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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Redaktdraen tyocker . .o

Fran Danmark kom ett stort kuvert med
ett spdnnande innehdll.Det var forsta
numret av de dansKa oldtimerflygarnas
tidning. Erik Knudsen .i Skjern har ta-
git initiativeet till foreningen och

till tidningén. Frén starten har man

ca.20 medlemmar. Vi svenska oldtimer- “

flygare gratulerar vara danska vidnner

Organ foér Svenska Modellflygares
Oldtimer S&dllskap
Ordf.Sven-0lov Lindén,Hovstav.15
703 63 Orebro, tel 019/182179

. Postgiro 88 66 95 - 6
| Svenska Modellflygares 0Oldtimer
Sdllskap, c/o Hans Schmiterlow.

Medlemsavgift 75:-/&r

Arg. 21 Nr 2/1992
\ Red. av detta nr:Sven-0Olov Lindén
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OLDTIMER

MODELFLYVERNE
DANMARK

och hoppas pa mdnga och givande kon-

Nr.1 1992

takter.

Responsen pad forslagen till ny logo-
type var inte stor. De som réstat har
i forsta hand foredragit nr 2. 7
Vinnare blev Bengt Andersson,Hjdlte-

vad. Tvéda blev Martti Bogdanoff,Mal-

md och trea Gosta Aurér, Sodra Sand—') Jf

by. Dessa tre kommer att fd var sin
ritning ur "Ritningsbanken".
Foér dagen dr byte av logotype inte

aktuellt, men férslagen fran Berth

Sundstrém har givit oss tips om vad

medlemmarna onskar i framtiden.

Kurt Sandberg har varit flitigt verk-
sam under vadren. Han tog initiativ
till "Vartdvlingen" varom kan l#sas
ldngre fram. Han har ocksd planerat
och ordnat med vdrt kommande Svenska
Mdsterskap. Inbjudan finns i detta
nummer. Givetvis har Kurt haft hjilp
av sina kompisar i SHMFS och av AKM-
Lennart Hansson. Alla ni som jobbar At

SMOS ska ha ett stort tack.
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Per Weishaupt med sin Motormodel »Jumbo«. Weishaupt er den
eneste herhjemme. der har opnaact gocde Resultater
med de store Motormodeller.

Vill du bli medlem i den danska

"Oldtimer" foreningen kan du vin-
'da dig till Erik Knudsen,Amager-

vej 66,DK 6900 Skjern.

Tel. 97 355761,

Medlemsavgiften for 1992 dr 100:-
danska kronor som kan inbetalas
pd Eriks postgiro 2 43 54 97, ‘

Medlemsbladet utges i 3 nummer.

J



TE e e
< ol
— ~_7

Y — e —— Tr

{Ca-Max

) e Do

— |

Flygtidningen "VINGAR" presente-
rade 1945 "Ca-MAX" - en termik-
vinglare. Det var var vidn Karl-
Axel Petterson som beskrev sdvil
modellplan som dess konstruktor:

Sven—-Erik Lundin. Lundin kom fran

Dalarna fodd 1925, borjade modell-

flyga 1936. En av hans konstruk-
tioner utgav i byggsats av Avesta
Modellflygindustri,Sl:an "Ludde"
1943 borjade Sven-Erik pd Teknis-
ka Gymnasiet i Norrkdping och
blev medlem i FK Gamen.

En fraga till KAP :Var &r Sven-
Erik nu ?

"Ca-MAX" dr en S-1:a spv. 990 mm
Framkant 2x5 mm furu,bakkant 2x7
mm furu,mittbalk 5x5 mm furu.
Kordan 150 mmm, Vingprofilen sigs
vara mycket tunn. Vingspetsarna
std 45 mm upp.

Baldakinen &r &ven Fena byggd av
fanér och lister 2x7 mn furu.Dess
héjd dr 70 mm.

Stabbens lingd dr 350 mmm korda
mm. Profilen dr "plan platta"
listerna &dr 4x5 mm furu.

Den lilla fenan under stabben Ar
av 2 mm furu,

Red.,som studerat ritningen tycker
sig se tva startkrokar i vingens
mittparti,

"Ca-MAX" kdnns som en utmaning,



Vartivlingen i bldast

Ibland sker saker som man &r tacksam &ver. Efterat har man
svartattkomma 4 varfor det gick som det gick. Jag minns, att
Kurt Sandberg =mgde mig, Jag har glomt bort varfor. Men s&
plotsligt en vacker och blasig majdag, s4 stod jag framfor idel
ddeloldtimeraces]. Man hadekallat till Vartivling,. Dir var jag.
Dérvar21 deltagzare. Stiliga pojkar. Dir var 72 olika modeller.
Stiliga modeller.

Manholl till p& extt félt, som tidigare buritriklig frukti form av
vete och have. Odling av de fyra séidesslagen hor idag till
oldtimer-sysslorna. Nagot fér Skansen, knitofs och santf Fil-
tet ligger intill Pidnninge Landbruksskola, som ligger ndgra
mil norr om Haimmstad. Utsénd kartskiss och pilade vdgkors-
ningar férde Mcudellflygnytts gamble utsinde till ritt plats.
Och hir fanns Ce=! Grabbarna! Jag har svart att definiera det,
men man kinrex en form av samhorighet och stimning med
de hir grabbarnz. Aterigen f&r man beviset - det dr model-
lerna, som gor att: den hir verksamheten kallas oldtimer. Inte
de evigt unga’ Ceen hér gdngen prévade man tv4 starter - en
fordel i den stariz 6kande vinden. Inte heller kbrde man med

periodindelning. Bra, det ocksd! Arrangérerna hade ocksd
ordnat med tvd grabbar som stillts ut Iingt i vindriktningen.
De hiimtade och bar in modellerna till en bestimd plats, dér
deltagarna kunde himta dem. Uppskattat, det ocksa!

Man hade ocksd kunnat ordna med kostnadsfri Overnattning
isommarstugor i ndrliggande Ugglarp for ett tiotal del tagare.
P4 16rdagskvillen slog man sig ner fér en "go” pratstund hos
Kurt Sandberg. Dir dryftade man bland annat énskemélet
frdn samtliga, att &ndra reglerna s4 att man fick anvinda en
reservmodell - sjélvfallet av samma konstruktion som
originalmodellen. Man ska dven kunna ta delar av resery-
modellen, om ndgot gér sénder. Det 4r inte trevligt att dka 50
mil till en tivling, for att sedan vid forsta start sld sénder sin
modell! Som en foljd av denna nya bestimmelse, blir det i
fortsittningen ointressant att tivla med tva identiskt lika
modeller. De, som tyckte s hir, var Ame Andersson, Arne
Berglin, Bertil Dahlqvist, Sigurd Isacson, Kurt Sandberg, Helge
Wannberg och Sven Ostlund. Sikert finns det innu fler, som
stéller upp bakom forslaget.




Tévlingarna genomfordes i gemytlig anda trots den kraftiga
vastkustska vinden, som 6kade varefter dagen led. Det finns
skal att ndmna ndgra minnesbilder i samband med den svar-
bemistrade vinden.

Lars Ljungberg ville fullfélja tdvlingen p4 ett vardigt sitt. han
gjorde sin sista start, trots att vindstyrkan var nira 10 meter/
sekund. Den mycket fina och vilbyggda Tern hade ingen fjus
och férsvann vid horisonten pa hog hojd ...

Carl-Johan Eiroff trotsade ocks de svira vindarna nir han
gjorde sin sista start med Skymaster. Med fin startteknik fick
modellen god hdjd och maxtid. Carl-Johan vann darmed Sint
och genom seger dven i S1 blev det pris for dagens bésta
prestation. Inte ddligt. Carl-Johan fick ligga sin Tern till hand-
lingarna utan flygning i avsaknad pa ritt dimensionerad
snodd.

Anders Hdkansson och Sigurd Isacson visade en speciell fair
play ndr de kom &verens om att inte genomfora ndgon sista
start. Lennart Hansson hade bésta tid i forsta start, men i sista
havererade modellen efter sex sekunder. Det kunde ha blivit
en promenadseger fér Anders eller Sigurd, men risken var
ocksd stor for ytterligare haverier ...

Dd den gamble Mfn-redaktiren tillits plita ner personliga
rader, md det férldtas honom att en viss avundsjuka lyser
igenom. Varfor mdste alla unga grabbar som sysslar med

oldtimer bygga sd fortvivlat fint? Jag stannade hépen framf&
Lars Ljungbergs "Trim" och "Tern". Hur gOrman forattkld s
otroligt fint - ja, vackert? Och Lars 4r bara ett exempel. Bord
inte det finnas en liten ligre division for 0ss - som gdrna vi
men intekan vara med pd lika villkor? Ni har jusd forbaskad
trevligt helagénget! Skall min of6rmdga att téljatillenanvind
bar propeller och min rudisness att kli med japon tissu
utestinga mig frin gemenskapen?
Nej, gemenskapen kiinner jag till fullo. Och bara att vara mex
och njuta récker. Fortsitt och jag skall snylta med vélbehag
Tack for den hir gingen!

Den gamble redaktorer

Bilderna, dvre raden fr v:

Sven Ostlund|Meteor 20; vitkepsprydde Arne Andersson/Hugin
(Ni skulle sett hans vita skjorta med Sunnanvind-reklam!);
Thure Josefsson gor en snygg start med sin Gladan; Kurt Sand-
berg/HW-43 med medhjilpare Patrik 80r klart for start; Martti
Bogdanoff/Tern och Lennart Hansson|/One-And-A-Half forbere-
der motorladdning.

Nedre raden fr v:

Arne Berglin/Skayway; Vilbyggande Lars Ljungberg - hiir med
sin Trim S; Sigurd Isacson med segerekipaget Viistanvind i klass
Al-2

(

R esultat 2. Lennart Hansson ~ One-&-a-half 230 9. Helge Wannberg  Hewa 3 86
3. Erik Jénsson Laban 55 10. Ame Andersson  Zamba 57
Klass A 1-2 4. Arne Andersson  Hugin 32 11. Gunnar Stedt Bantam 56
1. Sigurd Isacson TI39 120 5. Gunnar Stedt Simple Simon 5 12. Ove Larsson Sunnanvind 40
Lars Andersson, Martti Bogdanoff, Anders 13. Sigurd Isacson Sunnanvind 2 28
Hakansson, Thure Josefsson, Lars Ljungberg Klass D
och Helge Wannberg fullfélide inte tavlingen, 1. Lennart Hansson ~ Duplex 120 Klass S 2
2. Anders Hikansson Landegren 106 1. N-O Gustavsson ~ Oden 222
Klass B 1-2 3. Sigrud Isacson Rimfaxe 98 2. Kurt Sandberg KS46 197
1. Sigurd Isacson Véstanvind 217 3. Arne Berglin Skayway 184
2. Lars Ljungberg Tern 187 KlassS1 4. Sven Rigwall Uranus 140
3. Bertil Dahlgvist  Tip-Top 125 1. Carl-Johan Eiroff Hewa3 198 5. Helge Wannberg ~ Viking 130
4. Lars Andersson ~ Tern 93 2. Helge Wannberg ~ Korpen 177 6. Bengt Andersson  Kondor 95
Thure Josefsson ~ Tern 83 3. Kurt Sandberg HW-43 165
6. Martti Bogdanoff  Tern 92 4. Ame Andersson  Reynold V. 130 Klass Sint
7. Thure Josefsson ~ Kungsérnen 47 5. Helge Wannberg  Hewa 3 128 1. Carl-Johan Eiroff ~ Skymaster 240
6. N-O Gustavsson ~ Alex 127 2. Ove Larsson Termik 213
Klass C2 7. Lars Andersson  Sunnanvind 121 3. Bengt Andersson  Odenmans 159
1. Anders Hikansson Landegren 240 8. Martti Bogdanoff ~ Sunnanvind 104 4. Lars Andersson ~ Skymaster 154
-
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ODELLFLYGET I

" ET GLADA 20-TALET”

Stavmodeller var vanligast. Det
dr tydligt att det riktiga flyget
satte sina splr p& modellplanen;
Jaktplanen wunder férsta varldskri-
set hade t.ex.stgbilisatorer utfor-
made som trianglar,och detta kopie-
rades. Segelmodeller och gummimo-
tordrivna kroppsmodeller wvar sall-
synta. En motsvarighet till vara
dagars forbrianningsmotorer var
tryckluftsmotorer. Dessa var ganska
riskabla anordningar; dA den pumpa-
des upp med en kraftig cykelpump
kunde aluminiumbehdllaren,trots att
den wvar lindad med pianotrdd inte
langre halla det svarreglerbara
overtrycket utan sprang helt plots-
ligt 1 stycken med en oerhdérd knall
som gJjorde bade dgare och nyfiken
publik ddéva under den narmaste
kvarten !

3-cylindrig tryckluftsmo}nr
Utpingstryck ca 7 kg /cmd

En sann episod som ger en klar
bild av motoreffekten utspann sig
en visningssdndag. En hardpumpad
tryckluftare kom vid starten i en
brant svang in mot publiken utan
att stiga. Den landade i hég fart
pA en distingerad herres héga, s6n-
dagsputsade cylinder,vilken tillika
med modellens propeller totalt spo-
lierades ! Hoégljudda wutrop fran

reanekt.ive acare !

%r 1921 utgavs i Géteborg Sveriges
férsta modellflyghandbok.Férfattare
var l1djtnant Nils Eriksson. Titeln
"FLYGPLANSMODELLEN - dess konstruk-—
tion och tillverkning”. Priset wvar
Kr 1:-; Férlag Isacssons.

Intresset for modellflyg hiar hemma
svalnade under slutet av 20-talet,
men ute i stora vadrlden utvecklades
modellplanen. I England tog gummi-
motormodellerna &verhanden. I USA
blev forbranningsmotormodel lerna
populdrast. Deras genombrott kom
med den berodmda bensinmotorn "Brown
i I Tyskland omhuldades sir-
skilt segelmodellerna.

Hur mycket lord Wakefields dona-—
tion 1927 av "The Wakefield Trophy”
har betytt for modellflyget 4&r
oméjligt att beddéma.Men en framsynt
handling wvar det, och alltsedan
1928, dA den forsta Wakefieldtav-
lingen vanns av engelsmannen T.H.
Newell har Wakefieldtrofen ansetts
som den mest AtrAviarda av modell-—
flygets utmérkelser.

forts.sid. -7-



Under I L I S - utstéllningen i
maj 1931 i Stockholm anordnade
Stockholms-Tidningen en modell -

planstavling pa& Gardet féregAngen
av en utstéllning i Nordiska Kompa-
niet — NK.Vid tavlingen tillémpades
féljande regler:

Tavlande indelades i tv& klasser:

1) modeller med drivkraft
(gummibands- eller
urverkadrivna eller med
motorer fOr bensin, sprit,
elektricitet eller kompri-
merad luft).

2) modeller utan drivkraft
(glid- eller segelflygplan).

Tavlande var berattigad till tre
starter och placeringen avgjor-
des genom poangberdkning enligt
foljande grunder:

sammanlagda poadngsumman av:

a) langsta flygtid (i endera awv
tre starter) for varje sek.

= 1 poéang.

(i endera
fér varje meter

b) langsta flygstriacka
av tre starter)
= 1 poang.

Tavlande tillhoérande klass 1,
vilka startade fran marken,
erhollo for sadan start ett
tillagg av 25 poéang.

P4 hosten 1933
nagra flygintresserade
Stockholmn "Svenska
klubben Eskader”,som
flera hundra
landet.
S.M.F.E.
dittills
stallningen i
utstidlldes modeller
delar av landet.

bildades av
ungdomar i
Modell-F1lyg-
snart raknade
medlemmar éver hela

anordnade i ma j 1934 den

storsta modellplansut-
Stockholm, och da
fréan olika

4

Tidskriften "FLYG” intervjuade i
bérjan av 1934 klubbens sekreterare
Hans Langhorst, senare direktédr for
Eskader i Stockholm, "Ja”, séager
herr Langhorst, "vAr klubb bildades
Ju s& sent som i héstas men vi har
anda fatt 6ver hundratalet medlem-
mar.Vi har hittills mest sysselsatt
oss med att bygga smA skalamodeller
av kanda flygplan siAsom Gee-Bee,
Supermarine, Curtiss m.fl. storlek

o

20 em upp till 60 cm
Yingspetsarna. De flesta av dessa
aro flygande, alltsA férsedda med

gummibandsmotor (som drages upp och

mellan

sedan snurra ‘runt propellern néar
maskinen sléappes). De flyga ganska
bra och 4&ro billga att bygga. De

minsta kosta inte mer &n 2.25,.....”
Den 30 september anordande S.M.F.E.
en stor flygdag i Stockholm med

bl.as propagandaflygningar pa& Skan-—
sen.

1934 utkom fran C.E.Fritzes Bokfoér-
lag en modellflygbok:
"Modellplansflygning” férfattad av
Harald Martin. :

I den beskrivs utférligt hur man
bédst skulle konstruera och bygga
gummimotordrivna modellplan. De an-
visningar som gavse foljde de erfa-
renheter foérfattaren vunnit genom
bygge och flygning med en modelltyp
"Falkungen”, =som konstruerats av
John Lindgvist i samarbete med Mar-
e U s

Genom Harald Martins forsorg saldes
ocks& byggsatser till dessa model-
ler och ganska manga exemplar bygg-
des lite var stans i Sverige.

I december 1934 bildades "Riksor-—
ganisationen foér modell-och segel-
flygning” i Stockholm i samarbete
med K.S.A.K. Ordférande blev Bertil

Florman,vice ordfoérande Egon
Sparman och Rolf Bergwik. Titeln
andrades senare till "Svenska

modell-och segelflyeforbundet”.
fortao.esid _o-






















































