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./ ) Per Weishaupt med sin Motormodel »Jumbox. Weishaupt er, den
eneste herhjemme, der har opnaact gode Resultater
med de store Motormodeller.




Forsiden.

iorsiden viser Per Weishaupt med sin flot-
te gummimotormodel "Jumbo". Uden at for- ")
klejne nogen er Per Weishaupt den enkeltper-
son, der har betydet mest for dansk model-

; flyvning.

I

| Modellen til venstre er en "Cleo" - KDA's »

| begyndermodel i klasse C-1. Den er konstru-

eret af SP - Jergen Surlykke Petersen. )
Byggesxttet - det forste af balsa efter kri- ¥y
gen, fremstilledes af DMI -Dansk Modelfly-

......... ) < veindustri.

Min forste gummimotormodel af balsa.

Medlemsbladet.

Forst - undskyld forsinkelsen, som jeg er ked af og beklager. Nzste nummer er plan- )
lagt til sidst i september, og nr.3 kan s passende blive et julenummer. :)

Det forste nummer er,som det vil bemmrkes,helliget dansk modelflyvning. Siden med
den beremte wakefieldflyver Ted Ewans modeller er undtagelsen. I de fglgende numre
vil der naturligvis ogsd vare stof vedrerende modelflyvning i andre lande, men bla-
det vil nok lzgge hovedvegten pd dansk stof - i alt fald i begyndelsen.

Bladet kunne bestemt vere bedre i teknisk udferelse - det er bl. a. ogsd et spergs-
mal om tid og penge. Vi vil naturligvis preve at forbedre udfsrelsen - iser bille-
derne. Stoffet er samlet og redigeret af undertegnede, Frank Dahlin har udfert for-
siden, og vi har hjulpet hinanden med produktionen.

Det forste nummer fremstilles i en del ekstra eksemplarer, sd& hvis nogen har brug
for flere, kan de kebes for fremstillingsprisen-ukendt endnu- samt porto.Det kunne
mdske vere-en god ide med at formre et eksemplar vek, hvis man kender nogen, der
kunne vere interesseret.i foreningens arbejde...

Neste nummer vil bl. a. indeholde: noget om wakefieldkonkurrencen p& Cranfield i
England i 1949 - andemodeller - danske dieselmotorer - forbrendingsmotormodeller
- A-1 modeller og helst mange indl®g med kommentarer til og supplerende oplysning-
er om indholdet i bladets feorste nummer. Det kan maske nok siges at indeholde fle-
re sporgsmdl end svar... :

Deadline for bidrag til nr. 2 er 1. september 1992. EK.

Hvad skal bernene hedde?
Bade foreningen og bladet skal have gode navne. Dit forslag udbedes inden lands-

medet, hvor diben skal finde sted.

Landsmedet 14. juni 1992.

Poul Rasmussen har veret sa venlig at skaffe os et medelokale pi Ulshejskolen i
Kalundborg. . -

Ferst i juni vil du modtage en indbydelse med program og tilmeldingsblanket, hvor
du kan bestille smerrebred og angive din ankomsttid. Poul lover, at deltagere, der
kommer med ferge - til Kalundborg - vil blive afhentet ved fargen eller flyvebaden.
Vi hdber, at rigtig mange kan deltage.

Bertel Kring har foresldet, at nogle af de nxste meder kunne holdes p& vore flymu- q’
seer i Stauning eller Billund, hvor der findes medelokaler. Kunne der arrangeres
noget med en bus for fynboer og sjellendere? Et 2-dages mede med modelflyvning?
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Kere modelflyver...

For et 4rs tid siden prevede jeg at realisere en tanke, som egentlig %mnge havde
ulmet hos mig - nemlig at samle modelflyvere med interesse for historiske model-
ler i en forening. Der har veret mange interesserede, og af dem har over 30 meldt
sig ind i foreningen og betalt kontingent for 1992, ; .

Det har veret en meget gledelig overraskelse for mig, at s& mange aktivt har villet
vere med, og at s& mange fra modelflyvningens barndom har meldt sig.

P4 landsmedet den 14. juni vil foreningen f& et mere officielt preg med navn,ved-
tzgter og bestyrelse.

Hvem er sd medlemmer, og hvad har vi til felles?

Medlemmernes navne fremgir af medlemsfortegnelsen andetsteds. Det vi er fzlles om
kan nok bedst udtrykkes ved en let omskrivning af en s®tning i begyndelsen af Hart-
vig Jensens bidrag til medlemsbladet - " vi har veret tryllebundet af modelflyv-
ning hele vores 1liv." Vi kan have haft passive perioder - men har altid interesseret

os for modelflyvning og har ikke kunnet slippe interessen.

Hvorfor har modelflyvningen kunnet fascinere os sadan? Hvad er det, der gor den til-
lokkende og spxndende? Det har vi sikkert alle et bud pd - og de neste medlemsblade
ber indeholde nogle af Jjeres bidrag til svaret.

Hvad kan vi s& bruge foreningen til - og hvad kan vi selv gore for den?

Vore interesseomrdder kan vere forskellige, men da der er si mange ting,foreningen
kan beskeftige sig med,vil der helt sikkert blive aktiviteter for enhver smag.

I forste omgang er det vigtigste indsamlingen/registreringen af alt, hvad der endnu
kan findes af modelflyvehistorisk interesse. Her kan medlemmerne gere en stor ind-
sats ved at "stevsuge" deres lokalomride for saddanne ting...

Ideelt vil det selvfelgelig vere, hvis foreningen med tiden kan oprette en samling
af beger, tidsskrifter,tegninger, film m.m. til brug for medlemmerne.Kopier af de
originale ting vil gere god fyldest her.

En s&dan samling er en nedvendighed, hvis tanken om modelflyvehistoriske udstillin-
ger skal realiseres. Nogle medlemmer vil uden tvivl finde det spendende at istandset-—
te gamle modeller eller bygge nye efter de gamle tegninger. Disse modeller kan s&
sammen med tekst og fotos vise nutiden noget om tidligere tiders modelflyvning. Ud-

stillingerne skulle s& forblive foreningens/medlemmernes ejendom, og kunne udlanes
til museer, biblioteker og andre interesserede.

En meget vigtig opgave for os bliver at bidrage til, at museer og andre far ojnene
op for modelflyvningens historiske verdi - bide som en kulturel faktor-jo- og som
en del af flyvningens samlede historie.For rigtig mange, der har flyvning som arbe j-

de eller hobby, har rxkkefelgen veret modelflyvning, sveveflyvning og motorflyvning.
Se ievrigt bagsiden af dette blad...

.Mange af os er opsatte pa at komme i gang med at bygge nogle af de gamle modeller

og fa dem i luften igen. Her vil en god samling af litteratur og tegninger blive en
hjelp til at bygge modellerne korrekt, og til at vi sd vidt muligt kan flyve efter
de gamle konkurrenceregler.

Medlemmer, der bor ner hinanden, kunne aftale regelmessige byggeaftener, hvor man

kan hygge sig med bl. a. at bygge gamle modeller til eget brug eller til udstil-
ling...

P4 landsmodet ber vi aftale nermere, hvor

meget af den ny teknik og de nye materi-
aler, vi finder det rimeligt at bruge.

Hovedformilet med det hele er , at man alt efter tid
trang kan deltage mere eller mindre aktivt i foreningens aktiviteter.Mit enske

og hab er s, at vi kan hjelpe hinanden med at fa skabt en god forening, som vi
kan have glede og fornejelse af at vere med i. Tak fordi du vil vere med.

, interesser og aktivitets-

Erik Knudsen
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Dejligt ville det vere,hvis vi i hvert blad kunne bringe en model-
flyvers beretning om sine oplevelser med modelflyvning.

Mange m& her kunne yde et bidrag - gerne med tegninger og fotos.
I Modelflyve Nyt 6/91 fortwmller Jorgen Larsen - og her felger en

spendende beretning, som Hartvig Jensen har skrevet:

Her er jeg fotograferet ved modelflyveopvisningen
auqust 1941 pd Lundtofte, med min Wakefieldmodel
"Hart 40" der var forsynet med nogle serlige 'luft-
pude' pontoner, som jeg havde faet idéen til fra

en racerbad, som en bekendt havde beskrevet for mig.
Jeg startede modellen fra et lille lerredsbassin
Zoneredningskorpset hadve opstillet til formalet.
Flyvningen var szrdeles vellykket, da den - uoffi-
cielt - tredoblede den bestéende rekordtid for
vandstart i Danmark. Det blev ievrigt den eneste
flyvning med pontoner jeg foretaog.

Tegning fra den svenske "Hobby Boken 1944" af min

wakefieldmodel "Hart 40", som jeqg satte danmarks-

rekord med i maj 1941, ved et stevne pa Lundtofte
. flyveplads. P& den sidste af de tre obligatoriske
flyvninger 'gik den i termik' og forsvandt i en
cunulussky. Den landede senere i Vedbzk. Rekorden
fik lov at sta urert i en del ar.
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Pa en markelig made har flyvning tryllebundet mig fra jeg var
lille dreng. Til jeg var 5-6 &r gammel boede jeg pa @Osterbro lige
ved den sdkaldte Ingeniermark, hvor flyvertropperne af og til evede
sig i de gamle fly af bambus. Jeg har en dunkel erindring om disse o

fly der streg lavt henover vores legeplads.

Vi flyttede sa til Amager, ikke salangt fra Klevermarken og
Kastrup Lufthavn, der blev yndede madl for mine kereture da jeg begyﬂdte
at cykle. Jeg var i den heldige situation, at min far havde snedker-,
vearksted - og det var en af hans svende der fik mig igang med at lave

flyvemodeller - som han selv havde syslet lidt med.

Jeg har ialtfald ikke vaeret mere end en halv snes ar da jeg fi )
et bundt tynde fyrretraeslister, som jeg med de meget tynde finérstif-
semmede en lang kassekrop sammen af. Vinger og ror var helt flade,
ogsa semmet sammen med stifter - og bekladt med smerrebredspapir.

Der var skam ogsd propel med blade af finér limet med i snit pa et
nav - hvori der ogsa var iskruet en tynd messingkrog. Som trykleje
blev brugt et par smad tynde polsterrosetter med en perle imellem.
Drivkraften i vidunderet var tre-fire meter ventilgummi - som cykel-

handleren, med store spergsmalstegn i ojnene, solgte mig.

Finurligheder som tyngdepunkt og infaldsvinkel eksisterede ikke
pa det tidspunkt. Vinge og ror blev anbragt sd det s& pant og rigtigt
ud. Propellen blev sa drejet op med fingeren, og luften i ventilgu-y
miet samlede sig i blerer efterhanden som det blev strammet til - 69
nogle af dem sprang med sma smeld. Men vidunderet blev sat pa jorden -
propellen siuppet, og minsandten om ikke den reg ivejret - nasten lod-

ret. Lavde nogle besynderlige manevrer og endte sikkert med et brag.

Tegninger var der ikke noget der hed p& det stade. Man pravéde
sig sig frem efter listernes langde og krydsfinerens bredde. Jeg pre-
vede mig ogsa med et fjederverk fra et gammelt vakkeur hvor alt over-
flodigt blev barberet vak, saledes at det store fjedertandhjul trak
direkte pa propelaksien. Det gav et kort og hurtigt trek til en ganske
kort og tumultagtig lufttur. Jeg har et billede af vidunderet, som ma
vere fra 1931-32 da jeg var 11-12 ar. Om muligt skal jeg finde det og
tage det med til medet. . ‘)

I 1935, da jeg var kommet i snedkerlare, begyndte jeg at ga lidt

6.
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mere seriest tilverks - uden nogensinde at have medt andre modelflyvere

endsige have last om det, set tegninger eller beskrivelser af nogen art.

Jeg cyklede til Kastrup eller Klevermarken og kiggede pa flyvemaskiner,
og tog s& hjem og lavede tegninger efter hukommelse og billeder i avi-
serne. For en flyvemodel skulle da ligne en rigtig flyvemaskine. Bl.a.
som luftfartselskabet netop

Dgsa et bi-

byggede jeg en model af en Junkers Ju 52,
havde anskaffet sig et eksemplar af - kaldet "Selandia".
plan, en Gloster Gauntlet-Jager, som flyvertropperne netop havde an-

skaffet.

Det store vendepunkt i min modelflyver tilvarelse kom i midten af
trediverne, hvor Knud Flensted Jensen udgav sim bog om modelflyvning
med tegning til det der vist hed en stokmodel. D.v.s. at kroppen be-
stod af en en stok p& et tversnit af 8-10mm i kvadrat. Foran havde
den et lejebesl ag til propel og et par fjedertrédsben med knapper som

hjul. Bagerst pa stokken sad en haleslaber, ogsd af fjedertrad, der

- fungerde som krog for motorgummiet. Vingen bestod af fyrretreslister

i for- og bagkant som bazrende, med buede, flade og tynde ribber - der

vist skulle dampes i facon. Vingen og rorene var kun bekledt pa over-
siden. Det var den ferste og eneste model jeg nogensinde byggede ef-

ter andre tegninger end mine egne. Men det vigtigste var bogen, hvor

jeg for ferste gang lastgvgerodynamik, og begyndte at forstd princip-

perne bag konstruktionen af et.fly. Bogen havde ogsa et afsnit om

propeller og hvorledes de kunne konstrueres og laves.

Fra det tidspunkt blev jeg virkelig grebet af modelflyvningen ogq
kastede mig ud i nogle ambitiese projekter, hvor jeg ikke rigtig kunne
frigere mig fra det skalamodelagtige, indtil jeg i 1938 byggede min
forste rigtige modelflyvekonstruktion. Det var en gummimotormodel p4
ca. 13 meters spannvidde, som virkelig flej pragtfuldt i sommeraftener-

ne pa Klevermarken.

Min barndomsven og nar-nabo, Henning Jonsson begyndte ogsa, for
en kort bemazrkning da, at bygge modelfly og vi havde meget gavn og gle-
de af samveret omkring modelflyvningen, som han derefter tog nogle &rs
pause fra, men andre modelflyvere kom ind i billedet via Amager Model-

flyveklub - og i efteriret 1939 startede vi modelflyveklubben "Windy
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som ogséd blev indledningen til et bredere samarbejde med andre danske

modelflyvere - deltagelse i konkurrancer ogqg arrangementer. Fx modelfly-
ve sommerlejren pa Mols i 1941.

-

Det var mest gummimotormodeller jeg kastede mig over, men ekSpe-.!

rimenterede en del med raketmodeller - med rigtige store fyrverkeri-
raketter, som jeg selv fremstillede. De fleste af dem sprang under
afpravningen pa Amagers merklagte strand - og satte alskens rygter om

skyderi igang, (det var jo under den tyske besattelse). Tilsidst fik
Jeg Tivoli's fyrverker til at lave nogle til mig - trods forbud mod
sligt dengang. Da Berlingske Tidende érrangerede en modelflyveopvis-
ning i august 1941 besluttede jeg mig i sidste sjeblik - dvs en 1lil )
ugestid for (typisk for mig) at bygge en raketmodel, som et festligt
indslag i opvisningen. Baseret pa hidtil opnaede erfaringer - alle
darlige - konstruerede Jeg en ny udgave, en sterkt pilformet s.k. fly-
vende vinge til en raket p& ca 25cm l®ngde. Jeg anser denne model for

at vere min mest gennemtenkte modelflyvekonstruktion af de halvthundrede
jeg ndede at lave. Langdestabiliteten i en halelos model er altid det
kritiske - og jeg udnyttede felsomheden for tyngdepunktets beliggenhed
ved'dets .vandring, nar krudtet brandte op bagfra, til at gore modellen
neasetung - sa den 'fladede ud' til vandret flyvning under den sidste

del af rakettens traekperiode. At der ogsé var en masse held med, er

der ingen tvivl om, for den fungerede under opvisningen som var den
radiostyret Desv&rreblevcknl«mkkd:mldtcwer,efter en perfekt landlng,
af nogle drenge der bred gennem afsparringen. Det var trist, thi fi.d-
fotografen fra Dansk Filmjournal havde ikke ndet at filme dens flyvning,
og bad mig preve at flikke den sammen til en ny start. Det gjorde jeg -
trods darlige odds - og tandte lunten p& en ny raket til fotografens
are. Modellen ndede kun nogle f& meter op fer den friske ~limning af
Med fuldt tryk pa rakettzn.og ild ivingen endte den

Det hele gentaget pa biograflarredet de naste
uger, til irritation for mig - thi mine

vingen bred sammen, .

i et dramatisk styrt.

venner og bekendte, der havdelest
i Berlingeren om den vellykkede raketflyvning troede det var legn

Til den samme modelflyveopvisning havde Jeg ogsa gladen ved,

at .en
'vandstart'

med en af mine Wakefield modeller med pontoner klarede star-
ten fra et lille presenningsbassin til 'UG'. Gleden var dobbelt sto: )

ved, at det var nogle pontoner Jeg havde konstrueret efter en idé om et

luftpudeprincip jeg havde faet, si de slap vandoverfladen lettere.
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75 Qre Modelflyveklubben ,,Windy”; "

Fra den sidste teori-aften, i 1944,
Man skulle starte tidligt, for den
sidste sporvogn hjem kerte fra Rad-
huspladsen, vistnok kl. 21.30 - eller
cgsad var der s.k. sperretid

Pressebillede fra de forste praveflyvninger
pa Amager felled med begynder-svavemodellen,
konstrueret til modelflyvekurset pa Witten-

berggade skole, i 1942.

"Hart 60"

Fritflyvende benzinmotormodel, med tendror.
-spole og hele pibetejet, fra 1944. Jeg ’

nennede ikike rigtigt at flyve med den, men

solgte den il 1eget0jsf0rretningen "Thorn-
gFen”,pé streget, hvor den var hovedat.trak-
tionen i vinduesudstillingen, i krigens sidste
varefattige tid. Spandvidden var ? meter,
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I 1941 begyndte jeg at svaveflyve og svigtede tildels modelfl?Jz
ningen, da tiden gik med at bygge og reparere klubbens skoleglider og
Grunau Baby. Men da jeg i 1942 blev stationeret pa en skolé?%om CB'er,
'Fel' som det hed, benyttede jeg afterne og skolens slesjdsal til at .
bygge modelfly - mens de andre 'tavede i kortspil'. Det vakte slejd- ‘
lazrerens interesse, og vi besluttede at arrangere et kursus i modelfly=-;
veteori og -praksis for nogle elever fra 3. og 4.Mellem. Flere af le-
rerne deltog ogsa med stor interesse, da flyvning ikke var med pa no-
gen led i datidens skoleundervisning. Jeg gjorde en hel del ud af

teoriundervisningen og konstruerede en nem begyndersvaevemodel, som
blev bygget i slejdsalen om om afterne.

Det blev meget vellykket, med preveflyvninger og massestarter_)
fra 'langbakken' pa Amager Fzlled. Da deltagerne havde lyst at ga
videre i en klub, genoplivede vi "Windy", hvis hidtidige medlemmer
havde meldt sig ind i Kebenhavns Modelflyveklub. Min gamle ven,
Henning Janssoq, meldte sig igen under fanerne og kastede sig med

stor energi ud'arbejdet med b&de at bygge modeller og vere 'primus
motor' i klubarbejdet.

Mens svaveflyvningeﬁhﬁeget at min fritid svigtede jeg dog ikke
helt modelflyvningen, men stettede klubarbejest i Windy og arrangerede
nogle flyveteoriaftener pa Teknologisk Institut for kebenhavnske mo-
delflyvere, som var godt besegt - og et lyspunkt i krigens merke &r.

I efterkrigsarene fulgte jeg interesseret med;Windy's engagement med
de linestyrede modeller, og assisterede lidt pa forskellige mader ;)
og var et enkelt &r lejrchef ved en af modelflyvesommerlejrene pa
Vandel flyveplads. Kort efter sendte skabnen mig til Australien,
hvor jeg tilbragte en snes spandende ar, uden storre kontakt med

flyvningen - bortset fra en kort bemearkning.

Knud Hartvig Jensen

37 Wittenberggade Skole, pa Amager,

10.






