KARL-ERIK LANDEGREN MED ORGINAL F-
MODELL vid

OLDTIMERMASTERSKAPEN!



SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

RED. 'S FUNDERINGAR

"Jag har en drdm..." -om man nu
far citera M.L. King i ett betydligt
mindre allvarligt sammanhang sa ar det
min drom ;

...att vi skall slippa att varje ar
Jjaga arrangorer + dithdrande fdlt for
vart arliga Oldtimer-Mdsterskap...
...att vi en gang far en fast plats,
dit vi en gang om aret ska kunna vall-
farda for att trdffas och flyga med
vara modeller...

Faltet skulle vara beldget i mellan-
Sverige, storlek som pansarfidltet i
Rinkaby. Narhet till bra forldggnings-
mojligheter, ndringsstdllen och m&-
teslokal - som vid arets arrangemang

i Arboga.. Unskvdart &r dven ndrhet
till en friflygklubb, fran vilken
medlemmar kan stdlla upp som funkt-
iondrer - mot ett vettigt arvode.

Det senare har vi rad till och kan fi-
nansieras antingen via medl.avgifterna
eller anmdlningsavgifterna!

Visst kommer en arrangor fortfarande
att behtvas men, med ett stdende ar-
rangemang, blir det ett mycket enk-
lare atagande &n idag, en uppgift,

som forslagsvis kan rotera mellan
medlemmarna/klubbarna.. Ska vi borja
med att leta upp ett falt?!

Jag har ocksa en drdm att vi ska fa
tillbaka vara mysiga arsmdten med ut-
rymme for skratt och konstruktiva
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Detta nummers red. Sten Persson

diskussioner i stdllet for de senaste
arens stingsliga stdmning, ddar skratten
ersatts med gliringar och diskussionerna
med absurda hérklyverier. Om en utomsté-
ende gavs mojlighet att lyssna pa den
bandupptagning jag har fran arsmotet s&
skulle han/hon aldrig kunna gissa sig
till deltagarnas alder....

Har jag stuckit ut hakan for langt nu..?
Oldtimer har tidigare citerat poeter och
lyriker, som med innerlig kansla klitt i
ord det djupa intryck modellbyggandet
gett dem. Karl-Johan Eiroff har hittat
ytterligare exempel, varav vi aterger

ett hdrnedan:

Akademimedlemmen och konstprofessorn ULF
LINDE gor intressanta bekdnnelser om sin
bakgrund som konstalskare i tidskriften
"SKUNA HEM" nr 1-83. Under rubriken "En
forsinnligad drom" far vi f6lja den nio-
arige modellflygbyggaren, som i "Svenskt
Tenns" skyltfonster pa vagen till skolan
finner samma "skulpturala finish", som
man kan finna hos ett vdalbyggt modellplan.
"..Det fanns detaljer i mdblerna, som pa-
minde om flygplansdetaljer, underbara fo-
redomen, odndligt skont slipade och skin-
ande 1 polityren...Den finishen dr ett
slags drom. Ni andra, som byggde modell-
flygplan fore plastéldern, vet vad jag
menar...mitt vdl och ve hidngde pa om jag
lyckades fa ett par vingar att sluta
vackert an till en flygplanskropp.."

Det ddar kanner vi vdl igen?!!
Sten P.

OMSLAGET #gnar vi at en av vara populdraste oldtimerflygare, som arligen med glatt
mod kastar sig i leken med s&vdl nybyggen som originalmodeller och vars konstrukti-
oner nar topp-placeringar sdvidl i svenska som utldndska OT-sammanhang.

Med den formsktna dieselmodellen fran 1946 (med Johansson-diesel) gick det mindre
bra i &r, men red. vet hur svarflugen den kan vara!
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Ja, sa ar 1991 ars 0ldti-
mertdvling ett minne blott!
Som de flesta vet blev det ju
lite nervost pa slutet av va-
ntetiden innan vi fick besked
fran sdkerhetstjansten om vi
skulle fa disponera FFV-Aero-
techs falt i Arboga eller ej,
men den 5/8 var det klart!
Sen var det bara att fa igang
allt; Bertil ordnade snabbt
utskick av inbjudanj;tack vare
medlemmarna i Mfk Nimbus, som
stdllde upp som funktiondrer,
sa gick den organisationen
att 1osa. Vailet bytte ut en
arbetshelg med en kollega och
kunde alltsa vara sekreterare.

Det blev sammanlagt 125 model-
ler anmdlda. Saval "sydléan-
ningar" som nagra norrldnning-
ar uteblev, men nagra 0T-med-
lemmar stallde i gengald upp
for férsta gangen i master -
skapstavlingen.

Vddret fore tavlingsdagar-
na hade varit fortrdaffligt,
men just detta veckoslut kom
ett lagtryck mot vara trakter.
Under lordagen klarade vi oss
i stort sett fran regn; nagra
droppar kunde inte skramma
oss! Vinden kom ndstan tvdars over falt-
et, men da vi fldg smd modeller - utom
klass F - och holl tva min max, hamnade
inget plan utanfér faltet. Aven hogt-
flygande "Jupiter" fusade sndllt med
flera meter till godo..

D& ménga trodde att vi skulle fa
regn var de flesta ivriga att gora si-
na flygningar sa snabbt som mojligt.
Trots stark efterfragan pa tidtagare
uppstod aldrig négra kder utan de tav-
lande kunde gora sina starter da de
onskade. Ingen tdvlande fick till tre
maxar. Anders Hakansson fusade bort en
sekund! Det var i B2, men han vann &n-
da! Helge Wannberg var ivrigt i farten
med flera modeller. Med nyborjarmodel-
len "HEWA 3" vann han S1. Att smimo-
dellerna i Al/2 kunde flyga sa lédnge

som 120 sek. beror inte bara pa termik

Thure Josefsson med klassiska "Gladan"

- det hdnger pa bygge och konstruktion.
Med en vixel i nosen, som pa t.ex. Sig-
urd Isacsons "TI-39" far man sa lang mo-
tortid att maxen finns inom rdckhalll
Men att f& en "planka'" som "Tummeliten"
att gora max, da ska det bra luft till
ocksa!

"Nya" modeller for dagen var Arne And-
erssons "Roggentin-39" i Al/2, liksom
"HEWA M1" flugen sjalv av konstruktoren
Helge Wannberg. I Bl/2 kom Helge #ven
med en "HEWA M2". Karl Erik Landegren
hade byggt en kopia av sin Ml:a, med
vilken han satte svenskt rekord vid SM
1943. Orjan gjorde fullskalaritning
efter Karl Eriks ritning. Den finns nu
i ritningsbanken.

Helge W. flog ocksa en "Zig Zag".

Forts. pd ndsta sidal!l
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Karl-Erik Landegren med nybyggd kopia av rekordmodellen
frén 1943. Vailet Lindén ser beundrande pa det eleganta

bygget!

Leif en A.M.10 i sin version
av denna charmiga, holldnd-
ska konstruktion, som flog
fortraffligt. Leif dr nu "F-
biten" och hotar med att kom-
ma med en "Zeek" ndsta ar -
nu far Gunnar Stedt riktig
konkurrens!

P4 sondagen sag vader-
situationen annorlunda ut.
Vinden kom nu fran NNV - un-
der natten hade det regnat,
att vi fick uppehall under
de forsta timmarna var vi
tacksamma for. Vi valde att
lata Wakefieldmodellerna
starta antingen fran betong-
plattan eller fran start -
banan - byggd av Bertil Dahl-
gvist for SMOS, nu medfdrd av
Gunnar Wivardsson. For S -
modellerna erbjods 100 meter
startlina och 180 sek. fick

I sdllskap hade Helge gamle modellfab-
rikanten och landslagsmannen Sture
Sandberg. Manga har nog byggt modeller
fran "Norrlands Modellflyg Industri" !
Nu var Sture med och flog en "Zappo".
Kn sa ldnge finns val lite "ringrost",
men matchad av Helge sa kommer nog
Sture vdl rustad till ndsta ar!
Tva "Zamba" var anmdlda. De byggdes
till Axvalla-tdvlingen i varas. Till
0T-Masterskapen kom bara Alf Wiangberg
med sin modell. Bo Olsson var sjuk. Vi
saknade dven Bertil Dahlqvist denna
tavling. Han kdnde sig
dalig och ville inte ge
sig ut pa langresa.

I klass F kom tva hit-
tills "obekanta" modeller
- Sven Ragwalls "Scimitar"
och Leif Sundvalls 1illa
"Aeterraket". Forsedd med
en Arden .099 var den ur-
sprungliga "Scimitar" en
framgangsrik tdvlingsmo-
dell av Leslie Bartlett
i slutet av 40-talet.Sven
har byggt sin modell fran
en Model Airplane News -
ritning och forsett den
med en vass PAW 100.
Nu blev det mest trim-
flygningar - men ndsta ar!
Ritning till "Aeterraket"
hade Leif hittat i Aeromo-
deller Annual 1950. Avsedd
for en Mills 1.3 cc hade .

bli maxtid for alla klasser.
Till klass Sint fordes samtliga modeller
med de matt, som fdreskrivs for Sint, dven
konstruktioner fran 1950. Med 100 meters
lina ar 180 sek. max "ingen match"! Eller
kanske &@nda..? Nu blev det faktiskt bara
Lasse Larsson, som med "Bernfest 1950"
fixade 3 x max! Det gdllde att flyga tid-
igt. Salunda kom Karl-Johan Eiroff vidl
rustad med tre modeller i S2 / Sint, men
hann bara med tvad starter innan himlens
portar Oppnades.. Mellan skurarna sags
Karl-Johan forgdves forsdka fa ihop nagon
av sina nyss torkade modeller innan det

Helge Wannberg med Ragnar Odenﬁéns '"Viking" i Sint,
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Sven-Ake Sjdgren tittar ndjt pa sin "Al
Casano" - visst, han vann jul

borjade regna igen, men han lyckades
inte.

Som ett minne for mig fran dessa mi-
sterskapstédvlingar finns inetsat de o-
erhort vackra flygningar jag sag Kurt
Sandbergs "Toothpick" géra! Den sag ut
gom en inomhusare i sin flykt - lugnt,
stilla och med lag sjunkhastighet.

Tva andra minnesbilder finns ockséa
inetsade: 1) Ndr Anders
Hakansson dragit upp sin
"Landegren Wake." i andra
start och just skall slap-
pa modellen passerar Lasse
Wentzel pa betongplattan.
"Akta dej!!" ropar Anders.
Lasse flyr undan, men Wak-
efieldmodellen forfdljer
#inda Lasse, som kastar sig
ner och med 39 mm till go-
do klarar sig fran att bli §
knockad av Anders snabba
modell!

Grabbarna, som fick gora
upp om bronsplaketten. I
fly-off'en nadde K-J's
"Lolita" 115 sek. och J.
Bagges "HE 198" 8l sek.

Den andra bilden 2) Det borjar sa smatt
regna. K-E. Landegren tédnker starta. "Vi
hinner nog", sdger han till sonen Lasse.
Lasse drar upp och Kad-EFrik ar startklar
- just da kommer skuren! Karl-Erik sldp-
per ivdag planet, som gdr en superb start!
Det var i exakt rdtta Ogonblicket! Kall-
fronten kommer, trdnger in under den varm-
are luften, och in i den uppstigande
luften flyger den fina "Landegren Special"
och gor 4.46 innan den tar mark vid falt-
ets bortre kant. Fuse? Jo, Karl-Erik har
modifierat sin modell for termikbroms,

men "det hade vi aldrig forr!" sa han

och sldppte ivdg planet!

Givetvis gjordes andra fina flygningar
denna dag, men som tidtagare fick jag li-
te mindre Gverblick over héndelserna.

Vi mdste halla sekreteriatet "inomhus"
pa sondagen. Anda fungerade rapportering-
en pd resultattavlan hyggligt, da Arne
Svensson, flyghistoriker fran OUrebro,
stdllde upp som "notarie". Aven pa son-
dagen kunde vi relativt snabbt forrdtta
prisutdelning, det lilla tidsoverdraget
berodde pa problemet att Gversdtta D -
klassens tider till "Classic Wakefield".
Einar Hakansson kom till hjdlp och vi
fick ordning pa siffrorna.

Einar forklarade idén med "Classic
Wakefield" i samband med prisutdelningen:
Varje flygning podngsdttes - inte slut-
resultatet. En modell, som har handikapp
1,4 och flyger 140 sek. far 1,4 x 140 =
196, men noteras for 180 sek. Hade Anders
Hakansson med sin "Landegren" Wake gjort
3 x 180 sek. hade han blivit slutsegrare
dven i "Classic Wakefield"! Nu blev det
Einar sjdlv, som tog forsta inteckningen
i den fina pokalen - evigt vandrande!

Forts. pa ndsta sida!l




Forts.fréan foreg. sida:

Vad nytt i modellvdg i Svrigt?

Jo, Kurt Sandberg f16g ett nybygge av
Olle Bergendahls "Optimal" i S2 och s&
bra att han vann! Grattis! Carl-Johan
f16g med en "Suomi" - men bara en
start!

I Twin Pusher, som blir ordinarie
klass ndsta ar, fanns fyra modeller.
"Sigge" vann med sin "1912",men Georg
"Jojje" Tornkvist skuggade honom med
sin "Manulkin". Ny som tdvlande - och
med en ny modell - kom Tomas Hultgren
med en "P.E.G. 1924" - om han fixar
ndgon form av friging pé propellern
blir den en utmanare!

I Wakefield fanns som "nya" model-
ler Sten Perssons "Adams-37" och
Bengt Anderssons "SF-42"., Bertil Dahl-
qvist hade anmdlt sin "NM-Vinnare —
38", men kom ju inte, som tidigare
namnts. :

I C2-klassen har "Wentzel-tdvling-
arna" pd Gardet satt sina spir: nu
vimlade det av "Cirrus" och "Gladan"!

Lasse Wentzel kom sjilv i sdllskap med
broder Sven-Gunnar till tdvlingen och

En nagot blot parkeringsplatta vid middags-

tid pa sondagen. Varfér har vi ingen klass
for sjomodeller...?

f16g sin egen "Gladan". Som "dark horse"
steg Sven—fke Sjogren fram. Sven - Rke
och jag har varit skolkamrater/klubbkom-
pisar sen 1941-43, da vi startade "Fag-
ersta Flygklubb". Sven-Ake hann first
£ill landslaget i Wakefield — 1961 var
han med i Teutkirch i Vasttyskland. Jag
kom forst 1975 till Bulgarien! Nu kom
alltsd Sven-Rke med dels'en "Tusse" j
Wakefield, dels en "Al Casano" i C2. Att
den senare modellen har potential har ju
Sofia Wivardsson visat! - Vi saknade dej,
Sofia! - Sven-ike fusade bort tvi maxar
med sin "Al Casano" -"trodde varje streck
var 1 minut!" HGjden var #nda s3 god att
tiden i varje start nidstan rickte till
max!

Anders Hakansson hade en intensiv dag!
Dubbel uppsdttning modeller i biade G2 och
1 D! Det betyder 12 tavlingsstarter...
Alla vet hur hirt Anders vevar i varje
start - &t gick &t energi att veva in al-
la varv i dubbla motorer! Han erkiande
efter sista start att han var trott!
Nosblocket pa hans "Landegren" gav vika i
tredje starten; nospartiet brast, inte
snodden! Samma sak hénde f.5. pa 16rdagen
med "Vdastanvind"! - Det dr stora krafter
en liten balsaram skall hdarbdrgera!

Sigurd Isacson, som flugit tidigare,
kunde bara iaktta hur Anders sista start
med "Tusse" i hdllande regn dhd& innebar
en klar max pi 180 sek.! P& nytt hade
Anders vunnit Wakefieldtdvlingen!

Efter prisutdelningen - Guld-,Silver-och
Bronsplaketter av gammal typ samt boken

"Flygplan fran forr" till 4ie-pristagar-
na - framférde Sigurd Isacson de tavlan-
des tack till tdvlingsledningen och allas
funktiondrerna och hela tillstdllningen

avslutades med ett fyrfaldigt leve!

Salunda avslutades vart sista 0ld Tim-
er-Masterskap - forhoppningsvis ses vi
alla ndsta ar pd 01d Timer — SM!

S—O.L

.ﬁ*&?\\\%




Leif Sundvalls 1illa
holldandska "Aeterraket"

P.-A Holmberg med sin
"Flyg-44" var nara brons-
plats.

Glada Halmstadflygare!




Spannande Ogonblick -
Einar Hakansson har just
dragit upp motorn pa sin
"GB-3", Ove Larsson haller
i. Det blev seger i
"Classic Wakefield"!

"Det ska b&jas i tid..."
Rickard Persson drar upp
motorn pa sin "Klimax",

Helge Wannberg har drag-
it upp snodden pa sin
"HEWA M2n,
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Frotololl fiirt vl gienasic 1dellllytaees pbatiger jillokups Nremiie
i Arvosa den 24 wus. 1921,
1. SLO5 erhill en ordférandelklubba i giva frin Arne Berglin och SMOS ordfdrande

4ven-0lov Lindén fiorklarade Arsmitet dppnat och invigde den nya klubban och
sverlimnade SMOS fortjdnstplakett till Bertil Dahlqvist.

2, Till ordférande f&r Arsmitet valdes Sven-Olov I1indén , till sekreterare Urjan
Gehm och till justeringsmin Helge Wannberg och Arne Andersson,

3, Dagordningen godkindes av Arsmitet.
4, Styrelsens verksamhetsberdttelse uppldstes och godkéndes av mitet.

5, Kassarapporten upplédstes av Sven-Olov Lindén i kassdrens ,Hans Schmi terlsw '
frinvaro.

6. Revisorn , Johan Bagge , lidste upp revisionsberdttelsen och féreslog att
arsmitet skulle bevilja styrelsen ansvarsfrihet,

7. lrsmotet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

g8, Infsr val av styrelse foreslogs att styrelsen vidljes pd 2 &r med 1 4rs fér-
skjutning £8r halva styrelsen. Mdtet godkénde forslaget.

7411 ordfirande pid 2 Ar valdes Sven-0lov Lindén

7411 sekreterare valdes ) {rjan Gahm

7411 kasstr pad 2 Ar wvaldes ' Hans Schmi terlisw

74111 styrelsesuppleant valdes Sigurd Isacson

Till revisor valdes Johan Bagge

Ti11 revisorsuppleant valdes Karl-Axel Pettersson

7411 tidningskommitté valdes Sven-0lov Iindén , Carl-Johan Eiroff ,
Sten Persson och Bertil Dahlgqvist.

7411 valberedning valdes Arne Berglin och Sten Kristiansson.

9. Styrelsens forslag om oftréndrad Arsavgift godkédndes av Arsmitet.
Arne ‘Andersson tog upp frigan om momsplikt fir den amerikanska oldtimerorg.
tidning "SAM SPEAKS". Styrelsen undersdker om momsplikt. féreligger.

10.Regelfrigor.

a) Flera modeller fdr anvidndas oavsett om de d@r av olika konstruktion.

b) Twin Pusher med max. 40" spénnvidd infbres som tévlingsklass.

¢) Modeller med 40" spédnnvidd godkdnnes i klass C2 om de i &vrigt uppfyller
de svenska reglerna fior C2,

d) Mitet avslog inférandet av RC-klass. Ordfioranden fick i uppdrag att infor-
mera forslagsastédllaren om skdlet till avslag.

e) Mitet godkinde forslaget att inféra fasta tivliingsklasser resp, tﬁvl.dagﬂr
vid Oldtimermisterskapen. Styrelsen fick i uppdrag att utarbeta regler.

11. Ovriga frigor.

Johan Bagge foreslog att " Oldtimermdsterskapen " dndras t111 " Oldtimer-SM ™,

Beslut tages vid nidsta &rsmite.

Einar Hékansson efterlyste normer for ritningsgranskningskommitténs arbete.
Styrelsen och granskningskommittén utarbetar gemensamt l#mpliga normer.

12, Ndsta Arsmite 1 SMOS beslutades att hAllas i samband med 1992 Ars Oldtimer-
Mésterskap ( Oldtimer-SM ),

13. Ordfgranden tackade fir visat intresse och fiorklarade Arsmitet avslutat.

Vid protokollet

Urjan Gahm

---q

sesee

Helge Wannberg
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"Pa mangas begdran" Ar en sliten
-och inte alltid helt sann - fras
men presentationen av ritningen
pd detta nummers mittuppslag har
faktiskt tillkommit pa begdran av
manga aktiva OT'are, som sett
i aktion...

I den danska tidningen "FLYV" beskrives
ingésnde tillblivelsen av "Cleo": i en av
KDA {motsv. KSAK) utlyst konstruktions-
tdvling 1948 vann Jdrgen Petersen med sin
"Cleo". Brist pa balsa och gummi fGrsenade

dess officiella debut, men prototyper i sé-

val hardtrd som 'hamstrad' balsa byggdes
och utprovades. Med den forra slogs savil
tids-som distansrekorden for danska gummi-
motormodeller.
Hostsn 1949 provbyggdes "Cleo" i nagra
utvalda klubbar, fortfarande av hardtri
(ebachi) p.g.a. impertstopp for balsa.
1950 kom s& balsan och den slutliga
ritningsversionen av "Cleo", avsedd att
byggas helt i balsa, gjordes och for-
saldss av Dansk Modelflyve Industri,
som ocksa garanterade materialtillgang.
I ett senare nummer av "FLYV" (december
1950) behandlas "Cleo" igen. Artikeln
foranleddes av att J. Peterson, som
haft en hel del tavlingsframgangar med
sin nodell, "anklagades'" for att flyga
en "Super-Cleo", medan DMI's ritning
gdllde en nybdrjarversion, som inte
alls gav den utlovade prestandan.
Konstruktoren bedyrade att det med tva
undantag var samma modell: dels hade
han gzenom hardslipning av all balsa
(t.ex. 0,7 mm spryglar, 2ix2% mm long-
eronger etc.) och sparsamhet med lim
och dope fatt en modell, som var latt-
are #n nigon kursmodell han fatt till-
fdlle att jdmfora med ; dels avvek hans
"Sup er-Cleo" gencm att den hade en nagot

"Cleo™"

KGS 1Ly TEF OW

Jergen S, Petersen med en af sine egne Cleo’er.

storre propeller (diam. 30 cm i st.f.
28 cm) samt en ldngre, tvinnad motor.
Med denna kombination och med 1100 varv
"..bor en vdlbyggd och valtrimmad mo-
dell fran handstart uppni 2% - 3 min.."
- allt enligt konstruktoren Jorgen Pet-
ersen, som syns hdrovan med sin fram-
gangsrika "Cleo'!

KxH

!
Ritningen till denna 75-cm-modell fann
jag hemma hos Anders Lofquist strax in-
nan han gick bort 1987 (se art. om Mo-
dell Sport i OLDTIMER 3/87!). Jag hade
da inte ldst "FLYV", men av ritn.texten
framgick det att hon var ndgon slags
kursmodell, konstruerad pa ratt sida om
OT-tidsstrecket!
Nagon skonhet sdg hon - trots sitt her-
dinnenamn (grek. mytologin)-inte ut att
kunna bli, men kanske en effektiv ma-
skin med sin enkla, ldtta konstruktion,
tunna, vidlvda vingprofil och en kropp,
som verkligen rymde en rejdl motor.

e et ot o, P
Pro el til Super-Cleo. \
Her ar tegning | fuld storrelse til |
den | artiklen beskrevns propel ] .
til Cleo. :—
)
!




Det skall redan nu sdgas att '"Cleo" in-
te riktigt levt upp till forvantnlngar—
na, vilket sdkert berott mer pa byggar-
en dn konstruktionen i sig. Visst har
hon gjort otaliga trimflygningar pd om-
kring 150 sek. under sena kvallstlmmar
med lite eller obefintlig 'flyt' pa min-
dre dn halva det varv, som Jorgen Peter-
sen uppger ovan, men i officiella sam-
manhang har det blivit lite si och sa.

Redan pa den modell, som snabbyggdes
till OT-mdsterskapen 1987, visade det
sig att konstruktionen ar i svagaste
laget for god allviadersprestanda. I det
turbulenta vddret vinglade den omkring
som en skadeskjuten kraka och all till-
ganglig tid fore tdvlingen gick at for
att hitta ett anvandbart flygmonster,
samt laga uppkomna skador, bl.a. hade
vingknicksprygeln pa ena vinghalvan
brutits.

Navdl, tre tdvlingsstarter med forslkt—
ig oknlng av varvet gjordes i nagor-
lunda "rent" vdder utan termikanslut-
ning och eftersom Sigge flugit bort sin
vdxlade "Vdstanvind" rédckte tiden for

en forstaplacering.

Att konstruktionen hade sina svaga
punkter skulle snart visa sig 1gen.

P4 Rinkaby senare pa hosten bléste det
pa skénskt vis och da modellen slipptes
i forsta start vek sig vingen med total-
kvadd som resultat..

Vid 1988 &rs tdvling hade "Cleo" fatt

ny kropp och forstarkt vinge. Efter en
lovande forstastart flog hon bort sig i
andra start. DA hon aterfanns hade det
bérjat regna. Vid den langa vandringen
tillbaka blaste det upp och den bldta
vingen knidcktes &n en gang...

Av den ursprungliga "Cleo" aterstod vid
1989 &rs masterskap endast stabbe och
propeller. Resten var nytt, inkl. motorn,
som nu bestod av gul FAI-snodd. Dessvarre
var det hela obeprdvat och "Cleos" hela
tivlingsinsats bestod av tre halvhjartade
testflygningar, varvid det mjuka gummit
inte orkade dra modellen genom turbulen-
sen ovanfor skogsbrynet!

Varen 1990 hade jag funnit ovannamnda
artikel i "FLYV" och en ny propeller
skars till. Resultatet var en klar for-
bittring. Det hetsiga, vertikala stiget
démpades ner, blev nagot flackare och gav
bittre hojd, men okade sjunkhastigheten
nagot. Jag laborerade en del med gummi-
mangden, men fann att den ursprungllga
motorn om 8 strangar 3/16" gra FAI pas-

13

Tidigt provexemplar av "Cleo" - med upp-
byggd fena och torsionsnasa?

sade bast till den stdrre propellern.

Jag har hela tiden latit "Cleo" flyga ho-
ger-hager, men marginalen till dodsspir-
alen at hdger var klart mindre med den
nya snurran. Det var nu som "Cleo" regel-
bundet nadde upp till 2% min pa trim-
flygningar, naturligtvis inte i klass med
en vixlad eller kraxad modell, men nog si
langt man kan komma med en enkeldriven
modell i det hdr formatet.

Aldrig hade "Cleo" varit i bdttre form &n
till tdvlingen 1990 pa Rinkaby - men vad
hjdlper det om man inte fullfoljer tav-
lingen?! Med klar ledning flog hon ater
bort i andra start.. Visserligen ater-
fanns hon efter tdvlingens slut, men da
hade Sigge redan vunnit en promenadseger:

Rrets insats i Arboga var minst sagt in-

konsistent, men rickte till en andraplac-
ering. Vid andra landningen brdts under-
fenan, vilket jag inte mdrkte fOrran vid

sista flygningen, d& den kurvade alltfor

snivt. Slarv, som kostade dyrbara sekund-
er!

Med nyligen omklddd kropp dr "Cleo" fort-
farande'fit for fight'. Hon har alltigen-
om varit en trevlig bekantskap trots att
jag aldrig riktigt kunnat utnyttja hela
hennes potential, som bor vara 3 flyg-
ningar om 23 min i ndstan vilket vader
som helst! Sten P.

P P R R E LR R % Y v
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Byggevejledning:
er en gummimotormodel | den nordiske kissse C 1, konstrueret af
Peteraen, Nyborg, der ogsd var konstrukisr af svevemodellerne Grim-
f Plhunden, som Dansk Modelflyver Union udgav for nogle dr siden.
1 L. premie | en konstruktionskonkurrence, som KDA udskrev for at
el frem, der var egnet til udgivelse som begyndermodel.
ndet pdb manglen ph balsatrm er modellen blevet provebygget | flere
‘msorter, of man opnbede ogsk antagelige resultater med en abachi-
Imidlertid er det eneste rigtige materiale til gummimotormodeller nu
" sydamerikanske balsatra, som efter 10 Ars forlgb nu igen fis her |
mﬂﬂvlm!vﬂdwlumnﬂmﬂormﬂndﬂaﬂuwﬂnl.
mbmnmnhrmhlwmmmmunulnﬂlt
ase indtil b-dipl deller for samme eller
akal bere egal, siger
lv.llhogmnulhlhpwﬂmlnpbnphnawinkmendpl
Derfor krmves itdrre omhu ved by gaingen.

mmhnnﬂnnbymmlmmd;uummhdlupﬁnm
1 samtidig studere by ggebeskrivelss.
nemgh byggeswttets enkelte dele § umunulnhnt med styklisten, sd
sliver anvendt il sit formil

eng end | den anden ende, vil man £ ek, | en kn

skal viere vinkelrette pd lmngdeaksen), og de to endespanter 4 limes omhyggeligt
pd. Derefter udfyldes det forreste og bugeste smt felter med I mm balzafinér-
stykker § sdledes, st disse flugter med kroppens yderside,

Nu efterlimes alle samlingssteder, og nir kroppen er tdr, pudses den af med
sandpapir. Eventuelt kan man forsigtigt runde de fire hjgrner af, hvi: det an-
vendte balsa ikke er for blgdt

Understellet 8 b#jes efter tegningen og surres omhyggeligt fast m krop-
pen. Surringen oversmgres med lim. Hjulene 7 og navene 8 limes sammen, og
besningerne # limes fast deri — vinkelret pd hjulet. Hjulene anbringes ph un-
derstellet, sdlede; at de lgber let. En lille klat loddetin pd hver side kan 1 dem
til st |gbe pracisere.

Kroppen er dermed klar til bekimdning. f

HALEPLANET:

Haleplanets ribber 10 bestdr af 4 mm brede strimler af | mm balsafinér,
55 mm lange. De indli mellem 11 og bagkantli 12. Disse
lister er pudset til | facon som wvist til mljn ler h-lnplmtumnm Der skieres
Ikke hak til i den Hals mamles pd et
plant underlag, idet man holder delene sammen m:d nile. Nir alt sidder pd
plads, limer man. Til slut tilpasses og fastlimes randbuerne 13. Nir haleplanet
er tgrt, efterlimes u wdl!l det, idet ribberne gives den viste profilfacon, som

of for- og bagk

HOVEDPLANET: -

Hovedplanet hgue: | fgrste omgang ud | eet ph et plant underlag, hvor

man har tegnet hele hovedplanet op. Ribberne 14 udfgres ngiagtigt efter skabe-

lon af krydsfinér og uden hak il hovedlisten, Dernsst samles de med to tynde

stifier (knappenile), hvorefier de pudses af, sk de bliver helt ens. Samtidig ud-

skeres hakket til hovedlisten og tilpasses, 34 denne lkke rager op over ribberne.
Stpt

fremad for at bringe tyngdepunitet lengst muligt frem.
nan ud for meget blgdt eller meget hirdt balsa, mi man korrigere liste-
erne tilsvarends.

som
erlag af trm, bygges forst 1o « af kroppen set fra siden
Herne | boldes pl plads véd hiclp af nipse- eller knappendls, som stik-
sed giden af listerne. Derp’ lilpasses og Indlimes tvmerlisterne 3, som
.Mmmﬂhﬂnsur.llg«dﬂlwcmnlﬂ'

1 ldt

mmu:mummmw(u—lummx Det or mest prak-
st indlime de mange lige lange

af ribb nir hakket skwres, idet man ellers risikerer at
knmkke dem alle!

Ved samlingen enbringer man farst ribberne 14 mellem forl 18,

.| ouret skal sidde pmnt stramt. Alligevel biver der gerne enkelte folder.

med noget tungere og ikke altid si starke papirer. Alligevel er det tyndere pa-
pir, end de fleste er vant til, og man mi derfor gd forsigtigt frem ved bekled-
ningen for ikke at stikke fingrene igennem. Ved beklmdningen sf planet beklm-
des farst undersiden i tre dele (grerne farst, derefter midterstykket), dernmst pd
tilsvarende mide oversiden. Beklmdninges limes med dope eller fotopasta. Pa-
Disse
fjernes ved, at man fugter papiret. Da det fugtige papir er endnu mere skert, kan
man kun vankeligt fugte det ved bergring med pensel eller vat, men bar sprojte
vandel pd med en fixersprajte eller lignende. Nir delene bezynder at tgrre, mi
de holdes | spend. Dette gaelder isaer plan og haleplan.

En sterkere kropbekledning kan mam opnd ved heklrdmng med papir, der
er dopet ph indersiden: Man skmrer papiret til efter en kropside, smgrer dope pi
leengde- og tvaerlister og pd hele indersiden af papiret. Derpd anbringer man
hurtigt papiret pi kropsiden, strammer og glatter ud. Tilsvarende pd de andre
sider. Delte forgger papirets styrke og ger det modstand.: :dygtigt mod gummi-
olien. Her kan det ikke nytte at fugte med vand.

Til slut dopes forsigtigt to gange med tynd dope. Haleplanet mi hu.n fhoeen|

gang. Plan og haleplan mi man holde i spmnd, mens de tgrrer. Terringen tager
ca. 24 timer, -l.vumb!kl!dnlnm l-:n:rt-tynunvm tor.

Efter d 19 og fi 20, der
er sammenlimet af et stort stykke og et k]]n nmsestykke, med trimklappen 21
skeres ud med frerne i den angivne retnisg afpudses med fint sandpagir og be-
klmdes med papir. Serg for, at trimklappem bliver bevaegelig, men ikke for lgs.
Efter tgrring dopes en gang, u(ﬂnnm.nh.lumlwnnd’p.

Underfinnen 19 kan sd lime: fast pd dersid:

eventuelt kan man stptte den med 11 mm balsa | hjgrnerne, mmnonmltn'det
nok med en solid limning.

Overfinnen 20 tilpasses og limes pd di
bekleedning. Begge steder styrker det forks

mide fast pd halepl
hvis

som man fgrat har plll!lel il ot passe | DInfilfsanmon, g dymy sdor e
T Ny __w-&.....__..._.-.-mur‘-mmmlmaiu
ti formen4 grerne. De nmstyderste ribber skaeres til af alm,

hale, .
mnn-mmtmnen mea' en lrnd tvmrliste midtves.

S e -Geniens ] BT Iui-n

planribber 14, mens de yderste frem itill;

Igjninger og afpudser senere planet. Punplhnh—pl.ultw—olhmnt-
liste kommer til st félge profilformen.

Herefter giver vi planet prer. Ud for ribbe nr. 3 fra tippen skeres 3 mm
af hovedlisten helt bort, mens for- og ummun«mm-nmumm
men ikke skmres helt over. VI lgfter nu op of und det, s
tippen ligger 80 mm over underlaget — mhnnhndlhn-mlmhnﬂnm-rh-
lllnwnddﬂnnmllmﬂn;

BEKLEDNING:

* tgirt, kommer turen til de to ender. Bﬂ]h,ﬂhmlﬂw
detne ph Efter reties enderna af (de | dests

. Krop, halepl dpian skal nu bekl
plmvh,mmdlynd-lmmlumlr. I gamle dage anvendte man tyn-
lwvlrmv.nundnm‘u-mr vlﬁutmm Nu md vi klare o8

Dette foreghr | og for sig|

lldcrmnndnd:hummmduhpﬂhn;udmde

foregdende, miiske mere. Men af deres ggelige fr for
en stor del et godt resultat.
Propellen 22 af en der er i vinkel. Fh

man den ikke konturskiret og med hullet boret, md man selv tegne konturen set
forfra op, bore hullet nejagligt vinkelret og udskare konturen. Dernmst udskm-

res konturen set fra siden. Der pudses efler, og de mylmhjntpeh?u fra teg-
ningen indtey SA arbejdes det overfladige trm bort med kniv, ‘rasp, fil og
sandpapir, og man giver bladene den angivee profilform, let hul pd bagsiden. Pro-
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Cleo

KONGELIG DANSK AEROKLUB'S

gummimotormodel i Llasse C 1

I haleklodsen formes halekrogen 27 fortil og stikkes igennem, hvorpd den | lidt frem og tilbage fAr man tilsidst modellen til at glide peent og fladt til jorden. |
#3 om, 5& den danner el gje bagul; si stikkes den atter ind 1 klodsen og li- | Drejer den. er den skiev og ma rettes. Smd skavheder, som man ikke kan se,
godt fast. kan korrigeres med trimklappen.
Pi propelukslen 28 skal der sidde en omhyggeligt fastloddet tryklejeknap Forst nar modellen glider helt fint, begynder vi at bruge motor. Og vi be- |
er skal kunne tage hele motorens trmk. To lase tryklejeknapper 29 stikkes | gynder meget forsigligt nede fra med 50 omdrejninger, Modellen skol s flyve Sl bliste fOl' Cho . Data fc
E skal fungere som leje. S& kommer naseklodsen, hvorefler gummikrogen | fladt ligefrem og ga over | en pan ghdning. Har provet ot par gange med y ‘
i i den angivne facon ved hjmlp af smid flad- og rundtenger. Formen skal | tilfredsstillende resultat, giver vi den 75 omdrejninger. Hdr modellen tendens 10l Hnvedplanareal
aflang for at hindre gummiet i at arbejde sig skavi pd krogen. Pas pd, at|at stige for voldsomt, mi vi ikke rette pi plan eller haleplan (bvis planet da ikke | N0 Beteendiar Aiigl Mgty Dirirusiin Halepl 1
ugeste stykke formes siledes, a1 gummimotoren kommer (il at trakke i for- | har forskubbet sig. Det er goit efter ghde-indflyvuingn at ulmwcke stedel pa| | Langdeliste 4| Buea )
clse af aksen, idet modellen ellers vil ryite og spilde en masse motorkraft. | kroppen, hvor planets forkant skal vaere). De rigtige ind tillinger for glidningen| 2 Tygrliste | da 2 % 3 x (1800)
sest anbringes propellen, og det forreste wje til frilbet bukkes omhyggeligt. | skal bibeholdes, da stprstedelen af modellens flyvning jo normall bestir af glid-| 5 Tyvmriimte 4] do 2 %3 % (1400) | Spndvidde
drejelige arm 30 sarttes i propellen og tilpasses, siledes at den tillader pro- | ning. 4 Endespant 2| Kndstinér | 1 x 28 x 25 Laengde
n at Igbe | frilgb, nir motoren er lsbet ud. Er der altsd nu noget gall. @i vi kun retle ph pronidlens trokretning. Sti-| 8 parserkning | 8 | Baisa | 20 x 35
GUMMIMOTOREN: ker modellen for starkt, skal propellen have .nedadirwke. Triekretningen skal| § Understel 1| Pianarsd 125 p x 400 Kroptvaersnit
Gummimotoren 31 bestdr af 3x1 mm gummi. Den zkal opbevares i afva- ) helst g& gennem modellens tyngdepunkt, Nedadtrek opnis ved at lime en lille| 7 Hja 2| Keyastmer |1 x 250 Propeldiametur
of tgr tilstand | en Jukket ddse med talkum ph et tert og keligt sted. pind mellem nazseklods og kroppen furaven. B Nav 4| do 1 x 8 Propelstigning
Motaren Lintges 9p cmkring to stifter, der er slbet ph e brmt med samme Flyver modellen tilfreds tillende, kan vi efterhinden gh videre 1l 100, 125| g Bocning 3| Alain | 1554 % 8
nd, som der skal veere mellem gummikrogene. Der skal vikles seks om- |08 senere 200 omdrejninger. Sandsynligvis ma vi korrigere lidt af og 1L Gi(1p Ribbe 13| Bala L x5 x5 Normal vaegt. tor
e, 1k der er 12 strenge lalt. Man binder en stump elastik omkring den ene [ ke for hurtigt frem. Pd grund af propellens omdrejning til hojre vil modellen | 11 Forkantliste | ) | do. 3 x 8 x 330 |Normal gummiven
el af motoren. have tendens til at lzgge sig om pd venstre side. . 12 Bagkantliste 1| do 2% 10 % 330 | Normal flyvevait
Nir dep skal bruges, smeres den omhyggeligt Ind | motoralie (en tykifly- Er alt i orden, kan man betragte indflyvningens anden-fase som ovverstiet | 13 Randbue 2| da 1 x 20 x 55
e blanding af brun sebe of glycerin). Den tdler ikke strkt lys, varme |°F EA over Uil rigtig flyvning med sigrre optraek. Hertil md motoren triekkes op | 14 Ribbe 22| do. I x 8 x B0 Planbelastning
smgreclier, grus m. m. og skal derfor behandles meget omhyggeligt, med en boremaskine, idet en hjzlper holder modellen, mens man selv med bore- | 15 Furkantliste | 1| do. 3% 5 x 800 | Gummiprocent
Den anbringes ph halekrogen, trmkkes med en snor igennem kroppen oy | M8skinen, i hvilken en krog er giort sikkert fast, treekker propellen ud og streck- | 18 Ragkantliste 1] de 2 x 10 x 800
ages pl propelkrogen. PA krogene er der i forvejen phaat ventilgumm| 33 | ker motoren et par gange. Skal den L. eka. have 300 omdrejninger, giver man den | |7 Hovedliste 1] do. 3 %8 x 800 Owireiitlig ¥e
t skine motorgummiet. Krogene lises med trid 33, s strengene lkke kan 150 og gir derefler langsomt ind mod modellen under de sidste 150 — og si frem- | 1 Randbue 4| o 1w M o as >
@ af of bringe gummiet | ulave. Nir gummiet bliver slappere efter at viere | 9¢/e%. Ved hojere optrck vil sharvheder og drejningstendenser gare siz st : by T 1w £ 4u'% 100 |Kivp .
# trukket op nogle gange, md man Legge det om, sd det atter passer til keogs | PEm@rkel . oouoo oo ‘ 20 Overfinne 1| do. I x 80 x 95 |Understel
I B e b ' fabaellen skal stige under det meste af motorlsbeliden, efterhinden flade | 3 Trimklup 1] dn 1A 30 e
= ud og derpé gh jeevnt over til glidning. Er glidningen ikke helt tilfredst ilaods, | 2z 1] da 20 % 35 x 280 |[tovedplan
Fé man tmnker ph at fiyve med modellen, skal man kontrollers, at dem or relter m;ipn m;:::n. Er dot Busien Oy vaingen, der & vrevi med, retler man pro- E: ;::ga:kning 2 :;vdsﬂr:: 1’: :.; mm g:' pll,n & !;:,"..
ii - . . iny man & ® spelaggrosat mt
B A e i 0 Mk e | L N e o mtatc o ot o, e 3PS, | i
Halepartiet settes fast med d ph kn a1 ! forsixtigt | P20 kunne tage a-diplom (lre gange eet minut) med omikring 400 omdrejninger. | 28 Huleklods 1| de 20 x 28 x 23 Gumnliil‘ﬂll
& ind | bal e Placet sobei ed fr pd krogene 35, der En god kvalitet motor, godt l.mun og efterhinden indkort pa 1_1“! mide, skulle | 27 lalckrog 1| Pramarid 18 % 100
inges ph undersiden. (De kan ogsd spares og erstattes med gennemglende kunne tile op til 700 omdrejninger. Det bar'man kun benytte til rekord- og kon- |28 Propelaksel 1
nibind). Planet anbri A I dnodalen Nggér:on. widt Go: kurrencebrug, da det slider pd motoren og medfdrer risiko for spreengning. Fur at | 2g Tryklejeknap | 3
lsnet. Anbring en 4 mm tyk stump balsa under planets forkant for at give wontrollere gummiet, kan man preve detle opireek forst udenfor modellen, 10 Arm 1
it dets rette indstillingsvinkel, 31 Motor 1
Propelakslen of hjulene skal gmpres, sh de lsber let. Kontrollér, at frilp- SLUTBEMERKNING: ‘2 Ventilgummi | 3 | Ve
irker pdlideligt, og sk er vi klar ti fiyvning Gummimotormodeller krmver mere talmodighed og mere fingernemhed og |33 . Trad 2
: v fintsling end sveevemodellerne, men kan siledes ogsa bringe storre glede og til- | 34 Knappenal 4
llldﬂl'i'lllllz: fredsstillelse. P grund af den spinklere opbygning vil man hyppigere komme |15 Huldekrog 2
Man md beherske sin uthlmodighed med st pébegynde indflyvningen, indtil [ti] a! reparere, men det kan | balsa E#res meget hurugt.
llen er helt ferdig og klargjorl, og vejret er helt stille og tért. SA& gir man Der er meget mere at fortelle om bygning og indflyvning, end der er plads
| en tilstekkelig stor og fri plads. hvor man har lov til at flyve, til | denne korte beskrivelse, og man vil spare sig selv for mange mrgrelser og
I begyndelsen ser vi helt bort fra, st det er en motormodel! Den indflyves | bitre erfaringer ved forst at lmie udfgrligere litteratur, . eka. | -Modelflyvesparts
propellen | frilgb) ganske som en del. Ved at f planet | eller »Modelflyvehi , som {és i bogh eller kan lines pd bibliotoker. i
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Je A 3. & uu o motaimlelln FUSOLIEHA: DI wrlona triangu. DENIVA
1|| erande ~tuiplhaty  costruttiva, lare » fualrullﬂne a trallcad, por-
slatie it orluslusse  che, |lﬂ-1‘\'|l_ 1a anterlormienta t(ro ordivate, Ji
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ALA:

grazle anche al bLasstsatiiio carkw
Alare, pomlede rilevanth ol
volo, nonchy sensibilita alle ascens
denire
Eccone 1& dincritione

presenfa uA dopplo Jisiro
ot il gomilte molta vickng  all'e-
strenilta, Interaments In Lalsa_ co-
e lulla 1 resto del mudello, o
romwiie Al un b dentrata In 4xd
fd un b d'uschia Ix 12 sagomatl
in npera. Longherons a ¢ fon
letta in lwilsa da 18 e dlstelll Ix3
Jdi balsa Centine da 13
delle semlall & ptténuta co? lo idue

Fuancelle In comp,

fer la parte centrale sino i lon.

a1
tura In MOVO blanca «d In balsa

cul la prima In comp. da 15 o le
altre In comp, da 1. baute da 1
elll in balsa I=3 Anche | tra-
leel soiio In balsa 3«3, [1 montag-
&lo della fusollern & del @i sem-
plicl, essemido plana inferfornienta
Ls longherine rastremate sono 1o
fagglo Bx10 ¢ su dl exse & fissato
il carrello In armonico da 23 con
ruote lenticolarl In sughero « pnto-
no s, La plona & costruita sul gro.
humgamentl delle ordinale 12. b.
d'entrata In balsa sagomalo ¢ b
d'u<ita In comp. da 1 coB wuan-
Ce laterall In palsa =agomato. U.
oa tavoletta dl conwp da 13 allex-
gerita complata la pinna supsrior
nwile & su dl esta 3l flssa l'ala

llzzatore.

Ia alare ha

Ix3. longherune

nontata a 4+ %,
1'uniene
Apessore

Rlcoper. sentina  centrale:

© STADILIZZATORE:

£

o

Ix7,

Connlelinnwnte In hai
A hia un B denlrata In Axd, un
longherone (=4 Cevllne da 1 e un
b d'usxFa n Ix 10 Incollatla
a shalro sul Llovce per la sago-
matura dell'incastro per lo stabl.

mrande

superficle, supertore ad 173 dl guel-
un L _d'entrala

b drusciia
3x10, cenline da 1.5. S'incastra In
routlone antivita dletro 1} vertl:
cale. Rlcopwriura 12 carta MOYO.
L'ala profilata col NACA 6w va

All'estremity vl &

Il NACA ZI'L 11 (ridotio al

%
niax) a — ¥ rispetto alla

lo stabilluatore

a — (® profilaty col SAINT CYR 2,
Il modello & centrato senia alcuna

nolare che, ewisendo Il inotnre
Delta 3er, con ellca 3 (s
mwntate mvertita a — 1% gll
rlchl Wl carburatore el 1l serta:
venguno al di soflo della
della fusolivra, per cul quest™s
ma zon 3l sporca ohe in min
parte, Centrare In glornata ral
provare con poco indere, datg
It mudello raggiunge In cane
una notevole quola da slove pl
1er alcunl minutl.
La caraiterisilche sono I»
wuenil;
Averiura mun. - 1920
Lunghezza fuorl tute mm,
Superficle alars dm? 0.07
Superficle stabilizzatore din?
Carico alare gr-/dm? 15,

schlarinwntl  rlvolgersi

-

[ g ®lerone, sul darsd e sl yenlre  con  jegatura elastha. Cogertura agglunta di ravorre e risulla sta. I!IF.T,::A ANT(NIO C. UMKERTO
vl naso. : deila fusollera In pergamina. billsstmo solto tuttl gl wxseftl, DA — TARANTH
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L . [MODELLISMO _ N° 14 |  MAY 1948 |
' [ 2 aneey
s ’ ) BOENYTT
/. R Illustrationerna pa denna sida
\ - — | dr hdmtade ur Ferdinando Galé's
. e -_-'_ VINTAGE MODEL AIRCRAFT OF
- o] A
(| B o =4| ITALY, del 1 Motormodeller.
) asAMm &8 5 Med 48 A4-sidor ritn. dr den dyr
s '~ men som OT-flygare far man den
A for 25000 lire....skickas till
= forfattaren under adress:

pa! Vi

Via Marconi 10, 28042 Baveno NO,

Italia,

F.Galé haller nu pd att samman-

stdlla en 'riktig'!' bok med ital-

ienska OT-modeller av alla slag
den dar sdkert vard att vianta

aterkommer!

¥ ¥k ¥¥X*




FLUGMODELLE
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Wind micht vollkemmen geniigend war, wihrend bei dem Profil NACA 6412 auch bei boigem Wind in Bezug auf
Langsstabilitit und Querstabilicic immer gleichmilige Flugleistungen erreicht wurden,

Der Anstellwinkel des Fliigels betrige 4 5% und der des Leitwerks o bis 2%
Der Motor soll abgeschen von der Schrigeinstellung, die von der Drehrichtung der Luftschraube abliingig ist, mit
—1% nach unten zu der Lingsachse cingestellr, eingebaut werden. Als durdischnittlicher Gleitwinkel hae sich ein Ver-

hiltnis von 1:6 ergeben.

Nach Durchfithrung von vier Testtliigen, die in den friihesten Morgenstunden, um Thermikwirkungen auszuschalen,
durchgefulre wurden, ergaben sich bei dem Modell mit NACA 6409 Fligelprotil folgende Leistungen:

Hodchleistungs-Motor-Flugmodell VP - 185d

Yon Gracek Viado, ]u;nnlnwir'n

In untenstehen e Ubersichtszeichnung im Mal'stab 1z st ein formschiines jugoslawisches
IHochleistungs- Motor-Flugmodell dargestell, das bei nationalen und internationalen Wett-
bewerben sehir erfulgreich war.

Als Motore eignen sich Diesel- oder Glithkerzenmotore von 1 bis 2,5 com,

Das Modell wurde sowohl mit dem Fliigelprotl NACA 649 als awdh mir dem Flugel-
profil NACA 6412 erprobr. Als Leitwerkprobl findet das bekannte Clark-Y Verwendung
Rei Jfr Durchfihrung von Testfligen ergab sich, dall das Profil NACA 6429 bedeure
bessere  Gleitllugeigenshalten erreichte, edodh  die Lingsstabilitit vor allem bei boiger:

Aufmafle der Spanten

§-F [J-S a-8| Spanfform

N B !DL/‘T lla | 5—}' e 0

26 n|rziaa s

A-D|E-0
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1
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(32 |a2|m(n 22 | 8 |
- 2 TR . ba faw e |ra |18 T; ]
Flug 1 Flug 11 Flug 11 Flug 1V ¥ [ siene L'Jl‘aw‘s-cwr-é'n':’lﬁlung :
- = e A e g s fnfaslwlnla|s 3
Motorlaufzeit ¥ 17 Sek. 18 Sek. 7 Sek. 15 Sek. 7l |n|m nlne !
Gesanit-Tlugzeit 3 Min. 21 Sek. 4 Min. co Sek. ' t Min. 4o Sek. | 4 Min. 14 Sek. ] Bt /1"’5 e ;
' S I | 9 lao |27 /‘[ns 5|5 |
Motor—Gleitflugverhaltnis i 1:11,83 s I:14,29 1:16,93 3 T (CRERIT |
Durchschniztliches Gesame-Motor—Gleitflugverhilrnis 1: 14,10 L S icl] G B /
12|98 | 20 9 |10 |
Der Konstrukteur emphiehle fiir den Einsatz des Modells bei Wettbewerben sowohl einen Fligel mit Profl NACA 6409 R BT g8 |9 | |
als auch cinen Fligel mit Pronl NACA 6412 zu bauen, um diese dann wahlweise verwenden zu kinnen. Py [ [ o R l
Als Baumnarerial wird gréfrenteils Balsaholz-hart verwender, fiir besonders beanspruchte Teile Sperrholz und fir die - J 1
Rumpflingsholme sowie den Fliigelholm feinjilu’iﬁvl Kiefernholz. Der Fligel kann sowohl einteilig als auch zwei- sl | r L0 ENIEs |
teilig gebauc werden, bei lerzterer Bauwcise werden die beiden Fligelhiltten durch Stahlfedern (Ubrfedern) die in | |ns s |5 la I
entsprechenden am Holm befestigten Kisten getithre sind, miteinander verbunden und durch Gummiringe, die in -
entsprechenden Haken am Fliigel eingebinge sind, am Herausrutschen gehindert. 4 i 1 i
Das Hohenleitwerk ist als Thermikbremse ausgebildet, wobei das Hihenleitwerk mic dem oberen Rumpfendteil um i w2 . 1
30—a5 ? ausschwenkbar in den Rumpfendteil einklappt. 19 T8 F) o

Die Aufmafle der Spanten sind aus beigegebener Tabelle ersichtlich, sodul} fiir den etwas fortgeschrittenen Modellbaver

der Nachbau dieses Madells maglich ise.

197

Balsaholt

Baleaholz Balsaholz

Bambus
NS 8ambus
Sperrholz f@ 1
- e Balsghole
/ s " )
Zusammenbou Jes H'nh_.m—--r-ur-ir
Batrahsit Seprc2ell  golgtacning (Pinfen ) | Prafii <tarky

SperrhoiZ
4 mm

Balsahelz hart

\\ N N
Balsuholz 0Amm

\

9 1" 12 | 12
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Fahrwerh- Bafastigung

im Rumpf
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"SEGELPLAN; Spv. 2500; Bromsklaffar med tidinstdlld utldsning"...
star det med prydlig handstil pa baksid-
an av ovanstdende foto. Det &dr ett ele-
gant bygge av HANS NATHORST WESTFELT,
som syns halla modellen vid en tavlings-
start t.v.

Tillsammans med brodern Jan var Hans
Westfelt aktiv modellflygare mellan aren
1936 - 1945 och drivande kraft i Boras
Flygklubbs modellsektion. Tillsammans
med bl.a. Ake Westlund, Olle Bergendahl
och Kurt Sandberg forekom ett intensivt
byggande, flygande och experimenteran-
de, som Kurt redan skrivit om i OLDTIM-
ER 2/1985.

Genom Kurt Sandbergs forsorg har Hans
Westfelt pa senare ar utsatts for modell-
flygsmittan igen. Han har assisterat
Kurt vid de senaste tva OT-Mdsterskapen
och har nu tagit itu med bygget av en
smatt otrolig S2:a, den nygamla skala-
tdvlingsmodellen "Hotspur". Han bygger
efter sin originalritning fran 1943,
som forresten publicerats i "FLYG", dir
flygtider pa upp till 5 min finns angiv-
na!

Kurt har nyligen fatt ta del av en
bunt av Hans' bevarade ritningar, skis-
ser och foton fran borjan av 40-talet,
vilket medlemmarna naturligtvis ska fa
ta del av. Denna gang handlar det alltsd om den namnldsa S3:an, som dven figurerar
pa ndsta sida och som dr en fotokopia fran Hans gamla skissblock. Det framgar ddr
att trimdekoren dr i rott! Inlagd i nedre hérnet till hdger finns en skiss pa en
Sl:a, med typisk stromlinjekropp och modern profil. Med hjdlp av detaljskisser i
full skala har Kurt gjort en ritning till denna modell och #ven pabdrjat bygget av
den. Kanske bérjan till en ny modellflygkarridr jinte bara for Hans Westfelt utan
dgven for hans konstruktioner!

Sten P.
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LOWENS’ LANDSTRYKARE

n “strivan bland segelmodellflygarna

har val alltid varit att f4 en modell att
kurva utan hjilp av roderanordning. Mo-
dellen skall kunna rora sig i vilken rikt-
ning som helst for att »soka» efter ter-
mik. Den skall alltsi under samma flyg-
ning kunna beskriva bidde hoger- och vin-
. sterkurvor, Vid termikkanning’ skall mo-
dellen borja kurva -4t lampligaste hal-
let f6r att hilla sig kvar i uppvindsomra-
det. Den skall siledes vara si konstru-
erad att den vid dverstegringstendens gir
i kurva, ty en modell blir ju vid flygning i
termik oOverstegrad, emedan vihgen tar
emot storsta.delen av den uppitgiende luft-
strommens
hojes. : 2
Ovanstiende segelmodell, som gir i klass
S I, ir en typisk »landstrykare», som en
modell kallas niar den-har de férut be-
skrivna egenskaperna. Uttrycket ar pahit-

‘tat i Finland: men vi svenska modellfly-

tryck, varvid modellens nos .

gare har tagit ass friheten att lina det,
emedan det ir mycket sliende. De fak-
torer som gor att modellen blir en typisk
»landstrykare» dr forst och frimst den
linga momentarmen och fenans placering.
Villkoret for att modellen skall kurva latt
ar - att lateralcentrum -ligger lingt bak.
Men en modell med Lp lingt bak ar myc-
ket svar att starta. Genom att ge modellen
en ling momentarm och placera fenan
framfor stabilisatorn kap Lp ligga langt

* bakom tyngdpunkten utan att startegenska-

perna namnvart forsamras. Av betydelse ar

aven vingens--V-form; rak vinge med dron

samt kroppens tvarsnittsform.

En modell som denna rekommenderas
endast it erfarna modellflygare, emedan
den kriver stor startskicklighet, isyrinerhet

*innan man blir van vid modellens egen-

skaper, :
Kroppen ir av diamondtyp. Forst byggs
tva kroppssidor, vilka' sedan‘' fogas ihop

med tvarlister. Urtaget i kroppen for vin-
gen ar fodrat med 1 mm plywood. Longe-
rongerna ir av 3X3 mm furu och tvirlis-
terna 2X3 mm. Vingens framkant 3X6
mm, mittbalken 3X6 mm, bakkanten 114X
10 mm samt spryglarna av 1 mm asp. Moj-
ligen bbr spryglarna just i kniacken for-
stairkas med 2X2 mm furu. Stabilisatorns
framkant av 2X3 mm, mittbalken 1%4X2
mm, hakkanten 1%10 mm samt spryglarna
av 0,4 mm asp. Spetsarna till bide vinge
och stab. gores lampligen av plywood. Fe-
nan ar av 2 mm balsa, .

»Landstrykarens» data: Spv 100 om,
vingdjup 15 cm, stab-ytan c:a 30 % av
vingytan, kroppslingd 90 cm samt vingbe-
lastning 11,2 gram/dm?®,

LOWEN-PROFILER

I tanke att mdgon ev skulle komma pi

idén att bygga min modell i. FLYG nr
25/1943 eller pi annat satt vore intresserad

av vingens och stabilisatorns profiler har
jag riknat ut dessas procentviarden. Profi-
lerna_ar inte utprovade i vindtunnel och
jag kan darfér inte garantera att' de ar
utformade. M
faktum &r att de gav modellen mycket hog-
vardiga glidegenskaper och ar av b
ligt hogre klass in de gamla profilerna
Vingprofilen

riktigt aerodynamiskt

RAF 32 och Clark Y m fl.

har visat sig bittre an Salonius 1, som an-

ses vara en hogvardig profil.

i

Vingen . | . Stabllisatorn--
% av | Over- | Under-| Over-| Under-
kordan | sidan sidan sidan | - sidam
- 0,00 0,67 0,67 0,40 . 0,40
0,63 1,50 0,00
Men 125 | 100 | o000 228 -
2,50 2,38 0,33 1,50 125
ety B A AR AN
10,00 |- 600 | .1,50 733 | 310
15,00 | - 7,08 2,00 8,00 3.90
20,00 | 8,85 2,40 © :::: :-::
: 3000 | 990 | 287 - g
RId. 3500 | 1000 | 300 | 1080 100
e 4000 | o35 | 290 950 | 490
e 50,00 | B85 2,80 8,78 4,50
Ving. 6000 |. 780 | 235 | 7.7 4,00
70,00 | . 6,00 1,88 | s&z20- 3,15
80,00 | 4,47, 138 452 | 220
90,00 2,50 038 2,50 1,00 °
10000 | 000 | 0,00 0,00 0,00
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T v overlimnar scoutchefen i KFUM :
John Brogren en: minnespokal till den _ mCHfRD e |
forste flygande flygscouten Karl Hirdin. % { 'NURNBERG
— Liwen-Aberg demonstrerar en segel-
modell. : )
e

Nedanstéende 3-plansritning till den formsktna segelmodellen RS 12 fran
30-talet har hamtats ur vart tyska systerblad "Antik-Rundschau" och far
illustrera vad som kan hdamtas ur den tyska "ritningsbanken". Kontakta

red. om du &ar intresserad av fullskalaritning till denna eller andra tys-
ka modeller fran 30-och 40-talen!

Alppe 1223 vk
Irichnung Endern
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Webra
2,46

Der zuverldssigste
und populdrste
deutsche Diesel

Nur noch

DM 37,50

I raden av "jubilerande" motorer
fran var ungdom har vi kommit till
WEBRA. Av oss modellflygande 40-
talister har formodligen de flesta
haft en Webra som forsta motor, s
lat oss ddrfor i detta och komman-
de nummer aterknyta kontakten med
dessa robusta, lattskotta dieslar!
Aven om minga andra modellmo-
torer borjade dyka upp pa den tys-
ka marknaden i borjan pa 50-talet,
da férbudet mot flygverksamhet i
alla former borjade hdvas, sa var
FEIN-und MODELLTECHNIK den forsta
tillverkaren efter kriget, som
bor jade masstillverka modellmoto-
rer. Efter en blygsam start 1951,
med bl.a. stora problem vid vev-

246c.c. DIESEL

husgjutningen, var man 1952 uppe i 500
motorer/manad. Av dessa exporterades 100
per manad till Holland, Schweiz, Italien
och Sverige.

Forsta motortypen var Webra 2,46 (se-
dermera "Winner"); den f&ljdes 1952 av
"Rekord 1,5 ce"; i juni 1953 av "Mach I"
och i maj 1954 av "Piccolo 0,8 cc".

Webra 2,46 var en enkel, glidlagrad
diesel, som med sina 98 g. fick ett hogt
effekt/vikt-férhadllande - ett av de hog-
sta 1 sin klass, enligt "Model Aircrafts"
motorexpert. Den hade enbart radialfidste
samt blaanodiserad cyl.topp med parallel-
la sidor (se fig. 1 & 2).

Nagot &r senare kom den med alternativt
sidofdste ("Gron") och vinklad fSrgasare
(fig. 3) och beteckningen var nu Webra
2,55. Det var den fdrsta motor, som den
da nystartade tidskriften "Modell-
Technik und Sport" testade (fig. 4).

Ytterligare ett ar senare hade bigge
varianterna forsetts med en ny, bullig-
are cyl.topp, forst anodiserad karmin/

Einzelieile des WEBRA.2,5 § Modell-Dieselmotors

violett, sedan rdd. Tillnamnet "Winner"
var nu etablerat (se fig. 5 & 6).

Fran slutet av 1954 hade man mgjlig-
het att kdpa sin "Winner" med kombinerat
sido/radialfdste och i detta utfirande
(inkl. version for RC-férgasare) till-
verkades den i stort antal fram till 1961,
da den annorlunda "Winner II" tog Gver.

"Winner" var, som ndmnts ovan, en en-
kel, robust motor, som sdllan orsakade
problem. Liksom de flesta Webra-dieslar
kunde den vibrera en del vid vissa varv
beroende pa den relativt tunga kolven,
varvid cyl.topp och dven vevhuslocket
kunde gidnga upp sig. Liksom racerstore-
brodern "Mach I" startar den "explosivt"
pa smd propellrar! For det mesta gick
den dock sndllt pa alla propellerstorlek-

Forts. pd sid.26!



N\

REENFORCED ™
RIB SHEET CONSTRUCTION
SAV-A-PLAN DsTon
PRT'S APPL'D Fom

SCALE: T/?AN

LD

" FAIRCHILD RANGER 24°

oL SFALE LING MOCE




|y g P r
1 hnhieglinbasiy ool g

g LR R
i | _www_mmﬁm__,mw% i
H =1 LA BT H
{al ol b
i o § fpbelsilaten 3wl
i i T
A :._.m mm i _.__ﬁ.m T HEE
o B 2
ju e M ‘
g Lo G T w1 B
A 0 ol B
ik dpi Tl ol ik
I
§ o b iy i
o A
E mwm il riﬁ i

1

i il
_“. :mm__m :

m._ ;_u m
g - »wmh—.& =

_:m i 55 el _~
) L_nm“_ 11k 1 :w

i IS 1

5] DML O T 1] 4
T L T
TR 1 fuil d3if! H
il Rce b ¢ oo
R

i _m.__&__“- i 1ty

uhC S ply i

Gy v fipele gl il
“$$~ .m; 13,0 ddanin i 4]
allis hm “___n__._. g ediddii it g

g, i
[t 1l
i 1 it
ﬁ% iy jin
sl ﬁn_ww_ i
i} m\: it

_“w___.u._ mw__“__mm._m._ i
11 m-n__#ﬁm FREH: HHH]

DITARID WETRUCTIONS

b
H
3 iwhi

och
numret
den

SpV.

i
i pris, men

Med best.
t

a 71 enm
ago

igit n

dellen dr c
MODEL BUILDER.

iga mo
$5.00 - kanske den har st

ingen

charmiga gummiskalamodell kommer fran en Ace

aende,

1938. Den fard

Ritningen till ovanst

Whitman-byggsats fran
finns fortfarande i deras ritn.sortiment.

ritningen publicerades 1982 i tidn

1182-CP kostade den da



Forts. fran sidan 23:

ar och pa allehanda hemblandade "sop-
por'" och de flesta slet hund i den
tidens vilda linflygande. Den saldes
for omkring 50-lappen av alla storre
modellflygfirmor i Sverige och tusen-
tals maste finnas kvar! For oss F-
flygande oldtimare &r den ett billigt
och "tidstypiskt" alternativ till de
moderna motorer, som en del av oss
anvander i F-medellerna..

Sten P.
Q22
- 22216 o1 WEBRA WINNER 25 S
ﬁ%/f ﬁ"'\: 7 (BEAM MOUNT) 25 cc.
18 AT . h\\¢ Specification: ?

?0.18 e = Displacement: 2.46 c.c. (.149 cu. in.), _‘_,L__,_’
B e Bore: 14 mm, (.55 in.). Webr.
E’afs 2521, v Stroke: 16 mm. (.63 in.). @ ;.SS.
3 /'//'/ ] Weight: 3% ounces. Nl Ti
= o s T e Max. B.H.P, .162 at 11,300, ‘
b 22_15/ A — Xo_©
~ a1 ,/, 065 B.H.P. per c.c,
t s : o 7 2 Jung \1

qre & - 0 11 12 13000

7 & 9
i-- Drehzahi [Ufmin)

Rekordmodell fran 1949 av Bob Brawner,
USA. Ritning ur Air Trails. En C2:a?

7 F Lett Ponel

i

J - 2 '
#'ff Conter ~f+—— — e 173} Right Ponel :‘)?j';IDOON QAI:.
- Weight 6ars. Wing Area 137 59.in,

i ER
Mhi i WINNEF

] -~ Sswb
Looia 4% Spars 2

T

L 27
i
7 % Sheat
1 7 s
J £~
Rudder & Xg Cops f
& Shest Fil=in \
T |
§pent
foome
| #80t0 Fit-in I
i Plenk Botom o Smmeose fe Lol ot 1044 100 H
=1 / Opei.
=, el

40 AIR TRAILS
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Stormsvalan.

En stavmodell med alldeles utmiirkta
fiygegenskaper, som vid ménga tillfillen
natt flygstrickor om 200—250 met. Storm-
svalan har en spinnvidd om 50 em., vinge
av balsa med Clark Y profil, motorstav av
pine, stjirtplan av balsa, och ofdrstérbar
fiberpropeller. Maskinen #&r utférd med
vingar och stjértplan 1 silver samt bla
motorstav. Stormsvalan &r konstruerad av
Ing. H. Vilén och helt svenskbyggd n?
egen verkstad.

Byggsats kompl. ......ociianns « Kr. 2
Firdig maskin ...iccccviing..in Kr. 8:

Sparvhélen.

Helbalsamodell, konstr av ing. H. Vilén,
Liitt)lygpu® .maskin -med rorvinande god
wygformaga — god for flygtider &ver
45 sekunder och strickor Gver 400 meter.
Biista tid 1 min. 19 sek. fpidnnvidd 48 cm.

BYggeatl ususacssiesive s Kr. 2:75

Kondor.

Helbalsamodell, konstr. av Ing. H.
Vilén. Ritad efter ungefir samma linjer
som foreg. dr Kondor littbyggd, och fly-
ger synnerligen viil. God f6r 60—90 sekun-
der och strickor omkr. 700 meter. Spinn-
vidd 66 c¢cm. En utomordentligt prisvird

byggsats. Pris Kr. 4:—

Knock Out.

Populdr modell med utomordentliga
flygegenskaper. Knock Out #r en modi-
fikation av den kiinda engelska modellen
sLincoln» (med ben. tillst. av The Model
Aircraft Supplies Ltd.) som i sitt hem-
land natt 12 min, flygtid. I Sverige hava
maskiner av denna typ nAtt hipnads-
vickande flygtider, 5—10 minuter, och
strickor om flere kilometer. Spinnvidd
93 em.

Byggsats komplett inkl. detaljerad
ritning, lim m. m. end. Kr. 4:50

En mycket populir I

svensk modell
(Konstr. Lindquist)., Ipinnvidd 58 cm.
Byggsatsen innehdller bl)a, firdiga spant
och spryglar, firdig tripppeller med nav,
hjul med bronslager, japzhpapper, ritning,
m. m. En littbyggd modql med god flyg-
t6rmaga.

BYBESAE . .avusinsvaien g

Wega.

Tévlingsmodell, ritad efter nuv. regler
av den kinde experten Ldwenmark, En
synnerligen framstidende modell, 14tthyggd
men det oaktat god for tider om 4 minu-
ter och mer. Spidnnvidd 93 cm.
Byggsats komplett inkl. fi3rdig propeller,
ritning i full storlek, lim m. m.

Kr. 7:50

ABE-1.

Segelplan. Liittbyggd, stabil modell med
utmirkt flygformaga. Spinnvidd 100 cm.
Gud for flygtider dver 2% minut. Konstru-
eérad av Chalmers Segelflygklubb, Helt
svensk kvalitetsmodell. Byggsats innehdl-
lande allt erforderligt material, ritning i
full storlek m. m. Kr. 5:—

Forutom dessa modelllygplan fiora vi
ett hundratal andra firdiga modeller och
byggsatser 1 prisligen fr&n kr. 1:50. Vi
hava dessutom fullstiindig sortering av
varje for modellplan och modellplansbygge
erforderlig detalj, jimte stdrsta lager av
balsatrd sfvll i plankor som fidrdigt till-
skurna dimensioner. Byggsatser och fir-
diga modellplan i alla prisligen och fiér
alla éindamal tillverkas pi bestillning,

Begir var rikt illustrerade katalog dver
alla modellplan jimte 500 andra artiklar
for modellflyg — till allmfinheten mot 25
bre till porto och exp.

Ali-Baba.

Segelflygplan med 147 cm. spinnvidd.
Utprovat och godkiint av Vistra Sveriges
Modellflygklubb, Konstr, Nils Lwenmark.

Modellen Hr lHtt att bygega, och har vid
tivlingar 1 Giteborg natt mycket goda
resultat.

Detaljerad ritning {1 full storlek
-jimte fullstindig arbetsbeskriv-
TINB sssssvassnsressanenssonennnse Kr, 2: —
Materialsats for Ali-Baba (utan

BERINEY | e ve e s eranse r. 4:75

Aterférsalicre :

193 b

ongsen & Mydelle Ilhlr... Bundbyharg 1938,

Tillverkare och férsaljare i parti:

AKTIEBOLAGET TOYS
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