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RED. 'S FUNDERINGAR

Tidningen OLDTIMER startar hdrmed sin 2l:a

argéng och red. onskar ddrmed medlemmarna
ett aktivt modellflygir med minga flyg-
tillfdallen, spdnnande tavlingar och for-
verkligandet av ny-gamla byggprojekt!

Red. har denna gang blivit ovanligt bon-
hord i sin standiga vadjan om bidrag till
var tidning. Hur man sedan ska tolka att
det endast &r segelflygande medlemmar, som
skickat in sina alster, vet inte red...
Aven om det betyder att innehillet i det-
ta nummer far en viss slagsida, sa vidljer
vi att publicera dem nu, i forhoppning om
att motorflygarna aterstdller balansen i
ett kommande nummer!

Sven Ustlunds och Kurt Sanltergs presenta-
tioner av sina modeller &r Jjust den typ
av artikel, som red. och manga lisare ef
terlyser, och fSrmodligen hor till det
intressantaste, som en aktiv oldtimare
kan finna i en tidning av vart slag

Organ for Svenska Modellflygares
Oldtimersdllskap.

Ordf. Sven-0lov Lindén

Hovstav. 15, 703 63 Urebro

Tel. 019/182179

Postgiro 88 66 95 - 6

Svenska Modellflygares 0Oldtimer-
sdllskap, ¢/o Hans Schmiterldw.
Medlemsavgift 75:-/ar.

Rrgang 19 Nr 1/1991

Detta nummers red. Sten Persson

De fAr gdirna tjdna som mall f5r
likfiande artiklar, sonm varje aktiv
0F-flygare borde kunna bidraga med!
Betrdffande Olle Bergendahls artikel sa
har den dessutom ett modellflyghistoriskt
viarde. De anteckningar, som resulterat

i vidstaende artikel, gjorde Olle i nov—
ember 1990. I skrivande stund ligger Olle
tragiskt nog svart sjuk och vi, hans vdn-
ner, kan bara hoppas och be att han far
se sin artikel i tryck.

I sammanhanget tackar vi Kurt Sandberg,
som matt upp och ritat Olles "Optimal",
som nu finns i Ritningsbanken.

RAPPORT FRAN NORRLAND:

Ett brev fran Arne Berglin har red. tack-
samt tagit emot och det vidljer vi att at-
erge in extenso:

Ustersund 91 01 22.
Jag lovade att svara for ett "Norrlands—
fonster" i OLDTIMER, men det har ju inte

Forts. pa sid. 15!




VINGARNAS DAG.

"/ \/ "Gladan” flég Eort.-

o

S

Ake Lundmark (till héger) och Sven

enlzel.

Norrképings modellflygare fingo uppleva
en forsta klassens sensation under tivlin-
garna pd sondagen. En av de deltagande
maskinerna behagade hilla sig i luften s&
linge och tillryggaligga si lang stricka att
man inte hade nigon méjlighet att &ter-
finna den. Det officiella rekordet. hdjdes
till 4 minuter, 52,3 sekunder, och inneha-
vare ir hr Ake Lundmark § Vingarna,
vilken vid vintertivlingarna i februari er-
ovrade Dagens Nyheters pris. )

— Det var synd att vi inte kunde folja
"maskinen lingre med blotta Ogat, siger
"Gladans” konstruktér, hr Sven Wentzel
Nog héll den sig i luften bortit tio minu-
ter efter vad vi kunde se i kikare. Tav-
lingsbestimmelserna &ro emellertid sidana
att kontrollanterna knippa av sina klockor
sA snart de méiste tillgripa kikare eller
andra hjilpmedel. Nu forsvann "Gladan”
till slut helt ur synfiltef, och et Var ¥t5it
omgjligt att Aterfinna den. Norrképings-
klubben har utlovat en flygfur med dess
Nothplan till den som hittar maskinen.

For ovrigt kan det tilliggas att Vingar-
na lade beslag pd segern i sju av de Atta
klasserna, . ey

-®

\/ ﬂyger pa Qardet
den 2juni kl. 12>

Arels utmanare dr-

(3 -lx[) Ursprungsmodellen var en

engelsk konstruktion vid namn Lincol som 1935
"forsvenskades" av Sven Wentzel. Man kan gott sdga
att mdnga modellflygare i slutet pd 30-talet blev
vuxna med detta plan. GLADAN blev flitigt anvand
som tavlingsplan runt om i landet och hade stor
dominans i tdatplaceringar. En stor sensation vdck-
te det nar Ake Lundmark, den 30 Mars 1936 i Norr-
kdping, fick en klockad tid p& ndara 5 minuter,

Byagregler for GLADAN:

Planet skall vara byggt helt efter orginalritningen.
Gdller dven vingprofilen.

Propellern, av balsa, skall vara "hemslojdad" efter
ritningens mallar. .
Planet far forses med propellerfrigdng och termik-
broms.

Fri mangd gummimotor fdr anvdndas.

P
oo
TUMMELITEN ,, =%, |
dvlar i dr dven med
en liten utmanare - en superkandis som var allas
"mitt forsta plan".

Byggregler for TUMMELITEN:

Storlek och form mdste Gverenstamma med orginalet.
Vinge, stabilisator och fena av helbalsa.
Kroppstav, av balsa 8x8mm, fdr vara lamellimmad.
Landstd11l av 1mm p-trdd med 2 hjul,min.diam.25mm.
Landstdllets storlek ska ge markfrigdng for pro-
pellern. Plastpropeller och motorvdxel fir ej
anvandas.

Fritt fram fér propellerns storlek och form, ving-
profil, sprygelantal, vingplacering, motorplacering,
motormangd, propellerfrigdng.

Sdatt igéng och bygg - vi trdaffas pd Gardet.

Med vanliga hdlsningar

Orjan Gahm . Sven-0lov Lindén
Ake Roggentin . Lasse Wentzel

Anmal Ditt intresse att deltaga fore
den 20 maj - sand ett vykort till:

Lasse Wentzel
Box 16118 103 23 Stockholm
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1951 i Jugo-
slavien och
det var Rune
Andersson,
Ragnar Oden-
man och jag, samt vadr medhjdlpare Kurt
Wennbo, som var svenska deltagare i det-
ta forsta officiella varldsmdsterskap
for segelmodeller.

Det var en mycket intressant upplevelse
med tavlingen och allt runt om den. Bl.a.
sag vi nagot av WM i fallskdrmshoppning,
som gick samtidigt, och vi sig en glinmt
av president Tito, ndr han susade forbi
i sin jeep pa vdg till sitt sommarresi-
dens i Lesce-Bled. Vi var forlagda pa
ett fint turisthotell i Lesce-Bled och
fick ett generdst och mycket vanligt be-
motande, trots att landet fortfarande
hade en lag standard efter kriget.

Tavlingsplatsen var ett flygfilt i ndr-
heten med hdga berg pad sidorna, vilket
gav upphov till en del storande vindar,
men i ovrigt var bra.

Tavlingen var som vanligt indelad i tre
perioder, linldngd 100 meter och maxtid
300 sek. Min forsta start var vidldigt
lyckad och jag fick maxtid. Rune hade
252 sek. och Ragnar, som rakade ut for
daliga vindar, endast 60 sek.

Den andra perioden bjsd bade Rune och
mej p& bra flygningar, men planen var ej
synliga langre &n 253 resp. 256 sek.
Ragnar var ocksa nagot besviken pa sina
188 sek.

Infor sista perioden var Monks i topp,
f6ljd av Petkovski, Czepa, Leppert och
sedan jag pa femte plats. Det hir var

VM for segel-
modeller gick

INTRYCK
FRAN NORDIC 1951

déffgi

SLA
.

bade roligt och spannande. Men ndjet
fick ett ovdntat slut. Nagon kallade det
for tavlingens storsta otur, ndr min 1li-
na i sista starten fastnade i en maskros
och min modell stallade ner till marken
frén c:a 25 meters hdjd pd 40 sekunder..
Darmed var jag borta ur toppstriden och
ndr Rune sedan fick 150 sek. och Ragnar
188 sek. stod det klart att det inte
blev nagon svensk framging i detta VM.
Men visst var vi ndral

Oscar Czepa vann och efter honom kom

Petkovski, Jugoslavien; Hansen, Danmark
; Monks, England ; Rune Andersson kom pa
8:e plats, jag sjdlv pd 16:e och Ragnar
Odenman pa 25:e.

Kurt Sandberg




TOOTHPICAK—

Dfee ferrer of

THE WORLD A2 GLIDER CHAMPIONSHIP

By Oscat Czeoe

Tidningens redaktor fragade
mej for en tid sedan vad det
var som drev mej till att
bygga just "Toothpick"...
Jag ska nu fdrscka svara pa
det och jag blir glad om na-
got av min beskrivning pas-
sar in pa ldsarens egna kin-
slor for modellflyg.

Som deltagare i VM 1951 var
min storsta upplevelse nir
Oscar Czepa efter tavlingen
star pa en liten kulle och
sldpper sin markliga modell

- senare dopt till "Tand-
petaren". Med ett 14ttt hand-
kast sldpper han ivdg model- .
len och den star nistan still
i luften. Det var en uppvisning i still-
het och skonhet, som gjorde ett djupt in-
tryck pa mej. En saddan modell bygger jag
garna, trots en relativt komplicerad kon-
struktion.

Min gode vdn Sven Régwall gjorde ett fint
arbete, ndr han forstorade en ritning pa
"Toothpick" fréan A5-format (ur tidningen
Model Aircraft) till full skala.

Kroppen &dr rdatt speciell och kan lattast
beskrivas som en tvameters trekantig pin-
ne av 0,6 mm plywood i tre em bredd.
Storsta problemet hdrvidlag var att fa
ett tillrackligt stort och plant under-
lag att bygga pa.

Vingen dr helt underbar med sin friamre
del profilerad ur ett tjockt balsaflak.
Tala om skaparglddje! Spryglar med tunn
fagelprofil skars ur 0,6 mm plywood. Bak-
kanten dr av samma material, men forstiarkt
och formad med balsa pa undersidan.

Stabbe, fena och den spolformade bakkrop-
pen var ett relativt enkelt bygge. Jag
fick, med hansyn till den langa kroppen,
bygga mycket 1ldatt.

Det var vdldigt intressant att bygga
"Toothpick" och den forsta flygningen var
spannande!

A11t gick dock problemfritt och efter na-
gra justeringar av anfallsvinkel och
tyngdpunkt motsvarade modellen mina stora
forvantningar. Ett langsamt och virdigt
glid, som aldrig tycks ta slut, gav en
upplevelse av samma slag, som vid VM-
tdavlingen 1951.

Att jag hittills inte lyckats sd bra pa
tavlingar med min "Toothpick" har till
stor del berott pa dalig hdjdstart.

Till Oldtimer-Mdsterskapen 1990 var det
problemet 18st, men di hdnde nagot annat.
Vid fjusning skall stabben vinkla upp till
35 och en fallskdrm aka ut fran

WSO 20 JO 40 50 60 M- 8 90 0 bakkroppen. Ett nigot komplicerat
- arrangemang,som vid tdvlingen 1990
resulterade i att fallskdrmen slog
I bort stabben, som seglade ivdg med
termiken!
starion | 0 |mes|2s|s | |20 |Jo [40(so [so |70 [s0 [s0 [r00 Forts. pé. nista sida!
UPPER _ |0-5 |23 |37 le7s|a9|a-2|os |97 |ges| 72 [s75|40]27 |0
LOWER |05 | - |05 |/2 |23 |45 [5:55[575[555| 8 3-8 |25 |45 | 0
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Forts. fran foregaende sida:

Utan stabbe gick modellen som ett spjut ner i marken, inte spec-
iellt snabbt, men helt vertikalt. Inget gick sdnder, men utan
stabbe blev det ingen mer start. (Den hittades senare av Ove

Larsson och skickades tillbaka).

skarm har jag @nnu ej fatt modellen att bete sig normalt

Vid fjusning utan fall-

- det blir alltid en uppvisning i luftakrobatik, nagot
som klubbkamraterna for all del uppskattar!

Men skam den som

ger sig: jag tycker fortfarande att

"Toothpick" &r nagot alldeles speciellt - och det
kommer ju fler mdsterskap!

Kurt Sandberg

NYA RITNINGAR

Optimal S2
KSAK-3 Sl
Gladan S1
Zamba S1

TILL SEGELMODELLER I RITNINGSBANKEN:

Spv 1380
™ 1000
" 980
" 1000

Konstr.: Olle Bergendahl 1944 Ritn: SOL

n
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Sven Witt 1942
Rosenberg/Ndssénl951
S-0 Sundberg(?) 1947?
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Arne Andersson
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AEROMODELLING DIGEST
1990

Edited by

Merv Buckmast

LASVART:

Australiskt modellflyg dr formodligen
en vit fldck for de flesta av oss och
det kan da vara av intresse att ldsa
vidstdende publikation, en arsbok av
red. for modellflygtidningen "Airbor-
ne". Pa 176 sidor ger den en inblick

i modellflyg forr och nu pa den stora
kontinenten i sdder och innehaller ar-
tiklar och ritningar, som stracker sig
fran oldtimer och gummi-skala till
aerodynamik, RC sport och linkontroll.
Saledes inte en ren 0T-bok, men vidl av
intresse for alla all-round-modell-
flygare.

Fullskalaritningar till i boken pre-
senterade konstruktioner kan kopas
fran forlaget. Till en artikel om
Fullartons 1939 Wakefield finns ned-
anstaende ritn.illustration. Denna
ritning kan dven kopas fran Terry Rose
(35 01d Orchard,Harlow, Essex CM18.6YG
England) for L 4.50 + porto.

Boken kan bestdllas fran

Samaria Concepts, RMB 1798, Benalla,
Victoria 3673, Australia.

Den kostar Austr.$11l med ytpost och
det dubbla per flyg. Sten P.
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Vinnaren i klass F, Gunnar Stedt,
startar sin "Zeek".

Sune Stark poserade gdrna
med Stens "Stark 1950".

Egyptisk startstil, hir demonstrerad
av Sten Persson med sin "Stark 1950".



Bertil Dahlqvist limmar fre-
netiskt infor fly-off.l

Sten Kristianssons eleganté
"Cloudhopper IT".

Sven Botstroms "Yankes IV" sve-
per ivdg fran startrampen.

Unik helbalsamodell av
Gunnar Wivardsson.
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OLLE BERGENDANUL

BERACCAR:

Perfekt glid efter 40 ar i trunken!

Boras 12/11 1990.

Med anledning av din fraga om modellplans--
konstruktioner och placeringar i tdvlings-
sammanhang vill jag har redogora for vad
jag minns - &@ven om jag vet att Sigurd,
Kurt och manga flera har mer reda pd sig
i och med att de hallit pa oavbrutet med
denna fina hobby...

Mitt forsta modellplan var en segelmodell
-3igurd Isacsons "NIMBUS". Den hade jag
vissa problem med att dra upp, beroende
pa de dubbla fenorna. Ung och oerfaren
som jag var sa byggde jag darfor om den
sa att den fick en fena och se! - nu

gick det mycket battre att fa fina start-
er. Med denna nadgot ombyggda modell vann
jag ett Boras-mdsterskap 1941.

Min férsta egna konstruktion var en Sl:a
med namnet "BRIS", vacker och vdlflygande.
Utseendemdssigt var det en forminskad
version av "TRANAN". Med Sl:an "BRIS"
blev jag Borasmdstare 1942 och placerade
mej pa andra och tredje plats vid flera

andra tillfdllen. Det var efter dessa
framgangar, som jag forstorade Sl:an till
en S2:a. Den hette bara S2:an tills Sven
Wentzel kdpte ritningen 1944-45. Den fick
da namnet "TRANAN", beroende pa dess langa
bakkropp, som gav S2:an sdkra starter.
Med "TRANAN" vann jag Distriktmdsterskap-
en i Hjo 1943 och kom tvaavid Borasmdst-
erskapen samma ar. I Boras kom jag dven
tvaa i 81, d.v.s. jag placerade mej 1
bdgge klasserna med samma konstruktion i
tva olika storlekar.
Pa grund av balsabristen under kriget sa
bestod materialet till Wentzels "TRANAN"-
byggsats av fur och fanér, si dven fena
och stabilisator, vilket gjorde att vikt-
fordelning och tyngpunkt ej blev de rdt-
ta. Jag trdffade en ging en person, som
kopt "TRANAN" som byggsats och fick da
forstas fragan om hur i all vdrlden jag
hade fatt min "TRANA" att flyga sa bra!
Vintern 1943-44 konstruerade jag en S3:a,
en stor och tung segelmodell.

Forts. pa sid. 12
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Fina framgéngar
1 bordspojkarna
| modeliflygtévian.;

Endast 10 selk, skilde frin
segrande Bjuvs ilyg-
klubhb. )

Aeroklubben 1 Giteborg anordnade i |

slindags stora modetiflygtiviingar pd |
flygraitet 1 Skve. 86 deltagare frén |
stdra och vilstra Sverige deltogo 1 thv-
lingen, varfdr konkurrensen var ytterst
hard, .
Vidret var under de tvA firsta perio-
derna inte sd vl lAmpat for modell-
flygning, Vinden var {8r hird, och|
dessutom kom det en del regnskurar.
Under tredje perioden diiremot mojnade
vinden ritt betydligt, och solen sken
vissm, stunder, ‘

Fore Uiviingen diskuterades det ritt!
Uvligt, vilken klubb som hade stirsta |
utsikterna till seger. De flesta hillo
PA Bjuv med Géteborg och Halmstad

som evéra koukurrenter. Birhs anstgs| piy gamt Ove Meissner.

knappast ha ndgon utsikt till seger.
— Vira chanser voro inte stora, men |

vi varo trota alit ganska optimistiska, |

fada laglednren fir Bords, Bengt Hj.
Cnrlsaon, vid ett samtal med Bords
Tianing, I kla=s 8 1 kunde man redan |
cfter f0rsta perioden sa hur prislistan
ungefiir akulla bll. Inge Dahlstrm,
Bjuv, och Birje Blrjesson, Géteborg,
gjorde sA fina tider, att den som even-

tuellt skculle kunna hota dem, mdste f& |
8. k. "vraltermik”, Per-Amme Béitth, [

Bords, hade tur och fick In sin maskin
1 on tormikbiisn, Mnan sig hans ma-
xkin 1 3,0 min, sedan 8rsvan nden bak-

om shangaren. I sisia perioden missa- |

de han emellertid sin start pA grund av
sin debutantnervositet, och diirefter var
han ur leken. . )

I kinss § 2 var konkurrensen hirdast,
och Ingen kunde gissa vart segern pkul.
le gA pd forhand, .

BorAs stillde upp med fyra man,
niimligen Curt Sandberg, Olle Seger-
dahl, Olle Lavgren och jag sjilv, Vi
ligo samtliga | toppen efter firata pe-
rioden, mon s kvaddado Ldvgren och
jag sjilv pA grund av den hirda vin-
den, Bergendahl f8rfljdes Aven han av
otur, dA han fick fel pA #in lina, Kvar
ay borisarna var allted endast Sand-
berg. Denne svek Inte fdrtroendet
utan gjorde ytterligare 2 perfekta flyg-
ningar, vilket riickte til seger. Hans
flygtider | de olika perlodema voro: 230

_ 6ok, 305 sek. och 2560 sek.

Forts. fran sidan 10:

Med denna S3:a tdvlade jag i vinterma-
sterskapen pa Sive Flygflottilj F 9.
Dar blev jag ti® pa endast tva start-
er. Jag fick en misslyckad start, be-
roende pa att nigon intresserad varit
framme och fingrat pa kurvrodret, med
pafoljd att modellen spiralade ner pa
kort tid i forsta start. Den gjorde
sedan enligt manga det omojliga, fick
en fin start och till allmd@n hdapnad
termikanslutning (mitt i vintern!).
Flygningen klockades till 9 minuter,
men foljdes i kikare i 13 min.

En J 22, tillhérig flottiljen,fsljde
S3:an tills den gick i moln pa 300 m.
Denna modell fick jag ej tillbaka for-
ran efter ett ar, ganska illa medfaren
av vdader och vind. S3:an hade flugit
fran Sdve till en plats, som heter Ki-
landa, ej léngt fran Klvdngen.

Vi tdvlingarna pa Sdve F 9 deltog bl.
a. svenske mastaren Karl Blom fran

1945 konstruerade jag en ny Sl:a med
modernare vingprofil och bdrande sta-
bilisator. Den blev mycket vdlflygan-
de. En marsdag med nagra spridda sno-
fldckar, vilka gav en svag uppvind,
lyckades jag med Sl:an gora tre fina
flygningar pa dver 3 min.,vilket rdc-
kte till elitmdrket i guld.

Lven denna Sl:a fdrstorades och blev
en S2:a (S-int). Med denna original-
modell deltog jag i OT-Mdsterskapen i
Nykoping 1987. Efter att ha legat i
trunken i 40 &r hemma i Boras var den
helt fri fran skevheter och forsta
trimstarten med Kurt Sandbergs hjdlp
blev perfekt! Nar tre tdvlingsstarter
var gjorda hade jag placerat mej som
trea,nagra fa sekunder fran tvaan!
Vid tavlingen ddptes modellen av Sig-
urd Isacson till "OPTIMAL". Jag dopte
da min Sl:a till "OPTIMAL 1" och S2:an
blev "OPTIMAL 2".

Bland mina tidningsurklipp kan jag l&a-
sa att jag vid Borasmdsterskapen 1942
vann bade S1 och Ml.

I klass 3 wvar niistan hela svenska
oliten sumlad, Svenske mistaren | den-
na klass Karl Blom frin Bjuv anség
man frdn birjan kKart bdra ta hien e
. Eern. Sa blev emellertid inte #fallet. |

BEfter 2 perioder lig Melmmer, samma.
klubb, som etta f8ljd av Inge Stahre,
Goteborg, och Elof L4t Lidkdping.
Borfis egen Olle Bergendahl lig riitt
{lla til och han skulle behbva gora ea |
flygning pA minst 8 minuter for att |’
kunan hota ledaren. Detta ansigs full- [*
komiligt omijligt med tanke pd den dd- |
liga videricken, men Bergendahl gjor-
do det omijliga Han fick upp sin ma-
skin perfekt och den fick verkligen vie
ga vad den dugde till. Maskinen var
synlig €6r blotta 8gat 1 ® min, men med |-
kikare ¥unde man filja den 1 13 min, |:
d4 den f8rsvann { molnbanken pd o:a |
300 meters héjd, Tidtagarne fi emel-
lertid inte anviinda sig av kikare, och
tiden blev alltsd § min. Melssmer gick
trots detta ut som segrare med endast |,
10 sek, bittre tid #n Bergendahl ;
Det finns chanser, att det blir mytt !
.. rekord 1 lingdfiygning {8r Bergen- |
! dahls maskin,- Man har nfmilgen &nnu [

inte funnit den. Men den skall vl

komma tiHl ritta, ty allminheten har

hittily visat slg mycket forsthende och
. hjlilpsam 1 sAdana hilr fall. Man vet
vad det betyder fir en modellflygare
I, att fA igen sin maskin, .- R0
En av de deltagande skilningarna bé.
| rittade, att f8rra sommaren rdkads ett
| modellplan begagha ‘en g;mnu.m tor-
! mik oe heeglade tvirs Bver tresund och

hamnade | Dalmark. Rekordet fir

Sverige har emellertid ett halmstads-

plan, som seglat 57 lon. Véridsrekor-

det 1fir inmehag av en rysa med 60 km.’
I klass G 1 utgick Jan Woestfelt, Bor-|.

As, som Yverligsen segrare, och han

hade bara behdvt gbra tva starter’och

indi vunnit med bred margipal.
I klubbtiviingen venn Bjuv men
Bordg var blott 10 sek. simre och kila-
rade andraplatsen. u
Resultaten | de fyra kalsserna blev:
Klasg S 1: Inge Dalstrdm, Bjuv, 1417
' mck.; Birje Borjesson, Goteborg, 1264;

——
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ISven Kristiansson, Halmstad, 1108;
Lennart Olsson, Bjuv, 1089,
| “osss B 2: Kurt Sandberg, Bords,
12422 eek, ; Lars Erik Torbjdrnsson, G- |/
{teborg, 217,5; Malte MArtensson, Ea-
\1%v ,215,7; Sven Melssner, Bjuv, 191.9.
{ Klass 8 3: Ove Meismer, Bjuv, 106,8
,sek.; Lars Olol Bergendshl, Boris,
186.1; Inge  Stahre, 1ggt:horg.‘ 131,6;
Lsse, Linkdping, 126,68
-H:Lu(ix:ﬂfdhﬂﬂnnmu,mq
isek; Helgs Fllasson, Géteborg, 35,7
lxun Andersson, Gdteborg, 18,9,
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Forts. pa ndsta sida.

NYA RITNINGAR TILL GUMMIMOTORMODELLER I RITNINGSBANKEN:

Wakefield 1948
Hopus-Wakefield

Hopus-Moth G1  Spv 610 mm " "

Tusse - Wakefield

Konstr.: Robert Liwen-Aberg

1948 Ritn.: Orjan Gahm

" Hans Schmiterlow 1939/40 " H.Schmiterlow
19 46 "
n Anders Hakansson 1950 n Orjan Gahm

Ry

PE



Forts. fran foregaende sida:’

Hur denna Ml:a sag ut har jag
dock inget minne av, men den
var sdkert av egen konstruk-
tion. Eftersom det fanns man-
ga bra modeller pa den tiden
sa kan den inte ha varit sa
d3lig!

Jag vill h&r nedan beridtta en
liten episod fran en trim-
ningssondag, da vi som van-
ligt holl till pa golfbanan
séder om Bords. En Sl:a, som
jag flog med, gled ivag norr-
ut mot nagra hus och tycktes
landa i en tradgard. Eftersom
det var ganska langt bort sa
gav jag mej inte genast av
for att hdmta den utan den

fick ligga kvar till lite sen-

are. Nar den skulle himtas

var den dock forsvunnen.. Vi letade och
letade, ty den maste ju finnas i narhet-
en! Vi traffade da en liten pojk, som

berdttade, att en farbror tagit med sig

S2:an 1945 - senare dopt till "OPTIMAL 2"

NWTRANAN" 1942 oo
(se ritn. i OLDTIMER 3/1984!)

= T

S3:an fran 1943-44

segelplanet in i huset. Sedermera fick
jag veta att modellen lag pa en innever-
anda i1 huset, varfor jag knackade pa. Jag
blev da ivagkord under hotelser; mannen i
huset pastod att det var hans pojkes mo-
dellplan! Da gjorde jag nagot, som kan
tyckas drastiskt: jag gick till Kriminal-
polisen i Borés Rddhus, rum nr 13, och be-
rattade vad som hdnt. Konstapeln fragade
mej om jag kunde bevisa att modellen var
min. Jag talade da om for honom att jag
sjalv bade konstruerat och byggt modell-
en och att jag dessutom hade kamraterna
som vittne pa vad som hiant. Polisen gjor-
de ett besSk hos "gubbtjuven", som sdg
for gott att ldmna ifran sig badde min och
en segelmodell till! Formodligen tyckte
"egubben" att de kunde ha blivit lampliga
leksaker at hans tva soner..

(Olle gdr hdr en avstickare och be-
rattar lite om sin hobby att som f.
d. tandtekniker tillverka sma guldhjdrtan, samt
om sitt intresse for gamla bilar.)

For att atergd till modellflyg s& har jag dven byggt en
del skalamodeller, bl.a. Clevelands Boeing P26 samt J26
Mustang och SAAB Scandia ur Truedsons Super-serie. Den
senare dar som sig bor uppbyggd med spant och longerong-
er. Jag har sedan fdllt in en balsabit mellan varje spant
och longerong, allt som allt ungefdar 700 stycken! Savial
kropp som motorgondoler &r helt fardiga, men inget har
gjorts pa modellen sedan 1946. Den hidnger Sver skrivbord-
et, ddr dessa rader kommit till. En del har papekat att
den bordefidrdigstdllas, men hur fdrena balsaflisor med
heltdckningsmattor och stddsugna fruar?

Ja, nu har jag berattat en del av det jag minns fran mi-
na tidigare ar som modellflygare. Jag bifogar ett refe-
rat fran Vintermdsterskapen pa Sdve F9 194/ samt origi-
nalbilder p& nagra av de modeller, som jag tdvlat med.
Modellflygvdnnen 0lle Bergendahl.



Som en del kanske noterat si inbjods inte
herrar oldtimerflygare ifjol att medtaga
ev. friflyg-skalamodeller till OT-Master-
skapen. Det var en medveten fSrsummelse
frén arrangdrerna, som inte ansig det
tillradligt att locka ndgon att plocka
med sig delikata skalamodeller ut p& den
normalt blasiga Skdnesl&dtten.

Forra gingen da denna stdende uppmaning
efterfdl jdes var i Nykdping 1989, d& vi
fick se ett antal skalamodeller - allt-
ifrdn ldckra s.k. pea-nuts till Sigurds
stora "jumbo"-skalamodell - bade pd mark-
en och i luften. Aven om modellerna
vdckte stort intresse, inte minst di de
f16gs i pausen fére prisutdelningen, s&
star det helt klart att friflygskala
svarligen gar att kombinera med dagens
stora OT-Misterskap, som i sig kan vara
hektiska nog att genomfcra!

Denna tidnings red. tycker att dessa
modeller &r varda ett eget forum, istd-
let for att flygas pad blasiga friflyg-
falt i skuggan av andra evenemang. ..

Vi har en Onskan om att dessa modeller
beredes mojlighet att &tminstone en ging
om dret fa flyga pd en triff/tdvling,
gdrna i mellan-Sverige, pa ett nigorlun-
da skyddat fdlt en ljummen sommarkvill..
Det ddr med vddret kan ju ingen gora
nagot at, men i Svrigt lidter det vil som
ett evenmang for Gardet i Stockholm?!

= B =

Vad sdger skala-friflygarna i Stockholm?
Vi i Halmstad bistar gdrna vid anordnan-
det av en sadan traff, som kan goras myc-
ket enkel, och skulle dirfor vilja komma
i kontakt med intressenter i Mdlardalen.
Ring eller skriv till undertecknad s& ska
vi se vad vi kan dstadkomma, atminstone
till 1992. Vi behdver ga ut i god tid
med information, frdmst via denna tidning,
Modellflygnytt och Allt om Hobby.

Kdllor till ritningar och material for
Just skalaflygarna har tidigare presen-
terats hdr och, om ovanstiende f&rslag
vinner gehdr, sa kommer det mer i den
vigen.

En ny ritningskdlla, som u.t. kan rekom-
mendera foljer nedan. En 12-sidigt kata-
log med gummiskalamodeller fas for $1.00
-eller valda delar fotokopierade fran
undertecknad! Sten P.

A.A. LIDBERG Model PLans Service
614 E.Fordham, Tempe, AZ 85283. USA.

1340 NAPIER-HESTON
32" span Rubber Scale




Forts. fran sidan 2: Red.'s funderingar..

...blivit s mycket i den vdgen. Nu, med
oroligheter i Baltikum och krig i Mellan-
ostern, ar det skont att tinka pa nagot
annat - t.ex. oldtimer-flygning!

Sjilv sysslar jag nu med lite smérepara-
tioner och har for avsikt att bygga en
"BANTAM-45" till n&dsta 0T-tavling, var
den nu blir.

Sten Kristiansson har saker pa gang:
dansken Oscar Vagns anka 0V-42, spv. 230
em, och en italiensk Wake, TR 55, av na-
gon, som heter Filipini. Den dr konstru-
erad i slutet av 40-talet. Fragan &r nu
om ankan far flyga i S2/S3. Fast det ska
vdl inte ha nigon betydelse vilket hall
modellen flyger at..

Helge Wannberg har byggt en "TICO-TICO"
och funderar nu som bdst pad hur han ska
fixa fusningen ( fraga Karl-Johan
Eiroff! Red.'s anm.)

Sten och jag har funderat lite pa Kurt
Sandbergs fdrslag i forra OLDTIMER om
att man inte skulle fa starta med mer &n
en modell av varje typ, dock ett obe-
griansat antal modeller. Vi haller med
Kurt. En del av tjusningen med OT-tavl-
ingar dr att ga omkring och spana in
alla tjusiga gamla konstruktioner. Den
nuvarande regeln medfor en utarmning.
Visst byggs det lika ménga modeller, men
ett mindre antal typer.

Detta var vad jag hade att komma med for
tillfdllet, men jag har planer pa att
aterkomma med en ny intervju med en mo-
dellflygveteran..

OT-hdlsningar frén Arne!

OLDTIMER-MASTERSKAPEN:

Plats och datum for dessa har tyvarr ej
blivit klara. Med bendget tillstand fran
hogre instans lutar det &t att vi far

- 15 -

halla till pa ndgon militdr flygbas i
Mellansverige. Narmare detaljer om detta
skickas ut separat till medlemmarna sa
snart det ar klart.

"RITNINGSGRANSKARKOMMITTE" :

Vid SMOS arsméte i Rhus forra aret fick
styrelsen i uppdrag att bilda en kommitté
for beddmning av ritningar till icke pub-
licerade oldtimermodeller.

S& har nu skett och arbetet kommer att
bedrivas postledes. Nagon i gruppen far i
uppdrag att granska en insdnd ritning,
ddarefter sander han ritning + synpunkter
till ndste man i ordning och man ldmnar
sina synpunkter, varefter foredragande

pa grundval av synpunkterna foreslar till
styrelsen att ritningen godkédnnes eller
icke godkannes.

Om nagon vill tdvla med en #nnu icke god-
kdand modell ska ritning insdndas for
granskning 6 manader fore aktuell mdster-
skapstdvling!

Amerikanska SAM arbetar ungefar enligt
detta och om vi forfar pa detta sdtt bor-
de vi kunna rensa lite i en annars vidxande
djungel!

Av ett antal tillfragade har fdljande sagt
ja till att ingd i arbetsgruppen:

Rolf Sundin

Einar Hakansson

Lennart Hansson

Hans Schmiterlow

Sten Persson

ANNU EN REGELFRAGA....

Vid SMOS arsmote diskuterades och godk#dnd-
es undertecknads forslag om att lata ut-
ldndska modeller med 30 tums spv. tdvla 1
klass B2. Anledningen var att vi darmed

Forts. pa sid. 21!

LADDA FUOR OLDTIMER-MASTERSKAPET!!!

NYTT FRASCHT MOTORGUMMI,DIREKT FRAN USA:
3,2 mm pris 3:50 per meter
4y7 mm pris 4:50 per meter

6,4 mm pris 5:50 per meter

Dessa priser gdller upp till 10

meter, direfter betalar Du 2:50

for 3,2 mm, 3:50 for 4,7 mm och

4250 for 6,4 mm.
Porto tillkommer.

Du kan dven kcpa en hel forpack-
ning, 454 gram. Den kostar 225:-
Skriv eller ring till
ARNE ANDERSSON Ring helst kvallstid.

BAGAREGATAN 36 M Tel. 0155/868 52

611 31 NYKOPING



Eftersom det féreslogs i Oldtimer-

tidningen nr 2 -89 att fler med-
lemmar skulle berdtta om sin mo-
dells bakgrund, bygge, trimning och
tivling, sa vill jag aterge nagot
cmikring den § 2:a jag har flugit med
nagra ar nu, Meteor 20,

Den konstruerades redan 1945 av
Juha Jernvall, Helsingfors, och var
resultatet av en ldng serie Meteorer
som han utvecklade steg for steg.

Nir jag kdpte Hobbyboken 1946,
kom treplansskissen 6ver Meteor 20
omedelbart att vicka mitt intresse,
Det for den tiden stora sidoforhal-
landet pa vingen, spinnvidd 180
cm, korda 15 cm, spetsarnas fina
elipsform, och modellens linjer i
ovrigt tilltalade mej mycket.

Tanken var att Meteor 20 skulle
bli min 7:e flygande modell, for-
utom alla skalamodeller som sett
dagens ljus. Problemet var bara, hur
fa en byggritning? Jag lyckades inte
l6sa det problemet innan andra
uppgifter tringde sig pa. Bland an-
nat utbildning, andra hobbies och
forstas livets stora lyft, gjorde att
ynglingen gick vidare i livet utan att
fatt bygga och flyga sin drémmo-
dell.

S4 i mitten av 70-talet kom jag i
kontakt med oldtimersverksamheten.
Det blev ett glatt aterupplivande av
modellflygintresset och si sma-
ningom dok dterigen tanken upp om
att bygga och flyga Meteor 20. Nu
fanns ju expertis att radfraga.

Sagt och gjort. En byggritning
drogs litt upp efter skissen och den
korta bygg- och materialbeskriv-
ningen i Hobbyboken -46. En kopia
sindes till ritningsbanken for syn-
punkter.

Meteor 20 Overtriffar
forvintningarna.

Bygget var spinnande med spant,
ribbor och balsaplankning av krop-
pen. Vingen skulle klis pa frimre
delen fram till huvudbalkarna med
0,4 ply, vilket gav fin styrka. En fore-
gangare till de nuvarande box-kon-
struktionerna. Det hela blev en Litt
och stark konstruktion av furu, ply
och balsa enligt beskrivningen.

Klddsel, tjockt papper pi vingen,

tunt pd stabben och fenan. Ja den

blev sa litt att ca 80 g barlast kriv-
des for att komma upp till 412 g to-
talt. Tyngdpunkten fick liggas pa
48% for att ge bista egenskaper.

Sa mer idn 35 ar efter upptickten
av min idealmodell skulle provflyg-
ningarna dntligen borja. De wvar
spinnande ogonblick. Efter nigra
handkast visade det sig att stabben
miste pallas upp ca 4 mm i bakkant
for att fa ritt vinkelskillnad. Direfter
en hojdstart med ca 15 m lina.
Starten var rak och fin frin borjan
och urkopplingen gick bra. Det vi-
sade sig att for forsta gangen stim-
mer beskrivningen av en modells
egenskaper: "Flykten Overtriffac
stallda forvintningar".

Innan jag kunde starta i nigon
riktig OT-tivling hann nr 1 och 2 att
flyga bort och jag forstod dntligen
infor bygge nr 3 att en timer var en

+ nodvindighet.

Mote med konstruktdren.

1985 pa Vingarnas jubileums-triff pa
Giirdet, motte jag dverraskande nog
konstruktoéren Juha Jernvall sjilv,
som visade sig vara en ldgmald, takt-
full och hjilpsam modellflygare.
Vid slutet av virt intressanta samtal
lovade han att sinda sina skisser, ko-
pior, pd Meteoren. Och de kom, rit-
ningar, foton och text till biade 20
och 21:an.

Det blev en del revideringar pa
min byggritning forstas. Fenan och
kroppen maste 4ndras nigot. Men
den fina vingprofilen var helt kor-
rekt, vilket gladde mig. For det stora

genombrottet for Juha som konstruk-'
tér av Meteor 20, var utan tvekan
den fina vingprofilen som han
kallar "modifierad Joukowsky". I
verkligheten 4r den mycket lik
Benedek 63568, som ju fortfarande
dr en av de bista profilerna for Al
och F1A klasserna. Den ligger pa
6,3% maxtjocklek och Juhas profil pa -
7,3%, 54 den ir lite stabilare i kyttigt
vider, lite mer littrimmad och
medger ocksa plats fér en starkare
vingkonstruktion in Benedek 63568,
Hur kom du fram till en si
avancerad profil redan 1945, Juha?
Du miste beritta om detta vid
nagot tillfille.

OT-premiir for Metcor 20.
Efter att ha haft trubbel i starten
med 3:an en lingre tid, den skar ut
it vinster, utan att jag forstod
varfor, visade det sig att det
berodde pa en liten skevhet i
vingspetsen. DA detta tittades till
var vi framme vid 1987 4rs OT-mis-
terskap i Nykoping. Och nu skulle
premiidren dntligen ske for Meteor
pa en niktig tivling.
Viderforhillandena var idealiska
pad Skavstafiltet utanfor Nykoping
den 22 augusti. Svag vind, 2-3 m/sek
och en besldjad sol, ca 20° och viss
termikaktivitet, De var 12 startande
med 17 olika modeller som skulle
géra upp om placeringarna i S2-
klassen. Trots att han som holl i li-
nan var ringrostig med bara en
trimstart i forvdg, klarade Meteor 20
tre maxar i foljd. En bruten ving-
spets efter forsta start orsakade lite
kris, men en snabbreparation redde



ut det hela. Det blev seger med 41
sek fére Rolf Holm med "Diamond"
och en inteckning i Vingarnas van-

it . .
se~dringspris.

-
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1988 kom Meteoren inte till start
grand av diverse hinder. 1989
ater i Nyképing. Men nu var vidret
betydligt annorlunda. 6-7 m/sek tur-
bulent vind i banans tvirriktning.
Efter forsta start ledde Meteoren pi
126 sek. Den andra och sista starten
blev spolierad av en plotsligt avkor-
tad flygperiod, vilket ocksa
drabbade Lasse Larsson med
Bernfest -50.

1990 var OT-misterskapet forlagt
till Rinkabyfiltet. Byig vind och viss
termik fanns, men ocksa sjunkomra-
den. De tva forsta starterna var inte

sdrskilt bra, delvis beroende pa fall-
vindar wvid startomrdadet. Nagra
drabbades av detta. En malor hinde
Meteoren i pausen efter forsta start.
Genom ovarsamhet brots fenan
tvirt av. En field-repair genomfér-
des och i fortsittningen tycktes inte
detta paverka flygningarna.

For att komma bort frin sjunkom-
ridena startades Meteoren lingre ut
pa filtet i sista starten, och det blev
ocksd den bista med en maxflyg-
ning som féljd. Sa vintan pa att sek-
retariatet skulle bli klar med slut-
protokollet. Och nir det kom visade
det sig overraskande att Meteor 20
in en ging segrat och fatt dnnu en
inteckning i Vingarnas vandrings-
pris.

Tankar kring framtiden.:

Hur ser nu en kort summering ut?
Och hur ir forvintningarna infor
framtiden? Ja en kort blick i back-
spegeln visar att Meteor 20 har, trots
linhdllarens alla klantigheter och
misstag, gjort fint ifrdn sig hittills,
levat upp till alla férvintningar som

den yngling hade som 1946 dromde
om att bygga och flyga sin idealmo-
dell, allt detta har nu sent omsider
blivit verklighet.

Forvintningarna? Under drens
lopp har Meteoren farit ritt illa. Ett
nytt bygge och nya OT- och kanske
F1A:0 tdvlingar dr onskemailen. FErt
annat vore ocksd att fi héra Meteor
20:s finska ursprungshistoria frin
Juha Jernvalls egen hand, speciellt
dd om vingprofilens tillkomst. Vad
siger du Juha, skulle det kunna vara
ndtt?

En av orsakerna till att vi spdnat
lite kring dessa hdndelser ir att vi
tror att for att gora ndgot bra av
framtiden, miste man ha god kon-
takt ocksd med det som hint i det
férflutna, det hinger ihop pa nigot
sétt och vi tror att det i synnerhet
giller for den stimulerande sport
som friflyget, oldtimerflyget, i alla
dess former utgér.

Med flyghalsningar frdn
Skdrholmen vid Mdlaren
Sven Ostlund

] .
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MOTORER!

Bristen pa"tidstypiska" mo-
torer har av en del av oss
angetts som skal for att
inte fler F-modeller byggs
och flygs. Aven om en upp-
sjo av nygamla dieslar i-
dag finns att kopa, sa &r
det nagot speciellt med
originalmotorer. )

Den kande RC-flygaren och
skribenten David Bodding-
ton kan via vidstaende an-
nons hjdlpa en del av oss
pa traven da han per aukt-

RG]
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ED Babies and Bees, with a Hornet for good measure...

ion sdljer en stor del av
de dieslar, som han som
friflygare en gang anvént.

Samtliga begagnade motorer
pa listan dr provkdrda och
i beskrivet skick. Vad man
ska gora dr att senast den
31 mars ha inkommit med an-
bud till D.B. pa. den eller
de motorer man &ar intres-
gerad av.

Och priserna? Ja, med nagra
fa undantag handlar det in-
te om sdllsynta samlarmoto-
rer utan om massproducerade
dieslar, som fortfarande ar
i vies eirkulation.
Beg.-priserna pa dessa bru-
kar vara rimliga, i detta
fall dock med reservation
for den stora publicitet,
som auktionen fatt.

Normalt brukar t.ex. en
komplett ED Bee Mk I eller
Hornet kosta omkring 30
pund och en "dkta" Mills
P.75 fran 30 pund och uppat
bercende pa skicket.

Skicka Ditt bud till:

D. Boddington

Ivy Crest, The Avenue,
Wellingborough,

Northants. NN8 AET

ENGLAND.

E.D. 2.49 c.c. Mark 111

(]

Engine Auction Sale

New Vintage Engines - in original boxes
with paperwork and — as far as can be
ascertained - unrun

1 Mills 1.3cc Mark 1 No 11 995

2 Mills 1.3cc Mark 2 No 23 937

3 ED Mark 2 Competition Special No M198C
4 ED Mark 4 3.46 No E3/162/8

5 Doonside Mills .75¢cc No 109

Marine Engines

6 ED Sea Otter 3.46 No OM 40/C — Barely run.
7 Taplin Twin No W2218 - with heads for aircooled
conversion.

Unique Engine
8 Mills 1.3 Mark 2 No 1 EXP

ED Engines

9 ED .46 Baby - boxed, good condition. No BM39/5 55/11
10 ED .46 Baby - Good.No BG246852

11 ED .46 Baby - Fair.No 6C4158 )

12 ED Mk 1 Bee — dirty box, ali tank — good. No J84C
13 ED Mk 1 Bee - good.No 1 B6968

14 ED Bee - later with exhaust stack - boxed with
instructions. etc. No VA189C - excellent.

15 ED 1.46 Hornet — no fuel tank, good. No. 2F1758

16 ED 1.49 Super Fury - early - good. No SA73B

17 ED 1.49 Super Fury - later — excellent. FKE5K

18 ED 1.49 Super Fury R/C with exhaust Boxed and test
run only. No 7013. 4

19 ED Mk 2 Competition Special — Good. No J84C

20 ED Mk lII 2.49 - Excellent (spare head and tank) No
3A11/8

21 ED Mk Il 2.49 - Excellent (spare head and tank),
requires sleeve for cut-out. No E3/191/8

22 ED 246 Racer - Excellent with exhaust stubs. No 43388

Elfin )

23 Elfin 1.49 - Boxed and good condition,

24 Elfin 1.8 - Radial, Good running.

25 Elfin 1.8 - Radial. Good running, requires prop driver.

26 Elfin 2.49 beam mounting. Fair condition but runs
well.

Amco

27 Amco 3.5 Plain bearing. Excellent. No 821
28 Amco 3.5 Plain bearing. Excellent. No 1661

Oliver

29 Oliver Tiger, excellent. No AT 3738

30 Oliver Tiger excellent. No 31343R

31 Oliver Major — requires R/C throttle spray bar, otherwise
good condition. ATR413

Allbon/DC

32 Allbon Bambi. Good condition, good running,tank.
33 Alibon Bambi. Good condition, fair running, no tank.
34 Allbon Bambi, Complete except for compression screw.
No tank or prop. Not run.

35 Original Allbon Dart. Good condition and
running.No185

36 DC Dart (red head). Good condition and running. No
tank.

37 DC Dart. Complete set of parts {two crankshafts) not
assembled. No tank.

AM (Allen Mercury)

38 AM10 (Green head). Good condition except for one
slightly broken lug. Good running with fuel tank,

39 AM15 (Blue head). Good condition and running

40 AM25 (Red head). Fair condition and good running.
41 AM35 (Black head). Fair condition and good running
with silencer,

JB

42 JB15 Atom. Excellent condition and running.

MVVS

43 MVVS 1.5¢c - fairly modern. Excellent condition.

Jena

44 Jena 1.5 Front horizontal intake. Good condition and
running.

ME

45 ME Heron - original manufacture, dismantled with
spare crankcase.

Frog

46 Frog 100 Series Il. Good. No19.716 {or 91461)

47 Frog 180. Good. 6417

48 Frog 180. Requires prop driver repairs. Fair - not run.
7.024

49 Frog 100. Mk3. Red head, boxed-good. No H12285
50 Frog 100 Gold head. Good condition.

51 Frog 149 Vibramatic boxed with instructions. No 1522
52 Frog 150 Blue head. F19704 .

53 Frog 150 MKkil plain round head. Boxed with
instructions. Good.

54 Frog 249 BB Modified. Good. No 58948

55 Frog 349 Plain bearing, R/C throttle, exhaust manifold.
V Good condition and running

56 Frog 349 Plain bearing, R/C throttle, exhaust manifold.
V Good condition and running.

Mills

57 Mills .75 Mk1 (Mills 1.3cc style crankcase) cut-out. V
Good condition. No 33643 .

58 Mills .75 Boxed - excellent. No 75955

59 Mills .76 with cutout. Excellent. No 59364

60 Mills .75. Excellent. No 64524

61 Mills .75. Excellent. No 70745

62 Mills .75 without tank. Good. No 66841

63 Mills .76 without tank. Good. No 71173

64 Mills .75 without fuel tank. Fair runs wells. No 68638
65 Indian Mills 1.3cc - as new condition.

66 Mills 1.3cc Mk1. Excellent condition. No 0734

67 Mills 1.3cc Mk2. Boxed with instructions and cutout.
Excellent No 22787

68 Mills 1.3cc Mk2. Boxed, excellent. No 36043

69 Mills 1.3cc Mk2. V good. No 19388

70 Mills 1.3cc Mk2. V good. No 22787

71 Mills 1.3cc Mk2. Good. No number

72 Mills 1.3cc Mk2. No tank. Good. No 25229

73 Mills 1.3cc Mk2. Good.No 33779

74 Mills .75 parts. Complete except for spray bar-not run
74a Mills 1.3cc Mk2. Complete - two cylinders - not run.
75 Mills 2.4cc. Excellent condition. No 4577

76 Mills 2.4cc. Excellent condition. No 4587

Spark_ ignition

77 Ohlsson 60 complete with tank, contact breakers —
excellent condition.

Glow engines

78 Frog 049. Boxed - unrun - instruction and guarantees.
No 984

79 Eta 20 Glo. Excellent condition. No 0428025

80 Early OS 29 (Pre "Max’, circa approx 1956). Complete
with tank and KLG plug. No 21381

81 Frog 160 Red glow. Requires reworked prop driver.
Fair condition, not run. No RG4097,

82 3 number Frog 500 glow motors - one converted to
R/C, ane with broken lug and one with excessive big end
wear.

83 Original Champion glo plug in box.

84 2 Ignition coils (one Bank London Ltd) and one
condenser,
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“KLINAX"

Stovmodedfor mplbogare

Spcanrt! 50cm
Bing och m;@éﬂﬂr

Bnlsatrﬁ.et &r Ater hir, och lite varstans bérjar

nu modellflygplansfabrikanterna att ater an-
nonsera om gummimotormodeller. Det ir emel-
lertid oftast nog ritningar till férkrigstidens tiv-
lingsmodeller, som plockas fram ur gtmmorna.
For de gamla tivlingsrivarna, som tidigare syss-
lat med gummimotormodellbygge, bér ju knap-
past bvergAngen till byggandet av modeller av
denna typ erbjuda ndgra svArigheter. Nyrekry-
teringen har emellertid under de gAngna aren va-
rit stor inom modeliflygarnas led och manga av
dem, som nu [or firsta gAngen tar itu med byg-
gandet av en gummimotormodell, kommer att
finna den alltfr svdr. Resultatet blir darfsr
kanske ménga ginger mindre lyckat. Vad man
sirskilt miste tinka pd, niir man bygger en si-
dan modell, #ir att man miste iakttaga mycket
stérre noggrannhet #n dA det giller segelmodel-
ler, dir man ofta kan fA se en skev och slarvigt
byggd modell flyga nigot sA4 nir skapligt. Vi-
dare maste man tiinka pA att pressa ner vikten
sA mycket som mdojligt, dock utan att modellens
hAllfasthet #ventyras. Till fbljd hirav samt
p4d grund av materialets stirre sprédhet
méste man undvika att modellerna gA i marken
hirt, enir man i s fall oftast fAr se modellen
férvandlad till kaffeved.

I detta nummer presenterar vl en littbyggd
och vilflygande modell, "Klimax', som vi.re-
kommenderar till alla nybérjare pA gummimotbr-
modellbygge.

Kroppen utgbres av en balsastav, 10 X 10 mm,
p4 vilken man framtill fastlimmar ett stycke ply-
wood. Detta blétes forst 1 vatten och formas en-
ligt ritningen, varefter det far torka och sedan
limmas starkt pA staven, — Iakttag fiberriktning-

en pA plywooden., — Framtill pA nospartiet fast- -

limmas sedan en ram, till vilken nosblocket skall
tillpassas noga si att inget glapp uppstar. Vill
man ytterligare stirka nospartiet kan man fodra
detta inviindigt med en klots av mjuk balsa, |
vilken gires sA stort haAl att sdvil nosblock som |
propelleraxel g4 frila. Av 1 mm pilanotrAd
bbjes sedan propelleraxel, sporrkrok och land-
ningsstill enligt ritningen och fastsittas pA sina
resp. platser.

VYingen, som har en spinnvidd av 50 cm, #Hr
av enkel V-formstyp. Den bygges direkt pa rit- |
ningen med spryglar av 1 mm balsa samt en
3 X3 mm list till framkant, 2 X 5 till mittbalk
>ch en 2 X 7 bakkantslist. Vingspetsar och for-
stirkningar gtres av 2 mm balsa, Sedan man |
byget de tvA vinghalvorna pallas dessa upp 60
mm vid vingspetsarna varefter de fdrenas genom
det lilla mittpartiet,

Stabilisatorn #r forsedd med spryglar av van-
lig symmetrisk profil av 1 mm balsa., Den byg-
ges med 2 X 3 mm lister till framkant och mitt-
balk samt en 2 X 7 mm bakkant. Vingspetsarna,
samt miltstycket géres av 2 mm balsa. !

Fenan uppbygges av samma spryglar som sta-
bilisatorn och samma slags lister m. m. Sedaa
den blivit klidd limmas den fast vid stabilisa-
torn,

Propellern skires till { balsa 1 enlighet med
mallarna. Har Du aldrig tidigare sjilv skurit
till en propeller bér Du emellertid f6rsika i ]
nigon #ldre modellflygare, som sysslat med gum-
mimotormodeller, att hjilpa Dig liksom di det
giller frigAngsanordningen. Skulle Du finna att
propellern &r alltfér svAr att gdra, kan Du an-
vinda en fiirdigskuren propeller av s. k. stan-
dardtyp. Den bér vara 25 em ling. En propeller
av sistnimnda typen blir emellertid betydligt
tyngre och kanske inte fullt si effektiv.

Gummimotorn bér limpligen bestd av gummi-
snodd av dimensionen 0,85 % 3,2 mm. Storleken
av densamma varierar, beroende dels pA gummi-
sorten och dels pA vad fér slags propeller sorr
anvindes. 8 eller 10 striingar torde emellertid
bli lagom.

Men =i 4in en ging, innan Du bdrjar bygge':
Ténk pA att vara omsorgsfull och iInte hafra
ivig. Resultatet blir dA endast, att Du inte fir
modellen att flyga och dA& Hr arbetet férgives!

Kontakt.

remlaty

e
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Arbetsbeskrivning for byggandet av stavmodellen »Lill-Klas»,

INLEDNING. Erforderliga verktyg #ro en vass pennkniv eller ett rakblad, en tdng, en fil, och lite sandpapper n:r 00, samt fér limningen
5. k. balsalim, eller vanligt kallim. Som underlag for byggandet anvindes en absolut plan brida. Folj vid byggandet ritningen ytterst noga, di
endast hiirigenom fel kan undvikas.

STABILISATORN och fenan putsas forsiktigt med sandpapperet, varefter mitten pd den f5rra mites ut. Putsa likasd motorstaven ("flyg-
kroppen™). Darefter llmmas fenan fast vid motorstavens vinstra sida framifrAn sett, och fastes med ett par knappndlar. DA limmet torkat fastes
stabilisatorn vid stavens undersida vinkelratt mot fenan.

VINGEN putsas och avrundes | kanterna. Spryglarna utskiiras och putsas, varvid bér tillses att bida bl precis lika stora, Spryglarnas
plats utmérkes pA vingens undersida, varefter de fistes pA densamma med den bdjda kanten uppat, tillse noga att de komma vinkelriitt sdval mot
vingytan som mot vingens kanter, och en mitt-linje mirkes ut pd vingen.

V.PORMLISTEN fastlimmas hirefter ovanpa vingens mittlinje, listen Ffasthalles lampligen med ett par klidnypor eller knappnilar medan
limmet torkar. Baktill p4 listen fastlimmas ett litet balsastycke, 3X3X15 mm. Denna lilla balsakloss méste Finnas, ty utan denna fir vingen ef
tillricklig anfallsvinkel. Det dr av stérsta vikt att vingen under byggandet e] blir skev, da modellens flygformiga hirigenom &ventyras, Skulle
detta ha Intraffat, halles vingen nigon minut 8ver kokande vatten, varigenom traet blir bajligt, varefter vingen kan vridas ritt, och fir torka |
spénn s att den e blir skev igen.

LANDNINGSSTALLET bockas av medféljande pianotrdd enligt ritn. andarna pA vilka hjulen skola sitta bjas fdrst efter det att hjulen
phsatts, Landningsstillet lindas fast vid staven medelst grov sytrad.

PROPELLERLAGERBOCKEN fastes vid motorstaven som férst bestrykes med lim, varpd lagerbocken hirt lindas ett par lager med sytrdd,
iven bakom lagerbocken, varp lindningen bestrykes med lim. .

PROPELLERN bestdr av tre delar, tvA st. propellerblad, och propellernavet, den rektangulira klots i vilken tvd skiror &ro uppsadgade for
propellerbladen. Propellerbladen sdttas in och limmas i dessa skaror pA sa sitt att den raka kanten av bladet kommer &t vinster did man ser pro-
pellern framifrén med bladet uppit. I propellernavets mitt borras ett hal fér propelleraxeln, och navet formas till med en kniv, varvid man tiljer
bort allt sverfisdigt tra, och putsar propellerbladen, rundar av den kant som skir luften samt fasar av den svingda bakkanten till en limplig slutt-
ning frdn bladets bas. Propelleraxeln stickes bakifrin genom lugerbocken, de bida koniska brickorna pdtridas, och hirefter propellern
sedan bijes propelleraxeln och instickes i navet. Se ntningen.

MALNING. Onskas den firdiga modellen malas, anvindes fér detta Sndamil lampligast cellulosalack,

M G. Vingen skall sitta under motorstaven, med v-formlisten mot densamma och den lilla klossen baktill. Gummimotorn sam-
manknytes till 8 & 10 stréngar om man anvénder 3 mm:s gummiband samt 6 stringar om man har 4,7 mm. gummiband, anvindes indldsa
ringar tages 2 st. 8 m. m., motorn miste fore anvindandet vara smord med gummiolja, vilken limpligen blandas med 2 tredjedelar
glycerin och en tredjedel sipa. Propellerlagret smorjes med symaskinsolja,

FLYGNING., Maskinen balanseras noga genom att vingen skjutes framAt eller bakat tills att maskinen balanserar, d4 den stdes pa en puakt,
som ligger pA en tredjedel av vingdjupet, raknat fran framkanten.

Kontrollera att vinge, stabilisator och fena e} iro skeva. (Upprepa denna kontroll efter varje start).

Propellern uppdrages | hdgervarv sett framifrin. Om motorn e] #r smord bor den e uppdragas mera &n 200 varv, och di den &r smord
c:a 350—400 varv. Motorn smérjes pd nytt sA fort den borjar torka.

D4 maskinen startas skall den hallas 1 gonhojd, under det att hagra handens tumme och pekfinger fatta om motorstaven strax bakom vingen
medan vanster hand latt hiller propellern. Propellern slippes forst och sgonblicket hirefter maskinen. MASKINEN SKALL FORAS I VAG
MED EN JAMN RORELSE OCH FAR UNDER INGA OMSTANDIGHETER KASTAS.

Om maskinen vid starten vill stegra sig, och direfter storta flyttas vingea nigot bakat. Vill maskinen e] stiga flyttas vingen framit.

Svinger maskinen At héger, flyttas: vingen en aning &t héger, samtldigt som hégra vinghalvans framkant vrides framat. Sviinger maskinen &t
vanster, flyttas vingen At vinster, under det att vinstra framkanten vrides fram. Trimning sker enbart genom att forflytta vingen. Justeringarna
béra e} Sverstiga mera An 1—3 mm. &t gingen.

Skulle mot formodan, de forsta forsdken e} ge s& storartade resultat, si giv e} upp for det, ty — "Lill-Klas” 4r en utomordentllg modell,
och kan, om den ar ratt byggd och ratt trimmad prestera mycket goda flygtider.

" Om nagon del till Lul-Klas skulle g farlorad eller skadas kan den litt ersittas, dA reservdelar kunna erhdllas gepom den affir dir maskinen
Br kdpt.

PRISLISTA OVER RESERVDELAR:

Propeller, oarb, ....cvveviaannnn — o B35 Material till vinge ...v.oveeennnns coansass  wy OFES
Propellerazel ..... .o G06 Motorstav ...... N
whoek . ieoee s .o 025 Stabilisator . w 015
Lagerbrickor pr par w &GOS (T BT —— . . w10
Landningsstdll w 0:35 Gummiband pr mtr ....... . ow 513
Hjul pr par i g}g Ritning och beskrlvning ........ccovvunaes . 015




NYBORJARMODELLER
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LILL-IKILAS ir den bista nybdrjarmodellen.

Liillast
il {
hyggn!

LILL-KLAS spv. 460 mm.
Stavmodellen 4r den enklaste formen av gum-
mimotordrivag modeller, en helt enkelt idea-
lisk typ for dem som viit l&ra aig modellflyg-
ning pa ett roligt sitt.

LILL-KLAS dr populliraste och mest h)gg
da modellen av detta slag | vart ]l.nd,
kom i byggsats forsta gAngen 1938, och

byggts | 100.000-tals exemplar. Byggsats
av_idag dr av modernaste utfdrande, med afla’*
dolar utstansade och firdiga fir moptering. ,
Lill-Klas byeges helt i lidtt balsafanér sam
levereras med (drgtryck, hjul, gummirhotar,
firdightijda krokar. En utférlig steg fir sleg-
ritning med instruktion medfiiljer satsen,
LILL-KLAS BYGGES FARDIG OCH FLYG-
KLAR PA ETT PAR TIMMAR. DE ENDA
VERKTYG SOM BEHOVS AR PENNKNIV,
SANDPAFFER, PLATTANG OCH SA EN
TUB SEMO-LIM.

Prif os:co-zvetores crrvassoorsrenes
Byggsats Nr MB-308

O Du ej tidigare byggt en modell, birja
med Lill-Klas, dd kan Du e] misslyckus, Lill-
Klas &r billix och bra och flyger utmirkt,

Kr. 2:05

LILL-KLAS  finnes
iven firdigbyggd.

En vilbyggd modell
som verkligen flyger
bra, [6rsedd med 18LL-
metallspryglar,
insmard gummimotor
— hiart for start.

och

Levereras | atabil
och elegant (Krgtryck
kartong med flygin-
=truktion

Nr MB 3080
Kr. 6:75

FLYGER BRA — STARTAR FRAN MARKEN

Med "Tummeliten" i viss man som forebild
debuterade "Lill-Klas" 1937 under namnet
"K.G. Lindner". Aret efter fick den sin
klassiska utformning med elliptiska ving-
spetsar och doptes av Sven E. Truedsons
mamma till just "Lill-Klas"! Sa hette
den medan den tillverkades i c:a 450 000

"‘:
*

Tavlingsmodellen
alla kunna bygga -

KO

Byggsatsen innehaller:
Trycl(ta balsaflak, ritning.i
. full skala med svensk text.
svensk arbetsbeskrivning,
Tim och for svrigt allt som
erfordras for l)ygganclet.

LJLAEROMODEL
GREV TUREGATAN 8 — STOCKHOLM .
V. g. sind mig mot postf. kr................ ..
plus porto .. st. KOMET.

Namn

mirkt.

Modellen &r utford med '
kantig kropp helt kiadd mcd
balsa, ir mycket litt att bygga,
stark, -vacker samt ﬁyger i

 pris endast Kr. 3 95-

Forts. fran sid. 15: Red.'s funderingar:

kraftigt skulle kunna bredda urvalet kon-
struktioner, men det baserades ocksa pi
det faktum att sddana modeller (och Hven
andra), atminstone enligt Svenska Modell-
flygregler av den 30/1 1947, redan &ir
fullt "legala™ om "..det verkliga avstand-
et mellan det fardiga modellflygplanets
vingspetsar" ej overstiger 75 cm.

Allmiénna regler.

a. Miitningsanvisningar:

Vingyta #r den pA horisontalplanet projicerade
vtan av vingen. Vingytan av varje vingsegment kan
~~mam att dess verkliga yta multipliceras
- winesegmentet intar mot
=Y looa-

b

icke i vingyiu_
Om stabilisatorns yta ..

skall hela stabilisatorns yta anses ...

inriknas i modellflygplanets vingyta.
Spanmldd ir det verkliga avstindet mellan det

firdiga T ga_modellilygplanets vingspetsar.

Med hanvisning till detta pladerade jag
vid behandlingen av ovanndmnda fraga for
att denna regel skulle gdlla generellt,
alltsa ej enbart for B2. Av nigon anled-
ning togs detta ej till protokollet.

Vid justeringen av detsamma 1dt jag bli
att papeka detta, eftersom jag genom att
ndmna det hdr vill ge medlemmarna en mdj-
lighet att tanka igenom fdrslaget innan
jag motionerar om det vid arsmdtet 1991.
Min motivering till att vi borde f©lja
1947 ars regler i detta avseende &r allt-
s8 att vi skulle fa med konstruktioner,
vars proj. spv. gor dem marginellt for
stora for att deltaga i nirmast
underliggande klass, men for sma for att
ha en vettig chans i ndrmast storre klass.
Forutom klass B2 tror jag att C2-flygar-
na skulle kunna utcka urvalet genom att
fa med en stor grupp utldndska 40-tums-
modeller, som varken fdljer Wakefield-
reglerna eller skulle kunna tdvla med
dessa pa lika villkor!

SLUTLIGEN...

..en paminnelse om att SAM 1066 arrang-
erar en "anniversary" - Wake-
field-tdvling pa Middle Wallop
den 11 augusti 1991.

Sten P.

"VICTORY" och "GOLD STAR" &r 2
tdmligen okdnda Dick Korda-mo-
deller fran 1939, bada med 81
cm spv. Ritn. kan kopas fran
Golden Age Reproductions

Ny adress: PO Box 1685,
Andover, MA 01810. USA

(Se dven OLDTIMER 2/1990 sid.29!
s
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MInor’’ — Fmodell fsr nybérjare

J_\ odellen har konstruerats foér

dem, som #mnar bygga sin
forsta F-modell. Vid konstruktio-
nen har jag dragit nytta av de er-
farenheter, som vunnits av den
modell, som vann SM 1951. Model-

len har konstruerdts for motorer -

med 1—1,5 cm3 cylindervolym.
MaAtten pA motorplattan maste gi-
vetvis #ndras, om nfigon annan
motor #n ED Bee skall anvéndas,
men detta torde ej erbjuda négra
svArigheter. Konstruktionen &r si
pass enkel, att alla, som tidigare
byggt nigon nybdrjarmodell, kan
klara bygget.

Kroppen: Saga forst ut mo-

torplattan ur ett 5 mm tjocki

furuflak. Fasa. sedan av kropps-
bommen si att hdjden vid dess
" slut blir 10 mm. Ligg mirke. till
att fasningen bérjar forst 200 mm-
in pA bommen. Limma nu fast
bommen ordentligt i plattan, och
se till att vergAngen mellan plat-
ta och bom blir s& jimn som mdj-
ligt. D4 bommen har torkat, lim-
mar du pA de baida plywoodfor-
stirkningarna pA motorbocken.
Du kan nu bérja med baldakinen,
som bestidr av en ko6l av 1 mm
plywood pA vilken 6 mm balsa
flak limmats och slipats till den
profil, som angives pa ritningen.
De pilar som finns p4 ritningen
anger flakens fiberriktning, Denna
dr sdrskilt viktig pd baldakinen.

Konstruktor:
RUNE. ANDERSSON

Baldakinen limmas med mycket

lim'mot kroppsplattan. Landstdl- - ~

med motorn si att tyngdpunkten
kommer att ligga mitt under ving-
en. Midrk upp fidsthilen for mo-
torn och borra dessa och se till att
motorn kommer rakt underifrin
sett. Motorn skall pallas ned ge-
nom &tt man placerar nidgra bric-
kor under den. Storleken av ned-
pallningen fAr man priva sig fram
till under trimningen.

let bockas av pianotrdd och ldes . en lugn dag och bdrja med.att ju-

pA en missingspldt i vilken hél
borrats for tva skruvar, som skall
hélla stiillet vid kroppen. Kroppen
skall lackas minst 4 ginger for
att ej oljan frdn motorn skall
tringa in. Efter lackningen séittes
sittes‘fenan pi, klides med japan-
papper och lackas forsiktigt s att
den ej slar sig.

‘P4 ritningen har modellen for-
setts med tidsutlésning med fuse,
men denna #r naturligtvis inte
nédviandig. For den mera avance-
rade modeliflygaren kan det dock
vara roligt att prova pa denna an-
ordning. Konstruktionen framgar
av ritningen. Som stdd for piano-
trddarna limmas balsa flak pa vil-
ka tridarna limmas stadigt.

Vinge och stabilisator
ir av konventionell typ. Klidseln
utgbres av japanpapper, som lac-
kas 3—4 ginger med zapon.

Nédr hela modellen dr fidrdig
monteras den och balanseras av

KOM OCH FLYG PA AXVALLA HED I MAJ 1|

ASo ett

son med en inbjudan

pA Axvalla i maj: Hmaj

avar pA dnskemdlen om ett
litet OT-méte kommer Nisse Gustavs-
till en trdff

stera glidet, tills det &r det bista
mdéjliga. Andra anfallsvinkeln pa
vingen! DA glidet &r bra, kan du
starta motorn och lita den gi pa
ligsta - mdjliga varv -och slippa

. ivig modellen, d& det finns bréns-

le fér 4—5_sekunder kvar i tan-
ken. Modellen skall nu flyga rakt
fram med mycket obetydlig stig-
ning. Om stigningen skulle vara
brant, behéver motorn pallas ned
ytterligare, medan pallningen min-
skas, om modellen visar tendenser
att trycka.

G6r smdi korta flygningar och
ge hela tiden akt pA motorflykten
och 6ka sA sminingom varvtalet
och motortiden, men mycket
forsiktigt. Tdnk pa att alla dyk-
och skirningstendenser dkar med
hégre motorvarv. Skir upp ett litet
trimroder i fenan om nddvindigt
och justera modellen si att stig-
ningen blir rak. DA motorn stan-
nar, skall modellen bérja kurva at
hoger i vida cirklar.

D4 fusen anvindes skall den
trimmas sA att modellen sjunker
ned med nosen hégt. Om modellen
vill g4 i spin &r vinkeln pi stabi-
lisatorn for liten och den Gkas ge-
nom att man skir ur fenan. Vin-
keln skall vara mellan 30—45°.

169 !

T4vling med S l:an "Zamba” (Haglund)
*Tern”

och med G l:an

Utdver detta fri trimning med vad du

helst vill flyga med !

Kolla med Nisse, nir det drar ihop

{Truedsson)

Trimning: Tag ut modellen-

sig till trdff,en ldrdag eller sdn-
dag mellan 1-15 maj 1991 - ndr vdd-
ret verkar att bli bra !

boken pa 156 sid. dr ute! Kostar & 4.50

fran SAM 35, 14A Enmore Gardens, London

SW14, ENGLAND

SAMEY

1Ak BOOK

| Dedicatedtothe preservation of vintage model aircraft. |

D\ _1

Ekrets upplaga av den engelska oldtimer-

ars

Tel. till Nisse 0500- 182 82.

Ritning till "Tern" hos Cento, till
"Zamba®” hosg S.-0.Linden eller Nisse.
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Detaljer till "MINOR"
Skala 1:1 '
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Ny tavlingsklass vid 0ld Timer-SM

M0S styrelse har efter forslag fran Lennart Hansson och Einar Hakansson
godkint att en ny klass bendnnda "Classic Wakefield" instiftas
fr om 1991 ars M.

Forslagsstidllarna skdnker ett vandringspris i samband med Aeroklubbens
i Malmd modellflygsektions 50-arsjubileum 1991.

Regler
SMOS regler gdller med foljande fortydligande:

Erdast modeller som upptages i en separat forteckning kan deltaga i
"Classic Wakefield".

Fndast modeller som i samband med sin tillblivelse uppritats och
publicerats i kdnd skrift eller utgivits kommersiellt som byggsats
eller som ritning tillates, dock kan undantag goras for original-
modeller eller modell som byggts efter ritning som tillkommit efter
uppmatning av originalmodellen.

Med ritning avses alltid ett underlag som gér det mojligt att i
aerodynamiskt avseende skapa en trogen kopia av urspmungsnmdellen.
Uppgifter om bdrplansprofiler och propellerdimension maste finnas.

Alla modeller i "Classic Wakefield" skall ha en kodsiffra vilken
framgar ur aktuell modellforteckning. Uppnadd tdvlingstid multi-
pliceras med kodsiffran och utgdr uppnatt tavlingsresultat. Maxtid
for uppnatt tdvlingsresultat &r alltid 180 sek och kan inte reduceras.

vid lika tavlingsresultat gdller foljande:
For lika kodsiffra tillgripes omflygning utan tidsbegransning
f6r modeller inom en tredrig konstruktionstid raknat fran den
dldsta modellens konstruktionsar.
Dirutover giller utan omflygning att aldre modell placeras fore
yngre och att vid samma konstruktionsdr hogre kodsiffra placeras
fore lagre.

Regelkonmentarer

Classic Wakefield har tillkommit for att uppmuntra inriktning mot
historiskt intressanta och arbetskrdvande modelltyper. Classic Wakefield
flyges parallellt med ordinarie klass D. Detta innebdr att den som
anmédler sig i klass D ocksa deltar i Classic Wakefield, forutsatt att
modellen finns i forteckningen. Modellernas kodsiffra dr en kambination
av alder, historiskt intresse, svarlghet att bygga och dito flyga.
Modeller med 2 "motorer" har genomgaende 1lag kodsiffra med nagra fa
undantag dir historiskt intresse och svarflygenhet hojt koden.

Modellerna skall vara aerodynamiska avbilder av ursprunget men vissa
avvikelser far gdras i materalval i exempelvis vingspetsar, landnings-
stdll och axellagringar. Ddremot far icke tekniska "finesser" uteslutas.
Om exempelvis orlglnalnodellen haft amstdllbar propeller sa maste denna
finess fungera pa tdvlingsmodellen.

Prisdonatorerna behaller radtten att sjdlva redigera modellforteckningen

under aren 1991 - 1996. I forteckningen upptagna modeller och kodsiffror
kan drdras. Forteckning (ev. redigerad) utges senast 15 april varje ar.

Efter 1996 berdknas forteckningen vara komplett.

Ingen begrénsning av antalet modeller (giller dven ovriga klasser).
forts.




Tillégg:{

Classic Wakefield forts

P

Dispens for att inga i modellforteckningen kan aldrig givas.
Modell sam inte uppfyller kraven hinvisas till klass D.

Om tdvlingsledning och tdvlare i klass D beslutar om maxtid
urderstigande 180 sek kvarstar max tivlingsresultat i Classic
Wakefield. En sadan reducering av maxtiden i klass D konmer
automatiskt att gynna medeller i Classic Wakefield med hdg kodsiffra.

Classic Wakefield modell forteckning 1991

Ar

1930
1933
1934
1935
1936
1937
1937
1937
1937
1937
1937
1936
1936
1938
1938
1938
1938
1938
1939
1943
1946
1946
1947
1947
1948
1949
1949
1949
1949
1949
1950
1950
1950

1950
1938
1939

Flygplan
Wakefield winner
Miss America .
Grasshopper

Wakefield winner

Wakefield

G.B. 3

World Record
Akka

Wakefield winner
Dyn vV

Duplex
Wakefield
Matador

Flying Minutes
Clodhopper
Wakefield
Wakefield
Wakefield
Wakefield
Contestor

winner

Jaguar (W.win-48)
Wakefield
Cunulus

Clipper

Wakefield
Yankee IV
Wakefield
Wakefield
Wakefield
Wakefield
Wakefield
Wakefield

Vansteed

New Yorker
Wakefield Winner

winner

Konstruktor

Joe Erhardt
Gordon Light

J B Allman
Gordon Light
Albert Judge
Sune Stark
Robert Copland
Dick Korda
Arvid Palmgren
Eunanuel Fillon
Bjorn Andersson
Chester Lanzo
R N Bullock

S E Truedsson
Stott

Jim Cahill
Bjorm Andersson
Gunnar Magnusson
Aarne E11ild
Sverker Blom

W Dean

Ted Evans

K-F Iandegren
Rolf Holm

Ted Evans

BOr je BOrjesson

Anders Deurell
Arne Blomgren

Kodsiffra
2,5
2,0
2,0
1,9
1,6
1,6
1,8
1,4
1,8
1,8
1,6
1;5
1,8
1.6
1,5
1,8
L:5
1.6
1,1
- |
1,3
1,4
1,0
1,2
1,3
1:d
1,1
11
i 7% |

Ake Postis Larsson 1,1

Aarne Ellila
Sune Stark
2Anders Deurell

Ted Evans
Frank Zaic
Dick Korda

1,0
1,1
1,0
)

15
1.4

Ritning hos
Lennart Hansson
Aeromodeller
Aercmodeller
Aeromodeller
Aeramodeller
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
2Aeromodeller
Ritningsbanken
Lennart Hansson
Lennart Hansson
S E Truedsson

S O Lindén

John Pond, Aeromodeller

Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken

Ritningshanken, Aeromd.

Ritningshanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken
Ritningsbanken

Ritningsbanken
John Pond
Ritninesbanken
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Rad |Mamn

LIARTin.Inge
2lAahremark.Carl-Gustav
3lAanderzson.Arne
4 |Ander=son.Bengt
SlAndersson.Bertil
sdlAndersson.Lars
7|lAndersson.Lennart
3lAndersson.Rune
?lAndersson.Tychao
10 lAandreassson.Lars
lilAntonsen.Bvein
12]Astervik.Rolf
13 |Aurer . .Gista
141Axelz=on.Lennart
1S |Bagge . Johan
1é|Bengtsson.Lars
17 IBerglir.Arne
18 |Bergwall.Sten
[9IBidrklund.Per
20 |IBjérkroth.Lars
21 |IBjérn.Sture
22 |Blomberg.Qlle
23 |Bogdanoff.Martt
24 |Borg.Ronald
25 |Bornhed, Kurt
25 |Botstrém.Sven
27 |[Bovik.Torsten
28 |Bérjesson.Ernst
2? |Carlsson.Carl-Eric
30 IChristiancsen.Feter
31 IClaesson.Inguar
32|Collinder.Eric
33|Dahlguvist.Bertil
34 |Dahlstrand,Freddy
35 |Edstrém.Séren
34|Einarsson.Rune
37 |Eiroff.Carl-Johan
38 |EKberg.Erik
39 |EKeroth.Bdr je
40 |EKkstrdém.Karl-Erik
41 |E11ila.Aarne
42|Emilsson.0lle
43 |Engstrom.AKe
44 |Ericson.Karl-Anders
45 |Eriksson.Bo
44 |Eriksson.Lars
47 |EriKsson.Stig
48 |Flodstrém.Lennart
4? |Forsell.Lars Albert
S0 |Friberg.&rne
51 |Friberg.Lennart
52 |Gahm.Srjan
53 |Gerdt.Sven E.
S4|Gréning.Stig
55 |Gustafsson.Lars E.
Sé|Gustavsson..Nils-01af
37 |Hagedah! .Jahn
58 |Hallgren,Bo
5% |Hanszon.Lennart
40 |Hzraldsson.Bengt
A1 [Hell ..Martin
42 |Herngren.Garan
$3|Hildingssan.Kurt
A4 HIi1Tl1.Allan
AS |Hoff. Wil iam
44 |Holm.Ral¥f
47 |[Holmberg.Per—Ander =
48 |Holmetrém.Stig
87 |Hul tgren.Tomas
70 [H&Kanssan.Anders
7l |H&kansson.Einar
72|Ilsacson.Sigurd
731Johansson.lei f
74|Johansson.Mils
7% 1Johansson.Thomas
748 |Johansson.Uno
771Jonsson.Evert
78|Josefsson.Kent
77 |Josefssaon.Thure

|Svederusgatan 11
IValkebovagen 13 B
|Bagaregatan 38 M
|Granvagen 4
|Ranbergagatan 49
|ITycho Brahegatan 35
|Bragevigen S
|Svedjeviagen 45
|Karlfeldtsv.s
|Benzelsvwig 38
{l=grenaviagen 10 C
IN.Kungsgatan 3%

Al Tegatan 27 D
Mérbrhéjden 20
ILokegatan 24

IF1 4205 Jstadkulle
|[Krandikesvagen 44 &
[Kittelwiagen 12
|Fenixuvigen 20
|&ngghrdsvagen 3
|Karlagatan 17

|Bo

|Rabygatan 70 C
|Bergkullevagen 41
|Ry¥dsvagen 334 B
|Skarvigen 9
IYarpgatan 31

|IP1 45557

|Box 34

|Kongedammen 24 1sta
|Humlestigen &
|Remcntvéagen 1

|Box 122

| 4282 Setadkulle
|Tegnergatan 21
|Zetermovagen 34
|Hamiltons vag 2%
|Heimdalsvagen 13 5 tr
|Box 173

|S146jdvigen 1& A
|Smidarvigen | E
ITidl Tmora

|Bergsl iden 38

|Box 2040
INamndemansvigen 20
|Hantverkarbacken 18 A
IP1 1444
|Soldatvégen 25
|Knut Hikanssons wag 3
|Alegatan &%
|R&dmansgatan & B
|Andebodaviagen 3467
[Kapellgatan (2
|Harbovagen 14
IPannemoragatan 20. IV
|Sturegatan 2
|IKruthusbacken 80 A
|Box 30
|Sigurdsgatan 15
Willavigen ?
IMeladivigen 2
|Sckerdgatan 54
[Talluwagen 2

[S:ta Gertruds gata S
|Eneg&rdsuvigen 7
|IPiprensarviagen 13
[Hudiksvallsgatan 7.3 tr
ILiungbergsyigen 13
|Svartmangatan 11 IV
|Goodtemplarvigen 7
|Anna Sémmerskas vig S
[Skallbergsviagen 183
|Ekomakaregatan 18
|Starvigen 14
|AnkKaregrand 1
|Broddesgatan 5
ITimmermansgatan 29
ISmalandsuigen 34
|Box 124

80 |Jarverud.Rolf Millerd|Stora Jonsgatan 1B

81 |Jénsson.Rol
B2IKarlsten.Arne

83 |Knudzen.Erik

84 |Kristiansson.Sten
83 |Landegren.Karl-Erik
2&|Landervik.Sven

87 |Larsson.Lars

88 |Larsson,Ove

|IK1arabergsviagen 2 B
|Torkels wag ?
|Amagerve) &4
|Bronshéangevigen 19
IMallbygatan 3 A
|IRol lTofuig 112

|P1 4342
ILigustervigen 3

|Postnr—0rt

|733 33 Sala

1582 47 Linkdping
NyKéping
|S70 32 Hj&ltevad
[212 30 Malméd

1214 12 Malmd

|13 44 Haninge
1181 47 Lidingé
Staffanstorp
Lerum

|740 22 Balinge
1803 .23 Gavle

1240 17 Sdédra Sandby
1182 32 Danderyd
402 34 Norrképing
(441 %2 Alingsis
1831 47 Ustersund
Sandviken
Enebrberg
|532 &% Linképing
Lidképing
Palsboda
12148 13 Malmd

1451 55 Trollhattan
Linképing
Torsby

1481 S3 Trollh&ttan
| 705 %0 Trebro

1831 21 Ostersund
|DK=3000 Helsingbr
|411 &1 Nyképing
1175 39 Jarfalla
1312 01 Laholm

1441 92 Alingsas
|752 26 Uppsala
1852 43 Sundswvall
1302 41 Halmstad
1149 32 Nynashamn
1573 22 Eksjd

1223 &8 Lund
|SF-02130 Esbo
1703 7S5 Orebro
1521 02 Falkdping
1871 02 Harntsand
1534 00 Vara

1811 &1 Sandviken
1671 93 Arvika
/1444 41 Stenungsund
1515 00 Wiskafors
1231 42 Trelleborg
1231 S4 Trelleborg
1175 43 Jarfalla
1280 &3 Sibbhult
|738 S0 Norberg
1113 44 Stockholm -
1541 S0 Skdvde
1171 38 Solna

1413 00 Kolma&rden
1214 &5 Malmé

1181 44 Lidingd
1458 71 Uddevalla
1414 52 Goteborg
1572 33 Oskarcshamn
1392 35 Kalmar
12487 00 Bjuv

1123 57 Farsta
11132 31 Stockholm
|544 00 Bankeryd
[111 2% Stockholm
1230 30 Oxie

1237 00 Bjarred
1310 42 Haverdal
1244 00 Kavlinge
1824 00 Hudiksvall
1222 51 Lund

1285 33 Markaryd
1392 34 Kalmar

1411 Sé& Nyképing
IS70 31 Ingatorp
1827 00 Ljusdal
1136 é6 Haninge
1123 00 Sigtuna
|DK-4%00 Skjern
1831 &1 Setersund
|730 40 Kolback
1291 &5 Kristianstad
1444 00 Sollebrunn
1245 D0 Staffanstorp

Rad|Telefonnummer |
110224-135 20 |
2]1013-14 03 54 |
310155-8s8 52 |
4] |
S1040-4% 27 %0 |
41040-15 1& &2 |
7108-7?77 0? 10 |
2108-745 87 NS |
?1044-25 31 &4 |

lojoanz-111 5% |
111018-355%44 |
12|024-18 &4 27 |
13]|045-58& 27 |
14|103-755 48 7% |
15|011-13 35 47 |
18| |
11046311 '3 i
18 1026-25 7 |
19108-758 1 |
20| |
21 10510-255 44 |
Z22|0532-440 03 |
|
|
|
|
|
|
1

? 04
7 53
4 75

23|
24 |0520~-705 30
231013-17 S4 0%

24 |0S40-133 25
27 |10520-742 146
28|019-22 42 %0
29104583-11 59 31
20 |
31|0155-185 %5 I
221 |
33(0430-119 31 |
24| I
351018-52 14 58 |
341060-15 14 25
371035-349 59 |
38|0752-170 &4 ]
391 |
40 1045-11 57 73 |
41 |358-0-444333 |
42[019-22 75 57 |
4310515-124 17 I
44| |
45|0512-125 &4 !
44 |10246-27 00 24 |
47 |10570-214 38 |
48|0303-803 77

49 |033-935 93 |
S010410-132 23

Sil !
5210758-141 42
S2/044-485 03 |
54|0223-212 04 1
§5108-33 03 32 |
S410500-182 82 \
S57108-27 31 48 |
S8 i
5?1040-1% 37 @0 I
&0 |08-745 &2 40 |
&1 f
A2 |031-24 348 72

43 |04%1-153 B4

£9 |0480-1832 7%

45|

586 108-94 04 11

A7 [08-37 28 00

43

A%108-21 74 03
701040-54 97 21
711044-27 24 1?7
72|035-515 30
731044-73 45 21
74|

791044-485 37
74|0432-118 24
7710480-177 10
781|0155-844 24
7910381-210 41

20 |0651-139 24

31 |08-745 12 72

22 |0740-527 41

B2 |DK 97351747

24 1083-11 54 37

85 |0220-414 &7
341044-24 50 77

37 |0322-421 17

32 1044-25 23 55
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Rad [Mamr

39 |Leijon.Gdésta
?0|Leijon.Staffan
1 |Leijon.Tomas
P2|Liffner.Birger
?3|Linden.Sven—-01cov
#4|Lindh.0Qve
#5|Lindgvist.Bengt
& |Lindstréom.Urban
?71Ljungberg.Lars
78 |Ljungberg.Mats
7% |Lundberg.Feter
100 |Lundemo.Carl Erik
101 [Magnusson.Gunnar
102 |Mann.Peter M.
103 |Marksten. .Ul f
104 [Meissner.0Ouve
105 |Mohlen.Rune
106 |[M&rdh.Johnny
107 [MArtensson.Mal te
108 [Mathanson.Thomas
109 [Nils=son.Lars-0lof
110 [Nilsson.Per F.
111 [Milsson.Tore
112 [Norell .Per
113|Mafzson.Sven—
114 |01sson.Ejvind
11501 s=cn.Hans
114(01ssen . Rune
117|0l==son.Stefan
{12|MNzson.Sven-Thorvald
li?IPslm Lennart
s.Gunnar
Allan

rnst
Kurt
124|Peresan.Per
125 |Fersson.Sten
124 |Petterszsan.Karl -Axel
127 |Pettersson.Ove
123 |Fettersson.Sven-Erik
129 |Guarfordt  Karl=Johan
130 |Rafstedt.Falke
121 (Reimer,Bjérn
132 |Roggentin.fKe
123 |Rasengren.Bengt
134 |Rudaol feson.Per=0D01af
135 |R&gwall .Sven
124 |5amel ius.Bengt
137 |5andberg.Kurt
‘-_I‘-:rae Nils

3% |Schmiterléw.Hans
14D|Eerra.Ul¥
141 |Sigurdeon.Thomas
142 |5junnesson.S5.D.
143|Sjdgren.Sven-ake
144 |Stark.Barje
145|S5tark.Sune
144 |Stedt.Gunnar
147 |5trand.Lennart
143 |Sundin.Rolf
147 |Sundquvist.Roland
150 |Sundstedt.Car ) -Gdran
151 |Sundstrim.Berth
152 |Sundwall.Leif
153)jSutcliffe.Devon
154|5vensson,Sune
155 |Thelander.Bengt
154 1Tingwall .Sture
157 |Tolkstam.Lars

S8 |Truedsson.Sven E.
159 | Tyndal .Anders
140 |Térnkwist.Georg
141 |Uhr  Birje
1462 [Wahlgvist.Lennart
143 |Wannberg.Helge
144 |lWendel .Lars
145 |Wentzel .Lars
1é4 |Wesslen.Gunnar
147 |Westfel t.Hans
148 |Westin.Jan—Erik
149 |Widgqvist.0lle
170 [Wiedling.Tor
171 jWivardsson.Gunnar
172 |Wivardsson.Sofia
173|Zetterstrém.Lennart
174 |Aberg.Gdran
175 |Agren.Gunnar
178 Agren.Jar]
177 l&hman.Ragnar
178 |AKermark .Henry
177 |&man.Hans
180 [Zgren.Torbidérn
181 18=tlund.Sven

Bertil

o
m
Ld
P
3
0]
=
u

I[Pﬁr~=mn
2[Per==mn.
Z|Ferszon.

. ph
SV o I )

I’L
(X8}

|IMickel sbergsvigen 2248
|Ejdervagen 43
[Mickel sbergsvagen
[Opalvégen 12
|[Hovstavigen 15
|Batemansgatan &
|H&11sbovagen 57
|ITalgoxegatan 12
ILinneastigen &
|Encskedevigen 21
|Hagforsgatan 33
|Box 4022
|Gasértstigen S
|34 Sydenham Str. Guelph
|St.Stenshult 1
ILillarydsvagen &
|Lomvagen 419

|Hérbacks P.L.3188
|Faringtofta 4174

|Box 47

|Kummingatan 8 A
Munkgardesgatan 73
|Ponnyvagen 13

IHile Ehrnbergs vig 14
IF1.20948

| Industerivagen 135 1
Korrnettgatan Z2ZB
|Sunnanvindswigen 10
|[Pianovagen 25
INypongingen *
|Ragnvallagatan 10 D
IChampinjonvagen 148
|Box 51
IMaAmndemannauigen 28
|Scldatvagen 22
|Sidvindsvagen 113
IF&1el yckegatan 2&
|Diskusgatan 72
|GAngl Aten 25
|Skandiavigen 4 A
|Krrkbacken 2%
|Backagirden ,Bjallum
|Trantorp,H&llsta
ILill&vagen 5% II
|Centralplatz 2
|St.Annegatan 22 11
|Uranusgrand 7

[P1 2100

[allgatan 22 A

|F1 3107 Burens
|Smedstorpsvagen & Mogata
|Heleniusgatan BA
IMyrvagen 12

|Asmundtorps gird
|Hasthovsuiagen Z&
langsholmen
IWallarevagen 15
|Klédvergatan 14
15.Jordbrovagen
|Thulegatan 33 C
INorr Malarstrand 40
|'"Yindhemsgatan 32
|Liungvagen 1&
|Odenvigen | B

{11 Canterbury Street
| Jarnvigsgatan 25 A
|Skogsstjirnevigen 17
|Skonertgatan 12
|Stjarngatan ?
|IP.0.Box 17541
|“Yanadisvagen 30
|Norringsvagen 4 B
|Centralgatan 12 C
|Rydsviagen 38 A
|Byvigen 18
|Hedemoravagen 1
|Baronvigen 8
|Sébackavigen 18
|Skogsdala
|Pantzkogsvégen 10
|Sadelvigen 11

|Bstra Willavagen 13
[5jdtuna.Fl
1Sidtuna.Pl
|Rosenhdllesvigen 10
|Dekarsgatan 22
|Regngatan 13
|Triangelvagen &
|Sk&rvagen 3

228

1138 11

|Tridairdsg.21 Yllestad L7

[EXE=1:
|Gitarrvigen 33
|Lédveadtra grand 24

14g.8

1420.Bjérboholm
1480.Bjdrboholm

|Postrr-0rt

1142

32 Alvsjd
4? Farcsta
32 Alvsjo

21 Loéddeképinge

43 Orebro

02 Bergkvara
00 Sigtuna
43 Crebro

31 Nynashamn
32 Enskede

75 Goteborg
04 Képing

40 Vallingby

|Ontario NIH 2W4

1274
| 2284
1191
1430
1250
1430
1754
1442
|852
1271
1820
1133
1778

71451

1451
1&11
1252
1141
1820
1145
1291
15932
|z02
1722
1421
1451
1175
1532
| 439
1121

00 SKurup

00 Perstorp
57 Sollentuna
10 Tvaldker

70 Ljungbyhed
24 Vairdbacka
48 Upp=ala

41 Kungalw

53 Sundsvall

45 Kristianstad

t3 Torpehammar
40 Trresd

00 Morberg

&0 Uddevalla
42 Uddevalla
5S4 Nykdping

82 Bjuw

44 Huddinge

24 Moliden

57 Nersborg

25 Kristianstad

72 Linkdping
30 Halmstad
47 Vasterds
44 V.Frélunda
43 Uddevalla
S50 Solna

€3 Axvall

10 Eskilstuna

3

59 Johanneshov

|CH-5507 Mellingen

14611
1302
1280
1302
1771
1414
1541
|P02
1241
|773
1170
1183
1253
1136
1852
1112
1752
| 771
1181

|Karcri.Wellington S

1269
184
1302
| 622
1200
1113
1191
1828
1582
1892
|778
1191
1444
1270
1740
1803
ba11
1440
1440
l&11
1402
1754
1671
1403
1521
1671
1890
127

33 Nykoping

35 Halmstad

42 Hanaskog

42 Halmstad

00 Ludvika

00 SéderkKdping
44 Skovde

32 Umed

00 Esldv

42 Fagersta

11 Drottningholm

51 Taby

36 Hoganas
S1 Haninge
35 Sundsvall
25 Stockholm
27 Uppsala
43 Falun

32 Lidingd

00 Bastad

00 Akersberga
42 Halmstad
00 Kumla

10 Malméd

44 Stockholm
44 Sollentuna
00 Edsbyn

42 Linképing
00 Domsjo

00 Norberg

51 Sollentuna
42 Stenungsund
57 Kivik

22 Balinge

34 Gavle

34 Nykoping
04 Griabo

04 Grabo

35 Nyképing
37 Morrkiping
31 Uppesala

30 Arvika

45 Morrképing
?5 Falkdéping
?3 Arvika

10 Bjasta

34 SKarholmen

Rad|Telefonnummer
8% |08-444 22 77

70108-
71|

73 90

13

P21044-70 78 97

I
|
|
: ?3|019-13 21 7%
[ '?4|
| ?510740-503 S5
| ?61019-27 05 39
| ?710752-186 40
| ?8108-43 70 &0
| ?91031-25 16 77
j 100
| 101]08-8% 88 99
| 10251 9-822-7582
| 1031
110410435-306 24
| 105108-743 44 07
| 1041
10710435-700 03
|10810340-400 &4
[10%1018-25 43 15
111010303-145 S5
j1111080-54 34 45
|1121044-11 94 07
REEL
(114108712 £5 03
(1151
(1141
11171
11181
[1191042-154451
|120]
[12110450-210 34
|12210753-784 28
[1231044-12 28 53
11241013-27 03 14
11251035-10 4% 43
|1241021-33 25 73
[1271031-45 94 72
1231
|127|08-83 34 Si
112010500-912 18
| 131
|132103-48 43 83
1133
113410155-874 24
I'1351035-12 08 99
1136|044-437 47
11371035-12 28 44
1138|0240-161 88
[13%10121-20120
11140
141 |0%0-13 7% 82
1142
114310223-130 23
1144 |03-75% 02 50
1145108-754 44 9%
11441042-432 20
1147 10750-248 &%
[1421060-11 51 &4
11147
[1501018-50 81 S7
{151 |023-332 70
152 |08-747 55 73
1153 |Nya Zealand
154
155 10744-227 S
1156|ﬂ35 404 45
1157 1019-406 55
11581
1157
|140|08-35 57 75
141 10271-201 22
l1421013-17 09 24
114310440-818 73
l144|
l145108-35 11 01
11441
11471
11481013-35 57 21
1149 |
1170
1171 |0202-429 74
117210302-424 24
11731
1174 |011-10 =38 479
1175
[174|0570-112 30
11771
117810515-4631 24
1179 10570-250 S0
1180 |10440-306 13
1131 108-88 S0 70
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"KOMETEN” 45 AR

Liksom i de flesta andra

europeiska lander dok mer
eller mindre snarlika
"DYNO"-kopior upp under
och efter andra vdrlds-
kriget.

I Sverige stod brdderna
Johansson fér en robust
diesel, som aldrig fick
nagot namn, men ibland
kallas "dalaklockan".

Den eftertrdddes 1946 av
den klassiska "KOMET"-
dieseln pa c:a 2,5 cec,
som kom att tillverkas i
c:a 2000 exemplar.

Den borjade dyka upp pa
hosten 1946 (se t.ex. "Populdar Teknik"
sept. 1946) och bl.a. Tore Haglund och
Co. hann fa med den i sin katalog 1946.
Redan 1947 var den etablerad som motorn
nr 1 i F-klassen samt, inte minst, i de
till Sverige nyss anldnda linkontroll-
modellerna,

Den kostade den respektingivande summan
av 62:- och hos STAG i Bollnds kunde
den fés i kombination med "U-kontroll-
modellen" J-22 for 80:-.

Med sin genomskinliga plasttank, som si
smaningom barnstensfdrgades, krackeler-
ade och smdlte, tillverkades "Kometen"
i samma utférande #nda tills den efter-
traddes av "Komet II" med vevaxelinsug.
Man kunde f3 den med komp.kruv och f&p—

SKALA 1:1

En Svensk
KYALITETSMOTOR

... En motor secm pa kort tid blivit mycket
populér 4r den svenska “Komet-Motorn", en
verklig kvalitetsmotor som vad prestations-

férméga och kvalitet ej star de bista utlind.-
! \‘5\ L ~ ska fabrikat efter, ‘
= .}’ Pria: . .8 cosvamunacng By o0 Kr. 62:--
S04
2% Yo, S arvia v/min
y”’“\‘\\\\ Cyl.-vol. 2'/s kbem.
Héjd 98 mm,

~asarndl av varierande léngd, fdrmodlig-
en for att underldtta installation i ska-
lamodeller.

Atskilliga "Kometer" finns kvar och under-

- tecknad kan intyga att den Hr 1att att ha

att gora med - om man vill riskera den i
en OT-modell... C:a 5000 v/min pi en 10x6
trapropeller har det halvdussin "Kometer",
som jag under aren testkort,presterat.
Eftersom det &r sdljarens marknad nir

det gdller gamla motorer si ir "riktpris-
et" idag svart att ange, men sjdlv har
jag betalat mellan 700 och 1000:- pi sen-
are ar, beroende pa skick, speciellt om
tanken dr kvar eller e

Omslagsbilden och instruktionerna pa sid.
32 dr kopierade fran originalbrochyren.

Sten P.
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