MANADENS RITNING

Gert Zaar med Ampere Flyer.

Det &r gott om plats i kroppen och
minst 10 celler gar det att fa in plus
vanlig standardradio. Den bakre
modellen har vikbar propeller och
den framre fast 7x4 propeller for ren
nybériartraning.

T v alla bitarna till Ampere Flyer, det
ar bara nio enkla raka bitar att skara

till.

En elekirisk seglare som
lugnt och stabilt tar sig
upp till termiken, gang ef-
ter gang pa samma ladd-
ning, men som byggd med
tavlingsprofil och forsedd
med vixlad motor far New-
ton att rotera i sin grav.

B Ampere Flyer dr en elseglare
avsedd att drivas i foérsta hand
med sju celler och direktdriven i
s k 550-klass. Men den har ut-
rymme ombord for 10 celler och
kan ldtt dndras for drift med
vixlad motor — viixlad motor for
dem som avser att tivla med
modellen och direktdrift for
dem som vill ha en enkel litt-
skott seglare for “sondagsflyg-
ning".

Under utprovningen har jag
byget Ampere Flyer med tre oli-
ka vingprofiler, dels den som
slutligen hamnade pa ritningen,
en lagom langsam och oerhort
termikviinlig profil. dels en dnnu
langsammare — onddigt langsam
- som inte kom med pa ritning-
en och slutligen den snabba tiv-
lingsprofilen som jag bifogar i
dndspryglar for den som vill
kinna pa nagot verkligt haftigt
eller vill bygga Ampere Flyer
som ren seglare, eller anvanda
den som hangmodell. For den
som avser att tavla med model-
len ar det latt att sjialv ta ut de
mellanliggande spryglarna.

DIREKTDRIFT ELLER
VAXLAT

I manga ar har jag flugit med
bade direktdrift och vixlade
motorer. De problem som upp-
statt har hela tiden gillt de vax-
lade — men effektivare — moto-
rerna, dir viaxlarna ofta gatt
sonder.

Direktdriften fungerar dér-
emot praktiskt taget oklander-
ligt ar efter ar. Istdllet har jag
hir tidigare haft bekymmer med
fallbara propellrar. Orsaken ar
att motorerna inte haft tillrick-
ligt vridmoment for att effektivt
orka med den broms 1 systemet
som anordningen med fillbar
propeller utgdr. Men i och med
introduktionen pa marknaden
av de sma hdgmagnetiserade
motorerna avsedda for ett litet
antal celler, har detta #dndrats.
Mer om detta lingre fram.

Ampere Flyer dr konstruerad
med utgangspunkt fran Volta.
Den ar latthyged, liatt i luften
men med en konstruktion som
ger stor stvrka. Kroppen bestar
av endast nagra mycket enkelt
tillskurna sidor och bottenplat-
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RITNING

till Ampere Flyer-7 i skala 1:1 med
hela vingen inritad kan bestallas ge-
nom insandande av kr 65:- pa pg
4770350-9, Gert Zaar, Malmo.

tor. Dessa sammanfogas med
hjilp av trekantslister, som av-
slutningsvis putsas ner sa att
kroppen blir rund — litt och
elegant.

Vingen bygger jag pa samma
satt som Voltas. Satt spryglarna
med vitlim direkt mot bottenar-
ket av balsa. Limma samtidigt
dit fram- och bakkant. Lat torka
och putsa. Vingens ovansida
limmas direfter pa plats och
vingen ar klar redan efter nagon
timmes byggarbete.

Det nya med Ampere Flvers
vingkonstruktion ar att den, till
skillnad mot Volta, har V-form.
Dirfor gir jag den innersta
sprygeln bredast. 1 10 mm balsa.
Nir vinghalvorna ér fardiga.
putsar jag andspryglarna sneda
sa att de passar bra mot varand-
ra med ratt V-form inlagd. Dir-
efter sammanfogar jag vinghal-
vorna med vitlim och forstirker
darefter pa under- och ovansida
med en remsa glasfiberviv. Jag
har foredragit _expoxilimmen
hir, men Sven-Ake Stiahl har
klarat sig bra med vitlim aven
hir. Det dr tydligen en smaksak
vilket man viljer. men vitlim-
met dr lattare an epoxilimmet,
sa hir finns en liten viktvinst att
ta till vara.

V-STABBE
Mianga blir sikert riadda infor
detta nya, men faktiskt ar det
bade littare att bvgga och latta-
re i luften med en V-stabilisator.
Att det blir en spetsvirvel mind-
re och dirmed minskat luftmot-
stand dkar dessutom modellens
prestanda. Men det kanske vik-
tigaste i sammanhanget dr att
det ser mycket elegant ut med
V-stabilisator mot den avsmal-
nande vingen pd modellen.
Flygformagan ir densamma.
Mianga tvekar siakert infor in-
fistningen av V-stabben. Gor sa
har. Limma stabilisatorns bada
delar mot en trekantslist som
har putsats ner till 120 graders
vinkel. Det gar bra med en van-
lig trekantslist ocksa, men det
ser inte lika elegant ut. T krop-
pens botten finns tva trekantslis-
ter och nu passar V-stabben in
hir. Se till att de bada materia-
len méter varandra rejélt. Ja, da
ligger V-stabben i O-liget och
vingens anfallsvinkel kommer
att vara exakt avpassad. Vitlim-
ma. Se bilden.

BYGGET

Pa ritningen finns alla kroppssi-
dorna. ovandel och underdel ut-
ritade. Efter utskarning i litt 3
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mm balsa limmas trekantslister-
na pa plats. Darefter sammanfo-
gas kroppen. Glom bara inte att
satta in servot for hojdrodret.
Kroppen putsas till rundhet och
stabilisatorn limmas pa plats.
Om du nu efter att ha monterat
motorspantet har varit sparsam
med vitlimmet och inte anviint
alltfor tungt tria — ja, da har du i
din hand en 1 meters elsegel-
flygkropp med V-stabbe som vii-
ger mindre dn 130 g. Du kan

bygga kroppen med gummi-
bandsfastsittning.
Manga forfaras naturligtvis

over att behova skara till alla
spryglar till en sprvgelvinge. Vi
har nagra ganger i klubben tagit
tid for att se efter hur ling tid
det verkligen tar. Ingen har mis-
sat att klara det under en timme,
sa sdtt igang bara sa dr vingen
halvfardig redan efter tva
timmar.

Nar vingen ar fardig, sam-
manfogad och skevrodren in-
stallerade. ja. da vager den 245
g. Tillsammans med kroppens
120 g blir det totalt 365 g. Redan
nu forstir du vartat det lutar
med prestanda.

Som ren termikseglare lir nog
problemet snarare bli att fa ner
den én att fa upp den i luften.
Modellen ytbehandlas pa Volta-
maner, lackas tre. fyra ganger
med zaponlack blandat med
spritbetspulver for att ge model-
len farg. Glom inte att slipa mel-
lan lackeringarna med stalull.

ELMOTORN

Ampere Flyer kan tyviirr flygas
med néstan vilken elmotor och
vilka ackar som helst. Tyviirr,
dérfor att alltfér manga kommer
formodligen att anvinda nigon
gammal utsliten 540-motor med
krokig axel och dirtill sex ut-
brinda bilackar som inte duger
att kora bil med.

Men Ampere Flyer flyger
aven med dessa grejor och dess
prestanda blir inte alltfér daliga
till att bérja med. Anvind girna
dessutom en gammal obalanse-
rad 7x6 propeller. Med sju celler
1 stillet for sex blir dragkraften

Stabilisatorn passar direkt i botten
pa kroppen varfor vinkelfel ar latta
att undvika. Stabben vitimmas pa
plats.

34

ca 350 g och flygfardig vikt ca
1150 g. Vikt/drag-forhallandet
blir 30%.

Med Mabuchi 550 motor eller
Robbes E 76 blir viktdragférhal-
landet samre. Denna motor som
ar avsedd for 10 celler ger for
lagt varv for att bli effektiv med
den lilla propeller den formar
att dra. Observera att denna
motor praktiskt taget saknar
magnetkraft och dirmed vrid-
moment.

Med sju celler och fast 7x6
propeller blir dragkraflten 350 g.
Totalvikt flyglardig ca 1230 g.
Viktdragforhallande 28%. En-
dast fast propeller. Annu sidmre.

For att vi skall kunna anviinda
0ss av en ndgotsinir stor och
diarmed dven fillbar propeller
fordras det att elmotorn har ett
rejélt vridmoment. Vridmoment
medfor att verkningsgraden blir
hog, dvs forhallandet mellan till-
ford och avgiven energi ir god.
De billiga Mabuchi-motorerna
fungerar oftast som virmekami-
ner och i synnerhet nir stora
propellrar ~ behévs  —  hogt
moment.

Turbo prop och Keller ir de
enda motorerna i 550-klassen
som effektivt kan klara av en
fallbar propeller.

Med Turbo prop som viger
190 g blir totalvikten med sju
celler ca 1230 g och med fillbar
10x4 eller 10x5 blir dragkraften
700 g. Viktdragforhallandet blir
55%. Strémmen racker till mel-
lan fem och sju uppstigningar till
sadan hojd att modellen knap-
past syns. Stigvinkeln dr mer in
Overtygande brant.

Kellers 25/6-motor viger 250
g och har diarmed dragit pa sig
lite extra vikt som skall lyftas.
Denna motor har en bred, kraf-
tig kollektor som vil tar hand
om den virme som uppstar da
man tavlingsflyger. Med 25/6 i
direktdrift och propeller 10x5
blir draget 600 g. Flygfirdig vikt
ar ca 1290 g. Viktdragférhallan-
det dr 46%. Med denna motor
racker strommen till ca nio lyft
upp till knappt synlig hajd.

TAVLINGSMODELLEN
Historiens  forsta  elflyg-VM
skall ga av stapeln i augusti nis-
ta ar och da hoppas jag natur-
ligtvis att det skall finnas nagra
Ampere Flyer i det svenska 7-
cellslaget. Jag har darfor experi-
menterat fram ecn tivlingsma-
skin som jag hoppas skall kunna
ta sig ostraffad ur VM.

Bygg modellen latt - sa latt
som mojligt 1 utvalt trd — ett 3
mm flak av balsa bor inte viiga
over 22 g. Kroppens vikt, med
den korta V-stabben som finns
pa ritningen forsedd med 2 mm
motorspant, bor ligga under 100
g.

De bada servona skall natur-
ligtvis vara de littaste som finns
att tillga. Becker har ett litt men
dyrt servo pi 143 g. Futaba eller
motsvarande viger ca 19 g. JR
har tidigare haft ett 16 g servo
med plastkugghjul. Betraffande
mottagare har Beckeren pa 16 g
utan kapa.

Vingen skall byggas med tiv-
lingsprofilen  —  naturligtvis.
Eventuellt kan vingen kortas tvé
spryglar for att 6ka vingbelast-
ningen i speedmomentet. Men
det kan man géra i efterhand
och det ar darfor lampligt att
bygga vingen i sin helhet. I den-
na version maste motorn vara en
Keller 25/SP — observera att jag
hir anvinder pylonmotorn. For
hégsta prestanda i Ampere Fly-
er bor den lindas om till sju varv
dubbeltrad (jag stiller upp och
gor det gratis till dem som avser
att tivla 1 VM). Motorn skall
viixlas ner till 2:1. Keller-viixeln
haller inte med den laddning vi
skall kéra genom motorn i den
nya lindningen. varfor vi miste
skaffa fram specialgrejor i titan
och med kevlarremmar,

Eftersom vi skall ladda ca 50-
60 ampere 1 motorn finns det in-
ga regulatorer eller reldfunktio-
ner som racker till. Harigenom
kommer Stig Aviander in i bil-
den. Med hans reldfunktion om-
byegd sa att den har tva slutreld-
er och ett fordrdjningsreld med
motstand, kan vi starta motorn
relativt mjukt (naja) och utan
alltfor stora forluster dverfora
de 50-60 amperen. Nir sedan
modellen natt full hojd (efter
max 8 sek), dvs stigit till osynlig-
het skall motorn kortslutas for
att propellern skall fillas sam-
man. Detta klarar Avianders ex-
perimentregulator.  Propellern
skall vara omkring 18 x 12 och
kommer att ge modellen en
dragkraft kring 1800 g statiskt.

Totalvikten pa modellen bor
stanna under 1250 g, girna li-
gre, och da blir viktdragforhal-
landet 150% och motortiden 3 x
10 sek, dvs modellen stiger med
latthet rakt upp i propellern och
det ar hir den snabba tavlings-
profilen kommer att fa sin stor-
sta betydelse. FAE-momentet ir
ju fort upp och fort ner — med sa
kort motortid som majligt fran
sa stor hajd som méjligt. Betrif-
fande viixeln dr denna ctt konst-
hantverk fran Tyskland - jag
formedlar girna adressen, ring
mig pa kvillstid 040-29 23 00,

MOTOR, ACKAR OCH KON-
TAKTOR

Till Ampere Flyer (sondagsflyg-
ning) anvinds en enkel on/off-
regulator eller en microkontakt
kopplad till servot. Se AoH 8/83

“Volta”. Mellan motor, regula-

tor och batterier maste vi ha
minst 2,5 mm* kabel, allt for att
halla forlusterna laga. Likasa
skall kontaktdon mellan ackar
och regulator vara av 2,5 mm-
grovlek.

Av ritningen framgar klart
hur inkopplingen skall goras
varfér ingen skall behova tveka
om den saken.

Nya ackar maste langsamlad-
das nagra ganger innan vi kan fa
ut full strom ur dem. Anvind
den enkla men mycket dugliga
laddaren som finns beskriven pa
ritningen. Den skall diven anviin-
das vid urladdning av batterier-
na. Dé kopplas cellerna in som
for laddning — men krokodil-
klaimmorna som skulle sitta pa
bilbatteriet eller laddaren kopp-
las samman. Nu lyser lampan
och cellerna urladdas. Upprepa
laddning — wurladdning nagra
ganger innan du borjar flyga.

For den som vill veta mera om
elflyg. se Elflygkompendiet.

Med tva ackpaket och lite ter-
mik stannar Ampere Flyer uppe
hela dagen. Utan termik och
med en liten propeller fér ny-
bérjar-flyg och Turbo Prop hal-
ler den sig alltid i luften, som
motormodell, i 13 minuter.

Genom att anviinda steglos
regulator ar Ampere Flyer en
limplig modell att lara sig ele-
mentérflyga med. Modellen som
flyger mycket langsamt byged
med sondagsprofilen pa ritning-
en, dr nara nog idealisk for ny-
bdérjare.

For den som vill anvianda fill-
bar propeller giller att motorn
miste kortslutas for att férhind-
ra att propellern autoroterar.
Om man anviinder en treviigs
kontaktor (med Till-neutral-
Fran) fungerar propellern som
en mycket effektiv broms di den
autoroterar. En sadan kontak-
tor kan man mycket latt gora
med hjilp av en trevigskontakt
och ett servo. Se AoH 8/83 (ele-
gant losning av Kalle Wester-
blad, Skandr).

Gert Zaar R
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