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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

RED.'S FUNDERINGAR

Det viktigaste inslaget i detta nummer
av OLDTIMER finns faktiskt inte i tid-
ningen utan med tidningen: inbjudan
till arets Oldtimer-Mdsterskap.

Med dagens svarigheter att ordna f&lt
och arrangorer for friflygevenemang

ar det glddjande att Malmo-pagarna &n
en gang stdller upp, och red. hoppas
att det nagot perifera ldget inte ska
avskrdcka de mera norr-over boende OT-
entusiasterna!

Man far ocksa hoppas att fjolérets re-
sultatlista inte avskricker nagon, ty
det kan vdl knappast ha undgdtt ndgon
att samtliga g-klasser ifjol vanns
av viaxlade eller kraxade maskiner...
Red. tror - liksom flera prominenta
g-flygare (far jag ndmna t.ex. Anders
Hikansson..) - att den tid #r férbi,da
enkeldrivna g-modeller har en chans att
placera sig pd vara OT-tdvlingar.

Detta ar i och for sig en naturlig ut-
veckling i alla tdvlingssammanhang -
det stereotypa utseendet pd vAra mo-
derna friflygmodeller beror naturligt-
vis pa att man inom ramen for befint-
liga regler vill utnyttja de drag och
finesser, som ger en konkurrenskraftig
konstruktion.

Kruxet for var del dr att midlsdttning-
en med flygandet av vara veteranplan
inte d@r att befrédmja en teknologisk ut-
veckling. Det dr snarare termer som no-
stalgi, flygglddje, levande modellflyg-
historia som beskriver det vi sysslar
med, men det finns givetvis ett element
av tdvling i var verksamhet, annars
skulle vi ju inte arrangera nagra mi-
sterskap utan kunde néja oss med s.k.
"meetings™!

Organ for Svenska Modellflygares
Oldtimersdllskap.

Ordf. Sven-0lov Lindén, Hovstav.l5
703 63 Urebro. Tel. 019/182179
Postgiro 88 66 95 - 6

Svenska Modellflygares 0ldtimer-
Sdllskap, c¢/o Hans Schmiterlidw.
Medlemsavgift 75:- / &r.

Ergang 18 Nr 2/1990

Detta nummers red. Sten Persson

De som flyger sin ungdoms kreationer en-
bart for flygglddjens skull berdrs inte
av vilka modeller de mera tdvlingsinrikt-
ade vdljer och 14t oss hoppas att de for-
ra ar tillrdckligt manga for att g-klas-
serna inte ska reduceras till en liten
elit med endast ett par valbara modeller
i varje klass! Om detta senare hinder
skulle vi ndmligen forlora en av de vikt-
igaste faktorer, som skiljer oss fran
dagens moderna friflyg, ndmligen mang-

falden....
* % %

P& nista sida fGljer en redogdrelse for
den s.k. TEMPO-tdvlingen 1951.

Denna har en berdttigad plats i den sven-
ska modellflyghistorien, men det ska re-
dan hdr sdgas att modellen dr en klassisk
slamkrypare: konstruerad vdl inom griénsen
for vad som kan flygas i OT-sammanhang
foljer den ej den kroppssektionsregel,
som gdllde for Wakarna 1950...

Redan vi &tminstone ett tillfdlle - OT

DM 1989 i Ljungbyhed - har efter omrdst-
ning dispens beviljats for "Tempo" att
deltaga. Om nédgra undantag Sverhuvud
taget ska goras fran huvudreglerna nir
det gdller sidana hdr grinsfall si tycker
vi hallandska och skénska OT-are att den-
na sympatiska modell gott kan fa deltaga
i vara tdvlingar!

P& tal om vara regler si har Malms-flyg-
arna m.fl. redan tidigare motionerat om
mojligheten att flyga anglo-saxiska 30"-
modeller i B 2, vilket skulle ge ett
stort tillskott pd intressanta konstruk-
tioner i denna populdra klass. Innan
nagon tar upp detta igen kan det vara
virt att veta att man i alla fall pa

Forts. pa sid. 5!



"Modellflygsport" okt.1950

KSAK:s SENASTE
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En riksomfattande stortdvling kommer
att ingd i den kampanj som KSAK sitter
igidng for att stimulera intresset fior
gummimotormodellerna, "Tempo"-modellen
som just nu konstrueras av svenska mis-
tarna Arne Blomgren och  Rune Andersson
kommer att stdllas till de registrera-
de modellflygklubbarnas férfogande fi-

re jul, Under piskhelgen blir det lo-
kala uttagningstédvlingar over hela
landet och senare pi viren 1951 kommer
KSAX och Tempo AB, genom vars tillmd-
tesgdende hela denna viktiga del av G-
kempanjen kommit till, att inbjuda 1l
en stor tvd-dagars final efter helt
nya linjer., - Mera i nista nummer!

Syftet med TEMPO- tdvlingen var att
uppmuntra byggandet av Wakefieldmodeller.
Det behovdes tillskott i elitleden, diar
det bara fanns en skara "gamlingar".Till-
standet var vdl inte lika allvarligt som
dagens ddliga tillstromning till friflyg-
ets motorklass, men likheter finns.

Idén var att samla nya, ganska okdnda
g-modell-byggarbegavningar. Varje klubb
fick anmdla en (1) kandidat till en Tem-
po-uttagning. Kandidaten skulle ha byggt
en Tempo-modell. En deltagare fran varje
lén skulle sedan uttas genom lottning
(vissa ldn kunde fa mer dn en deltagare
om verksamheten var sdrskilt omfattande).
For att fa medel till denna satsning ut-
anfor den rena nybdrjarverksamheten gick
KSAK ihop med Tempo AB, som redan tidig-
are givit stod till KSAK-klubbar.

KSAK gav i uppdrag at 1950 ars svenska
mdstare Arne Blomgren (G) och Rune

Andersson (S) att tillsammans konstruera
en Wakefield av hdg klass for blivande
Wakefieldbyggare. Konstruktionen kofi att
bli mycket lyckad. Enkel, robust, latt-
trimmad och vdlflygande. &

FHEE b R R S

$ 7@@0— -modellen 1

R e L e

Arne Blomgrens och Rune Anderssons i
foregdende nummer presenterade gummi-
motormodell #r snart klar att distri-
bueras. Mu kan vi ytterligare ldtta en
aning pd sléjan och berdtta att Tempo-
modellen &r konstruerad efter den nya
Wakefield-regeln: 5

Total béryta: 17 - 19 dm . Minimiyta
av stérsta kroppsektionen: 65 cm®, Mi-
nimmvikt: 230 gram,

Modellflygsport nov. 1950




w

W

_-

SN
N
pum

59 REVEN 2
AR NN
RN
ot
R, o
5 \a SANANEE
Ry TR R A, T SO
VRO W
N W N \
% WANANT YN
i N N )
KOS v

N
A

y

Man kdnner igen bekanta drag fran andra
"vingska" Wakefields och vingprofilen &r
av typiskt bananenutseende. Den neutrala
icke-bdrande stabilisatorn ar kanske né-
got man héjer Sgonbrynen infor. Det var
formodligen en eftergift for att fa en
sndll modell. Flygformagan blev tydligen
inte fOrsdmrad av detta. -

-

FORSTA PAN "KAPPBYEGDES”
ViT LANGBORD

MED
W7 NaMn=
/{;/1 SEYLTAR.

POPULAR KALLE:
16 -ARIGE ocH
VALBYGGANDE

ROALD OLSSON, GESTET. '

7W-BUCKLAN
RADDADES Av JAN NILBORN
TiLL MALMS , ocH VART
SKANSKA TuscHSTIFT |
SRATULERAR, EXTRA HIARTLIGT!

Forsommaren 1951, 26-27 maj, gick den for-
sta tdvlingen av stapeln. De inbjudna fic
borja med att pd Tekniska Museet deltaga 1
en byggtdvling med Tempo-modellen. Juryn
bestod av de bada konstruktdrerna och elit-
flygaren Ragnar Odenman.

Forts. panidsta sida!



TEMPO - forts:

Resultat i1 vdlbyggnadsmomentet:
1l:a Roald Olsson , Goteborg
2:a Erik Ekberg, Stockholm

3:a Bengt Trygg, Orsa

Snabb-byggnadsmomentet:

l:a GOran Karlsson, Kumla

2:a Kjell Sjostrom, Umea

3:a Charles Moberg, Goteborg

Flygtdvlingen pa& sdndagen gav fina resul-

tat i bra termikvader pa Gardet. Flera

flygningar var léngt Sver maxtiden pa 6

minuter. Rolf Hagel fldg t.ex. 183 minut

i forsta starten och fick ingen tid note-

rad 1 den andra p.g.a. bortflygningen.

Till slut kom han trea.

Resultat for de tre tadvlingsmomenten

(platssiffrorna inom parentes):

l:a Jan Nilborn,Malmd, 861 p.(7,8,1)

2:a Charles Moberg,Gbg.,787 p.(11,3,2)

3:a Roald Olsson, Gbg., 729 p.(1,6,4)

4:a Rolf Hagel,Malms, 691 p. (8,8,3)

5:a Tage Andersson, Vederslov, 635 p.
(17,4,5)

Tyko Stark delar ut pris till vinnaren
Jan Nilborn.

Visst blev det fina Wakefieldflygare av
dessa grabbar. De kom att hdrja pad SM -
tdvlingar, UT och varldsmdsterskap t.o.m.
Deras namn bar for alltid en nimbus bland
kalenderbitare.

FESTLIG FINAL INGICK
I 700-ARSFIRANDET

I samband med Stockholms 700-arsjubileum
arrangerades anyo en TEMPO-tdvling,den-
na gang med endast 9 deltagare av 18 an-
mdlda. Detta senare foranledde MODELL-
FLYGSPORTs skribent att ge de forsum-
liga ldnen en athutning i aug.-september-

numret av tidningen! Konstruktionstdv-
lingen vanns av Nisse Holmstrom med "en
Mig-liknande" modell. Dessutom granskades
de i forvdg byggda Tempo-modellerna,"det
s.k. byggmomentet". Har placerade sig
Martti Bogdanoff bland de biEsta.
Sondagens tdvling bjod pa sa blasigt vi-
der att endast tva modeller Gverlevde
tre starter. S&dlunda vann Martti med 185
sek. sammanlagt och Malte Blomgvist, Go-
teborg, kom tvaa med 105 sek. Resultatet
blev en totalseger for nuvarande SMOS-
medlemmen Martti Bogdanoff - kanske vi
kan fa veta mer om detta evenemang fran
honom. . !

TEMPO- tavlingen visade vad man kunde
astadkomma med en god organisation och
duktiga ledare. Skulle det ga idag...?

K-J Eiroff

Red.'s funderingar - forts. fran
sidan 2:

40-talet definierade spannvidden sasom
",.det verkliga avstdndet mellan det
fardiga modellflygplanets vingspetsar."
(se svenska modellflygregler 30/1 1947!)
Beroende pa anviand V-form ryms alltsa
manga amerikanska/engelska 30- (och dven
31-)-tummare i var B 2-klass! Eller....?

"... Att se ett modellplan flyga ger
en lyckokdnsla, som ligger den sex-
uella upphetsningen och utlGsningen
nara. Totalt koncentrerad och med
halften utbredda armar fdljer man
varje rorelse planet gdr dadr uppe

i luften... Kdnslan dr sa dver-
vdldigande att den framkallar ett
starkt beroende. Under en fyra,fem
ar gav dessa modellflygningar mig
storre sensuell tillfredsstallelse
dn nagot annat."

Nej, detdr inte exakt red.'s egna ord,
utan ett citat ur den kdnde forfattaren
P.C. Jersilds sjdlvbiografiska "Fem
hjartan i en tdndsticksask".
Men kan det beskrivas battre?!
Till sitt flyg-och modellflygintresse
aterkommer Jersild da och da och inte
minst i sitt kaseri i Modellflygnytt 6/
1983. Aven i en intervju i Flygrevyn nr
6/1989 framtrider det starkt. Hir ater-
Forts. pa sid. 25!
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fven SAM ITALIA haller oss
vdl informerade om aktivitet-
er av allmdant intresse. Att
doma av innehallet i "L'Aqui-
lone" &r intresset for 014
Timer stort i Italien och red
vill gdrna publicera ett knip-
pe inslag, som ar relaterade
till denna verksamhet.

Den officiella SAM Italia-
tavlingskalendern for 1990
upptar 6 stdrre evenemang,
tva av dem omfattande tva
dagar. Tva tavlingar dar for
OT-RC enbart, tre for bada
kategorierna och en for F/F
endast. Den senare gar den
16/9 i Pisa. Nagon som &r in-
tresserad?!

Bven den italienska ritnings-
banken vaxer och kanske kan
foljande ritnings-kollage
inspirera OT-are dven i hoga
Nord!

Forts. pa sid 9!
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Forts. fran sid 6:

Frén vir italienska OT-korrespondent
Roberto Marzoli har influtit en full-
skalaritning pa varldens #ldsta OT-mo-
dell, A. Penaud's gummimotordrivna
"Planophore". Det d&r inte fdrsta
gangen replikor av denna historiska
konstruktion dyker upp, men formodli-
gen den bdsta hittills, bdde betrdf-
fande utseende och flygformaga.

g =

thnlngen dr i nagot udda format, men
kan puzzlas ihop av fotostatkopior for
den som sa Onskar. Egentligen borde
den vdl inga i ritningsbanken?!

Produxtionen av den italienska 40-
talsdieseln MOVO D2 - omndmnd redan

i OLDTIMER 1/89 - &r nu igang i 3
versioner (beroende pa tankarrange-
mang) och rekommenderas av SAM Ttalia.
Den kostar 250.000 it. lire + porto
(23.000 lire resp. 35.000 lire berocen-
de pad om man forsdkrar paketet eller
ej) och kan bestdllas direkt fran
GLOBLL TRADING
Att. Mr. Saure Zanchi
via C.Biffi, 14

20056 TREZZO,sull!
ADDA (MI) ITALIA.

Ev. kan undertecknad ta hem nagra ex via
turistresa, vilket kanske kan eliminera
svenska infcrselavgifter....

Andra italienska replikaprojekt omfattar
den stromlinjeformade ATOMATIC-dieseln
fran 1943 och DYNO 2 ce.

Kanske kan turen ocksa komma till nagra
av de andra langslagiga, italienska dies-
larna fran 40-talet - se ill.!

Namnde Marzoli har dven' férsett red. med
ett ex av den utstkta tidningen AVIAZI-
ONE , vilket inneholl historien om Wake-
fieldmodellen ZEFFIRO + fullskalarit-
ning som bilaga! Detta Italien-
1nslag avslutas med en A4-ritning
pa ZEFFIRO ; som 1988 vann sin
klass vid tva OT-tdvlingar.
Originalet byggdes av Paulo Vit-
tori 1949 och goda tdvlingsre-
sultat 1950 gjorde att den kom
med som reservmodell vid Wake-
fieldtdavlingen i
Finland.
Konstruktionen synes
enkel men genomtdnkt
- och borde prdvas!
Modellen flyger ho-
ger-hdger och med en
16-strangars fl&dtad
snodd uppges den na
stor hdjd pa 40 sek. pa
380-400 varv. Vingen &r
som synes delbar och har 2,5
graders anfallsvinkel. Stabben
har O' medan fenan dr riktad en halv
grad at hoger.
Sten P.
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JUBILAR
NO 1

Den 31/3 fyllde allas var
ordforande Sven-0lov Lin- §
dén 60 &r! Utan honom
hade vi kanske inget or-
ganiserat oldtimerflyg
och ingen medlemstidning
- 88 hyllas den som hyl-
las bor!

Alla vet sdkert att Sven-
Olov &r en mangsysslare,
men kanske inte alla vet
hur manga jdrn han har

i elden!

Da red. kdnde sig osdker ombads Urjan
Gahm att plita ner nagra "stolpar",att
anvandas i ett sammandrag om Sven-0lovs
modellflygkarrisar.

Vad vi fick var en redogdrelse, som tog
andan ur oss, och:det finns all anled-
ning att aterge Urjans brev direkt -
bittre kan det #nda inte goras!

"...Vad jag minns borjade 5-0 sin mo-
dellflygbana 1943 i Fagersta tillsam-
mans med bl.a. Sven-Ake Sjogren ( ny-
bliven OT-medlem ). 1949 blev premiar
for VT-och SM-tavlandet. 1952 tog sig
S-0, trots att han var inlagd pa sjuk-
an under pagaende militdrtjanst, till
Norrkoping for att bese Wakefieldtdv-

lingen, som det &ret vanns av Arne Blom-
gren.

Efter avlagd ldrarexamen bodde S-0 i Kol-
bdack och hade kontakt med Karl-Erik Lande-
gren, en av Sveriges basta gummisnodds-
vridare pa 40-talet.

S-0 provade tidigt pa radiokontroll och
byggde redan pa 50-talet en "Rudder Bug".
Signaturen SOL dok upp i mitten pa 60-
talet i Modellflygtidningen i ett antal
artiklar om modellflyget i Sverige under
30-o0och 40-talet.

SOL hade nu hunnit flytta till Orebro och
tillsammans med kamrater fran Nimbus star-
tades det som idag dr Oldtimersdllskapet
med Oldtimer-Masterskapen.

Ndr 60-talet Overgick i 70-talet var det
dags att dra igang inomhusflyget
pa allvar, da tillsammans med Ove
Pettersson fran Goteborg. Det blev
bade Peanut, Mikrofilmare och s.k.
25-ores och dven "Flugan'"-modeller
for att varva intressenter till
inomhusflyget.

Eftersom det &nda blev tid over
satte SOL igang med att skriva,
framstdlla och distribuera 0ld-
timertidningen med hjgalp av for-
staende hustrun Vailet.

1976 var det dags att deltaga i
inomhus-VM i Cardington, England
och 1978 upprepades den resan.
SOLs anstrangningar med 65 cm-
mikrofilmare resulterade i ett
Nordiskt rekord pa &ver 30 min.
Bven utomhusflygning med gummi-
motormodeller pagick for fullt

och resulterade bl.a. i en plats

i Wakefieldlaget 1977 med resa

Forts. pa sid. 17!
Med Plovdiv-Wakefield 1977
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TECHNICKA DATA:

| ROZPETI ~ %15mm
PLOCHA KRiDLA  31dm?® 3
PLOCHA VOP 8,5 dm
CELK. PLOCHA =~ 395dm*®
HMOTNOST 506 g
ZATIZEN 12,8 g/dm’*
PROFIL KRIDLA G5-P
PROFIL VOP CLARK-Y 10
. MOTOR AMA 25¢
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Ovanstdende, smickra F-kdrra har vi saxat ur MODELAR
- byggbeskrivning finns - men vem dversatter den ?
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KS-46 -en langlivad S 2:a..

och byggt.

sjilv  konstruerade och
byggde tog han sitt fSrsta

STENINGE: Kurt Sand.

Kurt Bandberg, Steninge, med sitt frampdngsrika modellplan som han sjilv kemstruerat

Tar SM med eget flygplan

]

berg, numera steningebo,
var under 40 och 50-talen en

mycket framgéngsrik
tiivlingsdeltagare inom
modellflygsporten. Efier

debuten | SM 1844 ddr det
blev en andrsplats har han
under dreng'lopp samlat pa
sig Atskilliga BM. plaketter
av olika valiirer. Nu senast
ett oldboys-8M.

Med eit plan somn han

svenska misterskap 1845.
Och det var ingen tilitallig.
het di planet visade sig ha
8d goda egenskaper att det
blev framskjutna placerin-
gar dven under de niirmast
féljande dren.

1948 segrade Kurt | Sven-
ska Modellflygforbundets
vintertiivling och dret efter

seger. det gamla planet och bygg-

Efter dessa framgiAngar de ett nytt. Med nytt
fick han ocksd fértroendet tavlingsdeltagande och nya
att bli uttagen il de sven- segrar som fbljd.

ska lag som deltog | virids-
mésterskapen 1 sdvil Jugo-
slavien 1961 och 1 Osterike
1652.

Direfter -blev det spar.
samt med tivlandet fram
till 1978 d4 ett nyvaknat In-
tresse gjorde att Kurt ploc-
kade fram ritningarna tll

De senaste tre dren har
det sdledes blivit forsta-

« placeringar 1 SM for old.

boys och det 14r vl bli fler
di planen som fAr delta 1
denna klass méste vara
konstruerade senast 1846,
Arets tivling gick nyligen 1
Angelholm,

var det dags for en ny SM-

Nar Sten ville att jag skulle skriva
nidgot om min S2:a fran 1946, den med
rundade vingtippar, kdnde jag mig lite
stdlld. Visserligen finns en nerskalad
originalritning att ga efter, men det
kindes #@nda som att famla bakidt i tid-

en. Ndar och var och varfor blev den
just sadan?
1946 dr ett sannolikt &rtal och plats-

en var Borés. Klubblokal i hyreshus,
en trappa ner och kdllarfdnster, som
flyglokaler ofta var pa 4O-talet.
Modellen har ingen riktig teoretisk
grund utan mer en kdnslomdssig, fast
paverkad av erfarenhet och hur jag
tyckte det skulle se ut.

Profilen skulle forstds vara Sigurd Isak-
son-inspirerad, gdrna med lite extra knorr
1 form av storre vdlvning - modernt just
d& - och att stabben skulle vara bdrande
var liksom givet. V-formad stabbe och un-
derfena tyckte jag var i min smak, dess-
utom praktiskt vid landning. Helt balsa-
kldadd kropp gjorde att jag ficksmed lite
fin-snickeri, vilket ocksa kdndes bra.

Kan gott tédnka mig att Hans Westfelt,som
tédvlat i Finland och sett en del sadana
saker, far ta at sig en del av &dran...

Ja, ungefdr sa har gick det till ndr den
namnldsa S2:an blev till och kanske andra
oldtimare minns pad liknande sitt.Vi byg-
gde vara skapelser med en vdldig inlevelse
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Denna modell dr konstruerad av Kurt Sandberg i Halmstad och det forsta

N 0 H n I E ﬁ LI n EH exemplaret har flugit {inda sedan 1946. Med denna modell vann Sandberg
' SM 1948 och deltog med den i VM bide 1950 och 1951.
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och det &r ju nagot av den kidnslan vi forsdker fi till-
baka idag. e

En av de fa modeller jag gav namn fick heta "Jekel'.
Den byggdes runt 50-talet och sdg for jéklig ut. I en
flygtidning, som Sten kopt ndgonstans ifrén, hittade

vi mellan bladen mirakul®st nog den originalritning,
som "jekel" dr byggd efter och for ndgra ar sedan byg-
gde jag den pa nytt. I samband med den nya S-int-klas-
sen for oldtimers kanske den dyker upp pa nista midster-
skap! :

For att atergd till S2:an frén -46, som numera heter
KS-46, sa gav den mycket flyggldadje. Suveran i starten
och stabilt glid. Vann SM 1951 och Vintertdvlingen 1948
och rdtt manga andra framgidngar hade den ocksi. Model-
len fick faktiskt ett hedersomnimnande. Det var under
SM 1949 som "Bananen" tyckte till: "den enda riktiga Kurt Sandberg och "Bananen"
modell du gjort..!" Det var ju en del fajter pd den med den fGrres modell.
tiden ocksa, och da ofta med stockholmare. Att fa

Forts. pa ndsta sida!
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Forts. fran féreg. sida:

"toffla" till den framgangsrike "Banan-
en" var sdrskilt uppskattat...

Fran SM 1949 i Esldv har jag ett gott
minne av foljande: Segrare Kurt Sand-
berg, 2:a Ragnar Odenman, 3:a Sture

Red.

Kurt gor inget storre vdsen av sina fram-
géngar med KS-46, men en titt i hans klipp-
bok avsldjar snabbt att han var en mycket
framtradande S2 - flygare - ett litet ur-
val av dessa klipp Aterges hdrnedan.

's kommentar:

Sandberg, 4:a Stig Nilsson och pa en
hedrande 5:e-plats Rune Andersson "Ba-
nanen"! Ja, det var da det!

Tycks forresten vara vdldigt svart att
fa Rune med i leken igen. Jag vet att
han har god kondition (har han sjilv
sagt), men kdrran han har kvar sedan
VM i borjan pa 50-talet vill han san-
nolikt ej riskera. Mycket trakigt for
oss alla.. ‘

Som OT-flygare har Kurt byggt tva replikor
av sin KS-46; den forsta fl16g bort och var
ganska medfaren (men reparerbar) da den

Forts. pa sid. 26

Kurt Sandberg

} Sandberg, Boras, (t. h), segrare i segelklassen,

Kurt Sandberg,

b, Svensk
tads Flygklubb
Halrr\llsM-representant i Graz.

Boruscm‘;el vann 7
elklass Vi
Se9° dellflyg-SM

(TT) PAFO:8

& Eriksson demonst,
och K, Sandberg,

\ GOTEBORG den 29 febr-

|5
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Forts. fran sid. 12 - SOL:

till Plovdiv i Bulgarien samt SM-tecken
1979.

P4 80-talet var det si dags att prova
pa magnetstyrda segelmodeller och 1982
blev det resa till Wasserkuppe i Tysk-
land och Europa-masterskapstdvling och
1984 gick farden till Usterrike i sam-
ma &drende.

SOLs energi ridckte till for att arran-
gera tdvlingar, referera tdvlingar och
skriva artiklar i Modellflygtidningen,
Allt om Hobby och, d& och d&, dven i
Aero Modeller och Model Airplane News

s oy

Det har skrivits sa manga artiklar och
bocker om hur man konstruerar och byg-
ger modeller, men den angeldgnaste,och
for modellflygaren vardefullaste, har
dnnu inte synts till. Formodligen kan
ingen vara mer ldmpad &n SOL att skri-
va den, namligen: "Vad en modellflygare
ska iakttaga vid val av hustru".

I valet av Vailet har SOL funnit en fru,
som verkar trivas med att sta ute pa
flygfdltet i regn och rusk, blast och
kyla eller okenhetta ndr det inte in-
gick i uppgiften att ta tid, skriva
protokoll och forrdtta prisutdelning
och hjdlpa maken och sonen Lasse.

Att inga protester hordes ndr ldgenhet-
en dagen fore julafton sag ut som ett
tryckeri for att Oldtimertidningen skul-
le ut dr bara naturligb......"

Orjan Gahm

S84 som vi ofta ser SOL - som prisutdelare
i OT-sammanhang; h&ar med K-E Landegren i
Nykoping 1987.

DON'T LOSE ANOTHER PLANE
INSTALL THE SCREAMER-BEEPER

Super loud audio Beeper, 96 dB at 3kHz where the ear is
most sensitive. Audible to 2500 feet airborne or 400 feet on
the ground. The sound will direct you immediately to the lost
model in tall grass, brush, corn, etc. ...

The Screamer-Beeper is ready to mount in your plane and
comes complete with 16 Hr. battery and DT trigger switch.
Total installed weight 19 Grams. Great for Wakefield size
rubber or any power ship.

$19.95 P.P. (U.S.) CA resident add $1.35 Sales Tax
Bill Turner, 3027 Rutgers Ave., Long Beach, CA 90808

Ovanstaende "modell-finnare" har i
ett antal inkGpts och provats av OT-
are 1 Halmstad och befunnits svara
mot reklamen.

Kan kopas direkt fran USA, men Sigurd
Isakson ( Skallbergsv. 18, 310 42
Haverdal) har tva extra till salu f&r
100:00/st.

samt uppratthalla kor-
respondens med modell-
flygare inom och utom
landet. Anda blev det
tid Gver att anvinda
till frimdrkssamlande,
modell jarnvdgar, tenn-
soldatmélning och en
s.k. flygjunta, som
trdffas och pratar
riktigt flyg och aker
pa flyguppvisningar.

Nagra dagar efter sin
60-arsdag fick SOL

och Vailet en sonson,
sa aterviaxten ar tryg-
gad!

med "Postis" Gl fran 1946
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KARL JOHAN
E/IROFF

...4r trogen medarbetare i
OLDTIMER-numren fran Halmstad
och dessutom kanske Sveriges
meste OT-byggare.

Ett besck 1 hans byggkdllare
tar andan ur vem som helst..
Vaggarna ar behdngda med krop-
par, vingar ete. till friflyg-
modeller av alla tdnkbara slag |
frén handlunsare och Jetex
ti1ll 2,5 cc-motormodeller -
fast mest OT-Wakefields!

Utan att direkt g in for det
har Karl-Johan snart byggt
sig igenom Ted Evans produk-
ion och en bild pa senaste
tillskottet (fast han har en
"Victrace" pa gang..) bifogas.
Det dr en elegant "Rocket"

Ted Evans” "Rocket" fran 1938.

FLYGDAGBOK &dver det gamla Aret.

Tabell I. jan feb mar apr ma j jun
I r 7 2 7 5
jul aug sep okt nov dec
8 4 I 5

Tabellen visar antalet flygtillfillen for resp. minad. Medriknade #r tvA tHvlingar,
Ljungbyhed och Nyktping. Hilftem av tillfillena har skett vid stranddngarna 2 km
hemifrén. En stor del vid "jordgubbslandet" halvannan mil norr om Halmstad, annars
5 km § Halmstad (2 gr).

Det blir sammanlagt 4I flygdagar fordelade pd 22 modeller. Antalet modeller f&ér-
vénade mig vid sammanrikningen. Ordentliga regelbundna anteckningar gdr jag for
forsta gingen.(Ndrminnet bérjar svikta). -

"Flygdagar" 1ldter lite anspréksfullt. Ibland har det varit ett par flygningar pa
kviallskvisten, sHllan mer &n halvannan timme.

54 till modellerna:

Tabell 2. (namn och flygtillfillen)

Orlik 5 g#r Zombie 4 Jaguar 3 Uppvind 2 Pillon 37 I
G. Knight m. Suomi Scrappy Skymaster Hail Shot
Clipper(Evans) Super Scout Rocket Wizard II
Blomgren 54 Master Wake 40 g

Vansteed

Blomgren 49

Lolita II

Tern

Korda 37
Ytterligare halvdussinet tillfdllen har funnits, dvs viderleken har stdmt men ar-
bete och familj och hus mdste ju ha sin tid. -

Yedan jag sammanstdller detta ringer en harjigare och beridttar att han funnit min
Hail Shot denna nyArsafton. Att den fdrsvann berodde pd flera orsaker. Jag hade
inte flugit pd tvd ménader och ville gdra en ordentlig start, fusen tindes inte
och tyvirr var kikaren hemma.Resterna ser hemska ut men propellern gir runt pé
min barndomsdiesel. :

Under dret har tvd pd bérjade modeller blivit klara, Suomi (52) och the "Rocket"
(wake). "Gipsy" har byggts under histen och ska just utrustas med snodd. Négra
enkla byzgsatser sattes ihop tidigt pd Aret: Auster, Viking, Svalan. Svalan stav-
modell, Viking 50 cm~ kroppsmodell.
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med stromlinjekropp och frigangsanord- "onodiga" aerodynamiska finesser.

ning val dold bakom propellernavet. Med 16 stréngar (c:a 90 g.) 3/16" gummi
Aven om Karl-Johan troget bevistar vi- behdvdes 1 4 2 g. bly i nosen, mest Pl
ra OT-tdvlingar &r han inte speciellt a. den ldatta balsan i propellern,fdr att
tavlingsinriktad - han skulle annars fa ett fint glid. Vid hdgre uppdragning
med latthet kunna fa ihop modeller i okades propellerns hoger-riktning med
samtliga klasser till ett medelstort 0,4 mm plywood.

DM! Modellen fl6g direkt fran férsta trim-
Trots fdltbrist hinner han "sportflyga" start utan andradndringar senare #n

en hel del och ur hans "flygdagbok" ovanstéende nidmnda. "Gypsy's" korta

frén férra dret kan det vara av intres- momentarm hade annars ingett mig vissa
se att saxa ett blad, som Aterges pa farhdgor infdr trimningen.

foreg. sida. Eftersom modellens spannvidd &r under

100 cm forestdller jag mig att "Gypsy"
kan tdvla antingen i klass C 2 eller D

Karl-Johan har nu byggt och provflug-

it den 1 en tidigare OLDTIMER beskriv-
ha byggsatsen till OT-Wake-
fielden "Gipsy" och sa& hidr

sdger han:

GIPSY IGEN

Har kommer en fortsattning

pd beskrivningen av byggsats-
modellen "Gipsy", som pabdrj-
ades i OLDTIMER nr 1/1987.
Sedan byggsatsen fatt ligga
till sig nagra ar, liksom ett
battre vin, var tiden till
sist mogen att ta itu med det
trevliga arbetet. Jag ville
bygga nagot, som inte kravde
for mycket koncentration, tid
och ater koncentration. Mitt
férra bygge, Evans "Rocket",
hade blivit utdraget och tid-
vis lite pafrestande.

Gipsy's konstruktion dr enkel

och vdl genomtédnkt.Under bygget uppstod med viss framgang. Jag ir Atminstone
inga egentliga svérigheter. Endast nag- nojd med mitt bygge och tanker inte pa
ra fa fordndringar gjordes. Det gallde modellen som en katt bland hermeliner!

V-formens forstdarkning, celluloidens

lége och fastsdttning framfor vingen, il BAnOET
frihjulsanordningen (13dning),utrymme Red.'s kommentar:

fér fenans framkant genom kroppens Eftersom "Gypsy" (eller "Gipsy"!) mig
dversida vid, fusning sanmt, slutligen, velerligen dr den enda 0T-Wakefieldbygg-
overgéngen mellan kroppens och vingens . satsen pid denna sidan Atlanten ( i USA
bakkant. finns fler - se léngre fram!) tycker

Av byggsatsens material anvidndes ndstan Jjag att den &ar v8l vdrd uppmdrksamheten
100Z. P.g.a. stab.spryglarnas hardhet ovan., Du kan kSpa den for£ 9.95 om Du
valdes att ersitta spetsarnas balsaut- passerar England i sommar, annars kan
fyllnad med ldttare kvalitet. Till sdkert Nathansson ordna hem byggsatser.

kroppens klddsel gick mitt sista svarta .
Modelspan (och Sten Perssons!). Om man vill "hotta upp" "Gypsyn" kan

Att tdlja till det forarbetade propel- man bygga den i enlighet med Dean's ori-
lerdmnet gick mycket bra och snabbt. g%nal fran 1947, d'v'ﬁ' ceoqasy R W0
Triiet var dock nagot mjukt i det ena fierades/anpassades for byggsatsbruk.

bladets framkaiit. Skillnader i korthet:

Till min forvaning blev modellen be- Kropp:Fler tvdarribbor vid nos och bakre
tydligt ldttare @n man kunnat tro under gummifédste. Avtagbart landstdll, in-
bygget. Delvis beror det sdkert pa den stucket i aluminiumrdr. Extra landstdlls-

funktionella konstruktionen utan Forts. pA nista sida!
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AR FLOW DiSRUPTOR
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A WAKEFIELD MODEL

CIPSY: T

TYPICAL WING SECTI/ONS

WA.DEAN -

P wio 210 SQ. IN.
Forts. fran féreg. sida:
stag enl. bilden ovan.
Skjartparti: Inga hjdlpfenor. Fenan c:a Saxad ur TfA 6/6 1947 ir denna Ldwenska
12 mm hogre och 25 mm bredare upptill, F-rodell - ett ldmpligt bygge for dem,
med mera rundad form. son funderar pa att inhandla den for-

- - o
nédnliga Movo-replika, som omnimnes pa

Vinge: Storre spannvidd: 106,5 cm, 23 sidan 9....

spryglar i st.f. 21. V-form 6 mm mera.

Vingprofil med konkav undersida (se Bland ﬁf“mfdﬁﬁna
ovan) med turbulenstrad!! gstggze:_n D:I?sdi:?vslg::;
den nya sensationen pa

Propeller: Prop. bl?ck 18 x 2 x 2 l/? e e B
tum. 4 graders nedatriktning och 2 at italienska Movo D 2. En
hoger forstklassig produkt med
oger. god effekt och ringa
Kanske en katt forvandlad till en her- vikt. Dessutom ser mo-

torn "bra ut”! For be-
grinsning av motortiden #r modellen
Sten P. forsedd med en timer av den amerikan-
ska typen Austin.

Vad utseendet betrdffar ir modellen

melin... Vem vill prova?

striangt taget konventionell, Birplanens

profiler skiljer sig dock fran flertalet
S, : brukliga. Bide vingens och stabilisa-
torns profiler 4r typiskt segelflygbeto-
nade, tunna och vilvda alltsa,

Det finns manga som kritiserar an-
vindandet av den héga baldakinen. En
sddan medfér instabilitet, anses det.
Denna fruktan fir dock anses betydligt
overdriven. Konstruktivt sett bevisar
den hoga baldakinen faktiskt motsatsen,
det dr bara det, att ménga inkompe-
tenta modellflygare har misslyckats med
den i praktiken.

Landningsstillet #r enbent fér att
nedbringa onédig vikt — vikten #r just
det virsta' kruxet, nir det giller F-mo-
deller, som girna blir for tunga! Mark-
start underlittas av ett par stédfenor i
stabilisatorspetsarna. Modellen #r helt
o byggd i balsa och klidd med japanpap-
per. Maximum vikt beriknas till om-
kring 350 g, vilket ger en vingbelastning
“ 2 av ungefir 18 g/ dm® — ett ligt virde
—\7 f6r F-modeller!

. ‘ —bert.

214 47 B Lowan-dnery
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Alla utom de mest garvade
tavlingsflygarna bor kunna
ldsa denna bok med god be-
hallning!

En fornamlig kursbok - tdnk
,om den fanns pa svenska ute
pa biblioteken och i skol-

orna !

Kan bestdllas direkt fran
amerikanska bokforlag for
$13.95 + $3.95 porto eller,
enklast, fran Hobbybokhand-
eln, Box 8153, 104 20 Stock-
holm.

MODEL AVIATION COMMEMORATIVE BOOK

av Bert Pond - &r en 40-sidig, dkta OT-
bok, skriven av en av modellflygets verk-
liga pionjdarer, som vi haft anledning

att omndmna tidigare i just den har spal-
ten. Boken utgavs redan 1976 och &r egen-
tligen utgangen. Bill Hannan har dock

Nista skrift #r en KATALOG , som manga
redan har eller kanner till: F.A.I.

Forts. pa ndsta sida!

fatt in en restupplaga, som nu sdljs for
$7.95 + porto (Hannan's Runway, P.0.Box
860, Magalia, CA 95954, USA).

Boken, i stort format, innehaller en
kort-historia om tidiga US-Nationals,
men ar framfoér allt en rik kdlla pa

tips om hur man konstruerar, bygger och
flyger riktige gamla modeller, framst

av den s.k. "A-frame-typen", som Sigurd
Isacson forsdker populdrisera nu. Massor
med teckningar illustrerar dessa tips
och rad. Den verkliga bonusen &r dock
den 16sa bilagan (blue prints) med rit-
ningar pa 16 gummi-kdrror fran perioden -
1915 - 1928, icke minst pa langtflygan-
de "A-frame pushers"! Mycket prisvard!

RUBBER POWERED MODEL AIRPLANES

av Don Ross har statt oldst pa min hyl-
la i ndstan tva ar. Uppmuntrad av posi-
tiva recensioner i saval svenska som
utlandska hobbytidningar har jag nu
pléjt igenom den och haller med bl.a.
den ansedda friflygtidningen NFFS Dig-
est, att detta dr friflygboken med
stort F! '

Till skillnad frén vissa, tidigare al-
ster 1 den hdr branchen midrks det att
forfattaren dr en erfaren friflygare
och dessutom god pedagog. Fran en bor-
jan med enklast tédnkbara nyborjarpro-
jekt avancerar han genom 17 kapitel
fran "wood selection" till "flight
trimming" och "designing your own",
inkl. kapitel om friflyg-skala.

Complete kit with all hardware
Prop blank marked for easy working.
Printwood

KORDA’'S 1939

WAKEFIELD WINNER $ 19.95

£ Pre-cut moulded prop
», select wood g39 g5

EARL STAHL'S GYPSY
1938 Old Time Wakefield
45" span, updated plans.

FYND!

Av en slump har red. fatt tag i ett par
av nedstéende hjul och kan intyga att de
verkligen ser ut som gkta 30-talshjul
med tunna gummiringar och blanka,konvexa
nav! End. diam. 65 mm,superlitta. Pris
$5.00/par + $2.00 porto.

MURPHY LITES
Light weight fabricated aluminum
wheels for Old Timer gas models

MURPHY MODELS
3824 Oakwood Blvd. Anderson, IN 46011
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MODEL SUPPLY katalog nr 18 far man
for $2.00 , adress P.0.Box 3957, Torr-
ance, CA 90510, USA.

Naturligtvis mest k&nd som kdlla for
gumni (den langsmala sorten), men dven
manga andra oumbdrliga friflygtillbe-
hor. FAI for dessutom ett antal bygg-
satser, alltifran friflygskala till
moderna modeller typ P-30, Coupe 4'
Hiver, handluns och Mulvihill. Bidst

av allt: ett antal OT-modeller, sa-
vdl for motor som for gummi, bland

dem nagra av de fa Wakefieldbyggsats-
er, som finns - se illustrationerna!

Sy
‘Ed Lamb’s CLIMBER

King of the old time g,
stick models. $ 19.95 ~

1939 KORDA WINNER

P & W Deluxe Kit
Ribs & Tips Precut $ 23.95

JUBILAR 2

Redan i forra numret uppmarksammades vi
pd att medlemmen BERTIL DAHLQVIST
fyllt 70 &r och red. hoppas att lésarna
inte misstycker om Bertil dgnas ytterli-
gare nagot utrymme i var tidning.

Bertil &r ndmligen inte bara en 70-aring
och modellflygare utan en mycket aktiv
70-arig modellbyggare/flygare, som
pa senare ar havdat sig mycket vidl,inte
bara inom oldtimer-flyget utan &dven inom
modernt friflyg - och det tror vi inte
manga 70-aringar gor idag!

Redan som tonéring var Bertil med om att
sésom styrelseledamot bygga upp Halmstad
Flygklubb och var lange en drivande
kraft inom segelflyg-och modellflygsekt-
ionerna.

Kanske var aktiviteten som storst under
krigsaren, inte minst betraffande modell-
flyget - och kanske mest under de manad-
er 1943, da Sigurd Isacson gdstade Halm-

stad och delade med sig
av sina kunskaper inom
légfartaerodynamik.

Ett patagligt resultat
var Sl:an "Reynold" och
ett antal snarlika kon-
struktioner med de nya
profilerna. Bertil kon-
struerade sjdlv bl.a.
S2:an "Quax" (se OLD-
timer 2/86) och Sl:an
"Phu Fng" (se OLDTIM-
ER 2/83), som bl.a.

kom tva i SM 1944.

En replika av den sen-
are hade byggts av Kurt
Sandberg infor hogtids-
dagen den 13 maj och
fotot t.v. visar over-
ldmnandet av densammal!
I borjan pa 50-talet
fangade modellmotorerna
Bertils intresse och han nadde en del
framgangar med F-modeller, bl.a. med den
engelska "Li'l Aud" (se Aero Modellers
"vintage-lista"!) och en egen konstrukt-
ion med en ED Racer 2,46 cc.

Forts. pA ndsta sida!

G S -{ ii,
Bertil vdger in sin modell pa Cran-
field 1953.
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DM
Tva modellﬂyg DM tll '*>*

Laho]m, ett till Varberg

Hallindskt modellflygs “nestor” Bertil Dahlgvist Laholm, t. v., och
“halmstadbasen” Kurt Sandberg.

DM i modellflyg fér Halland avgjordes pi séndagen pA
F 14 under de allra bista vlderleksférhdllanden. Varbergs mo-
deliflygklubb stod fér viirdskapet och man hade valt F 14:s
filt som den mest idealiska tivlingsplatsen.

Stig Lindhov tog hem ett m.ua-l Eskil Carlsson, Varberg, 224, Ru-
terskap till Varberg och Bértil l ne Persson, Laholm, 149, S. E.
Dahlgvist i Laholm férsag sig med Peterson, Varberg, 128.
titlarna i sAvil gummimotor- som Klass G: Bertil Dahlqvist, La-
dieselmotorklassen. holm, 423, Eskil Olsson, Varberg.
Prislistan fick foljande utseen- Klass F: Bertil Dahlqvist, La-
de: nolm, 289, Stig Lindehoy, Var-
Sint: Stig Lindehov, Varberg, |berg.
895 sek., Bertil Dahlqvist, Laholm, S 1 (nybérjare, ej misterskap):
694, Tommy Carlsson, Varberg, | Keith Orbjérn, Laholm, 475, Pelle
557, Kurt Sandberg, Halmstad, | Velin, Varberg, 330, Rune Sirn-
532, Karl Lindehov, Varberg, 418, \blom, Varberg.

—

Forts. fran foreg. sida:

Med den senare modellen kvalificerade han
sig till VM i England 1953, varifran en av
bilderna ar hamtad. En systermodell, med
den gamla ED-dieseln fortfarande i nosen,
hittar man i den digra hogen av modeller
i Bertils kdllare!

Vid sidan av en intensiv karriir som foto
graf beholl Bertil sitt intresse for fri-
flygmodeller, men flog under 60-och 70-
talen huvudsakligen RC-segelmodeller.
1979 var han tillbaka bland friflygarna,
nu med OT-modeller, men senare dven med
moderna Wakefield-och Coupe d'Hiver-kon-
gtruktioner. Samtliga OT-t&vlingar han
deltagit i har resulterat i framskjutna
placeringar - 1985 vann han t.ex. egen-

Uverste C. Nilsson delar ut andrapriset
i klass P till Bertil Dahlqvist vid SM
1952.

handigt tre klasser i Uppsala!
Bertils kdllare innehaller ett antal

 Oldtimer-Wakar, som aldrig luftats pa

nagon tdvling, ndgot som vi hoppas
snart ska #ndras pa! Bertil haller
inte med om att man maste ha krax el-
ler vdxel for att hdvda sig i OT-Wake-
field och i klubben hoppas vi dven att
han snart far tillfalle att visa det-
tal

* Storsta framgangen med moderna model-

ler hade Bertil da han vann Coupe d'
Hiver vid SM 1989. Vid en intervju av
en lokalreporter efter denna hindelse
blev Bertil ndrmast lyrisk da han be-
skrev kdnslan av att se planet stiga
mot skyn:

"...Det dr sa oerhdrt vackert. Stunden
har nistan ndgot overjordiskt i sig.
Dar flyger ens skapelse ldatt som en
fagel, ror sig gracidst i termiken..."
Och for att riktigt beskriva skillna-
den mellan friflygning och modellflyg-
ning med radio anvander han litterdra
begrepp:

"...Friflygning, det dr som lyrik.
Radioflygning, det &r facklitteratur
«+." sdger denne entusiast, som vin-
tertid skapar sina farkoster av balsa-
trd och japanpapper i ett rum med en
betagande vy over Lagadalen och Gamle-
by i Laholm. Slut pa citat ur Halm-

stadposten 891019!
* % %

1
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“VIKING

FYLLER 40!
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verkades for hand, under
ledning av Christian Tom-
merup Clausen ( CTC ).
Vevhusen gjots forst pa
annat hdll, men #ven det-

ta klarade man sd smining-
om av. For 27 Dkr/st. lev-
ererade man under c:a 20
ar c:a 25 "Viking" 2,5 ce
per vecka till DMI i Oden-
se - varje motor provkord

® ® @ ® éd@

s - i g och godkand...
Forra aret uppmdrksammade vi i OLDTIM- e

ER en pigg 40-aring i form av den klass-
iska modellmotorn ED Bee.

Uppmuntrad av elogerna for det inslaget
dgnar vi denna géng utrymme at en annan
40-arig modellmotor, som mera lokalt bli-
vit en klassiker: den danska VIKING 2,5.
I Sverige importerades Viking-motorn
framst av Sigurd Isacson, men kunde dven
kopas over disk i sydsvenska hobbyaffar-
er. Av allt att ddma importerades inte

s& fa "Vikingar" direkt av pendlande
Uresundsresendrer. Salunda ink&ptes red”

s forsta "Viking" i sam- | )
band med en resa till ‘ s
Zoo i Kopenhamn..

I ndstan ofdrdndrat skick tillverkades
c:a 20 000 "Viking" 2,5 fram till 1969,
dd produktionen uppenbarligen lades ner.
Bland de &ndringar, som dock gjordes,kan
namnas att forgasare och tanklock under
de forsta tre aren var gjutna (se ill.
nedan, tagen ur Sigurd Isacsons katalog
1954-55), medan de direfter svarvades
resp. stansades (se ill. i den danska
annonsen). 1954 #ndrades firgen pd plast-
tanken fran bla till rod. Tidiea motorer

Forts. pa sid. 25!

DIESELMOTORER

I reklamen tryckte man
pa att "Vikin" var
"varldens mest start-
sakra, driftsdkra och
robusta motor", vilket
torde vara forklaring-
en till att denna red-
an vid tillkomsten &l-
derdomliga konstrukt-
ion med kolvstyrt in-

VIKING

en motor som
verkligen gir!.

!

En stark diesel pd 2,5 cc (stora klas-
sen) och framféralle liteskoee!

Viking ir det nya danska trumfisser,
provkdrd av Danmarks Teknologiska
Institut med ett faststille varvtal av
hela 6 000—12000 varv/minut. Det
ger verkligt “krut” i den eleganta

a propellern.
?ug 90h utblas fram- Denna STORA motor fir Du for
at, over huvudtaget ENAASE o emnmnmieoime v e 59:—
selrletll._lverké.des. Sa Propeller for friflygning .... 4:75
skedde i en liten all- for linkontroll ..0...0..... 475

round-verkstad pa on
Fyn, dir allt till-

Reservdelar allcid i lager.
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Forts. VIKING:

"Viking" 2,5 cc dr nu ett samlarobjekt,
men av ett visst intresse for oss OT-
flygare. Den ser ut -och fungerar som -
en langslagig 40-talsmotor, men har
tillverkats i modern tid och torde e
vara alltfor svar att fa tag i.

I danska leksaks-och hobbyaffarer kun-
de man langt in pa 70-talet kdpa den
for 87 Dkr och vissa reservdelar fanns
kvar for nagra ar sedan. Red. har som
motorsamlare haft hand om ett dussin-
tal exemplar (k&pta i Danmark och "hit-
tade" hos skanska modellflygare) och )
kan bekrafta att "Vikingen" &r en otro-
ligt ldattskott motor med en effekt,som

vdal racker till en tidstypisk oldtimer-
F-modell. Vissa detaljer, t.ex. forgas-
aren, ar inte precis robusta, men desto
enklare att ersdtta eller ev. nytillver-
ka vid behov.

P.S. Forutom "Viking" 2,5 tillverkades
fyra andra motorer, ndmligen en uppborrad
3,2 cc version ( c:a 300 ex 1950-51) ;
"Viking 2,48 Super" ( c:a 3000 ex 1956-
1963 ) samt den 1lilla "Viking Red Helm"
pd 0,75 cc ( c:a 2000 ex 1955 - 1963).

En mindre lyckad konstruktion var "Vik-
ing" 3,2 cc glod, en bronslagrad "racer-
motor" med daliga prestanda. Den till-
verkades i blott 100 ex 1952-53.

I MODELFLYVE NYT

IKING

1/90 finns mer att
ldsa om dessa och dess-

utom ett meddelande
fran en Kdpenhamnsklubb
som tanker ordna en 0T-
tdvling med modeller,
forsedda endast med
"Viking"-motorer!

Sten P.

Viking 0,75 cem Red Helm

VIKING 0,75 RED HELM er anven-
delig lil mange form&l. P& grund af
dens lille stgrrelse er den s@rlig an-
vendelig til indbygning i skalamo-
delfly. — VIKING 0,75 RED HELM
er en motor for viderekomne og kan
ikke anbefales for begyndere.

Viking 2,48 cem Super

En splinterny motor af mest mo-
derne konstruktion.

VIKING 2,48 ccm SUPER er let og
kraftig og derfor den helt rigtige
motor til konkurrencebrug for frit-
flyvende dieselmodeller, linestyrede
kunstflyvningsmodeller, radiostyre-
de modeller m. v.

Viking 2,5 cem

Verdens mest startsikre, driftsikre
og robuste motor!

Stiar De over for for fgrste gang at
skulle kgbe en modeldieselmotor, er
der overhovedet ingen tvivl om, at 4
De skal kgbe VIKING 2,5, som over f,-
15.000 hobbyfolk har gjort det fo:r :

Vagt 42 gram.
Omdr./min. 15.000.

Vaegt 118 gram.
Effekt 0,24 HK v. 14.000 omdr./min.

Dem. 2 e
Vagt 148 gram. Yo
Omdr./min. 7-10.000.

Kr. 59,- Kr. 69,- Kr. 59,-

Viking 3,2 glgd.
Red.'s funderingar - forts. fran vardag. Apropa detta sd avslutar han
sidan 5: Flygrevyn-intervjun salunda:

kommer han till den sorglustiga histor-
ien om hur han under "firmanamnet™

"N&J Aviation Co." byggde modellplan
for forsdljning i en cykelaffdar. "J"
stod f6r Jersild och "N" for kompanjo-
nen Nordfors. Denne existerade visser-
ligen, men visste ingenting om "firman".
Han var flygstyrman i ABA och den unge
Jersilds idol..!

] i konstruktorens stora besvikelse
saldes aldrig nagon av hans modeller..
Idag ar P.C. Jersild en av vara popu-
ldraste forfattare (vem har inte ldst
"Babels hus", "Efter floden", "En lev-
ande sjdl" m.f1l.?), en tekniker/huma-
nist, som gdrna uttalar sig i existens-
iella fragor, men som suckande medger
att han ofta dr trott pd sin nuvarande

"_D& ldngtar jag till doften av
balsadamm. Doften av limmet man
blandade ihop av aceton och cel-
luleoid. Doften av glycerin och
ricinolja man smorde gummimotor- .
erna med. Svaveloset ndr en Jetex-
motor tdnder. Kdnslan av en balsa-
kloss mellan fingrarna.

- Det dr ndstan som en erotisk
trangtan att fa uppleva det igen".

Visst kan man fa gora det - det dr ba-
ra att borja bygga oldtimermodeller!!

Sten P.
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Om denna gamla pjds skulle jag gdrna
vilja veta lite mer, t.ex. vem som
designat/tillverkat den, hur den dist-
ribuerades, hur mycket den kostade och
ndr...? Nagon som vet?!

EFTERLYSNING 1

Sten P.

Forts. fran sid 16; KS-46:

langt senare aterfanns.

KS-46 dr utan tvivel en mycket potent
OT-seglare, som dock inte alltid kom-
mit till sin rdtt vid de tdvlingar den
deltagit i. Vid vara mdsterskap har
den dock kammat hem tvd fSrstapris och
tva andrapris under sitt "andra liv"
och Kurt, som hdgt vdrderar Zven det
sociala elementet i vara OT-tdvlingar,
ar fullt nojd med detta.

Och &n flyger den...

Bilden ovan visar "RAKETPLANET R 46"
av svensk tillverkning, formodligen pa
40-talet. Denna modell"hittades" i ny-
skick i sin kartong i Stockholm forra

— ANNONS =-———

ARNE ANDERSSON i Nykoping meddelar att
han nu har ytterligare ritningar till

hosten och kan sdgas vara en inhemsk Ritningsbanken:

hé.I‘dtI’.B..VBI'SiOIl av Jim Walkers "404 NORDANVIND av Slgurd Isacson gl

Interceptor" fran 40-talet (nytill-

verkas nu!). Bada skjutes upp med gum- SEGEL SCOUT -~ 52

mikatapult med bakatsvepta vingar,som SILVER-MASEN _n_ Gl

vid topphojd fdlles ut for glidflykt-

en. AKM-1 CUMULUS s1
AKM-2 STRATOS (sint) 82

i'!‘; - v ]

% 404" Interceptor
—eR |

i 404" Builder Kit ¥

[ ~404" r7r 2

R 46's metallspryglar ir forlingda till
krokar, som hakas fast i kroppen och

ddr lases med en utl@sningsarm, som for-
blir i ldge sa lange modellen dr riktad

Arne kan dven forse oss med det nya sup-
ergummit FAI'Tan':

uppat. Da modellen natt topphdjd och 3,2 up  3:50/meter - min. 5 meter
borjar luta nedat faller armen fram,del-

vis med hjdlp av en blytyngd ldngst upp, 4,7 mm  4:50/meter - =M

och frigor vingarna, som av egen tyngd 6,4 mm  5:50/meter - _n_

ska falla fram i glidldge.

Om de verkligen gor det utan hjdlp av
gummiband eller fjdder betvivlas, men
jag tdnker inte testa denna raritet,
som ger ett mycket nostalgiskt intryck
med sin rodbetsade kropp och naturfarg-
ade vinge, for att inte tala om den
gammaldags avfattade flygbeskrivningen!
Med en spv. pa 57 cm och 40 cm langd

dr modellen lagom robust.

Hel kartong 454 gr. 225:00

ARNE ANDERSSON -
Erikslundsvagen 4
Box 3028
61103 NYKOPING

Tel. 0155-86852 .

-
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I DESSA DAGAR av rendssans for fri- - Har i1 Sverige har vi &ven en annan rik
flygskala (utomlandsi alla fall!) har kdlla att ©sa ur, ndmligen Truedsons och
ett otal stérre och mindre firmor tagit Wentzels spantbyggda replikamodeller i
fram ett enormt urval av ritningar till skala 1:25. De senare kan vara svara att
dylika modeller. De riktiga entusiast- hitta, men Truedson sdljer fortfarande
erna gor dock sina ritningar sjdlv fran ritningar till de flesta modellerna i den

3-plansritningar, exvis typ B. Karlstrom Forts. pa ndsta sida!



Det Isacsonska skala-stallet ; sedan ifjol har tillkommit den dannu ej
klddda Fokker DVII, som syns 1 forgrunden.

Forts. fréan foreg. sida:

s.k. Super-serien - se annonser i mo-
delllfygpressen! Med dagens Xerox-ma-
skiner kan vem som helst forstora till
onskad storlek. Papperet med spant och
spryglar ldgger man sedan med trycket
nedat pa ett balsaflak, kor over med
ett varmt strykjarn - och presto! :
fardiga tryckta flak!

Det hdr dr naturligtvis ingenting for
nyborjare, men friflygskala har alltid
hort till det mest kravande man kan ge
sig pd inom modellflygeriet!

I vilken mdn man vill modifiera ovan-
namnda ritningar beror inte minst pa
hur skicklig flygare man
ar, men vissa detaljer ma-
ste man #ndra pa:

Vingprofil: vilken ori-
ginalprofil som helst kan
anvandas, men for basta
prestanda maste den tun-
nas. En flatbottnad pro-
fil, 7-9% tjock och med
liten framkantsradie du-
ger gott. Biplan kan be-
hédlla sin tunna, konkava
vingprofil.

Stab-storlek: beror pa
den s.k. stjartvolymen,
d.v.s. vingytan i rela-
tion till stabytan och
momentarmens langd i for-

Redan 1936 kunde en del det dar med gummi-skala....

hallande till vingkordan. For godtagbar
stabilitet maste friflygskalamodeller ha
en stabyta pa 20-30% av vingytan.

For bra tvdrstabilitet behover man
ofta oka V-formen:

2-3'" for hogvingade plan

3-5' for midvingade plan och biplan

6-8' for lagvingade plan

Ovre vidrden om man vill vara pa den sdk-
ra sidan, undre om man har rejdl erfaren-
het samt 2-3'! skrdnkning av vingspetsar-
na.

Propellerstorlek dr en kompromiss
Forts. pa sidan 30!
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[ GOLDEN AGE REPRODUCTIONS

Bucker Jungmeister

A owg 1% )
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7-'_ e s Av & denr __i
| sy
M
e GOLDEN AGE REPRODUCTIONS
REPRODUCTIONS |

N I Waco F-3
I,AV;IIH?J-

= FLYING ACES MAR'35" |Dwg. 112 ¥
Detta &r en sida ur den 80-sidiga ritningskatalogen (gummi-skala) The Best of
the GOLDEN AGE of Flying Models fran GOLDEN AGE REPRODUCTIONS, Box 13, Brain-
tree, Mass. 02184, USA. Kostade for ndgra ar sedan $5.50 + porto. Firman, som nu
dven borjat gora byggsatser for de hdr gamla godingarna, har &dven en mindre katalog
med enbart bilder pd i sortimentet ingdende ritningar.




- 30 -

P, d. bordsaren Aké, Westerlund,,‘fmmemanstaﬂdpd ABA, som
hemjférde segern vid SM tvd dr i-rad, 1941 och 1942, i Klass M1,

i

. . minsta motorklassen. . - : .. .

T.v. Bke Westerlund med sin
knubbiga M l:a "Terry", tidig-
are behandlad i OLDTIMER 2/85
och 2/86 - hér pd ett gulnat
klipp fran 1944.

1940 vann samme Ake Westerlund
klass C 2 med sin "Pricken"
vid SM-tdvlingarna. Denna mo-
dell har aldrig tidigare pub-
licerats, men ur Rkes eget ar-
kiv har vi fatt vidstdende A4-
kopia - ensamrdtt OLDTIMER!
Virkesdimensioner och ving-
V-form saknas, men kan fdr-
modligen extrapoleras fram -
eller ocksa fragar vi Rke
Westerlund!

Nagot for ritningsbanken?

8

NY PORNAMLIG MOTOR AV DANSK TILLVERKNING

“JAGUAR 2,5 B-B“

2% cc Diesel

"JAGUAR 2,5 B-B" Ar ¢n precisionstill-
verkad  hogeffektsmotor med dubbla
kullager och roterande insugning.

Varje motor levereras provkérd fran
fabriken och har dessutom genomgatt en
noggrunn felsikningskontroll,

Sirskilt kan framhhllas att motorn &r
hirdforkromad och har fiorstirkt buss-
ning for kompressionsskruven.

Pris Kr. 69:-

EFTER-
LYSNING
NO

Varvtal: C:a 16.000 v/min.

Effekt: 0,31 hkr.

Hojd: 60 mm (exkl. kompr, skruv)
Lingd: 85 ,,

Det brukar sidgas att bdsta formen av be-
rom dr att bli plagierad och det stdmmer
sdkert ocksd i modellmotorsammanhang.
Bland plagierade motorer finner vi bl.a.
kraftpaketet Webra Mach I, som bl.a.dykt
upp i Sydamerika, Sovjet (MK 12B), Ru-
mdnien (I.0.R. 15) och Danmark (Jaguar
2,5 B-B) - alla med vissa #ndringar. Den
sistndmnda har t.ex. vevhus och fridmre
lagerhus i ett stycke i st.f. delat.

Vad jag efterfragar &r detaljer kring
den danska "Jaguaren", t.ex. vem som
tillverkade den och i hur stor serie..?
I11. ovan &r hdmtad ur Truedsons kata-—
log nr 12/1956 och en motor av denna

typ hittades nyligen av Gunnar Stedt i

Hogands. Undertecknad skulle gdrna vil-
ja inforliva en "Jaguar 2,5 B-B" i sin
samling oxfi, S8....!

Sten P.

Forts. fran sidan 28 —skala..®

mellan Onskad prestanda och skalariktig-
het! P& modeller som Biicker Jungmann
och Focke-Wulf Stdsser &ar det inget
storre problem, men med de flesta andra
forebilder dr det viarre. I sadana fall
ar det vdl vdrt att fundera pa att in-
vestera i en vaxel for att kunna anvinda
ndstan skalapropeller och dito landstdlls—
hojd - och pa kSpet fa ldngre och jémn-
are motorflykt!

Aldrig s& noggranna berdkningar #r dock
av O och intet vdrde om man inte f&ljer
skalamodell-byggarens regel nr 1:

Bygg lattl!l!

Sista radet for dem, som verkligen vill
kasta sig in i bygge av friflygskalamo-
deller dr samtidigt obetald reklam for
en viss Mr. William F.McCombs. 1977 pub-
licerades hans"Flying and Improving
Scale Model Airplanes" (Air Age,Inc.
1977 - $6.95) och uppfoljaren "Making
Scale Model Airplanes Fly" (Air-
craft Data, 1981 - $7.95), bada lagbud-
getbdcker i A4{-format, spdckade med text,
tabeller, skisser for allt som finns att
veta om dessa modeller!

Bida #r fdrmodligen utgéngna fran fior-
lagen, men varda ndstan vilket pris som
helst i beg. skick!

Sten P.
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. \.q lory Koy

Flygkapten
AKE WESTERLUND
Ekebyvigen 7
182 85 DJURSHOLM
Tel. 08 - 753 10 30
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méglich ab April 1989

S&E als Reprintim _qtolay

SAM GERMANY

Fran tyska OT-organisationen erbjuds red.
da och da att ta del av "gamla nyheter",
ofta i form av gammalt, kopierat material.
Kanske finns det dven i Sverige intresse
for sadant modellflyghistoriskt material
- undrar Sten Persson, som Du ska kontakta
om Du @r intresserad!

Hir foljer nagra smakprov:

- Nytryck av "varldens storsta flygtid-
ning", FLUGSPORT, som utkom varannan
vecka 1908 - 1944. Innehaller allt fran
militédrflyg till modellflyg. Inb. &r-
gangar kostar US $ 200/ stycket och he-
la serien ska nytryckas under en 6-ars-
period...

— Kopierat modellflygmaterial ur "DER
DEUTSCHE SPORTFLIEGER" 1933 - 1944,
c:a 500 A4-sidor. Kostar DM500.
Alternativt kopior endast pa material,
som behandlar modellmotorer under ndmn-
da period, c:a 150 sidor for DM150.

- Gerhard Everwyn har forskat i gamla
patenthandlingar och ddarvid kopierat en
mangd detaljerade patentansckningar for
modellmotorer fran anno dazumal till
vara dagar, huvudsakligen pa tyska och
franska. Hela samlingen erbjuds for
DM120...

- Kopierade ex av klassiska, tyska mo-
dellflygbocker fran 1930 - 1945 finns
att fa till relativt laga priser. Kon-
takta Sten Persson!

- En tysk 0T-medlem byggde en MANCINI
M20E 3,68 cc diesel fran originalrit-
ningen fran 1944 (publicerad i tyska &
franska publikationer under kriget) -
och upptédckte att den var okdrbar!

En av honom modifierad version fungerar
utmdrkt och ritning till denna har han
stdllt gratis till forfogande for huga-
de hemmabyggare. Kopia kan bestdllas
hos Sten Persson for 5:- i frim.
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Slutligen vill vi ndmna att AMZ - Antik-
und Fesselflugzentrum u. - versand
har en ny 64-sidig katalog ute, innehal-
lande massor med ritningar och byggsatser
till tyska OT-modeller;dver 100 diesel-
motorer m.m. Fas mot DM5,-, adress Im
Strasser Feld 29, 5120 Herzogenrath.



