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Bidrag, d dd fult dd? For att travestera gubben som sdg modern konst.

Nej, det dir absolut inte fult aut fd bidrag. I barnbidragens barndom ldr vissa familjer
ha vdgrat att hdmta ut bidraget ddarfor att de ansdg det fornedrande att inte klara
sig sjdlva. Numera tror jag att alla glatt tar emot barnbidraget, mdjligen klagar
man for att det dr for ldgt. Men bidrag till ungdomsorganisationen finns, vad jag
[forstdtt, medlemmar, som tycker att vi skall hdlla oss undan ifran.

Kritiken kan sammanfattas i tre invindningar:

1) Bidrag gor att vi inte letar efter (underforstatt biattre) finansieringsformer.
Motargument: Det finns INGET som hindrar oss frdn att finna pengakdllor som
skulle kunna ge de 3-4 hundra tusen kronor vi f n erhdller i statligt bidrag. Tvdrtom
skulle de vara vilkomna, kanske blir de snart nddvindiga.

Men varfér skulle de ersdtta bidraget, en komplettering dr vdl dndd bdttre? Och
varfor kommer aldrig forslag pd dessa alternativa inkomster?

2) Bidragsgivande myndigheters krav stimmer inte med viira intressen.
Motargument: Till skilland fran sponsorgivande foretag stdller bidragsmyndigheten
inga krav alls pd verksamhetens utformning eller pd motprestationer. De enda vill-
koren dr att vi har en medlemsprofil, som har tyngdpunkten pd ungdomar under 26
dr. Detta villkor dr vdl ganska rimligt, ndr vdra politiker nu en gdng beslutat att
vuxna i princip fdr bekosta sin fritid sjdlva.

3) Det ar bara tjafs med bidrag - vi langar upp vad det kostar!

Motargument: Jo, en liten grupp skulle sikert betala dven om medlemsavgiften cen-
tralt blir 300 kronor (ingen juniorrabatt!), men den gruppen skulle bli liten. Firre
medlemmar ger hiigre avgift ger firre medlemmar, ger hégre ... ger Férening for
Inbérdes Beundran. Situationen dr inte ovanlig i andra ldnder. Snarare regel!
Alltsd: Biittre och stérre verksamhet for fler juniorer! SUR-bidraget dr livsviktigt!
Sdk LOK-bidrag fire drsskiftet. Absolut minst i sammankomst, helst minst 10 for dret!

Johan Bagge

Jo, jag glomde ju: det kommer inte att finnas ndgra distrikt eller statligt
LOK-bidrag till klubbarna, om vi missar SUR-bidraget!



Del Il i Lars Helmbros skala-presentation av SM-vinnaren

De Havilland Mosquito N.F. XIX

Klidsel och

ytbehandling

Helamodellen forutom sidorod-
ret dr pappersklddd och dérefier
lackade med polerlack tills en
vil tickande yta uppnétts. Slarv
hir och mycket av arbetet -4r
spolierat. Eftersom sidorodret
ir dukat klidde jag detta med
solartex och direfier "sydde" jag
duken.

For att f& fram en plitliknande
yia pd hojd- och skevrodren
géllde det hir att fatill simulera-
de nitrader. Héjdrodren &r nita-
de med kullrig skalle och till
detta anvinde jag mig av en
blandning av "frostlim" och

madlartalk i en injektionsspruta

med avklippt nél. Frostlimmets
fordel framfor vitlim dr vidhiift-
ningsférmAgan. Torkat lim
maste slipas bort. Skevrodren
har plan nit och hir anviinde jag
it tunt méssingsror, som jag
slipat till formen av en hilpipa.
Med roret som verktyg och med
mycket ldtt hand pressade jag
réret mot underlaget och kvar
blev en létt intryckning.

Hela modellen fick sedan ett
tuntlager av Beckers grundfirg.
P4 detta mérkie jag upp mél-
ningsmanstret,

Maélning och miirkning
Det har i flyghistoriska sam-
manhang pastitts att de till

Sverige inképta flygplanenblev
malade med omvind malning
jimfort med engelsk standard-
malning. Detta miste vara en
missuppfattning eftersom Mos-
quiton i nattjaktversion frin
oktober 1942 skulle vara mélat
som vira svenska Mosquiton.

Malningen med Becker lackfirg
vidtog si. TvA lager blev det.

Nir detta var avklarat aterstod
mirkning till R6d Cesar "C" och
pamélning av emblem och tex-
ter. All mérkning utférde jag f6r
hand.

Niir malnings- och mérknings-
arbetet var avklarat avslutade
jag med ett lager enkomponents
klarlack av polyuretantyp.

Landningsstill

Landningsstillen #r utférda i
aluminium med fjidrande ben
(se figur 1). Stillens infillning
sker med ett Mick Reeves ser-
vo, som drar upp stiillet. Det vi-
sade sig vara nodvindigt att
konstrueraen lAsning i infallt 14-
ge. Ominte dennalisning finns,
kommer hjulen att visa sig utan-
for hjulbrunnarna vid G-belast-
ningar. Detta medftr ofclbart
poéingavdragav flygmomentdo-
marna. Nir stillet natt parke-
ringsliget (infillt) aktiveras l4s-
ningsmekanismen av en mik-
robrytare genom att §ppna sig-
nalen till lsservot, som skjuter
ut tva sprintar och laser knick-



stottan. Lasservot drar samti-
digt upp sporrhjulet. Vid utfill-
ning fAr lasservot signal och
sprintarna dras bort och sporr-
hjulet gér ner.

Motorinstallation

TvA OS 25:0r 4r installerade. P4
dessa motorer har jag balanserat
utvevaxlarmna. Huvudsyftetmed
detta dr att minska interferensen
mellan motoremna, siinka vibra-
tionsnivan pa olika varvtal samt
f4 en siiker och 14g tomgang. P4
dessa tre omriden verkar det ha
fungerat hittintills. Inga 16sa
skruvar har jag upptickt och
inredningen &r intakt efter flera
timmar motorkéming.

Ljudddmparnatillverkade jagav
aluminiumrdr med gavlar, som
héllsihopavenM3-skruv. Varje
déampare har tva avgasror for att
ljudnivan skall vara lika pA bida
sidor av modellen.

For

att kunna tanka och
snapsa utan att gora nagra fula
ingrepp i motorkfporna tillver-
kade jag en manifold, som mdgj-
liggor dessa funktioner i de
hogra flamdéimparnas luftintag.
Jag har hitintills inte haft ndgra
tecken pd dverhettning av mo-
torerna. Om detta beror pa im-
pellern av 0,2 mm aluminium
eller ej, vet jag inte. Tanken &r
dndock att den suger in luft
bakom spinnerbakplattan och
siitter luften i rorelse fére utpas-
sering genom framdiamparna.

Flygning

Minga timmars markkOming
Aterstod fore flygning for syn-
kronisering av motorema. Inte
enbart tomging och toppvarv
ska stimma. Svérigheternakom-
mer nir motorerna skall gé lika
pd ALLA av- och padrag, lang-
samma som snabba, samt vid
konstant varvtal.

—
aluminium

in- & utljadring

Profil
landstéllsben

balsautfyiinad

Spar for stoppskruv,
som bestammer
L

vridpunkt

i \
spiralfjader 8 mm

aluminium

stoppskruv M3
lasskruv M3

hjulaxel 4 mm

J

Luftdopet

Efter obligatorisk markrullning
skedde dAdetefterlingtade lufi-
dopet. Jag behdvde tre startfor-
stk innan jag kunde halladen p
ritt kurs i starten. (H6ger motor
drog for mycket pA mellangas).
Navil, vil i luften gick den som
périils och visade inte tecken pa
instabilitet i nigot fartomride.
Med férnyad motorinstillning
uppvisar Mosquiton inga pro-
blem i starten om bara sporrhju-
let hills i marken tillrickligt
lange. I luften mirks att mycket
vikt finns ute pa vingarna. Det
giiller att flyga med mjukrodret
(spaken till véinster pd siindaren,
forf anm).

Slutkldm

Den som inte drriddd for mycket
arbete tycker jag inte skall av-
skriickas av ett Mosqito-bygge.
Men kom bara ihAg att det ir

avsevirt mycket mer arbete &n
vad man allra {orst tinkt sig.
Lars Helmbro

Ovan tvd av Hans-Olov Lund-
qvists fina ndrbilder av Lars’
Mosquito fran Skala-SM 1989
samt ldngst t h stabilisatorn.
Nedre bildraden frdn vinster:
Tvd bilder med avtagna
motorkdpor, som visar motor-
arrangemangen, vingens
mittparti med sex servo inkl
linkagen - rdtt komplicerade!
Sd impellern "flikten"”, som
sitter pd varje propelleraxel.
Léngst till higer sporrhjulet i
uifdllt ldge.

Skissen ovan visar landstalls-
konstruktionen med tonvikt pd
fiddring.
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Jeana Yeager

Jeana - runt 37 &r idag - hade en
normalt lugn och trevlig bam-
dom. Hon var histtokig, som de
flestaflickor. Gifte sig 1972 med
enbitridande kommisarie i Fort
Bend Countys sheriffmyndig-
heter. Efter fem &rs iiktenskap
brétJeanaupp. Hon blev rastls
och "ville se vad viirlden hade
attbjuda”. Hon limnade sinman
Jon Farrar och flyttade in hos
sin syster Judy, som bodde i
Santa Rosa, norr om San Fran-
cisco. Fick jobb som ritare pé ett
foretag, som sysslade med jord-
vérme. Jeanas intresse for flyg-
ning inriktade sig férst pa heli-
kopter. Fick dock borja med
"vanlig" flygmaskin. Tog certi-
fikat vid Piper Flying School/
Sonoma Count Airport 1978.
Sedan skulle hon g4 vidare med
helikopterutbildning. Hon fick
dock inga lektioner dé flygsko-
lan fick ekonomiska problem.
Pengarna, hon hade satsat fick
hon dock tillbaks. De kunde se-
nare anvindas f6r Voyager-pro-
jektet. Hon har dock fortfarande
funderingar pd att ta ett helikop-
tercertifikat.

Fick jobb hos Bob Truax, som
arbetat med Wemer von Braun.
Bob var ocksd med vid framta-
gandet avraketerna till X-1-det
plan, som Chuck Yeager (ej slikt
med Jeana!) springde ljudval-
len med.

S4 plotsligt kom hon till 1980
ars flygmiissa i Chino, Kalifor-
nien. Jeana triiffade familjenRu-
tan, som var dér for att siilja sina
Rutan-produkter: Vari Eze,
Long EZ. Bob var intresserad
aven sidan och ville veta mera.
Jeana métte Dick Rutan. S k
tycke uppstod. De fick gemen-
samma ideer.

# Dick och Jeana skulle till-
sammans genomféra den férsta
jordenrunt-flygningen utan mel-
lantankning!

Ideen foddes

Det var allts dessa tre ménni-
skor - Jeana Yeager, Dick och
Burt Rutan, som drog igéng ett
projckt, som ménga ansig van-
sinnigt. 1980 arbelade Dick som
testpilot vid Rutan Aircraft

FactoryiMojave cllerRAF, som
6

Dick Rutan

Dick hade inte nagot uttalat in-
tresse for flyg. Motorcyklar och
bilar var toppen. Overtog famil-
jens gamla Ford 49:a och reno-
verade den pd sitt siitt. Blinkern
satte iglng signalhornet. Satte
man paradion bérjade vindrute-
torkarna gd. Dick var den enda,
som kunde kora bilen. I motsats
till broder Burt, var Dick intres-
serad av riktiga flygplan. Sex-
ton &r gammal flég han solo.
Fortsatte med privat-, sjoflygs-,
instrument-, flermotor-, flygli-
rarecertifikat. Stkte till US Air
Force. Klarade inte proven. Dick
blev antagen till navigatrsut-
bildning. Innan inkallelsen job-
bade Dick pi Reedley Junior
College, dir han lirde allt om
flygmotorer. Nu var han bide
flygmotormekaniker och pilot.
T USAF klarade Dick med niip-
pe grundutbildningen. Kom till
Texas f6r navigatdrsutbildning,.
Flég nu B-47 och B-52, men
ville flyga jaktplan Fick radar-
spaningsutbildning. Kom till
Keflavik/Island och flég F-89
Scorpion - dntligen ett jaktplan!
Fick 1966 pilotutbildning i
USAF och flsg F-100. Aret
dirpd blev det Vietnam for hela
F-100-kursen. Under sin tredje
(frivilliga) tjéinstgBringsperiodi
Vietnam blev Dick beskjuten,
Planet bérjade brinna. Dick
tvingades hoppa. Hem igen. Ef-
ter sessioner i bl a Italien, Tur-
kiet och England limnade han
snabbtUSAF, d4 han blivit side-
steppad vid en flottiljchefut-
nidmning, 39 &rgammal var Dick
utan jobb. Dick blev testpilot
hos Rutan Air Factory, som
broder Burts foretag hette. Dir
triiffade han Jeana vid en flyg-
miéssa 1980.

®& Detblev Dick och Jeana, som
fick den hirliga idéen att flyga
runt jorden pa en enda tank!

det kallades. Men uttalet var
"raff” i stillet for "arr-cj-eff"
som var en annan - engelsk -
storhet inom flyghistorien,

Dick fl6g Burts konstruktioner,
Dick ville flyga dem aerobatic.
Han ville ocksa sla flygrekord.

Burt Rutan
Voyager-projektet intresserar
varje flygintresserad. Fér mo-
dellflygamatorde Elbert) Rutan
vara mest intressant i det sill-
skap,som genomforde Voyager-
bravaden. ElbertJ Rutan - detir
Burt Rutan,idag k#nd for Vari-
Eze och Long EZ-konstruktio-
nerna - vann F4B (linflygskala)
i USA-miisterskapen 4r 1960
meden Fairchild F-27. Han var
sjutton dA. Frimre delen av den
modellen finns idag i AMA:s
(USA:s SMFF) modellflyg-
museum i Reston, Virginia. Vid
samma USA-misterskap kom
Burt tvAa i en kombinerad jun/
sen-friflygskalaklass med sin
egen Champion Tri-Traveler
med Fox .09 i nosen. Hankom 8
poing efter segraren.

Burt &r mannen bakom de
vilkiinda Vari-Eze och Long EZ.
Hans "varumirke" blev canar-
den - dvs flygplan av typ anka
med stabilisatorn framtill - fram-
vingen, som han kallade den.
Framvingen ir en gammal kon-
struktion. Wrights inférde den,
da de hort bakgrunden till bl a
Lilienthals stértning. Och fram-
vingen erbjuder ménga fordelar.
Nirett flygplan med framvinge
stallar, s forlorar framvingen
sin lyfiférméga forst - fGre hu-
vudvingen, Planets nos sjunker
da, farten gér upp och stallen ir
dvervunnen - automatiskt!
"Ankoma" férsvann, ddman in-
forde dragande propellrar i no-
sen pé flygplanen, Med svenska
Viggen kom "ankan" tillbaks
1962. 1964 hade Burt sitt forsta
modellplan klart - med fram-
vinge typ Viggen. Burts férsta
flygplan Vari-Viggen fick inte
bara namnet efter det svenska
flygplanet. Helarundidén kom
frAnritbriideni trakten kring Lin-
koping!

& Dct var Burt, som konstrue-
rade Voyager itJeana och Dick!

Burt var den forsiktige. Och han
varchefen for foretaget. Detblev
dispyter bréderna emellan.

Jeana och Dick triffades 1980.
Tycke uppstod och Jeana flytta-
de till Mojave. De funderade pa
att starta elt féretag och bygga

Jeana Yeager och Dick Rutan
slog det vdrldsrekord de linge
hade firberett sig fir. Bilden
via Mark Greenberg/Visions
Photo Group - gdller dven
bilden av Voyager pd sidan 9.

Burts konstruktioner pi royal-
tybasis. I den vevan ats den be-
rémda lunchen. D4 idén f6ddes.
Det var Burt, Jeana och Dick.
Man &t en biff pa japanskt vis
och pratade om att starta etteget
foretag. "Varfor inte flyga jor-



den runt forst”, sa Burt, som
hade surrat om det hir tidigare.
En stunds fundering. Jeana sa si
plotsligt "OK, varforinte?" Dick
kunde inte finna en enda anled-
ning att ha motsatt uppfattning.
Burt borjade skissa. Det var re-
dan en anka med nosvinge. De
skulle anviinda sig av komposit-
teknik fér uppbyggnad av flyg-

Jéaha, Dick och Vo
jorden runt pa en enda tank!

planet. De skulle ha standard-
motorer - inga konstigheter. D
dedkte hem var Burtredaniging
med beridkning av storlek och
brénslelast. Med mera.

Design av flygplanet

Burt lirde sig flyga pé riktigt
nér han var 16 &r. Dessforinnan
hade han skapat sig ctt namn
inom amerikanskt modellflyg.
Han hade féresatt sig att skapa
sigelt namn inom flygindustrin.

Han kunde baseradetta pistien-
de pé sina stora erfarenheter av
modellflygplan. Nu hade han
samma tankar, d& han fundera-
de pA Voyager. Burts flygplan-
konstruktioner var alltid en for-
ldngning av hans modellplans-
byggen. Vari-Viggen t ex blev
en jattelik modell byggd av ply-
wood i stillet for balsa. Nu var
haniging med Voyager-projek-
tet. Det var hans 76:e konstruk-
tion. Det gillde forstatt beriikna
kraven pa rdckvidd, prestanda
och brinsleforbrukning,.
Breuget-formeln kunde ge sva-
ret (se formeln hir intill).

yager flég

Fr v Burt Rutan med sin linskalamodell F-27, som han vann
US Nats med 1960. Dd kom han ocksd tvda med sin Tri-Travller
med en Fox .09 i nosen. T h Burt vid start i en annan klass.

M‘an mdste uppnd en riickvidd
pdminst45000 km. Formeln sa,
att flygplanet méaste ha mycket
vinge per kilo - och effektiva
motorer. En "flygande vinge"
kanske? Nej. D4 Burt korde
konstruktioneni datorn fick han
fram, att en flygande vinge inte
var l6sningen.

Burt kom allt nirmare den idé
han linge hade haft.

En flygande katamaran

Ett flygplan med dubbla bom-
mar blev det. Enling vinge med
mittplacerad kropp. En fram-
vinge band ihop bommarnamed
kroppen. Tva motorer i kroppen
- en skjutande, en dragande. Vid

Fortsdttning sidan 9!
-
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Nu 1 Sverige!

* Speciellt framtagen for modellplan!

* Den perfekta losningen foér Dig som
vill ha ett plan med proffsigt
utseende utan problem!

* Hiir behovs inga maskeringstejper

eller dyrbar sprututrustning!

Deko-Film dr sjilvhiftande,
foljsam och brinslesiker, litt

och mjuk, endast 0,08 mm tunn,
I j
Oftryckta ytor helt genomskinliga %5
| try Y & &
I och firgar ej underliggande ytor!
I Vind Dig till Din Finns som dekorfolie i flera firg-
I lokale hobbyhandlare kombinationer och som s k trimfolie
eller kontakta oss direkt! i anpassade och varierande firger.
I P 8
! N

| J | ° .o e
[ hobby och e
: elektronik SOKES!

I Box133 * Storgatan 48 » 263 22 Hoganis * 042-302 30 * Mandag-Fredag 13-18 * Lirdag 9-13
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COMBO - Ranger (skala 1:6,5) med MAGIC mekanik ‘

7/4
ar nu pa lager. Julklappspris 7140,- (-15%) f—
For 10cc motor, rotordiameter 149cm och kroppslangd cﬁ{u =/,
147cm. Svensk bygganvisning. Rc.Helicopter

NYHET - TRAPETS BLAD

Dessa nya glasfiberblad ger maxi-
mal stabilitet och har en mycket
hog verkningsgrad - bra fér konst-
flygning och autorotation. Gjorda
for MAGIC och MAGIC-RANGER.

\_ Satt in kr 30,- pa postgiro 449 65 43 - 2 s far du katalogen i posten ! Pris/par : 1060,- >

I Einr-fo8, S1b.0) Ml ”IPUNZERI’ Tel. 0303 - 48122




Voyager ...

Fortsdttning frdn sidan 7

startoch stigning anviindes bada.
Vid planflykt enbart den aktre.
Det skulle spara briinsle. Ving-
ar, bommar och flygkropp var
veritabla brinsletankar - de inne-
holl tillsammans hela 16 st tan-
kar, som matade en huvudtank i
kroppen. Det tog 15 timmar att
tanka Voyager. Det var viktigt
att se till, att briansleméngden
frin start till landning kunde hal-
laflygplanets tyngdpunkt pAritt
stille. Burt gjorde baraelvaskis-
ser. Jeana ritade rent efter Burts
dataframriiknade koordinater.
Det visade sig, att Voyager blev
det enda flygplanet, som starta-
de, fl6g och landade med sam-
ma anfallsvinkel, Mirkligt!

Det hiir kostar multum!
Samtidigt som ginget borjade
bygga Voyager, s4 mistc man
ordnapengar. Ett sAnt hiirbygge
drdyrt. Har skulle skaffaspeng-
ar! Det borde vara ritt enkelt,
fér alla de milstolpar, som pas-
seratsav USA-piloteriden ame-
nikanska flyghistorien, hade satts
med hjélp av pengar frdn rika
och intresserade industriménni-
skor. S4 dven nu, vil?

Men det var trogt i portgdngen.
Ménga vartill en borjan mycket
intresserade att finansiera pro-
jektet. D det sedan vil kom till
kritan hoppade flesta av.,

En kompis till Burt och hade sitt
EZ-planisamma hangar somen
herre vid namn Hilton - en ho-
tellkedjeman, som visat sig flyg-
intresserad. Kunde han sponsra
projekiet? Jod4, han kunde std
for 500.000%, om de fick nigon
annan att ligga 300.0008.

Var tusan hittade man en sddan?

Flyg dver Japan!
JVC,detberémda japanska elek-
tronikftretaget ville gi in med
pengar. Bara Voyagers flygning
gick &ver Japan och Europa.
Men inte kunde vil ett flygplan
med japansk stotining efter re-
kordflygningen hingas intill
Bréderna Wrights och Lind-
berghs flygplan i National Air
& Space Museumn?

Man hoppade av! Och bestim-

de att flygplanet skulle byggas
av dem sjidlva med material och
grejer,som de tiggteller pAannat
sétt skramlat ihop frin sina le-
verantdrer till hemmabyggena,
S4 fick det bli!

Dick blev anlitad som pilot i
nigra TV-serier och tester och
kunde pd sd visdrain lite pengar
for 16pande utgifter.

Ed King frAn Kings Radio cE“C_‘L

bjéd sig st for radioutrustning-
en till Voyager. Den viigen bi-
drog han med minst 250.000% -
ingen oiiven insats. De hade rik-
nat med Dupont (som tidigare
stéttat MacCreadys Gossamer-
projekt). Detblev konstiga krav
frin Dupont - Kevlar miste an-
vindas i hela flygplanet! An-
narsingenting! Man sanej tack!
Men anvinde sig av deras Kev-
lar indA. Kallade den i stiillet for

aramid. Nomex-material (vax‘-z(ﬂ
kakeuppbyggd komposit) kom

ocksa till anvindning. Alla Du-
ponts varunamn "férbjéds” som
himnd och fick inte nimnas!
Kolfibermaterial till Voyager
fick de frAn en firma vid namn
Hercules.

Man konstaterade ocksd, attman
inte var ensam om att ha funde-
ringar pa en sidan hiir flygning
runt jorden. TvA herrar, som f 6
tillverkade detaljer till Quickie -
Gene Sheedan och Tom Jewett

Fortsdttning sidan 19!

Burt Rutan

Kaonstruktér

Piloter

1 meter)

Skala 1:200 (5 mm

Jeana Yeager
Dick Rutan

vérldsrekordplanet
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Téavlingssidsongen 1989 édrver.
Faarrangtrer har skrivitom sina
tivlingar. Det4r synd. Har dock
ndgra kommentarer till nigraav
arets Livlingar.

Pellestova

I midsomras var et tiotal sven-
skar i norska Pellestova for det
arliga "Soar-Together" eller
"Pelle-uken”. Eit bestk dir kan
verkligen rekommenderas for
alla som #r intresscrade av ni-
gon form av radiosegelflyg. [ &r
fanns alla storlekar represente-
rade - frin "mygg" pa en knapp
meter till en 8,3 meters skala-
seglare,

Nordiska Mdsterskapen
F3B NM avgjordes i juli i Fin-

land. Sverige vannallt, som kun-
de vinnas, Mer om detta i en se-
parat artikel. Arets siisong i F3B
#r slut och svensk miistare blev
Joakim Stahl, Orebro. Sista tiv-
lingen for &ret av UT och nista
ars landslag och Sverigerepre-
sentanter bestdr av  piloterna
som ndmns hér intill.

Dessa F3B-are ska forhopp-
ningsvis delta vid EM i Tjecko-
slovakien och NM i Danmark.
Nu skall snarasten lagledare ut-
ses - en, som kan jaga medhjil-
pare liksom sponsorer.

Bida kategorierna lika viktiga!
Alla tips dr villkomna!

Ny FAI-klass!
FAlharbeslutatomenny inter-

nationell segelklass, Den har fhtt
beteckningen F3J och ir en ter-
mikklass, som pAdminner en hel
delom den experimentklass F3B-
T10, som vi kirt ett par glnger

formation om tid och plats mm,
Hor gérma av Er till mig, om Ni
har nigot av intresse.
Anders Gustavsson
AU-segelltermik

som Zector Cup i Orebro. 019-25 37 08 bost
Kanske blir det hir en chans for 0589-826 70 arb
alla duktiga termikflygare i lan-
det att komma ut i virlden.
Mer om den nya klas- 3
sen pA annan plats. Landslag

Joakim Stéhl RFK Ikaros
Segelflygriksdag | Gert Holtbick RFK Ikaros
En ny segelflygriks- | Robert Hollsten Kopings FK Mfs
dag planeras gi av
stapeln den 2 decem- | Juniorer
ber. Hor av Dig sna- | Pasi Viisdnen Kopings FK Mfs
rast, dock senast den | Mattias Carlsson ~ RFK Ikaros
27 november for in- \

Nordiska Masterskapen i F3B

AretsNMiF3B - vArenda inter-
nationellaradiosegelklass - gick
av stapeln 13-16 juli i Rayskla
1 sydvistra Finland. Man bjéd
pA et riut stort falt med tva per-
manenta banor, som i huvudsak
anvinds av fallskirmshoppare
och fullskalasegelflygare.

De svenske var denna ging
juniorerna Klas Persson och Pasi
Viiséinen, Orebro resp Képing.
Seniorerna utgjordes av Joakim
Stihl och Gert Holtbick, Ore-
bro, ochJohn Herdin, Kungsin-
gen. Medhjilpare - nog si vik-
tigt ging! - var Robert, Anders
och Rolf Hollsten, Képing, och
Barbro Svensson, Kungséingen.
Vivar forsta lag pa tivlingsplat-
sen och hade god tid for inflyg-
ning och en sista trining av det
betydelsefulla samspelet mellan
flygare och medhjilpare.

Klas och John bérjade med lite
fintrimningar. Foér Gert och
Jocke fungerade allt felfritt. Det-
samma géllde Pasi, tills han pA
grund av réckviddsbortfall for-
lorade all kontroll §ver model-
10

len. Det hade hiinten vecka tidi-
gare ocksd! Den glngen var det
ettfeli HF-modulen, som skulle
vara Atgirdat enligt "legitime-
rad reparatdr”. Tydligen inte.

Reparationen av Pasis modell
var enkel: sprickor i glasfiber-
kroppen, som var snart lagad
och forstdrkt. Men vad med
radioutrustningen? Tivlingsle-
dare Mika Keinonen lovade att
forscka fa fram en ny modul tll
Pasis sindare. Men for siker-
hets skull plockade vi Gver ut-
rusming frn Jockes B-modell
till Pasis modell for att géira den
flygbar. Nir giinget somnade in
var Pasis modell flygfirdig med
Jockes radio...

Flygtriningen fortsatte. Pasi
hade problem med den for ho-
nom nya sidndaren, Han var
missndjd och nedslagen.

Nista dag kom de norska och
danska konkurrenterna och pa
kviillen dven finnarma. Vi fick
en stund att studera dem, di de

stressade ut fér att genomf{Gra
ett triningspass fore kvillens
lagledarméte. Under detta kun-
de vi konstatera, att Danmark ej
stillde upp med fullt lag samt att
de nya vinschreglerna ger jim-
nare starthdjd, men att Jocke
fortfarande kommer hogst! Just
fore lagledaremdtet kom tiv-
lingsledaren med en liten plast-
burk, som mottogs med jubel
bland de svenske. Det var en
HF-modul till Pasis radio. Nya
omkopplingaroch trimningiden
finska skymningen.

Tévlingsledningen informerade
om vad som giillde, vinscharna
miittes upp enligt de nya regler-
na. De godkiindes. Pasi flog in
sig pA sin egen utrustning och
var pd klart bittre humor.

Fredag bérjade tivlingen. f6rsta
omgangen inleddes med termik-
momentet, dvs sex minuter och
landning. John var forste svensk
ut. Han fl6g sex minunter och 2
sckunder och landade sex meter

frdn mirket. 995 poéng till ho-
nom, I termik- och distansmo-
menten ges 1000 poing till den
biste i varje start. Detta gor, att
tiéivlingamablir relativt oberoed-
nc av vidret, dd man bedéms
enbart mot dem, som flygare
samtidigt.

Efter det att forsta omgéngens
distans- och hastighetsmoment
ocksd genomforts ledde Jocke
p& maximala 3000 poiing, foljd
av Niecls-Ejner Rasmussen,
Danmark, pa 2890 p. Samtliga
svenskar lig bra till, s nir som
paPasi, som hamnatsist pA 1786.
Orsak: en nolla i hastighetsmo-
mentet. Men vi ridknade med att
sex omgangar skulle flygas,
varvid den simsta fick strykas.

Andraomgangen blev ocksé en
fullpottare for Jocke, som dock
var titt foljd av Pasi, som nu
tycktes fatt ordning pa grejorna
ochsigsjilv. Med Gert patredje
plats och Klas pd fjirde var

Fortsdttning sidan 46!



fanerier & finurligheter m.m.

Hej igen!

Den gode tomten har som van-
ligt rAkat ut illa ut med sin fly-
gande ren. I &r var han tydligen
alltfor sent ute, men si gick det
daligt i landningen ocksa! Los
korsordet och séind in nyckelor-
den till mej sA blir det (kanske)
en beléning, om du har tur.

Kolumnist - det Du!

Vet Ni vad jag 4r? Jo, nigot s4
fint som en KOLUMNIST. Det
innebdr, att man har en regel-
bunden héma i en tidningsbla-
ska, och det har ju jag. Annu
finare dr det om man #r ensam
om en héma. Och det finns ju
faktiskt bara en enda Bagges
Homa i HELA VARLDEN.
Ganska konstigt sammantrif-
fande egentligen att just Du som
dr sd modellflygintresserad har
hamnati virldensendaland med
min hérna. Tink om Du bodde i
Ovre Volia t ex, d4 skulle det
nog inte vara sa latt att klura ut
korsordet!

Speciellt som det dr si ont om
tomtar i Afrika.

Det finns faktiskt andra (bittre)
modellflygkolumnister #n jag.
I den amerikanska tidningen
Model Builder skriver en man
som heter Jake. Han har en fra-
gehoma dit ldsarna fér sénda in
sina problem med bygge, flyg-
ning o s v.

Jag missar aldrig Jake’s spalt
for den brukar vara kul. Oftast
sd kul att jag knappast tror att
breven &r dkta, men om det dr
roligt dr det ju tillatet att skarva
lite, eller hur?

Hir har jag tagit med nigra
klipp, fritt dversatt. Se ovan th!

Vi hors!
Bagge

§a‘- N\ \'a“aade b]eV d, G’t "

Biste Jake!
Numera har ju domarbe-
démningen vid start och
landning i konst{lygklas-
sen lagits bort. Tycker du
att jag skall gbra om min
F3A-kiirra frin tre-punkis-
stéll till tvA-hjulsland-
ningsstill?

Viktsparare i Waukegan

Biste Viktsparare!
Det miste Du avgéra
sjdlv. Men om Du tar bort
cna hjulet s kommer
vingspetsen pa den sidan
att sldpa i marken,

Jake

-

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

I ndsta nummer kom en kommentar fran en annan Iisare:

Biste Jake!
Hur dum f&r man vara? Hittills
har jag accepterat Dina
idiotiska rdd utan att kommen-
tera, men inte ens jag kan
halla mig lugn niir man liser
ndgonting sA fAnigt som svaret
i forra numret. Alla som ér
klyftigare éin en morot begri-
per forsts, att Viktsparare
menade att han skulle ta bort
noshjulet. Du gor mig besvi-
ken Jake. Jag trodde att Din
1Q hade passerat entalssiffran,
men det dr tydligt det fortfa-
rande &r friga om brikdelar,
Tvingad att kommentera

Biste Tvingad!
Naturligtvis har du ritt. Jag
forstdr inte hur jag kunde gora
ett sddant misstag. Nu, nir jag
list Viktsparares brev igen,
inser jag att det forstés var
noshjulet han menade.
Men jag tror fortfarande inte
att det ér en bra idé, ftir en
glng nir det infillbara
noshjulet p min modell
fastnade i uppfillt lige slutade
startférsdket med bruten
propeller och skadad spinner,
Inte bara det, stymingen
fungerade inte heller.

Jake

HAND —

FLODEN

|

v

HKG

STOL-
LEN |
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Vi tittar pa nya
Rossi R 61 FI RC ABC

Om en motortillverkare nu ftr
tiden sldpper ut en ny "10:a" pa
marknaden sé stiller vil de fles-
tafrAgan omdet dren "longstro-
ke" eller en konventionell mo-
tor, som fabriken har framstillt.
Webra, OS och YS dr moderna
motortillverkare som har long-
strokemotorer pd sina modell-
program men medan Webra och
YS (Yamada*) erbjuder sina
kunder sdvil under- som Gver-
kvadratiska 10-kubikare, si har
OS endast langslagiga 10-or att
erbjuda sina kunder. N4, vilket
slag/borr-férhallande 4r da det
bésta? Ja, det gér inte att s
dirckt och entydigt svara pi -
mer diirom i separat ruta - men
nir det géller modellmotorer, s&
dr meningama delade. En del
menar, att longstroke-koncep-
tetendast dren "sales gimmick",
for att sélja mer motorer.

Nir Super Tigre {6r nigra ir
sedan kommit med sin nya serie

10-kubikare si var det med ett

12

konventionelltslag/borr-férhal-
lande. Niir nu Rossis nya 61:a
har kommit i produktion s vi-
sar det sig att dvenledes denna
motor ir forsedd med de gamla
vedertagna métien, dvs 22 mm
slag/24 mm borr, som ger ett
overkvadratiskt slag/borr-for-
héllande pd 0.9. For alt sam-
manfattadetovannimnda-F3A-
virlden &r verkligen splittrad!

Foreglngama till den hir mo-
torn testades i Mfn nr 3/1988
och fick di goda lovord som en
"vass" motor och inget talar for
att eftertrddaren inte skulle vara
minst lika potent. Konstruk-
tionsmissigt skiljer sig moto-
rernatbl a pa féljande punkter:
Den nya motorn har ett helt
vevhus, dir den gamla hade en
separat frontbox; nytt foder med
villdigt ménga portar (det s k
3+2-systemet); ny typ av veva-
xelbalansering gjord av plast,
samt 0,5 mm mer gods i vev-
axeln. Dessutom &r porttiderna

nigot annorlunda - den gamla
motorn hade insuget Sppet 16°
mer, medan den nya motorn har
8° mer boosttid, men dessa av-
vikelser ligger ndstan inom ra-
men for mitfel och tillverknings-
toleranser.

Vevhus

Det oerhdrt vackra vevhuset 4r
gjutet i en kokill och sedan
maskinbearbetat pd bide insi-
dan och utsidan. S4 r t ex mo-
torbockama och timingsytor
frista, medan kylflinsarna #r
djupfrista inda bak till avgasut-
slippet (se bild). En kokill &r -
om ndgon undrar - en fast, per-
manent gjutform, i vilken den
smiilta metallen hiills ovanifrin.

Vevaxeln

Vevaxeln snurrar i dubbla kul-
lager. Huvudmdttet 4r 17 mm
och fram éiraxeln 9 mm, gaspas-
sagen dr 11,5 mm. Den hirdbe-
lastade vevtappen har hela7 mm
diameter for att ge en stor lag-

ringsyta. Balanseringen 4r ut-
ford genom att material har (riists
bort p4 bida sidor av vevtappen
och ersatts med plast.

Topplocket

Topplocket 4r a 1a Rossi dvs en
16skylring med 16s insats. Klim-
kanten dr 5 mm bred och de
hemisfiriska {Grbranningsrum-
met 4r 5,5 mm djupt. Det hela
titar mot fodret med en koppar-
packning som drcirka 0,15 mm.,
En extra, lite tjockare packning
medfdljer f6r den som vill "Aka
PA nitro".

Cylinderenheten

Detta dr naturligtvis det mest
intressanta pA denna motor. Till
det yttre 4r det en konventionell
ABC-historia med en f&rfirligt
massa hil la schweizerost, men
vid en nirmare titt finns det
mycket att uppticka. T ex av-
gasporten har formen av en
parallelltrapets. Den drdessutom
svagt uppatvinklad. Boostpor-
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Longstroke vs short stroke!

eller om det ddr med

slaglangd!

En motor som har samma slag-
ldngd som borrning (métt i mm
t ex) kallas for en kvadratisk
motor.Man kan ocksA siiga, att
motorn har ett kvadratiskt slag/
borr-forhllande. Om déremot
motorn har en lidngre slaglangd
4n borrning (dvs cylinders in-
vindigadiameter) 4r slag/borr-
forhdllandet underkvadratiskt
cller som det ocksdkallas bland
F3A-folk: "long stroke". Har
motorn diremot stérre borr 4n
slag &r motorn 6verkvadratisk.
LAt oss ta ndgra exempel, f6r
ait belysa detta. Den svenska
cykel- och motortillverkaren

Rex tillverkade en cykel med
en pihdngsmotor av fabrikat
Villers. Motorn var pi cirka
100 cm? och hade ett slag p& 50
mm och en cylinderdiameter
pa 50 mm. Slag/borr-ftirhal-
landet var 50:50=1,0 - motorn
var sdledes kvadratisk.
Niérdet géller 1Angslagiga mo-
torer kan vi t ex ta en Conti-
nental sidventils 6:a frin 1929,
som har ett slag/borr-forhal-
lande pa 1,51!! (det finns dock
viérre én sal)

For att s& avsluta med en Gver-

Fortsdttning sidan 44!
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Nagra fér- & nackdelar for

respektive motortyp

MOTOR FORDELAR NACKDELAR

Under- Kraver fa vaxlar Hog kolvhastighet.

kvadratisk i vaxelladan -

motor "seg motor”, gaende delar (kolv &
vevstake = vibrationer

Over- Stor yta i topplocket Begransat anvandbart

kvadratisk medger stora ventil- varvtalsomrade.

motor tallrikar. Varwvillig!

AR RN N RN N RN N R R L TTTTTT

Rossi R 61 FI RC ABC

Tvatakts vianspolad glédstiftsmotor med ABC-kolv och
foder. Dubbelt kullagrad vevaxel. Frontinsug och bakut-
blas. Férgasare av vridtrotteltyp med metringsfunktion.

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Vikt

Porttider:

Insug oppet

Insug stanger

Overstrémning + boostport éppet

Avgas 6ppen

24,00 mm

22,00 mm

0,90 (6verkvadr)
9,95 cm®

540 g

200°
150°
125°
150°

Generalagent: Roffes Modellflyg - Upplandsgatan 66,
113 44 Stockholm - Telefon 08-33 30 44

svagt uppdtvinklad. Boostpor-
ten dr en allen och relativt kraf-
tigt uppatvinklad, men den upp-
Atgdende Gverstrémningen frin
boostporten séitts i kraftig turbu-
lens av tvd smi hil, som fér in
farsk gas frin sidan. Detta av-
hjélper bl a ett fel, som en del

motortillverkare har stupat pa
ndmligen en for kraftig uppAt-
vinkling av boostporten, som
medfor att glodstiftetkyls av for
snabbt vid gaspddrag frin tom-
géng (sc skiss). Rossi kallar sitt
system for 3+2-portning och har
patenterat det hela. Overstrém-

ningen frin sidan skots av var
sin konventionell parallello-
gramformad port. Summa sum-
marum: 1 st avgasport, 1 st
boostport samt 2 st §verstrom-
ningsportar p var sin sida (dvs
4 st sammanlagt) samt 2 st por-
tar, som forser de sma stérkana-
lerna vid boostporten. Det blir
hela 8 st hal, puh!
N4, frigar sig di vin av ord-
ning. Blir det dA en bittre gas-
fyllnad i cyllen av alla dessa
hal? Och blir det bittre fart pd
motorn?
— Detta provade vi for 20 ir
scdan, utan alt det hjilpte, skul-
le nog en gammal speedflygare
svara. Men p g a att testmotorn
forsvanni Kattegait,kanjaginte
svara pa frigan.
Men nog tyckle jag, att den [6r-
svann med en sjuhelsikes fart,
ndr testplanet sjénk i havet med
man och allt!

Conny Aqist-Renman

Ring mej girna pd telefon
031-19 48 16, om Du
undrar dver ndgot eller
vill tipsa om ndgon
intressant motor!

|
I
|
I
;
I
!
I
I
I
I
I
I
Tunga fram- & ater- I
I
I
I
I
I
v

Overst till viinster: Tvd
sidovyer av den kraftiga och
krafifulla motorn - och se pd
vevhuset - sddd oootroligt
vackert gjutet.

Nedra raden frdn véinster:
Rossi 61 "femportaren”
komplett som den levereras -
pipan fdr kopas separat; extra
stora kylfldnsar runt
avgasutsidppet - vevhuset
varmaste del.

De fyra smdbilderna nedan
frdn vdnster:

Frdn det hir hdllet ldter den
vdrre dn en mistlur; frontvy
samt frontvy snett uppifrdn.
Ldngst till higer forgasaren,
som kan fds med eller utan
Justerbar brinslendl.
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Sigurd Isacson och de
fantastiska féregangarna

"Den gamble redakidren” har
bettmig berittalitc omde gamla
bambukonstruktionernai"Twin
Pushers" och"A-frame" frn 10-
och 20-talens Amerika,

Det betyder alltsa dubbla skju-
tande propelirar och kroppsta-
var i A-form.

Jag har studerat allt jag kan
komma Gver om dessa fascine-
rande flygtyg, som lg lAngt f6re
sin tid, inte minst med hjilp av
modellflygets allvetare Sten
Persson hir i Halmstad, Han har
cttenastdende virdefullt biblio-
tek om modellflyg, troligen
landets bista.

Hela frigan kom ju upp i bladet
nir "den gamble redaktéren”
foljde med mig till NM for
modemt friflyg i september pa
Rinkaby-faltet. Vi var tidlagare
didr. Och jag flog min rekon-
struktion av Lauder’s Wakefield
frAn 1912. Det dr en "Twin
pusher”, som till vissa delar

14

vad han kunde med ett "nor-

visadesifull skalaiModellflyg-
nytts oktobernummer. Dir skall
tilliiggas, att propellrarna, som
roterar mot varandra, har en
diameter pA 300 mm och =450
mm. De har f6r 6¢vrigt frihjul
och drivs av vardera 4 striingar
6,5 mm gummi,

Med bra gummiband kan de dras
upp drygt 1000 varv, vilket med
min frus fina griddvisp betyder
180 varv - biigge motorerna dras
allts upp elegant pi en ging
utan problem. Flygtiden ligger
dé kring 2 minuter. I gott viider
dver 2 minuter utan "bra luft”.
Med 1912 &rs tcknologi!!

Om man inte vinner, si placerar
man sig riitt hogt upp i prislistan
10Tklass B2, som "1912" klas-
sar in i. Vi ska se nista tivling!
Och da forsoker jag g vidare
och visa en optimal "Twin pus-
her",Ralph Kummers frin 1933.
Déhade Charles Lindbergh visat

malt" flygplan, "The Spirit of
S:tLouis", vilket niistan marke-
rade slutet for twin pushers -
med simre modeller som [61jd!
Twin pushers efterbildade hela
tiden bréderna Wrights "Flyer",
som 1903 gjorde den forsta rik-
tiga flygningen. Med just twin
pushers och sd kallas canard-
vinge, dvs stabilisatorn fram.
Dir ir vi nu tillbaka med bAde
Viggen och JAS 39! Fram till
1950 synes mig utvecklingen
verkligen inte ha kommit 14ngt i
modellflyget, ndr Twin pushern
glatt gor Gver 2/3 av de biista
tiderna dé - utan termik!

Mirkligt nog varengelsméinnen
och hela Europa &r 1913 (fére
forsta virldskriget) 1dngt efter
amerikanema i modellflyg, vil-
ket ocksd bilden av deras bista
twin pushers visar. Alla dessa
flég mest distanser, ibland ock-
sd hastighet, men vanliga tider
var en dryg minuti England och

omkring 2 minuter i USA. Min
egen "1912" frAin USA har totalt
dverldgsen konstruktion. 1930
vann den foérsta balsamodellen
Wakefield-cupen genom J H
Erhardt, USA, med 155 sekun-
der i en flygning (endast den
bésta tiden riknades forr, ter-
mik var knappt "uppfunnet").
1931 vann han igen med 265
sekunder. En av de férsta engel-
ska helbalsamodellerna som
blev populir, var "Lincol" 1932,
som ocksd blev forebild for
Sveriges forsta populiira balsa-
modell "Gladan" frin Sven
Wentzel. Den sigs bortdt en
timme, vilket var en av de [6rsta
uppmirksammade termikflyg-
ningar hir. Det "silde" kopitst!
Se respektive ritningar!

S4 var man dA nistan {6rbi twin
pusher-cran - trots att de énnu
tydligen flég lingre tid utan
termik. Men man tyckte de sig
for gamla - och omodema - ut!
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Idag &r det dags for en omprov-
ning.

Bambufakirernas tid
Man gjorde vingspetsarna av
b&jd bambu, vilket ger en héirlig
konstruktion. Skont smiickeroch
fjidrande. Men man far anvin-
da ett mindre knappnalsbrev for
att spinna upp en basad bam-
buspets till ritt form. Endast en
tunn 1x1 mm bambukridvspden
mindre spets. Hur Iitt och skén
blir den inte!

Vingarnapa "1912" var byggda
heltibambu. Sddan finns numer
intc att fA i raka, tillriickliga
lingder, varfor jag efter att ha
kiimpat med bambu i canard-
vingen (dvs stabben framtill) -
vilken gick braattbygga - tving-
ades g over till furu och balsa i
kombination for alla spryglar
och for vingens 4 lister. De kle-
na furulisterna 4l inte, att man
spdnner japanpapperet helt ef-
ter klddseln. Man fér i stillet
vattenspinna det forst pad en
triram. Sedan flytta Gver det till
vingen och dopa det 2 ginger pa
vingen.

Basade spryglar
Spryglama har jag basat till rétt
form av 1x2 mm furu, ovanfor

vilka listerna ligger. Mellan lis-
terna (balkarna, som alla ligger
"ute i luften"), dr basad 2x2 mm
balsalist limmad. Se teckning-
en. Den visar ocksd balkarnas
"komposit” av furu och balsa.
Alltfungerar fint. Men baratack
vare en unik konstruktions-"hit"
frin denna tid - "A-frame".
Dubbelstavarna en "hit"
Vinge och stabbe ir niimligen
klidda endast pa 6versidan, vil-
ket hjilpte tll att ge twin-pus-
hern en totalt &verkritiskt flyg-
ande profil, som ir helt Gverliig-
sen alla vingprofiler fram till
sddana, som jag tog fram med
"reynoldsforskning” 1943 - som
dA vann det mesta i "Reynold",
"Sunnanvind”, "Vistanvind".
Denna enkelklddda vinge blir
helt vinglig (skev), om inte just
dubbelstavarna haller den rak!
Samma med canarden.

Motverkande vridning!

Vidare fir vi tvi propellrar som
motverkar varandras vridmo-
ment. Till och med motorerna
motverkar varandras vridmo-
ment, si de ytterst litta stavarna
(15 gram sammanlagt!) dr alltid
raka. Och som ettbrev pA posten
har vi tvA motorer, helt utan

ELRY 2x 7 :
/3/}{5'#_)
Z2x2

LAILE K

\

BAtsy 2x3 FURY 2x2 ERLSA 2x3
AVFASAS UTAT

AVRUADRS

T'v upptill en amerikansk twin
pusher fran 1912 - USA-fly-
garna ldg ldngt fore europé-
erna pd den tiden.

Sd Sigurds "nya" 1912 :a
stdende pd de tvd motrote-
rande propellrarna. Nertill
ndrbilder pd stabilisatorn
resp vingen - obs "komposit”-
spryglarna - skiss ovan!

Ovan tv engelsmannen § C
Hersoms twin pusher, som i
augusti 1922 flég dver fyra
minuter med denna modell -
den allra forsta termikpd-
verkade modellflygning?

T h forsta balsamodellen, som
vann Wakefield - J H Erhart,

USA, 155 sek 1930.

Nedan ndrbild Sigurds prop-
aggregat sami fru Isacsons
grdddvsip - nu modellflygpryl!

kuggviixel eller krax ... (Och de
gér cirka 1,5 minut!)

Vi behéver inte en flygplan-
kropp - och vi slipper slipsirém-
men. Slipstrémmen okar for
ovrigt motstdndet med 25-30%
(kvadraten pAd 12-15% slip).

Samtidigt slipper vi ocks dess
vridna luftstrém, som 6kar trim-
vinkeln pi vingens enasida, och
minskar den pd den andra!
I'sanning en genial konstruktion
- l&ngt fore sin tid!

Sigurd Isacson
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En kraka pa kanten!

Sander hiir ett kul kort (nigot
for Modellflygnytt?). Det &r
Osten Jonssons fAgel Kalle (en
krika, va?) soin bevakar Ame
Arvidssons FW 190,

Fageln var mycket tam och svér
att hlla ifrAn modellerna (flyg-
intresset var tydligen stort, reds

anm). Vi var ofta ridda att han
skulle komma in i propellrarna.
Men det slutade fér honom, som
for sA manga andra karlar hiir i
viirlden. En dag hittade han en
fastm& och férsvann!

Hdlsningar fran Malmd Radio-
flygare genom Arne Arvidsson.

-

En uppvisning vi hade ute pa faltet,

flygplan i luften och varm korv i tiltet.

Tanter och gubbar dom bdjde pd nacken

och glodde mot héjden "Nu sldr han i backen!"

Men strax dver grdset, ddr gor han en bogel.
Han rullar omkring. Det blir som en 6gel.

Det kallas fér looping, sager dom som forstart
Men en som var ovan sa "det dir verkar svirt!"

Dom for dir med planen sd luften vibrera,
och allmogen jubla och ville se mera.

Men tiden den rinner och mycket ska hinnas,
sd nog var vil detta en 16rdag att minnas.

-

Tack for det, Ingemar!

Hej Sture!

Nir jag i sondags ldste Din arti-
kel om "Stuka med sidovagn”
upptickte jag ett fel i den. Du
skriver, att Ju 87D hade utrus-
tats med en tvasitsig passage-
rargondol, som monterades pé
vinster vinge.

Detta ir nog ej helt korrekt. Jag
har kommit fram till foljande:
1944 piborjades forstk vid
"Forschungsanstallt Graf Zep-
pelin” i Ruit strax utanfor Stutt-
gart med att forse en Ju 87D-3
med tvi stycken passagerargon-
doler. Dessa gondoler, som pla-
cerades en pA vardera vingen
var konstruerad s, att passage-
rarna - tvd i varje gondol - satt
efter varandra. Vidare var gon-

dolerna utrustade med stora
fonsterytor, for att ¢j hindra pi-
loternas sidosikt. Tanken var att
de bAda gondolerna samtidigt
skulle kunna lossgéras frin flyg-
planet under en brant dykning,
for att sedan med hjilp av fall-
skdrmar kunna landa sikert ba-
kom fiendens linjer. Perfekt {or
landsittning av bl a agenter!
Jagbifogaren fotostatkopia, som
dels visar bild pA planet och dels
cn skiss. Min killa dr bockerna:
®J R Smith, A Kay & EJ Creek.
"German Aircraft of the second
world war"
& W Green:
"Warplanes of the Third Reich"
Bdsta modellflyghdlsningar!
Ingemar Tegnhed

Det fanns flera 52:or i Junkerfamiljen

kad sh gottsomheltitrd-med3 | Junkers Ju 352

Junkers Ju 52/3m "Tante Ju"
fanns bl a i Sverige som trafik-
maskin - dven med flottorer.
Underkrigetanviindesden som
gods-och personforflyttare, men
ocksd som bombare och min-
utldggare. En del versionen fick
stilla upp som dragare for last-
segelplan av olika slag. Nira
5000 Ju52 tillverkades. Efter-
krigsversioner AAC1 & CASA
352-L tillverkades i Frankrike
resp. Spanien - totalt 170 st.

Dessftrinnan hade tyskarna tagit
fram tvA efterfoljare till Jus2/
3m. De har av forklarliga skl
inte blivit lika omtalade. Men
det kan finnas skil, att nimna
lite om dem ockséi.

Junkers Ju 252

1938 hade man konstaterat, att
gamla Ju52 inte uppfyllde kra-
ven lingre. En ny version lades
ut paritborden. 1941 fl6g forsta
gangen den nya Ju 252 - tillver-

vattenkylda V-12-motorer. Man
fick ta de motorer och material,
som fannsatt tillgd pd den tiden,
Over 400 km/tim var toppfar-
ten. Spidnnvidden: 34 m - 5 m
mer dn "Tante Ju". I och med
252:an hade man Gvergivit den
korrugerade platen. Tryckkabin
fér 35 passagerare var en av
nyheterna liksom lastramp.

En plancrad version hade kul-
sprutetorn pi dversidan.

1943 premiirflégs Ju 352 Her-
kules, som varen ytterligare for-
bittrad broder i serien. 3 niocy-
linders stjimmotorer stod for
framdrivningen. Kroppen varav
stAlrérkonstruktion, medan
vingamna varav trd. 352:an hade
ennedfillbar lastramp akterdver
genom vilken omfangrikt gods
kunde lastas/fillas. 2 prototyper
hann man ta fram, innan man
fick annat att tinka pi 1945.




Aerobatic-maskin fran Sater

F3A-flygama (och dven vanli-
gastndagsflygare ) kan nukdpa
en svensktillverkad aerobatic-
maskin.

Det ér Ingvar Sares, frin Siter,
som konstruerat en ny modell.
Och han har flera projekt pi
ghng.

— Det behdvs nyrekrytering
inom F3A. Jag har dragit igdng
projektet for att hjilpa ungdo-
mamna att komma iging med
den hiir sportgrenen, séiger Ing-
var Sares.

Han har hallit pA med modell-
flyg 147 &r nu. Nir han var sju
"stal" han brorsans Lill-Klas.
Och s4 var intresset dér, ohjilp-
ligt. Ingvar vann SM i F1A r
1975. I bbrjan av 1960-talet del-
tog hani VM i samma klass och
hamnade i mittfiltet. Som 1dsa-
ren forstdr s har han stor erfa-
renhet av modellbygge.

b o b

dell. Den fick namnet Nova IS.

Idag har hans modellflygintres-
se inriktats pd radioflyget och
da specicllt F3A, Sonen Greger
har héingt pA. Han blev ju fyra i
NM och femmai SMiF3Ai4r.

Nova IS

Hemmaihobbyrummethar Ing-
var Sares en egenhiindigt kon-
struerad skiirmaskin for cell-
plast. Med hjilp av linkarmar,
tyngder och diverse "patent” kan
han snabbt och enkelt skiira till
cellplastkérnor med mycket hig
precision.

Han har hjilpt en rad modellfly-
gare att skéra delarna till Wolf-
gang Matts "Saphir”, Men detta
till folk som kopt ritningar till
modellen.

Men s4 ville han sl ett slag for
vAra ungdomar och &ven f6r ma-
noverflygandet. SA han satle
igAng attkonstruera en egen mo-

— Novan &r en littbyggd ma-
skin som #r enkel att handha.
Den ir inriktad pd F3A sport
och F3A FAI, pipekar Ingvar.
— Grundtanken #r enkelhet for
att bredda den hir sportgrenen!
Kirran haren spinnvidd av 175
cm, langd 159 cm och den viiger
runt 3,6 kilo med motor och
radio. 10 cc tvatakt eller 20 cc
fyrtakt dr limpliga motorer.
Utrymme for pipa finns under
kirran. Motorer utan bakutblas
kan monteras inverterat och
nigot snett, 32 grader , och di
hamnar pipan i rinnan under
kirran.

Vingama, stjéirtpartiet och ovan-
delarna av kroppen bestdr av
cellplastkimor klidda med bal-
sa. Kroppssidorna bestir av 3
mm balsa. Glasfiber fOrstirker
bade kropp och vingskarven.
Skevrodren kan endera vara av
Lyp "strips" eller stora rektan-

gulira som pé en fullskalama-
skin. Kérran kan fis med urtag
for infillbara still. HAl for skev-
stétstiAnger och stillstétstinger
dr uttagna i vingarna.

En genomskinlig huv och édven
en motorkdpa av glasfiber med-
foljer modellen.

Olika alternativ

Nova:n kan fis i tre olika va-
rianter. Dels som en grundsats
med enbart utskurna cellplast-
detaljer, huv samt motorkipa,
med ritning och byggbeskriv-
ning. Man kan dven képa den i
detta skick plus erfoderligt tri-
material, Den late (som under-
tecknad) kan k6pa den prefabri-
cerad. D4 4r kiirran klidd med
balsa, kroppssidoma ir hoplim-
made med sina spant och vings-
petsarna ir kontorsigade. Fena,
sidoroder, skev och héjdroder
klara for putsning. Hopmonte-




ring, putsning och kladning av
kirran Aterstir , plus montering
av still, radio, motor, osv. Det
hér prefabricerade alternativet
kommer att bli betydligt billiga-
re dn motsvarande fabriksbygg-
da EZ-varianter! ;
Ingvar Sares #r kiind for sin
noggrannhet. Han kan helt en-
kelt inte limna ifrdn sig en mo-
dell eller en detalj som inte dr
perfekt. S4 vi tors utlova preci-
sionsutférda detaljer 1 det hir
sammanhanget!

NOVA S

F3A-modell av Ingvar Sares

Spénnvidd 1750 mm
Langd 1630 mm
For alla R/C-flygare vakirran i tivlingssammanhang

— Man behéver inte vara full-
fjiadrad F3A-flygare for att upp-
skatta den hir modellen. Den
passar dven {or sondagsflygare,
lovar Ingvar Sares.

En prototyp var klar nir Mo-
dellflygnytt bestkte Sares i
hostas. Klubbkompisen Hans
Nygren har firdigstillt det for-
staexemplaret. Han d&rométtligt
fortjust dver sin vackra modell.
Nu stker Ingvar kontakt med
flera F3A-flygare som vill pro-

for att man skall kunna utveckla
den vidare.
Slar den hir satsningen vil ut
kommer vi sikerligen att fi se
fler konstruktioner med Ingvar
Sares namnteckning Kanske en
renodlad nybérjarkirra? Eller
varfor inte en "virsting"-maskin
fér manéverflygning?

Bo Holmblad

N

Precision och noggrannhet
kdnnetecknar Ingvar Sares.
Den hir anordningen for att
skdra cellplast later honom
uppnd sddana mdl. Med hjdlp
av mallar och specialkon-
struerade verktyg har Ingvar
skurit ut hjulbrunnarna till de
infdllbara stéillen. Hans Ny-
gren fardigstillde prototypen
till "Nova IS". Modellen flyger
mycket bra. Och den ser ju
trevlig ut ocksd!

Ingvar Sares
tel 0225-40112 bost.

nytt

— modellflyg
Voyager ...

Fortsdtining frdn sidan 9!

(testingenjor i bl a USAF B1-
projekt) - arbetade med ett en-
sitsigt, stort segelplanliknande
monster, kallat Big Bird. Man
tinkte bli forst runt jorden. Niir
Voyager-projektet blev kiintan-
klagade de Burt, Dick och Jea-
na for att ha snott deras idé. Big
Bird kraschadeijuli 1982. Tom
Jewett dédades.

Tjina pa rekord!

Jeana och Dick hade sin egen
Long EZ fardig dA man gick i-
gang med Voyager-bygget.
Med EZ "Shit Hot", som den
kallades, avsig man sl en del
rckord. Den végen kunde man
riktauppmirksamheten pi Voy-
ager-projektet och fa folk in-
tresserade att sponsra.

I maj 1981 satte man nytt dis-
tansrekord i klassen under 1000
kg. Med en 160 hk Lycoming i
nosen flog Dick och Shit Hot
7.343 km pi 30 timmar,
Jeana slog hastighetsrekordet
pa 2000 km i samma viktklass,
I augusti 1984 slog hon ett nytt
distansrekordiklass Cla,3.905
km ien Vari Eze.

Bygget av Voyager
Voyager druppbyggtien sand-
wich-konstruktion med ett vax-
kake-materialet i mitten - ett
hartsimpregnerat papper. PAb4-
da sidor om vaxkakan fists tvd
lager grafitfibervdv + epoxi-
plast. De olika lagren grafitviv
ldggs pd i omgingar och hiir-
das. De méste orienteras riitt.
Det dr det som ger styrkan!
Planet ser symmetriskt ut. Men
hgerbommen gir framfor nos-
vingen. Sidrodret sitter pA hig-
rafenan. Det gor vinstersving-

Fortsdttning sidan 31!

Floli Hagel Box 74 230 40 BARA Tel 040 44 61 17 Tel tid: Vard. 17.00 - 20.00.
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Eliasson pa nya aventyr!

Modellflyg identifieras genom
FAl-regler, som siigeratten mo-
dell - for att klassas som modell
- skall ha vissa métt och vikier.
En ofta forbisedd sjdlvklarhet
och en av naturens lagar &r, att
stora modeller alltid flyger biitt-
re dn sma. Det géller i htg grad
segelmodeller, som stiller hog-
re krav pA {lygprestanda. Stora
segelmodeller flyger bittre #n
smd. Storamodeller har de bista
[orutséttningarna.

Svérigheten att finna stora filt
for traditionell vinsch- eller rep-
start har begrinsat méjligheter-
na och intresset att flyga stora
segelflygmodeller. Hangflyg-
mojligheterna i Sverige 4r dven
begriinsade till ett fAtal platser.
Under senare ar har tekniken
med en el-motor i nosen som
starthjilp 6kat intresset {tr stora
modeller. Den sjélvklara meto-
den att med en motormodell
skalenligt bogseraupp segelmo-
dellen har i brist pa regler inte
blivit mer &n ett pA flygdagar
uppskattat jippo.

20

Pékontinenten - speciellti Tysk-
land - har det tivlats i s k F-
schlepp. AvenFrankrike och Ita-
lien &r aktiva inom detta omra-
de. 1989 bestimde sig CIAM
foratt provactt fransktregelfor-
slag "Flygbogsering av segel-
flygmodeller" - kallat F3H. Man
bor ocksd veta, att all vérldens
flygintresse skall samlas till en
Flyg-Olympiad 1991 i Frankri-
ke. En av de modellflygaktivi-
teter, som genomférs vid dessa
"First World Air Games" dr just
F3H "Tow Gliding".

F3H-reglerna #r enkla. Arran-
goren tillhandahaller bogser-
flygplan. Och det skall bogseras
upp till 200 m. Segelflygmodel-
len - skalaliknande med kabin/
pilot skall ha minst 3,5 m spénn-
vidd. Max 5 kilo vikt. Hjul och
sldpp-koppling ska finnas. Var-
je omgéng bestir av tre flyg-
ningar: ett hastighetsmoment 4
x 250 msamttvatermikmoment
a 8 minuter med punktlandning.
Modellens vikt far e¢j édndras
mellan de olikamomenten. Den

sammalagda podngen av de 3
flygningarna, som alla har mark-
start/bogsering/slipp pA 200 m,
ger omgangens poing,

5 omgéngar betyder alltsd 15
starter fore varje deltagare.

1989 drs

modellflygiventyr

Tidigt I4ste jag i en tysk modell-
flygtidning att ett forsta EM i
"F-schlepp” med FAl-regler var
pd glng i Frankrike. I h6jd med
Lyon i en vintersportort. Res-
kostnaden & franska sprikects
vindlingar tycktes forst forhin-
dra detta dventyr trots l3ga upp-
ehillskostnader. En klubbkom-
pis har dock bosatt sig dér- som
pensionir - endast 20 mil déri-
fran. Hans bil och sprikkunska-
per kunde gora allt mojligt.

Till att bérja med studerade jag
tyska kataloger for att finna en
lamplig modell - lagom stor -
med termikprofil f6r snabb flyg-
ning. Del blev en LS1-modell
med 3800 mm spidnnvidd,

Worterman FX-profil och in-
fallbart hjul. Med tunn glasfiber
pA vingarna, pilotfigur, extraser-
von, luftbromsar och slippkopp-
ling kom jag pA 4,8 kg - baracn
vecka fore avresan. Provflyg-
ningar med vinschstart blev bra.
LS1:anvisade fina flygegenska-
per med bra landningar med
broms mm.

Vil framme

P plats trots Air France-pro-
blem var provstarter ej mojliga.
Tidsbrist. Dags for tivling, men
turligt nog varl6 tivlande ftre
mig, si jag kan studera tekni-
ken. Sidvindstarter! Problem.
Jag ber om hjilp for att klara ut
problemen. Engelskan #r dalig
hos dem men kompenseras av
hirlig hjdlpsamhet och varm
viilvilja.

Teori och verklighet ir tvé skil-
da saker. Jag ska glémma séviil
héjd- som sidroder under star-
ten. Endast skevroder for att
halla modellen plant. Ett tredje

Upptill fr v modellflygaren,
ambassaddren, resendren Per-
Axel Eliasson framfor et "sldp”
med sin egen LS1:a bakom slit-
stark "tug". Funktiondrsbordet
med héjdmdtaredisplayerna.

T h vampas King-King-pilot av
djupdekolterad co-pilot i P-A:s
LS1. Nedan t v dragare med
hdéjdmdtaren i "kabinen" -
antennen syns sticka ut
parallelt med vingen



nytt

modellflyg

forsok gir bra - sedan inga pro-
blem! Inte stiga for snabbt -
parera med dykroder - och lita
bogsermodellen komma upp i
héjd och fart forst. Jag bestim-
de 4t vilket héll bogserpiloten
skulle flyga i termikmomenten.
Bogseringen till 200 m tog 40-
45 sckunder och just innan
bogserplanet slutar dra, géller
det att ge s mycket hijdorder
mankan. Bogserpiloten bed6m-
de skickligt anflygningen vid
hastighetsmomentet, sd att vi vid
cirka 190 m hgjd flog 5-10 m
parallellt med syfilinjen. och
kom i linje med siktstolparna.
Téavlingens bésta tid blev 31
sekunder - en snittfart av 120
kmbh (inkl tre sviingar och Gver-
skottsmetrar innan man reage-
rar efter signalen vid syftlinjes-
passagen).
Hastighetsmomentet 4r en fas-
cinerande historia. Hur brant
végar jag dyka eller trycka for
att f4 hogsta hastighet? Hur
branta svingar tdl modellen?
Nigra vingbrott férekom, men
ocksd stortningar pi grund av
roderfladder vid hoga hastighe-
ter. Som forsiktig nyborjare dok
jag eller tryckie jag inte maxi-
malt. Min bista tid i hastighets-
momentet blev 60 sek - en pla-
cering lAngt bak i filtet.

Jag drog dock uppmirksamhe-
ten till mig, d& jag "springde”
méllinjen genom att flyga in i
siktstolparnas stidlinor, som
brast.

Termikflygning
Termikflygning i 4tta minuter
visade sig lagom svért. Sjilv-
klart beroende pa viderférhal-
landen, tid pA dagen etc. Nir
solen var framme kunde det bli
rent hisnande och skrimmande
Iyft till hoga hijder med stora
svirigheter att komma ur termi-
ken - och ned for att landa inom
8-minutsramen. 8 minuter kiin-
des enkelt och littsamt, men i
mulet viider heltutan termik blev
tiderna for de flesta runt 4 minu-
ter - och di blev ju extrapodng-
en for pricklandning speciellt
virdefulla.

Resultatet f6r min del blev en
26:¢ plats av 35 deltagare, efter-
som jag inte klarade av att flyga
sistaomgangen efter fel pA hjd-
roderlinkaget (better safe than
sorry!)* far jag trosta mej med
allafina pricklandningar jag ge-
nomforde. Forklaringen ir na-
turligtvis virt mycket lilla klubb-
fdlti Stocholm med flera hinder
iinflygningen. Dir har man lirt
sig precisionslandningar ochdet
betalade sig nu! Fakium #r, att
manga klarade inte av att landa
pA den markerade landnings-
platsen (40 x 20 meter).

Borde varit fler!

Tévlingenblevinte - trotsenin-
tresseviickande inbjudan som
"Forsta Europamiisterskapet” -
sd omfattande som man kunde
tro. Endast fem nationer deltog
och dAriknades mitt deltagande

som en nation. Av okinda skiil
kom inga tyskar, spanjorer eller
dsterrikare. Det kan berott pa
FAl-reglerna, som faststilldes
kort tid fore tivlingen och som
visade sig vara hardare dn vén-
tat med maxvikt 5 kg i stéllet for
viintade 6. Kanske ocksé sprik-
problem med enbart franska i
tivlingsledningen. Men vi som
var dir hade mycket trevligtoch
ser fram emot nya tillfillen att
vinna fina priser ...

Jod3, prisutdelningen blev en
hojdpunkt och utropstecknet i
en i alla avseenden vil genom-
ford tdvlingsorganisation. Att
alla deltagare far nigon form av
minnesplakett, medalj och/eller
souvenir har jag upplevt minga
ginger. Hir slogs alla rekord.
Alla fick handduk, tvittlapp,
mdossa, bocker och en ostbricka
med sex sorters mjukostar a 0,5
kg (virde minst 500:-). Total-
vinnaren fick forutom stora po-
kaler varor till ett virde av cirka
8.000:- inkl en charterresa for (4
pers) tvA veckor till Korsika!
Twvaan fick for 7.000:- och kun-
de resa till Malaga. Auan en
komplett MPX RC-anliggning!
Tolvan en storsegelbyggsats.
Trots min blygsamma tjugosjit-
te plats fick jag en storre pokal
och prylar for ett betydande be-
lopp! Overvildigande 4r for svag
beskrivning av prisutdelningen.

Det dr min férhoppning att den
hirtypenav tivlingar ska sprida
sig till andra ldnder. Sjélv kom-
mer jag att ta mej till andra tiv-
lingar, for det hir 4r verkligen
en ovanligt stimulerande och
trevlig tivlingsform.

Bogsering inga problem
Bogser-funktionen behdverinte
innebiira nigra svirigheter. Hir
hade man motorstorlekar av 25
ccirobustaegenkonstruktioner,
som utvecklats under praktisk
anvindning. Det enda kruxet,
som jag ser det, fir htjjdmétaren.
Fransmiinnen hade en vil fun-
gerande och enkel liten h§jdmii-
tare med radioséindare, som sin-
de ner information om flyghojd
till en liten mottagarlida, dir
uppnddd hojd och stighastighet
med stor noggrannhet presente-
rades pd en digital display.

"4 upp och 2 i minne!
Arrrangtrsklubben "Club des
Ramiers de Chatteaudun" hade
en hirlig blandning av segel-
flygentusiaster och motorflyga-
re. Motorflygarna skétie bog-
serplanen. Man hade sex motor-
plan, varav fyra helt kompletta
med motor, RC-utrustning och
hojdmétare, 2 var reserver. D
en pilot bogserade upp fem tiv-
lande stod en annan "stand by"
redo att hoppa in om nigot fale-
rade. Entredje pilot med hjilpa-
re skétte marktjénsten, laddade
batterier, tankade landade bog-
serplan. Det behdvdes en sddan
organisation, for under tivling-
en genomférde hela 550-600
starter. Den 30 meter langa
bogserlinan var ganska grov med
en slinga tunn nylonlina nir-
mast segelplanet. Det var spe-
ciellt spinnande forsta startse-
kundema néirbogserpiloten, som
stdr 30 meter framfor segelpla-
net, inte ser detta och motormo-
dellen ldttar ungefidr samtidigt
som segelplanct passerar honom
1 6gonhdjd. Vi hade full beund-
ran inf6r bogserpiloternas age-
rande. Under de 550-600 flyg-
ningarna knicktes endast 2 pro-
pellrar och ett landstillsfiste,

Att resa dr att fa
minnen!

1989 &rs modellflygresa 4r ett
trevligt minne. Dessutom &nnu
en "premiir" fér min del. Det dr
roligt att kunna skryta med att
ha varit med i forsta linflyg-VM
i Milano 1952, férsta RC-VM i
Ziirich 1960, forsta elflyg-VM,
Lommel 1986, och nu foérsta
"tow gliding"-EM.

Vi ses vil nanstans!
Det dr min férhoppning att des-
sa rader ska inspirera andra
modellflygare - oavsett inrikt-
ning - att viga prova pi en ny
upplevelse pd andra platser 4n
den vanliga hemmamiljén. Mo-
dellflygare finner alltid viinneri
alla linder och p4 alla platser.
Hoppas vi ses pd négot roligt
flygstille!

Per-Axel Eliasson

* mycket bramodellflygardevis:

"bittre siker in slok-trad"

Reds anm & Oversittn (ndja!)
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Ménga gAnger har mistcrskaps-
tivlingar avgjorts i Norrképing.
VM 1952, NM 1968, UT flera
ganger liksom SM vid flerfaldi-
ga tillfillen. De stora filten pa
BrévallaFlygflottilj har alla gin-
ger gett perfekta méjligheter till
kvalificerat friflygande. Det var
darfér med stor gliddje och till-
fredsstillelse de svenska frifly-
gama tog emot inbjudan tll
Friflyg-SM 1989 fran Ostergot-
lands Modellflygférbund i sam-
arbete med SMFF. Tavlingsplats
just Brévalla Flygflottilj.
Viédret 4r alltid synnerligen in-
tressant och liksom vid tidigare
tillfdllen i &r f6ljdes med spin-
ning SMHI:s férutsdgelser for
den aktuclla week-enden 14-15
oktober. Utsikterna var inte sir-
skilt lovande. Hirda vindar och
regnskurar forutsades. An en
ging hade vi tur. Vidret blev
gynnsamt och utslagsgivande.
Vinden hade dessutom valt den
forarrangtroch tivlare allra bi-
sta riktningen i det att tivlings-
platsen kunde ldggas i omedel-
bar anslutning till infarten till
falien frin Knivbergaviigen, vil-
kéind for de svenska friflygare.
Pé lordagen tivlade mani de 1-
klasserna, som hade samlat 57
startande, som vanligt med Al
som dominerande klass. Uppsa-
las Mats Hall segrade i Al/jun,
Nicklas Wingberg frin Slin-
dan tog andraplatsen och Karl-
Johan Qvarfordt, Solna, blev
bronsmedaljor. Sdledes prista-
gare frin tre klubbar. Aven pA
féljande platser kom tiivlare frin
ytterligare olika klubbar. Kan-
ske ett tecken pa en viss Ater-
viixt? Och méjligen nigra nya
storstjirmor pa ging?

Vinnareni Al/sen ir forvissoen
etablerad stortiivlare, nimligen
Per Findahl, Norberg. Han fir-
svarade sin SM-titel frin 1988,
2Dzenna gang dock utan full tid.

W \I Fran Friflygfiltet

Friflyg-SM

1989

590 sek ridckte dnda {6r att f6rvi-
sa erfarne Lars-Gunnar Lind-
blad frn Eskilstuna till andra-
platsen. Aven tredjeplatsen vi-
sar upp ett viilkiint namn, Inge
Sundstedt, Borlinge.

For ovriga 1-klasser inklusive
handkastglidare behtvs en upp-
ryckning. 3 tivlare i B1 och
F1G, 1 tivlare i C1 och endast
en handfull i HKG visar att de
nyarcglerna for Bl och C1 icke
dnnu har nytint nigot intresse.
Kommande friflygméte i Eskils-
tuna torde ge chansen till ge-
nomgang av de vunna erfaren-
heterna och mdgjlighet till for-
hoppningsvis radikala grepp.
Ingen skugga dock pA dem, som
verkligen tivlade. Goda resultat
redovisades, frimst naturligtvis
avsegrarna. T ex Thomas Eken-
dahl med 5 max i B1, Bertil
Dahlqvistmed mycket goda 529
sek 1 den svarflugna F1G-klas-
sen, trogne kimpen Gerald
Bohmans 511 sekiC1o0ch HKG-
specialisternamed Mats Johans-
son frin Oxel6sund som vinna-
re i HKG/jun och Martin Lars-
son, Slindan, guldmedaljér i
HKG/sen.

Svensk mistare i lag med 1-mo-
dellerblev Eskilstuna Flygklubb
med Lars-Gunnar Lindblad,
Thomas Ekendahl och Ulf Ed-
lund ingdende i laget.

Sondag: sol & svag vind

Séndagen inleddes med sol och
ganska svaga vindar med sam-
ma "lAmpliga" vindriktning som
pa lordagen. Tivlingen gick i
ging med stor entusiasm av
samtliga tivlare, som vanligt
bestdende av en blandning av
nykomlingar och mer rutinera-
de friflygare, bAde sddana, som
tivlar pd praktiskt taget varje
tivling och andra som gjorde
mer eller mindre allvarligt me-
nad come-back.

Det talades mycket om att

modellflyget i Sverige genom
mdlinriktat ungdomsarbete i
klubbarna maiste etablera nya
modellflygare. En klubb, som
visar att man forsttt budskapet,
#r Uppsala Flygklubb, som pi
senare Ar har ftt fram ett flertal
unga och duktiga friflygare. Det
dr dérfor naturligt att Uppsala
vid detta SM kan rikna in icke
mindre dn tre svenska junior-
mistare, nidmligen f6rut nimn-
de Mats Hall i Al/jun, Jon
Wiese, som segrade i F1A/jun
pd mycket goda 808 sck och
David Thorsén, som tog hem
FIB/jun pd 569 sek. Dirtill
kommer Valdemar Falks and-
raplats i F1B/jun och dessutom
andraplatsenilagtivlingen, icke
minst beroende pa Jon Wieses
goda resultat i F1A/jun.

For oss andra, klubbledare och
entusiaster ute i landet, ir det
bara att ta av hatten och gratule-
ra till de vilfértjinta framging-
ama. Samt att ta efter Uppsalas
goda exempel och sjilv Astad-
komma négot liknande.

Fler glidjedmnen finns., Sara
Sundstedt frin Borlidnge gérsom
pappa Inge och visar sina med-
tivlare hur man flyger F1A. Med
en fin andraplats i juniorklassen
som resultat. Gribo-klubben
kom med en trupp juniorer och
dkte hem med en bronsmedal-
jor, Jerry Axelsson i F1A/jun.
Gagnefs juniorer visade goda
anlag och inger férhoppningar
for framtiden, osv.

Vilkomna, alla Ni nya!

S4 var det da dags for FAI-klas-
serna for seniorer. I F1A visade
deninterantionellt viilkiinde och
respekterade PerFindahl att seg-
rarna pd kontinenten och hem-
mavid i de stora internationella
tivlingarna, World Cup p4 skil-
dahilltex, icke 4r nigon tllfil-
lighet. Med 900 och 240 i fly-
off mot Thomas Ekendahl for-

Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo « 040-19 37 90

svarade Per SM-titeln frin 1988
ochblev ddrmed denna SM-tiv-
lings dubbelsegrare. Thomas
Ekendahl gjorde en mycket fin
insats och hotade i det Lingsta
Perifly-offen. 3,57 blev detoch
mycket ndrmare kan man inte
komma. Fly-offen blev fr 6v-
rigt mycket spinnande. Forst
Pers flygning pi exakt 4 minu-
ter (). Omedelbart déirefter Tho-
mas som i det léingsta ocksé sig
ut att klara 4-minutersmaxen.
Duellen mellan dem blev tiv-
lingens enda fly-off och utgjor-
de en vacker avslutning pé en
fin téivling. Bronset gick norrut.
Till Mikael Holmbom frin Mat-
fors, och till Uppsala (igen!)
genom Mats Rosling, som i en
viilkommen come-back gjorde
samma tid som Mikael, 865 sck.
Per Qvarnstrém frin Lund #r
Ater tillbaka i den heta termik-
luften och kom nu pi en fin
femteplats med 862 sck.

Wakefield-klassen F1B upptog
alla de viilkiinda namnen frin
tivlingar de senaste &ren. Dess-
utom en tivlare som gjorde sig
ett aktat namn bland gummivri-
dama redan pA 50-talet - Nils-
erik Hollander, Karlstad, vilken
vidrade en Wake frin tidigt 60-
tal. Gammal god stil visades upp.
En alltfor hird landning i den
ibland vanskliga vinden spolie-
rade chanserna, men det var
verkligen roligt att se den fina
tivlingsinsatsen.

Ofordrojd auto-Leif!

Mera tidsaktuell stil visade da-
gens vinnare, Leif Ericsson fran
Obacka. Till denna téivling hade
Leif byggt en ny modell, base-
rad pa tidigare erfarenheter, men
med alla moderna finesser, som
finns pA Wakefield-flygplan i
dag. Fordr6jd propellerstart,
autostabilisator och autoroder
blev i Leifs hinder tivlingsva-
pen, som Gvriga Wake-flygare
icke hade nigon motsvarighet
till. Leif fick dagens enda 900-
resultat i klassen och blev dir-
med siiker segrare. De andra tiv-
larna missade sekunder i en el-
ler flera starter. Man kan dock



konstatera att standarden &r re-
lativthtgbland de svenskaF1B-
tdvlarna.

Mera mingdtrining!

Den kan bli hoigre, det dr skriva-
ren bekant. Det kan ske endast
genom mer och resultatinriktad
tréining. Receptet drenkelt, utta-
lat bl a av flerfaldige mistaren
Chop frin Sovjet, som vid ett
tillfille fick frigan om vilka
hemligheter han hade f6r att nd
sina stora framgingar,

— Hemligheter? Det finns inga
hemligheter. Det géller bara att
forstka, forsoka och forstka
igen! (Try, try and try again -
citat frin Acromodeller).
Mingdtrining &r tydligen mo-
dellen. Nir det giller att uppné
den sikerhet som behévs, bide
med flygplan och med teknik-
och startteknik, s dr det sa.

7 tivlare genomforde tivlingen
i F1C och dir visade Eddy Ast-
feldt frdn Eskilstuna sedvanlig
rutin, Aven han gjorde 900 sck
och tog hem segern fére spora-
diskt tivlande Lars Karlsson fran
Norrkoping, som Zndi visade
stor siikerhet med 4 max och
165 sck i andra starten.

I lagtivlingen for FAl-klasser
blev det seger for Eskilstuna
Flygklubb som siledes tog hem
lagsegern bAdei 1-klassernaoch
med de storre flygplanen. Det ir
elt monster, som gick igen frin
1988, d4 AKM i Malmd stod f6r
samma sak. Ovriga klubbar
uppmanas hirmed att se till att
samlingen av klubblag med si
fina meriter uttkas, ar frin ar!

Det dr och har alltid varit trev-
ligt att &ka till Norrkoping i fri-
flygirenden. Arets SM var vil
arrangerat och tivlingsledning-
en bestdende av Johan Bagge
och Bo Hallgren skétte sina
uppgifter med smidighet och
gotthumor. Systemet med vand-
rande tidtagare som fick hjilp
av tdvlarna fungerade utmirkt
och bér vara ett bra exempel for
tidtagningen vid kommande
tévlingar.

Lennart Hansson

Svenska
Resultat

Klass junior

Mats Hall Uppsala

Niclas Wingberg Slandan
Karl-Johan Qvarfordt Sclna
Jens Thyme Bagarmossen
Krister Sjggren Grabo
Fredrik Marciszko Gagref
Sare Sundstedt Borlinge
Sofia Wivardsson Grabo
Henrik Lindstrom EU21
10 Anders Hagberg Gagnef

11 ¢las Henrik Nordin Grabo
12 Daniel Sawano solna

13 Hans Elinder Solna

14 Michael Stark selna

15 Daniel Nilason Uppsala

16 Jerry Axelsson Grabo

S RS

0«

Klass Alsenior

Firdahl Norberg
Lars=Gunnar Lindblad E-tuna
Inge Sundstedt Borldnge
Jan-Erik Andorsson AKM

Per Quarnsiram Fladdermisen
Herbert Hartmann Slandan
Lars Larsson Slindan
Mikael Dahlin Matfors
Holger Sundberg Uppsala
Urban Lindstrém Nimous
Mikael Holmbom Matfors

12 John Pettersson aiM

13 olle Plarkerg Nimbus

14 Lennart Findahl Norberg

15 Svante Hellstrom Norberg

16 ULf Edlund Eskilstuna

17 ole Hlamvist Bagarmossen
18 Tommy Ohlin BO21
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Klass Bl

1 Thomas EFkendahl Eskilstuna
2 1eif Ericsson Ukacka

3 Jan-Erik Andersson AKM

Klass 116G
1 Bertil Dahlgvist Taholm

2 Leif Ericsson Obacka
3 Mikawl Friksson Matfors

Klass C1

1 Gerald Béhman

Klsss HEKGiunior

1 Mats Johansson (xeldsund
2 Daniel Wilsson Uppsala

3 Jens Thyme Bagarmossen

4 Hang. Elinder Uppsala

5 Daniel Sawano Uppsala

Solna

Klass HMGsenior

1 Martin Larsson Slandan

2 Bengt-Ake Fillgren Oxeldsund
3 Herbert Hartmann Slandan

4 Mats Rosling Uppsala

5 Per Findahl Norberg

€ Jerry Johansson Oxeldsund

7 Leif Ericason Obacka

Klass Flajunior

Jon Wiese Uppsala

Sara Sundstedt Borldnge
Jerry Axelsson Grabo
Staffan Backén Gagnef
Anders Hagbery Gagnef
Niclas Wangberg Slandan
Deniz Varhos Uppsala
Clas Henrik Nordin Graba
Hans Elinder Solna
Fredrik Marciszko Gagnef
Scf ia Wivardsson Grabo

2 Karl-Johan Qvarfordt Solna
13 Krister S5jogren Grabo
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465
432
432
425
402
400
366
359
358
350
327
236
148
120
119

600
513
393

529
510
313
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Klass F1C

dass Flasenior

1 Per Findahl Norkerg 180 180
2 Thomas Ekendahl Eskilstima 180 180
3
3

Mikael Holmbom Matfaors 180 180 145 180 180
180 180
180 180
80 125 18t
le2

Mats Resling Uppsala
5 Per Ovarnstrém Fladdermusen
& Holger Sundberg Uppsala
7 Herbert Hartmann Slandan
8 Mikael Dahlin Matfors
9 Bror Eimar Solna
10 Ulf Ellund Eskilstuna
11 Lars larsson Slandan
12 lars-Olof Daniclsson AKMG
13 Per Johansscn Link&ping
14 John Pettersson AKM
15 Inge Sindstedt Borlinge
16 Bicrn Wicse Uppsala
17 Ole Blagvist Bagarmosser
18 Lennart Findahl Norberg
19 Nils Wallertin Slandan
20 Tomas Alm Eskilstuna
21 Bengt Pettersson Linkdping
22 15 Olofssan AKMG
23 Martin Larsson Slandan
24 Poppe Blangvist Bagarmossen
25 lars Strannegard Grabo
26 PO bdberg E138
27 Tommy Chlin EOZ1
28 Svein Antonsen Uppsala
29 Anders Persson AKM

1 180
2 valdemar Falk UPpsala 175
3 Mike Friksson Matfors 180

¥

=

ass FlBsenicor

Leif Fricsson Obacka
Bror Eimar Sclna
Bengt-Olof ‘Thrngvist Norberg
Janne Forsman Borlinge
Ternart Hansson AKM

Curt. Higberg Tinkdping

Fer Johansson Linkdping
Hakan Broberg Borlange
Anders Hakansson AKM

10 Peter Sundstedt Uppsala

11 Sture Fknan E138

12 Nilserik Hollander Karlstad
13 Bertil Dahlgvist Laholm

AT

0w

364

1 Eddy Astfeldt Eskilstuna 180

2 Larg Karlsson Norrkdping 180 BES

3 Gerald Bohman Solna 55 673

4 lars-Cunnar Lindblad Eskilstuna 133 AR

5 Gunnar Agren Uppsala 180 540

& Roger Eriksson Eskilstuna 21 482

| Tore Hedgvist Eskilstuna i 320
Lagtavling 1-klasser

1 Eskilstuna (lLars-Gunnar Lindblad, Thomas 1, ULf Edlund)
2 Slandan (Berbert Hartmann, Lars Larsson, Wanghberg)

3 Nerberg (Per Findahl, Lennart Findahl, Svante Hellstram)

Llagtiivling FAI-klasser

1 Eskilstuna (Thomas Fkendahl, Fady Astfeldt, UL Edlund)
2 Uppsala (Mats Rosli: Holger Sundberg, Jon Wiese)
3 Norberg (Per Findahl, Bengt-Olof Torngvist, Lennart
4 Slandan {Herbert Hartmann, lars Larsson, Ni

5 ARM (lennart Hansson, Jehn Petlersson, An




Det dr sikert smirtsamt for
manga lin- och friflygarc att
konstatera att RC-flyget nu to-
talt dominerar hobbyn. Ménga
av dem, som satsat tid, pengar
och hela sin sjil pA modellflyg-
bygge av en typ som de vixte
upp med fir nu se att ungdomen
vildigt ofta inte alls bryr sig om
deras modcller cller byggkvil-
lar, Det arRC-flyget som giiller.

Men ska modellflyget leva
kvar och expandera si méiste vi
acceptera att linflyg och friflyg
visserligen ska stottas som hog-
klassiga, intressanta och akt-
ningsvidrda grenar, men for
ungdomarna méste vi presente-
ra nigot annat.

Att detta gér bra vill jag giima

redogora for, I Vallentuna mfk
har vi under 4-5 4r haft en helt
annan typ av undomsverksam-
het dn den traditionella. Resul-
taten har varit goda, vilket
kringliggande klubbar kunnat
konstatera.

Modellflyget méiste lira av
andra fritidsverksamheter. Vi
maste ocksd inse att de ungdo-
mar vi méter nu har en radikalt
fordandrad omvirld jimfort med
de ungdomar vi métte pd 50-
och 60-talet. Deras ekonomi,
fritid och familjeforhillanden
ir inte oviktiga for vad vi ska
erbjuda dem.

Sporterna har insett detta och
24
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deras rekrytering #r fruktans-
viirt effektiv. Lat oss ldra av
dem.

Tre viktiga faktorer

1. Ungdomar, som idag stker
sig till modellflyget har vanli-
gen andra intressen ocksd. De
har ocksd ofta prévat minga
andra hobbies. Lydiga foriildrar
har skjutsat dem till karate,
scouter, dataklubbar och pop-
bandstriningar. Modellflyget
drett intresse i raden men om vi
anstriinger oss att skapa bra for-
utsétmingar si kanske det blir
det bestdende.

2. Ungdomar idag har mer
pengar dn forr — eller framfor
allt si har deras fordldrar pen-
gar. Dc kan ofta ha en hemdator
som kostar mellan 1500 och
3000 kr, de kan ha en mountain
bike [6r 2000 kr. Att vara med i
hockeylageti Vallentuna kosta-
de fjoléret 1200 kr per sisong,
férutom utrustning. Vikan utan
fara hiivda att vir hobby ocksi
far kosta pengar for att bli me-
ningsfull och jag vet att foril-
dramna inte protesterar,

3. Ungdomarna vintar sig att
hobbyn relativt snabbt ska ge
resultat. De kan acceptera att
det tar en host att bygga en RC-
modell men inte att det ska ta
flera 4r att via handkastglidare,
segelmodell, gummimotormo-

Modellflyg
pa 90-talet

Modellflyget maste finna nya védgar for sin
verksamhet pa 90-talet.

Vi maste l4ra av andra sport- och fritids-
verksamheter tycker Bosse Gardstad,

Vallentuna mfk.

Modellflyget har stora omstéllningsproblem
for ndrvarande. Det handlar om ett
generationsskifte. Det handlar ocksa om ait
omvérlden férdndrats radikalt sedan
modellflyget bérjade pa allvar pa 40-talet
och RC-flyget slog igenom pé 70-talet.

dell och kanske linmodeller
komma fram till den RC-modell
som i alla fall 4r malet.

Modellflygets PR

Modellflyget har skétt sin PR
uruscltialla de &r jag varit med.
Jimfért med datorer, ishockey,
fotboll och pa senaste tiden tex
golf sa skéts PR:en stenAlders-
massigt.

Modellflyg &r inte en [drg-
grann, hiftig hobby med till-
lampningar pa film, pA TV ochi
verkligheten nér vira svenska
klubbledare tar till pennan fér
att gra PR i den egna kommu-
nen. DA inbjuds istillet ungdo-
marna till tivlingar i Flugan/
AMA-Cub-bygge i gymnastik-
salen och Knarrenbygge en son-
dag i klubbstugan. Det gick bra
1960 men nu gir det inte 1990.
Det inte min avsikt att géra en
massa klubbledare ledsna ge-
nom attséigaattderasarbete inte
dr virt ndgol. For de som likt
mig vixte upp pa 40-och 50-
talet var detta spiinnande och ar
fortfarande spinnande.
Jag tycker sjilv att det r roligt
att bygga Flugor och tivla en
lugn sommarkvill med mygg,
kvillssol och, 6l och mackor.
Men dagens ungdomar harinte
den bakgrunden och det iir dir-
for vi inte kan locka dem till
hobbyn med si enkla medel.

Det miste vil ocksd sigas att
det finns friflyg- och linflyg-
klubbar som fungerar bra pé
grund av inspirerade ledare. De
ska forstis inte dndra sin verk-
sambhet.

Nu har jag sagt vad jag tycker
drfel. Nu ska jag {orsika beskri-
va hur det istillet kan vara. Det
mesta bygger pi 20 irs erfaren-
heter som ungdomsledare, var-
av specielltde senaste 5 &ren har
varit betydelsefulla. Mycket ir
teorier som vi prévat i VMFK.

Att gora upp med det
Jforflutna

Redan for fyra-fem &r sedan
bestimde vi oss i VMFK for att
gbra upp med den gamla typen
av ungdomsverksamhet. Jag
vill med en viss generalisering
karakteriscra den si hir:

1. Alla ungdomar #r vilkom-
na. Kommer det 20 ungdomar
till lokalen s ska alla ha riitt att
vara med.

2. Modellbygge fGrutsitter en
stigande svArighetsgrad frin
Flugan och uppét.

3. Bygget far inte kosta myck-
et. Stora anstringningar liggs
ner for att kdpa balsa billigt och
ledarna sliter pA kvillarna med
att sjilva framstilla spryglar
och byggsatser. Hobbyhandla-
ren betraktas med misstink-
sambhet.
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4, Man borjar med attbygga och
slutar med att flyga.

RC-modeller direkt

1 VMFK har vi sedan tva ar till-
baka startatdirckt med bygge av
RC-modeller och redan for
fyra-fem &r sedan slopade vi
Sparven, som vi d4 litallabdrja
med. Nyborjarna far vilja frin
en lista som upptar modeller
som byggledarna #r vil fértrog-
named. Vihar 3 motormodeller
och 4 RC-seglare pé listan,
Nir de fortsitter att bygga far
de vilja frin en lista som upptar
ca 4-5 aerobatic trainers.

Meningen med detta #r att
byggledarna inte ska behéva
sdtta sig in i nya modellers kon-
struktion eller ofta i stort sett
konstruera om modellerna f6r
alt de ska vara mdjliga att byg-
ga. Vi vet ocksi exakt hur pla-
nen flyger och kan vissa knep
for att gbra dem béttre.
Forfarandet innebir aldrig nig-
ra protester frAn nybdrjarna.

Samarbete med
hobbyhandlaren

I VMFK finns ingen trott, sliten
materialforvaltare som 4gnar
helgerna 4t att sdga balsa eller
dka tiotals mil for att képa och
halla i lager material.

Istdllet har vi ett avtal med en
hobbyhandlare. Mot att han for-
soker halla just modellerna pa
vérlistailager si skickar vi vira
ungdomar dit att k&pa model-
len. Vihar di ocksa 10% rabatt
pé i stort sett all matericl mot
uppvisande av medlemskort.
Den vanliga fientligheten mel-
lan klubb och handlare 4r byt
till ett samarbete.

Byggledarna

Vi har heller inte, sdvitl jag vet,
nagra slitna, tréttkdrda byggle-
dare. Istillet har det hittills varit
litt att f& byggledare i klubben.
Dettaberor pAall vilartav idrot-
ten.

Vilken hockeyklubb skulle
kunna ha en triningsverksam-
het dir vem som helst fick kom-
ma och triina, helt individuellt
efter sina egna ideer och vara
borta d& och d4 niir det var roli-
gare att spela dataspel? Istillet

indelas ungdomamna i lag, trii-
ningen sker efter de vuxnasidé-
er och om det inte finns plats i
grupperna fAr man stilla sig pa
en kolista.

Har hockeyklubbarna problem
med frAnvaron? Mycket sillan.

I VMFK har vi Forsta och
Andra divisionen med bygg-
kvillar pAd mandagar och torsda-
gar. Ar man borta mer 4n tvi
ginger fAr fordldrama ett tele-
fonsamtal dir vi hér efter om
intresset svalnat och &r man
borta ett par gAnger till utan gil-
tigt forfall ombeds man vinligt
men bestimt att vilja en annan
hobby.

Gruppema innchiller max 10
deltagare och ingen grupp star-
tas utan att det finns minst tva
ledare.

Atminstone i min grupp forso-
ker vi att lira kiAinna ungdomar-
na, tar reda pa vad forildrarna
heter och jobbar med, ordnar ut-
flyktertill flygplatser, flygverk-
stader, vindtunnlar och liknan-
de. Som avslutning pa varen fir
ungdomarna flyga fullskala
over Stockholm.

Det kostar

Vi krédver att deltagarna kper
RC-modell och beklidnad. For
mindre bemedlade har klubben
kopt in 4 RC-motorer och tre
RC-anliiggningar som fér lAnas
mot kontrakt. Detta fungerar
utmérkt. Klubbmodeller har vi
slutat med — ingen kiinde an-
svar for dem och de lig jimt
sondriga.

Jag har sjilv aldrig haft nidgon
fordlder som klagatoch tycktatt
kopet av RC-byggsatsen varit
dyrt, tvirtom har en del f6rild-
rar tyckt det vara billigt!

Birja med att flyga

Vi borjar ofta pd hosten med att
14ta eleverna prova pa flygning
i dubbelkommando. Det &kar
entusiasmen for bygget visent-
ligt. De yngre fér ocksi vara
med och hjilpa fjolArsginget att
meka och fér ofta prova deras
modeller.

De stannar kvar

Detta har medfort att de ungdo-
mar vi har i byggrupperna nis-
tan undantagsltst stannar kvar i

klubben frin 11-12 &rsdldern
och upp till den naturliga fran-
fallsgréinsen 18-19 &r. Vihar en
mycket mindre intagning #n ti-
digare i klubben, men minimal
avging. Vad detta innebir for
orken hos byggledarna vet alla
som haller pA med ungdomsar-
bete.

Vi tar heller inte in yngre ung-
domarinca 11 &r. Merom detta
senare.

Tjejproblemet

Hir méste vi inse en sak. S&
linge vi inte har ndgra flickor i
hobbyn mdste vi acceptera att
grabbarnaslutar flygaistort sett
i ktirkortsdldern. Det 4r bra om
de stannar si linge. Det vore
cgentligen knepigt om de fort-
satte modellflyga och missade
livets stora lyft i de dldrarna.

Kan det finnas
invindningar, da?

Sikert finns det inviindningar,
och jag ska beméta en del av
dem som jag gissar du har.

Vad gir vi med barn
som dr under 11 dr?

Vi ber dem bygga enkla kast-
modeller eller smi friflygmo-
deller hemma tillsammans med
pappa och komma ut och flyga
dem pd helgerna. De fir géirna
bli klubbmedlemmar och kan f&
rdd och hjilp telefonledes eller
pé byggkvillar,

Atminstone jag sjilv anser att
det &r att lura barn, nér vi inom
modellflyget lockar dem bygga
friflygmodeller som bara kan
anviindas efter 1dnga bilfirder
till det fétal friflygomraden vi
har., Landskapet har #4ndrats
radikalt sen 60-talet.

Har vi inte

en form av utslagning?
Jo, detkan man sdgaeftersom vi
inte tar emot alla och krdver
engagemang och nérvaro. Men
de senaste tva dren dr det bara
tvi uppenbarligen bara tillfil-
ligt intresserade pojkar vi viin-
ligt men bestdmt avvisat.

Vi har emellertid ingen utslag-
ning bland byggledarna!

Vi har heller ingen wtslagning
som inom sporten ddr man kas-
tas ut omman inte dr tillrdckligt
bra. Detta dr en av modellfly-
gets storsta tillgdngar som inte
utnyttjas sdrskilt mycket.

att bygga och flyga RC-
modeller?
Joda, det gor de. En del RC-
modeller #r numera mer Litt-
byggda dn friflygmodeller och
en sjilvstabil RC-seglare klarar
alla att flyga.

I Inte klarar 11-12 dringar

Det blir vdl firre
ungdomar i klubbarna
om friflygungarna
forsvinner?
Ja, det kan tinkas att klubbarna
med stor genomstrémning kan
visa upp bittre siffror pa pappe-
ret. Men vér ungdomsgrupp 4r
stabil och stannar kvar. VMFK
har alltid haft ca 50% ungdomar
eller mer.

Ungdomarna med
Sfordldrar frdn storstd
dernas hyresomrdden
har inte rdd med det diir
i alla fall..
En RC-seglare kostar ca 400-
450 kr fullt fardig. Lanar klub-
ben grabben en RC-anldggning
och har en klubblina si kan han
med intresse och triining bli seg-
rare i Allebergstivlingen med
lite tur fr den kostnaden.
Ungdomarna #r viktiga for vir
hobby. Ungdomsverksamheten
i Vallentuna var en ging en
mycket bidragande orsak till
riddningen nir en kraftledning
hotade vért filt.

En modemn ungdomsverksam-
het kriiver nya tankar och ideer.
Om férbundet och klubbarma
fortsiitter som nu kommer vi pd
sikt att forlora ungdomarnas
intresse helt. Det finns sd myck-
et annat spinnande som de bade
lockas av och har rad till. Skick-
liga ungdomsledare frin andra
verksamheter kommer att er-
bjuda bittre villkor &n vi gor.

Golfen tar just nu manga ung-
domar. Ska vi 14ta modellflyg-
filten bli golfgreener?

Bosse Gdrdstad

25
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Skulle Uppsala-modellen kunna passa, kanske?

Modellflyg i
Grundskolan?

Det har gjorts ménga férsok att
flytta éver SMFF-klubbamas
nyborjarverksamhet till grund-
skolans Fria Aktiviteter eller
timmarna i Teknik. Men p4 all-
deles for manga héll har det
aldrig blivit mer 4n en termin
och di mest pa forsck.

I Uppsala har modellflygning
flyttatin i grundskolan pé allvar
i fyra rektorsomréden, i de fle-
sta som en bra aktivitet i sjétte
klass (dir eleverna dr 12-13 4r),
iett par omridenialla drskurser
frin fjarde till nionde klass.
Hésten 1989 t ex finns det 165
clever i de hiir uppsalaskolomna,
som donar med balsa och cellu-
losalim en eller tvd timmar i
veckan och trivs med det. Flyg-
klubben i1 stan vet att ungefir
var tionde av de hir nyborjarna
kommer ¢ver till modellflyg-
sektionen, nér skolan inte har
mer att bjuda pd (fér material &
handledning kostar gratis lik-
som allt annat man gor i grund-
skolan). Klubben vet ocks4, att
de ungdomarnakan mycket mer
om modellflyg én vanliga ny-
borjare och att det blir enkelt att
gora duktiga tavlingsflygare av
dem, ifall de har minsta drag-
ning At det hallet.

Varfér har det blivitmycketmer
#n forsok i Uppsala?

Jo, for det forsta har man anvint
skolans folk som handledare,
inte foreningarnas specialister.
De flesta av véara duktiga fore-
ningsledare har limnat skolan
bakom sig for linge sedan - och
dagens undervisning ser ganska
annorlunda ut 4n det som de
minns frin sin ungdom.

For det andra har vi i Uppsala
kastat bort de flesta standard-
modeller vianvénderi klubbar-
nasnybd&rjartraning i friflyg. En
del modeller dr kasserade av det
26

enkla skiilet att de inte fir plats
i skolans forvaringsskip. Stan-
dardlingden pa hyllorna dr bara
96,5 cm - de flesta enkla Al-
modellernakriiver 125 cm minst
for en vinge utan V-form. Ett
annat skil att inte bygga vingar
med 45 spryglar och 5 balkar
plus fram- och bakkant ir att det
ir smétt om skolelever, som har
talamod att pilla ihop ett spjil-
staket som dessutom skall kli-
das med japanpapper och lackas
femtielva gAnger. Med 40 mi-
nuter i veckan (som blirbara 25-
30 minuter effektiv byggtid) tar
deten hel héstterminatt fa tillen
endamodell. Virterminen 4rlite
l&ngre, sA under den hinner ele-
ven fa lite hjilp att flyga s6nder
modellen ocksi ...

Annu ett skil att hitta pA spe-
ciella modeller fér skolan 4r att
det gir sonder alldeles for myc-
ket pa traditionella plan under
lagringen i de lisbara skipen.
Sikraste sittet att fA sitt bygge
fordarvatérattliggahemmaoch
vara sjuk just den dagen di
kompisarna har modellbygge i
skolan. di stiiller de némligen
allihop sina tunga byggbridor
ovanpd min stackars modell i
skfpet ...

Ganska sm3 modeller (som far
plats i skdpen och som kostar
ungefdr vad skolan har rid att
satsa), modeller som man kan
bygga utan byggbriida, model-
ler som gér att fA firdigapa 8-10
veckor med en halvtimme ef-
fektiv byggande varje vecka - se
dir 6nskedrommen som bérja-
de locka idégivarna i Uppsala
kort efter det att SMFF:s Knar-
ren borjat réra pA sig bortom
béde Miirsta och Tierp.
Losningen blev inte en utan
flera:

Standardmodellen for sjétteklas-

sarma dr en 65-cm gummimo-
tormaskin som ir gjord helt av
balsaflak, 1,5 mm och 2 mm
tjocka. Den heter FIA och finns
faktiskt i byggsats frin Ame
Andersson i Nykoping. Plast-
propeller av samma slag som pé
Knarren, men givetvis utrustad
medenriktig frighngsanordning,
dvs en Garami-koppling med
stiltridsvippaochen lagerbricka
fastlédd pA propelleraxeln. FIA
anvinds #dven till duktiga fem-
teklassare och till htgstadiecle-
ver, som aldrig byggt nigot i
balsatri forut.

Vingen pA FIA ir hopsatt av tvi
balsaflak, ett framre av 2-2,5
mm och ett bakre av 1,5 mm.
Flaken #dr sammanfogade till
ungefidr samma profil som taket
pd en gammaldags hundkoja.
Konstigt nog ger den bra lyft-
kraft. En storre variant av FIA
ingdr i SMFF:s startpaket, men
hir ligger spannvidden néirmare
77 cm.

Enstorre FIA-variant som byggs .

frin sexan till nian i Uppsala
heter Rutger (RUT dirfor att
kroppen dr kvadratisk och stilld
pd kant som ett "ruter ess" i
kortleken, Vingen hir dr bara
lite stérre in FIAs, medan stabi-
lisatorn dr oerhdrt vacker (ele-
vernas omddme) eftersom den
har samma ellipsform som ving-
en pd en Spitfire, samtidigt som
den #r enkel att slipa till av 1,5
mm balsaflak av finaste sorten.
Négonstans pa stabbens under-
sidaldgger manen 3-5mm tjock
list och far hela hirligheten att
vilva sig precis lagom for att
glidet skall bli flackt och i det
ndrmaste perfekt. Den hir mo-
dellen flyger sd passbra, attman
maste utrusta den med briinn-
fuse (forr i tiden kallar termik-
broms!).

Hogstadiets elever fortsitter
cfter denna startutrustning gir-
na med négot slags skalamodell
med gummimotor, och hiir finns
ju néstan hur mycket som helst
att anviinda i originalskick eller
forenklatbland gamla amerikan-
ska konstruktioner frin t ex
Oldtimer Models i Kalifornicn,
Fjirdeklassarna miste ha flera
enkla modeller som blir fiirdiga
pA tvi-tre lektionstimmar. Mo-
deller som héller, #ven om det
bliser. Vi brukar bérja med en
mycket enkel glidmodell som
héller att skjuta med katapult, t
ex "Trettisjuan" i Modellflygets
Grunder" eller en profilmodell
avtex Cessna 177 RG (den kan
filla in landstillet och har inga
vingstéttor).

Finessen med den hiirmodeller-
na &r att vingen 4r i ett stycke
och allts inte behdver limmas
ihopav tvaeller flera delar. Nio-
&ringen har nimligen ofta var-
ken tdlamod eller handlag i
bérjan att limma ihop sidana
vingar, och handledarna forso-
ker i det lingsta att halla super-
epoxytuberna utanférklassrum-
met. Cessna-vingen miste ju ha
négot slags V-form och den far
man till genom att palla upp
spetsarna 3-4 cm pd en 33 ¢cm
lang vinge, spraya vatten Gver
vingmitten och tynga ner den,
medan det hela far torkaett dygn
eller si. Givetvis har eleverna
forst skuritut vingens fasonefter
plywoodmall, vilket f6ljs av in-
laggning i en f6r hela gruppen
gemensam vingbddd med be-
skrivna métt vid slutet av grup-
pens forsta lektion ...

De liir sig ritt mycket ...
Samma slags vinge kan man ha
paenkla stavmodeller med eller
utan landstiill. De forses med
samma slags propelleraggregat
som pi Flugan och AMA-Cub
och brukar bli ganska segliva-
de, samtidigt som eleverna lir
sig ritt mycket om flygning av
allra elementiraste slag.
Medan denréda plastpropellern
fortfarande lever, brukar vi géra
ndgon stavmodell med enkel V-
form pA en vinge av tvA bitar 1,5
mm balsaflak, som firen spinn-
vidd av ungefir en halv meter.

Fortsdttning ndsta sida!
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ack forinitiativetiLeda-
I ren i Modellflygnyit nr

5/89. S&dana fragor om
framtiden anser jag nédvindiga
att stilla. Jag har ocksa forsokt
fora fram dem i férbundsstyrel-
sen. Ledaren dravsikligt lite pro-
vokativ. Dessarader kanske blir
i samma stil.
Jag vill till exempel pésid, att
gruppen som nu jobbat ngra &r
med SMFF:s organisation , trots
papekande vid forbundsmotet 1
Ume3, har missat att kartligga
sddana grundliggande frigor.
Problemen, frigomna och fram-
tida krav pA SMFF #r inte av
sidan art att de 19ses med en ny
organistation. Den ma sedan va-
ra hur perfekt elegant som helst.
Nog om utredningsftrslaget,
hoppas manga tar chansen att
limna synpunkter pa det.
De viktigaste frigor vi maiste
diskutera har jag hir nedan tagit
upp. Sékert finns det flera. De
stir inte i prioritetsordning, N4-
gra hinger ihop med en forin-
derlig omvirld, som vi inte kan
péaverka. Bara anpassa oss till.
Alla frAgorna stills (eller borde
stillas) av vilken organisation
som helst, vare sig det giller
modellhobby eller ndgot annat.
Jag har inga patentsvar. Vissa
svar tror jag mig ha, men det
leder for 1ngt att ga in pa dem.
Fundera i stillet sjilv vidare.

Arbetskraft - idealitet

Arbetskraft/idealitet/képtatjin-
ster - de arbetsformer svenskt
foreningsliv, inklusive riksor-
ganisationer, jobbar efter har
gamla traditioner, som gér till-

Halla, Herr Redaktor! Betrédffande Din Ledare ...

En fritidsmarknad
blir allt hardare!

baka till den tid, dA det var ett
hedersuppdrag att viljas tll ett
styrelseuppdrag. Val mellan fle-
ra kandidater var vanligt pa irs-
motenaoch domen var hird Gver
den, som misskétte sittuppdrag.
Trots Lingre arbetstid hade folk
mer tid for foreningsliv. Allt
detta #r sedan ldnge férbi. Nu-
mera giller kronor och proffs-
jobb.

Madl och syften

Om man inte vet 4r vilket hall
man skall ro, kan det visserligen
g fort framAt i alla fall. Men li-
kafullt kan man ro 4t skogen. Vi
mdste alltsd bestimma

VAD VI VILL

for att dérefter kunna bestimma
HUR VI SKALL GORA.

Det giiller grenar sivil som ut-
bildning, PREK ochdistriktmm.
Forstaelse - acceptans
Kunskapen och toleransen mel-
lan olika modellflygaktiviteter
dr ofta forbluffande 1ag. Det &dr
d4 inte si konstigt att vir status
ar délig utdt niir man, som jag
ibland nistan uppfattar det, for-
aktar varandra INOM SMFF.
Man kan mycket vil vara t ex

tivlingsspecialist inom en smal
sektor men dnd4 forstd att andra
#rlika fascinerade av nigot annat
inom modellflyget.

Samarbete - samgdende
Naturligtvis finns den andra or-
ganisationer som har sammaoch
andra problem som SMFF har
eller kommeratt [3. Vi miste ha
en handlingsberedskap for fram-
tiden tex genom att séka sam-
arbete pd olika niver med an-
dra forbund och organisationer
till émsesidig bimad.

Vad sdgs om Sveriges Hobby-
forbund! - Svindlar manne tank-
en??

Hur kan vi bli mer
kinda pd en
Jfritidsmarknad dar
konkurrensen blir allt
hardare?

Marknadsf{éringen ¢kar fran alla
hall. Hur skall vi fA ut det som
ir speciellt med modellflyget?
Eller ir det kanske si, att vi
VILL VARA SMA - ochaccep-
terar det?

Pengar

Frigan kommer till sist. Darf6r

4r den inte minst. Dock vill jag
mena, att finansierings- och
pengafrigor ofta fir opropor-
tionellt for stort utrymme. Kan-
ske beror det pA att pengaflodet
dr sA litt att méta och, i bista
fall, f6ljs upp ordentligt.
Emellertid, som t ex SMFF:s
bokfoéring 1989 visar, dr det de-
finitivtinte s, att allt &r frid och
frojd bara for att det finns peng-
ar att sdtta snurr pa. Det méiste
ocksd till en massa arbete fératt
forvandla kronoma till bra verk-
samhet. Och arbetet stir i stort
sett i relation till hur manga
kronor man har att férbruka.
Fér SMFF:s del dr naturligtvis
frigan om SUR-bidraget mer
aktuellén for de flesta organisa-
tioner, eftersom vi hinger pé
girsgAm - eller ir pA vig ner
frAn den - pA grund av for fi
ungdomar. Vad gor vi det Aret
SUR-bidraget forsvinner? Sny-
ter fram den halva miljonen?

& Vad tror Ni?
& HAll diskussionen vid liv!

Norrképing 1989-11-09
Johan Bagge
SMFF-kassir

Modellflyg i
Grundskolan ...

Med den kan vi liira oss en hel
del om hur skevroder fungerar
och dnnu mera om hur man kan
fAmodellen attklittra htgre med
starkare gummimotor. S& blir
det dags att gtra den férsta mo-
dellen med ménga limskarvar,
vanligen en av typ "Draken",
som byggs enbart av litta 2x3
mm lister och dir det finns un-
gefir 50 limskarvar som méste
héllahop ordentligt,om det skall
bli ngon flygning av.

De elever som fortsitter frin fy-
ran till femman vill ofta gora
"nigontling som ser ut som ett
riktigt plan". For det mesta me-
nas med detta nigot som liknar
en Piper Cub. Kropp av litta 1-
millimeters flak, stabbe och fena
av 1,5, vingar av 1,5-flak eller
nigon ging av traditionellt spry-
gelbygge med pappersklidsel.
Huvudsaken 4r att de hiir mode-
lerna &r minst en halvmeter i
spannvidd och att man anviin-
der en plastpropeller, som inte
bara ser bra ut, utan drar av bara
den ocksd ...
Sammanfattningsvis blirdetallt-

sd mest gummimotormodeller.
Bamnen tycks trivas bist med
modeller som har ett "eget liv",
dvs klittar uppit av egen kraft.
Med en vaksam handledare, som
viljer skonsamt vider for prov-
flygningamna 6verlever de allra
flesta modeller Atskilliga flyg-
forsok.

Den tAlmodige ldsaren undrar
forstAss var handkastglidama
kommer in i bilden, Hittills har
de oftast visat sig i sjunde klass
och hogre upp, for elevema
maste sjilva forstd hur en bra
vinge skall se ut - att predika om
detta eller att 1Ana ut firdiga

perfekta handlunsar fungerar
bara 1 undantagsfall fér mellan-
stadicts barn.
Den som vill veta mera om hur
Uppsala Flygklubb lyckats flyt-
ta ut en stor del av den ofta job-
biga nybérjartriningen i grund-
skolan och pa s siitt sjilv kan
bdrja pA ett mera avancerat sta-
dium #r vilkommen att kontak-
ta Calle Sundstedt, Vindhems-
gatan 32, 752 27 Uppsala.
Dir finns #ven idéer om hur
man skall fortbilda skolans folk
till modellflygledare.

Calle Sundstedt
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Modellflygnytts Mitten-ritning:

Pilfinken - en héftig
RC-Combat for .25-.40

Pilfinken 4r en midvingad mo-
dell for i férsta hand en .40-mo-
tor. Den har 920 mm spénnvidd
och vingytan #r totalt 24 dm?
Pilfinken, som #r litthyggd,
viger under 1200 gram med en
.40-motor. LAgfartsegenskaper-
na &r fenomenala. I cirka 10 m/
sek vind och hég nos kan man f4
den att backa!

Toppfarten dr omkring 150 km/
h, men den beror i hég grad p4
motor- och propellerval. Man
bor anviinda s stor propeller-
stigning som motorn tilliter. Vid
14.000 rpm ochen 7"-snurra nir
man cirka 150 km/h. En 8" ger
bortit 170 kmh. Det #r plats ftr
envamning i detta sammanhang:
Bygg inte in f6r stora roderut-
slag! Pilfinken vinder nistan
kring sin egen roll/gir/looping-
axel. Den svarar ocksd mycket
snabbt pa roderutslagen.

Rak symmetrisk vinge
Modellen 4r uppbyggd kring en
rak vinge med symmetrisk pro-
filavlaminér typ. Kroppen, som
drav 3 mm balsa och forstiirkt
med 0,6 mm plywood, limmas
fast i vingens huvudbalk och
mittspryglarna. Kroppssidomna
avslutas bak med dubbla fenor
utan sidroder. Modellen hand-
startas med motorn pd fullgas
och glidlandas pa gris. En furu-
listk6l tjénstgér som glidskydd
Vingen skall klds med nylon f6r
att f4 maximal styrka. Nylonet
anvénds ocksa som skevroder-
gingjam. Samma princip utnyt-
jas ocksA for hojdroderupphiing-
ningen.

Efter lackning med spdnnlack

- forslagsvis ljusbli. Den fiirg-
kombinationen har jag sjilv
provat och funnit att den ér for-
vAnadsvirt effektiv.

Byggbeskrivning

Borja med att géira cn sprygel-
mall i 0,7-1,0 mm aluminium-
plat. Fila listurtagen 1 mm dju-
pare #n listméttet. Borra tva 1
mm-hél - for haftstift - i mallar-
na. Med hjilp av dem kan Du
halla mallen mot balsaflaket d&
Du skiir ur spryglarna.
Limning

I huvudsak anvinds vanligt vit-
lim. Plywood och plywoodla-
minat limmas med epoxylim.
Superlim kan anviindas vid lim-
ning av lister i kropp och lucka.
Vid limning med vitlim under-
littas arbetet mycket om man
har tillgéng till en 20 cc spruta
med rod-lila ndl (den har en
diameter pd 0,8 mm). Fila bort
spetsen pAnalenoch anviind tunn
byggndl eller grévre knappndl
som "propp” i nilspetsen. D3
torkar inte limmet i sprutan,

Vingen

Samtliga spryglar skiirs ut i 3
och 4 mm balsa - se ritningen!
Webbama tar Du frAn 2 mm
balsa. Med Gladpack pé bygg-
bridan nélar Du fast vingbalken
av 7x3 mm furu med 1 mm dis-
tans under balken, Limma si
spryglarmna enligt méitten, som
anges paritningen. Anviind web-
barna som distans och var noga
med att fA 4 mm-spryglama
vinkelrita och parallella i mit-
ten. Viktigt! Kroppssidomaskall
limmas mot dessa spryglar.

kantslisten 14+x20 mm och bak-
kantslisten 10x15 mm och an-
viinder dessa lister som distans-
jigg underlittas arbetet mycket.
Limma fram- och bakkantlisten
ochlitvingen torka pd byggbri-
dan. Limma sm balsabitar som
utfyllnad &ver balkarna pi
spryglarna. Limma vingronen
av 4 mm balsa och 4 mm-for-
stdrkning mot vingtraoch4 mm
spetssprygel. Hyvla, finslipa
fram- & bakkantlist pa ving&ro-
nen. Kapa framkantlisten och
5x5 mm balsabalkarna mellan
mittspryglarna,

Kroppen

Skir utkroppsidomna och fenor-
na i 3 mm balsa. Epoxylimma
0,6mm plywood hela vigen frin
motorspant fram till fenan pa
insidan. S&ga urtag enligt rit-
ningen f6r huvudbalken (7 mm)
och bakkantslisten (15 mm) och
stabben (4 mm),

Limma en 5x5 mm balsalist till
kroppssidorna.

Limma kroppssidorna till ving-
en. Var noga med att vinklarna
mellan stabilisator och vinge blir
0°. Limma webbar p4 bada si-
dor om furubalkarma och till
kroppssidorna. Limma trekant-
listerna i nosen och slitsarna i
kroppsidorna for vingbalkarna.
Limma furulisten 5x10 mm f6r
luckan och planka bakkroppen
med 2 mm balsa. Fiberriktning-
en skall vara parallell med ving-
en. Tillverka motorspantet av
laminat 2 mm plywood/4 mm
balsa/2 mm plywood. Epoxy-
limma till kroppen. Vinklarna
skall vara cirka 2,5° héger och

Planslipa motorspantet, krop-
pens sida, §ver- och undersida.
Epoxylimma et extra lager 2
mm ply till motorspantet. Limma
trekantlist 10x10 mm pd bida
sidorna om motorbocken. Lim-
ma och passa in luckan av 2 mm
balsaflak och list 5x5 mm balsa.
Det gér littare och det blir bitire
om ramarna av 5x5 mm balsa-
list nilas fast i hdlet, som sedan
shipas till nigot avrundad form
framfér vingbalken,

Lossa ramama och ligg Glad-
pack pa kroppen. Nila fast ra-
marna pd nytt och fukta balsa-
flaket, dir det skall bojas. Vit-
limma flaket till ramarna och
héll det i spinn tills det torkat.

Stabilisatorn

Limma stabilisatorn av 4 mm
balsaflak enligt ritningen. Saga
slitsarna f6r fenomna. Kontrolle-
ra inpassningen si att stabilisa-
torn ej blir vriden, Limma stabi-
lisatorn till kroppen med vitlim
- dven trekantlisterna.

Hyvla och slipa hojdroder av 4
mm balsaflak.

Finslipa och méla!
Finslipa hela modellen. Lacke-
raden med Ferbo polerlack, som
ej spinner. Kli vingen med ny-
lon och anvind ocksé kliddseln
till "glngjirn". Balansera mo-
dellen med motor, servo, tank,
acke och roderstinger.
Limmaroderstingerna for hojd-
roder och trotteln. Mala model-
len och dekoreraefteregettycke
och smak. Nita eller skruva fast
trimroder till héger fena.
Balansera modellen med servon
och ackumulatorn samt limma
fast listerna for servot.

Ladda, tanka och testflyg Din
Pilfink en vindstilla dag - och
jag hoppas, att Dukommer att f3
manga trevliga timmar med
Pilfinken! Du fér giima ringa
cller skriva till mej och beriitta
vad Du tycker om modellen.

kan modellen méalas med tvA | Limma $vriga balkar och web- | 2.5° nedat. Epoxylimma 2 mm Jan-Ivar Lidstrém

olika kultrer - exempelvis vit | bar - dock inte i mitten! Om Du | plywood till kroppssidornadver, Lundvigen 32

oversidaochmdrkarc undersida | sdgarsprygelurtageniframkant- | under och vid motorspantet. 332 00 Gislaved
Materialsats 100 x 1000 x 4 Ist | 5x10x 500 Ist | 10x20x 1000 1 st | link, 5 l6dinde & link, 1
PLYWOODFLAK 10x20x 250 Ist | 10x10x 1000 trek 1 st | kullink, 2 mm pianotrid
BALSAFLAK 250x 1000x0,6 1st | BALSALIST 10x 30 x 1000 bak 1 st | 250 mm, tank, motor-
70x 1000 x 2 Ist | 100x1000x 2 Ist | Sx 5x1000 7st | 5x30x 1000bak 1st | bock, skruv & mutter,
100 x 1000 x 2 1st | FURULIST 10 x 10 x 1000 1st | OVRIGT: roderhorn,1 | kliddsel, lim och firg en-
100x1000x3  3st | 3x 7x1000 2st [10x15x1000  1st | m wire i ror, skevroder- ligt eget tycke och smak!

J
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SONSTRUKTOR

e | ILFINKEN COMBAT .40 (25)

[ /cdsfrom 9 ; >
lel OB71/12985 S/OV 20mm V-yta ca 24

5ISLAVED Vi k#~1100-1200 grom 1989-06-26
LGNngd ~ 675 mm Pilfinken 1
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Saito

Prisexempel 45/special
120/special

Flygradio W6C-3SF Computer 2.050:-
Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495:-
Bilradio BEAT X2C-2SFET + 850B elektr. fartreglage  850:-
Bilradio BEAT X2C-S + 2 st servo 507 540:-

Gyro N 120 BB 1.095:-
Servo NES 4031 510:-
Servo NES 517 180:-

Fartreglage bil NEA 850 B 500:-

Helikopter

Miniature Aircraft X-cell 30
Miniature Aircraft X-cell 60

lalpaket

Vid kop av helikopter och radio far Du femte servot GRATIS!

Nyborjarpake

LION Tom Cat + radio W6C-3SF Computer + OS 25 FP 2.995:-

4.200:-
6.450:-

Brdannehylte - 330 33 Hillerstorp - Tel 0371-111 50 - Fax 0370-263 70
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Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!



Tyst och snabbt lyfter Cherokeen frdn det vdta grdset. En upplevelse att se och

héra! Thomas Nyholm och Suman Chopra med den el-motorférsedda skalakdrran.

Elflyg i vanlig RC-kéarra?
Det gar val inte?!

Inte gér det att flyga med en el-
motor 1 en vanlig R/C-skala-
kiérra?

Joda, det gar visst. Suman Chop-
ra, LudvikaRadioflygklubb, har
bevisat detta. Med 14 celler fly-
ger hans Cherokee mellan 3-7
minuter. Och kiirran lyfter frin
en bl6t grisbana - utan problem!
Och dirtill néstan ljudlést!
Suman Chopra kipte en ARF-
kirra, Thunder Tigers Chero-
kee, som &r avsedd for en vass
tvataktarc pa runt 4-6,5 cc.

En 40 i stillet for en .40!
Istillet for att montera en glod-
stiftsmotor képte han en Astro
40 Cobalt, ctt fartreglage typ

Astro 35/120 A f6r 50 Vochen
11 x 7,5 snurra sattes pd motor-
axeln. Med 14 celler ger motorn
7900 varv direkt. Efter 20 se-
kunder har varvet fallit till 7750.
Med 21 celler skall denna el-
motor motsvaraen 6,5 (.40) tva-
takt - dirav namnet.

Men det visade sig att de 14
cellernaréicker [Or start frdn gris
och sedan flygning pA fullgas i
ungefir 3 minuter. Mer normal
flygning ger en tid pa runt 7
minuter.

Tyst

Modellflygnytt hilsade pa den
livaktiga Ludvikaklubben en
regnig novembersondag.

Sumans Cherokee var en heltny
upplevelse. Tystrusade den fram
tver det regnbléta griset. Far-
ten 6kade snabbtochkiirranlyfte
som om den hade drivits av en
vass tvitaktsmotor.

Viilkiinde radioflygaren Thomas
Nyholm skotte spakarna denna
dag. Snabbarollarunder de 13ga
molnen var inga problem.

— Den hiér kiirran flyger som
om den skulle ha haften 25:ai
nosen, siger Thomas.

— Denir stadig och fin i luften,
Manmirkerinte denrelativtho-
ga vingbelastningen nir motorn
arigng, berittar han. Helst skall
man flyga ner kiirran med lite

motorpéidrag vid landningen, dd
gdr den bist. Vingbelastningen

ligger pA 92 gram/dm* Hela
maskinen viger 2 700 gram och
har en spdnnvidd pa 1 320 mm
Det dr inte bara att kira
igdng!

Det inte bara att kdpa sig en el-
motor och séttaigang och flyga.
Precis som ndr man flyger med
en forbrinningsmotor s& maste
man kiinna till en del grundlig-
gande fakta. Avstdrning, kyl-
ning av motor och ackumu-
latorer, limpligaledningar, ladd-
ning av accarna och annat ir
viktigt. En van el-motor-flygare




nytt

kan ladda med en vanlig bat-
teriladdare, men det kan gi it
skogen fér den som inte kiinner
till hur man skall géra.

Suman Chopra stiiller girnaupp
med tips ochrid till den som vill
prova denna annorlunda fram-
drivning av modellflygplan.

— Det hiir dr ett alternativ till de
japanska fardigmodellerna med
el-motorer, séiger Suman.

— Det 4r bortkastade pengar att
kéipa shdanamodeller, anser han.
Satsa istillet p& kraftfulla el-
motorer av hog kvalitet.

Inte billigt
Smakar det si kostar det. En
Astro 40 kostar runt 1100 kro-
nor, fartreglaget strax under 400
kronor och batteripackama 265
kronor stycket - det gir &t minst
tvd. Sedan tillkommer nigon
form av laddare!
Men det ricker med tre servon
da fartreglaget styrs direkt frin
mottagaren.
For elflyg skall man nog satsa
pa relativt stora modeller med
stor lyftkapacitet - for att man
skall kunna f4 med accar i limp-
ligt antal.
El-flyget &r ju kanske det enda
alternativet for personer som ér
allergiska. Eller {or sidana som
har sitt modellflygfilt beliget
intill griniga och bullerkinsliga
grannar.
Nukan vinog viintaoss ensnabb
utveckling pa elflyget i landet-
eller vad tror Lisarna?

Bo Holmblad

Suman Chopra
telefon 0240-80246

Modellflygnytt har
Jatt ta del av en del
manuskript frén
Suman, dir han
delar med sig ay
sina erfarenheter
inom el-flyget.

Vi dterkommer i
niista nummer med
forhoppningsvis
mera lisning med
spdnning i! (hipp!)

Voyager ...

Fortsdtining frdn sidan 19!

ar lAngsamma. Huven - den lil-
labubblan pA taket - sitter p& ho-
ger sida. Vingbalkarna #r inte i
linje Vinstervingen gir 6 cm
framf6r hogervingen.

Forsta flygningen

Den 22 juni 1984 flég Voyager
forsta gngen. 40 minuter vara-
de premiirflygningen. Skevro-
derverkan var for stark. Sidrod-
ret mirktes knappt. Hojdroder-
verkan mycket for svag. Den
"forstidrktes” med hjilp av ser-
von frAn RC-utrustning (hiirkom
modellflygare Burtinigen!). Det
stirsta problemet var dock, att
flygplanets vingar "flaxade”. I
vanliga fall brukar flygkroppen
réras nedat, da vingspetsarna gir
uppat. Hir béljade vingen i en
mirklig vAgrorelse - +9 meter!
Man kunde inte 16sa problemet,
utan Dick bestimde sig for att
inte titta pd vingspetsarna,
Taugusti 1984 flog de till EAA:s
fly-in i Oshkosh. Man fick regn
pivigen-ochinnuettproblem.
Regndroppama férindrade den
lamindra strémningen kring
frontvingen, som tappade lyft-
kraft. Korrigering med hojdro-
der gav liten motverkan. Man
kom med n&d och niippe ur regn-
vidret. De i hast framplockade
fallskdirmarna behévde inte an-
vindas. Man HotStuff-limma-
de 210 st sm4 triangelformade
bitar pa frontvingen for att for-
dndra acrodynamiken kring den.
Ett vindtunnel prov visade, att
problemet diarmed var 16st .

Provflygningar - rekord
Trianingsflygningarna infor den
STORA flygningen blev lingre
och liingre. Man bérjade sli en
del av de géllande virldsrekor-
den under tr#ningsf{lygningar-
na. Ett B-52H-rekord slogs med
111 tim, 44 min efter 19.081 km
- som Tokyo-Paris!

Voyager visade tecken pi all-
varlig "tumling" i loopingpla-
net - svirbemistrade rérelser.
Dick méste lira sig att snabbt
korrigera Voyager, si att vgro-
relserna inte blev for stora.
Den 13 december flogs Voya-
gertill Edwards-basen niiraMo-

jave, dir hon stiilldes upp pa ba-
na 4. Jeana hade fatt en forkyl-
ning och hon somnade efter eut
par piller. Dick sov higst 3-4
timmar. Det blev morgon,

Viirldsrekordflygning?
Efter 4.300 meter pA startbanan
drog Dick l&ngsamt 4t sig spa-
ken. Fart161 km/t. Vingspetsar-
na slipade i betongbanan i bor-
jan av starten (en vinglet slets
av!). Vil uppe 1&g man i plan-
flykt pa 30 meters hojd for att
oka farten. Man nidde 185 km/
t och borjade s sakteliga stiga.
Med stillet vil inne niddes 193
km/t. Med okad stigvinkel fick
man ner den tll 185 km/t igen
och steg ldngsamt till 1800 m,
De tvA motorerna synkronisera-
desvid 2700 rpm. Burtochnigra
till foljde Voyager i ett plan ut
over havet, dd kursen sattes mot
Hawaii.

Jeana och Dick var nu ensamma
med Voyager och héll sig pa
2.500 m héjd. Ledningscentra-
len -dvs markbesittningen, som
var intakt under hela flygningen
- bestod av 8-10 personer, som
alla hade olika uppgifter under
flygningen. Férsta dagens kviill
passerade man Hawaii, varifrin
2 kompisar gick upp i en Piper-
maskin for att gora en yttre
okularbesiktning av Voyager.
Allt var OK!

Malen var packad i dagsranso-
ner. Jeana 4t mest kex och jord-
notssmor. Dick vakuumpackad
mat, som virmdesicockpit. Var-
Jje morgon borstade man tinder-
na, en lyx, som gjorde under-
verk. Man hade fitt med sig ett
gummiband [6r att triina musk-
lerna under flygningen. Det an-
vindes inte s mycket. Andra
dagen métie de orkanen Marge,
som nidrmade sig (tn sider.
Man kom ini regnvider. Inga
problemen med frontvingen nu.
Vid Filippinerna kom indika-
tion, att det var nit skumt med
brinsleféirbrukningen.

Man fl6g hela tiden med autopi-
loteninkopplad. Denkunde stil-
las in fér olika kiinslighet.
DAaDick flég, 6vervakade Jeana
systemen for brinsle, navigering
etc. Honnoterade hastighet, po-
sition, vindar, varvtal mm. Brin-
slesystemet med dess méanga

modellflyg

tankarkontrolleradeskontinuer-
ligt. Olja maste pumpas in i mo-
torn med en handpump. Det tog
20 minuter och krivde 400
pumpslag per liter olja!
Frontmotorn, som man avsig
kupera direkt efter start for att
spara brinsle fick gildnge. Utan
den tappade man héjd. Hur mye-
ket brinsle gick dirmed "forlo-
rat"? Autopiloten bérjade kring-
la 6ver Indiska Oceanen fjirde
dagen, men enreservanliggning
klarade problemen! Man flég
over Sri Lanka,

P4 cftermiddagen 18/12 mitt
mellan Indien och Afrika hade
man slagit B-52:ans rckord.
Med 18.100 km kvar efter 4 da-
gar & sju timmar var de utanfér
Somalias kust. Dags for Afrika.
I Nairobi startade ett kontroll-
plan, som de métteislutetav det
femte dygnet. Frontmotorn star-
tades igen for att man skulle
kunna stiga till 6000 meter dver
ett annalkande ovider &ver
Afrika. Oversidra Atlantenkom
motorproblem. Férvirrad pum-
pade Dick ut olja ur aktermo-
torn (i stillet férin), som indike-
rade daligt oljetryck. Norr om
Brasilien kom &skvider igen.
Dick fick problem med orken,
men efter 3 timmars sémn var
han tillbaks till "livet",

6 dagar, 18 tim, 7.725 km kvar.
Biten Brasilien-Trinidad kin-
des som mer én halva striickan!
Med 2000 km kvar hade man 55
km/t motvind - skulle briinslet
ricka? Man riknade snabbuut,
att det behgvdes 106 kg - hade
man det? Man hade det!
Klockan 0732 den 23 december
1986 kom Voyager Gver Ed-
wards Air Force Base, didr man
startat. Efter nio dagar, tre mi-
nuter och 44 sekunder landade
man dir igen. Med 69 liter bréin-
sle kvar i tankarna!

Den 6 jan 1987 flog Jeana och
Dick Voyagertillbakstill Moja-
va-den 69:e och sistaresan med
Voyager N269VA.

Lis girna hela boken!

Jeana Yeager och Dick Rutan:
Den forsta nonstopflygning
en jorden runt utan tankning.
Bokforlaget FORUM
ISBN 91-37-09478-5

Bokhandlarna bér ha den!




Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spréatta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!
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Nya bestammelser fran FAI

Efter flera &rs renovering och
nyskrivning r nu internationel-
la flygfederationen (FAI) klar
med nya stadgar (FAI Statutes),
reglemente (FAI By-Laws) och
allmint de i Sporting Code
(General Section of the FAI
Sporting Code).

SMFF och KSAK mdste

skriva nytt avtal

For modellflygarna i Sverige
betyder detta bland annat att
SMFF och KSAK fére arsskif-
tet maste skriva samman ett nytt
samarbetsavial, dir det punkt
for punktanges vilka flygsports-
ligarittigheter och skyldigheter
som KSAK ger modellflygor-
ganisationen i uppdrag att skéta
pé egen hand.

En nyhet 4r att de nationella
acroklubbama inte ldngre har
rdttighet att 6verlata rétien alt
utfdrda FAl-sportlicenser pi

nigon annan organisation. Det
handlar allts& om sddana licen-
ser, som man maste ha for att fi
vara med i internationella Giv-
lingar och for att fA sitta rekord
med bl a modellflygplan.

Sveriges huvudelegat i FAI har
funnit tvé sitt att 16sa detta pi
for SMFF. Antingen gér man
som inom Royal Aero Club i
Storbritannien och lAter modell-
flygorganisationen fortsitta att
skriva ut och férnya licenser pa
Acroklubbens uppdrag.

I praktiken innebdr det att
SMFF:s stimpel och mirke inte
finns nAgonstans pa licensen,
enbart KSAK:s stimpel.

Om man inte vill géra pd det
viset, kan man géra som Natio-
nal Aeronautical Association i
USA. Dir skéter den nationella
aeroklubben alla FAl-licenser.
Ansluma specialorganisationer
ser bara ull att licenspengama

kommer fram frin den som
behover en licens. Fordelen 4r
att det blir enklare fér den som
har licens i flera sporter, t ex en
motorflygare eller segelflygare
som ocksé vill tivla internatio-
nellt i modellflyg. Han fir i sin
licens instimplat alla de sporter
han vill halla levande.
Vilketdera system som kommer
att giilla frin och med 1990 skall
parterna komma sams om under
senhdsten. Troligen blir det
ocksd majligt att 16sa licens [6r
flera &r framat pa en ging.

Jurymedlemmarnas

befogenheter regleras

En annan del i FAI-bestimmel-
serna handlar om jurymedlem-
marnas befogenheter i interna-
tionella tivlingar. Det kommer
att bli jobbigare dn forut att vara
"jurygubbe”, och det betonas -
precis som det gjorts i mdnga ar

i modellflygarnas del av Spor-
ting Code - att man fér uppdra-
get att sitta 1 en FAI-jury pd
grund av sin kompetens i just
denaktuellaflygsportenochinte
av nigon annan orsak.

Hardare bandage?

Juryn far nu till och med riitt att
instilla dAligt organiserade tiv-
lingar och kan tvinga arrangg-
rerna att betala tillbaka startav-
gifterna helt eller delvis ...
Juryproblemet i vAra nordiska
tdvlingar, dir man till och med
haft tivlingsdeltagare som jury-
gubbar, diskuteras ingdende i
de nordiska aeroklubbarnas
mote i Helsingfors i slutet av
november,

Calle

Det hiir brevet har
vi skickat till alla
klubbar som inte

ansdkt om
TIVITETSBIDRAG
(=LOK-bidrag)

de senaste tvd
halvdren.

Brevet har gdun till

ndra hdlften av
alla SMFF:s 200
klubbar.

Eftersom det dr en

viktig frdga vill vi
gdrna ha det
publicerat i
Modellflygnytt
ocksd.
Kommunikationen
inom klubbarna
Sungerar ju inte
alltid perfekt.

g i i
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Krangligt?

Vilkommen med Er ansdkanl
Johan Bagge
SMFF-kassor

Lite om Aktivitetsbidragen

Hej klubbadministratér!
Varfor just Din klubb inte redovisat nagra aktivileter vet vi inle, men ddremot vet vi, att det i de allra
flesta klubbar finns verksamhet, som mycket vil passar att séka bidrag fér. Aven om det inte 4r nagra
jéttebelopp det 4r frigan om (fran staten &r bidraget f n 12 kronor per sammankomst, kemmunala
bidraget varierar) sa ger det dnda elt tillskott till klubbkassan. Fér SMFF har den statliga delen rért sig
om 50-70.000 kronor per ar eller i snitt cirka 600 kronor per klubb. Men minst lika viktigt ar att vi
inom modellflyget visar kommuner och myndigheter att vi finns, och att vi ger en bra fritidsaktivitet At
ungdomar. T ex har Statens Ungdomsrad skérpt betydelsen av aktivitetsredovisning.

Det 4r alltsa jattevdsentligt att alla klubbar redovisar lokal aktivitet genom att séka aktivitetsbidrag,
dven om det sa bara dr en enda sammankomst.

Nej, det 4r faktiskt inte mycket som behdvs; Varje sammankomst noteras pa aktivitetskort.
Ansdkan sindes halvarsvis (senast 30 juni och 31 december) till SMFF och lamnas till kommunen.
De sammankomster klubben har under de sista 45 dagama pa halvaret far "spilla éver” till néista
ansdkningsperiod om det annars skulle vara svart att hinna redovisa till sista datum.

Blanketter och upplysningar kan man fa frAin kommunens fritidskontor. Bosse Hallgren pa SMFF:s
expedition kan ocksa allt om aktivitetsbidrag - dit kan Du ringa och friga om eventuell oklarheter.

Som sammankomst far rdiknas alla organiserade aktiviteter i klubbens regi som varav minst 60

minuter och med minst 5 deltagare 1 aldern 7-25 ar. Deltagarna behéver (faktisktl) inte vara klubb-
medlemmar, men arrangemanget far inte vara entrébelagt eller kommersiellt. Med den definitionen
kan allt fran bygge, flygning och méten till fotbollsmatch réknas.

!
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Flygsakerhetsutbildning

Nu giller det klubbar som ej till-
hér distriktsbildning och som ¢j
har utbildat flygsiikerhetsansva-
rig (FSA) och/eller RC-certifi-
katkontrollant.

For val av kursort, kursledare,
lokal mm behdver SMFF f3 in
prelimindra anmélningar om
deltagande senaste januari 1990,

1987 bestdmdes att varje klubb
ska haen flygsikerhetsansvarig
(FSA). Klubb-FSA #r konsult
for sikerheten i klubben och pi
klubbfiltet. Klubbstyrelsen har
alltid ansvaret for sidkerheten.

Detta innebir, att Erklubbs FSA
skall utses. Denne ska deltaga i
nigonavdekurser, som ska hal-

Har Du haft nagra
Runtronik-problem?

I'somras k&pte jag ett Runtronic
tindsystem. En gammal OS 60
monterades i en provbink. Olja
och bensin blandades och efter
nigra slag pi propellern var
motorn i ging.

Sa rickviddstest!

Allt justerades efter medfoljan-
dec beskrivning. S3 var det da
dags fr test med radio. Allt fér
flygsikerhetens skull..

En segelmodell bestyckad med
en Futaba FM 35/kanal 72 hélls
intill motorn, dir den satt vl
forankrad i sin motorbock. Vi
kérde ighng igen,

Med fullt utdragen antenn blev
radion vild vid ett avstind av
cirka 80 meter. Vid 100 meter
vad den totalt utslagen.
Radiofel? Nej. Vi gjorde sam-
ma prov, men avbrit efter 600
meter, dd allt fungerade som det
skulle. Inget radiofel alltsi!
Motomn startadesigen. Aterigen
ingen riickvidd - enligt bruksan-
visningen maste reducerad riick-
vidd omedelbart Atgiirdas.

Med hjélp av radio- och TV-
kunniga kompisar skiirmas mo-
tor, stift, kablar, ackumulator
och tindsystem av enligt kon-
stensalla regler. Efter dettablev
rickvidden 20 meter! En for-
bittring, men langt till accepta-
belt virde!

Alltsammans monteras nu §ver
i en flygande modell m/stérre.
Test igen pd behorigt avstind
frén Gvriga radiogrejor i model-
len. Den hiir gAngen testar vi
med en Futaba FM 27,
Samma resultat som tidigare.
Modellen fick forbli fGrankrad
vid provet och kom naturligtvis
aldrig i luften. Efter att fitt mo-
dellen randig av bensin och mo-
torn igensalt av sot har nu den
tindande gnistan slocknat for
gott.
Senare fick jag veta av Modeller
& Elektronik, att tindsystemet
inte fungerar ihop med Futaba-
anldggningar,
Vi far aldrig géra avkall pa si-
kerheten - rickvidden. Vibehs-
ver varevigameter, om det skul-
le krisa till sig.
Det dr viktigt, att shdana hir sa-
ker kommer ut - allt i enlighet
med SMFF:s siikerhetsstrivan-
den. Det #r lika viktigt, att kun-
derna inte ldgger ner pengar pi
intressanta prylar, som de sedan
inte har mgjlighet att anviinda.
Vid pennan
Kurt Kaspersson
Ringvig 66C, 432 42 Varberg

Kurts brev har sdnts till
Modeller & Elekironik AB.
Deras svar hdrintill!

las under 1990. Vi tror att han/
hon 4r beslutsam och har upp-
natt myndig &lder och iir erfaren
i sAviil bygge som flygning,.

Kallelse och kursplan

Kallelse med kursplan och &v-
rig information utsiinds direkt
till den/dem, som klubbarna an-

miilt till kursen som klubbens
FSA. Forvidare info vind Er till
Goran Muftig 044-560 82 (ki
16-20) eller Gert Ostergren 09-
93 03 00 (k1 07-16).

Har Ni frigor/onskemdl om tid,
plats och kostnader for kursen
kontakta Henry Hahlin, 060-53
68 97 (k1 18-20).

-

Forst vill jag dementera, att
Jjag pastitt, attinte FutabaRC-
anliggningar fungerar med
Runtronic tindsystem.

Alla RC-anlidggningar kan i
princip anvindas med Run-
tronic - liksom med alla andra
fabrik av tindsystem - med
riittanpassad gnistavstérming.
Tyviirr saknar vissa tillverka-
res mottagare idag helt kret-
sar for den viktiga gnistun-
dertryckningen.

Som en jimforelse kan nim-
nas dagens bilradioapparater,
som alla &r utrustade med s4
kallade "storiitare”. De har
med andra ord speciclla kret-
sar, som ser till att stérningar
frin bilens tiindsystem inte nér
fram till radion. Utan dessa
"stordtare" i bilradion, skulle
mottagningen bli onjutbar.
Med detta resonemang, kan
vi konstatera, att RC-anligg-
ningar UTAN dessa "stor-
fitar"-kretsar inte ger tillriick-
lig diimpning av gnistenergin
for fullgod rickvidd.

Till bensinmotorer med stor-
re tindstiftdn 1/4" (glodstifts-
ganga) finns det tindstift med
inbyggt motstind, vilket med
¢n bra mottagare ger fullgod
rickvidd utan extra skirm-

ning.
\ g

Modeller &
Elektronik svarar

Idag finns inga 1/4" tindstift
med inbyggt motstind. Dirfor
mdste man montera ett mot-
stind i tindkabeln f6r avstor-
ning. Om detta inte visar sig
vara tillrickligt, miste man
tillgripa extra avskiirmning.

Fel med fel skiirmning!
Den effektivaste metoden ir
att anvinda en skiirmad tind-
stiftskontakt med et inbyggt
motstind (finns hos Modeller
& Elektronik AB). En felak-
tigt utférd skiirmning férorsa-
kar ménga ginger simre resul-
tat. Jag har sett manga sidana
under de 15 4r jag sysslat med
tindsystem for modellbruk.
Nir det géiller onormal sotbild-
ning, si uppstir den nir man
byter brinsle i en motor, som
har &tskillig g&ngtid (vilkint
sedan manga r, niir man exvis
bérjade anvinda briinsle med
synietolja). Oljeinblandningen
siinks till 6-8% vilket ger
mindre sotbildning.
Riétt skiirmning och ritt brins-
leblandning ger Digett brare-
sultat med Runtronic tind-
system! Jag garanterar!
Lycka nll!
Modeller & Elektronik AB
Rune Sveningsson

w
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Kavan tvingar
Sma4, praktisk tvingar frin Ka-
van finns hos Modico. De hir
hjilpredorna finns i tv4 storle-
kar - 4 och 12 cm. De fungerar
som skruvtvingar, och hallsihop
aven gummisnodd, som spinns
alltefter behovet. De smd siiljs i
fempack for 37:-. De stora i
tvdpack for 21:-. Enligt upp-
giftsldimnaren finns de endast
hos Modico i 08-omrédet.
Modico HB
08-41 42 30
Sindagsflygarhjul
Natans Hobby - flitig uppgifts-
limnare till Nya Prylar-sidorna
- har bra, billiga och litta hjul
for sondagsflygare. Hjulen - 2"-
4" - studsar inte och kostar fran
10:-/styck till 24:-/styck.
Natans Hobby
0340-600 66 (10-18 vard)
Natan har propelirar!
Zingali-propellrarna, som f &
kommer frdn vilkiinda Zinger-
fabrikeniUSA, hilller bra (de ir
glasfiberforstirkta nylonsnur-
ror) och ér inte si vassa. Natan
drivrig att papeka, att de passar
Irvine-motorer utan borming.

Tvabladigafinns frin 6x3 - 12x6
och och trebladiga frin 8x6 -
10x8. Priserna ligger kring 11-
28:-/styck for tvibladigaoch 35-
50:-/styck for trebladiga.
Natans Hobby
0340-600 66 (10-18 vard)
Pitchvinkelmiitare
Denna nya vinkelmitare frin
Miniature Aircraftkan inte bara
anvindastill X-Cellen, utan den
passar de flesta helikoptrarna pA
marknaden. En littavliist skala
visar -15 till +15 graders vinkel.
En bekvim siktlinje for hogt
ellerlagt placerad stabiliserings-
stting med lasfunktion av vink-
elinstillningen for en riktig av-
ldsning 4r ndgra av finesserna.
Mitaren kostar 249:-,
ldé-Fakia
Box 2103, 183 02 Tdby
08-792 11 60

Verktygssats helikopter I
En bra sats, som innchdller det
viktigaste for intrimning av en
helikopter: spirskruvmejsel
med hirdad 1,5 mm spets och
roterande topp, pitchvinkelmi-
tare, stabiliseringsstingslis, kul-
linkverktyg, kullinksting, stjiirt-

b

rotorbalanserare. Allt i en tilig
plastviiska med skumgummiin-

redning for 749:-.
Idé-Fakta
Box 2103, 183 02 Tdby
08-792 11 60

Sats helikopter De Luxe
I De Luxe-viskan finns nistan
allt man behover for bygge och
intrimning av en helikopter: in-
sexnycklar, hylsmejslar,: gléd-
stiftsnycklar, stjim- och spéir-
mejslar, smorjfett, pitchvinkel-
miitare, stabstdngslds, stjirtro-
torbalanserare, peang, kullinks-
verktyg - totalt hela 20 olika
verktyg i en kraftig plastviiska
med formad inredning for

1.498:-.

ldé-Fakta
Box 2103, 183 02 Taby
08-792 11 60

Peace-Maker pipsystem

Jfor helikoptrar
Alla, som monterat en pipa vet
hur svirt det kan vara att fista
upp pipan bak i stjlirtbommen
pé en helikopter - med medfol-
jande tyngspunkts- och vibra-
tionsproblem. Hir har man 16st
problemet genom att lita mani-

folden forst béja av framét for
att sedan g4 bakét. Detta gér det
littare att montera sjilva pipan
direkt i chassiet. Man fAr heller
ingen tyngspunktsférskjutning.
Det blir dessutom liutare att fi
plats med hela avgassystemet
inne i en skalakropp.

Manifolderna #r frimst avsedd
for X-Cell 30/40 & X-Cell 60 m
fl. IdéFakta importerar #ven
system som passar Kyosho
Concept och Hirobo Shuttle.

NAgra prisexempel:
Avstimd pipa 60-storlek 595:-
Manifold bakblis 60 395:-
Manifold sidblas 60 395:-
Pipa kompl X-Cell 30  545:-
Pipa kompl X-Cell 40  545:-
fér OS SF40
Pipa komp Shuttle 545:-
Pipa komp Concept 545:-
Idé-Fakta
Box 2103, 183 02 Taby
08-792 11 60
Gyro for alla!

Det hiir gyrot anvinds inte bara
av japanerutan av experter virl-
den &ver. Forutom alla vanliga
detaljer som kullagring, dubbla
kiinslighetsinstillningar, rever-

A = e
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sering mm, kan nimnas en in-
byggd spinningsregulator som
(nér den matas med 7,2V) ger
gyrot en konstant spinning pa
5.5V. Gyrot med genomsynligt
hus for enkel inspektion, le-
vereras med kontakter for JR
och kostar 1.595:-. En bra acke
for gyrot 7,2V/270mAh finns

for 225:- (bestnr 3859).
[dé-Fakta
Box 2103, 183 02 Taby
08-792 11 60

Balsatri

fran Fjiirran Ostern

Nir FAI hade sin senaste gene-
ralkonferens i Bulgarien, gick
representanter frin Folkrepubli-
ken Kina runt bland de niirva-
rande modellflygkunniga och
beriittade att de sedan en tid
jobbarmed balsatri frén sitt sto-
ra hemland. Att Kina har flera
sorter litta och starka triislag
visste vi forut. De brukar kallas
for "Tung Wood" och anvinds
till longeronger och vingbalkar
pad stora modeller. Kincsiska
flygorganisationen ir intresse-
rad av att fA namn och adresser
till eventuella intresserade in-

kopare av detta balsatrd, inte

minsti Sverige. Calle Sundstedt

i Uppsala har fAtt nigra provbi-

tar och kan berétta mera [6r in-
tresserade.

Calle Sundsted!

018-10 81 57.

Motor med pump frén
oS
OS Max 46SF ABC-Piren ver-
sion av den vilkinda OS-mo-
torn. Den har hir blivit forsedd
med enkompakt membranpump
och en speciell pumpforgasare,
typ 46. Detta ger motorn mer
effekt och jimnare brinsletill-
forseliallaflygldagen -medandra
ord en motor Iimplig f6r aero-
baticflygare! Pumpen ir liittmo-
nerad tack vare sin litenhet och
ringa vikt. Cirkapris 1.600:-,
Model Craft
Box 2074, 200 12 Malmd
040-714 35

Tystare dn tyst?

Gor de nya fyrtaktsmotorema
dnnu tystare med EX-ljuddim-
pare frAn OS. Den finns i tv ut-
féranden: for FS-70/91 Surpass

modellflyg

e il

och FS-120 Surpass. Satserna
levereras komplett med ljud-
ddmpare, flexibeltavgasror samt
beslag och fdste f6r montering.
Som tillbehor finns EX avgas-
adaptrar fér montering av dim-
paren pd motorn. Dessa finns i
tva olika radier, EX-diimparen
kostar 647:-/set och EX-adap-
tern 160:-,
Model Craft
Box 2074, 200 12 Malmd
040-714 35
Helikopter-lim - vadda?
Joda - HELIPOXY ir ett nyut
epoxylim speciellt ldmpat for
helikoptrar, ducted fanseller tiv-
lingsbatar, dir det kriivs styrka,
vibrationstlighet och oknslig-
het for utmattning. Helipoxy ger
enen "flexibel" fog och greppar
dven pl blanka ytor, som nor-
malt &r svéra att fa fiste pa. Det
krymper inte nir det torkar, och
limmar trd, metall, epoxy- &
polyesterplast, styrene, alumi-
nium etc. Det dr dessutom helt
briinslesikert och torkar snabbt.
Model Craft
Box 2074, 200 12 Malmé
040-714 35

s |

Ovre raden frv: Idé-Fakias
gyro samt vinkelmdtaren frdn
X-cell-kdllan Miniature
Aircraft; Manifolder, for inte
bara X-cell, utan ocksa Con-
cept & Shutile. Helikopter-
limmet avslutar évre raden.
Nertill 2 st heli-verktygssatser;
OS Max 465SF-P (med pumpen)
samt ljudddmpartillsatserna
som passar fint till ndgra av
OS fyrtaktsmotorer,

Godis finns hemma!
ELGECO - det 4r Lars-G Olofs-
son det - meddelar, att han fatt
hem en hel del specialgodis inte
bara f6r friflygare fir man for-
moda. Ring och kolla priserna.
Féljande finns:
Kevlar - 40 & 60 g viv,
Glasfiber - 22,50 & 80 g viv.
Kolfiber-tape och
Kevlar/kolfiber-tape.
Epoxy f6r tunna laminat,
Timer - KSB.
Papper - Esaki i 3 tjocklekar.
Skumplast fGr vingar mm.
Gront och fint i 2 densiteter.
ELGECO
Box 8012, 421 08 Va Frélunda
031-47 35 60
Kyosho dekorfilm
En ny sjilvhiftande dekorfilm
har kommit frin Kyosho. Den ir
tillverkad i ett stretch-material
och finns i 14 olika firger samt
guld, silver och fluoriserande
rosa, gront, gul och orange. Fil-
men dr lamplig f6r dekorering
och den kan s-t-r-d-c-k-a-s dver
rundade ytor. AB Slotcar
Box 301 91 = 08-53 57 30
104 25 Stockholm




Bygg i aluminium!
Nu presenteras eft nytt sait att
bygga modellflygplan - i hel-
metallmed aluminium. Dentek-
niken 4r bAde rolig och intres-
sant forutom att planet blir star-
kare. Modellerna, som klds med
siden, foile eller politex o dyl
blirsnygga och detaljrika. De hér
byggsatserna, som kommer frin
Prizise Modellbau och impor-
teras av Swedcon AB i Karlstad
innehdller fardiga detaljer som
spryglar, djupdragen motorka-
pa. Andra detaljer 4r férbocka-
deoch forborrade. Satserna inne-
hiller ocksA sméigodis: M3-
skruv, muttrar med nycklar, stét-
stinger, dekordetaljer, ritning i
skala 1:1 och byggbeskrivning.
Ring och bestill en svensk bro-
schyr, si fir Du veta mer om

dessa hirliga modeller.
Swedcon AB
Box 7045, 650 07 Karlstad
Waldemar Schubert
054-18 64 07
Gokungen - datorskuren
LIP Produktion i Domsjé med
méngsysslare Lars Pekkala bak-
om produktionen kommer nu

med en intressant friflygmodell
for "rekrytering av juniorer”,
som Lars anser. Gokungen he-
ter modellen vars 77 cm vinge
ar datorskuren i blue foam lik-
som ocksa kroppen och stabili-
satorn. Det hela blir en mycket
lattbyggd modell, som lir [lyga
bra. En komplett byggsats be-
riiknas kosta omkring 120:- och
i januari 1990 ir de forsta klara
for leverans.
LIP Produktion
Tjdrnmyrvdgen 42
892 00 Domsjd

Brian Taylor-modeller
Ell-Air i Molkom tar in tvi mo-
deller som Brian Taylor ligger
bakom. Det brukar alltid vara
friga om hog kvalitet di. Och
som vanligt ocksi om ritningar
(med infillbara still, flaps och
ev extratnakar mm) och tillbe-
hdrssatsermed huv, spinners och
glasfiberkapor,
Virldsmisterskapsfyran Mos-
quito PR-XVI (spv 2025 mm
for .40-.50/4-takt) och Messer-
schmidt Bf 109E (spv 1.700mm
.60/2-takt eller .75-.90/4-takt)

drnuiproduktion, Brian Taylor

svarar [orkvaliteten. Ell-Air {Gr
forsiljningen 1 Sverige.

Ell-Air HB

Box 77, 660 60 Molkom

0553-211 17

Master Airscrew-nytt
Forutom sina vilkéinda propell-
rar har nu Maslter dven spinnrar
isitt sortiment. Mycket vilgjor-
da med kona i plast och bak-
stycke 1 aluminium foér mest
vibrationsfri gdng. Konan fists
pa bakplattan med tva skruvar,
vilket ocksd mojliggor anvin-

dandet av starter.

Model Craft
Box 2074, 200 12 Malmd
040-714 35

OS-adaptrar for avgas
Som tillbehor till OS 4-takts-
motorer finns EX avgasadaptrar
for montering av dimparen pd
motorn. Dessa finns i tva olika
radier. EX-dimparenkostar 64 7:-

/set och EX-adaptern 160:-.
Model Craft
Box 2074, 200 12 Malmé

04- 435 Hobybokhandetnjust fore Mo-

Gripen i Ackus Hangar
Rune "Ackus Johansson" vilar
inte pA hanen. Iraden med Knott,
Tre Kronor, Figel Bla fGljerhtig-
akmell JAS 39 Gripen, som byggs
snabbare 4n fullskalaoriginalet.
Ackusbyggsats bestdrav snyggt
tryckta balsaflak som skall skii-
ras ut, putsas lite hiir och dir och
sedan limmas ihop. Skjutande
propeller och gummimotor med-
foljer. Med brabyggbeskrivning
klarade t o m den gamble Red
monteringen och fick enkul mo-
dell med klara hégfartsprestan-
da. Modellen kostar 75:- och

rekommenderas varmt.

En av de givna julklappama.
Ackus hangar
Akersliden 3 446 00 Alvingen
0303-384 41

Mera godis fran Argus!
Lagom till jul har det kommit ut
en hel del nya och intressanta
godis-bocker frin "intensiva"
Argus-forlaget i England. Och
som vanligt dr det friga om
bécker, som niistan #r ett "ma-
ste" férmodellflygarencllerhans
klubb-bibliotek. Enkontroll med




dellflygnytts utgivning ger vid
handen, att &ven de hér nya boc-
kernakommer att finnasi tid f6r
julhandeln, Bestill i tid!

Hir en kort genomgéng av ny-
heterna - som rekommenderas!!

® Cutaway Aircraft of World
War Two ir en bok, som ur-
sprungligen kommer frin Delta
Editrice, Italien. Argus-uppla-
ganomfatiar 30 stsuverint gjorda
"springskisser” av de mest in-
ressanta tyska och allicrade
flygplanen fran andra virldskri-
get 1939-1945. Boken dr pa 64
sidor och har A4-format.

& Famous Racing & Aeroba-
tic Aircraft &r den elfte boken
i"Aircraft Archives"-serien och
ticker manga racer- och aerba-
tic-flygplan frdn 1924 - 1984. vi
hittar Gee Bee R1, Glosters och
Supermarines sjéracers och den
elegantadeHavilland Comet, som
forckommit p4 ménga stiillen i
rekordlistan. P4 konstflygsidan
finns Pitts Special SI, Sukhoi
Su26, Zlin 50. Annu en pirla!
& Aircraft of World War One
kommer nu i sin tredje volym

tickande 28 flygplantyper frin
forsta virldskriget. Bl a FK10
fyrdickare, Staaken RVI fyr-
motorig gigant, men ocksi ctt
par Zeppelin-typer och for en
gangsskull ocksi Bessonneau’s
berbmda tilt-hangar, som pl si
na hlll anvinds fortfarande!
Boken - liksom alla de tidigare
ufgivna i samma serie - utgtr
fina forlagor for skala- och plast-
modellbyggaren. Nu med tilt-
hangarenkan fina dioramor frin
WWI framstillas.

® Vintage Model Aeroplanes
ur Argus-sericn "Radio Control
Handbooks" har Peter Russell
som forfattare. Den hir boken
koncentreras sig pd Oldtimer,
dvs lite nostalgi, lite kring fr4-
gestillnigen "vad dr oldtimer?",
lite kring internationell oldti-
merhistoria. Mycketddremotom
hur man bor viilja ett oldtimer-
projekt och hur modellen skall
byggas, klis och flygas. Boken
avhandlar sivil friflygning som
RC-komplettering av de gamla
forebilderna.  Oldtimer-sidan
inom modellflyget tycks viixa
och dir finner sikerligen den

i

hir boken sin marknad. Men
den dr dven nigot for klubbstu-
gans bokhylla!
Hobbybokhandeln
08-54 84 55
(vard 12-18, lord 11-14)
FMT-Spezial om Scale
Hir en A4-bok pa 80 sidor om
skala i olika former - for F4C-
och Popskala-intressenten - pi
tyska - klar nackdel for en sve-
daling, men innehAllet 4r s4 pass
intressant, sd att en stunds blid-
drandcitysk/svensk lexikon ger
mycket. Intressant innchall: bl
a om dokumentation, adresser
till en méngd museer i Europa
ges med "innehallsférieckning
forvarje utstillare” (FV-museet
pAMalmendrejomnimnt, medan
Svedino irmed). "Hur med stil-
rorsbygge?" tas upp. (OK, det
har vi redan haft i Mfn). Hur
man tillverkar ckerhjul, cockpi-
tinredning, piloter etc. For en
géngs skull rekommenderas en
tysk utgdva trots spriket.
Forsok dven hir med

Hobbybokhandeln
08-54 84 55
(vard 12-18, lor 11-14)

Reeves-byggsatser
Hobbyexperten i1 Stockholm
meddelar, attman tagit in bland
annat Mick Reeves-byggsatser,
som far anses tillhéra nigot av
toppen vad giller skalabyggen.
Han Reeves har ju placerat sig i
toppskiktet vid de senaste VM i
F4C.Denmodell, som Hobbyex-
perten vill trycka extra pl, dr
Reeve s Hawker Hurricane med
spiannvidd 2005 mm . Byggsat-
sen innehiller sAgat material,
firdiga vingar, aluminiumspin-
ner, motorbock, hjul ,skruv,
dckaler mm. Pris 1.895:-,
Hobbyexperten
08-40 63 64

Overst fr v: Den higintressanta
metallmodellen Hornet frdn
Prizise Modellbau (gm Swed-
con AB); LIP:s Gékungen;
Ackus nyaste - AJ 39 Gripen
samt Argus oldtimerbok samt
FMT:s skalabok.

Nertill fr v: OS avgasadapter i
tvd olika béjar; Nya Argus-
utgdvor: "springskisser” och
Aircraft Archive; Master Air-
screw-spinner frdn ModelCraft.
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Varning for cyanolim

eller historien om den svarta onsdagen!

Efter en skon sommar med
husvagn T&R Rimini sig jag
fram emot att f4 bygga allt som
viintade pd hyllorna. Bland annat
en Derby, kopt pA Tostaredstrif-
fen. Men dir fanns ocksa en
skala-Citabria. En California -
28, en Lajban.

Tillbaks till Derbyn. Det gér fort
med cyanolim, som verkligen
dr en villkommen produkt. Den
skulle man haft d4 man var 10
&r, ddman gjorde mor vansinnig
sedan man nlat fast Sunnan-
vind vid kéksbordet. Den ville
aldrig torka. Vi At pa ena hérnet.
Pilots och Multiplex byggsatser

har bra passform. Bara p med
cyano och vitlim. Det ryker och
osar. Det svider i tirkanalen!
Undrar vad som ing4r i cyano?
Ar det mojligen slikt med cyan-
viite, som man avrittar ameri-
kanska fingarmed? Bistatt fliikta
bort det frin Ggat!

Ny dag. Till jobbet. Mycket att
std 1. Flera veckor bokade for
besok. Nu ivig! Jag reser mej,
men oj vad det snurrar, Jag tar
snedsteg utan alkohol! Svetten
rinner. Jag méir verkligen illa.
Mycket illa.

Mbdlndals Sjukhus kan inte ta
emot mej. Fullbokade hela dag-

en. Olskrokens vérdcentral tar
emot mej direkl. Likaren fast-
stiller "virussjukdom". Det bru-
karheta s, di dom inte 4r sikra.
Jag blir sjukskriven en vecka.
Har svart att svilja. Men FASS
séger, att det 4r rétt sorts biverk-
ningar for den medicin jag fatt.
Singen giller!

Grannen vill 14na nigra verk-
tyg. Kommer och ser mej och
ger mej diagnosen: hjimblod-
ning eller propp. (Han 4r brand-
man och kan!) Till akuten pa
Mélndals Sjukhus. Attapa kvil-
len. Ingen ké. Proviagning.
Skallréntgen med datografi.

Ryggmirgsprov! Klockan 4 pi
lérdagsmorgonen blir jag kvar
fér observation. Fir inte lyfta
huvudet sedan man tappat mej
pAryggmirgsvitska Firintesova
- kontroll varje timme av blod-
tryck. Blir kvar 10 dagar pi
sjukhuset. Man tror att jag har
lokal syrebrist 1 hjédrman - Wal-
lenbergs syndrom, kallar dom
det. Ingen kiinsel i hégra sidan
av kroppen. Kan inte skilja pd
varmt eller kallt vatten. Blod-
trycket 150/120!
Sméaningom 4r man pa det klara
med att inget tyder pd propp
Fortsdttning sidan 44!

re 8 & 8 _§B N N § § |

l Andra ASTRO-byggsatser for elflyg | samma hoga kvalitet:
| ASTRO SPORT hég/skuldervingad sportkirra

| for 5-7 celler, spidnnvidd 94 cm

I ASTRO MINI-CHALLENGER - en mindre variant av
Challenger for 5-6 celler, spénnvidd 152 cm

l ASTRO VIKING, en oldtimer konstruerad av

| Carl Goldberg-fir 6-7 celler, spannvidd 160 cm

l Byggsatser fran Midway Models (tillverkar Astros byggsatser),
d v s samma héga kvalitet:
MIDWAY FAST EDDIE fér konstflyg och pylon

I med 7 celler, spannvidd 96 cm

| MIDWAY SKY KNIGHT hégvingad sportkirra

I for 5-7 celler, spannvidd 112 cm

MIDWAY ELECTRIC PLAYBOY, en klassisk oldtimer

i elversion, spénnvidd 170 cm

I MIDWAY ULTRA MK IV, elseglare med tivlingsprestanda 645:-
for 7-10 celler, spannvidd 218 cm

LRN Teknik

|

U

v Osterdngsg 71 » 753 28 Uppsala * 018-69 63 80« Pg 39 76 20 - 6
38

| ASTRO CHALLENGER

| Elseglare fér 7 celler, spéannv 183 cmmycket ldttbyggd

I och vilflygande - se test i Alit om Hobby nr 7/89
CHALLENGER med Graupner Speed 600 8,4V motor

| och Graupner 8x4,5 féllbar propeller

| CHALLENGER med Astro en/off Motor Control

425:-

595:-

825:-

350:-
375:-

445:-

410:-

410:-

445:-

o
e

o

fugin 718:30

Lattbyggd gummimotormodell med Jedelsky-
vinge och diamondkropp - Spdnnvidd 65 cm

wilga 52:30

Stavmodell med Jedelskyvinge. - l4ttbyggd
och l&tt-trimmad - Spdnnvidd 50 cm

Porto tillkommer!

Prislista sdandes mot adresserat och
frankerat svarskuvert.

ARNE ANDERSSON

BOX 3028 « 61103 NYKOPING + 0155-868 52
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Radio Control Handbooks ir en serie handbécker om de olika
problem som den "radiostyrde" modellbyggaren miter.
Redaktirer for serien dr David Boddington frin RCM&E och
Alex Gee frin Radio Modeller. « 80:- per styck *

VINTAGE MODEL AEROPLANES

Hur man byggde och flog forr. Tidig RC.

BUILDING FROM PLANS - D Boddington
INSTALLING RC AIRCRAFT EQUIPMENT - P Smoothy
SETTING UP RC HELICOPTERS - D Day

BASIC RC FLYING - D Boddington

OPERATING RC ENGINES - D Boddington & B Winch
FLYING SCALE GLIDERS - C Gardiner

MOULDING & GLASSFIBRE TECHNIQUES - PP Holland
COVERING MODEL AIRCRAFT - I Peacock

Fler titlar &r pd vag!

coodoococoo O

]

DUCTED FANS FOR MODEL JETS

D James ¢ 130:- » Alldeles ny bok om fliktmotorer inkl
férteckning Gver alla byggsatser.

RADIO CONTROL QUESTION AND ANSWER BOOK
P Smoothy e 130:- « Sammanstéillning av fragor och svar
insdnda till Radio Modellers frdgespalt.

Massor av tips om problem vid RC-bygge.

RADIO CONTROL GIANT SCALE AEROPLANES

D Boddington e 150:- e Allt Du behéver veta om
radiostyrda modeller i stor skala.

RC MODELLING WITH FOAM

D Thomas ¢ 130:- ¢« Modellbygge i skumplast.

RADIO CONTROL DUCTED FANS

F Fanelli » 130:- « Allt om fliktmotorer: utveckling,
aerodynamik, material, installation mm.

o5

HOBBYBOKHANDELN

_# Juldags @& Julklappsdags!* _
| ONSKA DIG BOCKER TILL JULKLAPP!
GE BOCKER TILL JULKLAPP

Kop bocker fran Hobbybokhandeln - hobbyisternas egen bokhandel!

*

For dyrt med radiostyrning? Da skall Du kipa
O RUBBER BAND POWER

U BALLOON POWER

0O WATER POWER - kommer i januari 1990

Q GRAVITY POWER - kommer i januari 1990

Detta &r fyra bicker om att bygga fungerande modeller
av material Du hittar i skrivbordslddan, kéket eller
stddskdpet; ballonger, gummisnoddar, gem, sugrér,
kulspetspennor och bomullstussar.

AIRCRAFT ARCHIVES * 100:- per styck

dr en serie bocker med sammanstillningar av ritningar av
klassiska plan. Varje bok innehiller data, bilder och
ritningar pa 16-24 stycken olika plan, som tillsammans
bildar ett ovirdeligt referensbibliotek.

O FAMOUS RACING AND AEROBATIC PLANES
De Havilland Comet, Cosmic Wind, Pitts mm
AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE - volym 1
AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE - volym 2
AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE - volym 3
med bland annat Thulin NA!

S & )

FIGHTERS OF WORLD WAR TWO - volym 1
FIGHTERS OF WORLD WAR TWO - volym 2
POST WAR JETS - volym 1

POST WAR JETS - volym 2

POST WAR JETS - volym 3 *
BOMBERS OF WORLD WAR ONE

CLASSICS OF WORLD WAR TWO

CUTAWAY AIRCRAFT OF WORLD WAR TWO

Ny bok med sprangskisser pa 30 berémda
varldskrigsplan. « 80:- :%

oo0odoCcoOo

Butik: Pipersgatan 25
Telefon 08-54 84 55
Telefax 08-739 04 90

*

Box 8153 « 104 20 Stockholm
VITAR VISA, MASTER CARD med flera kontokort!

Oppethillande:
Mindag - fredag 12-18
Lordag 11-14

l‘_------—-_---—__—--‘

I Biro-Vante

I st;y r mOde”en Vanten finns i fargerna rod, gron och gra. I
= ed Materialet &r fiberpals med den flossiga

| sakert m 7 sidan inat Vanten ar forsedd med en ficka |

pé ovansidan av vindtat popiin.
l Rc-vanten. Som standard ingar ett par ilaggsvarma- I
| uppvibar vasttopp rawes | EiSOM placeras i den vindtata fickan, dar |
R wsatnes g maeme  handens kroppsvarme reflekteras.

I \\ orme Om det &r riktigt kallt kan man lagga en !

I \ / 4 angangsvarmare i fickan som ger skén I

I \ ¥ T varme.Insidan av handsken ar kladd med

i [ svart |aderimit., som €] blir stel i kyla.
| ' ; ,‘L,ﬁ Storiekar: small, medium & large

SALJS | FACKHANDELN eller hos
=> Birgitta & Ronny Lundberg,
Tidlosavagen 26

194 60 Upplands-Vasby - 0760-330 61 I

\e B 8 ¥ & ¥ _F ¥ ¥ & & ¥ §F ¥ ¥ ¥ B N ¥ ¥J

Isderimitation som
] bilr stel | kyla
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Ritningar till Bosse Gardstads valkinda
@ RC-modeller kan du f4 genom att

forskottsbetala beloppet till postgiro 432946-2

E

[

B

®

]
L] ; i ]
- och skriva ritningens namn pa talongen. -
L] Aven postftrskott. L
" ]
B KOMPIS nybériarseglare 2 kanal 70:- u
® SK78 Klassisk nybdrjarmodell. 75:- [ |
m PLUMS flottérer far SK78 35:- =
m ELECTRIC LADY elseglare 75:- ™
m LISA stor termikseglare, "A2:a" 120:- -
- JOHANNA valkand oldtimer, 220 cm 120:- =
- LILL-JOHANNA charmig dotter TE e e T 1 -

A4 deltamodell av balsaflak 50:-
: COMBAT LIFT RC-combat 40;- Bo Gardstad :
JET FIGHTER jet style, .40 motor 90:- =

® JOSEFIN TV-dubbeldackaren 90:- 0762-77757 L
m STARFLYER flygande vinge 65- Norrgarden 26 "
m OLDTIMER nostalgi, nyb&rjarmod 75:- ™
m LAJBAN lajbans n)ebérjyarmr}od!(AoH) 70:- 186 32 Vallentuna u
m JAS GRIPEN balsaflaksmodell .40 85- I

N EE NN EEEEEE NSNS NN NN NN EEEEEEEERRY
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Gotlands Modell Aviatérer bildade!

Hej! Vi ér en nybildad klubb,
som dépts till Gotlands Modell
Avaiatorer. Vi- 17 st - 4r samt-
liga medlemmar i SMFF sedan
tidigare och den nya klubben
registreras vid Arsskiftet.

Viticker helaregistret frAn aero-
batic till skalaflyg. Den 20 au-
gusti hade vi en tidvling med

medaljer 1 bista OS-stil frin
Airtronics i USA.

Lee Renaud Memorial

Vi deltog didrmed i nigonting
som heter "Lee Renaud Memo-
rial Contest”, De tremedaljérema
deltar dven ien slutlig dragning
i jan -90. Hos oss vann Thomas
Ekengren med fader Karl Eken-

gren tvia, Freddy Irung trea. PA
bilden ovan ses det glada tiv-
lingsginget. Bilden t h visar
Bertil Klintboms (ordf) deHa-
villand DH5 i 1:5 med spinn-
vidd 1.690mm ochdragenaven
Laser.75ochen 13x6 propeller.

Bertil Klintbom
Gotlands Model Aviatérer

d in till Modellflygnytt

#231111

modeliflyg

Kabel-TV

Mfk Vingarna i Ume4 utnytijar
kabel-TV for sin kontakt med
omvirlden.

Braresponsmed annonsprov om
modellbyggarkurs. Klubben ser
nu fram emot den riktiga starten
av kabel-TV i Ume4, som ir ti-
tast i Sverige med sindningar
till nira 17000 hushall.

Bygg en
jetmodell

i vinter!

Nettopris fran tillverkaren!

BOSS 602 PRO - den svenska flékten!

# Internationellt erkénd - anvénds i Australien, USA,
Tyskland, England, Belgien bl a!
Ar kraftkélla | Einar Johnssons vilkdnda Viggen!

Mycket bra dragkraft trots liten diameter!

Manga rotorblad (12) och ledskenor (24) ger bra
dragkraft utan superhogt varvtal!

Spinner - for elstart med rem eller gummihuvud!

Stédring - centrerar rotorn i flakthuset!

Lamplig motor: 10-13 cc 2-takt « férgasare & utblas bak.
Formsprutade plastdetaljer, nav & rotorblad i kolfiber,
nylon 66 i flakthus. Gjutet motorfaste av spec. aluminium-
legering. Ledskenor av polycarbonat/glasfiber.

(L

LR N

Flakthus: Innerdiameter: 135 mm,flansdiameter:158 mm,
ldngd 122 mm - Vikt: 450 gram exklusive motor

NETTOPRIS 490:-
(inkl paketpostférskott)

KB LYCO - Box 5006 » 791 05 Falun « 023-215 00

X

GLODSTIFTSDRIVARE 325:- |

En mycket robust och driftsaker glédstiftsdrivare fér alla typer av
glddstift. Elektroniskt skyddad mot kortslutningar och felaktig in-
koppling. En "#kta" glowdriver, som kidnner av temperaturen pa
stiftet och reglerar strmmen darefter. Glodstiftsdrivaren levereras
klar fér anvéndning, med anslutningskablar, dock utan ackumula-
tor. Ladmplig ackumulator &r ett litet 12V me-batteri. Den &r mycket
lite och kompakt, 72 x 57 x 28 mm - létt att bygga in i en startbox.

Pa frontpanelen finns en strémbrytare on/off, en ratt fér att stalla in
gléden samt en lysdiod, som indikerar gléden pé stiftet.
Ytterligare en finess ar att glédstiftsdrivaren inte drar strém, om man
glomt att sla av den!

Du behdver inte vara radd fér ett tomt startbatteril
Glodstiftsdrivaren har nu salts 4 ar och &r erkant palitlig. Darfér ger
vi 2 ars garanti mot funktionsfel!

PG ELEKTRONIK |

Vargvégen 84, 902 38 Umea - 090-19 38 58 eft kl 1700

\ =
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En bild fran klubbarna

DenlillaOS 26-fyrtaktaren, som
medlemsvirvare och certifika-
tinnehavare kan vinna genom
forbundet, visar sig vara en rik-
tig ristark motor.

Thomas Nyholm, Ludvika ra-
dioflygklubb, har monterat en
sddan motor i en Cub som miiter
180 cm mellan vingspetsarna.

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meeting

ik

Kirran viiger cirka 2 kilo totalt.
Deta hela fungerar helt tillfreds-
stéillande. Motorn rdcker mer én
vl tll,

Thomas har Lo m monterat in ett
glédbatteri. SAhan behdver bara
trycka pd en knapp och ge snur-
ran ndgra slag, s& hoppar OS-

motorn igdng. Praktiskt!

daail UMigalL YiZal vl

Modellflygbanan, mot-
orcrosshanan och pistol-
skyttebanan fir sannolikt
alla flytta pa sig om Vik i
Upplands Visby byggs ut.

— I dag har vi inga di-
rekta klagomal fran dem
som bor i niirheten. Men
det kan bli storande i
framtiden, siiger Kjell
Bergman, miljo- och hil-
soskyddschef i Upplands
Viishy,

Var klubbarna eventullt kan f4
en ny plats vet man inte. Losa di-
skussioner om en storre gemen-
sam motorcrossbana vid Arlanda
har forts till och fran.

Av de tre verksamheterna ir
modellflygbanan den som for

Dessutom skulle det d4 kosta

Klubbar maste
ytta for nywu
bostadsomrade

1987 kom projektet aldrig i gang.
Fran nimnden sida utlovades i

minst oljud. Nir milj- och hilso-
skyddskontoret gjorde bullermit-
ningar i augusti hordes inte ett
skvatt. A andra sidan holl nagon
som bist pA med sitt fordon pé
den intilliggande motorcrossba-
nan...

® Skordetroska..,

Nir personalen fran kommu-
nen travade upp p4 en kulle for att
g0ra ett nytt test si upptickte de
att en skordetroska i nirheten
dverrdstade det mesta.

Slutsatsen 4r i alla fall att mo-
dellflygbanans verksamhet ir
tystlaten,

— Miitningen fére det gjorde vi
1975. Nér vi nu mitte pA samma
platser som d4 sa visade det sig att
flygplanen blivit mer tystgdende,
séger Kjell Bergman.

Marianne Osterholm

Jag har saxat ur Lokaltidningen
for norra Stockholm (Sollentu-
na,Upplands Viisby, Rosersberg,
Miirsta). En utbyggnad har dis-
kuterats av omridet vid Viks
gard i vars ndrhet modellflyg,
motocross och pistolskytte sam-
sas. Det &r ett framtidsprojekt
och blir sannolikt ¢j verklighet

MTul
e

PENNI ar varldens forsta gummimotordrivna
helikopter. Precisionstillverkade delar sdsom
drivhjul, paddlar och rotorhuvud ingdr i byggsatsen
fran ACKUS. PENNI kan hovra, ga runt i cirkel,
stiga rakt upp eller flyga i en riktning.

inom de nidrmaste 10 Aren,
Miitning skedde vid den Arliga
MODELLFLYGETS DAG vid
full aktivitet. Glidjande resul-

e Visby Modellflygare
Erik Strid

klappar till%sFar och Son!

JAS 39 GRIPEN - en ny spannande modell frdin ACKUS - ér en helbalsa-
modell med kraftig gummimotor, som driver en skjutande propeller.
GRIPEN har hog hastighet, stabil flykt och stor aktionsradie.

Du bygger GRIPEN fardig under en enda kvill! Byggsatsen innehdller
tryckta balsaflak, fardigt propelleraggregat, ej lim eller lack!

Q,—~
Sand

Sand
Sand

I ORTOFRITT om beloppet insittes pd postgiro 32 76 904

st PENNI-helikopter a 100:- + postf & porto!
st JAS 39 GRIPEN a 75:- + postf & porto!
st KATALOGER a 2:-

Namn

E Adress

Postnr & ort

& Klipp ut talongen och sind i

n den snarast till ACKUS, Akersliden 3, 44 6 00 Alvingen # Telefon 0303-384 81 &
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Motor:

nybérjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Linus dr basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna i hést - och vinn Lmdansen nasta ér'
¢ e I i i i

Futaba ¢

RADIO CONTROL SYSTEMS

Futaba FC-18

Futaba FC-18 ér ett hogvirdigt Computer-RC-system for alla

tinkbara anvandningsomrdden. FC-18 kidnnetecknas férutom

av perfekt design ocksa av steget in i CAMPac-klassen.

CAMPac "modell-lagringssystem" férenar en revolutionerande

enkelhet med praktiska och obegransade mojligheter.

Ett obegridnsat modell-lagringsutrymme ger den aktive

modellflygaren fler kreativa méjligheter. Futabas FC-18-

enhet erbjuder i grundutférande lagringsméjligheter f6r 3

olika modeller. Med varje CAMPac-modul blir ytterligare

12 andra modeller tillgéngliga.

* Modern Computer-anldggning med det *
revolutionerande CAMPac-systemet.

* PCM och PPM plus stor ackumulatorkapacitet
tillfredsstéller alla praktiska krav.

* Anvindarvinlig och "generts" mjukvara.

* SMD-teknologi hela vigen fran Din sindare

over mottagaren till de kullagrade servona.

Radio Control Cent B

Gillesgatan 10, Box 124, 536122 Huskvarna, tel 036-14 53 60
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Westerly e g

Den perfekta nybérjarmodellen.
Spannvidd 151 cm - nosstill, hdéjd- och
sidoroder- och motorkontroll.

Fér motor 4-6,5 cc. Lattbyggd. Lattflugen.
Byggsats bara 695:- Nastan fardig 1.295:-

FAI "tan" gummimotor finns nu hos I NYTT! Super-Mini-servo! 15?:??:1! 490:- |
KungsHobby. Likasa Micro-X balsa och N ———————————
Seielvehine Rk GRAUPNER/JR-radio billigt!
J'Tec motorbockar och Kavan Shark helikopter 1.850:-

vibrationsdampande motormontage. Concept 30 och X-cell helikopter
Litespan. Japanpapper.

TILLBEHOR - BALSA « BEKLADNADSFILM - KATALOG MOT 50:-1 FRIMARKEN,
SEDEL ELLER VIA POSTGIRO 432 18 23 -9 - Néstan ny COX .08 (utan tank) 90:-!

Nér Du séker tillbehér fér modeliflyg och helikopter fraga alltid férst hos KungsHobby!

WUNGSHOBBY

Kungsbroplan 1 - 112 27 Stockholm « Tel 08-54 70 77 - n&stan mitt | stan - nara Centralen & flygbussarna!

\ r —
. . ,@ Elflyg
Specialisten
Motor Direktdrift Véaxlad
Cobalt 020 440:-
Cobalt 035 505:-
Cobalt 05 630:- 780:-
Cobalt 05 FAl 680:- 850:-
DeHavilland BEAVER spv240cm  1.800:- Cobalt 25 845:- 1.010:-
DeHavilland TURBO BEAVER spv240cm  1.800:- Cobalt 40 1.010:- 1.195:-
DeHavilland OTTER spv240cm  2.400:- Cobalt 60 FAl2hk)  "2.015-
med full fore flaps "
. ASTRO | Typ 112, 5A. 1-28 cell, tidur 680:-
Noordyun NORSEMAN spv217cm fr1.680:- Snabbladdare | Typ 110, 5A. 4-12 cell, peakavst 580:-
med eller utan flottérer fran 12 V batt.
DeHavilland BEAVER spv 180 cm 900:-
DeHavilland OTTER spv 180 cm 960:- ASTRO | Typ 4023 « tillfrAn m broms, reld, 35A 225:-
Noordyun NORSEMAN spv 160 cm 960-- Fartreglage | Typ 200 « kont 35/120A, utan broms  395:-
DeHavilland TIGER MOTH spv 130 cm 1.020:- CELLER | Sanyo SCR, 900 mAh, per styck 35:-
Flottérsatser fr 360:- Sanyo SCR, 1200 mAh, 7 cellspaket 300:-
o . ASTRO | Till Cobalt 05/15 200:-
Fér information om by_ggsatserna kontakta Vixlar | Till Gobalt 25/40 e
oss gérna! Till Cobalt 020/035 (aven Mabuchi)  200:-
» i Skeppstunagrind 18
. / / 194 51 Upplands Vasby
0760- 724 52

— Verkstadsgatan 1 = 783 00 Séter - 0225-500 77
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Longstroke eller ..

Fortsdttning frdn sidan 12!

kvadratisk motor, s viljer vicn
nykonstruerad boxermotor - en
6:a frAn Honda (Gold Wing).
Ett slag av 64,0 mm och med
71,0 mm borr ger ett férhallan-
de av 0,90.

N3 vilket dr dA bist: 14ng eller
kort slaglidngd i en motor? Ja,
svaret &r att frigan 4r fel stilld.
En motorkonstruktion &r ju all-
tid en kompromiss, dir lang
slaglangd lampar sig bittre att
dra tunga lass vid ligre hastig-

het och méttig acceleration, t
ex en fiskebat. Motsatsen d v s
en Overkvadratisk molor an-
vinds t ex 1 dvlingsmotorcyk-
lar, som krdver kvick respons
vid gaspadrag.

S4 14ng slaglingd ger en motor
mer vridmoment &n ¢n kortsla-
gig motor? Nej, det dr ocksi en
felaktig slutsats och uppfattning.
Om man vill hamycket vridmo-
ments, skall man striiva efter ett
hogt varv.

Men det gér vil stick i stdv mot
vad som sades tidigare hiir? Nej
da, motorer konstrueras inte for
att ge enbart tex maxmialt vrid-

moment, utan fér att gora ett
visst arbete vid vissa givna for-
héllanden. Dirvid dr exempel-
vis en elmotor mer flexibel dn
en forbriinningsmotor vid minga
tillfillen - en elbil kriiver ingen
viixellAda, eftersom clmotomn
har en bred vridmomentkurva
frdn Idgsta till hogsta varvtal.
En 18ngslagig motor lAmnar sitt
maximala vridmoment vid rela-
tivt 1dga varv samt att vridmo-
mentkurvan r flack och spin-
ner dver en stor del av varvials-
omrddet. Med en kortslagig
motor blir det tvirtom - maxi-
malt vridmoment limnas vid ett

hdgt varvtal, viidmomentkruvan
dr smal och toppig (den s k
histsparken!) och kommer
plotsligt. Som avslutning kan
ndmnas, att en angmaskin ger
maximalt vridmoment redan
frén start och tappar orken med
tkande varv.
Vil medveten om att jag betriitt
het mark med dessa rader, hop-
pas jag dock, att den riitar ut
flera frAgetecken 4n vad den
viicker. Trots sin korta omfatt-
ning - en fullstindigare redogt-
relse skulle kriva bokformat!
Conny Aquist-Renman

Varning
fér cyanolim

Fortsdttning frdn sidan 38!
eller hjirnblédning. Skont. Men
vad &r det da?

Kvar ir bara teorier om nigon
slags cyanidftrgifining - cyano,
som dédar och minskar syrcupp-
lagningen i de viktiga hjamcel-
lerna! Kan man déda fingar i
USA medcyano, s varforinte ..
Nir jag skriver detta den 20

november 1989 har jag wvarit
sjukskriven i 3 manader. Blod-
trycket har forbittrats, sviljpro-
blemen ér borta. Svallningarna
kommer ibland, det kittlar som
sockerdrickaisidan. Jag har ocksi
svért att hilla vdrmen, d4 jag ér
ute och flyger pd Torslanda.
Cyanolimmets verkan!!?

Med den vetskap jag har idag
kan jag inte séiga annat till alla
modellbyggare av alla katego-
rier: Anviind heltickande skydds-
glaségonsamtmunskydd, di Du

jobbar med cyanolim!
Kan Du &ven ordna med drag-
skdp med rejilt utsug, s har Du
ett rikt hobbyliv framfér Dig!
Var riidd om Dig!
Hjdriliga halsningar!
Christer Pettersson, 42 dr
=— dnnu inte fast i klistret!

De hiir kom in direkt -
angeliget och nog si viktigt!
Var forsiktig med cyanolim!
Lis limmets bruksanvisning
och varningar! Reds anm.

Multiplex

ORBO AB

Lidgatan 20
Begér lista pa aterforsaljare.

Nu inmonterad (K5-6)

Kan det mesta — for de flesta!
Forbattrat tekniskt utférande, 1200 mAh-
ack i sandaren, lagre pris! (under 3000:—).
6/7 kanaler, 2 servon, 1 switch

Valj sjalv plug in-modul: Allround eller
Helikopter; valj ocksa 35- eller 40-modul!

Svensk bruksanvisning
Ytterligare utbyggnad kan ske: 5 switchar + Multinaut ¢

Variabel Combiswitch
Diagnos, larare/elev-funktion

2 x Dual rate

171 58 Solna Telefon 08-83 25 85 eller order 08-34 78 43.

Antingen allround ...

SALJES

Plats for nya projekt!
OS FS-20 3,5 cc. Ej kérd 500:-.
TEMPEST, byggsats fér 60-mul,
med glasfiberkropp och firdigplan-
kade vingar. Toppgrej. Pris 600:-.
Futaba Contest, 7-kanal, 2 mott, 7
servon, ackar, ladd. Pris 1.500:-.
Challenger 720, 7-kanal, med ackar
och laddare, 7 servon (fyra dr kul-
lagrade & ej anviinda!) Pris 2.000:-
Den radion funkar perfekt!

Ring snarast 0240-808 96, Ronny

...eller helimodul ingar

Multinaut plus
kan monteras

ff

‘-.. Lote, S e, SR e SRR e
S & 0 e
MULTIBLEX  °. P =

Allrowind
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“==* STICK - nybérjarmodellen!
En bra forstamodell fér .25-.40-
motorer. Lattbyggd, lattflugen,
spannvidd 153 cm. 3 kanaler.
Pris endast 395:-

FLAIRs populdra "oldtimer"-serie
Flera harliga WWI-modeller ingar i Flairs rikligt
utrustade byggsatser: Baronette, Legionair,
Puppeteer, S.E.5a m fl.

Priser fran 770:- - 970:-

FLAIRs moderna avdelning

Flair tillverkar inte bara "oldtimer"-satser.

De har ocksa ett modernt program med bl a
avancerade pylon-modeller och konstflyg-
modeller. Alla med glasfiberkropp, fardiga vingar
(skum+abacchi) + alla tillbehér.

Bne Priser fran 520:- - 1300:-

'Natans Hobb

B S SN S SN SN S N R S SR SN B SN B BN B G G S S S -

Motorer & motortillbehér
Irvine’s hela motorprogam
(fran .15-.61) finns pa& lager.
Den véalkanda kvalitetsmotorn
Laser (fran .45-1.80) levereras
cirka 4 veckor efter bestallning.
Aven olika dieselmotorer finns!

RING FOR PRIS!

Box 47 - 430 24 Virs-Backa

Telefon 0340-600 66

Oppet  1000-1800 vard
1000-1300 lord

\-____---------—--_—-__—------_---___—--J

1 r

[Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra

finns hos oss!
For finsmakare finns dven sprucelist.

6x8 - 16x22 mm

Clark Y » symmetriska
Pianotrad 0,75 - 5 mm diameter

- Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna

- Vingstottor - profilhyvlade

- ROTORBLAD till RC autogiro och
RC helikopter

Framkantlist

Balsa, plywood, furu, rédbok o.s.v.

Prisli§tor mot dubbelt brevporto
Aterférsaljare antages

PeAs Rotorblad

\— Kallarvagen 13+ S-813 10 Torsaker « 0290-851 37 & 407 32 —/

>3

~Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben ér en fin flygare!
AMA-Cuben &r en fin present!
AMA-Cuben ar en fin julklapp!
@ KOp inte bara en, kop flera till DIg sjalv,
till Dina kompisar.
e Ordna en tavling nasta lovdag i skolan.
® Tala med Din l&rare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan géra med den!

Ring 011 -1321 10 m‘ Hallgren servar glatt!
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NM i F3B

Fortsdttning frdn sidan 10!
omgangen 1 det nirmaste hels-
vensk. Tyvérr missa John i ter-
mikmomentet, di han landade
efter 4 min 7 sek samtidigt som
bésta man i gruppen fick 5.58.
Detblev en 11:e plats for John i
den omgéngen.

Vi fortsatte pa den viigen. Efter
lérdagens tre omgangar kunde
vi konstatera, att Jocke fatt yt-
terligare tvd 3000-poiéingare,
men snuvats pa en av Pasi, som
i femte flog snabbast. 21,4 se-
kunder mot Jockes 21,9 pAde 4
génger 150 metrarna. Med detta
fick Jocke 14977 poing efter
fem omgéngar - en ointaglig
ledning!

Pélordagen biinkade viosskring
resultatlistorna fratt rikkna fram
stillningen med den di sdmsta
omgangen bortriiknad. Resulta-
ten var intressanta, eftersom allt
pekade pé, att det skulle bli tid
for en sjitiec omging under sén-
dagen. Fére denna var det
svenskt pa forsta, andra, tredje,
gjitte och sjunde platserna. P4

fjérde 14g Niels-Ejner Rasmus-
sen med mdjlighet att passera
Pasioch Gert. Ola Wanvik, Nor-
ge, pAfemte g barandgra poiing
fore John och Klas. Detta inne-
bar, att Pasi toppade juniorlis-
tan fore Klas och Jesper Jensen,
Danmark, pa tredje plats. [ den
prestigefyllda lagtivlingen led-
de ocksa Sverige med drygt 3000
poiing fore Norge.

Dérmed skulle sondagen sgnas
atatt hindraNiels-Ejneratt kom-
ma pd medaljplats och fér John
och Klas att passera Ola. Med
dessa mdl uppsatta infér sénda-
gen dgnade vi oss At att hdlla si
méinga som mdojligt vakna si
ldnge som mdjligt. Foljdaktli-
gen var alla lika trétta, nér det
var tid fér sista omgangen.
Det blev en med svenska 6gon
perfckt omgang, Klas prestera-
des tdvlingens forsta 4k under
20 sekunder - 19,9! Jocke tog
dock tusenpoidngaren med sina
19,5 sek. S& John, som ocksd
snodde ihop tva tusenpoiingare.
DA vi vintade pa prisutdelning-
en kunde vi sammanfatta:
Jocke dr fortfarande suveriin (en

enda flygning, som inte gav
1000p!). Gert imponerar frimst
i distansen, dir han flog ifrin
konkurrenterna rejdlt i fem
omgangar av sex. John - ¢nda
aktive F3B-flygaren i stocholm-
somrédet - blev bittre och biittre
for varje omgang.

Juniorerna kunde ocksa impo-
nera. Pasi tog juniortiteln. "Pasi
ir Finlands biste F3B-flygare,
men tyvirr tiivlar han for Sveri-

finska var ocksi en ftrdel den
hir gingen.
Avslutningsvis vill jag framf-
raetttack till alla, som stéllt upp
och gjort drets framgangar mgj-
liga - i synnerligt Bosch, som
hjilpt oss med vara vinschar.
Alla med frigor och fundering-
arkring F3B och radiosegelflyg
i allménhet till undertecknad.
Anders Gustavsson

ge",kommcnl;:}‘a— [ Resultat seniorer (17 startande)
dE enavvdrafin- | 4 5o0im Suahl S 15000p
= ‘gd“ir( det | 5 Gert Holtbiick S 14427p
i a‘? unde | 3 pasi Vaisinen S 14211p
haf-[-ran::]v[uc MEr | 4 Nicls-Ejner Rasmussen DK 13945 p
i;';;fades ’m“l‘lzf; 5 John Herdin S 1369p
Klas P 13618
vil. Som lag kan e 3 d
-\-"l 1n.l-x_: d\;ara annat Resultat juniorer (6 startande)
E“/r! EOJ ' 1 Pasi Viisinen S 142l1p
lh et V%m;" 2 Klas Persson S 13618p
ocC samdroelar
12914
W Y 3 Jesper Jensen DK 12914 p
hydlpare ger 0ss | poc gt Lag
ocksd mdjlighet | | g oo Joakim/Geryiohn 43123 p
aukopplaf avmel- | - Norge 38748 p
ﬁn gygﬂmﬂm’;- 3 Finland 37102 p
wFastoch Rot- 1 4 nanmark (bara tva gubbar!)  26555p

fe talar flytande \

Lagledare

7

,_--_------_—---—---------———------—_---\

5 1 —=
- R =———————— |

L
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P-51D Mustang =%
Focke Wulf FW-190

Modeller & Elektronik AB

| LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

' Best World War Il ARF Fighters

P-51 D Mustang
Spénnvidd 1425 mm

Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm

Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90

Radio 4-5 kanal
Riktpris 1.650:-

Focke Wulf FW-190
Spénnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

|
|
i
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
i
|
|
|
|
|
I
|
|
|
Riktpris 1.650:- I
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FOX19BB RC FOX 15RC

INTRODUKTIONSPRIS JULI MANAD inkl moms.

Fox 35 Stunt mod 1940 Jubileum End 420:-
Fox 15 RC End 420:-
Fox 19 RC Schneurle - kullagrad End 595:-
Fox 40 RC standard - kullagrad End 760:-

Fox 45 RC/helikopter - kullagrad - kolvring End 895:-

L&sa RC-glodstift - for 2- & 4-takt End 26:-/st
med goda tomgangsegenskaper
Mirakel-stift End 30:-/st

Ljuddampare & glédstift medféljer alla motorer.
Férgasarna &r instéllda vid fabrik & provkérda.
* Reservdelar finns pa lager « 1 ars GARANTI ;%:
1989 ars Fox-katalog mot dubbelt porto.
Ovanstaende priser géller till 31 december 1989!

CECA Hobby

Box 34 - S-831 21 Ostersund - 063-11 59 31
vard 1800-2100 - I6rd 0800-1000 & 1700-2100

NU RU’

Direktimporterat hos oss:
® ZAP/Ca tunnt 20 gr 50:- & Peck-Polymer byggsatser 75:- &
& Aerodrome handgjorda RC byggsatser snart i lager &

Video om LINFLYG 99:- vid kdp av andra varor fér minst 300:-
Normalt 140:- inklusive frakt,

Landets alla klubbar dr valkomna

atthandta titt bra priser hos oss!

Modico HB Flygbiten ARSTA
Box 810 75 Bréanningevigen 41
104 81 Stockholm OPPET

08-41 42 30 Onsdagar 1730-2000

Aterférsiljare antages!

& MODELLFLYGARE ELIASSON VILL HA PLATS OCH
PENGAR FOR NYA PRYLAR OCH SALJER DARFOR UT

AR SRS - TSRS T e e e R N S A
# 1/4-skala Stampe (Svensson), flygfardig ® Antic (Proctorsfina)
& Storseglarbyggsats ASW 22 4,00 meters # Storseglarbyggsats
ASW 22 3,75 meters & Storseglarbyggsats SHD 4,00 meters m
fl & Byggsats F3B Gentron + extrakroppar + Merlin & Radioutrust-
ning ® Laddare & Elfartreglage % Helt fardiga & valflygande
segel- & elflygmodeller med ALL utrustning inklusive radio.
VANLIGEN OBSERVERA, att ovanstaendeprylar inte ar billiga,
men beprovade och bra! & Leverans kan sjéalvklart ske pa faltet

inklusive demonstrations- och traningsflygning mm &
TiEETT S e e e e P R e TS T,

@ DET GAR MYCKET BRA ATT RINGA KVALLSTID TILL
PER-AXEL ELIASSON & TELEFON 08-76133 11 &

modellflyg

Personlig
kontaki

med dina
framtida kunder!

Na dina framtida kunder pa Hobby &
Fritid 90 — familjeméssan for hobby-
och fritidsprodukter.

— Vinn pd att vara med

% Silj direkt pd massan!

% Oka dina kunders kunskaper om dina produkter och ditt fretags
profil!

% Hitta nya somarbetspartners.

% Demonstrera dina produkter infir en stor och intresserad publik!

% Provsilj en ny produkt!

— Branschavdelningarna pa Hobby & Fritid "9() -

% Hobby, modellhobby, RC-modeller, spel, datorer, verktyg mm.
% Sldjd & Hantverk, verktyg, material och firdiga produkter.
% Tridgdrd.

% Sport, fritidskldder, utrustning.

% Foto & Video.

% Zoo & Husdjur.

Sind in din amédlan nu!

&HOBBY

RITID

Missa ror Hoeey- ocH FRITIDSPRODUKTER

Svenska MEssan Goresore

PASKEN 13-16 APRIL 1990

Intresseanmilan:
d Ja, [ Vi vill ha personlig kontakt fir
vidir intresserade av [obby & mer information om méssar.
Fritid 1990! Sind foldern. [ Vi vill gérna lana videofilmen
O Vi vill boka plats som ulstil- — om Hobby & Fritid 1989 i
lare. vecka ... ... !
e e e T e e D
AUTEES: © . o cve v sie e v v s s e s8 s sie s o sret e e s s
Postadress:. . . .. 8= 35 52 0 0 s b o e
LTINS caoeras om o 06 o o s GBI o wo o o5 covemenmnes wa ws
Kontaktman:. ................ Befattning: .. ................
IixpoMedia, Box 5177, 402 26 GOTEBORG, Tel 031-17 02 05
(efter 1/1-1990: 031-10 64 00) MODELLFLYGNYTI NR &
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SF SERIEN

’ # LITE STARKARE! LITE SNABBARE! .

MAX 25SF

KRAFTIG
KULLAGRAD
AUTOMATTROTTEL
VALDAMPAD

| DE MEST L
POPULARA
MOTORSTORLEKARNA

i
MAX 40SF
MAX 40 SF ABC
MAX 46SF
MAX 46SF ABC
MAX 61SF
MAX 61SF ABC

TRAFARDIGT!
MCDELTECH> VALBYGGT!

VALFLYGANDE! \ . DRAGONLADY

Spannvidd 1620 mm
Motor 81 2T
91 4T

Spannvidd 1680 mm
Motor .60 -.1082T

Balsakladda 50- 160 4T
cellplastvingar...  Kropp, stabbe

& fena fardigbyggt
TRAINER 40H | balsa ...

Spannvidd 1495 mm

Motor  25-.402T '\ : Ytfinish gOI’
e Du sjalv!

s >\ MODEL-CRAFT - =..

Motor .90 -.108 2T

\ _ Sl / BOX 2074 + RUNDELSGATAN 16 120" 160 41
' 200 12 MALMO - TELEFON 040-714 35 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL

till salu
Byggsatser i tr&, metall, plast.
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehér, bransle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager éven till &ldre motorer

Telefon
DAGTID
032231113
KVALLSTID
0322-350 78

AELRO %

PRODUKTEDR

Nymévégen 110, 290 34 Fjilkinge ,
Tel: D44-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen » Mixen « Bo Gardstads samtliga
modeller - nu dven med fardiga spryglar
Hela FLAIRs sortiment + Skalaritningar
Bekliddnadsmaterial

MOTORER - Irvine + Webra + Enya + 0S
RADIO - Graupner » Sanwa + Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba + JR + Graupner » Sanwa
Multiplex « Hitec
samt service och lillbehér

Modeller - motorer « byggsatser,
bekladnad + balsa + modelltilibehsr

FLYG - BIL - BAT
* Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY, c/o Molander,
Kavaljersgéarden 23 - 261 61 Landskrona

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

GOTEBORG

FROLUNDA
a/5cHOBBY

FROLUNDA TORG

RC O
Bil SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyoshe, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

GOTEBORG |
1

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT - BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser

GOTEBORG

Hugget’s Farg

* Storsorteringi glasviv och
matta fran 20600 g

® Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

A__\teriérsﬁliare tor Jotun, Sverige

Aven postorder

* 0 00

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RcC!!

Massor av annat smatt och gott! e o BALSA
AC-flyg o RC-bat o TAgbanor - Butik: Linnégatan 32 A, o BEKLADNADSMATERIAL
Bilbanor VALKOMNA [} ‘”:’T 04 Goteborg o BYGGSATSER
Postorder telefon 031-45 94 01 1 IN! 1 Tel:031/14 18 14,14 46 14 o LIM, LACK, etc
o= Challenger 720/7-kanals med 6 FUTABA 3-kanalare
SA LJ ES servon + ladd, ev ackar. Siljes bil-  Flygradio. Siljes med ackumula- NATANS HOBBY

BARNSTORMER 258

med Enya 19, 600:-; Boxer for .40-
AS5-motor, 700:-; CESSNA AG-
wagon 188 med OS60FS, 1.500:-
Futaba Fp8 Ap, 4 servo, 2 mott, ladd
+ acke, billigt vid snabb affir.
HIROBO SHUTTLE std med OS
28 + Futaba 6-kan med gyro, 6.300:-
0499-212 88

SCHLUTER Champion med
Webra 61, endast flugen en séisong,
aldrig kraschad. Twin Star obyggd
skalakropp till Champion. Siljes
som paket eller separat. 5.800:- for
allt eller 4.500:- for Champion +
motor och 1.500:- for bara kroppen.
Ring dagtid 040-94 20 40, kvall
040-54 61 79 - friga efter Ola.

ST 61 Ring ej uppackad, 850:-
Banbil Serpent4WD+3,5 cc Picco,
startlida, kompl 4.500:-.

Buggy 4WD + Picco 3,5 cc, Fu-
taba-radio.

Robbe Parat + OS 1,7 cc, 250:-
042-29 83 39 UIf eller Henrik.

NYBORJARPLAN mktvilbyggt.
Hell oanvént - endast radio + mo-
torinstallation. Pris cirka300:-.Ring
0611-180 28 efter k1 17. Love Kull.

ligt! 0503-123 03, Tomas.

HIROBO Falcon 555 influgen
och klar for start. Komplett med
radio Futaba FP-T5 NHL, gyro FP-
G152, laddare, motor Enya 49XH
och autorotation.

Prisforslag: 7.000:-

0410-303 75 Ola

MODELLMOTOR och ...

OPS 120 fyrtakt. Mycket lite kord.
Gér utmirkt. 1.400:-.

.« BYGGSATS Nieuport 28

ej piborjad byggsats, siljes pga
platsbrist. 1.000;-.

0501-167 45 efter k1 1800.

& CESSNA CARDINAL firdig-
modell, fin % SKYLINE 62, tri-
kropp, byggd € WINDFREE RC
segel BS € Goldberg ELECTRA
BS, m lampladdarc!® SUPER
FLY, glasfibkropp, firdiga birplan.
& ALI, RC-segel, delv byggd. &
OGAR, motorsegl, flugen!

& Enya 40RC, gir bra, obetydligt
anvind! @ OS 15RCm tillbehor &
OS 30RC nyskick.

042-416 95 Ronnie.

08 FP20 300:- + OS starter 12V

175:-+ Eagle 15 modell 50:-.0410-
293 44. Ola.

&=

Modellflyg

Byggsats GV 38.
Prospekt genom Hans Kjellberg,
V:a Annebergsvigen 3 1,433 37 Partille

tor, 3 servonoch 4-kanals mottagare.
500 kronor. 0479-138 71. Mikael.

NY NELSON-motor 2,5 cc, glod,
RV. 0480-792 51 Gunnar

GILETTE termikseglare med kol-
fiberforstirkta frigolitvingar + glas-
fiberkropp. Nigot sprucken i no-
sen. Spiannvidd 2850 mm. Pris 350:-
MOTOR OS 20 FP anviind 1 4r,
pris 350:-. 0431-805 91

RADIOANLAGGNING med 2-3
kanaler. 0470- 303 10

MOTOR 6,5 cc i bra skick. 0506-
106 59

SUPER TIGRE 46 med lin- eller
RC-forgasare. OS JET Stream
ljuddémpare mellanstorleken, dvs
passande 35-motorer. Bra betalt for
bra grejer! Ring Conny Aqvist pd
031-19 48 16. (dag & kvill)

(den lilla vinliga butiken

med det stora sortimentet)

utékar nu med modeller frin

FLAIR!

« Ar Du nojesflygare?

» Gillar Du dubbel-
dickare?

« Kan Du néja Dig med
semiskala?

Kontakta di snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

4 T NN NN NN S .

! I
I GRATIS,
I f I
I for privatpersoner |
och bara 25:-/rad f6r

I firmor av olika slag! |
Bra va!?

T .-

[ TIDLOSA
RC-PLAN

DACAPO

Ritningar - materialsatser - tillbehor till
Stabil » Albatross * Solo- Limbo - X-et - Dacapo
(Dacapo - nytt kulplan f 8,5 cc)

KATALOG mot 20:- i sedlar eller postgiro 452 80 68 - 2
Aero Design Lennart Olsson
Roddaregatan 1 » 291 54 Kristianstad
Tel 044-12 53 80 kvalistid

Spv 158 cm

49



THE FINEST RADIO CONTROL MODELS |

Concept 30 dr helikoptern som lyckas med det svara konststycket att vara tillraickligt enkel fér
nyborjaren och anda tilirdclkigt rolig fér att tillfredstalla Gven en krésen erfaren pilot. Det gor den
no’ru_rlig‘rv_is aven perfekt att utvecklas med. Tekniskt ar Concept en mycket avancerad maskin
som i stuntutférande aven klarar avancerad flygning. Den levereras i tva olika utféranden. DX
heter nyborjarversionen och den levereras formonterad med en OS28H motor och till ett prisunder

4000 kr! SE heter den raciga och fullt kullagrade versionen som levereras i byggsats och utan

Den sdljs hos ConceptHelikopterCenters (CHC) som &r Din garanti fér ett lyckat resultat. En CHC-
butik har all kunskc:P som krdvs for att hjdglpa Dig upp i luften fér den férsta fly%ningen. Dar finner
Du ocksa ett komplett reservdelssortiment och ett komplett sortiment av tillbehor. Alitid pa lager!
Du finner en lista over CHC-butikerna Iangst ner pd sidan. .

Konstruktdren Mr Shigetada Taya

Dethar aren lista ver CHC butikerna i Sverige. Fler tillkommer s4 ring gérna for vidare besked: FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866
GOTEBORG (031) Leksakshuset 806901 HAPARANDA (0922) GewesdJala 10200 HOGANAS (042) Hobby & Elektronik 30230
JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO (040} MelabHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset 188831 STOCKHOLM
(08) Hobbyexperten 406364, KungsHobby 547077, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kijells
Lek&Hobby SODERTALJE (0755) Hobbyfantasten 14484 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 VARNAMO (0370) Leksakshu-
set 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, PunkiLeksaker 131491 OVRIGA 08-535730

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30

AT
Pliny



ELDER eo— _
BIPLANE

Elder Biplane med klassigt
utseende och spektakulara
egenskaper.Tar latt stora 2-
och 4-takts-motorer.
Elder Biplane har otroligt lag
landningshastighet och den ar
en modell fér varje séndagsflygare.
Spannvidd 165 cm
Motor 7,5-12 cc 2-takt
12-15 cc 4-takt
Radio 4 kanaler
Priset for denna super-byggsats i
balsa och plywood &dr endast 1.410:-.

Tva duktiga konstruktorer Ilgger bakom denna modell -
Ken Willard och Scott Christensen. De har skapat en
unik och mangsidig modell. Glém géarna bort allt om
eventuella problem med ett sjéflygplans flygegen-
skaper! Med KittiWake genomfér Du [att spinn, tvara
svangar, inverterad flygning och mycket mer.
Spannvidd 120 cm
Motor 3,2-4 cc
Radio 4 kanaler
Priset fér denna unika
Topflite-skapelse ar
endast 827:-.

GATES Long-life
Nickel-Cadmium celler

Glodstromsbatterier Ldésa celler 1,2 Volt Snabbladdningspaket

GE188bly 2V, 5 Ah 124:- G2500 C (R14) 2,5 Ah 72:- GXF1500 ackpaket ar speciellt lampliga fér snabb-
G4300 1,2V, 4,3 Ah (R20) 103:- GXF1500 Cs G-Max 1,74 Ah 41:- laddning - fér bil, bAt och flyg och matchade fér maxi-
4002 Glodstromsladdare  159:- GB50AA AA (R6) 750 mAh 28:50 mal kapacitet - 1,74 Ah. Prisvardal Ackarna finns

G525A 2/3 Af 600 mAh 52:- med tva olika kontakter - ange bilfabrikat!
@ Energy GH1101/3 AA125mAh 50 GXF1500CS 7,2V-paket 269:-
'y mts GXF1500CS 8,4V-paket 309:-

GXF1500 Cs G-Max 1,74Ah cell f egna paket  41:-

Hobbynox sprayfarger

Heltackande flexibel hobbyfarg. Lamplig fér lexankaraosser,
ABS, tra, glasfiber- och bekladnadsmaterial.

150 ml netto.Finns i féljande kulérer - 41:-/styck

B30 vit 835 bla 840 fluoriserande gul
831 gul 836 svart 842 fluoriserande réd
832 orange 837 silver 844 fluoriserande gron
833 rod

852 Cleaner 47:- 854 Teflon-olja 49:-

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik. minicﬂrs

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 « 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten




Carrocar -mycket mer an bilar!

- Brett sortiment med hog kvalitet

- Stort tillbehérsprogram

- Véilj mellan AM, FM eller PCM

- Specialmodeller fér bil, bat, helikopter och flyg

- Driftsdker! Om olyckan dnd4 ar framme -SANWA har
bra service!

Sanwa distribueras av Carrocar AB. Om Du
har nagra fragor eller behover service kontak-
ta oss pé telefon: 013-112 224.

Sanwa radiostyrningar och tillbehér hittar Du
i vilsorterade lek- och hobbybutiker.

SUPER AIRBOAT MKII -Aret runt modellen!!

Airboat kan Du kdra pd is, sn6 och vatten. Den kompletta byggsatsen inne-
héller allt Du behéver utom 2kan radiostyrning och glodstiftsmo-
tor med tillbehor. Du kan vilja en valfri glodstiftsmotor
pa mellan 2.5¢c till 6.5cc och toppfarten ar ca
60km/h. Aven en Svensk byggbeskrivning
ingar. Ca.pris: 645.-

Allt for modeliflygaren!!

e Carrocar har
B cenom sitt
kop av

Behco ett av
Sveriges storsta sortiment for
modellflygaren. Vi for ett
. komplett sortiment frin

" marknadens ledande tillver-

},/ » SRéﬂab . kare. Produkterna hittar Du i
Cf;:is:u J vilsorterade lek- och hobbybutiker

~ runt om i landet. Ring oss gérna for in-
formation om narmaste aterforsljare.

1540.-

Séljs i vilsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av

Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linképing, Tel 013-112 224




 ...Pa flygfalt
_ vériden éver
har X-cell
visat sig vara
den dominerande
o _ drivkraften inom
 modelihelikoptersport
- och tadvlingsflygning.
Upptédck sjélv vad det
innebér att flyga den
stabilaste, mest vilflygande
modellen som branschen kan
erbjuda idag. Upptack X-cell!

X-cell 60 byggsats 6.495:-
Quick-Silver glasfiberkropp 2.695:-
Long Ranger glasfiberkropp 3.595:-

Julerbjudande!

Om Du bestéller en X-cell 60 under december
manad erhdéller Du en komplett helikopterljud
dampare Magnapipe med manifold (sid- eller
bakblas) pa képet - vérde cirka 1.100:-!
Hér med Din lokale hobbyhandlare eller kontakta
0SS pd IdéFakta direkt!

Nyheter: X-cell 30/40-byggsats - PeacePipe fér X-cell, Concept
& Shuttle - JMW-gyron - glasfiberblad - flottérer -
kortantenn - och mycket, mycket annat!

O Jag bestiller..... st X-cell 60 byggsats och far en Magnapipe pa kbpet! (Ange sid- el bakblés!) Skickas till
0O Jag dnskar ytterligare information om priser och tillbehdr till X-cell! IdéFakta
Box 2103

Namn 183 02 Taby
Adress Telefon 08-792 37 91
Postnummer Telefon - @ Telefax 08-768 63 24




modellfiyg

R A R
GOTEBORG

\ STORT URVAL

— Modelljarnvégar
—— RC bil, bat, flyg

i
— Plastmodeller §
!

!
—— Bilbanor
ﬂ
=y e s
_‘f 1 .NJJJJ_)’ f‘
\

. Norra Hamngat 30  GOTEBORG + 031-80 69 01 \b

HALMSTAD

RC-anliggningar :Byggsatser
Tillbehor och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och dven elektronikkomponenter

R9:5 ELEKTRONIK & MOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allt i trd for modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstéttor, profilhyviade i furu
Roderlist, skevraderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterférsdljare antages
Prislistor mot dubbelt brevporta

Besdksadress: Nydngsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hofors
Postadress: Kallarvagen 13,
5-810 10 Torsaker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT

Radioanléggningar, byggsatser &

motorer med kvalitet till rétt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR

Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Ordartelefon 036-14 53 60
Oppetvard 9 - 12, 13- 17

HGG-'?NAS hobby och
HOGANAS

Storgatan 48, Héganas, 042-302 30
OPPET: Mandag-Fredag 13-18
Lérdagar 9-13

o RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehr

o Hobbytra

o Motorer OS, Enya
Bestall MULTIPLEX-katalogen
89/90 - 156 sid - farg » tysk 40:-

sedlar el postgiro 37 54 51-2

KUNGSBACKA

BRA
Sortering f6r alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LIDKOPING

“Hlchobly,

Silverskjtldsgatan 7
531 00 Lidképing, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radlo: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
6ppal Ma-Fre 1530-1800, Lér 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvigar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentiador - Tillbehér

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

» Futaba

o Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehdrssida

Pastorder, ingen egen katalog
Aing 1&r information

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

LULEA

THYLINS SERVICE - LULEA

RC-specialisten I vér norra landandal

Motor OS » Enya « Irvine « Rossi * Webra

Radio Multiplex = JR/Graupner » Futaba
Sanwa = Hitec

Byggsats SIG, Kato, Marutaka m fl

Bil Kyosho

BALSA + BEKLADNADSMATERIAL mri

Postorder « Kontokort tages

THYLINS SERVICE
Stationsgatan 62
951 32 LULEA - 0920-129 29 & 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 = RING GARNA|

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

Rundelsgatan 16
200 12 Malmé
Tel: 040-714 35

Det mesta och det basta fér RC-1lyg,
-bil, -bat, tilibeh&r, modelljarnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

modalifiygmiirke

tiviingskort

domarkort

tiviingsregler

Kop grejer fér Dig sjédlv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygmiirke

kiubb-blazermiirke

rocksiagsmiirke

SMFF-dekaler

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser sker
mot postforskott

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkoping
Telefon 011-13 21 10

taviingsprotokoll

Férbundsmadrke, rockslagsmarke 15:-
Férbundsmarke, blazerméarke 40:-
Slipskldmma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmarke 2:-
Modeliflygmaérke, brons 20:-
Modellflygmaérke, silver 22:-
Modellflygmaérke, guld 23:-
Modellflygmérke 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tévlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st  10:-
Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 &rs regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-

Kladselppr, gult & rétt, 12 el 21 g/m?*, perark  4:50

T-shirt, fran EM 87 eller EM 88

40:-




nytt

medellflyg

MOLKOM ™\ J / OXELOSUND SIGTUNA
S N SIGTUNA HOBBY
! (\J\’ e m— i
% 2 ALLT FOR :
A -redriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
\ e Ell"n I n B MODELLHOBBYN Telefon 0760-505 55
> ] S " ’.t t Batar med manga tillbehér
i RC-flyg fran bl a SIG, Modelhob, Pilot,
il e S RC ar modellen! pecialite Premier Balsa ach FLAIR

KVALITET  TOPPRESTANDA L[NFLYG Matorer OS, HP, Super Tigre,Irvine m fi

25-35-65-75-10.0-10.1-11.1-13.0-15.0cc Ritningar fran F ﬁesewdeiaf lill G-Mark och Cox
‘ - BRIAN TAYLOR L Elmotorer f6r flyg och batar
Flyg- Marin- Bilmotorer A—_— RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fi
c + ] Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE

Tillbehor Reservdelar Service Tuning Katalog 15:- - ef trimarken! Hitham i ryant (ELITE)
Svensk ﬂ MODELLTEK| r ] Pollardrdr & Maxladvinschar och
Distributar LL m”.u,'zx / ‘ Ti:—.n - massormed andra tillbehor och material
Box 74 Ordertel. 040-346117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Prislista mot dubbelt svarsporto

0X rdertel. 5 0553-211 17 Postgiro 22 97 20-8 & 2 Oppet vard 16-18; (Stangt ensd) lard 10-15,
23040 Bara (17.00-20.00) TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND Ovriga dagar telefonsvarare.
SKELLEFTEA STOCKHALM STOCKHOLM STOCKHOLM

0 RC-flyg -bil -bat & tillbehér
o RC-anldggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motarer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

BOX B153 + 104 20 STOCKHOLM
Butik: Pipersgatan 25 « telefon 08-54 84 55
Oppet man-fre 12-18 « Lor 11-14

* BOCKER
% TIDNINGAR x
% RITNINGAR x

Flyg - 1ag - bat - modellbygge - militaria
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger + boklistor « postordar

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

==
ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modelltlyg — bat — bil
Radioanldggningar

CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

TROLLHATTAN

ubra
mEREAEEN

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE

HOBBYAFFAR
*BIL *FLYG
* BAT *TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhéttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehéor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu d@ven modeller fran Flair

Grubbevagen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

VARBERG  __

Byggsats  Nirskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Gléd Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Brénsle Diesel och gléd

Box 47 430 24 Varobacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

]

SMFF bildades 1957 och har

klubbar, klubbmediemmar

och enskilda personer som

medlemmar,
Férbundsordfirande Ledamot Tt Grenchef Friflyg
Olaf Pennborn K-G Hallhans Bror Eimar
Furutorpsgatan 28 V Box 40
252 27 Helsingberg 780 68 Transtrand Grenchef Linflyg
Telefon 042-24 17 04 bost  0280-223 14 Bengt Lindgren
(Kvéllstid 1800-2000) Sagstuvéagen 24

Suppleant 141 48 Huddinge

Vice férbundsordférande
Bengt-Erik Stderstrém
Rullstensvéagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
Telefax 011-23 83 08

Sekreterare
Henning Andréasson
Tubrogsgatan 18I
217 41 Maimd
Telefon 040-91 58 42

Kassér

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47 bost
Telefax011-10 19 49

Roland Allberg

Adjutantsvagen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-15 15 67 arb
063-217 00 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

851 36 Lulea

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 tvb

Utbildningsledare
Henry Hahlin

Box 245

863 02 Sundsbruk
Telefon 060-53 68 97

Telefon 08-779 311 18 bost
08-779 03 87 arb dir
Telefax 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef Radloflyg

Hanns Flyckt

Akershultsvagen 2

564 00 Bankeryd

Teleton 036-721 00 bost
036-1996 15 arb
010-36 33 83 bil

Expeditionsférestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-925 97 bost

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehér . motorer . bilar . batar
Gummirep (Bérjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Besdksadress Kéarsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

OREBRO
HAKANS
FRITND

Lundvdagen 11 (HOVSTA)
703 76 OREBRO
Tel 019-22 66 13
* FLYG * BIL * BAT *
® RC-anlaggningar @ Motorer
® Byggsystem @ Tillbehor

HOBBY

Dessutom personlig service och
laga priser

vecka 8

vecka 16
vecka 24
vecka 32
vecka 40
vecka 48

Nr1l
Nr 2
Nr3

Nr 4
Nr s
Nr 6

KLIPP UR & SPARA!

Manusstopp liksom ocksd
annonsbokning ldmpligast
cirka 4 veckor fore angiven
utgivningsvecka.
Annonsmaterial typ manus
for satning & bilder ocksi 4
veckor fore utgivningsdag.
Fardigt annonsmaterial typ
heloriginal 2 veckor fore.
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d-priser inkl. moms

Uttdrligt beskrivna i
GRAUPNER huvudkatalog FS
och nyhetsprospekt N89

JOHANNES GRAUPNER - D7312 KIRCHHEIMTECK - GERMANY 89
HOBBYBORGEN AB - S-36071 NORRHULT - Tel. (0474) 40510

Rekammenderade ¢




