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Bidrag, d dd fult dd? For att travestera gubben som sdg modern konst.

Nej, det dir absolut inte fult aut fd bidrag. I barnbidragens barndom ldr vissa familjer
ha vdgrat att hdmta ut bidraget ddarfor att de ansdg det fornedrande att inte klara
sig sjdlva. Numera tror jag att alla glatt tar emot barnbidraget, mdjligen klagar
man for att det dr for ldgt. Men bidrag till ungdomsorganisationen finns, vad jag
[forstdtt, medlemmar, som tycker att vi skall hdlla oss undan ifran.

Kritiken kan sammanfattas i tre invindningar:

1) Bidrag gor att vi inte letar efter (underforstatt biattre) finansieringsformer.
Motargument: Det finns INGET som hindrar oss frdn att finna pengakdllor som
skulle kunna ge de 3-4 hundra tusen kronor vi f n erhdller i statligt bidrag. Tvdrtom
skulle de vara vilkomna, kanske blir de snart nddvindiga.

Men varfér skulle de ersdtta bidraget, en komplettering dr vdl dndd bdttre? Och
varfor kommer aldrig forslag pd dessa alternativa inkomster?

2) Bidragsgivande myndigheters krav stimmer inte med viira intressen.
Motargument: Till skilland fran sponsorgivande foretag stdller bidragsmyndigheten
inga krav alls pd verksamhetens utformning eller pd motprestationer. De enda vill-
koren dr att vi har en medlemsprofil, som har tyngdpunkten pd ungdomar under 26
dr. Detta villkor dr vdl ganska rimligt, ndr vdra politiker nu en gdng beslutat att
vuxna i princip fdr bekosta sin fritid sjdlva.

3) Det ar bara tjafs med bidrag - vi langar upp vad det kostar!

Motargument: Jo, en liten grupp skulle sikert betala dven om medlemsavgiften cen-
tralt blir 300 kronor (ingen juniorrabatt!), men den gruppen skulle bli liten. Firre
medlemmar ger hiigre avgift ger firre medlemmar, ger hégre ... ger Férening for
Inbérdes Beundran. Situationen dr inte ovanlig i andra ldnder. Snarare regel!
Alltsd: Biittre och stérre verksamhet for fler juniorer! SUR-bidraget dr livsviktigt!
Sdk LOK-bidrag fire drsskiftet. Absolut minst i sammankomst, helst minst 10 for dret!

Johan Bagge

Jo, jag glomde ju: det kommer inte att finnas ndgra distrikt eller statligt
LOK-bidrag till klubbarna, om vi missar SUR-bidraget!



Del Il i Lars Helmbros skala-presentation av SM-vinnaren

De Havilland Mosquito N.F. XIX

Klidsel och

ytbehandling

Helamodellen forutom sidorod-
ret dr pappersklddd och dérefier
lackade med polerlack tills en
vil tickande yta uppnétts. Slarv
hir och mycket av arbetet -4r
spolierat. Eftersom sidorodret
ir dukat klidde jag detta med
solartex och direfier "sydde" jag
duken.

For att f& fram en plitliknande
yia pd hojd- och skevrodren
géllde det hir att fatill simulera-
de nitrader. Héjdrodren &r nita-
de med kullrig skalle och till
detta anvinde jag mig av en
blandning av "frostlim" och

madlartalk i en injektionsspruta

med avklippt nél. Frostlimmets
fordel framfor vitlim dr vidhiift-
ningsférmAgan. Torkat lim
maste slipas bort. Skevrodren
har plan nit och hir anviinde jag
it tunt méssingsror, som jag
slipat till formen av en hilpipa.
Med roret som verktyg och med
mycket ldtt hand pressade jag
réret mot underlaget och kvar
blev en létt intryckning.

Hela modellen fick sedan ett
tuntlager av Beckers grundfirg.
P4 detta mérkie jag upp mél-
ningsmanstret,

Maélning och miirkning
Det har i flyghistoriska sam-
manhang pastitts att de till

Sverige inképta flygplanenblev
malade med omvind malning
jimfort med engelsk standard-
malning. Detta miste vara en
missuppfattning eftersom Mos-
quiton i nattjaktversion frin
oktober 1942 skulle vara mélat
som vira svenska Mosquiton.

Malningen med Becker lackfirg
vidtog si. TvA lager blev det.

Nir detta var avklarat aterstod
mirkning till R6d Cesar "C" och
pamélning av emblem och tex-
ter. All mérkning utférde jag f6r
hand.

Niir malnings- och mérknings-
arbetet var avklarat avslutade
jag med ett lager enkomponents
klarlack av polyuretantyp.

Landningsstill

Landningsstillen #r utférda i
aluminium med fjidrande ben
(se figur 1). Stillens infillning
sker med ett Mick Reeves ser-
vo, som drar upp stiillet. Det vi-
sade sig vara nodvindigt att
konstrueraen lAsning i infallt 14-
ge. Ominte dennalisning finns,
kommer hjulen att visa sig utan-
for hjulbrunnarna vid G-belast-
ningar. Detta medftr ofclbart
poéingavdragav flygmomentdo-
marna. Nir stillet natt parke-
ringsliget (infillt) aktiveras l4s-
ningsmekanismen av en mik-
robrytare genom att §ppna sig-
nalen till lsservot, som skjuter
ut tva sprintar och laser knick-



stottan. Lasservot drar samti-
digt upp sporrhjulet. Vid utfill-
ning fAr lasservot signal och
sprintarna dras bort och sporr-
hjulet gér ner.

Motorinstallation

TvA OS 25:0r 4r installerade. P4
dessa motorer har jag balanserat
utvevaxlarmna. Huvudsyftetmed
detta dr att minska interferensen
mellan motoremna, siinka vibra-
tionsnivan pa olika varvtal samt
f4 en siiker och 14g tomgang. P4
dessa tre omriden verkar det ha
fungerat hittintills. Inga 16sa
skruvar har jag upptickt och
inredningen &r intakt efter flera
timmar motorkéming.

Ljudddmparnatillverkade jagav
aluminiumrdr med gavlar, som
héllsihopavenM3-skruv. Varje
déampare har tva avgasror for att
ljudnivan skall vara lika pA bida
sidor av modellen.

For

att kunna tanka och
snapsa utan att gora nagra fula
ingrepp i motorkfporna tillver-
kade jag en manifold, som mdgj-
liggor dessa funktioner i de
hogra flamdéimparnas luftintag.
Jag har hitintills inte haft ndgra
tecken pd dverhettning av mo-
torerna. Om detta beror pa im-
pellern av 0,2 mm aluminium
eller ej, vet jag inte. Tanken &r
dndock att den suger in luft
bakom spinnerbakplattan och
siitter luften i rorelse fére utpas-
sering genom framdiamparna.

Flygning

Minga timmars markkOming
Aterstod fore flygning for syn-
kronisering av motorema. Inte
enbart tomging och toppvarv
ska stimma. Svérigheternakom-
mer nir motorerna skall gé lika
pd ALLA av- och padrag, lang-
samma som snabba, samt vid
konstant varvtal.

—
aluminium

in- & utljadring

Profil
landstéllsben

balsautfyiinad

Spar for stoppskruv,
som bestammer
L

vridpunkt

i \
spiralfjader 8 mm

aluminium

stoppskruv M3
lasskruv M3

hjulaxel 4 mm

J

Luftdopet

Efter obligatorisk markrullning
skedde dAdetefterlingtade lufi-
dopet. Jag behdvde tre startfor-
stk innan jag kunde halladen p
ritt kurs i starten. (H6ger motor
drog for mycket pA mellangas).
Navil, vil i luften gick den som
périils och visade inte tecken pa
instabilitet i nigot fartomride.
Med férnyad motorinstillning
uppvisar Mosquiton inga pro-
blem i starten om bara sporrhju-
let hills i marken tillrickligt
lange. I luften mirks att mycket
vikt finns ute pa vingarna. Det
giiller att flyga med mjukrodret
(spaken till véinster pd siindaren,
forf anm).

Slutkldm

Den som inte drriddd for mycket
arbete tycker jag inte skall av-
skriickas av ett Mosqito-bygge.
Men kom bara ihAg att det ir

avsevirt mycket mer arbete &n
vad man allra {orst tinkt sig.
Lars Helmbro

Ovan tvd av Hans-Olov Lund-
qvists fina ndrbilder av Lars’
Mosquito fran Skala-SM 1989
samt ldngst t h stabilisatorn.
Nedre bildraden frdn vinster:
Tvd bilder med avtagna
motorkdpor, som visar motor-
arrangemangen, vingens
mittparti med sex servo inkl
linkagen - rdtt komplicerade!
Sd impellern "flikten"”, som
sitter pd varje propelleraxel.
Léngst till higer sporrhjulet i
uifdllt ldge.

Skissen ovan visar landstalls-
konstruktionen med tonvikt pd
fiddring.




nytt

medellflyg

Jeana Yeager

Jeana - runt 37 &r idag - hade en
normalt lugn och trevlig bam-
dom. Hon var histtokig, som de
flestaflickor. Gifte sig 1972 med
enbitridande kommisarie i Fort
Bend Countys sheriffmyndig-
heter. Efter fem &rs iiktenskap
brétJeanaupp. Hon blev rastls
och "ville se vad viirlden hade
attbjuda”. Hon limnade sinman
Jon Farrar och flyttade in hos
sin syster Judy, som bodde i
Santa Rosa, norr om San Fran-
cisco. Fick jobb som ritare pé ett
foretag, som sysslade med jord-
vérme. Jeanas intresse for flyg-
ning inriktade sig férst pa heli-
kopter. Fick dock borja med
"vanlig" flygmaskin. Tog certi-
fikat vid Piper Flying School/
Sonoma Count Airport 1978.
Sedan skulle hon g4 vidare med
helikopterutbildning. Hon fick
dock inga lektioner dé flygsko-
lan fick ekonomiska problem.
Pengarna, hon hade satsat fick
hon dock tillbaks. De kunde se-
nare anvindas f6r Voyager-pro-
jektet. Hon har dock fortfarande
funderingar pd att ta ett helikop-
tercertifikat.

Fick jobb hos Bob Truax, som
arbetat med Wemer von Braun.
Bob var ocksd med vid framta-
gandet avraketerna till X-1-det
plan, som Chuck Yeager (ej slikt
med Jeana!) springde ljudval-
len med.

S4 plotsligt kom hon till 1980
ars flygmiissa i Chino, Kalifor-
nien. Jeana triiffade familjenRu-
tan, som var dér for att siilja sina
Rutan-produkter: Vari Eze,
Long EZ. Bob var intresserad
aven sidan och ville veta mera.
Jeana métte Dick Rutan. S k
tycke uppstod. De fick gemen-
samma ideer.

# Dick och Jeana skulle till-
sammans genomféra den férsta
jordenrunt-flygningen utan mel-
lantankning!

Ideen foddes

Det var allts dessa tre ménni-
skor - Jeana Yeager, Dick och
Burt Rutan, som drog igéng ett
projckt, som ménga ansig van-
sinnigt. 1980 arbelade Dick som
testpilot vid Rutan Aircraft

FactoryiMojave cllerRAF, som
6

Dick Rutan

Dick hade inte nagot uttalat in-
tresse for flyg. Motorcyklar och
bilar var toppen. Overtog famil-
jens gamla Ford 49:a och reno-
verade den pd sitt siitt. Blinkern
satte iglng signalhornet. Satte
man paradion bérjade vindrute-
torkarna gd. Dick var den enda,
som kunde kora bilen. I motsats
till broder Burt, var Dick intres-
serad av riktiga flygplan. Sex-
ton &r gammal flég han solo.
Fortsatte med privat-, sjoflygs-,
instrument-, flermotor-, flygli-
rarecertifikat. Stkte till US Air
Force. Klarade inte proven. Dick
blev antagen till navigatrsut-
bildning. Innan inkallelsen job-
bade Dick pi Reedley Junior
College, dir han lirde allt om
flygmotorer. Nu var han bide
flygmotormekaniker och pilot.
T USAF klarade Dick med niip-
pe grundutbildningen. Kom till
Texas f6r navigatdrsutbildning,.
Flég nu B-47 och B-52, men
ville flyga jaktplan Fick radar-
spaningsutbildning. Kom till
Keflavik/Island och flég F-89
Scorpion - dntligen ett jaktplan!
Fick 1966 pilotutbildning i
USAF och flsg F-100. Aret
dirpd blev det Vietnam for hela
F-100-kursen. Under sin tredje
(frivilliga) tjéinstgBringsperiodi
Vietnam blev Dick beskjuten,
Planet bérjade brinna. Dick
tvingades hoppa. Hem igen. Ef-
ter sessioner i bl a Italien, Tur-
kiet och England limnade han
snabbtUSAF, d4 han blivit side-
steppad vid en flottiljchefut-
nidmning, 39 &rgammal var Dick
utan jobb. Dick blev testpilot
hos Rutan Air Factory, som
broder Burts foretag hette. Dir
triiffade han Jeana vid en flyg-
miéssa 1980.

®& Detblev Dick och Jeana, som
fick den hirliga idéen att flyga
runt jorden pa en enda tank!

det kallades. Men uttalet var
"raff” i stillet for "arr-cj-eff"
som var en annan - engelsk -
storhet inom flyghistorien,

Dick fl6g Burts konstruktioner,
Dick ville flyga dem aerobatic.
Han ville ocksa sla flygrekord.

Burt Rutan
Voyager-projektet intresserar
varje flygintresserad. Fér mo-
dellflygamatorde Elbert) Rutan
vara mest intressant i det sill-
skap,som genomforde Voyager-
bravaden. ElbertJ Rutan - detir
Burt Rutan,idag k#nd for Vari-
Eze och Long EZ-konstruktio-
nerna - vann F4B (linflygskala)
i USA-miisterskapen 4r 1960
meden Fairchild F-27. Han var
sjutton dA. Frimre delen av den
modellen finns idag i AMA:s
(USA:s SMFF) modellflyg-
museum i Reston, Virginia. Vid
samma USA-misterskap kom
Burt tvAa i en kombinerad jun/
sen-friflygskalaklass med sin
egen Champion Tri-Traveler
med Fox .09 i nosen. Hankom 8
poing efter segraren.

Burt &r mannen bakom de
vilkiinda Vari-Eze och Long EZ.
Hans "varumirke" blev canar-
den - dvs flygplan av typ anka
med stabilisatorn framtill - fram-
vingen, som han kallade den.
Framvingen ir en gammal kon-
struktion. Wrights inférde den,
da de hort bakgrunden till bl a
Lilienthals stértning. Och fram-
vingen erbjuder ménga fordelar.
Nirett flygplan med framvinge
stallar, s forlorar framvingen
sin lyfiférméga forst - fGre hu-
vudvingen, Planets nos sjunker
da, farten gér upp och stallen ir
dvervunnen - automatiskt!
"Ankoma" férsvann, ddman in-
forde dragande propellrar i no-
sen pé flygplanen, Med svenska
Viggen kom "ankan" tillbaks
1962. 1964 hade Burt sitt forsta
modellplan klart - med fram-
vinge typ Viggen. Burts férsta
flygplan Vari-Viggen fick inte
bara namnet efter det svenska
flygplanet. Helarundidén kom
frAnritbriideni trakten kring Lin-
koping!

& Dct var Burt, som konstrue-
rade Voyager itJeana och Dick!

Burt var den forsiktige. Och han
varchefen for foretaget. Detblev
dispyter bréderna emellan.

Jeana och Dick triffades 1980.
Tycke uppstod och Jeana flytta-
de till Mojave. De funderade pa
att starta elt féretag och bygga

Jeana Yeager och Dick Rutan
slog det vdrldsrekord de linge
hade firberett sig fir. Bilden
via Mark Greenberg/Visions
Photo Group - gdller dven
bilden av Voyager pd sidan 9.

Burts konstruktioner pi royal-
tybasis. I den vevan ats den be-
rémda lunchen. D4 idén f6ddes.
Det var Burt, Jeana och Dick.
Man &t en biff pa japanskt vis
och pratade om att starta etteget
foretag. "Varfor inte flyga jor-

















































































































































































