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SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191
NORSK AGENT: MINICRAFT HOBBY

Challenger - nu med PCM

Viharnundjet att presentera marknadens mest prisvarda PCM
anlaggning. Att den heter Challenger ér forstds 1att att rékna
ut och beteckningen &r 550 - Challenger 550! Det handlar om
en basradio utfrustad med dllt vad den normale flygaren
behdver. Ferm kanaler, dual-rate pd hodjd och skevroder, ackar
i séndare och f&r mottagare, laddjack. Dessutom &r den
ufrustad med fail-safe i senaste teknologi med 0.8 s hold-
funktion och fail-safe I&gen enligt eget vall Sjalvklart ar PCM
funkfionen sGkrad med en i moftagren inbyggd spdnningsfor-
starkning & stabilisering. Den levereras med 3 av de nya
superservot HS-422 (en liten sensation i sig). Priset ligger i
valkand Challenger anda pd en mycket rimlig niva, Ca 1875
kr inklusive ackar och fre servon!

Ovriga nyheter éar det nya servot | dubbelkullagrat utférande
for bara ca 239 kr (kostar otroliga 159 kri standard) och forstds
det sedan ndagra manader nya elektroniska fartreglaget for
elflygplan med inbyggd auto-cut-off funktion for endast ca
445 kr. Vand Dig till nérmaste valsorterade hobbybutik sé& fér
Du se nyheterna i verkligheten! Challenger 550 har blivit lite
fordrdjd men de forsta exen kommer i béorjan av oktober!

104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30
2000 LILLESTROM TELEFON 06 - 837192

GLODSTIFTSDRIVARE 325:-

/4
L er

HELIKOPTRAR -- RESERVDELAR - TILLBEHOR
MiniBoy - Junior50 - Scout60 - Champion - Magic

En mycket robust och driftséker glddstiftsdrivare for alla typer av
glodstift. Elektroniskt skyddad mot kortslutningar och felaktig in-
koppling. En "#@kta" glowdriver, som kdnner av temperaturen pa
stiftet och reglerar strémmen déarefter. Glédstiftsdrivaren levereras
klar for anvandning, med anslutningskablar, dock utan ackumula-
tor. Lamplig ackumulator &r ett litet 12V mc-batteri. Den &r mycket
lite och kompakt, 72 x 57 x 28 mm - |étt att bygga in i en startbox.
P& frontpanelen finns en strémbrytare on/off, en ratt for att stélla in
gléden samt en lysdiod, som indikerar gléden pa stiftet.
Ytterligare en finess &r att glédstiftsdrivaren inte drar strém, om man
glémt att sla av den!

Du behéver inte vara radd for ett tomt startbatteri!
Glodstiftsdrivaren har nu salts 4 ar och ar erkant palitlig. Darfér ger
vi 2 ars garanti mot funktionsfel!

( PG ELEKTRONIK |

10.000 levererade - Jubileumspris Miniboy 1950.- kr
For .40-.50 motor, helmetall, koll. pitch, autorotation!

Ring Ingvar pa tel. 0303-481 22, vard. 10-18, lunchst.

" MIPONERIL

= Vargvédgen 84, 902 38 Umea - 090-19 38 58 eft kl 1700 =

11.45-13.00 eller faxa nar du vill till 0303 -485 65
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§ﬁ Miniature Aircrafts X-cell 60 hdr med Long Ranger-
= KALA kropp och med osynlig Ulf Johansson vid spakarna.
| IBEPPINGSERCARE: ) (Foto: Leif Hallberg)

Det dir tva mdnader kvar av 1989. Det finns skdl att se pd framtiden for svenskt
modellflyg Vad vintar Sveriges Modellflygforbund under 90-talei? Hur ser 90-talets
SMFF ut? En arbetsgrupp underséker frdgan. 1990 drs forbundsméte vintar pd de
riktlinjer, som skall fiira svenskt modellflyg framdt. I tiden!

SMFF behdvs idag. Behovel av ett starkt SMFF stiger i takt med de dkade krav, som
kommer att stillas pd modellflygarna i framtiden: faltfrdgor, sdkerhetsfragor mm.
Myndigheter och statliga verk iakttar vdr verksamhet och stdller krav pd oss.

Vi behdver en stark organisation, som fdr vdr talan.

SMFF maste utbilda. Henry Hahlin, var utbildningsansvarige, fick vid Forbunds-
mdétet i Umed uppdraget att dra igdng olika kurser. Man pekade bl a pd akut behov
av en kurs for skaladomare. Kurs planerades. Datum faststdlldes. Inbjudan sindes
till distrikt och klubbar3 (tre) anmdlningar kom in. Kursen instdlldes. Forbunds-
mdtets uttalade krav hade ingen motsvarighet i verkligheten.

Ar verkligheten annorlunda? An vad vi tror den dr? Och vill tro att den dr?
Dagens SMFF méter nya krav frdn bl a SUR om fler juniormedlemmar (dvs upp till
25 drs dlder). Klarar vi av dem? Mdste vi ta in fler juniorer for att fd bidrag?

Vill vi ta hand om fler juniorer? Finns det andra vdgar for Sveriges modeliflygare
att vidmakthdlla en ekonomiskt vettig organisation, som inte bygger pd junior-
baserade bidrag frdn Statens Ungdomsrdd? Finns det andra mdjligheter? Finns det
andra mdjligheter, sd mdste vi snabbt finna dem. Fér nu dr det brdttom!

Avsikten dr, att fd fram vad vi vill. Modellflygnytt inbjuder alla SMFF :s medlemmar
att komma med synpunkter/idéer om hur vi skapar ett livskraftigt SMFF pd 90-talet.
Skriv till oss. Positiva och uppbyggande idéer for SMFF :s framtid kommer att
publiceras. Vill Du inte nimna Ditt namn, sd accepterar vi, att Du skriver under
signatur. (Men Du mdste ge namn + adress till tidningens redaktion - annars kan vi
inte publicera Ditt inliigg). Ge oss Dina synpunkter pd framtidens SMFF!



d

Lars Helmbro rseh'te'rr sit senaste skalaprojekt:

4
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Sedan den hér
artikeln skrivits
har Lars Helmbro
och hans
Mosquito blivit
svenska méstare i
F4C. Mer om det
pd annan plats i
Modellflygnytt.

De Havilland Mosquito N.F. XIX

Mosquiton inforskaffades till
Sverige for att utgora det forsta
modemna luftfrsvarssystemet.
De var for detta indamal utrus-
tade med radar. Dirav den fula
och oestetiska nosformen. Mos-
quitons sdgenomspunna rykie -
tror jag mig ha fGrstitt av diver-
se killor - fick sig ordentliga
tornar, ndr tillbud och minga
haverier gjorde, att féirst meka-
niker, navigatdrer och sist fora-
re viigrade att flyga den.
Mosquiton tjdnstgjorde i flyg-
vapnet fram till 1954 med be-
teckningen J30,

Varfor german sig i kastmed ett
Mosquito-bygge? Svarct pi den
frigan stillde jag mig flera
glnger under byggtiden. Men

nirden vildr firdig efter manga,
manga timmar har man som tur
dr glomt arbetsmingden. Flyg-
planct hade funnits i mitt bakhu-
vud under manga 4r, men brist
pd konstruktionsunderlag och
inget bevarat exemplar avholl
mig,

Niir s& Brian Taylor sliippte ut
sin ritning p& Mosquiton kunde
jag inte hélla mig lingre. Jag
rivstartade direkt! Detta utspe-
lade sig hosten 1980! Jag tivla-
de da i standoff-klassen, och
viktsgridnsen var 5 kg och max
10 ccm cylindervolym gillde.
Mycket har éindrat sig sedan dess
och med dagens matt miitt ir det
en liten modell med sma motor-
er. Men mer om delta senare.

Modellen

Brians ritning visar Mk FB VI
och NF XIX ir baserad pa den-
na. Rekommenderade motor-
storlek ér 2 x 4 ccm eller som vi
sdger 25:0r. Skalan dr 1:9,14
vilket ger en spinnvidd av 1,81
meter. Delning/hopfogning
kropp/vinge utféres som origi-
nalet. Kroppen och vingen skru-
vas ihop med fyra skruv.
Samtliga servon 4r placerade i
vingens kroppsdel och motta-
gare och batteri placerade i ut-
rymmel framfrkabinen (radar-
utrymmet).

Kropp och stjartparti
Som originalet byggs kroppen i

tva halvor med en lodriitt del-

ning. Jag valde hiir att "planka”
med stringers ~12x3 mm balsa.
Fore ihopsittning av kroppshal-
vorna méste man ha beslutat sig
for om man skall ha infillbart
sporrhjul. For den, som tivlar,
maste valet vara litt. Jag anvin-
de mig aven mycket modifierad
Robart-mekanism (bara fist-
plattan iterstir). Allt miste for-
beredas noga fre sammanfog-
ningen, for utrymmet dr minst
sagt tringt.

Detmaste finnas plats for infall-
ning och styrning av sporrhjulet
samt sidoroder- och hijdroder-
stymingar. Detta bér provas i
alla tinkbara och inte minst
otiinkbara kombinationer, si att
ingen l4sning kan férekomma.
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Figur 1
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Stabilisatorn limmas in nér krop-
pen passats in mot vingen. Fe-
nan limmas fast pA kroppen ef-
ter detta. Bide fena och stabili-
sator var pA originalet dukad
plywood pden sprygelkonstruk-
tion. Sdledes br man simulera
detta (Figur 1). Jag valde meto-
den enligt figur 1 och tycker, att
det ser bra ut. Fenan #r sprygel-
uppbyggd och direfter klidd
med Solartex. Hojdrodren #r
byggdai tvi halvor. Foratt fien
skarp och dessutom hAllbar
bakkant lade jag en remsaav 0,4
mm plywood runt héjdroderns
ytterkanter. For att hilla vikten
nereistjirtpartiet holkade jag s
ur innanmétet si att endast ett
tunt skal Aterstod (Figur 2).

For att f4 ritt form p radamo-
sen méaste kroppen breddas fram-
for kabinen. Jag gjorde fyra oli-
ka varianter pA nosen, innan den

Fortsdttning sidan 8!
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Stora bilden t v : SM-segraren
Lars Helmbro med sin J30
Mosquito (foto Hans-Olov
Lundgqvist, Umed)

Ovan forberedelser for start
vid VM-tdvlingarna, ddr Lars
& J30 belade en 14:¢ plats.
Bildraden nertill fr v: En
tjusig bild av en fullskala-
maskin, eller ...

I grongrdset i samband med
VM-tavlingarna, ddir
Mosquiton trings med andra
tivlande i "depd”-lokalen.

r A
Figur 2

0,4 mm plywood balsa

. J
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Populirskalapopulért pa Hokaféltet

Skala-UT 1/89

Nista &r FAC-VM-tivlas det i
Polen. Landslaget skall tas ut pd
med tre UT-tdvlingar varav den
forsta gick av stapeln pA Hoka-
klubbens filt, ddr man nu glids
At en tvdrbana med nylagd as-
falt. Tavlingarna gynnades av
hyggligt vader. 6 deltagare i
F4C och hela 12 sti populiirska-
laklassen gladde arrangdrerna-
De tvé resultatlistorna fick fol-
jande utseende:

Resultat F4C:
1. Esbjorn Stromqvist 3429,2

2. Gosta Lovgren 3236,3
3. Bengt Kdllstrom — 3206,2
4. Kurt Lennd 3042,2
5. Bertil Carlsson 2949.0
6. Stig Bergstrom 1790,5

Resultat Populiir-Skala:

1. T Christiansson 1554,0
2. Thomas Karlevid 1513,0
3. Stig Krampe 1447.5
4, Ake Martensson  1366,0
5.Jan Lilja 1330,5
6. Morgan Berg 13245
7. Stig Krampe 1308,0
8. Ulf Jérnheim 1237,5
9. Bo Andreasson 1178,5
10. Hikan Karlsson 11420
11. Bo Olofsson 976,5
12. Bertil Tobiasson 705,0

Overst Esbjérn Strémqvist tog
segern med lite ovanliga Thu-
lin NA . Tvdan i F4C Gdsta
Lévgrens Gloster Gladiator
J8. Nedan Popskalatvdans
Thomas Karlevids Ryan STA.
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F4C-EM 1989

En lagledarrapport av Bertil Carlsson

w

Oppningsceremoni

Efter installation p4 hotell resp
camping samlades deltagarma pa
Stora Torget i Perigucux for ge-
mensam parad genom staden.
Pampigt viirre med marschor-
kester i titen, flaggparad. Cere-
monier i stadshuset [6ljde, en
massa tal, som ingen forstod,
och en avslutande supé som var
enorm. Tala om brakfest. (jfr
eng breakfast, siitts anm!)
Statisk bedomning

Den engelske misterbyggaren
Pete McDermott vannpa 1772 p
med sin Airco DHO tiitt f61jd av
landsmannen Mick Reeves och
Sopwith Camel med 1763 p.
Av svenskarna placerade sig
Lars Helmbro/DH Mosquito pa
10:e plats, Stig Bergstrém/Ti-
gerschwalbe Sk 10 pa 17:¢ och
Kjell-Ake Elofsson med tréitt,
gammal och uttjint Zlin 526AS
pa 19:e. Totalt startade 29 delta-
gare frin 11 nationer.
Flygning

McDermott chockstartade i det
perfekta viidretmed att goraom-

gingens bista flygning. Philip
Avonds (regerande virldsmista-
re) holl alla pA striickbénken ge-
nom att helt missa forsta flyg-
ningen. Nir Philip hade genom-
fort andra flygningen var ord-
ningen Aterstiilld. Han gick upp
i titen med en Overldgsen ka-
nonflygning med sin ducted-fan
F15 Eagle. Didrmed var han lite
pressad att lyckas dven i tredje
flygningen, ty McDermott "fla-
sade honom i nacken". Det hill
pa att sluta illa f6r Philip, ty
motorerna kringlade i starten,
men cfter en nervis kamp mot
klockan fick han kiirran i luften
och kunde genom{6ra en hyfsad
flygning vilket rickte till seger.
De svenska placeringarna blev
till slut: Lars Helmbro 14:e,
Kjell-AkeElofsson 17:¢ och Stig
Bergstrém 18:e.

Lagtivlingen

England vann med Belgien pa
andra plats. Schweiz tog bron-
set och Sverige fjardeplatsen -
den bista lagplaceringen for
svenskt vidkommande i F4C.




Bra! Laget var ju lite reservbe-
tonat, eftersom det var tva ater-
bud frin det uttagna laget.

Fin svensk insats i

storskala-klassen

For att bredda tivlingen hade
man inbjudit till en Storskala-
klass for modeller éver 7 kg,
Denna klass - mycket populir i
Europa - kommer ev att fi FAI-
statusiframtiden.Héar deltog en-
dasten svensk, nimligen Stefan
Sundstrém frin Tibro MFK.

Han rdddade svenska dran ge-
nom att placera sig pa en hed-
rande fjardeplats. Han flog fint
med sin Christen Eagle. Bra,
Stefan! Hir startade 14 man.
Vanns gjorde Sopwith-Reeves
med en Camel - en jitte, skala
1:3! Tvaa var tysken Webermed
en imponerande modell av
Heinkel He 219 - klassens verk-
liga behéllning. Vilbyggd och
villflygande. Trots vikten 19 kg
flég modellen extremt sakta och
stabilt med klaff ute. Den drevs
av 2 st OS 90 Surpass 4-taktare.

Sammanfattning
EM-tivlingama varmycket viil-
organiserade och perfekt ge-
nomforda. Lunch & middag ser-
verades i en avskidrmad del av
hangaren, dir tivlingsmodeller-
na stod uppstillda.
Maten var ett kapitel for sig. Vi
4t inte - varje maltid avnjots!
Lunch med 3 ritter varade i tva
timmar. Middag med 7 ritter i
tre! Detta var en superb demon-
stration av det franska kdket ndr
det 4r som bist. Alla méltider
presenterades dessutom pa tju-
siga menyer med flygplansmo-
tiv pA omslaget! Mycket impo-
nerade.
Tédvlingarna avslutades med
flagghalning,en méingdtal,som
ingen forstod, samt en hejdund-
rande bankett med dans och
lekar.

Au revoir!

Bertil Carlsson
Lagledare

modellflyg
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Rubrikbilderna t v: visar depd- och utstdllningshallen vid VM-
tdvlingarna i Perigueux (ddr f 6 Bertil Carlsson & Co avnjit de
vidunderliga mdltiderna! Nertill Bertil intill Stigs modell med
Stig ivrigt forklarande for de statiska domarna. Bilden ovan den
imponerande Webers Heinkel He 219, som kom tvda i storskala.
Nedan storskalasensation Sundstrom & Christen Eagle.

Skala-SM 1989 avgjordes hel-
gen 9-10 september i Link&ping
med Modellflygklubben Lin-
kopingseskadern som arrangér.
HArd blast, stundom kraftigt regn
satte sin prigel pa tivlingama,

som kunde rikna in hela 21

deltagare. 7 tivlade i FAC och
hela 14 st gjorde upp i Standoft-
klassen, diir bl a 3 x Séiwenberg
Aterfannscfier 170 milsresa frin
Umed! Tavlingen utgjorde ock-
sd UT for nista rs FAC-lands-
lag, som VM-tivlar i Polen!

Han backade faktiskt, han Roy! Och gjorde en perfekt trepunktare!

Tag en titt pd bakgrunden, sd syns det tydligt, att bildserien, som

vi fant fran Hans-Olov Lundkvist, Umed, dr dkta och helt ofejkad!

Léngst t v ses Lars Helmbros segrande DH Mosquito, som drog
mdngder av fotogaferande beundrare till sig. Undre raden fr v:
segraren i Pop-skala Per-Olov Gustavsson, Mfk Jupiter, Luled,
med medhjdlpare Bjorn Lindgren, Boden. S "The Sdwenberg
Flying Family", Mfk Vingarna, Umed. Ovan Roy Nilssons
spektakuldra motvindslandning med Mothen - som backar!!
Nedan Mosquiton igen - den hir gdngen lite mer ndrgadnget!

Resultat F4C:
1. Lars Helmbro 1170,6
2. Esbjorn Stromqvist 1097,5
3. Kjell-Ake Elofsson 1077,1

4. Roy Nilsson 1041,2
5. Gosta Lovgren 1026,0
6. Bengt Killstrém ~ 1024,9
7. Bertil Carlsson 9942

Resultat Populir-skala:
1. Per-Olof Gustavsson 796,2
2. Stefan Sundstrédm ~ 766,2

3. Stig Krampe 723,0
4, Karl-Einar Tell 703,5
5. Bo Andreasson 668,7
6. Ulf Jornheim 668,7
7. Joel Loberg 630,0

8. Lars-Inge Pettersson 569,5
9. Sven-Ake Nilsson ~ 548,7
10. Jan Lilja 5377
11. Tomas Westerberg  527,0

12. Bo Sédwenberg 485,7
13. Rune Siwenberg 4840
14. Jan Sawenberg 2982

¥
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Vind Dig till Din
lokale hobbyhandlare
eller kontakta oss direkt!

'HOGANAS

I Box 133 « Storgatan 48 * 263 22 Higanis * 042-302 30 * Mindag-Fredag 13-18 * Lordag 9-13

Deko-Film ir sjilvhiftande,
foljsam och brinslesiker, litt
och mjuk, endast 0,08 mm tunn,
Otryckta ytor helt genomskinliga =55
och firgar ej underliggande ytor! [
Finns som dekorfolie i flera firg-
kombinationer och som s k trimfolie
i anpassade och varierande firger.

Nu i Sverige!

* Speciellt framtagen for modellplan!

* Den perfekta lésningen fir Dig som
vill ha ett plan med proffsigt
utseende utan problem!

* Hir behovs inga maskeringstejper

eller dyrbar sprututrustning!

hobby och ATERI;%&%;'LIARE
elektronik :

Mosquito - skala

Fortsdttning frdn sidan 5!

slutgiltiga. Allt fick konstrueras
cfter bilder. Nosen formade jag
till i ett cellplastliknande mate-
rial, som jag direfter spacklade
igen porerna pa. Kabinen inred-
de jag med hjilp av ritningar
frdn krigsarkivet samt diverse
foton fran skilda killor.

Vingen

Vingen 4r en balsaklidd spry-
gelkonstruktion i balsa. Motor-
gondolerna bildar en integrerad
del av vingen. Fran vingmitten
gir ett veritabelt nétverk av lin-
kage ut ull skedroder, klaffar,
motorkontroller, strilkastare,
landstéll och landstillslasning
(infillt lige). Aven hir maste
stor noggrannhet till, si att lin-
kagen inte laser varandra (och
tink bl a pa radiostérningar pga
metall-mot-metall!). Den under-
liggande sprygelkonstruktionen
simulerade jag dven hir, Skev-
rodren dr balsakliddda, men dessa
méiste f4 en platliknande yta,
som jag dterkommer till senare.
8

Mer i ndsta nummer!
I nista nummer av Modellflyg-
nyttavhandlar jag ythehandling,
skaladetaljer, landstiill, motor-

installation etc.

Lars Helmbro
(SM-segrare i F4C med den
hdr J30-modellen, Reds anm)

Ett imponerande detaljerat
landstall - mer om det i ndsta
nummer av Modellflygnyit

Skalariksdag -89

Nu gor vi ater igen ett forsok att
samla landets alla skalaflygare
till en "skalariksdag”. 1988 4rs
riksdag stilldes in pa grund av
for f4 anmailda deltagare.

Arets riksdag avhalles i Troll-
héittan 21-22 okt p& Stréomsberg.
Preliminért schema giller en-
ligt foljande:

Lordag Samling 1200
Em-pass  1200-1700
Middag 1700
Samkvim

Sindag Fm-pass  (0900-1300
Avslutning 1300

Du som é&r skalaintresserad har

hiir ett utmirkt tillfille att triffa
likasinnade och diskutera ge-
mensamma problem och glid-
jedmnen. Vi kommer bl a att ta
upp forslag till regelindringar
for populérskala.

Mat och logi betalas av respek-
tive deltagare till nettokostnad

pd Swudmsberg. Dubbelrum,
lunch, middag och frukost kos-
tar 390:-. Kontaktmin: Lars
Helmbro (0520-974 08) & Ber-
til Carlsson (0521-219 77).
Meddela i forvig till Stig Berg-
strom (040-15 15 24) med for-
slag, sAatt vikan foérbereda dag-
ordningen. Sistaanmilningsdag
4r onsd 18 okt.

Finskt skalaseminarium
Vi har ocksa fAtt inbjudan frin
Finland till ett skalaseminarium
11-12 nov i Helsingfors med bl
a "gudfader” Dennis Thumbsto-
ne. Under seminariet kommer
internationella regelfrigor att
avhandlas. Intresseerade kan ho-
ra av sig till Stig B f6r ndrmare
information kring kostnader, in-
kvartering etc, som i skrivande
stund inte #r klarlagda.
Halsningar!
Stig Bergstrom



Hej igen!

Johan Bagge
Lokegatan 24

60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

fanerier & finurligheter m.m.

Har Du funderat pa vad det ar i modellflyget, som &r sa lockande?
Det gor jag da och da. Nu skall jag berétta vad jag tror det beror pa.

Jo, jag tror det dr sd att jag har
en idé. Och inte vilken idé som
helst, utan om en grej, som kan
gora det som ingen mdnniska
klara,flyga. Dennaidé, somfrdn
bérjan finns ndnstans inne i
huvudet, kan jag rita pd et
papper och sedan med egna
hénder hemma vid byggbordet
sdtta ihop till ett tre-dimensio-
nellt flygplan.

Men, framfér allt, jag kan prova
om den ddr idén verkligen fun-
gerar genom alt flyga det. Och
allt det dir kan jag géra utan att
betala en formdgenhet. Dess-
utomfinns baraen endameddet
utseendet i hela virlden. Aven
om det dr en byggsats dr den
alliid lite olika alla andra mo-
deller. Jag vet inget annat om-
rdde, dar man med sd enkelt
material ochldg kostnad kan gd
hela kedjan frdn idé till verklig-
het. Vad tror Du?

Knarrel

Knarren kinner du sikert till.
Den utmérkta gummimotormo-
dellen som Calle Sundstedt rita-
de. Jag tror, att det finns massor
med Knarrari stugorna, mereller
mindre hela. Kanske Du haren?
Ofta blir de lite for tunga for att
flyga riktigt bra med gummi-
snodd. Det 4r litt att limma och
lacka lite for mycket.

Men nu ir det dags att damma
av den igen och forvandla den
till KNARREL - en eldriven,
linstyrd Knarr. Det ér inte svart.
Motor,batter, trdd och sé vidare
Ar samma som jag skrivit om
flera gnger i Homan, For att
tyngdpunkten skall komma ritt
miste man kapa nosen (pd
Knarren, vil? Reds anm). Kapa
45 mm framfor "vindrutan”. Se-
dan kan man lagom pressa in
motorn i nosen. Tag lite lim

emellan, sdsitter den bittre, men
kom ihAg att 16da pa en bit bdj-
bar trAd pAd polema forst. Eut
landningsstill med ett par litta
hjul skall man ha som visas p
ritningen. Lings kroppen skall
man limma en furulist pd var
sida. Glasspinne gir bra. Runt
listerna, stiillet och nosen lindas
cltejp.

Roderoket skruvas fast p& en
liten plywoodbit under vingen.
Vingen kan sitta med gummi-
snoddar som pa original-Knar-
ren. Stabben limmas fast. Hojd-
rodret dr en 2 mm balsalist med
gummisnoddar som gingjim.
Utledare dr av plywood eller
papp med hél i f6r linorna. En
krona under yttre vingspetsen
stricker linorna. Sedan fattas
bara stétstingen, en plywood-
bit, som slitskydd under krop-
pen och att 16da fast motorn
tridar p4 linorna.

(’

tejp

45 mm

nosen
kapas!

Tack var att Knarren har ling
kropp blir den littflugen och
man int¢ har for stort orderut-
slag. Kom ihdg att ju mindre
hojdroderhorn (som sitter pa
rodret) Du har, desto storre
roderutslag, fAr Du. Det skall
alltsd inte vara for litet for di
vinglar det mer i luften. Det gar
utmérkt att starta frin asfalt och
naturligtvis att landa nédr man
vill. Det #r ju det, som #r det
bista med el-lina.

Ldt mej fa veta hur det gar!
Vi hors
Bagge

\

= __ =]

utledare av tunn
plywood eller papp
som limmas langs
vinster knacksprygel

KNARREL

//4< 7z |
Furu 3x10 mm pa varje sida

slitskydd
plywood

landstall av
1,5 mm piano
och latta hjul

0

stotstang av 1,5 mm piano och
roderok av plast eller plywood

e wy

gummisnodd
som "gangjarn”
fér hojdordret

En elektrifierad Knarren for linstyrning + september 1989 - Johan Bagge

© \_
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Broderna Wright - och vi far
inte glomma syster Katherine

Artikeln om den Réde Baronen orsakade uppskattande brev till Redaktéren.
"Fortsatt i den stilen" sa manga. Darfér Wright Brothers den héir gangen!

Den 17 december 1903 fl6g det
forsta flygplanet enligt teorin
"tyngre-dn-luft”. Bréderna
Wright 1dg bakom detta.De lyc-
kades flyga - och hilla sig kvar
i luften. Manga hade tidigare
gjort mer eller mindre lyckade
flygforsok med glidplan frin
kullar och héjder. Lilienthal i
Europa var en. Han ansigs vara
den frimste, trots att han for-
olyckades, dA glidplanet "kan-
trade" under en flygning.
Wilbur Wright féddes 1867. Or-
ville Wright 1871. De hade stor
hjilp av systern Katherine, som
bla sydde duken till flygplans-
vingamna.

1878 vicktes bridernas flygin-
tresse, da deras far biskop Mil-
ton Wrightkom hem med en he-
likopterliknande modell hop-
plockad av honsfjidrar och bam-
bu. De bérjade Icka med drakar,
och Orville visade sig snart vara
bygdens biste drakbyggare.
1892 blev de s k "siikerhetscyk-

larna” populdra i USA. Dyra.
Briderna startade tillverkning
av cyklar. Billiga. S4 kom bilen
och de visste inte riktigt vad de
skulle gora. Biltillverkning? Nej,
men varfoér inte flygplan! En
djirv tanke, som senare visade
sig vara epokgérande. De hade
ldst om Lilienthals glidflygex-
periment och hans krasch,
1896 borjade broderna studera
den litteratur, som fannsom flyg
och flygning. De jimforde olika
teorier. Gjorde sjilva kalkyler.
Alltvad de fick in genom cykel-
tillverkningen lades pé experi-
ment om flygning.

1899 hade de sin forsta stora
drake firdig. Det var ett biplan.
Mankunde skeva vingarnas bak-
kanter (varpning). Den hade
ocksé en stabilisator. Men ing-
en fena. De forsta flygforstken
med denna gjordes hemmavid i
Dayton, Ohio. Men de behovde
konstant vind runt 8 m/sek (6r
sina flygexperiment. De skrev

till USA:s ditida SMHI for att
f& rAd om var de kunde finna en
plats med denna vind. Svaret
blev Kitty Hawk - en liten & i
Atlanten med sanddyner och
utan tréid och buskar. 1900 bygg-
de de en hangar med verkstad,
sovrum och kok pa Kitty Hawk.
Nu genomforde man flera glid-
flygforsok med sin GLIDER 1 -
cttbiplan med spiannvidd 6 meter
och korda 1,7 meter. Det var en
"anka" med stabilisatorn i no-
sen. Varpningenav vingensbak-
kanter (=skevroderverkan) hade
visat sig bra pA draken och in-
fordes dven pd Glider 1, dir
foraren 14g pd undervingen.

First som en drake
Glider 1 testades forst som en
drake med motvindsstarter och
rep till vingspetsarma. Ett rep
kopplat till stabilisatorn, gjorde
att man kunde provasig fram till
"planflykt". 12 bemannade flyg-
ningar genomfordes sedan.

filer i vindtunnel. Den vigen

Erfarenheterna, man fitt med
Glider 1 utgjorde bas for nista
projekt, GLIDER 2, som fick en
spannvidd pa 6,7 meter. P4 Gli-
der 2 tog man vérden frin Li-
lienthal och vingprofilen ficken
villvning p 1:12 (Glider1 hade
1:22). Man upptickte dock snart,
att detblev for stor vilvning och
man dndrade den till 1:18. Med
Glider 2 gjorde man 60 flyg-
ningar frin juli 1901. De kunde
nu glidflyga Glider 2 utan storre
problem. Varpningen av ving-
bakkanterna innebar dock en
bromsverkan vid neditriktad
vingbakkant motsvarande skev-
roderbroms). Detta hade de inte
miirkt vid drakflygférséken. D4
hélls flygplanet kvar i roll/girp-
lanet med hjilp av linoma. De
visste ocks4, att bl a Lilientahls
aerodynamiska virden var otill-
forlitliga. For att fa fram riktiga
basdata beslét de sig for att giira
egna forsok med olika vingpro-

Glider 3 fran 1902. Man genomférde ndra 1000 flygningar med
- "Trean”. Bilden ovan visar en start med Orville som pilot och
till vanster dr det Wilbur, som flyger. Obs liggande pilot!

10



M@Bﬂﬁﬂy"g

tog de fram data f6r monoplan,
biplan, triplan med olika ving-
profiler och sidoférhéllanden. I
slutetav 1901 visste de det mesta
om detta och konstruerade nu
sin GLIDER 3. "Trean" fick en
spdnnvidd av 10 meter med
korda 1,7. De hade ocks4 infort
rorligt sidroder och kunde alltsa
kontrollera/paverka flygningen
i alla tre plan: rollplanet (ving-
varpning), girplanet (sidroder)
loopingplanet (hdjdroder). Si-
drodret var sammankopplat med
vingvarpningen (jfr kopplat
sidroder/skevroder i en radio-
styrd modell!) Under septem-
ber-oktober 1902 genomftrdes
1000 flygningar med Glider 3.

Dags for motorflygning
Man nu ansig sig nu vara mo-
gen att préva motorflygning.
Men var fanns en limplig motor
att finna?

I'samma veva som man tog fram
Glider 2 hade bréderna anstillt
en mekaniker vid namn Charles
E Taylor. Charles skulle frimst
inrikta sig p cykeltillverkning-
en, som bréderna nu inte hade
tid med. Nir motorfrdgan kom
upp, s blev det Charles, som
fick itu med tillverkningen - han
kunde ju friisa, svarva, borra!
Négra ritningar till motorn gjor-
des inte. Bara skisser. MAlsitt-
ningen var en motor med 12 hk
och s4 litt som méjligt. DA den
var firdig gav den 12 hk vid
1.750 rpm och vigde 82 kg.
Den forstamotordrivna Wright-
maskinen FLYERI1 sig dagens
ljus. Den fick en spinnvidd pd
12,3 m, Korda 1,97 m.
Spryglamatillverkadesav vikts-
skil i ribbor med distansklotsar
i stillet for i massivt trd som
tidigare anvints pa "glidarna".

.

-\

Fiyer 2 pa startrampen

Skiss fran patentanskan

Motorn pAFlyer 1 drev tva skju-
tande propellrar nedvixlade till
cirka 1.030 rpm via cykelkedje-
drivning. Propeliramna - en viin-
stergiende, en hogergiende for
att slippa besvirande rotations-
krafter - bestod av tre hoplim-
made trdlameller, som givits en
vingprofilliknande form. Pro-
pellrarna hade en diameter av
243 cm och fick en stegvis
minskande anfallsvinkel mot
spetsarna, dvs i stort sett som en
modem propeller.

I september var man tillbaks vid
Kitty Hawk. Efter et sextiotal
flygningar med Glider 2 monte-
rades sAFlyer 1 - ett arbete, som
tog niira tre veckor. Inte fGrriin i
slutet av november satt motorn
paplats. PA grund av daligt vider
provkérdes motor och propell-
rarinneihangaren. Enaxel brast.
D4 Orville kom tillbaks frin
Dayton, dir han och Taylor till-
verkat en ny axel, kunde han
beritta, att konkurrenten Lan-

ley misslyckats i sin forsok i
sina flygforsok.

En startramp behdvdes
Briderna hade bestimt, att de
skulle starta sin Flyer frin en
startramp. Denl6sa sanden gjor-
de att man inte kunde anviinda
sig av hjullandstill. P4 ett tjugo
meter 1Angt trispdr med plétske-
nor skulle ensldde med smé hjul
rulla. P4 sldden satte man Flyer
1. De borjade bli klara for start.
Den 12 december - en l6rdag -
var allt klart for forsta f6rsoket.
Vinden var dock fér svag. S6n-
dagen bjod pa fint flygvider,
men brodernas religitisa bak-
grundomdjliggjorde "arbete” en
sondag.

Forst flog Wilbur ...

PA mindagen fick man hjilp av
sex man frin den intilliggande
kustbevakningsstationen att bidra
ut Flyer 1 till startrampen. Wil-
bur vann slantsinglingen. Han

skulle borja flygforsoken. Efter
bara 20 meters flygning var han
pA tre meters hojd, men stallade
med hog nos och slog i sanden
efter nira 30 meters flygning.
En slidskena brots liksom mo-
torreglaget. Hojdroderstyming-
en var for kinsligt.

Den 16 december var allt repa-
rerat, men med endast svag vind
beslét man vinta till nésta dag
med nista provflygning.

... sedan var det Orville!

Nu var det Orvilles tur. Flyer 1
bars ut till rampen igen med
hjilp av bevakningsfolket. Kl
1030 lig Orville pa plats pa
vingen. Motorn startades. Iviig!
Wilbur, som sprang vid maski-
nens hégersida kunde bara félja
den 10-15 meter. Orville hade
da natt en hdjd pd omkring 2
meter och fortsatte flygningen
36 meter. Man riknade ut, att

Fortsdttning ndsta sida!

Skissen pa startrampen och tornet med tyngden

-

Medfolide patentanskan
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Utvecklingen frdan 1899
till 1912 - steg for steg

frdn drake till
motordriven Flyer
f Drake |
1 Glider 1 |
1 Glider 2 )
\\
%
Glider 3 |
[t
L ‘U J
( Glider 3B
([ Fiyer 1 |

-

Wrights hajdstyre.
flygt nedit; och till hoger vid flygt uppft,

S

TEKNISK TIDSKRIFT

De punkterade linierna visa till venster stillningen vid

/

Wright-bréderna

Forisdttning frdn foreg sida!

hastigheten under den korta
flygningen var omkring 50 km/
timme. Men man hann ta den
beromda bilden av den ftrsta
flygningen i virlden. John T
Daniels hette fotografen.

Savardet Wilburs turigen. Trots
problem med h&jdroderkontrol-
len nidde han 53 meters lingd.
Orville igen - varannan ging,
Nu fick Orville visa, att det gick
att parera med sidroder och
vingvarpning. Wilburs nista
flygning kunde nu - trots fort-
satta problem med hjdrodret -
gora hela 260 meter. Torsdagen
den 17 december 1903 var alltsi
en mycket lyckad flygdag for
bréderna. DA de stod och prata-
de om framgéngen kom pléts-
ligt en kraftig vindby och lyfte
maskinen, som kastades éver

#inda med stora skador som f6ljd.
Delama plockades ihop. Man
Akte hem och firade jul.

Ingen stirre sensation!
Den ur flyghistorisk synvinkel
mycket betydelsefulla hindel-
sen gav inte nigon stdrre upp-
miirksamhetiUSA. Anledning-
en var nog den, att en mycket
kunnig professor Newcombe
hade p4 sitt séitt bevisat, att flyg-
ning varomajlig. Detta pAsticn-
de forstirktes ytterligare, dA
Langley misslyckats tva ginger
att f4 sitt plan i luften. Man kan
forstd, att den amerikanska pres-
sen inte hade stor tillit till bré-
dernas uppgifter, om att de lyc-
kats genomfora flera flygningar
i december 1903,

Flyer 1 plockades ihop, repare-
rades och skickades till utstill-
ningar i New York och Massa-
chusetts, innan den kom tillbaks

i ett skjul i flera &r, 1928-1948
kunde Flyer 1 beses pi Tekni-
ska Museet i London. 17 de-
cember 1948 (45 4r efter de
lyckade flygningarna) var den
tillbaks i USA och stiilldes ut pA
Smithonian Institution - ett
museum i USA.

I borjan av 1904 gick Wilbur
ochOrville vidare och snart stod
Flyer2 fardig. Den liknade Flyer
1, men hade stérre vilvning pa
vingprofilen. Man hade nu tvi
motoralternativ - bdda 4-cylin-
driska med biittre kylning och
madifierad smérjning och tind-
ning. En visentlig skillnad var
ocksd, att foraren satt uppriitt
nidra flygplanets tyngdpunkt.
Flygningama behévde ej fort-
siitta vid Kitty Hawk, di man
numerinte var beroende av jimn
vind eller mjuk sand att landa i.
Intill Dayton erbjéd en herre vid
namn Torrence Huffman bro-
derna ctt nira 40 ha stort falt.

7

till Dayton. Den férvarades didr
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Diir fortsiitte de sina flygningar.
I maj 1904 skulle nista flyg-
ningar genomféras. Man hade
inbjudit ett antal tidningsmén
all ndrvara - trots, att man inte
hyste ndgra varmare kiinslor {or
denna journalistkdr. Det blev
fiasko. Vinden tog slut. Detkom
regn. Motorn kringlade och irri-
tationen steg hos samtliga nir-
varande. Man beslot sig dock
for att goora ctt [Grsék. Det miss-
lyckades. Flyer 2 limnade inte
startrampen. DA de sedan pd tre-
dje dagen lyckades halvhjirtat
hade flertalet reportar akt hem.
Provflygningama kom dock
ighng trots en lang period av
daligt vdder. Man hade problem
frimstvid starterna. Nigot méste
goras for att 16sa de problemen.

Starthjdlp
Man forbéttrade startmdjlighe-

kenman kunde slappaen 750kg
tung vikt. Vikten fistesiettrep,
som via nigra block drogs un-
der startrampen fram till flyg-
planet. Vid starten slipptes vik-
ten. Didrmed fick man den start-
hjilp man behévde., Foraren
kunde lossgora vikten frdn sin
plats i flygplanct. Nir viklen
foll fick flygplanet fart och gav
flygplanet den starthastighet
som behovdes.

Under 1904 genomférde man
105 flygningar och den lingsta
var pA 6ver 5 minuter. Man flog
nu i cn rund bana och minga
gAnger gjordes 4-5 hela varv.

Dags for Flyer 3!

1905 sig brodemas FLYER 3
dagens ljus och den f16gs [Grsta
gingen 23 juni. Flyer 3 var for-
stirkt ytterligare och hade en
vingprofilvilvning pd 1:20. Man

terna genom att bakom startram- | hade ocksé gjortsidrodrets funk-
pen byggaen stillning, frAn vil- | tion helt individuell och obe-
f' '
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Mo it _I:'T‘::“"“": _.{-:;1 SRS
b

Flugzeug Wright

roende av vingvarpningen.
Moltom gav nu nédra 17 hk och
kunde snart trimmas for att ge
hela 20 hk. Lingsta flygningen
med Flyer 3 (som byggdes i tv
exemplar) blev pa éver 38 mi-
nuter och nidra 40 km (5 okt
1905).

Man trodde inte pa flyg
Nu ansig man sig kunna erbju-
da sin flygmaskin till USA-re-
geringen. Men anbudet tillba-
kavisades utan nigon som helst
undersikning. Man trodde inte
in pA flygplanets méjligheter!
I England, dit man ocks4 erbju-
ditsitt flygplan, beslutade man f
6 att 6ver huvud taget inte inkd-
pa nigra flygplan.

1906 skrevs ett licensavtal med
den franska regeringen. Flyg-
plancn skulle byggas i Frankri-
ke och kraven var, att flygpla-
nen skulle kunna flyga minst 50
km under hégst 1 timme och att
brinsle skulle kunna medforas
for minst 160 km {lygning. Det
blev strul dven hir.

Trots att en demonstrationsma-
skintogsdvertill Frankrike blev
det inte ndgon afldr.

Antligen framgéang!
Orville tog s4 hand om forsilj-
ningsarbeteti USA, medan Wil-
bur blev handliggare av de fran-
skakontakterna. Snart hade man
order pd 2 maskiner frin US
Army och efier en imponerande
demonstrationsflygning av Wil-
bur Wrighti Frankrike 1908 vek-
nade ocksd fransminnen. Vid
den demostrationen fanns bl a
blivande flygpionjirer som
Bleriot, Santos Dumont, brider-
na Voisin.

Antligen succé i USA!

I USA genomftrde Orville
Wrightspeciellaflygtester, som
US Army hade krivi. Flygning-
ama 2 och 10 september 1908
innebar fullstindig succé. Man

.hade nu bérjat ta med passage-

rarc. Den 17 decemberblev dock
en svart dag for Wrights och f6r
flyget: den ftrsta flygolyckan
med dédlig utging, Det var 16jt-
nanten Thomas Selfridge, som
omkom, medan Orville fick all-
varligaskador. Ettpropellerblad

modellflyg

hade brustit och strtningen
skedde fran 15 meters hojd.
Wilbur var framgangsrik under
sin Frankrikevistelse. Han vann
5000 francs 28/9 genomaatt flyga
24 varv i en tvAkilometersbana.
Detta renderade honom ocksa
franska acroklubbens guldme-
dalj. I december samma &r vann
han 20000 francs med en flyg-
ning i nira 2,5 timme,
1909 besokte Orville, Wilbur
och Katherine Rom. Flera flyg-
uppvisningar genomfordes. Det
aret var Orville och Katherie i
Berlin, dir man utbildade pilo-
ter. Licenstillverkning startade.
Wilbur bérjade snart tappa in-
tresset for flygning, men hann
héja hojdrekordet till 172 meter
den 16 september 1909.
Nu borjade man med flygskol-
ning i USA, dels privat, dels
ocksd for den amerikanska
armén. Wilbur drog sig mer och
mer fridn aktiv flygning och
dgnade sina sista Ar At forskning
och experimentinom aerodyna-
mik. Wilbur avled 30 maj 1912
efter en tids sjukdom.
The Wright Aeroplanc Compa-
ny hette nu deras foretag. Man
byggde flygplan och motorer fér
USA-marknaden, men ocksi for
export. Foretagets sjucylindri-
ska "Wright Whirlwind"-motor
kom att spela stor roll i flera
rekordflygningar, Lindberghs
nonstopflygning ¢ver Atlanten
genomfotrdes med en Wright-
motomiRyan-flygplanet. Byrds
Mygningar till Nord- och Syd-
polen, Kingsford-Smiths jor-
denruntflygning och andra re-
kordflygningar med Ford Tri-
motor forlitade sig ocksd pé
Wrights Whirlwind-motorer.
Orville dog 1948. Orville och
Wilbur Wright kommer dock
alltid att bli thAgkomna som brg-
derna, som fick det forsta flyg-
planet att inte bara lyfta av egen
maskin, utanocksd hillasigkvar
i luften.
De var pionjirer. Deras insats
uppmirksammades av andra.
De blev en inspiration fér andra
alt f6ra utvecklingen vidare. Vi
modellflygare skulle nog inie
ha funnits, om inte deras insats
givit resultat! S4 kan det vara!
Redaktérn
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Orion, heter den fran Gislaved

S4 hiir lagom till byggsisongen
finns det skl att ta en titt pi de
konstruktioner, som tas fram 1
Gislaved - en smélindsk met-
ropol. Vid konstruktionspennan
- och naturligtvis vid spakarna,
dé det dr dags (6r provilygning
- finner vi Jan-Ivar Lidstrom,
Han ér ingen sméldnning. Han
kommer frin Kiruna, vilket hors
tydligt och blir en sorts kvali-
tetsmiirke. "Dom oppifrdn, dom
kan dom!" Aven dA det giller
modelliflyg. Vad har han nu
bidragit med? Orion & Mixen.
Orion hette Lillen férut. En
stockholmare hade 1Angt tidiga-
re haft en modell med det nam-

Lillen-ritningar, attmodellen var
for stor for att heta Lillen.

Lite for stor for Lillen!
Sagtochgjort. Lillen blev Orion
- f6r en liten stjdrna var det ju!
Jan-Ivartvekade lite inftr namn-
bytet. Men nu ir det gjort!

— Det hela borjade, nir jag holl
pa att rita en modell fér OS 48
Surpass och min grabb ville ha
inféllbara still pa sin maskin,
beriittar Jan-Ivar. Det var ont
om plats for stillen i vingen, sd
jag fick 6ka kordan i vingroten
radikalt. Samtidigt bliddrade jag
ienamerikansk tidning och fann
uppgifierom vilken trapetsform,
som var ndrmast en Spitfire-

vinge. (Biittre forebilder finns
vél knappast!?) Sddetblev minst
v flugor pAsjilvasmillen. Tra-
petsvinge med Spitfireanknyt-
ning samt vingspets frAn Mi-
xen. For att undvika spinnskug-
ga, justerade jag fenan, som blev
hdgre, men smalare, sdger Jan-
Ivar. Lillen 60 Aerobatic var
testad under en lingre tid och
hade ypperliga flygegenskaper.
Den var suverin i knivilygning.
Sidoproportionerna var OK, s
relativa ylan bibeholls.

Lillen blev Orion!

Plstsligt hade dessa "smiirre”
Jjusteringar givit modellen ett
nytt utseende. Med kliddselns

stjimor hade jag namnet klart:
Den skullehetaOrion-en stjér-
na! Modellen var klar!

Till Tostared for vi - min grabb
och jag - laddade till tusen. Vi
hade nya Orion och gamla Mix-
en med oss. Meetingbesokamna
kiinde igen dem och undrade om
de inte var Lillen. De fick veta
bakgrunden till namnbytet. De
holl med. Det var ritt!

Norska lovord, minsann
Jag har fAtt méinga positivareak-
tioner pA mina modellerav dem,
som byggtnigonav dem. Niirsi
en dag en av Norges frimsta
modellflygare kom pa besok i
Gislaved, s fick han naturligt-

net. Sen tyckte nigra, som kdpt
il £, )
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vis provflyga(Lillen) Orion Ae-
robatic 60 och Mixen Sport 60.
"(Lillen)/Orion 60 Acrobatic var
en av de bittre han provat. Den
var ypperlig for lAngsam aero-
batic. Toppen i knivegg!" Sa
han!D4 kiindes det sként.

Jag trodde inte, att man kunde
flyga modellplan pa det viset
han gjorde! Han flég Mixen ock-

sA. PA ett sitt, som jag aldrig
kunnat tro - cller efterlikna. Mix-
en var en snill modell utan kon-
stigheter. "Den gir dit man vill.
Varfor inte gora den tll cn
dubbeldickare och sitta dit en
15-20 cc 4-taktare?" sa han. D4
har Du en toppenmodell, som
fallerméngaismaken. Vi far se,
vad det blir i framtiden.

(Jan-Ivarhar en annan grej, som
kommer som mittenritningi Mo-
dellflygnytts julnummer. Det dr
encombat-liknande RC-modell
med namnet "Pilfink". Goran
Muftig, som f ¢ salufér mate-
rialsatser till en del av Jan-Ivars
modeller, var med vid férsta
provflygningen.

Ripa-ligrets deltagare fick ock-

si se vad den modellen gir f6r.)

Det hiinder alltsi riitt mycket i
morkaste smalindska Gislaved.
Det skulle inte férvana, om det
snart kommer en dubbeldicka-
re frin Jan-Ivars ritbord - ¢ller
frin den CAD-maskin dir han
numera konstruerar modeller.
Redakiorn

RITNINGAR kan bestillas direkt frin Jan-Ivar!

Orion Sport .40-.60, spv 1850 mm, i tub  140:- + porto
Orion Aerobatic .60, spv 1700 mm, i tub 155:- + porto
Mixen Sport .60, spv 1790 mm, i tub

Jan-Tvar Lidstrém, Lundaviigen 32, 332 00 Gislaved.
Postgirokonto 495 12 46-0 = Telefon 0371-129 85 efter 1700.

150:- + porto

Materialsatser extra tillbehér som kdpor mm kan képas frdn
Aero Produkter, Nymovigen 110, 290 34 Fjdilkinge.
Ring 044-560 57 for prisuppgifter!

s |
slel] = ‘-“-‘-“{_-“

Vo

ORION Aerobatic
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Friflyg-NM i Rinkaby

Nordiska Miisterskapenifriflyg
1989 avgjordes 15-17 sept p
de utmirkta och vidstriickta év-
ningsfilten i Rinkaby.
Ansvaret for tivlingens organi-
sation var tilldelad Aero-
klubbens i Malmé modellflyga-
re. Nir anmilningstiden utgick
30 augusti kunde man konstate-
ra, att det skulle bli en stor tiv-
ling med minga deltagare och
med manga kinda namn i start-
listorna. Atskilliga nykomling-
ar kunde ocksd riiknas in.

Den militdra myndigheten P6/
Fol4 hade stillt filt till férfo-
gande. Dirtill kommer att mo-
dellflygarna fick forminen att
utspisas med en perfekt lunch
p4 Rinkabylidgrels matsal.

Vi har verkligen anledning att
tacka f6r den vilvilja, som visas
frAn Norra Skaningarna. Utan
denna kan tivlingar som Fri-
flyg-NM svirligen arrangeras.

Efter den lAnga och vackra som-
maren 1989 ingick si septem-
ber med lika vackert véider som
tidigare (det gjordes vil en och
annan trimflygning p4 sina hall!)
men nédr tdvlingsdagama nér-
made sig kom SMHI med den
ena prognosen dystrare 4n den
andra. T ex hotades med kuling
och regn under hela veckoslu-
tet. Ankomstdagen fredagen den
15 visade ocksa fran borjan upp

en aning vresigt anlete, men hur
det var si stillnade det och pé
eftermiddagen och kvillen
kunde tivlama i lugn och ro
forbereda sig [or lordagens
cvenemang.

Nir tivlingen borjade klockan
0810 var det nistan alldeles
lugnt. Aven om vinden si smi-
ningom &kade till cirka 5m/sek
syd, genomftrdes hela tivling-
enunder mycket goda vider(tr-
hallanden. Regnet under fjirde
och delar av femte perioden ge-
nerade icke ndmnvirt.

Med s4 goda yttre omstiindighe-
ter kunde man vinta sig hig
klass pa tivlingen. SA blev det
ocksa,

F1Astorstaklassen

Storst antal deltagare var det i
F1A/senior med 6 man frin var-
deraFinalnd och Sverige, 4 frin
Danmark och3 frin Norge. Frin
resultatlistan kan utliisas, att det

varen mycket jimn tdvling med

sekundstrider om praktiskt ta-
get varje placering. Segern gick
till Ole Blomqvist frin Sverige.
Kanske ovintat f6rhonom sjilv,
men forvisso vilfortjant efter
det fina arbete han ligger ner i
sin klubb Bagarmossen. Kom-
mentarer pd finska kunde Ole
utviixlamed andraman i prislis-
tan, Markku Pelkonen, som med
sina 1127 sek var 21 efter Ole.
Mycket néra honom var Herbert

Hartmann, Sverige, pA tredje
platsmed 1121. Gér vi si vidare
i resultaten ser vi att placering
efter placering avgjordes med
mycket sma marginaler. Sile-
des en mycket spinnande tiv-
ling for segelflygarna med hog
resultatniva.

Aven i F1A junior var det hog
klass. Segraren Tomas Kanni-
nen frin Finland hade gtt in pA
andraplats bland seniorerna med
sina 1136 sck. Finland visade
hir styrka och beredskap for
framtiden genom att ta hem alla
tre prisplatserna i juniorernas
F1A-tivling.

Ny FAI-regeli FIB & C
Wakefield-klassen F1B hade
ocks4 fulla lag frin Finalnd och
Sverige, 3 tivlare frAn Norge
och 1 frdn Danmark.
DennyaFAl-regelnom forlingd
maxtid i F1B och F1C tillimpa-
des nu for forsta gAngen i NM-
sammanhang ochF1B-flygama
hade alltsi att géra 3,30 i férsta
starten. 10 av de 16 startande
klarade av detta, vilketdock icke
utgjorde ndgon garanti for fort-
satta framgéingar. Den slutlige
segraren Anders Hikansson frin
Sverigeklaradede 3,30 och trots
168 sek i andra starten, gjorde
Aterstiende 180-sekundsmaxar,
att Anders kunde ligga ytterli-
gare en triumf till de mAnga som

tagits hem tidigare. 1278 sek for
Anders var 8 fore Bror Eimar,
som sina perfekta flygningar till
trots, fick se hur maskinen 1 sin
tredje start fl6g in i sjunkomri-
de och komma till marken efter
160 sek. Norrminnen Ole Tor-
gersen och Per Thomas Skjul-
stad tog platserna nirmast efter.
Ole med endast en miss i fjirde
(130 sek) och Per Thomas med
mera jimna flygningar,

Kyosti Karhila fran Finland sig
ut som segrare t 0 m femte pe-
rioden med fullt resultat dittills,
men ett olyckligt tekniskt have-
ri i sjitte spolicrade Kyostis
chanser. En fin prestation gjor-
de Valdemar Falk, Sverige, som
sin ungdom till trots bjéd de
crfarna  Wake-specialisterna
hérd kamp. Sdlunda h&ll han
andraplatsen t o m femte start.
Med turbulenspiverkade flyg-
ningar i sjétte och sjunde perio-
derna &ver "ravinen" i filtets
norra del blev slutresultatet for
"Valle" 1156 sck och sjunde
plats.

IF1B/junior hade de fyra tivlar-
naen jimn kamp. Slutlig segra-
re blev Mikael Eriksson, Sveri-
ge, 992 sek.

Thomas Kdster i FIC!

Motormodellklassen F1C stil-
ler mycket hoga krav pd sina
utévare bade nir det giller att
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konstruera/bygga flygplanen
och nir det géller att flyga och
tivla med maskinerna. Dessa
hoga krav och stora svérighcter
gor att antalet tivlare icke dr s
stort som for de Gvriga klasser-
na. Dock, de som stiller upp till
tdvling 4r i stillet sA mycket
béttre. Sverige hade 5 man pd
plats, Danmark och Norge var-
dera en tivlare.
Thomas Koster, Danmark, tiv-
lade frin bérjan med sin Flap-
per, full av tekniska finesser.
Namnet t ex [Granlett av ving-
ens konstruktion med féridndrad
vingprofil efter fullbordad mo-
torflykt. Han fullféljde tivling-
en med en (mojligen ryssinspi-
rerad) konstruktion med alumi-
niumklidda vinge/stabilisator.
Tillsammans med svenskamna
Eddy Astfeldt och Hans Lind-
holm gjorde Thomas full tid och
kunde sedan sikra segern i fly-
off med 5 min fére Eddy med
3,53 och Hans med 89 sek.

I lagtivlingama var det en stor
dag for Sverige. Samtliga lag-
segrar gick till hemmalaget, sé-
vil i de enskilda lagen per klass
som i den totala landslagstiv-
lingen. Stor del i detta ligger vil
i att Sverige som enda nation
hade fullt 9-mannalag och ock-
sd hade (néstan) full representa-
tion med 6 tivlare i de olika

klassemna.

Frv : Lennart Hansson, FIB,
med Thomas Kdster, mdstare i
FI1C. Anders Persson, FI1A,
och Hans Lindholm, flygoffare
i FIC intill. Tidtagare Sigurd
Isacson med Anders Persson
& John Petterson, FIA..
Ovan: FIC-tidtagare samt t h
F1B:arna Bror Eimar & Len-
nart Hansson samt tidtagarem
m SMFF-ordf Olof Pennborn

Hittills har endast talats om de
fina prestationer, som de olika
tdvlarna har utfért. Emellertid
finnsdeten grupp personer utan
vars medverkan det knappast ha-
deblivitnigon Givling alls, ndm-
ligen de som gav en dag At ar-
rangemanget som tidtagare och
funktioniir.
Stort tack ger vi till Kurt Pers-
son, B-G Lindborg, Per Nils-
son, dessa tre frin Mfk Snob-
ben, Nymdlla. Frin Sédra Hal-
lands Modellflygsillskap (mest
oldtimer, alltsd) Bertil Dahl-
qvist, Sven Ragvall, Sigurd Isac-
son samt medakande Sture Ting-
wall, Hokaklubben. Frin Trel-
leborgs Modellflygklubb Arne
Friberg, Birgitta Trulsson, Rolf
Trulsson, Hikan Trulsson. Fran
SMFF (och Helsingborg) Olof
Pennborn. Fran Jirfilla (1) Or-
jan Gahm och slutligen frin
AKM Jan Andersson, Gert Nils-
son och Gésta Aurér. Sckretera-
re som alltid och denna ging
dessutom tivlingsledare var
Berit Hansson.
Med entusiaster som dessa, som
utan tanke pd egen vinning och
som dessutom sjilv bekostat
resan till Rinkaby 4r det chans
till en framtid fér modellflyget.
Nista ging vi mots i Nordiskt
Misterskap dr 1990 med Dan-
mark som virdnation.
Lennart Hansson

Nordiska Masterskapen i friflyg 15-17 sey tember 1989 i Rinkaby

Resultat

Klass FLA senior

1 0Ole Blangvist 5 124 124 180 180 0 C o]
| 2 Markku Pelkonen Sp 177 156 172 129 igg }:;3 %«:F‘) ﬂiH
3 Herbort Hartmann S 180 180 90 1A0 180 180 151 li:‘;
f Pnders F‘E.rsson s 180 130 115 1BO 156 175 180 1116
(: A_:““.'E‘ln Olstad N 177 110 180 180 178 139 136 1loo
Timo Pajunen SF 180 180 107 96 180 163 137 1043
; Karsten Kengstad DK 162 137 180 129 127 180 122 1037
: MP:uki(? ?ihkalgFSF‘ 157 168 112 128 168 123 180 101&
[ty ure ¢ 180 38 180 136 169 187 161 1031
' g ng Nyheem DK 180 165 75 121 180 128 180 1029
Sten Agner K 159 176 180 125 117 85 180 1022
i? \Fr"(ngal Nere‘.ng_N 180 140 158 140 105 180 111 1014
]_;1 Hr‘:pge Bl(‘mq\.:].st 5 177 128 180 161 147 78 135 1006
i yhegn DK 138 141 109 172 86 180 145 972
1 Dag Larsen N 180 138 92 112 134 77 180 913
I 16 .{o!m Pettersson 5 141 36 122 140 147 159 148 893
17 ulf Edlu.nd s 180 180 75 147 180 61 55 B';'B
18 Petri H?rsia 8F 105 120 81 164 45 180 125 820
18 Pekka Jamis SF 150 142 59 174 76 48 B8O 729
| Klase F1a junior
12 ’TY‘mab Kanninen sF 164 120 180 169 180 162 151 1136
: Antti Pyl_[vas SF 154 180 53 180 172 140 124 1003
] }Ealle Koivula SF 66 180 130 44 99 167 140 4826
E Niclas Wangherg S 117 103 44 75 53 36 70 498
5 Jes Nyhegn DK 180 123 106 - - - — 409
Klass F1B senior
I An?er&_‘:.Ha}(ansscn s 210 168 180 180 1BO 180 180 1278
2 Bror Eimar 210 180 160 180 180 180 180 1270
3 ole Torgcrsr?n_N 210 180 180 130 180 180 180 1240
4 Per Thamas Skjulstad N 210 180 180 163 163 140 166 120’.7
2 Lennart Hansson S 198 180 170 180 110 180 180 ll‘?g
& 5:?§_Ande;5.]szn 5 210 157 179 180 180 155 103 1164
; Tpnsugaz 1-?!' s 205 180 180 180 180 123 108 1156
= lK};o-;L‘ K): ﬁ'srnse‘n K 210 144 176 180 134 159 123 1126
1|:\ 5t Karhila s 210 180 180 180 180 7 165 1102
0 Tapic .l__.J.nkn.aalc SF 202 155 180 180 11 180 176 1084
11 05::1‘|(_1.lpr:1a1‘nen SF 210 127 98 175 180 128 119 1037
12 Antti W!a.ntﬁre S5F 210 180 15 1BO 122 149 117 973
13 Teppo Sarpila SF 176 104 119 179 108 133 139 958
14 Riku Pgsa SF 160 117 135 37 B0 135 105 769
15 Torstein RBjdrnstad N 103 4 105 113 100 136 90 4551
16 Bengt-Olof Tornquist 5 210 176 108 48 7 = - 5;9
Klass FIB junior
'lM'lk:tel Friksson S 178 161 170 160 91 153 79 992
2 F‘re{licr‘lk Ilei.nonen SF 175 102 3138 135 150 120 Siﬁ
3 'Lkav'ld Thorsén § 170 114 123 115 10 128 106 766
4 Thamas Holm SF 76 180 B6 B3I 97 79 75 676
Klass F1C
1 Thamas Koster DK 240 180 180 180 180 180 1RO 1320 + 30
§ hdd‘)_/' A.f:Lfeldt 8 240 180 180 180 180 180 180 1320 + 332
Hans Tindholm S 240 1B0O 180 180 180 180 180 1320 + 89
4 Tor Bortne N 240 180 180 175 180 180 180 1315 i
5 Gunnar Agren S 195 180 180 180 180 180 168 1263
6 Roger Eriksson § 100 132 80 = - - - 312
7 Lars-Gunnar Lindblad § 04108 - - - . _ 232
lagtavling F1a
'] .‘:‘-\lzeriqe {Ole Blomgvist, Herbert Hartmann, Anders Persson | 3385
2 Finland (Tomas Kanninen, Markku Pelkonen, Timo Bajunen) 3306
4 Danmark (Karsten Kongstad, Henning Nyhegn, Sten Agner) 3088
4 Norge (Svein Olstad, Vegar Nereng, Dmg Larsen) 3027
Iagtdvling FIB
1 Sverige (An:ilcrs Hakansson, Bror Eimar, Lennart Hansson) 3746
2 Finland (KySsti Karhila, Tapio Linkosalo, Ossi Kilpelainen) 3223
3 Norge (Ole Torgersen, Per-Thamas Skjulstad, T Bjtrnstad) 3093
4 Dammark (Jens B Kristensen) ll.’éﬂ)
Lagtivling F1C
1 Sverige (BEddy Astfeldt, Hang Lindholm, G *
2 Danmark (Thomas Koster) s e iigg
3 Norge (Tor Bartne) 1315
Landslagtavling F1ARC
L Sver jige 11034
2 Norge 7435
3 Finland 6529
4 Darmark 5534
e P

r------——-----—-————_—_--—-—_\

| Nagra friflygnotiser

I Friflyg-SM 1989 arrangeras i
| Norrk&ping 7-8 okt. 1-klasser
| 16rdag, FAI-klasser sbndag. In-
bjudan har sints till klubbama.
Hjelmerus-tivlingen gir 21-
I 22 okt. Linkoping arrangerar.

Novembertraffen 1989 maste
ulgd dd AKM:s arrangorskapa-
citet dr utnyttjad {or hela ret.
Solnas FAI-pokal gér i &r pi
annan plats dn Sundbro. Inbju-
dan séinds utav Solna-klubben.

I
|
Friflygmdte anordnas i |
Eskilstuna 25-26 nov 1989. |
Forbered for kloka & fram- |
tidsbetonade inligg.

Boka dagamna till denna I
viktiga sammankomst!

Inhj. Wia SV il K D ., o e Tt s o

17



nytt

modellflyg

| R

Otiermésterkap 1989

Sista veckoslutet i augusti trif-
fades modellflygets oldboys till
arligt mote och misterskapstiiv-
lingar. SkavstaFlygplats vid Ny-
koping blev dter platsen for trif-
fen som utomordentligt bra ar-
rangerades av Arne Andersson.
Lordagsvédret sig inte lovande
ut, det borjade med blist och
regn si den pdlysta skalaflyg-
tdvlingen fick skjutas framét.
S4 sminingom minskade vind-
styrkan, men modellerna skulle
komma att landa i ett skogsparti
dven vid avkortad maxtid. D4
besltts att endast tva starter
skulle goras, sA attev lAngflyga-
re skulle hinna komma Ater till
en ny start.

136 modeller var anmilda. PA
lordagen flégs de tvA mindre
gummimotorklassera: A2 - upp
till 50 cm spénnvidd; B2 - 50-75
cm spv; stora scgelmodellklas-
sen S2 - 100-250 cm spv samt
Klass F = forbrinningsmotor-
modeller med dieselmotorer upp
tll 2,5 cm3.

Redan p4 trimningsflygningar-
nakunde man anaatt de gummi-
motormodeller, som var utru-
stade med ndgon typ av utvix-
ling hade bésta chanserna. De
minsta modellerna har en ut-
vixling som ger cirka 3 ggr fler
propellervarv én antalet uppvrid-
ningar pA gummimotorn. Nigra
dr lyckliga #gare till gamla
"Frog"-vidxlar; andra har l4tit
goranyakuggar, B2-klassen har
ocksd kuggvixlar av typ "Puss
Moth", som verfor tvA gummi-
motorer till en uppvixlad pro-
pelleraxel eller en kugghjuls-
dverftring i aktern s k Krax,
18

beroende pé det ljud de Astad-
kommer dA den under snodden
for éver kraften till den 6vre. En
kort flygkropp innehAller alltsi
tvAmotorerav samma lingd som
en lang kropp. Nir man vet att
reglerna kriver ett kroppstviir-
snitt av LxL:100, s {6rstr man
att dessa kugghjul ger méjlighet
till sméckrare kroppar med stor
motorlingd och diirmed ling
motortid.

Eut forslag till handikappregler,
som skulle ge enkeldrivna och
modecller av riktigt gammaldags
konstruktion scgerchans résta-
des ner pd drsmotet. Svarighe-
ten var, att finna limpliga han-
dikapptal. Annars var idén god.
Styrelsen hade foreslagit en
anslutning till detinternationel-
la SAM - "Society of Antique
Modellers" - ett forslag, som
manga medlemmar viintat pi.
Alltsd: med acklamation antogs
det forslaget.

Sondagen kom med ett betyd-
ligt béttre viider, dven om vind-
riktningen var lika illa. Max-
tiden bestimdes till 2 min, men
nu skulle tre starter géras. Om
nigra nidde 3 x 120 sek skulle
detblisklijeflygning. Dennadag
flogslillasegelmodellklassenS1
- upp till 100 cm spv samt de
storre gummimotorklasserna C2
- 75-100 cm och klass D, idven
kallad Wakefield. Denna dag
duggade maxflygningarna tiitt,
men #nd4 blev det bara tvi -
men det var giganterna - som
fick 360 sck i protokollet.
Alltsd méste skiljeflygning till-
gripas! Det var Anders Hikans-
son - var meste Wakefieldflyga-

e

"Viixdar och Kraxar sjong s

din

=
ege

%

vinande vinschar och Knattrande dieslar
stdmde i oldtimerflyget dirin’
re 1 modern tid - och Sigurd modelloch3.33 f6r Anders! Det
Isacson, legendarisk tivlings-  blev en miktig final pa en stra-
minniska och konstruktér. Tvd  lande tivling!

modeller frAn olika 10-Ars-
perioder méttes. "AH-50 Tus-
se" en krax-forsedd modell frin
1950 samt "Rimfaxe" av 1939
med kuggvixel i nosen.

Bada flygamna startade s gott
som samtidigt. Anders nidde
bittre utgingshojd for glidflyg-
ningen, men "Sigges" modell
gled bittre. Tyvdrr nidde de
skogskanten och hangartak in-
nan de var nere pA marken. Efter
noggrann kontrol av tiduren
visades 3.38 min fér Sigurds

I slutfasen innan prisutdelning-
en visades lite skalaflyg med
gummimotormodeller. Sigurd
Isacson visade 4n en ging att
gammal #r dldst! Hans "Taylor
Cub" och "SE-FYR" bdda med
viixlar i nosen flég lingst. En
extra applad fick Sten Persson
och S.0. Lindén, som forma-
tionsflég med sina "Heinkel He
100" utan att kunna styra dem!
De bida jaktplansmodellerna
hade cxakt lika flyktmonster!
SOL

r

Sigurd Isacson den oftrtrétte-
lige slar till igen! PA friflyg-
NM var han tidtagare. Pistod
ocks4, atthans Wake frin 1912
kunde kiimpa med de F1B-or,
som kl6ov Rinkabyluften un-
der tivlingarna. Visst! Spring-

\marsch 2 km till bilen. Ater

Sigurd slar till!

i &

Startteknik for en 1912:a. T h
en typisk Isacson-innovation:
Dubbel- & motverkande upp-
dragare mod. grdddvisp. Oj!!

med en Wright-inspirerad mo-
dell (anka med 2 motroteran-
de proppar). Nog skall det till
en Sigurd att veva upp med
modifierad griddvisp (bida
snoddarna laddades samtidig
& motvarvs). Sedan visa att
den fl6g som en gammal gud!)
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Nagra S.E.5a-kommentarer

Det hdr med S.E.5a-serien med historik, bygganvisning och ritning dr nagot av
det bdsta vi gjort i Modellflygnytt. Mdngder av ritningar har gatt ut. Tack igen,

Lars Pilegaard! Vi har ocksa fatt kommentarer, rad och tips. Har ar nagra!

Tack for senaste numret av
Modellflygnytt. Ritning, flyghi-
storia! Motortest, fargbild och
mycket annonser. Bravo!

Négra synpunkter pA trimning
av biplan med anledning av arti-
keln om SE5a. Det #r klart, att
en RC-dubbeldickare skall ha
mindre anfallsvinkel pA den Gvre
vingen for att flyga bra. Aven
Pitts Special har detta genom att
vingama har olika vingprofil!
Jag har sett en dubbeldédckare
med Gvervingens anfallsvinkel
stérst. Den flég som en skads-
kjuten kraka! Varf6r?

Det handlar om stall!

Dethar med stall att géra. Om vi
antar att en dubbeldickare en-
ligt korrekt instillning ndrmar
sig stall, s kommer den undre
vingen som har storst anfalls-
vinkel att stalla forst. Hérvid
tappar den lyfikraft samtidigt
som luftmotstindet okar. Flyg-
planet kommer att fA minskad
lyftkraft. Om det inte #r friga
om en vildsam stall, sA kommer
¢vervingen fortfarande att ha
lyftkraft. férmodligen t o m stor
sidan, di den ligger nira
stall.Den dvre vingen kommer
alt dimpa flygplanets fall, nir
den under vingen stallar. Ving-
amna stallar alltsd inte samtidigt,
vilket leder till att flygplanet i
sin helhet inte tappar all lyft-
kraft pA en gAng. Stallegenska-
perna blir "mjukare” och mer
kontrollerbara. Jimfor med en
kon, som #r stabil vid fall med
spetsennerét. Vingamas anfalls-
vinklar bildar en kon mot luften.

Minaerfarenheter vid konstruk-
tion av RC-dubbeldickare for

sport- och konstflygning &r f 6
den, att vingarnas sammanlag-
datjocklek bor vara ungefirsom
en monoplanvinges, Luftmot-
stindet blir annars for stort. Det
4r 4ndA alltid storre dn hos ett
monoplan.Spinnvidden bor lig-
ga omkring 2/3 av motsvarande
monoplans. Vingarnas biryta
bér diremot vara cirka 20-30%
stérre 4n motsvarande mono-
plans, eftersom det uppstir f6r-
luster i bérkraft genom turbu-
lens etc. Ell arrangemang som
flyger fint 4r att ha v-form pa
undervingen utan pilform, me-
dan évervingen saknar v-form,
men i stillet ges pilform.

Jag har bara erfarenhet av s k
positiv stagger, dvsattdverving-
en ligger nAgot framfér under-
vingen. (Staggerwing-originalct
med sk negativ staggerr jobbig
att bygga som modell, men
kanske den clegantaste dubbel-
déckaren av vira stora forebil-
der). Stabben fir girna vara
hiilften av spannvidden pi en
dubbeldickare fér 40-motor.
Skevroder #r littast att montera
pA undervingen, men rollarna
blir naturligtvis béittre med skev-
roder pd bide 6ver- och under-
vinge.

En enkel 16sning att montera
vingstttor dr att i en stadig
sprygel fista ¢na halvan av ctt
pinngingjirn av plast. Den an-
dra halvan av gingjidrnet mon-
teras i vingstottan. Saga ett spar
i st6ttan med bégfil. En knapp-
nél eller stiltrAd genom det hela
och Du har en stabil stétta,som
4r Ldtt att montera/demontera.

Halsning!
Marcus Miettinen
Botkyrka Rfk

ett 1.5 mm hdl i bitarna och gdnga ner skruvarna i hdlen.

Skruva in en 2 mm skruv i stéttornas éver-och underdnda.

Thomas Nathansson - vdlkdnd modell-
byggare med bl a dubbeldédckare som
specialitet - bidrar med nagra vingstétt-
tips kring S.E.5a-bygget.

Tag dgleskruvar med M2-géinga. Natan har dem! (Ovan)
Borra upp églehdlet till 2 mm. Innan vingen klds limmas
hdrdtrdbitar (6x6 el 8x8) i de spryglar, ddr stéttor skall fis-
tas. Upptilllundervingen. Undertill/évervingen. Kld! Borra

Skruven fésts i 6gleskruvarna - muttrar behdvs inte. (Mitt-
bilden) Stagningen runt skruven hdller allt pd plats. Ogle-
skruvarna kan anvdndas for infdstning av annat gods ocksd.
Thomas har fdst fungerande avgasrér pd det sdttet ocksd.




modellflyg

vingens framkant

Sandpapperets yta

under klotsen skall

vara sa stor, att den
bara tacker de sneda
spryglarnal

\

L3 /N 1

Sa snart klotsens

PUTSKLOTS - !

ytterytor (utan sand-

%

papper) natt de raka

— —s spryglarna ar
utsningen fardig!
v sneda spryglar et P y ’
£ .
raka spryglar
vingens bakkant
———— ‘:L—_—:ﬁ—: S = ————
—— —— sandpapper

Sl = = _
w—______ limmat under

klotsen!

[

Sa har klarar
Du de sneda
spryglarna!

Light Hart Flyer Il

beskrivande text till mittenritningen

Vingen och stabilisatorn
Vilj ut ldtt balsa - ldgst vikt 4r
malet! Tillverka en spryglemall
av 1 mm plywood. Skir ut alla
spryglamaenochenurett 1 mm
balsaflak. De snedstillda spry-
glarna gors lite tjockare (ca 0,5
mm) baktill vid tillverkningen.
Detta giller for Gvrigt ocksi
spryglarna till stabben. Halv-
spryglarnabehover barana fram
till balken och kan avslutas dir.
Den lilla skillnaden som blir
mellan spryglama i rit vinkel
och de sneda kan man 14t slipa
till med en slipkloss (ndgot spe-
cicll - se skissen!) med fint sand-
papper efter det att man limmat
samtliga spryglar pi plats mel-
lan fram- (3x3 mm) och bak-
kantlisterna (2x15 mm).

Den del av specialputsklossens
undersida, som inte klitts med
sandpapper skall vila mot de
vinkelrita spryglarna - de skall
ju inte putsas. Sandpapperet i
mitten skall allts& bara slipa pd
de snedstillda spryglama! Slipa
med litt hand, d& 1 mm balsa
inte 4r sa starkt! Du kan ocksi
behéva ha ett underligg under
spryglamna, s att de inte pressas
ner under slipningen.
Dettaskall alltsi ske innan mitt-
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balken (4x1,5 mm) och de tunna
(1,5x1,5 mm) listerna limmas
pi plats!

Kroppen

Aven hir viljer Du Litt 1,5 mm
balsa. Lackabalsaflaket 2 ging-
er med tunn spinnlack pd ena
sidan. Fiistett tunt papperidenna
lack och lacka ytterligare en
gang. Fukita, sedan lacken for-
kat, den andra sidan av flaket
med varmt vatten, tills det vill
rulla sig. Ta e plastrér med
ytterdiameter 28 mm (som el-
installatdrerna anviinder) och
forma det fuktade balsaflaket
runt réret (papperssidan init!).
Forma forsiktigt och linda en
1x6 mm gummimotor omkring
det bdjda flaket. Linda inte for
hért, f6r da kan det bli miirken i
balsan! Niir si balsan torkat helt,
kanDutaav gummimotornigen.
Anviind tape och striick den for-
made balsan runtriret. Skir med
vass kniv eller skalpell léings en
linjal. Férihop balsakanterna till
en tit skarv och limma med bal-
salim (ej cyano eller liknande!).
Balsalim fister ¢j mot plastri-
ret. Nar skarven torkat (2-3
timmar) vrider man forsiktigt pA
balsarbrkroppen, som sldpper

fran plastroret. Innan Du tar bort
det frin plastroret kan Du slipa
frsiktigt. Lacka kroppsroret 2-
3 ganger pA utsidan, diir Du se-
dan lackar fast ctt tunt papper.
LAt kroppsroret sitta kvar pi
plastroret nigra dygn, s& dr Du
siker pA att det blir helt rakt.

Bakre kroppsrioret

Biista sittet att tillverka det ko-
niska bakre kroppsriret dr att
limma samman flera lister av
létt balsa till en kona, som sedan
hyvlasned till réitt matt och form.
Lacka och vaxa den noga. Nu
har Du en kona att tillverka bak-
kroppar med.

Till bakre kroppsroret anviinds
1 mm mycket 14t balsa. Lacka
ena sidan med tunn spénnlack 2
génger, lacka fast ett tunt pap-
per och gor precis, som Du gjor-
de med frimre kroppsréret. Hir
klir vi inte med papper pA utsi-
dan (viktsskil!) utan lackar i
stillet 3 gAnger med tunn lack.

Kolla att Du har samma diame-
ter framtill som plastréret har!

Foga nu ihop delarna!
Sedan 4r det bara att foga ihop
det frimre cylindriska kropps-

roret med bakdelen koniska réir!
Se ritningen!

Trimning
Avvdg modellen med motor
(1x3 mm). Med tyngdpunkten
paritt stille gor Du nigra hand-
glidkast i lugnt vader (ingen ter-
mik - gor det pa kvillen!).
Veva upp motorn (vilsmord
med sipa och glycerin, for-
stss!). Modellen ska stiga i h-
gerkurva, vilket trimmas med
sido- & nedlutning av propel-
leraxeln (se ritningen!).
Se till att Du fAr bra och funger-
nade frigng pA propellern, fér
den far inte sluta snurra, d mo-
torn gjort sitt. Haller Du model-
len mot vinden, s skall propel-
lern snurra Litt och fritt!
Nir Du si gjort en 4-5 uppdrag-
ning till 50% av motorn, kan Du
veva till ndra max! Modellen
stiger nu brant till 50-60 meter
och 6vergdr sedan till glidflykti
vinsterkurva.
Varnogai bygget. Var noga vid
trimningen. D4 fir Du en bra
modell och visar Dig sjilv och
andra, att Du blir en mycket
duktig friflygare framover.
Hdlsningar!
Lasse Larsson



B3 hade manga bréder!

Vir gamla B3 - eller Tp9 som
den ocksd kom att heta i Flyg-
vapnets rullor - 4 en Junker-
produkt. Ju 86 var beteckning-
en, Maskinen - Junkers Ju 86 -
premidrflég 1934 och kom i ett
flertal versioner. 86K blev vir
B3:a- {6 den snabbaste model-
len med sina Bristolmotorer.

86D drevs fram av sexcylindri-
ska diesel-boxmotorer. 86P&
86R, som dmnats f6r hoghdjds-
uppdrag hade kompressormata-
de dieselmotorer. 86R med en
spdnnvidd pd 32 m mot véra
B3:ors knappa 23 m kunde gl
pa hdjder, som engelsminnens
Spitfire med méda kunde né.

Junkers Ju 87 "Stuka" 4r ock-
s4 enkidnd WWII-maskin fran
Junkerfabriken. Den satte bl a
skriick 1 Polen, Grekland och
Kreta. Stdrthombning var spe-
cialiteten. Emst Udet kopte 2
Curtiss Hawk frin USA for att

\

Stuka med "'sidovagn"

studera tekniken. Dir foddes
idén. Wolfram von Richthofen
(kusin till R6de Baronen) ledde
Stuka-staffel VIII under WWIIL.
Stukan, som premiirflog i slutet
av 1935, kom ut i flera special-
versioner. Den underligaste av

dessa 87-or fé:vségas vara

Ju 87D med en tvasitsig passa-
gerargondol, som monterades pA
vinstervingen. Det blev lite BV

141 av det hela (Ni vet den
med kabinen vid sidan om -
avsiktligt konstigt & asymme-

triskt s att siiga!)

J

Styr modelilen
sakert med
RC-vanten!

uppvikbar vanttopp
och wmmes 1,2, 3eller d

fingrar framme

% vindti licka
\ 18r varmare

Biro-Vante

Vanten finns i fargerna rdd, gron och gra.
Materialet &r fiberpals med den flossiga
sidanint. Vanten ar forsedd med en ficka
pd ovansidan av vindtat poplin.

Som standard ingar eft par ilaggsvarma-
re, som placeras i den vindtata fickan, dar
handens kroppsvarme reflekteras.

Om det 4r riktigt kallt kan man lagga en
engangsvarmare i fickan som ger skon
varme.Insidan av handsken ar kladd med
svart |laderimit., som e] blir stel i kyla.
Storlekar: small, medium & large

[ Pris 140:- l

\bderimitation som
o] bilr stel | kyls

SALJS | FACKHANDELN eller hos
Birgitta & Ronny Lundberg,
Tidlgsavagen 26

194 60 Upplands-Vasby « 0760-330 61

X-

cell

For byggsatser, delar och ovrig
information vand Dig till Din
lokale hobbyhandiare!

Generalagent

33 02 Taby |DE F A KT A 08-7923791

Telefon

Rolf Hagel Box 74 230 40 BAHA Tel. 040-44 6117 Tel.tid: Vard. 17.00 - 20.00.
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Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!
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Det hela borjade redan 1914,
Claude Dornier (t 1986) har
gjort sig kiind som en sjéflyg-
specialist. Dornier har alltid varit
forknippat med sj6flyg.

31 juli 1919, kom t ex hans GS
I, som var en tvAmotorig flyg-
bat, som uppvisade samma bas-
konfiguration (frdsigt ord
for"stil") som han dérefter krt
med i minga &r. Det var en
hogvingad flygbat med tvA mo-

.. med mdanga fordelar!

Vad var det da for férdelar med
den hir annorlunda motorpla-
ceringen och allt det andra?

Jo, med tvA motorer, som satt
centralt placerade ldngs planets
mitt-linje, férekom inga kon-
stigheter vid flygning med olika
varvtal pA motorerna. Inte hel-
ler enmotorflygning vallande
négra som helst problem. Det
kunde ju inte bli ndgon sned-

skalaflygare brukar ocksi vara
bra for skalaflygare och modell-
flygare. SA varfér inte fundera
pa en Domnierbaserad sjtflyg-
modell. Det dr bara att stjila
idéer.

Trina sjoflyg pd land

Tack vare flygplankroppens ut-
seende #r det 1itt att "haka pa"
ett hjulstill for de forsta prov-
flygningarna, som man forlig-

Data Seastar CD2

Spannvidd 17,74 m
Lingd 12.70 m
Hyjd 483 m
Tomvikt 2800 kg
Flygvikt 4600 kg

Motorer: Pratt & Whitney
PT6A-135A, 2 st

\ o

T v startar Seastaren frdn
vattnet - obs "flyt"-vingarnas

. funktion.

T h: snabb vattentaxning och
pd landbacken med utfillda
landstdll. Hon dr en skdnhet,
som vi hoppas fd se i Sverige -
som fullskala & modell!

Ta steget fullt ut i sjon!

Och vill Du gtra en FAC-are
(Du blir ritt ensam om det!) si
varfor inte gd igAng med Dor-
niers senaste skapelse: Claudius
Dornier Seastar CD 2 - en skon-
het, som slar det mestaisjoflyg-
viig! Den vackra flygkroppen
och den smiickra motorgondo-
len far en ostktatt tiinka pa glas-
fiber. Med planering, bér det
vara mdjligt att fa till formerna

Varfor inte ett sjoflygplan?

torer, som montcrats ovanfor
vingen efter varandra (en drog,
en skot pa).

Férutom de topp-monterade tan-
demmotorerna kiinnetecknades
GSIav frAnvaron av vingflotis-
rer. I stillet fanns tvd korta,
knubbiga flyt-"vingar" vid krop-
pens vattenlinje.

Det blev en av médnga ...
Och den stilen holl han sedan s&

dragning, som utgor de svaraste
problemen vid flygning med en
motor med vingmonterade mo-
torer. Installationen av motorer-
na var ocksa okomplicerad - det
rickie till en bérjan med en enkel
"lada" fér dem,

Vattensprut pA motorerna var
man helt fri ifrAn med den hir
motorplaceringen .

Med de stabila flyt-"vingama"

Och varfor inte

ger till landbacken. Vill man, s&
ett behdver inte ett upp/nedfill-
bart hjulstdll heller vara kne-
pigt att fA till. En kanal till med
ett servo ordnar den saken utan
komplikationer. Med nosstiill,
luckor och allt & 1a CD2:an blir
det dock lite mer komplicerat.

Men vi brukar ju gilla utma-
ningar, eller ...
Hiir intill har jag tagit fram lite

dven med spant + balsaplank-
ning ocks4.

De hiér bilderna och ritningarna
med Seastar har Modellflygnytt
fatt dirckt frin fabriken, som
numera leds av Claudes #ldste
son Claudius. Aven en tredje
generation Dornier - Conrado
Dornier - fortsitter den berém-
da och framgéngsrika Dornier-
traditionen pé sjéflygsomridet.

gott som ograverat genom hela
sitt flygplanskonstruerande liv.
Dormnier Wal blev en annan god-
bit for sjflygare. Domier X (12
juli 1929) - en stor, tolvmotorig
skapelse for 170 passagerare -
var ocksd konstruerad efter sam-
ma grundférutsittningar. 6
motorgondoler pA vingen! Se-
dan kom Do 18, Do 24 och Do
26. Efter samma recept!
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nertill slapp man ifrn vingmon-
terade stidflottérer, som inte ba-
rautgjorde kraftigt luftmotstind.
De kunde ocks4 Litt slis av vid
mindre goda landningar i hog
sj.

Allt det hir sammantaget har
gjort, att Dorniers flygbatar blev
ndgot alldeles extra. For full-
skalaflygarna.

Det mesta, som 4r bra for full-

ritningar och skisser pA nigra
Dornier-flygtyg. Dir finnsideer
att himta. Vill Du bara kon-
struera/bygga en enkel modell
pA Dornier-vis 4r det bara att
[6lja skisserna och forenkla hiir
och dir. Vill Du ndrma Dig po-
pulirskalakvaliteten, finns bra
ritningar att fA tag i. Kolla hos
Hobbybokhandeln, som sikert
kan getipsom varritningar finns.

ett tvamotorigt?

Hir finns idéer att basera niista
sjoflygprojekt pA. Nog gir de
hir vackra bilderna att man blir
lite extra sugen! Eller hur?
Rita/konstruera i hdst, bygg i
vinter och sjoflyg nista som-
mar.

Redakiérn



Att ga fran en motor till tva ar ett stort kliv fér manga.
Att lamna land och ga& i vattnet &r f6r manga ett 4nnu stérre steg.
Men varfér inte titta pa omgivningen och géra ett bra modellval.
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s S
Tidvla med Din PENNI-helikopter
pa Hobbymidissan -89 i Sollentunal!

Vid bestillning Nu | Flygning med PENNI 1:a pris 500:-

I

far Du mer information - och | ' 2:a pris 300:- I
"gamla" PENNI-kunder kan skriva | s e 3:e - 10:e pris modeller |
I

. % Takhdjden dr begrinsad
' - o 2 1]
eller ringa om tdvlingen! till 3,80 meter! fran Ackus £6r 100:-

\——----------—-—----_-
PENNI - viérldens férsta gummimotordrivna helikopter finns nu i byggsats. Rotorhuvud, drivhjul,
paddlar mm - de svartillverkade delarna - ar fardiga! Tack vare en utforlig steg-for-steg instruktion
(med 34 bilder & ritning i full skala) klarar Du av att bygga PENNI och FLYGA DEN! PENNI &r en riktig
helikopter som hovrar, stiger till taket (som i Frescati) eller gdr i en riktning alltefter Ditt 6nskemal.
Satt in 100:- pd postgiro 32 76 90 - 4 ACKUS eller sénd
in kupongen till ACKUS, Akersliden 3, 446 00 Alvingen.

Sind ......... st PENNI + tavlingsinformation till
mig mot 100:- + postforskotts-avgift & porto!
Namn
Adress
Postnr & ort

B

nyborjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Lindansen’90

< ™
Rty ke

Linus &r basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping,
telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehéller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna i hést - och vinn Lindansen nésta ar!

P& grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut rithningen utan problem!
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Nagra ord till dem, som tavlar!

Oberoende av hur Du uppfattar
modellflygtivlingar, s finns det
nagra regler for hur de skall ge-
nomféras - nationellt och inter-
nationellt. Hir en sammanfatt-
ning om vad som géller f6r natio-
nellt tivlande. Den &r inte hel-
tickande utan mer vad som &r
gemensamt for de tre grenarna.

Sanktionering av tdvling
P4 hosten fore tivlingsaret an-
miler den klubb, som vill arran-
gera en tivling sitt 6nskemél pd
en sirskild blankett, som skick-
astill respektive grenstyrelse for
godkidnnande. (Blanketterna
sdnds till SMFF-klubbar). Gren-
styrelsen tar vid sitt beslut om
sanktion eller inte hinsyn tll bl
aeventuelltandramodeliflygak-
tiviteter vid samma tidpunkt.
Utlysning av tavling

For att en tévling skall bli sank-
tionerad miste alla SMFF-an-
slutna modellflygare inom Sve-
rige ges mojlighetatt delta. Detta
giller speciellt UT-tidvlingar, dér
landslag tas ut. Darfor skall tév-
lingsinbjudan né samtliga Sve-
riges klubbar. Information om
tivlingen ges sedan i Manads-
meddelande eller i Modellflyg-
nytt. Blankett for tivlingsinbju-
dan finns pA SMFF:s exp.
Tdvlingen

Tévlingen skall genomforas en-

| Fortséatt vdrva - lotteriet fortsatter

! Det virvas vidare
Arets SMFF-satsning for fler
medlemmar gér vidare. Forsta-
eligt nog gick det pa sparlaga
under sommaren, A andrasidan
hade vi m&jlighet att visa, vad
I modeliflyg 4r. Nu d hostens
| byggsisong dr igAng, finns det
] ménga skal ull au se tll att
frimst ungdomar - fir upp 6go-
| nen for modellflygsporten.
I Fortsiitt allisd att vdrva nya
medlemmar och vinn lotter i
I SMFF:s virvningslotteri, dir
I Model-Craft sponsrar med
I motorer som fina vinster.

ligtderegler, som beslutatsinom
varje modellflyggren, vid gren-
konferens eller enligt de FAI-
regler, som specificeras i FAI
Sporting Code.
Arrangerande klubb
Klubbentillser, att det finns tiv-
lingsledare (ibland 6verledare),
funktiondrer och sekreteriat.
Frin SMFF:s expkanrekvircras
domarkort, tidtagarkort, proto-
koll, heatkort mm. Allt 4r helt
GRATIS utom det perforerade,
tviidelade tidtagarkortet for fri-
flyg (1:50/styck). Tévlingsresul-
tat sénds till SMFF:s exp.

En klubbs rister vid nésta Gren-
konferens baseras till viss del pA
hur manga tavlingsaktiva man
har rapporteral.

Arrangerande klubb skall for-
vissa sig om att de anmiilda ar
behériga att delta i en svensk
modellflygtivling. Gillandc for-
sidkringar omfattar bl a enbart
SMFF-anslutna.

Deltagande klubb

Klubben, som den tivlande till-
hér, ska gra anmélan om delta-
gandet. Gratis anmilningsblan-
ketter finns pd SMFF:s exp.
Klubben, som betalar startav-
gift, ansvarar formellt for att
den tiviandes modell uppfyller
de specifikationer, som giller
for den klass han/hon startar i

Tdavlingslicens

Varje SMFF-ansluten (iven fa-
miljeanslutna) fir ett personligt
medlemsnummer, som  utgor
den tivlandes tivlingslicens-
nummer. SMFF har inte utfir-
dat ndgon specicll tivlingsli-
cens, utan man ir ivlingsberit-
tigad i och med att man &r anslu-
ten till SMFF. Licensavgiften
ingér i medlemskapet. En inter-
nationell tivlingslicens har
samma nummer som medlem-
mens medlemsnummer.
Tdvlingsredskapet
Modellflygplanen #r véra tiv-
lingsredskap. De skall uppfylla
de krav, som stills i varje tiv-
lingsklass. Varje 16s flygplans-
del maste vara mirkt med den
tivlandes registreringsnummer
(licensnummer). Siffroroch SE-
bokstiver till detta finns pé
SMFF:s exp. Undantag frin
"mirkningsregeln” géller klass
F4 (skalaklasserna).

Den tivlande

Varje SMFF-registrerad med-
lem far delta i en svensk natio-
nell tivling. Omvintinnebirdet,
att den som INTE &r registrerad
1 SMFF inte heller tilldts delta 1
en nationell tivling. I enlighet
med SMFF:s stadga §47 dis-
kvalificeras varje SMFF-anslu-
ten, om denne tdvlar mot per-

son, som ej dr registrerad i
SMFF. Studera girna SMFF:s
stadgar, som bor finnas hos varje
klubb! Den tivlande dr skyldig
att kiinna de regler, som giller
fér den klass han/hon dmnar
tivla i.
Evregeltolkningsproblem mds-
te redas ut FORE tivlingsstart.
Om Du éir ansluten till meréinen
klubb, kan Du under samma ka-
lenderdr tévla for de olika klub-
barna i olika grenar. For klubb
A kan Du tidvla 1 friflyg, for
klubbBilinflyg och fér klubb C
1 RC. Har Du bdrjat tivla fr en
klubb i en gren, maste Du fort-
siéitta dret ut i samma klubb och
gren. Byte kan ske enbart vid
kalenderérsskiften.
Det hir var ndgra punkter ur ett
mycket stort omrade. Viharkla-
ra regler att f6lja och lir vi oss
dem och f6ljer dem, blir det lit-
tare for alla inblandade: arran-
gorer, tivlingsledare och inte
minst for de tivlande sjilva!
Bo Hallgren

1 Mode/ Craft ,"
10ch 0.8, i
| Stottar i
| Svenskt !

| Modellflygr

ikt Model)y

L
, I
[}
| e . . & |
1 1989 med vérvningsperioder e szl
| e —
I Vinnare Januari - Maj -« Hans From, Moholm; Bertil Nilsson, Skanor/Falsterbo; 1
I Peter Nilsson, Trelleborg; Nicklas Wingberg, Sollebrunn; |
I Mattias Persson, Umed; Almhults RCK; Taby MSK; |
I Acroflyers I
I . I
: : Roland Bartholme, Kungilvs MFK;
: Junl-Augustt = o iivaklubben Skvadetnm Y 058 :
| |
I September - Oktober + Dragning i november 1989 I
I November - December - Dragning ijanuari 1990 1
|
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Replik till "Lite om Hitec"

Ingen riok utan eld ...
lyder jag det gamla talesittet.
Men dr riset surt, s blir det
mycket rék ocksd av en liten
eld! S& blev det nir SMFF:s
sdkerhetskommitté ville virna
om flygsikerheten och kanske
lyssnade lite for mycket pA vad
en gdtcborgare skrev i sinklubb-
tidning. Vi pa Slotcar vill girna
ge kommentarer till sikerhets-
kommitténs undringar, men vi
anser det inte mddan vrt, att
kommentera artikeln ur klubb-
tidningen Stabben (vart och ett
av de senaste numren har inne-
héllit liknande artiklar!) efter-
som vi tror att de flesta kiinner
igen kvillstidningsjargongen.
Vi vill forst gima siga, att fel-
frekvensen pd Challenger 720
ochdelvisiven Challenger4000
varit hégre dn den for de bada
tvi-kanalarna 250 och 260. Detta
skall dock stillas i relation till
att felfrekvensen for tvdoma ir
mycket 14g, dven jamfort med
gamla namnkunniga japanska
anldggningar. Det mycket stora
antal Challenger-anliggningar,
som salts under de senaste dren
gor ju forstds att antalet fel i
absoluta tal kan te sig stort. Att
sedan felfrekvensen 4r stérre for
enanliggning, som kostar 1000-

lappen #n f6r en 5000-kronor-
sanldggning fir vi tyviirr nog
levamed sd Iinge felfrekvensen
for den billiga anliggningen
ocksa 4r 1Ag procentuellt riiknat.
De fel, som forekommiti mer dn
enstaka fall har varit féljande:

1. Délig rackvidd eller stérande
séindare pa 720. Deuta fel har i
de allra flesta fall berott pé
skadade kristaller, t ex efter
enkrasch. Vi vetocksd, atten
del kunder inte l4st bruksan-
visningen utan byttkristallen,
trots att detta uttryckligen
forbjuds i instruktionen. Det
hjilper alltsi inte, att kristal-
len man bytt till, 4r av hogsta
tdnkbara klass, eftersom var-
Je enhet (mottagare eller mo-
dul) ér trimmad till den kris-
tall, som anliggningen leve-
rerades med. Omtrimning
maste ovillkorligen ske, om
Du bytt kristall!

2.Enlitetantal mottagare ur den
forsta scrien anliiggningar,
som levererades hésten -87
har visat sig fungera mindre
bra. Skulle Du misstinka, att
Du har en sddan och mirker
brister i funktionen, bér Du
sinda den till oss for kontroll.
Observera dock, att detta en-

dast giller fér mottagare med
5-siffriga serienummer.

3. BAde niir det giiller Challeng-
er 4000 och 720 har det fore-
kommit att kabeldragningen
till spakarna gjorts pA ett min-
dre lyckat sdit. Detta fel upp-
stir normalt, nir spaken #r i
ett ytterldge och férsvinner
néir spaken dras mot neutral-
ldget igen. Har Du en an-
laggning, dir servona rycker
till eller blir "vimsiga" nir
spaken f6rs mot ett ytterlige,
bor Du genast sinda den for
kontroll. Férvissa Dig dock
forst om, att orsaken inte dr
den i niista punkt beskrivna,
om det giller en 720-anligg-
ning.

4. Challenger 720 #r utrustad
med en rad mixerfunktioner.
Dessa kan vid felinstillning
férorsaka att pulstiden "over-
styr", s att alla kanaler $ver
den Overstyrda slds ut. Det
handlar #n en géng om att liisa
instruktionsboken.

5. En annan vanlig orsak till fel
dr, som de flesta vet, dilig
strém{6rsérjning. Vikan som
kuriosa beritta, att det viirsta
exemplet vi sett i den vigen,
var en 720, som sénts in for
garantireparation. I batterihal-

laren, som har plats fér 9 cel-
ler, fann vi tva ackar, som var
helt OK, fyra ackar, som var
delvis lickta eller svillda av
dverladdning, tvd alkaliska
torrbatterier samt ett brun-
stensbatteri! Att den anligg-
ningen inte fungerade felfritt
Arjuinte svart att forstd. Chal-
lenger 720 levereras numera
med formonterade (svetsade)
ack-paket.
Till sist - Du visste det siikert
forut - pAminner vi gérna om att
de flesta krascher eller inciden-
ter ju faktiskt orsakas av bris-
tande kunskap eller daligt un-
derhillet material. Varalltid no-
ga med Din utrustming och f6lj
radions instruktion ochklubbens
siikerhetsforeskrifier.
Vi har nu berittat lite om elden.
Réken ldr hilla vér serviceav-
delning sysselsatt - med tyvirri
de flesta fall onédigt arbete - ett
bra tag framéver. Vi har iindé
som trdst under de senaste vec-
kornablivituppringde av minga
ndjda Challenger-igare, som ir-
riterat sig dver artikeln i forra
numret av Modellflygnytt.
Med vanlig halsning!
Crister Magnusson
AB Slotcar
(Agent for Challenger i Sverige)

En kommentar fran SMFF:s Sidkerhetskommitté:

Vad har nu hiint, sedan artikeln
om Hitec stod i fémra numret av
Modellflygnytt? Forvinadsviirt
lite. Vi har fatt in 8 negativa och
2 positivaasikter om 720 samt 2
negativa om 4000. Resultatet
gor oss minst sagt forvinade.
Antingen &r artikeln frin géte-
borgsklubbens tidning delvis
dverdriven. I s fall 4r radion
bittre #n sitt rykte. Eller ocksi
vill modellflygare inte tala om
sina bekymmer.

Eftersom det gitt ganska kort
tid, skall det bli intressant att
folja upp detta vidare.

Att en radio slutar att fungera
kan bero pA minga olika saker.
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Eftersom vi inte testat nigra av
dessa anldggningar kan vi ej gi
in pa nigra tekniska detaljer.

En sak skall man dock ha klart
for sig. Képer man en 4-kanals-
radio for cirka 1000-lappen el-
ler en 7-kanalare med flera mix-
mojligheter for cirka 1600:- kan
man inte fA samma kvalitet som
enradio, som 4r dubbeit s dyr.
Detédr orimligt. En orsak till ha-
veriernamed Hitec-anldggning-
amna giller dven andra mirken i
ckonomiklass. De levereras med
batterikassetter pa sAvil motta-
gar- som séndardelen. Ur flyg-
sikerhetssynpunkt sdg man helst
att alla anliiggningar frin fabrik

levererades med firdiga ack-
paket - Atminstone i mottagar-
delen. En nybérjare, som under
de foirsta flygningarna gér hdrda
landningar och andra vildsam-
ma vurpor med sin modell och
har l5sa celler eller &nnu viirre -
torrbatterier - till sin mottagare
har alla forutsittningar att fa
glappkontaktoch dirav en stort-
ning som foljd. Det resulterar
vanligtvis i en totalkvaddad
modell.

En positiv sak, som Slotcar har
varit foregingare for, dr mark-
ningen av anliggningama p4 35
MHz-bandet: "FAr endast an-
vindas f[6r modellflyg". Nu

kommerocksd Hobbyborgen att
mirka sina Graupner-anligg-
ningar p samma sitt. Den vi-
gen kanske vi fir slut pa ofoget
att anvinda 35-bandet f6r annat
dn modeliflyg. Alla modelluts-
vare har kanske inte kiint till Te-
leverkets bestimmelser om just
35-bandet. Avslutningsvis vill vi
sdga, att den, som vill inkomma
med tips och rad for ett siikrare
modellflyg kan ringa Gert Ost-
ergren 08-48 47 86 eller Goran
Muftig 044-560 82.
Vi tillénskar alla en trevlig
[flygvinter och tackar Slotcar
for ovanstdende klarlidggande!
SMFF|Sdkerhetskommitten
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Annu lite mer om Hitec!

Efter att ha ldst artikeln i
Modellflygnytt under rubriken
“Lite om Hitex" finner jag mig
foranldten, att rdtta till en del
pdstdenden.

SMFF/sik bokstavligen uppma-
nar enbart #dgare av radioan-
laggningar med fel att hora av
sig. D4 kommer vil debatten att
halta en aning.

Undertecknad 4r dgare av en
Hitec Challenger 720 utan fel.
En bidragande orsak till att min
anldggning fungerar perfekt, dr
kanske att jag tog tid pA mig att
lasa hela bruksanvisningen.
Diir varnar man for att vissa in-

stillningar kan orsaka s k dver-
styming, som slar ut alla efter-
foljande servon, Man skriver vi-
dare, att det dr absolut nodvin-
digt att testa alla instillningar
fore flygning. Handen pa hjir-
tat, blev det gjort?

Helt sikert skulle flygsikerhe-
ten gagnas mer, om viallahjilps
atoch ser till att nyborjarnas ra-
dioutrustning &r ritt instéillda.

Jag tycker det dir nys!

Att mix-funktionerna till 90%
dr onddiga, dr bara nys!

Prova att flyga med riitt instilld
mix sid/skev. Det dr en upple-

velse! Forfattaren av Stabben-
artikeln ondgdr sig ocksa dver
sindarens design.

Om man ldser instruktionsbo-
ken noga, s4 vet man sedan vad
varje "utstickande strombryta-
re” har for funktion. D4 vill man
inte mista en enda av dem.

Om f6rfattaren hittar texter som
" fp-el.m" och "ch 4 d/r" bakom
luckan pa séndarens baksida, s&
ar det inte en Challenger 720
han tittar in i.

Under hosten tinker jag starta
byggetaven PBY 5A Catalinai
skala 1:12,5 med spinnvidd
cirka 2,5 m. Utan tvekan kom-

mer min 720-anliggning au
anvindas i denna. D4 kommer
Jumboservot (dragkraft 6,5 kg)
att fa skota landstillet.

Gott betyg & bra service!
Mitt omdéme om Challenger
720 4r enbart gott. Ett smirre
problem med dndrade kontakter
i servona lostes med ett telefon-
samtal med AB Slotcar. Dagen
efter 1Ag en adapter i brevladan.
Kostnadsfritt!Heder At Slotcar!

Verktygsmak. Orvar Carlsson
Gronavigen 29 B
612 00 Finspdng

-

Tack for brevet, Orvar! Det
sitter skontiden "debatt”, som
artikeln frin klubbtidningen
Stabben orsakat.

Nu var det dock inte mening-
en, att det skulle bli nigon
debatt. Redaktoren fir ta pé
sig ansvaret f6r att det uppfat-
tades si.

Bakgrunden var endast den,
att de ansvariga for SMFFE/sik
ville veta, om det férekommit
flerincidenter av den typ, som

forfattaren i Stabben, niimnde.
Jagdr dvertygad om, au SMFF/
Sik-folket 4r minst lika glada
(om inte gladare?) At positiva
omddmen om den hir radioan-
laggningen. For vi vill ju alla,
att radioanldggningama skall
vara perfekta och fungera -
vilket mérke vi 4n viiljer!

Knapphysteri - vada?
Betriffande "knapphysterien”,
s4 fAr vi rdknamed att det finns

Det mesta har i varlden har minst tva sidor!

tva ldger i den frigan. Minst!
Den, som enbart flyger4-kanal
utan onskan om mix- ¢llerandra
egenskaper, tycker f6rvisso, att
dessa detaljer dr onddiga och
"krams". Det dr bara si!

Men andra - bl a Du och jag,
Orvar - uppskattar dessa exira
funktioner.

Kop for framtiden!
Vi ger ofta ridet till nybérjare
med behov av enbart sid/héjd/

™

trottel (mer beh&ver han inte
till en borjan!) att tinka pd
framtiden. Virckommenderar
honom, att képa en radio-
anldggning, som han kan "viixa
i". Det anser jag inte vara eit
daligt rad, for vi miste ocks
tdnka pA ekonomin i den hir
hobbyn.
Man kan inte byta upp sig varje
gAng man tar ett nytt steg i
utvecklingen!

Redaktorn

Ett brev till Leksaks- & Hobbyhandlare

SMFF har via Svensk Leksaksrevy - branschtidningen
inom Leksaks- & Hobbyhandlarna - gatt ut med en
information om 35 MHz. Bengt-Erik SGderstrém har
skrivit till deras redaktdr Per Sparre om bakgrunden till
var begdran. Har intill delar ur brevet:

4 SMEFF (Sveriges Modellflygforbund) vill pa det hir \
sittet informera om, att radiostyrutrustningar pa

35 MHz

endast far anvindas for styrning av

MODELLFLYGPLAN

35 MHz-bandet ir forbjudet for radiostyrda modellbilar,

modellbatar och andra typer av radiostyrda modeller och

leksaker. Detta forhdllandet regleras av Televerkets best.
TES 92:A & B och felaktig anvindning av

k radiostyranliggning bestraffas enligt lag. Y,

Undertecknad skulle vara mycket tacksam, om bifogade
"RUTA" kunde inféras i Er branschtidning. SMFF finner det
synnerligen angeldget att pd detta sdtt sprida kdnnedom om det

faktum, att radiostyrningsanldggningar, som arbetar pd 35
MHz-bandet endast fdr anvdndas till styrning av modellflygplan.
Det har intrdffat incidenter, som kan ha sin forklaring i felaktig
anvdndning av 35 MHz radiostyrningsanldggningar.

Detta behover i sin tur inte vara direkt beroende av dterfor-
sdljaren eller imporidren, utan mer pd bristande kunskap om
gdllande bestdmmelser hos anvdndaren. Det hela bottnar i en
bristande information frdn myndigheternas sida. Hdr kan vi
genom vdra organisationer och vdra resp branschtidningar se
till, att information gdr ut till savdl importirer, dterforsdljare

som kunder.

Det dr med glddje vi noterar, att AB Slotcar redan inom snar
framtid frivilligt infér denna mdrkning.
Vi hoppas fler féljer detta exempel.

Med viinlig hdlsning!

Sveriges Modellflygférbund/Bengt-Erik Séderstrom
Vice Ordforande samt SMFF :s ansvarige i radiofrekvensfrdgor

27



Aero Design katalog
Enny40-sidigkatalog frin Aero
Design visar Lennart Olssons
tidlosa modeller: Stabil, Alba-
tross, Solo och de s k kulflyg-
planen Limbo, X-et samt det se-
naste i raden: Dacapo. Flera av
dem har tidigare presenterats i
AoH och Modellflygnytt. De ir
bramodeller, littaattbyggaefter
braritningaroch utférligabygg-
beskrivningar. Numer finns dven
materialsatser och tillbehérssat-
ser till modellerna. Allt visas i
katalogen, dir ocksi den nya
Dacapo presenteras. Dacapo 4r
enskalaliknande RC-modell for
s k nojesflygning. Den &r av-
sedd for en 40-motor.
Acro Designs katalog far Du fér
20:- i sedlar eller beloppet via
pg 452 80 68-2.
Aero Design
044-12 53 80 kviillstid

Dacapo - ny kul-modell

Aero Design har kommit ut med
en ny s k kulmodell: Dacapo.
Det &dr en skuldervingad RC-
modell, som erbjuder savil av-
kopplande flygning i sakta mak

28

som lidngsam luftakrobatik.
Dacapo med spinnvidd 158 cm
har halvsymmetrisk profil och
scr ut som ett "riktigt" flygplan
- viktigt f6r manga! Motor: 6,5-
7,5 Schniirle. Ritning med mal-
lar och bada vinghalvorna kos-
tar 160:- med steg-for-steg-be-
skrivning. Det finns ocksi en
materialsats for 477:-. Koper
man allti "paket” blir priset 569:-
Aero Design

044-12 53 80 kvdllstid

Fox Quickie 500-racer
Quickie 500 ir en amerikansk
racertivlingsklass och en RC-
modell. Nu finns en motor - ¢n
ABC - speciellt konstruerad fér
modellen. Motorn importerasav
Modico HB. Den levereras med
en 250 mm lang "minipipa” och
ett nykonstruerat motorfiste for
montering i motorns bakstycke
och i modellens motorspant.
Motorn - mycket kraftfull med
en 9x6-prop 18.000 rpm med
mdjligheter att nd hela 21.000
rpm. Motorn kostar 1.319:-,
Modico HB
08-41 42 30

Laddarelgliddrivare

Den matas med 12V. Den kan
ladda en 500 mA-acke pa 10
minuter och en 1000 mA pi 20
minuter. Den kan ocksi anviin-
das som gldddrivare. DA gérs
instéllningen av glédstrdmmen
medenratt. Den hir grejen kom-
mer frAn Kavan och har forma-
tet 50x30x20 mm och viiger en-
dast 54 gram. En bra pryl for
meckboxen. Pris runt 250:-
Modico HB
08-41 42 30

Stativ for plastmodeller

Erik Persson i Arvika tillverkar
praktiska stativ for plastmodel-
ler. Genom att stativet - for-
nicklat stil - haller en plastbuss-
ning, som limmas fast pA mo-
dellen, kan man stiilla in model-
len i Onskat lige. Fistanord-
ningen dren M3-skruv och stélls
enkelt in med hjélpaven insex-
nyckel, som medfSljer varje
stativ. Under bottenplattan #ren
1 mm réd pianofilt, som mot-
verkar repor pa underlaget. Tva
storlekar finns: en med hisjd 165
mm for 1:48-modeller och en

med héjd 125 mm for 1:72-

modeller. De kostar 40:- resp
30:- exkl frakt.

Erik Persson

0570-133 63 efter ki 1400

70 mm s balsaflak
PeA:srotorblad siljer balsa. Det
vet alla. Bra balsa, siiger man
ocksd. Men hur ménga vet, att
man kan tjiina pengar pA attkpa
70 mm breda balsaflak i stillet
for 100 mm breda. De70 mm s
dr billigare. Och med lite plane-
ring, sA kan man f4 ut det man
vill f4 ut av dessa 70-flak. Kon-
takta PeA:s for prislista.
PeA:S Rotorblad
0290-851 37 eller 407 32

Vantar for vinter!

Radioflygare i Upplands Visby
och Vallentuna har provat nigra
suverina vantar, som tycks vara
specialdesignade for just RC-
flygare! Med dessa (fiberpiils
med luddig sida indt, ildggsvir-
mare kan stoppas in i en vindtit
ficka pA utsidan) kan man flyga
ikylslaget viider utan att behéiva
frysa. Stick ut de fingrar Du be-




hover for att skéta radion eller
for att mecka Din modell. Re-
kommenderas varmt (vits!)!
Firger: rod, grén och gra. Stor-
lekar: small, medium och large.
T o m en engingsvirmare kan
stoppas in i vanten. Den finns
ocksd fingerlés som "mudd".
Vantar kostar 140:-/par, mudd-
par 100:-. Ingen dum julklapp!
Birgitta & Ronny Lundberg
Tidlgsavdgen 26
194 60 Upplands Vidsby
0760-330 61

Ny Clas Ohlson ute!

Behdaver det siigas mer? En ny
Clas Ohlson-katalog har kom-
mit ut. Dendrsom vanligt: Téck-
er allt for hobbyisterna. Har Du
den inte - ring/skicka efter den!

Clas Ohlson AB
790 30 Insjén
(0247-140 00 & fax 0247-405 80

Elftygbyggsats fran LRN
FALKE 28 dren ny modell fran
Helmut Meyer. Det 4r en konst-
flygmodell i balsa med sprygel-
vingar. Det ger lig vikt. Dérfor
ricker motoreffekten for avan-

cerade konsUlygfligurer. Falke
28 dr litt att bygga, Eitt att flyga
och ldmpar sig [6r som {6rsta el-
konstflygmodell. Styrs med
skev- och hojd. Spiannvidd 133
cm. Limplig motor dr Astro
Cobalt 15 med 10 celler och en
8x4 propeller. Komplett bygg-
satskostar 875:-, enbartritning &
byggbeskrivning  155:-. Den
finns ocksa helt firdig (6r 1.975:-
LRN Teknik

018-69 63 80

Argus -bocker igen!
Argus Forlag - detta otroliga
engelskabokftrlagmed blamo-
dellflyglitteratur som speciali-
tet - har nu kommitmed tvé nya:
"Ducted Fans for Model Jets"
och "Foam Modelling". David
Thomas &r forfattaren. Vi far
veta allt om ducted fan-motorer
och cellplastkonstruktioner i de
hiar utmirkta Argus-béckema
som varmt rekommenderas {6r
klubb-bibliotektet! Julklapp!

Hobbybokhandeln tar hem
dem om de inte finns redan!
08-54 84 55
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Ackus hangar sviiller!
Ackus Hangar blir Ackus Flyg-
platsenligtden information, som
inkommilt frin "det lilla flygbo-
laget med det stora modellpro-
grammet”, Ackus har i annons
ph annan plats utlyst en tivling
med Penni-helikoptern.  Alla
som byggl helikoptern far delta
under de tre missdagama. En
"Littad" helikopter frdelta, men
alla originaldelarna skall vara
med. Undantag 4r dock gummi-
motorn, som far vara av valfri
langd, tjocklek och kvalité. Pri-
ser for lingsta flygtid kommer
attutdelas. Vid Frescati-m#ssan
var tiderna éver 30 sekunder. P4
Sollentuna-miissan dr max-héjd
3,8 m, s4 har Du hemma i var-
dagsrummet en flygtid pa niira
15 sek, s kan Du sliss om pri-
serna! Ackus Hangar visar ock-
s RTP-clcktrisk polstavflyg-
ning, sd hall Er nira "airporten”.
En "fldngfarsk" (Ackus-voka-
buliir!) modell av JAS 39 Gri-
pen kommer att flygas (och sil-
jas)som kastplan, swingline och
RTP-modell och ev ocksé gum-
mimotordriven.

Ovre raden: Vettiga, varma
och prkatiska flyghandskar
fran Lundbergs; Plastmodell-
stativen frdn Erik Persson i
Arvika samt en nya Clas
Ohlsson 1990-katalogen.
Nedre raden: Nya Argus-bic-
ker har kommit: om ducted
fans & cellplast; LRN Tekniks
Falke 28 samt Ackus som tar

upp RTP-flyg for ellinflyg frdn
Ballard i England.

Camplast

heter en nystartad fima i Sol-
lentuna. Killen bakom det he-
la heter Lars Fasterius. Han
ar sedan linge en aktiv mo-
dellflygare, och har de senas-
te 7-8 ércn sysslat en hel del
med glas-, kol-, och kevlar-
farstarkt epoxiplast. De stor-
sta problemen med detta [or
hobbybruk har varit hobby-
butikernas hoga priser och
tillverkarnas orimliga minimi-
kvantiteter allernativt hoga
kapkostnader. Dect ar inte
ovanligt med priser upp till
100:- per kvadratmeter for
glashiberviav 1 hobbyhandeln
eller en kapkostnad pa 200:-
hos tillverkaren om man vill
ha mindrc dn cn hel rulle,
(100 meter).

Med utgangspunkt fran detta
samt att andra modellbyggare
troligtvis  har samma pro-
blem, kom Complast all for
att tillgodose hobbyfolkets
behov av sma kvantiteter till

overkomliga priser. Nagra
exempel ur sortimentet:
Glasfiberviv:
29¢ 35:-/kvm
85g 40:-/kvm
155¢ 30:-'kvm
Kolfiberband:
185¢ bredd 10cm  55:-/m
Epoxi 200:-/kg.

Néagra bestamda kvantiteter
finns inte, tala bara om hur
mycket du vill ha sa kapar/va-
ger/miler Lasse upp det utan
nagon extra kostnad.
Complast atager sig dven viss
tillverkning av  komposit-
produkter, ring och friga !
Lasse driver firman vid sidan
av sitt ordinarie arbete, Op-
pettider ar med andra ord
kvallar. Har ar adressen:
Complast

Gardesvagen 17,

191 45 Sollentuna.

Tel 08/96 17 11
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Vem vet om

Electric Lady?
Electric Lady: segelmodell for
elektroflyg, spinnvidd 195 cm.
Robert Ohman, MFK Vingarna
1 Umed har byggt sin Electric
Lady med elmotor OHS-10.
Under byggtiden snodde nigon
hans lAda med byggbeskrivning
och en bild pA modellen. Bilden
visade en snygg modell, som
man kan "planka". Men som
sagt, Robert har ingen bild alls
kvar pd modellen. Ingen hob-
byaffir i Umed kan hjilpa.Kan
nigon hjilpahonommed en 14d-
bilden - eller kanske bild p4 na-
gon annan Electric Lady, si att
bygget kan fardigstillas?
Skriv eller ring direkt till:
Robert Ohman,
Bigatan 8, Teg,
902 54 Umed (090-11 19 56)

Resultat fran

Ripa-lagret 1989
Ripaligret - det populira mo-
dellflygligret i Skine avholls
12-18 juli och blev som vanligt
en succé for arrangérer och del-
tagare. 1 tivlingamma korades
foljande vinnare:

Segel/termik: Stefan Johansson,
Trollh#ttan; Enminutsflygning:
Paul Erik Andersén, Gislaved;
Landningtiivling: Henrik Lind-
berg, Jonk6ping; Handluns/jun:
Anders Karlsson, Kristianstad;
Handluns/sen: Sven Landervik,
Kristianstad; Tidslimbo: Tho-
mas Olson, Trollhittan;
Manévertivling: Thomas Ol-
son, Trollhittan; Tidsflygning/
motorseglare: Sven Landervik,
Kristianstad;
Tidsflygning/tvriga motorplan:
Bertil Nipdahl, Link&ping.

Héganéastermiken

en gynnad tavling!
Det var fint viider den 26 augu-
sti. DA tévlades det i Hoganis i
F3B-T. Sol, ibland lite moln,
18-20° varmt. Gott om termik.

Resultat/seniorer:

1. Paul Netzler, Hmfk 1448
2. Bobby de Maré, Hmfk 1417
3. Raul Rigwall, Hoka 1384
4, Lennart Olsson, H6ka 1314

5. Leif Karlsson 1304
6. Knut Gyllenstiema 1277
7. Lennart Ohlsson 1222
8. Gunnar Stedt 1180
9. Jan Miértensson 1147
10. Ronnie Gustavsson 1109

Resultat/juniorer:
1. Anders Iwinger, Hmfk 1149
2. Jorgen Ohlsson, Acro 1126

3. Jonas Nilsson 1056
4. Joakim Carlberg 917
5. Tomas Jonsson 604

= /%\/-\/_/
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Akt:wteter pé klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

Serietdviingen i
elflyg pa Sundbro

En av drets serietivlingar i F3E
Populir holls pd Sundbro flyg-
félt utanfdr Uppsala. Man flég
ocksd F3E/10 celler och F3E
FAL Vackert viider. Blisigt, men
da Sundbro 4r omgivet av Akrar
var det en jimn vind. Startfiltet
bestod av det vanlig stockholms-
ginget plus en dalmas. Varfér
inte fler, di det viktigaste inte
ens r att kiimpa vl - ha roligt
och triiffas!

I F3E Pop vann veteranen, entu-
siasten, modellflygaren mm Per-
Axcl Eliasson med en Graupner
ASW 22B + Graupner Ultra
1600 motor.

Bo Samuelsson, tvia, med en
egenkonstruktion. Trea Bo Sjo-
berg med Multiplex Ka6E.
Conny Tollet vann F3E/10 cel-

f_-"“'_-"--__"-----"'-_""__"---_'-_"-__----\ L L ——
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i Best World War Il ARF Fighters

P-51D Mustang 1=
Focke Wulf FW-190

== Modeller & Elektronik AB

ON MODEI. Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

= 3l

u
: |
: [
£ =y
I 1aga priser. Computerradion kan kopplas om till PPM vilket for att & woro & |
I aven dldre FM-mottagare kan anvindas. VCHAMPIONY i
!‘ PROPO v
- = :
Lk Prisexempel:
: < — Modeller & ElekironikAB  Wicosrssmi 105 :
| LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 W6C-3S F Computer  2.785:- PCM I
‘-—_---—----——_—--------------—---------'

8

P-51 D Mustang
Spénnvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm?
Langd 1160 mm

Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal
Riktpris 1.650:-

2 &

JR Max Series FM35 MHz ar en nyutvecklad kvalitetsradio | flera
modeller fran 4-7 kanaler — de finns ocksa i computer-utférande till

JR COMPUTER PROPO

Com

Focke Wulf FW-190
Spéannvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm?
L&ngd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal
Riktpris 1.650:-

Futunsuca'l'nv Designed

Computer Mixing System M|x

PROPO
puter anﬂ System
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ler med en karateristisk egen-
konstruktion med Iitt fladdran-
de V-stjart i hogre hastigheter.
F3E FAI tog Bo Samuelsson
med cn egen, helt tridfri kon-
struktion: vinge & stabbe i skal-
konstruktion byggda i negativa
formar, vingbalken kolfiber.
Segrarnafick varsin K& W-prop
skiinkta av LRN-Tcknik.
Resultat F3E/Populir:

1. Per-Axel Eliasson 2000
2. Bo Samuelsson 1990
3. Bo Sjoberg 1954
4. Conhy Tollet 1899
5. Stefan Engberg 1871
6. Inge Sundstedt 1799
7. Anders Axclsson 1397
Resultat F3E/10 celler:

1. Conny Tollet 825
2. Bo Samuelsson 813
Resultat F3E FAI:

1. Bo Samuelsson 971
2. Stefan Engberg 922
3. Conny Tollet 900
4. Per-Axel Eliasson 827

Det finns starka skél att stélla fragan,
Ar helikopterpiloter snéla eller enbart sléa?

En stilla undran sitter viistyrel-
sen f6r MFK Albatross med. Vi
blev under vintern 88-89 tillfra-
gad av SMFF om vi var villiga
att arrangera en uttagningstiv-
ling 1F3C & helikopter populir.
Beslut togs och vi stillde upp!
Planeringen infér ivlingen star-
tade genast. Vi tog det som en
utmaning, eftersom vi tidigare
ej arrangerat nigon tivling av
den hir storleken. Alla gick in
for arbetet med stor iver. Vi
ville gora ett bra jobb.

S4 vintade vi bara pé den sista
anmélningsdagen.

Ingen anmiilan kom!

Vi forlingde anmilningstiden.
En enda anmiilan kom in!
Som alla fGrstr, glr det i det

liget ej att genomftraen tivling
Snabbt ut med med brev till alla
inbjudna och i &vrigt berodrda.

Synpunkter och antaganden
fanns om att tdvlingsintressera-
de skulle komma oanmilda pa
tdvlingsdagen. Vifrigar oss, om
detta férekommer och 4r van-
ligt. Vad iir i s fall helikopter-
forare [6r typ av individer? Tror
man verkligen, att klubbar och
foreningar som bedriver idrotts-
eller annan verksamhet kan ar-
rangera tivlingar pA sl losa
boliner? Ar det ridsla for cv
forlorad tavlingsavgift, daligt
vider eller sldhet, som gor att
man ej anmiler sig i tid? Efter-
som det rorde sig om en uttag-
ningstivling varken kan vi cller

tror vi att det inte finns intresse
for tivlingen. Eller 4r det s4, att
helikoptertivlingar 4r pd ut-
déende?Man kan knappast pA-
std, att resultatet av all vér pla-
nering och allt arbete frin med-
lemmarnas sida kdnns specicllt
uppmuntrande.

Tydligt ér, enligt vad som fram-
kommit, att manga skulle ha del-
tagit oanmilda. I s fall uppma-
nar vi till skéirpning fran de tiv-
landes sida infor andra tivling-
ar och alla de klubbmedlem-
mar, som helhjirtat stéaller upp
for att medverka till SMFF:s
tivlingsverksamhet.

MFK Albatross
Styrelsen
Arne Astrém

Skala-fantastiskt!

Vi dr svenska agenter for Canadian Heritage Series
kvalitets-byggsatser - vdlkdnda i Canada & USA

DeHavilland Otter = Spv 240 cm
DeHavilland Beaver = Spv 243 cm
Noordyun Norseman » Spv 215 cm
Flottérer till Norseman eller motsvarande

Byggsatserna med glasfiberkdpa, sadgade detaljer,
fullskalaritning, detaljerad instruktion, tillbehér mm.

DeHavilland Otter, semiskala « Spv 182 cm

DeHavilland Beaver, semiskala = Spv 182 cm
Noordyun Norseman, semiskala « Spv 160 cm
DeHavilland Tiger Moth, semiskala =Spv 130 cm1.020:-

Fér information om dessa hogkvalitativa byggsatser
kontakta oss garna!

IBIESR G/ Hobhy,

2.400:-
1.800:-
1.680:-

400:-

960:-
900:-
960:-

\— Verkstadsgatan 1 « 783 00 Sater » 0225-500 77 —

STOR REA!

28 oktober kl 10-14! 5-25% rabatt & fika!
Branningevigen 41 | Arstal

lNU KOR VI IHOP!:

| Detta innebir:

i Léga priser, God service,Nyborjarvinligt
Stort sortiment,Butik, Postorder!

I ()/// lodlico

Postorder:
Modico HB

Box 810 75

104 81 Stockholm
Tel: 08-414230

> =
LT T 2

Axplock ur sortimentet:
FOX motorer, KAVAN tillbehor, FLAIR
byggsatser, Balsa, Massor mera!!

Radioflyg, Linflyg, Friflyg

Besok var lilla "butik" pa Branningev. 41
i Arsta. Oppet: Tis, Tor. 17.30-19.30
(se telekarta sid 19. 8E)

3

b%,\‘ f A gfygédm _/Jr.ifa

Flygbiten Arsta
Hjalmarsv. 41
121 65 Johanneshov

T o s S S S S S S S s e e e e e e .
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Oj, vad det ar trevligt med brev fran "faltet"!

Biiste Redaktér!

Jag heter Orvar Carlsson och
boriFinspdng. Fdd -36 - alltsi
ingen junior. For ett par ir sedan
iréiffade jag en gammal kamrat,
Sture Ekman, som sa: "Nu drdet
Du, Orvar, som sitter fart pd
modellbyggandet igen!"

Efter att sorgeligen férsummat
denna fina hobby i minga ar pga
av familj (2 dottrar, som envisa-
des med att vilja ha dockor - inte
flygplan!), arbete och inte minst
ckonomi. Nir jag efter 1ang tid
Ater bosatie mig i Finsping var
forhallandet béttre.

D4 dok Sture Ekman upp. Re-
sultatet av métet blev en RC-
modell med sid-h&jd-trottel. En-
kel och robust. Stures tita kon-
troller under bygget. Sture vid
spakarna. Min skapelse FLOG!

Eftersom jag hjilpte Sture en
smula under ombyggnaden av
hans motor infor viirldsrekord-
forsoket lovade Sture att ldra
mig flyga. Under pdgiende test-
flygningar lyckades modellen
smita! (Val!? Orvar, har Du liist
AoH:s jubileumsbok -87 "Mest
om Hobby, sid 80?7 Reds anm)
Jag har lovat Sture att Ater hjil-
patill med konvericringen aven
ny motor och Sture har lovat att
ldra mig flyga. (Nér Sture riic-
ker 6ver sdndaren till mig, und-
rar jag ibland, om han inte har
lovat férmycket!) Men heltklart.
Man miste ldra sig flygamed en
erfaren pilot,

Ett tving kanske kiinns och upp-
levs som nigot negativt och
Gversittarfasoner, men att alla
borde ta ett cert dr helt utan

tvivel. Efter denna lyckade start
kom lyckligt nog ritningsserien
frAn Den gamble Redaktéren.
Eld-Flugan var ett faktum. Nu
har jag hiimtat in en del av det
jag missat under mina "sléa" 4r.
Eftersom min trogne flyglirare
(det skulle aldrig fall mig in att
prova ensam - Bra sagt,Orvar!
Reds anm igen!) reser ganska
mycket, har Eld-Flugan bara cir-
ka 2 timmar i luften. Sedan jag
dampat ner roderutslagen en
aning flyger den mycket fint!

Ett helt eget designat och byggt
flottérstill sitter nu p min SE-
ATK. Nir Sture kommer hem
fran sin resa till Schweiz, ska vi
provflyga pa sjon. DA ska jag
dven ta négra fotografier och
oversinda till den gamble re-
daktéren. (Tack, Orvar f6r det!)

Ll Y
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' Vill Du
| utbildas?|

I Utbildning planeras under |

| vinterhalvaret. Centralt & i |

| distrikt, dir bl a "Steg 1-2- ||

i 3"ska genomforas. I
Har Du som SMFF-med-

I lem i synpunkter pA ndgon !
sérskild gren, inom vilken

| Du skulle vilja se, att det i

Iblev utbildning kontakta ;

I mej omgaende. Ring ej, da I

I jag r svarau f ag i.

¥ Henry Hahlin |

i Box 245, |

1 863 02 Sundsbruk |

En ny i Bollnés!

Bollniis Modell Klubb, X122,
hilsas hjértligt vilkommen in i
SMFF-gemenskapen!

Futaba

Futaba F-16

ut till 8 kanaler.

Reparationstid under 10 dagar!

32

ingrepp i radiosetet eller vint plus och minus fel.

Enbra 4-kanals anldggning, somi standardutforande erbjuder ett
perfekt system. Dessutom finns - trots alla standardméjligheter -
debésta utvecklingsmdjligheter for nyboérjaren. PCM-teknik, mixer
for konstflyg, helikopter ochandra omrdden. Systemet kan byggas

F-16-anldggningen sitter - liksomFutabas alla anldggningar i
F-serien en ny standard for sin klass. En perfekt design med

extrema kidnnetecken: elektronisk fintrimning, 1,4 AH acke
for ldng stromforsorjning, omstillbara spakar. Uttag for
lirar-sindare, HF-modul och en liten 8-kanals mottagare
med SMD-teknik sdkerstiller en siker forbindelse.

£ ER NN NN W WD N G G S S S,

I Futaba servicegaranti

|
: Futaba Service dr unik. Den inncbir, att vi dtar oss I
att utfora vilken reparation eller service som helst
I e pris som [.n. ligger under 100-lappen. i
I Kraven ir, att Du inte gjort ndgon torm av I
I 1

A *

RADIO CONTROL SYSTEMSHEN|

Radio Control Center AB

Gillesgatan 10, Box 124, 56122 Huskvarna, tel 036-14 53 60

........




ELDER o—_
BIPLANE

Elder Biplane med klassigt
utseende och spektakuléra
egenskaper.Tar latt stora 2-
och 4-takts-motorer.
Elder Biplane har otroligt lag
landningshastighet och den ar
en modell fér varje sdndagsflygare.
Spéannvidd 165 cm
Motor 7,5-12 cc 2-takt
12-15 cc 4-takt
Radio 4 kanaler
Priset for denna super-byggsats i
balsa och plywood &r endast 1.410:-.

Tva duktiga konstruktérer ligger bakom denna modell -
Ken Willard och Scott Christensen. De har skapat en
unik och mangsidig modell. Glém garna bort allt om
eventuella problem med ett sjoflygplans flygegen-
skaper! Med KittiWake genomfér Du latt spinn, tvara
svéngar, inverterad flygning och mycket mer.
- Spannvidd 120 cm
) Motor 3,2-4 cc
, Radio 4 kanaler
Priset fér denna unika
Topflite-skapelse &r
endast 827:-.

GATES Long-life
Nickel-Cadmium celler

Glodstromsbatterier Losa celler 1,2 Volt Snabbladdningspaket

GE188bly 2V, 5 Ah 124:- G2500 C (R14) 2,5 Ah 72:- GXF1500 ackpaket &r speciellt lampliga fér snabb-
G43001,2V, 4,3 Ah (R20) 103:- GXF1500 Cs G-Max 1,74 Ah 41:- l|addning - for bil, bat och flyg och matchade f6r maxi-
4002 Glédstromsladdare  159:- GBE50AA AA (R6) 750 mAh 28:50 mal kapacitet - 1,74 Ah. Prisvardal Ackarna finns

G525A 2/3 Af 600 mAh 52:- med tva olika kontakter - ange bilfabrikat!
GH110 1/3 AA 125 mAh 50:- GXF1500CS 7,2V-paket 269:-
GXF1500CS 8,4V-paket 309:-

GXF1500 Cs G-Max 1,74Ah cell f egna paket  41:-

Hobbynox sprayfarger

Heltackande flexibel hobbyfarg. Lamplig for lexankaraosser,
ABS, tra, glasfiber- och bekladnadsmaterial.

150 ml netto.Finns i féljande kuldrer - 41:-/styck

830 vit 835bla 840 fluoriserande gul
831 gul 836 svart 842 fluoriserande rod
832 crange 837 silver 844 fluoriserande grén
833 rod

852 Cleaner 47:-

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik. mini‘urs ¢

Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten

854 Teflon-olja 49:-

modellhobbygrossisten
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STICK - nybdrjarmodellen!
En bra forstamodell fér .25-.40-
motorer, Lattbyggd, lattflugen,

. spénnvidd 153 cm. 3 kanaler.

Pris endast 395:-

FLAIRs populara "oldtimer"-serie
Flera harliga WWI-modeller ingér i Flairs rikligt

Natans

utrustade byggsatser: Baronette, Legionair,
Puppeteer, S.E.5a m fl.
Priser fran 770:- - 970:-

FLAIRs moderna avdelning
- Flair tillverkar inte bara "oldtimer"-satser.

. De har ocks4 ett modernt program med bl a

~ avacerade pylon-modeller och konstflyg-

. modeller. Alla med glasfiberkropp, fardiga vingar
(skum+abacchi) + alla tillbehér.

Priser fran 520:- - 1300;_/5"’

Hobby

\-—_----_—--—-_——-—-—_—-----——-----—----

Motorer & motortillbehdr
Irvine’s hela motorprogam
(fran .15-.61) finns p4 lager.
Den vélkénda kvalitetsmotorn
Laser (fran .45-1.80) levereras
cirka 4 veckor efter bestallning.
Aven olika dieselmotorer finns!

| RING FOR PRIS!

_‘-\_;:’-—\

Box 47 - 430 24 Viré-Backa

Telefon 0340-600 66

Oppet  1000-1800 vard
1000-1300 lérd

7z
lis

_--\

Krdsna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakare finns dven sprucelist.

6x8 ~ 16x22 mm

Clark Y -~ symmetriska
Pianotrad 0,75 — 5 mm diameter

« Profillister f6r béattre luftstromning
kring roderytorna

+ Vingstéttor - profilhyvlade

- ROTORBLAD till RC autogiro och
RC helikopter

Framkantlist

Balsa, plywood, furu, rédbok o.s.v.

Prislistor mot dubbelt brevporto
Aterforsaljare antages

PeAs Rotorblad

\

'Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben &r en fin flygare!
AMA-Cuben é&r en fin present!
AMA-Cuben &r en fin julklapp!
® Kop inte bara en, kdp flera till DIg sjalv,
till Dina kompisar.
e Ordna en tavling nasta lovdag i skolan.
e® Tala med Din ldrare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan g6éra med den!

Ring 011 - 132110 M‘ Hallgren servar glatt!

\— Kallarvagen 13+ S-813 10 Torsaker « 0290-851 37 & 407 32 —/
34



Praktiska tillbehor!

Robart roderhorn med kula férenklar installationen - Du slipper géra bockar pa stétstangen!

Roderhorn # 326 5/16" 18:- Roderhorn # 330 1/2" med metallkula 42:-
Roderhorn # 327 1/2" 18:- Roderhorn # 331 3/4" medmetallkula  42:-
Roderhorn # 328 5/8" 18:- Roderhorn # 332 1" med metallkula 42:-
Roderhorn # 329 3/4" 18:- Roderhorn # 333 1 1/8" med metallkula 42:-
Tankflaska med handpump 217:- Multiplex ackvakt 140:-
Handpump 179:- Elflygreglage "Sommerauer” 769 :-

- eft av de basta!
"LIFTBOY" gummirepstart | olika utféranden och priser # Svenska dekaler | olika utféranden finns hos oss!

Nér Du séker tillbehér fér modellflyg och helikopter fraga alltid férst hos KungsHobby!
KATALOG mot 50:- i frimdrken, sedel eller via postgirokonto 432 18 23-9

UNGSHOBBY

Kungsbroplan 1 « 112 27 Stockholm « Tel 08-54 70 77 & 08-54 50 61 - Mitt | stan - nara Centralen & flygbussarna!

Elflyg

Specialisten
Motor Direktdrift Vixlad
Cobalt 020 440:-
Cobalt 035 505:-
Cobalt 05 630:- 780:-
Cobalt 05 FAI 680:- 850:-
Cobalt 15 680:- 850:-
Cobalt 25 845:- 1.010:-
Cobalt 40 1.010:- 1.195:-
- > Cobalt 60 FAI (2 hk) 2.015:-
AMERICAS’S FAVORITE CHOICE ASTRO | Typ 112, 5A. 1-28 cell, tidur 680:-
IN RC HELICOPTERS Snabbladdare | Typ 110, 5A. 4-12 cell, peakavst 580:-
fran 12 V batt.
The number one ¢ Performance ASTRO | Typ 4023 « tillAr&n m broms, rel3, 35A 225:-
namein ° Quality Fartreglage | Typ 200 « kont 35/120A, utan broms  395:-
LR E CELLER | Sanyo SCR, 900 mAh, per styck 35:-
* ¢ Rehablhty Sanyo SCR, 1200 mAh, 7 cellspaket 300:-
* Service ASTRO | Till Cobalt 05/15 200:-
Véxlar | Till Cobalt 25/40 225:-

Till Cobalt 020/035 (aven Mabuchi)  200:-

Skeppstunagrand 18
194 51 Upplands Vasby
0760- 724 52

* HobbyTimeImport +

De’ mesta fér de flesta inom RC Hobby & Electronic
Box 279 - 332 00 GISLAVED - Tel. 0371-101 11 - Fax 0371-110 33

v,
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SF SERIEN

& # LITE STARKARE! LITE SNABBARE!{,;

MAX 25SF

KRAFTIG
KULLAGRAD
AUTOMATTROTTEL
VALDAMPAD

| DE MEST &
POPULARA
MOTORSTORLEKARNA

MAX 40SF
MAX 40 SF ABC
MAX 46SF
MAX 46SF ABC
MAX 61SF
MAX 61SF ABC

TRAFARDIGT!
ODELTECH) VALBYGGT!
i DRAGON LADY

CALYPSO

Spénnvidd 1620 mm
Motor .61 2T
91 4T

Spannvidd 1680 mm
Motor .60 -.108 2T

Balsakladda 60 - 160 4T

cellplastvingar ... Kropp, stabbe
& fena fardigbyggt
TRAINER 40H i balsa ...

Mo £, 0 Np & ' Yifinish gor

40 -.48 4T

Du sjalv!

H [ MODEL CRAFT hsdpannw;ao mm
g/

tor 108 2T
BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16 120 - 160 4T

200 12 MALMO - TELEFON 040-714 35 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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medellflyg

ALINGSAS P s 4
MODELLMATERIAL AES%DUI&[)

till salu
Byggsatser | trd, metall, plast
Balsatrd, plywood, pianotrid
Radioaniaggningar
Tillbehér, bransle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager éven till &ldre motorer

Nymdvagen 110, 290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen » Mixen - Bo Gardstads samiliga
modeller - nu dven med firdiga spryglar
Hela FLAIRs sortiment - Skalaritningar
Beklddnadsmaterial

MOTORER - Irvine - Webra « Enya - 0S5

Telefon RADIO « Graupner « Sanwa « Futaba
DAGTID STOR SORTERING PA BALSA
0322-31113 KLUBBRABATTER

y  KVALLSTID
~/  0322-35078

AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba + JR » Graupner + Sanwa
Multiplex « Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad « balsa = madelltillbehér

FLYG - BIL - BAT
*  Digitaimultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gdrna per post! -

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY, c/o Molander,
Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

GOTEBORG

FROILL
’.)"’\

| | I GOTEBORG |

INDA
2o Y

FROLUNDA TORG Huamc ENTEH
Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-1262 20

400 40 Géteborg

TAG nytt & beg + FLYG BAT « BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

RC R
Bll SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor

Bilbanor

VALKOMNA
IN! 1

Postorder telefon 031-45 94 01

GOTEBORG

] F..

Hugget’s Farg

* Stor sorteringi glasvav och
matta fran 20600 g

e Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum

® Gelcote, 200 farger

e Epoxyplast

o Aterforsiljare for Jotun, Sverige

e Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

GOTEBORG
FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

,-----———-_--------\

| ELFLYG-ELFLYG-ELFLYG-ELFLYG |

I SOMMERAUER
proportionella motorreglage med broms:

20A 472:- » 30A 712:- = 50A 1.072:- « 75A 1.272:-

KATALOG sands mot 10:-

LRN Teknik

| Osterangsg 71 - 753 28 Uppsala  018-6963 80+ Pg 33 76 20-6 |
| ELFLYG-ELFLYG -ELFLYG-ELFLYG!

|lF‘P Byggsats GV 38.

Modellflyg

Prospekt genom Hans Kjellberg,

V:a Annebergsvigen 3 1,433 37 Partille
Challenger 720/7-kanals med6  Varfér passar inte fler SMFF-
servon + laddare, ev ackar. S4l-  anslutna p4 att séilja/kpa grejer
jesbilligt! 0503-12303, Tomas.  hiir? DET AR JU GRATIS!

(" - )
TIoLOSA Y-
RC-PLAN -

DACAPO - Spv 158 cm

Ritningar - materialsatser - tillbehdr till
Stabil » Albatross = Solos Limbo « X-et » Dacapo
(Dacapo - nytt kulplan f 6,5 cc)

KATALOG mot 20:- i sedlar eller postgiro 452 80 68 - 2
Aero Design Lennart Olsson
Roddaregatan 1 = 291 54 Kristianstad
Tel 044-12 53 80 kvallstid

SALJES

MODELLMOTOR

OPS 120 fyrtakt. Mycket lite
kord. Gar utmérkt. 1.400:-.
BYGGSATS Nieuport 28

ej pAborjad byggsat, siljes pga
platsbrist. 1.000:-.

0501-167 45 efter kI 1800.

12V motorstarter képes for ca
150:-. 021-35 59 36 Henrik.

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken

med det stora sortimentet)

utékar nu med modeller frin

FLAIR!

« Ar Du néjesflygare?

« Gillar Du dubbel-
dickare?

» Kan Du noja Dig med
semiskala?

Kontakta di snarast

NATANS HOBBY

430 24 Viro-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

Har kan Du
sélja - képa - byta
prylar
med hjalp av
Modellflygnytts
radannonser

\y & & B B F B B _ B _ B _ B _ B _ B B OB B B N |

GRATIS

for privatpersoner
och bara 25:-/rad for
firmor av olika slag!
Bra va!?

L\ ¢ B _F N N |

I sista minuten kom det hér in ...

& SOLNAS FAI-CUP 1989 arrangeras av Solna MSK och
Uppsala FK/Mfs. Plats: Uppsala, men filt #r &nnu ej bestimt.

Det kan bli F16, Sundbro eller krar, meddelar Gunnar Holm
pA "l6ddrig" telefon, dA tidningen skall gh i press. Tédvlings-
dag: 18 november med 25 november & 2 december som re-
servdagar. Man flyger klasserna F1A, F1B och FIC, Start-

avgift dr 60:- for seniorer och 30:- f6r juniorer. For vidare
info om fiilt mm nérmare tivlingsdagen, kontakta girma Bror
Eimar, 0499-116 67 ¢l. Gunnar Holm, 08-58 50 98. &«

37
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OTEBORG

\ STORT URVAL

—— Modelljgrnvégar
— RC bil, bat, flyg
—— Plastmodeller

—— Bilbanor

rt'/.””/.//'
G

SO RN
L_-h ,/ :);J'Jf;)='4rj.y:) (o1 f

Norra Hamngat 30 - GOTEBORG - 031-80 69 01

S ——

A A

HALMSTAD

RC-anldggningar Byggsatser
Tillbehér och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och dven elektronikkomponenter

[29:8 ELERVRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-1240 70
302 45 HALMSTAD

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allt i tré fér modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstéttor, profilhyviade i furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterfarséljare antages
Prislistor mot dubbelt brevporta

Bestksadress: Nyingsraden,
Gruvstugan, LAngnas, Hofors
Postadress: Kéllarvagen 13,
5-810 10 Torsaker

Telafon: 0290-851 37 & 407 32

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanldggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till ratt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP
Sailto, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomadelli.
KONTOR
Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna

Ordertelefon 036-14 53 60
Oppetvard9-12, 13- 17

HﬁG'eNAS . hobby och
HOGANAS

Storgatan 48, Hégands, 042-302 30
OPPET: Mandag-Fredag 13-18
Lérdagar 9-13

o RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehér

o Hobbytra

o Motorer OS, Enya
Bestall MULTIPLEX-katalogen
89/90 « 156 sid « farg « tysk 40:-

sedlar el postgiro 37 54 51-2

KUNGSBACKA

BR

Sortering fér alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

Véalkomna in eller ring!
Vi skickar éven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LIDKOPING

=Fbchobl

Silvarskjdldsgatan 7
531 00 Lidktping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer; Webra, OS, OPS

Stort sortiment i RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, L&r 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvédgar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

e Futaba

e Enya, Saito, HP

Byagsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbeh&rssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér infarmation

TeL 0320 -258 61-488 83

Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

LULEA

THYLINS SERVICE - LULEA
RC-specialisten i var norra landdnda!
Motor OS -+ Enya - Irvine » Rossi « Webra
Radlo Multiplex » JR/Graupner « Futaba
Sanwa « Hitec

Byggsats SIG, Kato, Marutaka m fl
BI Kyosho

BALSA + BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder - Kontokort tages

THYLINS SERVICE

Stationsgatan 62
951 32 LULEA - 0920-129 29 & 010-58 37 19

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 + 200 10 MALMO
040-15'51 98 & 043-15 16 43

00

MALMO

*»x+. MODEL
/*t"

CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 Malmd

\@/ Tel: 040-714 35

Det mesta och det basta fér RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljarnvég,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Telira,
Ishipla, Solartilm, Deluxe Materials,

=5

tiviingsregler

Klubbar och skolor
faktureras -

évriga leveranser sker
mot postférskott

38

SMFF-dekaler

startkort

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10

Oppet mandag-fredag 8-17 = RING GARNA! Reservdelar, Service, Postorder. J
Kép grejer fér Dig _s;alv, Dina modeller Forbundsmadrke, rockslagsmérke 15:-
eller Din klubb! Férbundsmarke, blazermiis 40:-
o tygmairke Slipskidamma med férbundsmaérke 25:-
S e Nyckelring med férbundsmirke 2:-
modelifiygmiirke Modellflygmgrke, bfons 20:-
rodeliagniiiie Modellflygmarke, silver 22:-
T Modellflygmérke, guld 23:-
p— Modellflygmérke 25:-
tviingsprotokoll  SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tévlingsregler fér olika FAl-klasser m fl, per st  10:-

Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger"”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-

Klddselppr, gult & rétt, 12 el 21 g/m?®, per ark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88
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KVALITET - TOPPRESTANDA

25-3.5-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢cc

Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MOLKOM \‘>(\L//
Ell AIR:

RC ar modellen!

)

VKatang 15:- - @f friméirken!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

HOBHY

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tillbehar
RC-flyg fran bl a SIG, Modelhab, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS, HP, Super Tigre,Irvine m fl
Reservdelar till G-Mark och Cox
Elmotorer for flyg och batar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fi
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Svensk f Pollardrér & Maxiadvinschar och
D:;:;‘mfm / m"’"ﬂﬂg j'] massormed andra tillbehdr och material
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Prislista mot dubbelt svarsporto
ox raertel. 25 0553-211 17 Postgiro 22 97 20-8 & 3 Oppet vard 16-18; (Sténgl onsd) lérd 10-15,
23040 Bara {(17.00- 20.00) TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND Ovriga dagar talefonsvarare.
STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM
HOBBYBOKHANDELN

o RC-flyg -bil -bat & tillbehor
o RC-anlaggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

BOX 8153 « 104 20 STOCKHOLM
Butik: Pipersgatan 25 = telefon 08-54 84 55
Oppet man-fre 12-18 = Lér 11-14

x BOCKER x
% TIDNINGAR x
* RITNINGAR x

Flyg - 1ag - bat - modellbygge - mllitaria
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger + boklistor « postorder

RARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehar, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Roffes modeliflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

-EF BYRON
ORIGINALS ~

Motorspecuallsten Rosss Cox,
K&B, O0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

TROLLHATTAN

MERENEEN

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR
* BIL *FLYG

* BAT *TAG
Drottninggatan 41 (Box 88)

461 22 Trollh#ttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu aven modeller fran Flair

Grubbevagen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

VARBERG _‘V_‘
7_/5’” a

Narskala FLAIR &
David Boddington

Byggsats

Oldtimer Ben Buckle & Plokit
Motorer Gléd Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Brénsle Diesel och gléd

Box 47 430 24 Varébacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmediemmar
och enskilda personer som

Férbundsordférande
Qlof Pennbarn
Furutorpsgatan 28 V

252 27 Helsingborg
Talefon 042-24 17 04 bost
(Kvéllstid 1800-2000)

Vice férbundsordférande
Bengt-Erk Séderstrém
Rullstensvégen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
Telefax 011-23 83 08

Sekreterare
Henning Andréasson
Tubrogsgatan 1Bl
217 41 Malma
Telefon 040-91 58 42

Kassodr

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrk6ping
Telefon 011-13 36 47 bost
Telefax 011-10 18 49

medlemmar.

Ledamot

K-G Hallhans

Box 40

780 68 Transtrand
0280-223 14

Suppleant

Roland Allberg

Adjutantsvagen 6

834 00 Brunflo

Teleton 063-15 15 67 arb
063-217 00 bost

PR och rekrytering
Gunnar Erikssan

Oslra Parkgatan 26

951 36 Lulea

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 B7 tvb

Utbildningsledare
Henry Hahlin

Box 245

863 02 Sundsbruk.
Telefon 060-53 68 97

T 1 Grenchef Friflyg
Bror Eimar

Grenchef Linflyg

Bengt Lindgren

Sagstuvagen 24

141 49 Huddinge

Telefon 08-779 311 18 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefax 08-774 38 24 arb vb

Grenchef Radioflyg

Hanns Flyckt

Akershultsvigan 2

564 00 Bankeryd

Telefon 036-721 00 bost
036-19 96 15 arb
010-36 33 83 hil

Expeditionsférestandare
Bo Haligren

Box 30

618 00 Kolméarden
Telefon 011-925 97 bost

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

RC-anldaggningar . byggsatser
tillbehdr . motorer . bilar . batar
Gummirep (Bdrjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

OREBRO

HAKANS | _ HOBBY
=yt
v
LRITND
Lundvagen 11 (HOVSTA)

703 76 OREBRO
Tel 019-22 66 13

* FLYG * BIL * BAT *
® RC-anlaggningar ® Motarer
@ Byggsystem @ Tillbehor

Dessutom personlig service och
laga priser

| allra sista minuten kom det hér in ...

€ HOGANAS Hobby & Elektronik meddelar - dagen innan
Modellflygnytt skall gi i press, alt en ny séindning DEKO-
FILM frin tillverkaren i Tyskland #r pA viig. Problemen med
den tidigare férkomna sindningen ligger helt utanfor den

svenske agentens kontroll. Godset bara forsvann! Leverans-
férseningen till kunder och Aterforsiiljare beklagar Hoganiis-
firman djupt. S4 snart den nya sindningen kommit till Héga-
niis, effcktueras alla order pa dirckten, meddelar Dekofilm-
agenten, som hoppas pa forsticlse. Allt &r nu pa viig! #
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Utférligt beskrivna i
GRAUPNER huvudkatalog FS
och nyhetsprospekt N 89

JOHANNES GRAUPNER

D-7312 KIRCHHEIM-TECK - GERMANY 89
HOBBYBORGEN AB

$-36071 NORRHULT - Tel. (0474) 40510
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V-form 80 mm

Alla spryg]ar 1imm Anvand latt balsa dar

Vinge och stabilisator klas
inte annat anges! med tunt japanpapper!

ol

ANV

g /

3 x5 furu

0,5 mi

— 1 mm plywood

0,4 mm rullad plywood

\

Motorrdr 1,5 mm [att bals
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n pianotrad W = — —— — — — —————— Gummikrok Gumg

|
Gummikrok y |
' 1 -- Q

R

X3

3

1,5x4

1,5 mm abachi

Obs fiberriktning

2x8
W
»
W

Fuse-rér av aluminiumrér
eller rullad al-folie

arullad pa 28 mm el-rér!  Motorrdret klds invandigt och utvandigt med tunt papper!




J A\

mm”balsa T
jersidan mellan
pryglarna!
/

WA

n © Aluminiumrér 0,5 mm piano
E
e cB..
-
o0 _ 1,2 mm piano
S53
23S =% Kroken klas med slang!
ESC |
Ot o )
Vikter att bygga
%“15 Kullager Vinge 15
Stabilisator 2
Kropp 17
Propeller 11
nikrok 0,5 mm piano Motor (1x3) max 10
5 mm balsahylsa
Fuselina I

= ——

~|—~

I

= — I||

5 mm aluminiumrér

\ - 0,4 mm plywood
v

g 4 kon

Bakkropp 1 mm latt palsa rullad p
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5 gram
2 gram
7 gram
1 gram
0 gram

Sma radio-rodergangjarn
eller bomullsband

Véanster
trimroder

Brygga for stabilisator
1 mm plywood

— ——

Bakkroppen klas en

dast invandigt med tunt papp

er!

na 300 x 28 — 10 mm

1,5 mm 1

Observera fiberriktning!
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profil vinge

Mer om Wake 1912 i ndsta nummer av modellflygnytt!

"Wake 1912"

| rakt nedstigande led fran Bréderna Wrights idéer vilket man
f 6 kan se - det &r en anka med tva skjutande propelirar!




profil stabilisator

.| vinge




Har nagra detaljer till "Wake 1912 - i ndsta nummer mer med Sigur«

Den gamble redaktéren erkin-
ner, att fér tv veckor sedan var
pé sin allra forsta "riktiga" fri-
flygtivling! Efter manga vinli-
ga inbjudningar av frimst fri-
flygredaktdren Lennart Hans-
son. Det var Friflyg-NM 1989,
Intressant och Lirorikt. Vad som
imponerade mest 4r svArt att sii-
ga. Modellemna, byggskicklig-
heten #r ndgra punkter. Flyg-
ningen 4r ett annat kapitel. Fram-
for allt F1A-flygarnas "pimp-

lande" efter lyft (bra luft, heter
det!) Men ocksd F1C-modeller-
nas vralande stig riitt upp tills
modellen med ett snyggt utpla-
nande gérini glidflykten just dd
motorn stannar. Oj! Men sjut-
ton vad det l4t! For sakkunigt
referat om tivlingen hinvisas
till "Frdn Friflygfiltet", dir
Lennart ger oss allt!

Som "Gala-Petter” kan jag rap-
portera en annan trevlig hiindel-
se frin NM-tivlingarna i Rink-

—____-_-__‘_‘_-—-_

aby.Jag hade turen att fa tillhéra
samma tidtagarpar som Sigurd
Isacson. Vi skétte vart virv
enligt boken. De, som kiinner
Sigurd, vet att det alltid hinder
ndgonting, dA den mannen &r
med. Den hir gngen - i en paus
mellan perioder - 16pte han ivig
till bilen (bara nén km) for att
komma tillbaks med en "Wake
1912"- en 2-motorig, gummi-
motordriven ank-skapelse,som
han per griddvisp vevade upp.

Och startade till folkets fortjus-
ning. Den flog linge - Gvertrif-
fade sikerligen i tid flera av
F1B-pojkamna. For den gamble
redaktdren tinde direkt. Se f 6
liten notis pA sidan 18 med nigra
bilder.

Originalet sig dagens ljus 1912.
Konstruktéren : Wallace Lauder,
som vid tivlingar 20 okt 1912
hade 8 flygningar ver 2 min 10
sek - den bista 2,23 - formodli-
gen mest motortid!

Den hi
Isacson
numme
att utm)
ningen
vinge o
sa barp
origina
bu, mi
neras o
Dir hji
raut! Dx
plus it
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~

ds kommentarer!

ir 1912:an skall Sigurd
1 skriva lite om 1 nista
arav Modellflygnytt. Fér
yttja tid/utrymme i tid-
. kommer hiir i full skala
xch stabilisator samt des-
plan i "profil". Eftersom
iletbyggdesi frimstbam-
iste materialet "transpo-
»m" till dagens virke.
ilper oss Sigurd att hitta
ket blir i julnumret allts
te annat ocksa!
Redaktérn

flygriktning

Z—-N £/

"Wake 1912"

stabilisator o ——




