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MODELLFLYGNYTT - organ
for Sveriges Modellflygforbund
utsdndes till prenumeranter och
forbundets samtlign mediemmar

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05 arb
0302-220 32 bost

Innehall nr 4 1989

i == ) Barkarby skaladagar 1989
5 g Skala-EM 89 &
KALA Skala-SM ‘89

Fackredaktor friflyg OPINGSESKADERN
L H LINKOPIN . . .
EhnaTtHaEson Mikaels Tummelisa i skala 1:1

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmd —_— w -
Telefon 040-19 37 90 bost L ! i Bagges HoOrna
iy Motortest: Rossi 40

R R Fran Friflygfaltet

Vem var Réde Baronen?
Semiskalaserien: S.E.5a bygget 18
Mittenritning: S.E.5a

Fackredaktor linflyg

Ingemar Larsson

Forbondegatan 14

462 00 Vinersborg

Telefon 0521-112 10 bost
0520-919 56 arb

P G G §
ANOOCONOO A

Fackredaktor radioflyg SMFF-I‘IyIt 24
e Pekkas pramar: Flottornytt 26
773 00 Fagersta Svenskar pylontéaviar 27
Telefon 0223-520 62 bost Nya Pryl ar 28
i b Fran Klubbarna 31
Liderstavigen 99 Drick inte metanol eller ricinolja 32
Telefon 0758-11425 Smaannonser

Forbundsordférande

Olof Pennborn

Tjorngatan 17

Telefon 042-22 25 53 bost
Endast ki 1800-2000

OMSLAGSBILDEN
£ Bo Holmblad har tagit bilden av Iljusjin-bombar-
: na, som de finska vinnerna Jukka Pikkusaari och

Martti Keskinen uppvisningsflég pd Barkarby.

Redaktion & annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 redaktion
035-404 45 bost

Telefax 035-14 86 87

\, -

Sommar, sommar - och snart dr det hést!
Arets Flugeby-liger blev Iyckat. Bra vider! Varmt! Med braktermik. Ett militdrtdlt

Iyftes ett tiotal meter efter ett sldpp, sd nog gick det i flygets tecken, alltid! I vanlig

Annonspriser; ordning flera tavlingar i avslappningens och kamratskapens tecken. Och AMA-Cup
iﬁiiii f‘i%i naturligtvis. Flugeby-ligret tycks nu permanentas och kommer igen ndsta dr -
1/3-sida 900:- kanske under lite annorlunda former.

kg Loy Friflygarna rapporterar bra och vidergynnade tavlingar: Scania Cup och Scandi-
1/6-sida 500:- _ . e f s
1/8-sida 400:- navia Open. Nu vintar NM och SM. Dd vi summerar sommaren kan vi ocksa
IAGsida 200:- konstatera, att flera svenskar varit ute pd internationella taviingar: Friflyg-VM i

Argentina, Skala-EM i Frankrike m m med blandade resultat. Det hdrdnar
internationellt. Kraven stdlls allt hogre pd dem, som representerar vdrt land.

Det hdrdnar ocksd hdr hemma. SMEF mdste nu med alla medel se till att andelen
juniorer i forbundet ékar. Nu, dd skolorna gdr igdng igen, mdste vi sdtta in stétar pd
alla omrdden - fér att informera om modellfiyget, for att fd in fler medlemmar i
gemenskapen, for att 6ka antalet juniorer. En viktig och svdr uppgift.

Vi fdr hoppas, att vdrvningskampanjen stimulerar mdnga till storddd!

Héisten ndrmar sig. Det innebir att flitens lampor tinds éver byggborden - hemma
och i klubblokaler. Medlemmarna kan med réitta stilla krav pd sina klubbar om mer
utbildning. I sikerhetsfrdgor, miljo, materialkiinnedom, teknik, trimning, funktio-
nérsfunktioner mm. Klubbarna kan ocksd stilla krav pa distrikt och férbund att fa
det stéd och den uppmuntran, som de har rétt att kriva. Jag pdminner om de fina
mdjligheter vi har att via Modellflygnytt nd ut till varje SMFF -ansluten. Att sprida
informationen dr inte svdrt. Det giller bara att fa fram underlag till den.

Vi mdste dock komma ihdg, att de flesta funktiondirer gor allt pd sin fritid.

Det kan bli nog sé krdvande. Men ldt oss hjdlpas dt och positivt stimulera varandra!

S e

Direfier 50:- per spaltcm

Priserna giiller for annonsmaterial
inlimnat som helt firdigt, positivt
original.

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
sittning, fargdelning mm till
mycket 1g sjilvkostnad!

Distribution

SMFF Firbundsexpedition
Sandbergsgatan 4, Box 100 22,
600 10 Norrkoping. 011-13 21 10,

Prenumeration

Prenumeration 100:- per &r insittes
pA postgirokonto 51 81 65-6,
SMFF, 600 10 Norrképing

Efterapning tillites girna och
med eftertryck!

Tryck
Civilen AB = Halmstad 1989
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I &r Iyste solen éver skalaflygdagarna pa Barkarby i dubbel bemérkelse.
Fint véder och inga haverier under de tvd dagarna later vél bra?
Tavlingen var intressant men en del uppvisningar vid sidan om etsade sigini

minnet, speciellt da tva finska lljusjin-bombare fran andra vérildskriget.

Skalaflygdagarna har fittnigon-
ting av en institution &ver sig i
modellflyg-Sverige. Publiken
vandrar runt och beundrar fina
skalabyggen eller vrider och
vinder pa frestande prylar hos
allade handlare, som dyker upp.
Arets tivling som hlls helgen
10-11 juni hade férdelen av att
vidret var utmiirkt med sol och
knappt nigon vind. Prislistan
upptar dock enbart 49 namn,
Och di finns en del tivlande
medpéflerastiillen. Enderamed

exempelvis tvA maskiner i sam-
ma klass eller samma maskin i
tva klasser,

Ett + tvd = Klass 1!

Klass 1 och 2 slogs ihop dA klass
1 enbart samlade tva-tre delta-
gare. Hir vann Stig Krampe med
enmycketfinRyanSTA. I klass
3, jetklassen, vann Linjeflyg-
kaptenen Einar Johnsson med
sin Viggen. Iklass 4 tycks Roy
Nilsson prenumerera pA seger-
platsen med sin Tiger Moth.
Klass 5, aerobatic, vanns av Bo

Gustavsson med en Great Lakes
Special titt f6ljd av klubbkom-
pisen Kristian Berggren, Publi-
kens omristning utsdg Geir
Flesches F 20 till snyggaste kéir-
ra. Den kunde man verkligen
spegla sig i d4 finishen var ex-
tremt fin. Maskinen hade inte
motor, si den deltog inte i tiv-
lingen, Deltagarnas omrgstning
utsdg Tomas Karlevids Ryan
STA till segrare.

Nytti ér

Deltagarna hade denna ging en

bestamd starttid att hlla sig till,
— Det hiir fungerade verkligen
bra, siiger Einar Johnsson i tiv-
lingskommitten. Flygamna be-
hévde inte sti och viinta pa sin
tur, utan kunde i lugn och ro
forbereda sig till ett bestimt
klockslag. Funktionirsfrigan
16stes ocksa pA ett fint sétt. Ett
arbetspass pa fyra timmar gav
en lott till en timmes flygning
med en Piper Cub. Lotidrag-
ningen sker vid ett kommande
klubbméte. De tidigare proble-




men med radiostorningar visa-
de sig vara en niirbeléigeén P4-
sindares fel. Den stér frimst
kanal 64, varfor man undvek
denna kanal och dirmed klara-
de man sig utan haverier denna
ging,

For forsta gAngen i skalaflygda-
garnas historia, enligt Einar.
Imponerande!

Tvé finnar, Jukka Pikkusaari och
Martti Keskinen, imponerade
verkligen. Under lunchpausen
flog de med var sin Iljusjin DB-

flygvapnet anvinde originalen.
Flygningarna var mycket skala-
riktiga. Man fillde bomber ock-
s, Valter Johanssons vandrings-
minne tilldelades férsts dessa
tv skalaflygare.

En rolig podng i sammanhang-
et: hiir tankade man frin en 20-
liters jeepdunk! Den ir forsedd
med elpump och batteri. Dun-
ken har forstis fAtt samma sil-
verfdrg som maskinerna. Det
hela gav ytterligare en fin smak
av skalaperfektionism.

Stockholms Radioflygklubb ordnar

Sol over Barkarby!

3M bombare. Maskinerna #r
3,34 meterispinnvidd och viger
19 kilo var. Varje ekipage bir
elvaservon. Men s finns infill-
bara still, bombluckor, klaffar
och annat. Tvd Laser 180V,
tvicylindriga fyrtaktsmotorer p&
30 cc driver de stora modeller-
na. Killarna stiillde upp maski-
nerna pi asfaltbanan och drog
ivig i rote.

En imponerande syn. Man kun-
de tinka sig hur det sig ut for
cirka 50 4r sedan, da det finska

Landets enda flygande JAS 39
fanns pA Barkarby. Modellflyg-
entusiasten BoGArdstad stod [¢r
den bedriften med en halvviigs
semiskalaliknande modell avdet
instabila planet.

Bosse kommer med ritningar
och kanske en byggsats till sin
flygande JAS!

Ett ging glada norrmiin kom
med "en h&ég" Top Dog-figh-
ters. Smd RC-maskiner med
0.10-motorer vilka flog runt i
luften som bélgetingar. Men en

del motorstartproblem gjorde att
bara ett fAtal var uppe samtidigt.

Nu dr det bara att vdnta pd
1990 drs skalaflygdagar pd
Barkarby!

Bosse Holmblad

Upptill fr v: Einar Johnsson,
civil flygkapten, vann jetklas-
sen med Viggen - trea med
Draken. Kurre Olsson t h var
en av de ivrigaste forsdljarna
vid drets skalaflygdagar. Gdrd-

stad-JAS 39 (flygande) och
glada norrmdn med en "hig"
Top Dog-fighters.

Nedre raden fr v: Interidren i
Geir FleschesYF 16 (dver) och
hans F 20, som vann publikens
omrdstning om finaste maskin-
en. Med YF 16 tog han andra
plats i klass tre. Tvd finska
bombare drar ivdg i rote - en
imponerande syn - och en av
Hljusjin-bombarna tar mark
efter "val utfort uppdrag".
Jeep-dunken med tillbehér.

modellflyg

_ '1'07'2

2. Ronald Lmdberg 1058
3. BoGustavsson 1042
4. StigKrampe 1031
‘5. RoyNilsson == 1021
6. Olle Ericsson 1011
7. Esbjom Strémqvist 1003
8. Kristian Berggren 975
9. UlfJ6rmheim 965
10.0lle Ericsson 955
11.Joel Loberg 949
12.Thomas Karlevid 940
13 Lars-Ake Lundin 892
14.Sten Johansson 890
15.1iska Rahkola 887
16.Kenneth Nislund -~ 875
17.Ronny Staberg 859
18.Jan Breitholtz 836
19.Lars Bengtsson 835
20.Lars Winberg 785
21.G6ranOlsson 714
22 Raino Ruoskonen 518
Elia: o
1. Einar Johnsson 883
 JA37 Viggeen _
2. GeirFlesche 876
3. EinarJohnsson 807
4. Borje Smd 793
3T 756
'K" ; P
1. Roy NlIsson - 1090
::::_E :: Tlger Moth
2. Karl-Einar Tell e 977
3, Martti Keskmen 966
4. LarsFasterius 953
5. Pekka Engblom ‘i 930
6. Jack Stromqvist 914
7. Per-Anders Ekdahl 880
8. PetriTuukola 726
9. J O Wallman 672
10.Lars Winberg 670
Klass5
1. BoGustavsson 1212
~ Great Lake Special
2. Kristian Berggren 1193
3. Sten Johansson 1159
4. Stig Krampe 1157
5. Martti Keskinen 1075
6. LarsFasterius 1067
7. Thomas Nyholm 856
8. Christer Gustafsson 752
9. Jukka Pikkusaari = 554
10.Goran Olsson 334
11.Tomas Leijon 285
. 12 Lars meerg 192
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Nygamla kampar vid
Skala-EM i F4C

e

-
Resultat F4C- EM 1989
Namn Model Statiskt  Flygn1 Flygn2 Flygn3 Totalt
1. Avonds F 15 Eagle 1750,5 00 1798,6 16054 34525
2. McDemmott  Airco DH9 1772,0 16411 1602,0 15882 3393,5
3.Rousseau  Dewaoiline 338 16995 16399 15755 16823 33607
4. Octiker Jungmeister 15650 1700,6 16082 17138 3272
S.Reynders  Hawker Tempest 16940 14952 15341  1586,6 32543
6. Reeves Sopwith Camel 1763.0 14168 14352 12570 31890
7. Levy Stampe 17490 12133 14377  1420,1 317179
8. Pikkkusaari Martinsyde F4 1517,5 16342 16008 1511,1 31350
9. Taylor Mosquito 1752,0 16273 1120,1 0,0 31257
10. Lindberg Focke-Wull 190 16160 14889 14049 14879 3144
11. Saettone Ansaldo SVAS 1731,0 1163,8  14(0,7 7533 3013,3
12. Geppert Curtiss Jenny 1540,5 14490 13869 14858 3007,9
13. Maurer Cricri MC 12 14640 14630 15367 14564 20644
14, Helmbro Mosquito 15990 14019 522,1 12972 2948,5
15. Wisst Nieuport 27 1283.0 15410 16342 15951 28976
16. Ghilardi Liberty Sport 1330,0 11957 15598 15367 28783
17. Elofsson Zlin 526 AS 14235 12852 14438 14606 2875.7
18. Bergstrdm  Tigerschwalbe 14570 13475 0,0 14699 2865,6
19. Pierzyk Zlin 50 1540,0 9923 11676 12212 27344
20. Mapelli Bamwel Mono 1160,0 14556 15072 15720 26996
21. Leutenegger Fieseler Storsch 1537.0 77160 11939 10374 2652,6
22. Rasmussen  Britten Islander 1271,0 11770 14784 12177 2619,1
23. Smeel Gloster Gladiator ~ 1443,0 5984 10351 11264 25238
24. Pudelko Ryan Special 1333,0 746,6  1009,1 10878 23814
25. Gaudynski  CSS§ 11 11245 11823 11981 12590 23530
26. Rahkola VL Tutsku 1200,0 925,1 9977 870,1 21614
27. Fouguercau Potez 631 12920 13386 58,7 0,0 1990,6
28. Juhlin Thulin K 997,0 720 4656 369.6 1414,6
29.Engelstad  Fournier RF4 1330,0 00 473 69,3 1388,3
.

Stigs Sk10, Lars J30 Mosquito,
Kjell-Akes Zlin 526 AS och
Stefans Christen Eagle 1, som
taviade i en "storskala"-klass
vid sidan om F4C-tivlingarna.
Svenska laget: fr v Stig Berg-
strom, Lars Helmbro, Bertil
Carlsson, Kjell-Ake Elofsson
och Stefan Sundstrém. Ovan
Philip Avonds med F 15 och
Mick Reeves Camel-start,

Hej Redaktérn!

Vi har nu kommit hem frdn
EM i F4C, som gick i Frank-
rike den hdr gdngen. Sinder 2
rullar svartvitt, som vi tog diir
nere samt resultatlista. Vi ir
sent ute men hoppas, att det
kan komma med i den tidigare
bokade blinkaren.

Bertil Carlsson, Trollhdtian,
var lagledare. Han kommer
med utforlig rapport till nésta
nummer.

Vddret var bra i Frankrike
och tivlingarna var bra
arrangerade.
Av svenskarna kom Lars
Helmbro (nygammal réiv med
Mosquito) bdst pd 14:e plats.
Kjell-Ake Elofsson (seg gubbe
med outslitlig Zlin!) 17:e och
Stig Bergstrém (skalachef med
Tigerschwalbe) 18:e. Pd lodd-
rig manuslapp meddelar Stig
vidare, att VM 1990 gdr i
Polen & Warszawa i slutet av
augusti eller borjan av sep-
tember,
Och for representerande
svenskar gdller UT-tévlingar:
12-13 aug i Giteborg, AKMG
26-27 aug i Halmstad, Hékakl.

9-10 sep i Linkdping (SM)
En kort & koncis rapport till
Modeliflygnytts augustinum-
mer. Det dr sd det ska vara!
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, Skala-SM 9-10 september
pa Malmen

Malmen 4r en gammal militéir | « Sepikartanom det viktigaste
ovningplatsmed anor frin 1500- | = Vi utnyttjar militir flygplats
talet. Baron Cederstrém forlade cftersirskilttillstAind och més-
sin flygskolahir. Alltsedan dess te lamna omrédet fore k1 1800
har det flugits pA denna hed. 16r & son. Ingen tilldts vistas
Malmen #r flyghistorisk mark! dér efter k1 1800 p 16rd/ son.
Nu ir det vAr tur att Ateruppleva | = Modeller kan ej forvaras pd
gamla flygminnen genom Airets tivlingsomridet natten mel-
Skala-SM. Allairvilkomnahit! lan 16r/s6n. T Flygets Hus, 2
« Tavlingsavgift 150:-. Betalas | X frén tivlingsplatsen finns

pg nr 91 69 76-4. plats for dem som s Gnskar.

Tivlingsprotokoll fylls i | Val mott pd Malmen!

hemma och mefors till brie- Reter Kdllaff
fing 16rdag k1 0900. Tavlingsledare

. Lﬁrdagskvéi]]_cns tillstillning | Blir Kjell-/ike Elofsson fardig 7 s | e l
-enbart fortivlande - pAFly- | med sin nya SkS0? (Bilden) A i
gets Hus kostar 130:- per ku- | Och vad har Séren F & Bengt Tmﬂé - ‘ L : ‘1 i, e,

vertoch den avgiflen insittes | Kdllstrém i bagaget? Och hur
pi pg 91 69 76-4. stdr dom sig mot Lars Helm-

» Flygvapenmuseum har 6ppel | bro, Stig Bergstrém? Fdr vi
- spec. for SM-tiivlare -k117- | se Mikael Carlsson med av-
20. For allménheten 12-16. dammad Pfalz? Ndgra nya?

Programmet under tdvlingsdagarna ’

Lordag 9 september Sondag 10 september
0700 Filtet 6ppnas. 0700 Filtet 6ppnas

0900 Obligatorisk briefing 0800 Obligatorisk briefing
1030 Statisk bedémning F4C 0900 Forsta start [6r dagen

: ] ‘ < _’,"‘U .\
..-/. { Pigagemi, A\ O RS CAMPING ,

“ AFFAR
KONSUM .\..mmm.: 4 -_ 'W:‘
. \ \ ama ol ok ’ /s
o e T

INFART TILL

1030 Forsta start Pop-skala 1200 Lunchuppehall till k1. L
1300 Lunchuppehﬁllp GIkL 1300 %S,‘i?-‘“t' ,f,‘é}',ﬁ','ﬁi':;ﬁﬂg
1400 1300 Tivlingen fortsiitter :
1400 Tévlingen fortsétter 1600 Tavlingen slut
1700 Slut for dagen 1630 Prisutdelning
1800 Fiiltet stings 1800 Filtet stings
L 2000 Subskriberad supé

B egeespee——— W R W Rl



modellflyg

Till vanster Modellflygnyuts
forsta firgbild inne i
tidningen. Men vi kunde inte
ldta bli, dd vi fick se den fina
flygbilden av Mikael och hans
Tummelisa!

Nedan tvd snygga markbilder
samt den skéna roterande
motorn. Vilket bygge! Det har
redan blivit dragpldster vid
flera flygdagar i landet!
Nedan "gamia” Reno-giinget
med modeller och besdttning,
som visade virlden hur
skalamodeller kunde - och
skulle - flygas. Frv Lars
Helmbro, Kjell-Ake Elofsson
och Mikael Carlsson.

Mikaels model
i skala 1:1!

Utvecklingen gir mot allt stérre
modeller. Kvartsskala. Giant
Scale. 7/8-modeller av gamla
WW1- och WW2- maskiner ser
ocksidagensljus. FramstiUSA.
Mikael Carlson - en F4C-kidm-
Pe, som sopatbanor i internatio-
nell konkurrens - plockar ibland
fram sin drrade Pfaltz. Och bru-
kar vinna. Men han ville g4 vi-
dare. Flygutbildning civilt blev
fin bas for att ta steget upp till
fullskala. Och i manga 4r har
Mikael lagt sin fritid pA en
Tummelisa, den skéna lilla ska-
pelsen, som tidigare i F4C-
sammanhang flugits av bl a G-
ran Kalderén. Men nu tog Mi-
kaelsteget fulltut. Vihartidiga-
re kunnat visa nigra bilder fran

bygglokalen. Hir kommer nu
bilder av den firdiga Tummeli-
sa-replikan, som byggts efterori-
ginalritningarna. Hon drivs
dessutom fram av en riktig, ritt
sortsroterande stjirnmotor - pre-
cis som originalet. Mikael har
redan hunnit visaupp denin4gra
uppvisningssammanhang. Och
kommer att gra si ocks4 i sam-
band med den stora flygdagen i
Halmstad19-20 augusti. Vi gra-
tulerar Mikael till ett beund-
ransviirt fint jobb och faktiskt
ocksd en flyghistorisk insats.
Bilderna hir talar fér sig sjilva.
Och Mikael fortsitter. Det lir
stien Bleriot X p programmet,
och den har redan kommit en

bra bit p4 viig.



es fiorng,

fanerier & finurligheter

Halla igen!

Uppmérksamhet & beléning
fér s k hedervérda insatser
har han fatt, Andersson.
Lin-, pinn- & radioflygare

ar han.

Distriktsflygare Martin Andersson har provat pd det mesta inom
modellflyget. Tidningsklippet visar Martin vid Lionsuppvakiming-
en med den nya Spitfiren. Hir ovan hemma med en Blue Phoenix.

Distrikisflygare Anders

® Martin

. Andersson flyghlubben

nor av ordférande Seren Farnlgf,

Du minns vil Distriktsflygare
Andersson? Som var med pl
bild i Hérnan for ett par 4r sedan
med distriktets Linus.

Martin har med god energi fort-
satt pd modellflygets vinglande
bana (f6rutom att han tutar i lur
och grejar med ett tjog andra
saker ocksd forstas). Vidrmedi
samma klubb och triffas ofta.
Jag tycker dirfor det &r kul att
lite nidrmare fA presentera yng-
lingen ifriga, som det si vackert
heter.

— Eit flygintresse har jag haft
sd linge jag kan komma ihég,
siger Martin vid "intervjun". Det
dr vil #rfiligt, pappa dker till
varenda flygdag han far syn p
och platar och filmar. Modell-
flyget var sjilvklart att birja
med. Lacklukten och balsaspa-
nen bérjade sprida sig tidigt
hemma.

— Friflygande pinnmodeller
blev det ganskaméingaochnigra
Al-or. Men det blev s mycket
triidklittring nér jag trimmade
pa filtet. Det dr inte tillrackligt
stort for friflyg om det blser.
Diirfor satsade jag mera pi lin-
flyg en period. Ganska mycket
el-lina inomhus,

Vi kan hirintill se ett tidnings-
urklipp frdn en dagstidning i
véras. Varfor skrevdom om De;j?
—Jo,110-4rsAldern ungefir, nu
ir jag 14, borjade jag vara ofta
pA vér klubblokal. Forst var jag
dér och byggde (och snackade,

ervdr G iy
rearda insatser. Modellklubhen G;:::;; ﬁ:‘;[:’:’:}::kgyfng.w Lion
b ” S arii

S vandringspris fir
ga ungdomspris pd 4 000 Jin:-

sSon

Bagges kommentar) men sedan
blev detnaturligt att hjilpaandra
som ville bérja med bygge. Jag
kom med i klubbens ungdoms-
verksamhet och si. Sedan, i
véras fick jag velta att jag utsetts
till 4rets Lion-stipendiat for
ungdomsledare och fick en
buckla och bild i tidningen. Det
var jitteroligt. Bilden togs vid
en hobbymissa i Norrk&ping i
piskas dir jag hade min nya
Spitfire med.

P4 den andra bilden stir Dumed
en Blue Phoenix som jag tyckte
skulle vara med.

— Motormodeller har jag inte
byggt forrén pd senaste tiden,
men en RC-seglare byggde jag
for nAgra Ar sedan. Det hér ir nr
tva, den flyger mycket bra.

Ja, inte bara modellen. Jag kan
beritta att Martin vid en dis-
triktstiivling pd forsommaren
lyckade pricka in tv maxflyg-
ningar, alltsd exakt 360 sekun-
deritid och full landningspoiing
dirtill.

Nufortiden dr det motorflyg
ocksi. Sport-pop programmet
bérjar man kunna urskilja nir
Martin och hans "Gangster” dr
ute.

Huka er i landslaget, hir kom-
mer Distriktsflygare Andersson!

(T 00

Vi hrs!
Bagge
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Rossi 40 FI RC ABC

Italienska Rossi har ett grund-
murat rykte som tillverkare av
hogeffektsmotorer och denna
40:a 4r inget undantag trots att
det dr en sportmotor. Att tid ir
pengar f6rstir man, niir man tar
sig en ndrmare titt p4d denna
vackra och vilgjorda motor -
det &r inget hast- eller hafsverk,
men sa kostar den dryga tusen-
lappen. Vihar genom arens lopp
stott pd och testat ett flertal
Rossi-motorer och trots moto-
rernas héga effekt och racing-
"stuk” har vi aldrig upplevt dem
som nyckfulla eller svarjustera-
de - dvs de 4r bAde vilda och
tama p4 samma géng.

Vevhus och baklock

Vevhus och frontbox till R-40
4r traditionellt tillverkat i ett
stycke och med kanalerna in-

gjutna i vevhuset. Hilet i front-
boxen for montering av forga-
saren har en inviindigt diameter
pé hela 16 mm.

Férgasaren hills pd plats med
en pinnbult, som har ett urfriist
halvméaneformat spér, som tan-
gerar forgasarhalsen. Baklock-
et titar mot vevhuset med en O-
ring och &r monterat med fyra
M3 spArskruvar.

Béde vevhus och baklock #r till-
verkade av kokillgjuten alumi-
nium. De har rejilt tilltagna
dimensionerochbide gjutnaoch
bearbetade ytor har en superb
finish.

Vevaxel och lager

Vevaxclns diameter 4r vid bak-
re lagret 17 mm och vid det
frimre 8 mm. Axeln 4r nagot
okonventionellt balanserad och

veviappen har diameter 6 mm.
Géngan for propellermuttern ir
MB8. Insugséppningen ir 10,5 x
15,5 mm. Overgingen mellan
bormingen i axeln och den rek-
tangelformade Oppningen ir
mjuk. Detta for attundvika virv-
lari gasstrémningen. Gaspassa-
gen genom axeln har11 mm dia-
meter. Propellermedbringaren,
avmaskinbearbetad aluminium,
sitter fast med en slitsad kona.
Vevaxeln dr lagrad i tvA spir-
kullager dér det bakre lagret har
mitten 17 x 30 x 7 mm. Det
framre lagret éir 8 x 19 x 5 mm.,
Béada ir helt otétade.

Cylinderenhet &
vevstake

Cylinderenheten drav ABC-typ,
dvs med aluminiumkolv och
hardfoérkromat missingsfoder.

Ring mej giirna pd telefon
031-19 48 16, om Du
undrar dver ndgot eller
vill tipsa mej om ndgon
intressant motor!

Det 1,6 mm tjocka fodret har 4
portar: avgas 99 mm?, schniirle
49 mm?, och boost 50 mm?,
Fodrets tvd normala schniirle-
portar dr riktade 10° uppit,
medan boostporten irriktad 45°,
Det 37 mm hoga fodret titar
axicllt mot vevhuset meden 1,5
mm bred flins. Kolven #r 19,5
mm hég och saknar uttag for
dkad gasstrémning. Kolvbulten
med 6 mm diameter 4r fastlist
med tvi G-klips.

Vevstaken, som #r tillverkad i
maskinbearbetad aluminium, 4r
bronsbussad i storéindan, Stor-
dndan har tre smorjhil. Vevsta-
kens centrumavstéind ér 38 mm,
vilket &r 2 ghnger slaglingden.

Toppen

Toppen med kylfldnsar funge-
rar som fistkrans f6r sjilva topp-
locket med frbriinningsrum.
Kyltoppen éir tillverkad av ma-
skinbearbetad aluminium.
Topplocket idr maskinbearbetat
och saknar massingsgingan for
gladstiftet. Det kupolformade
forbrinningsrummet dr 4,5 mm
djupt och omgirdat av ett cirka
4 mm brett squishband. Topp-
locket tdtar plant mot fodrets
fliins, som 4r 3,5 mm bred, med
en cirka 0,15 mm tjock koppar-
packning. Kyltopp, topplockoch
packning hills pa plats av sex
M3 sparskruvar,

Firgasaren

Denna har tvé briinslendlar: dels
en huvudnil for reglering av
briinslet vid fullvarv, dels en nil

10
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Rossi 40 FI RC ABC

Cylinderdiameter 21,00 mm

Slaglangd 19,00 mm

Slag/cylinderiérhallande 0.90 (6verkvadr)

Slagvolym 6.58 cm?

Kompression 10,9:1

Férgasararea effektiv 30,8 mm?

Insug dppet 195°

Insug 6ppnar 40° END

Insug stanger 58° EOD

Avgasport dppen 149°

Overstrdmningskanaler 6ppna  131°

Vikt motor 425 g

Vikt motor + ljluddampare 485 g

Effekt (fabrikens uppgift) 1,95 hk

Héjd (utan glddstift) 89,2 mm

Pris Cirka 1.265:-

Gen.agent: Roffes Modellflyg - Upplandsgatan 66,
113 44 Stockholm - 08-33 30 44

i form av en sparskruv, som
reglerar brinslet vid tomging
ochmellanvarvsregister. Férga-
sarens invindigadiameter ir 7,8
mm. Som titning mellan forga-
saren och vevhuset sitter en O-
ring.

Ljuddidmparen

Dimparen till R-40 #r gjord i
tva delar. Den frimre delen av
pressgjuten aluminium, den bak-
re 4r tillverkad av formpressad
aluminium. Delarna hélls ihop
av tre popnitar. Utloppsréret har
en diameter av 11,5 mm invén-
digt (104 mm?). Ddmparen &r
férsedd med en nippel for tryck-
matad brénsletillférsel. Ljud-
didmparen &r féstad till motorn
med tvA M3 med sexkantskal-
lar. Detta gor, att ljudddmparen
ar mycket jobbig att montera,
dven om man anviinder en liten
fast 5 mm nyckel. Tillverkaren

uppger i det instruktionsblad,
som medf&ljer motorn, att dim-
paren irspecialdesignad for hog
toppeffekt och 1ig ljudnivd. Av
utseendet att ddma, s stimmer
det nog att den hdjer effekten.
Den dr 175 mm ling - en slags
mini-pipa. Men ljudnivin irinte
speciellt 14g.

Provkiorning

Det koniska fodret gor att mo-
torn &r lite trég att dra runt nir
den 4rny. Vid de forsta starterna
var den lite tjurig och var svért
att handstarta. Men efter en na-
gon timmes inkérning blev den
littstartad #ven med handen,
Motorn varunder hela testet litt-
justerad.

Testflygning

Ett tiotal flygningar har genom-
forts utan komplikationer. Mo-
torn monterades i en Satelite 40
med kortad vinge (106 cm i stil-

VARVTALSTABELL
Rossi 40 FI RC ABC
Propellertyp Med
déampare
Zinger tra
9x4 17.900
9x6 15.900
10x5 13.800
10x6 12.900
11x8 10.600

let fér 132 mm), och gav ett
mycket fint drag Sver hela regi-
stret. Motom svarar efter om-
sorgsfullndljustering mycket bra
pé gasgivning. Den varvar utan
nigonsom helst fordrdjning frin
3000 rpm till 15000 rpm. Kort
sagt: den gick suverént i luften.

Sammanfattning

Det handlar om en mycket vass
ochlitthanterad 40:a. Dess nack-
del #r priset - cirka 1.265:- in-
klusive dimpare.

Efterord

Den hir motomn har funnits pi
marknaden cirka 3 dr ochpd den
tiden har den fatt rykte om sig
att vara marknadens vassaste
40:a i sin klass. I USA t ex
dominerar denna motor stort i
AMA Quickie 500 pylon - en
enklare form av pylonracing.
Den hir motorn ir inte direkt
billig, men "horsepower costs
money" for att citera den kiinde
motortestaren Clarence Lee,
som f § aldrig har testat en vas-
sare 40-motor i denna klass
(frontinsug, sidoutbls och utan
pipa), men helt klart &r att man
fér valuta for pengarna.

Vad 4r det dA som gor Rossi 40
till en sidan vass motor? Ja, det
finns faktiskt en hel del tricks,
himtade frin speedflygamas
och motortrimmarnas arsenaler,

som har byggts in i denna mo-

tor.

Hir en lista av en del "hemlig-

heter”, som har anviints i denna

motor:

1) I frontboxen rakt under
forgasaren har material
(drygt 0,10 mm djupt)
tagits bort for att minimera
friktionen f6r vevaxeln, en
sAdan trimning kan hdja
varvtalet 300-500 rpm.

2) Maffig 17 mm vevaxel med
ett generdst 11 mm hal f6r
brinsleluftblandningen.

3) Den fiffiga utformningen
av vevaxelbalansen hajer
varvtalet med 300-500 rpm.
Balansen har utformats s,
att material har frésts bort
pa bada sidor framftr
vevtappen, men inte helt
igenom utan 1,5 mm har
limnats sé att vevslidngen
ser helt rund ut, niir man
tittar in i vevhuset frin
baklocket.

Vi har sett den hir balanse-
ringsmetoden tidgiare i
Super Tigre-motorer och
amerikanska K&B lir
enligt uppgift anvinda sig
av samma metod.

4) Koniskt ABC-foder, dvs
fodret dr 0,09 mm storre i
botten &n 1 Gverkant.

5) Boostporten har en mindre
uppatriktad vinkel #n
normalt och avgasporten &r
ocksd uppétriktad.

6) Ljuddimparen dimpar inte
mycket, men tar heller inte
bort nigon effekt eller varv
frAn motorn.

Test & text: Jonas Gardtman
och Conny Aquist-Renman
Foto: Sture Tingwall



friflyg /

Det har varit just si intensivt pA
tivlingsfronterna som det for-
modadesi friflygkronikani férra
numret av Modellflygnyit.

Hiir [6ljer resultatoch kommen-
tarer frén virens och sommaren
tdvlingar.

Uppsala Majtivling

6 maj Sundbro

I vackert viider men med hird
vind avgjordes den 28:e Majpo-
kalen pd Sundbro. Till f6ljd av
vinden avstod en del fran att
tivla, men desto stbrre dra till
dem som bade genomforde tiv-
lingen och gjorde goda resultat.
Internationellt deltagande var
det ocksé - frAn Norge och Po-
len - och insatserna dérifrdn var
mycket tillfredsstillande med
vinst i samtliga tre seniorklas-
ser. Maxtiderna hade man be-
stdmt till 3 minuter i férsta pe-
rioden, ddrefter 2 min max .
BédeiF1A ochF1Chade segra-
ren full tid, d4rtill fick man ta till
fly-offiF1C. Vegar Nereng frin
Norge vann i F1A, medan Ma-
rek Roman, Polen, tog hem se-
gern 1 F1C efter fly-off mot Tor
Bortne, Norge. Norsk seger blev
detiF1B genom Ole Torgersen.
Al-klassen for juniorer hade 11
deltagare. Hir segrade i yngsta
klassen Erik Stdlnacke fran Nor-
berg medan klubbkamraten Ro-
ger Johansson vann den ildre
Jjuniorklassen.

SCANIA CUP/Friflyg UT
10-11 juni Rinkaby

Vackert sommarvider med sva-
ga vindar och behaglig tempe-
ratur gynnade Arets upplaga av
Scania Cup, i & kombinerad
med Friflyg-UT.

Loérdagen den 10 juni tivlade
man i propellerklasserna och d&
tivlingen borjade pd férmidda-
gen var vinden niistan obefint-
lig. PA eftermiddagen svingde
vinden till f61jd av havsbrisen,
12

Fran Friflygféltet

men filtet riickte dndA till diven i
den nya vindriktningen, De fina
férhAllandena gjorde att resul-
taten blev goda. Lennart Hans-
son i F1B, som fick full tid och
didrmed seger och inteckning i
vandringspriset som -88 skiink-
tes av Berit Hansson.1988 Ars
inteckning i denna pokal togs av
Anders Hikansson, somnukom
tvia med 6 max plus 122 sek.
Per Findahl visade sin férmiga
dven i Wakefieldklassen med
tredje plats och 1200 sek.
Klass F1C hade endast 5 delta-
gare vilket ir férvAnande med
tanke pd all &rets Friflyg-UT
(med nya regler) 4r avgorande
for deltagande 1 1990 &rs EM.
Arinteintressetstérre eller hade
informationen om det nya sys-
temet inte triingt fram? Alltnog,
de, som var med, tivlade med
allvarochengagemang, Biist var
Gunnar Agren, som segrade med
sammanlagt 1217 sek.
Sondagen 11 juni rAdde samma
fina viider. F1A-flygarna hade
allamdgjligheter att gorasig gil-
lande. Man fick se prov pi ut-
vecklad startteknik och i kom-
bination med de scnaste drens
utvecklade konstruktions- och
byggtcknik och diirmed foljan-
de hoga flygprestanda blev re-
sultaten av mycket hoig klass.

Fyra tivlare hade full tid efter
sju perioder: Ulf Edlund, Her-
bert Hartmann, Per Qvarnstrom
(fin come-back efter ndgra ars
bortovaro!) och Anders Pers-
son. De bdda f6rstnimnda nid-
de bdda 4 min och 5 min max i
fly-offen.

Vinden hade frisknat i. Man
befarade att filtet inte skulle
rdcka till fér 6 min, och Ulf
Edlund och Herbert Hartmann
beslutade att dela pi segern.

De 6 bista i varje klass utgdr
landslag i Nordiska Misterska-
pen senare i host. Friflygstyrel-
sen torde ldmpligen komplette-
ra med pa tidigare meriter kva-
lificerade F1C-flygare, si att
Sverige kan stilla upp med fullt
lag pA denna méngériga och tra-
ditionsrika mésterskapstivling,

SCANDINAVIA OPEN
21-23 juli Revinge

Den fjérde upplagan av Scandi-
navia Open hade samlat delta-
gare frdn icke mindre #n 11
lander. Den mest lingviiga kom
frdn Californien. "Nya" linder
dok upp: Belgien, Frankrike och
Tjeckoslovakien . Den fantasti-
ska sommaren 1989 var dven
under dessa dagar i sin mest till-
talande form.
Férutsdtmingarna féren fin tiv-
ling var alltsi de allra biista.
For Scandinavia Open giiller
specifika tivlingsregler avseen-
de maxtider: Om flera tiviare i
klassen har maxtider t o m 4:e
perioden, skall dessa flygamed
forlingd maxtid: 1 5:e perioden
4 min,i6:e 5minosv. Dessa fr-
lingda maxtider giiller dock en-
dast om tivlaren uppnir 3 min
max i de féljande flygningarna.
Systemet 4r ett inbyggt fly-off-
system. Avsikten #dr, att kom-
primera tidvlingstiden och dess-
utom, genom att de forlingda
maxtiderna skall flygas i s4 ter-
mikfri luft som méjligt, premie-
ra dem, som har flygplan med
bista flygférmigan.

44 F1A-flygare hade stillt upp
och liksom vid Scania Cup fick
man se det bista av bide flyg-
planoch tévlingsteknik. En, som
visar att han bide kan konstrue-
ra/bygga och flyga med segel-
flygplan #4r Per Findahl, som nu
for tredje gAngen vann denna
prestigefyllda tiivling, BAdeide
inledande starterna med 3 min
max ochide féljande 4 min max
i 5:e och 5 min i 6:¢ visade Per
sin forméiga. 6:e starten gjordes
efter k1 2000 och i den (relativt)
termikfria luften fick Per 3,34
vilket med en siker 3 min max i
sista starten sikrade segern.

Andraplatsen togs av Lars-G
Olofsson, som nu fick utdel-
ning p4 minga irs arbete pi
olika plan i modellflygvirlden.
Han var dock inte lingt fore
Frank Adametz frén Visttysk-
land, som fick se sig slagen med
endast 1 sek. Frank var i sin tur
5 sek. fore Ulf Edlund, som
ocksé gjorde en fin tivling och

Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15
214 65 Malmé » 040-19 37 90

s4 att séga strok under den tidi-
gare Scania Cup-vinsten. Med
dubbelsegern och andra fram-
skjutna placeringar visade de
svenskaF1A-flygamahogklass,
som gidma fAr visas vid kom-
mande misterskapstivlingar,

I Wakefieldklassen segrade Jor-
gen Korsgaard, Danmark, féire
Jan Forsman frin Dalarna och
Bror Eimar frin Sméland. De
hade alla bAde 4 max plus 4 min
i 5:e starten. Avgdrandet kom i
6:¢ perioden, di J6rgen nidde
231 sek medan Jan fick 202 och
Bror 195 sek. Hikan Broberg
tog 4:e-platsen (han hade 3,56 i
5:e starten!) och Knut Anders-
son 5:e platsen med 1253 sek. 4
svenskar bland de 5 frimsta ir
ytterligare en stark svensk ma-
nifestation. Andra svenskar av-
vaktar forsta bista tillfille till
revansch ...

F1C visade upp de mest spekta-
kuldra flygningarna, frimst
genom Jan Ochman, Polen, och
Thomas Koster, Danmark. De
hade nirmast rysk klass pé flyg-
ningama, med lodrit stigning
och perfekt dverging till glid-
flygning efter regelritt buntma-
ndver. Ursvensk synvinkel glad-
de Gunnar Agrens sikra flyg-
ningar. Men ocks4 att nigra pi
nytt visade sin férméga, nimli-
gen Lars Karlsson och Lars
Gunnar Lindblad. Glidjande
ocksd med en nykomling (At-
minstone for skrivaren!): Roger
Eriksson. Det blir kanske fullt
lag i NM?

Tévlingen slutade stimnings-
fullt med flygplanen i silhuett
mot den nedgéende solen.

Kommande tivlingar

Nordiska Miisterskapen 1989
gir pd Rinkaby 15-17 sep med
SMFF & Aeroklubben i Malm6
som arrangér. Funktionirer be-
hovs, speciellt de skAnska frifly-
garna uppmanas till insatser -
frimst som tidtagare.
Kontakta UlfEdlundeller AKM
040-19 37 90.

Friflyg-SM 1989

Inga sikra uppgifter finns dnnu
om den hir tivlingen. Dock pla-



Fran Friflygfaltet -

neras att kéra den 7-8 okt i
Norrképing. Inbjudan kommer
via SMFF:s exp.
Novembertriffen 1989

ghr pA Revinge 11-12 nov ftr
FAl-klasser och Al sen/jun &
77 cm sen/jun. Mer information
genom AKM (40-19 37 90.
Inbjudan via SMFF:s exp.

Resultat:

Uppsalas Majtiivling
Al/jun/yngre

1. E Stilnacke, Norberg 371
2. D Savano, Solna 335
3. L Lundstrém, Uppsala 167
4, E Naeser, Uppsala 163
Al/jun/aldre

1. R Johansson, Norberg 474
2. K-J Qvarfordt. Solna 388
3. J Naeser, Uppsala 376
4,] Zetterlund, Uppsala 362
5.J Wiese, Uppsala 326
6.D Varhos, Uppsala 163
F1A

1. V Nereng, Norge 660
2. ] Kozlowski, Polen 655
3. M Dahlin, Matfors 596
4. T Ekendahl, Eskilstuna 590
5. G Holm, Solna 577
6. O Blomqvist, Bagarm 563
F1B

1. O Torgersen, Norge 547

2. C Hogberg, Linktping 515
3. P Johansson, Linkdping 462

4. T Bjornstrand, Norge 176
5. L Flodstrém, AKMG 131
6. L Eriksson, Obacka 127
F1C

1. M Roman, Polen 828
2. T Borgne, Norge 795

492
368
288

3. G Agren, Uppsala
4. H Lindholm, Visterds
5. E Astfeldt, Eskilstuna

Viistgotativlingen
F1A/sen

1. L Larsson, Sldndan
2. U Edlund, Eskilstuna 545
3. L Strannegérd, Grdbo 445
4. A Wiingberg, Slindan 359
5. R Andersson, Mariestad 314
F1A/jun

625

1. J Axelsson, Gribo 387
2. C-H Nordin, Gribo 375
3. N Wingberg, Slindan 151
4, C Sjogren, Gribo 88
F1B

1. H Broberg, Borlidnge 625
2. L Flodstrom, AKMG 623
3.J Forsman, Borldnge 536
Al/jun

1. P Tobiasson, Gribo 152
Forsommartivlingen

Al

1. A Broberg, Borlinge 503
2. F Marcizko, Gagnef 414
3. D Silvertun, Borlinge 289
4. T Marcizko, Gagnef 138
F1A/sen

1. T Sundstedt, Borliinge 846
2. L Larsson, Sldndan 804
3. P Blomqvist, Bagarm 644
4. M Sundstedt, Borldnge 617
5. U Edlund, Eskilstuna 574
F1A/jun

1. S Backén, Gagnef 558
2. § Sundstedt, Borlidnge 434
3. A Hagberg, Gagnef 198
F1B

1. H Broberg, Borlinge 711
2. ] Forsman, Borldnge 698

Fran Friflygfaltet

3. L Eriksson, Obacka 429 | Scandinavia Open
. FI1A
Scania Cup 1. P Findahl, S

F1A

1. U Edlund, Eskilstuna 1800 | 3.F Adametz, D
1. H Hartmann, Slindan 1800 | 4. U Edlund, S

3. P Qvarnstrém, Fl-m
4, A Persson, AKM

5. L Findahl, Norberg
FI1B

1. L Hansson, AKM

2. A Hikansson, AKM
3. P Findahl, Norberg

4, L Flodstrom, AKMG
5. B Eimar, Solna

F1C

1. G Agren, Uppsala 1217
2. U Carlsson, AKMG 1177
3. E Astfeldt, Eskilstuna 1165
4. L Ahman, Norrképing 180
5. L-G Olofsson, AKMG 6

1696
1352
1242

5. F Wilkening, D

7. H Hartmann, S
8. H Nyhegn, DK
9. P Grunnet, DK
10.A Nuttgens, D
11.1 Grha, CSSR

1260
1202
1200
1194

1159
F1B

2.J Forsman, S
3.B Eimar, S

4. H Broberg, S

5. K Andersson, S

7. E Knudsen, DK

VLM - Nattivlingen 8. A Hakansson, S

F1A
1. M Rosling, Uppsala 658
2. ] Wiese, Uppsala 596

3. P Blomquist, Bagarm 575 11.C Haghetg, 5

12. L Hansson, S

4. S Antonsen, Uppsala 568

5. B Wiese, Uppsala 527 | F1€

F1B 1. J Ochman, PL
1. R Sundin, Njurunda 660 | 2. T Késter, DK
2. K Hogberg, Linképing 660 | 3. R Mavek, PL
3. M Eriksson, Matfors 564 | 4.G Agren, S
4.U Lejdstrand, Njurunda 507 | 5.L Karlsson, §

6. E Astfeldt, S
7. L Dohring, D
8. T Bortne, N

5. P Sundstedt, Uppsala 102
Al

1. J Thyme, Bagarmossen 449

2.J Asberg, Njurunda 403 | 9. A Hansson, S
3. V Falk, Uppsala 295 | 10. T Oxager, DK
4. P Eriksson, Njurunda 227 | 11.R Eriksson, S
5. A Bekiris, Bagarm 222 | 12.L G Lindblad,

2. Lars-G Olofsson, S

6. AV Wallene, NL

12. A Ternholm, DK

1. J Korsgaard, DK

6. O Kiilpelainen, SF

9. ] B Kristensen, DK
10. M M Kiiskinen, SF

S

1354
1327
1326
1321
1289
1258
1256
1250
1249
1249
1247
1244

1371
1342
1335
1316
1253
1253
1206
1169
1165
1080
1080

965

1614
1610
1254
1227
1134
1120
1059
1037
644
360
357
180
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| pet virvas vidare | Fortsétt vérva - lotteriet fortsdtter -
1989 med vérvningsperioder

Arets SMFF-satsning for fler
medlemmar gar vidare. Dethar
ghtt pa sparliga under somma-
ren, men 4 andra sidan har vi
haft mojlighetatt visa, vad mo-
I dellflygér. Nudi hostens bygg-
| sdsongbérjar finnasdet minga
| skiil dll att se till att - frimst

ungdomar - fir upp 6gonen f6r

modellflygsporten. I férranum-

ret fanns anmélningskuponger,
! som berdttigar till lotter i
I SMFF:s virvningslotteri, dir
I Model-Craft sponsrar med
I motorer som fina vinster.

|

Vinnare Januari-Mars

Hans From, Moholm !
Bertil Nilsson, Skanﬁr/Palster;' och o.s

Vinnare April - Maj -

Peter Nilsson, Trelleborg :’ Siottar
Nicklas Wiingberg, Sollebru! SVenskt
Mattias Persson, Umeé
Almhults RCK

Tiby MSK

Acroflyers I

Juni - Augusti - Dragning i september 198Y -
September - Oktober

_____ SIag 15r s,

Dragning i november 1989

| November - December - Dragning ijanuari 1990

‘_--_---_----—-----—_—_—_—_—_—-_—--—----'

| Mode/jfyyy,

Tare madetyg,

«.5

Mode/ Cpaf

!
I
1
1
1
I
1
!
]
I
I
I
)
I
I
i
1
|
I
1

b
1
I

]

1

I

I
I
1
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Rittmeister Manfred Freiherr
von Richthofen, som han hette
och titulerades foéddes i Breslau
1892. Som 11-4ring blev han
kadett. Utbildades 1903-1912,
dé han blev officer i det Uhlan-
ska kavalleriet. 1914 - di forsta
viirldskriget brit ut - kom han i
strid f6r férsta gAngen. Mot ko-
sacker i Kalisch pé ostfronten.
Dir (jénstgjorde han som spa-
nare och gjorde l&nga raider
bakom fronten. Till hiist. I slutet
av 1914 forflyttades Richthofen
till viistfronten genom Luxem-
burg till Verdun och var med
om forsta beldgringen av den
franska staden. Fick Jirnkorset
24 september samma 4r. Denl5
januari 1915 utnéimndes Man-
14

fred till adjutanti den tyska 18:e
infanteribrigaden. Han var fort-
farande till hist. Imaj samma ar
flyttades han &ver till flygstyr-
korna efter ett personligt brev
till sin chef. Manfred tinde di-
rekt, trots lite problem vid forsta
flygningen. Han fick flygspa-
narutbildning vid "Flieger-Er-
satz-Abteilung 6" i Grossen-
heim. Han var allts fortfarande
spanare. Spanaren var chefen
pé flygplanet - piloten betrakta-
des bara som "chauffér”. Direkt
efter spanarutbildningen kom
han si tillbaks till &stfronten:
Gorlice, Brest, Litovsk. Dir kom
han i luftstrid foér forsta gngen,
Nodlandning niira Wicznice. 21
augusti 1915 ny order: Richt-

Red Baron, Blue Max
dr namn pa nagra SMFF-

anslutna klubbar.

Man kan ocksa finna
en hel del modeller,
som pa ett eller annat sétt

for tankarna till

det tyska flygardsset fran

férsta vérldskriget.

Men vem var han egentligen?
Héar nagra rader om legenden
Den Rode Baronen.

% Den Réde Baronen

hofen kom dter till vistfronten.
Den hir gdngen till Ostende i
Belgien, dirhanknotstill "Brief-
tauben-Abteilung-Ostende”. Nu
bytte han de tvAsitsiga spaning-
planen mot stérre s k "Gross-
kampfflugzeug”. Hir rikade
Manfred ut fr sin frsta "krigs-
skada”. Under ivriga viftningar
till sin "chauffér" fick han in
nagra fingrar i propellerfiltet -
"dntligen kan ocksi jag skryta
med en krigsskada" 14r han ha
kommentarat hiindelsen.

Sin forsta riktiga luftstrid upp-
levde Manfred i slutetav 1915,
dA man métte et Farmanplan,
som emellertid klarade sig utan
problem. "Déaligt skjutetav Man-
fred, eller diligt flugetav ‘chauf-

— Vid Somme... 0

Pd vdg till F4C-VM i Paris
1986 passerade redaktiren
omrddet i norra Frankrike,
ddr Richthofen blev nedskju-
ten. "Skulle det finnas ndgot
minnesmdrke efter honom -
rent av pd nedslagsplatsen?”
Sagt och gjort.

Redaktéren stegade in pd ett
turistkontor och férklarade
sitt drende pd knagglig fran-
ska. Ingen forstod.

Ingen visste ndgot om Richi-
hofen. "Vem var det?"

Till polisstationen. Ddr visste
man lika lite. En de Gaulle-
kaskprydd gendarm kom in.
Jo, fanns det inte en minnes-
stenddruppe? Till bilenigen!
Han kdrde fore oss in i ett
villaomrdde.

Didr, pekade han. Det var
mycket riktigt ett minnes-
mdrke frdn en tysk nédlanda-
re. Men tyvdrr var det frdn
1867 och den som damp ner
varentyskballongfarare, som

tappat luften just ddr.

S

féren'™ 16d diskussionen efterit.
Kortdirefter lyckades han dock
skjuta ner sitt forsta fiendeplan,
Dethamnade tyvérr bakom fron-
ten - pé fiendesidan - och d rik-
nades det inte. S4 var reglerna!
Manfred von Richthofen - fort-
farande flygspanare - triiffade i
oktober Leutnant Oswald
Boelke,enjaktflygare, som hun-
nitnedkiimpa hela4 fiendeplan,
Efterenkort pratstund med detta
flygariss, beslutade sig Man-
fred att snarast forsoka sig bli
jaktflygare.

Han fick sin jaktpilotutbildning,
Forstasoloflygningenden10ok-
tober kunde ha slutat bittre. Det
blev en dalig landning med ett
stukat flygplan, skratt och dum-



ma #&skAdarkommentarer. Tva
dagar senare gjordes andra for-
soket, som gick bittre. Dock
behovdes ett tredje forsdk for att
han skulle bli godkénd.

Nedskjutningen ej OK!

I mars 1916 blev Manfred von
Richthofen kommenderad till
"Kampgeschwader 2" vid Ver-
dun, Dir borjade luftstridstv-
ningarna. Flog allra forst tvasit-
sig Albatross. Den26aprilmétte
han for forsta gAngen en Nieu-
port, som férmodligen ocksé
fligs av en nybdrjare. Manfred
hade 14tit montera ett maskin-
gevir mellan vingarna pé sitt
plan. Manga {6rl6jligade den pri-
mitivakonstruktionen. P& limp-
ligt avstind frin fiendeplanet
avlossade han en salva - vilrik-
tad. Nieuporten gick ner i ett
skogsparti niira Fort Douaumont
utan {6r Verdun. Men ingen god-
kind nedskjutning denna ging
heller. Fel sida av fronten igen!

Forsta Fokkern

Enmaskin han lénge lingtatefter
varFokkers Eindecker. Den fick
hannu flyga, men tvingades "de-
la" den med en annan pilot, Rei-
mann. Manfred flog den pa for-
middagarna, Reimann efter
lunch.

Reimann fl6g forst och knéckte
den fina Fokkern efter en luft-
strid med en Nieuport. Nodland-
ning med sénderskjuten motor i
"ingenmansland”. Nista Fok-
ker-maskin de tvi fick dela pa
satte Manfred for hart i en ndd-
landning i en Aker. Skrot igen!

Till Ryssland igen
Ijuni 1916 férflyttades Manfred

von Richthofen till éstfronten
igen - till Kovel. Det blev som
semester {or honom. Hans stora
idol Boelke kom plotsligt dit fér
att triiffa sin bror. Samtidigt hade
Boclke fatt order om att sétta
upp en "Jagtstaffel” (division)
forlagd till Somme i Frankrike.
Han var alltsi ocksa ute for att
vilja ut limpliga piloter f&r
denna. Valde sé dven Richtho-
fen, som Aaterigen fick ta thget
till vistfronten igen.

Tillbaks i Frankrike kom Man-
fred att delta i slaget om Som-
me. Flog dir for forsta gdngen
sin nya maskin under Boelkes
ledning. Skt nu ner sin tredje
ficdemaskin -enFE2b. Denblev
hans forsta nedskjutna fiende,
som verkligen rilknadesinista-
tistiken. Under slaget om Som-
me blev det verkligen friga om
luftstrider. Upptill 40-60 engel-
ska flygplan deltog i dogfight-
ermna. Tyskarna var firre, men
"vi gjorde det med kvalitet”, som
Manfred uttryckte sig. Dock
forlorade "Jagdstaffel Boelke"
5 av sina piloter under en fyra-
veckorsperiod.

Den 28 oktober 1916 férlorade
man sin avgudade ledare Boel-

sin biiste viin forlorade Gver-
vingen och gick i backen. I no-
vember samma &r skt Manfred
ner major Lance G Hawker,ien
DH2 - enligt manga "den engel-
ske Boelke". Det blev hans 11:e
offer. Boelkes eftertridare,
Oberleutnant Stephan Kirmaier,
frlorades kort direfter.

EnegenJagdstaffel

Endagkom etttelegram: "Leut-
nant von Richthofen har ut-
nimnts till ledare for Jagdstaf-
fel 11". Manfred kinde sig mer
forargad dn glad 6ver detta. Han
hade lirt kiinna sina kamrater
och tyckte det skulle bli besvir-
ligt att dra igdng frdn bérjan
med en ny division.

Boelke och Immelmann hade
fAtt den finaste av utmirkelser -
"Pour le Mérite" (Blue Max) ef-
ter 8 segrar. Richthofen hade nu
dubbelt upp och gick faktiskt li-
te besviken och viintade pa att fa
den fina medaljen. Men s& kom
telegrammet frén Hogkvarteret
endagochhankunde hiinga den
fina utmérkelsen runt sin hals.
Nuformade han "Jagdstaffel11"
- den som senare kom att bli den
berdmda och beryktade "Jagd-

Det birjade bra

Han bérjade ocksé bra med att
forsta arbetsdagen skjuta ner
sitt sjuttonde och andra dagen
sitt adertonde offer - fullvirdiga
for att riknas in i statistiken.
Maéla rott!

Manfred von Richthofen ville
préva ut en bra camoflageférg-
kombination f&r att synas min-
dre bra i luften. Emellertid kun-
de haninte finna nigon. "Det ér
svart att bli osynlig!"” sa han,
S4-istillet- forattbliigenkiind
i forsta hand av de Gvrigaidivi-
sionen som ledaren lit han méla
sitt plan helt klarrott.

Snart gick ryktenabland engels-
miinnen, att det var en kvinna -
en déitida Jean d"Arc - som flg
den réda maskinen, som kom att
kallas "le petitRouge" -denlilla
rdda. Nu var det inte si att bara
Manfred hade en réd maskin.,
Divisionskamraterna mélade
ocks4 sina réda, men med vissa
avvikelser. Schifer hade stabi-
lisatorn & fenan svarta, Allmen-
rider sammadetaljer vita. Wolff
valde gront, Lothar (Manfreds
tvd &r yngre bror f §) gult. S&
hade allts& samtliga i "Jagdstaf-

Fortsdtining ndsta sida!

ke, som efter en kollision med
& 1

staffel Richthofen" 1 Douai.

Ernst Udet (62 nedskjutningar)ochHer-
mann Goring (22) tillhdrde en tid Richt-
hofens division och kom att uppleva tvd
vérldskrig. Under andravdrldskriget ha-
de de tvd hdjdarna vid sina "ordinarie"”
gradbeteckningar ett rott band med tex-
ten "Jagdgeschwader Richthofen”. Det
visade, att de verkligen tillhirde toppen
avflygardss. En tysk flygflottiljfick dven
detta namn under WWII.

~
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Réde Baronen - vem var han?

fel Richthofen" réda maskiner -
som ofta frAn marken uppfatta-
des som en och samma maskin
trots firgskillnaderna i stjéirten,
Anti-Richthofen

Engelsminnen bildade nu en
anti-Richthofen division, som
hade till frimsta uppgift att de-
tronisera "Den Réde Baronen”.
Den, som lyckades med bedrif-
ten skulle direkt fi Victoria-
korset. Han skulle vidare f4 sitt
plan som gava samt bli rikligen
beltnad av tillverkaren av det
plan, som anvéndes di Richtho-
fen bekidmpades. Ett filmteam

Detta blev niira nog det bista
tecknet pd "uppskattning” von
Richthofen fick. Han tog utma-
ningen med humor : "Hur skulle
det vara attkniippa kameraman-
nen forst av alla?"

Svart skadad!

Den 6 juli 1917 rikade Richtho-
fen ut for sin firsta svara krigs-
skada. Han blev skjuten i hu-
vudet med stor blodutgjutclse
som foljd. Sag stundtals ingen-
ting. Divisionkamraterna tickte
honom, d han under stora svi-
righeter lyckades nésdlanda. Foll
ur sin maskin, fraktades med-

efter flera timmars resa, Ett 10
cm ldngt sir i huvudet, skallbe-
net blottlagt stort som ett daler-
mynt.. Men Manfred var snart
tillbaks i luften och noterade
rasktsin 53:e nedskjutning. Hans
broder Lothar var ocksi fram-
géngsrik. Den berémde engel-
ske Captain Ball - av tyskama
ansedd som ledaren f6r "Anti-
Richthofen-gruppen” - blev f §
hans 22:a offer. Balls frAnfille
syntes ocksd ha medverkat till
attmantillvonRichthofens sorg
drog ner pa den verksamheten,
som bjudit pA manga segrar fr
Jagdstaffel Richthofen.

Sista striden

ingick i gruppen.

vetslos till sjukhus i Courtrai

En armérapport 24 april 1918:
e g

RE

“Rittmeister FreiherrvonRicht-
hofen har inte dterkommit efter
Jakten pd en motstdndare éver
Sommes slagfiilt. Enligt en eng-
elsk rapport har han stupat”.

A Ray Brown - en kanadensisk
pilotiRoyal Flying Corps - hade
startat pA séndagsmorgonen den
21 april 1918. Han hade varit
uppe ett slag och var faktiskt pd
vig hem, nir de moétte nigra
fiendeplan. Det blev luftstrid.
Hans kompis Captain May lyck-
ades skjuta ner en tysk maskin,
men fick snart en annan tysk ef-
ter sig. Brown observerade det-
ta, men kom sjilv i svarigheter,
dA tre andra fiendeplan anfsll
honom. Han frsékte varje trick
han kunde och snart slippte de
och gick hem. Den réde tysken
forfoljde fortfarande May, som
med kurs hemit zigzaggade.
Tyskenefter pA sammasitt, men
rakare och han néirmade sig sak-
ta. Brown g nu h6gre och beslot
sig for att hjilpa sin vin. Skeva-
de omkull och dok. Skét en sal-
va mot den envise "Rade", som
nu hunnit avlossa sin frsta sal-
va mot May.

Nir s3 Brown vénde sig om for
att félja sin antagonist, var den-
ne borta. "Den Réde" hade for-
svunnit. Over vingen kunde han
just se honom triffa marken ne-
danfér. Richthofens slut blev
alltsa precis som fér de flestaav
hans offer. Mycket hade hint av
ren tillfillighet.

Browns version av hindelsen;
"Jag dok ner tills jag var vid
hans stjirt. Sedan tryckte jagav.
Kulora slet s6nder hela hans
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stjirtparti och niira nog pulvri-
serade bakre delen av kroppen.
Jag siktade lite for 13gt. Jag tog
upplite - precis enligt boken. En
kulsvirm triffade nu sidan av
flygplanskroppen. Piloten vin-
de sig om. Jag sig en glimt i
hans &gon, sedan 61l han ihop
med kulorna visslande runt ho-
nom. Jag avbrot eldgivningen”.

Richthofen var déd. Brownsrap-
port efter landningen néimnde,
atthan skjutitnerenréd Fokker.
Man ansig, att det var Richtho-
fens maskin och att Brown skul-
le noteras for segern.Emellertid
péstod ocksi en australiensisk
maskingevirsgrupp, attdetving-
atner sammardéda Fokker. Dess-

LASVART

Pan Books/ Quentin Reynolds:
"They fought for the sky” (1958
& 1977) = P4 engelska. Svér att
f4 tag i, men testa Hobbybok-
handeln!

Sphere Books Limited/Stanley
M Ulanoff: "The Red Baron"
(1976)+Engelskaigen. Kan vara
svir att fA tag i - prova Hobby-
bokhandeln igen!

Atlantis/Lars Hillstrém: "Réde
Baronen" (1984). Verkar vara
baserad pd Ulanoffs bok, men
utan ménga av de i och for sig
intressanta Richthofenbreven,
Boken ger ndgot mer om funde-
ringamna kring nedskjutningen .

MARFRED WaN RICHT, ;
TRANSLATED BY PETER nlllﬂl'uirlrl y

-

utom menade man, att det varen
RES8, som {6rf6ljt tysken (Brown
flog en Camel!). Det rAdde och
rider fortfarande stor oenighet
om vem, som verkligendetroni-
serade "Den Réde Baronen”.
Brown har dock slutgiltigt offi-
ciellt bokforts for nedskjutning-
en av Richthofen,

3 gdnger begravd!

Richthofen blev stAindsmissigt
begravd av engelsmiénnen un-
der ditida militdra hederbetygl-
ser. DA kistan sinktes i jorden
flégkokardmirktaplan$veroch
hedersalut skéts. P4 kistan hade
fists en metallplatta med in-
skriptionen "Hiir vilar kapien
Manfred Freiherr von Richtho-

Ndgra av de flygplan, som
Manfred von Richthofen flég:
Fokker Eindekker E III
Albatros D Il

Pfalz D Il

Fokker D VII

Albatros C 111
Halberstedt D IT

Albatros DV

Fokker Dr I Triplane

Co N O\ Ln o Lo b~

9 S.ESa,— enav Manfreds
mdnga fiendemaskiner!

& Boken The Red Baron,
frdn vilken de flesta fakia
har kunnat hdamtas.

fen, stupad pa drans slagfilt vid
25 &r Alder, i en luftstrid den 21
april 1918".

Historien om Richthofen slutar
inte hiir. 1925 ville hans efterle-
vande ta hem kvarlevorna av
von Richthofen till das Vater-
land.

Efter diverse anstkningar blev
detta mdjligt. Manfreds yngste
broder Bolko blev den, som i
mitten av november 1925 kom
till den tyska krigskyrkogérden
i Fricourt, en liten by Atta kilo-
meter frin Albert. Dit hade
kvarlevorna av ftrsta virldskri-
gets storsta flygaress flyttas frin
den ursprungliga begravnings-
platsen. Manfreds kvarlevor la-

modellflyg
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Souvenirjagare ...

Pd tekniska museet MOTAT i
Auckland, Nya Zeeland, finns
en hel del material fran forsta
vdrldskriget. MdngafrdnNya
Zeeland och Australien del-
tog i det tragiska kriget utan
segrare. Och mycket riktigt.
Hadr finns i en monter en bit
rdd linneduk, som lir hdr-
stamma frdn den nedskjutna
Richthofens Fokker Triplane.
Huruvidadenkvadratdecime-
terstorabitenverkligendrfrdn
hans maskin dr en dterstdr att
\bevisa.

des i en zinkkista och tillsam-
mans med det vita trakorset med
namn, dédsdag och nummer
53091, fordes allt i en triumf-
artad resa hem till das Vater-
land. Den 21 november dgde en
stor ceremoni rum vid Invalid-
kyrkogardeni Berlin. Hoga 4m-
betsmén och representanter for
den ideologi, som senare skulle
valla svara sir, var nirvarande.

Richthofen och hans &rorika in-
satser under forsta virldskriget
kom att utgdra en viktig del i
uppbyggandet av det nya Luft-
walffe, diir det f 6 &ter skulle fin-
nas en ny "Jagdgeschwader
Richthofen"- en forebild for an-
dra virldskrigets tyska piloter.

Redaktéren har haft semester.
I Turkiet. Mycket tyskar dir.
Rekommenderas!

Vid en middag slog sig pléts-
ligt ett dldre tyskt par ner vid
vért bord. De var frin Berlin,
Jag hade just list en bok om
Richthofen och hade ndgra fun-
deringar. Vigade man friga?
— "Wissen Sie wo Schweid-
litz liegt?" borjade jag lite
smatt.

— "JodA. I nuvarande Polen”
— "Var ligger Invalidkyrko-
gérden i Berlin ndgonstans?"
— "Tyvirr i Ost-Berlin", sa
han.

Som forklaring till mina lite
underliga frigor sa jag, att jag
var intresserad av Richthofen

och "forskade" lite 1 Amnet.

-~

Virlden &r ganska liten!

—"Ja, han blev ju nedskjuten!
Men vet Ni vad som hiinde
hans ldrare Boelke?" fortsatte
han med en listig glimt i 6gat.
— "Kollision med en kom-
pis", kunde jag kontra snabbt.
D4 var det dags for den stora
frAgan. Hur kunde han veta s
mycket om just det hiir?

— "Wie kénnen Sie alles da-
von wissen?"

— "Min far - Otto Waegner -
tillhérde samma Jagdstaffel
som Richthofen, Ja, han flog
inte, utan var flygplanssnicka-
re. Ni vet, propellrar, spryglar,
allt var ju av trd pA den tiden.
Dukning, reparationer. Kom
till Somme redan 1914. Sedan
till Turkiet, dér han flog som
skytt i en 4-motorig Gotha-

bombare. Tillbaks till Somme
1916 och var dir till krigsslu-
tet. Jag har en hel del brev och
fotografier, som far skickade
till oss. Dom kan jag skicka till
Er, om Ni #r intresserad. Och
kommer Ni till Berlin, s ska
jag f6lja med Er till museetoch
till Invalidkyrkogarden i Ost-
Berlin, Men ta inte med nigra
trycksaker om Ritchhofen. Han
betraktas som krigshetsare och
de beslagtas direkt.”

Sa han. Visst &r virlden liten!

Ritchhofen krigshetsare?
Visst slogs han. For sitt land.
Det gjorde ocksd Gustaf II
Adolf, Soldat Sveik och Sven
Dufval Men det 4r d4 tydligen
en helt annan historia!

—_—
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Lars Pilegaard/Modelflyvenyt

S.E. 5a i semiskala
- men med flygegenskaper som sin forbild!

Vi har ldst om férebildens bak-
grundshistoria i férra numret
av Modellflygnytt. Har kommer
nu sjdlva bygget av modellen.
Vi sdg oss om pd marknaden
efter en passande ritning, ddr vi
kunde dterinnfa den ldtta, flexi-
bla ariginalkonstruktionen.

I en gammal R.C.M & E. fanns
det en ldmplig ritning (bestdll-
ningsnummer 263) med spdnn-
vidd pd runt 140 cmfér en Enya
5 ccfyrtaktare. Ett endafel tyck-
tes fireligga med den modellen
- den var bara ldmplig for flyg-
ning i vindstilla enligt medfil-
Jande upplysningar. Det kunde
vdlrattastill. Menritningen sdg
lite konstig ut. Det visade sig,
att de angivna mdttangivelser-
na inte stimde med det ritade.
Andringar mdste goras. Det dr
dock den ritningen, som legat
till grund fér den hir S.E. 5:an
i semiskala - omdnikorrigerad
formoch for en modell med 150
cm spinnvidd. Oversiktsritning-
ar skall forstoras 4 gdnger.
Spanten m fl detaljer dr i hel
Skala.

Den firdiga modellen rdcker ej
tillférinternationella skala-tdv-
lingar typ F4C, men val till in-
hemsk populdrskala, ddr flyg-
momentet dr det vdsentligaste,

18

Blasviderproblemet
Enligt engelska beskrivningen
trivdes modellen bdst i lugnt
vider. Anledningen var snabbt
lokaliserad till vingarnas anfalls-
vinklar. For ett antal 4r sedan
var det populért, att Gversta (&
frimsta) vingen skulle ha dub-
belt sd stor anfallsvinkel som
undervingen. Teorin di var, att
overvingen skulle lyfta mer dn
undervingen. Pa detta sitt skul-
le modellen bli stabil som en
hégvingat flygplan, Samtidigt
skulle évervingen, som ju lyfter
framfor tyngdpunkten, géiramo-
dellen sjilvupptagande vid dyk-
ning med déd radio. Den teorin
héller sillan. I stillet fick man
blott ett mycket stort luftmot-
stdnd och evinnerliga trim#n-
dringar, niir trottelinstillningen
dndrades. Det kunde i viirsta fall
bli en vaggande flygning, niir
modellen vid fartdkning steg,
tappade fartigen, sjénk ochmed
nosen nere igen Okade farten.
Ny stigning etc ...

Mer riktigt vore det att fA ving-
ama att lyfta samtidigt. En bra
borjan 4r di att montera vingar-
named samma anfallsvinkel och
ddrefter justera in Gvervingens
anfallsvinkel tills det hela fung-
erar som detska. UtgAngsviirdet

skall vara den for den anvinda
profilen s k "normal-instill-
ningsvinkeln". Det var inte
mdjligt pi den engelska model-
len, men virmodell haren enkel
konstruktion dér detta &r méj-
ligt. Hir kan 6vervingen myck-
et litt justeras in. DA bAda ving-
ama dessutom ir sjilvbirande,
kan man viinta med att montera
stéttor och wires tills Gverving-
en funnit sin slutliga vinkel.
P testmodellen gick vi en
medelviig och studerade nigra
ritningar pi stora, vilflygande
modeller. Diir s3g vi 6vervingar
med mindre anfallsvinkel 4n
undervingen. Med detta som
utglngspunkt lit vi Gverving-
ens vara undersida vigrit, s in-
stiillningsvinkeln frin spets till
spets blev 2°, medan motsva-
rande vinkel pA undervingen
blev 3,5°. Denmibetraktas som
rena lycktriiffen, {or vi har inte
funnit nigon anledning att fére-
ta ndgra korrigeringar.

For att minska luftmotstindet
ytterligare gjordes var modell
nigracentimeter smalare i krop-
pen i forhllande till skalaftre-
bilden. Det minskade frontytan
med 1 cm? - och ingen har #nnu
upptickt det. Skalaillusionen ir
kvaroch motorns kraftéverskott

Ritning med
kommentarer

&r avgjort bittre genom detta.
Byggritningen

S4 blev det byggt en stor proto-
typ efter en enkel blyertsskiss.
Deté#rdenritning, som Du hittar
hiir intill - 1 1/4 skala, medan
spant, spryglar, stjirtplan och
fena visas i full skala.

Inte sd knepigt!

Det borde inte vara si knepigt
att Du sjilv med ledningar av
fotografierna, skalaritningen
och efterféljande viigledning
snabbt kan framstilla Din egen
byggritning. (Har Du inte né-
gon tidigare erfarenhet av ett
sdnt hdr bygge, rekommenderas
nigot av de smi biplansbygg-
satser fran Flair, som #r spe-
ciellt konstruerade att vara "pi-
lotens forsta biplan").
Nir&versiktsritningen forstorats
4 gnger har Du en modell med
150 cm spénnvidd. Vill Du géra
en mindre modell, multiplicera
med exempelvis 3 och minska
dvriga detaljer i motsvarande
grad. D4 fir Du en modell med
spdnnvidd 112,5cm. Denflyger
dock lite snabbare pa grund av
hdgre vingbelastning. En 3,5 cc
fyrtaktare eller motsvarande
diesel torde passa. Anvind
miniservon for att spara vikt.



Val av motor

Tillbaks till den stora varianten.
Prototypen &r uppbyggd kring
en Webra 6,5 cc fyrtaktare, men
i princip kan alla motorer an-
viindas. De bor kunna svinga en
12x6 Master Airscrew K bortit
8.000 rpm.

Det klarar de flesta moderna
6,5:0r liksom #ldre 10 cc fyrtak-
tare. Men fall for Guds skulle
inte for frestelsen attanvéindaen
modem 10 cciSurpass-klassen.
Dels kommer det att Gdeligga
skalaintrycket och vad vérre &r -
forr eller senare blir det fladder
i det mycket stora och spinkiga
hajdrodret. Aven skalaforebil-
den fick fladderproblem med de
kraftigaste motorerna. Proble-
met l6stes genom att h&jdro-
drets "gAngjiams”-linje flyttades
bakAt samtidigt som roderytan
minskades. Dethjdlpte lite, men
samtidigt gick det ut &ver pla-
nets smidighet i luftstrid.

Generellt om bygget

Teckningen visaren S.E. 5amed
200 hp Wolseley Viper-motor
utan vixel. Viljer Du en annan
version, sd fAr Du sjidlv gora
motsvarande detaljindringar.
Bygget skall féregd med s sto-
ra viktinbespamingar som m&j-

ligt. Trots att "Femman" hor till
de mest lAngnista dubbeldick-
ama, ligger den Overvigande
delen av planets yta bakom
tyngdpunkten.Skulle modellen
trotsalltbli baktung, sA ligg inte
iblyballast. Flyttaistillet acku-
mulatorn till motorrummet titt
intill spant K1.

Vingarna

Borja med vingarna, som bort-
sett frAn mittsektionerna &r helt
lika. Dessa behévs di kroppen
byggs. Spryglarna tillverkas i
1,5 mm balsa och listerna ir -
framifran sett:

a) fyrkantlist 5x5 balsa lamine-
rat med 5x5 mm furu;

b) huvudbalk av 2 st 5x5 mm
furu med 1,5 mm balsa mellan
listerna lings hela lingden;

¢) bibalk av 5x5 mm balsa med
balsa emellan (som pd huvud-
balken);

d) bakkantlist 3x15 mm balsa.
Framkantlisten kan géras helt i
balsa, men en laminerad balsa/
furulist haller bittre mot stétar
och den &r litt att runda.
Bortsett frin vingamas yttre
spryglar och spryglarna i Over-
vingens mittsektion dr samtliga
helt lika. Till mittsektionerna
och yttervingarna tillverkas 3

mm spryglar - frin ett 3 mm flak
eller genom att limma ihop 2 st
1,5 mm tjocka spryglar.
Ytterspryglarna visas i full ska-
la pé ritningen och 6vervingens
mitt-spryglar drnormalspryglar,
som avkortas baktill och rundas
mjukt frin bibalken tillden fram-
skjutna bakkantlisten. "Anti-
varp"-listernaav 1,5 mm kryss-
fanér vid skevrodren siittes pé
bide 6Gver- och undersidan av
varje vinge.

Vinghalvorna limmas samman,
sd att det blir en V-form pa 30
mm miitt vid varje yttersprygel.
Efter beklddningen vrides ving-
enupp till en wash-out pA 5 mm,
om det skall vara helt perfekt.
Efter sammanfogningen skiirs
de nodvindiga spiren upp i
spryglarna frin vingens under-
sida och V-formférstirkningen
av 1,5 mm limmas p4 plats. For-
stirkningens form skiinkerving-
en en viss smidighet.
Skevrodret ordnas med kablar
eller stotstinger och trekanter i
undervingen, Overvingens skev-
roder ansluts till undervingens
roder med stétstéinger. P4 proto-
typen har vi anvint smi roder-
horn frn Multiplex och 2 mm
aluminiumtrdd med ginga och
plastlink i bada éndar.

Skevrodergingjirnen ir tillver-
kade som sk pianogéngjirmav?2
mm plastrér och pianotrad, som
ger spaltfria roder. Med tanke
pa modellens liga flyghastighet
kan man ocks4 tillverka ging-
jdrn av sammansydda Solartex-
band.

Kroppen

Var vinlig observera, att den
lingsgdende listen i kroppens
ldngdaxel &r pd grund av dver-
siktritningens ringa storlek ritat
forskjuten i forhallande till cen-
trumlinjen. P4 Din egen ritning
skall den sjilvfallet ritas helt i
mitten.Det visas inte nigra ut-
skdimingar i kroppsspanten for
den listen, som endast skall
monteras pa versidan. Det ir
enklast att géra dessa urtag, di
spanten sitter pa plats.
Sjalvakroppsbyggetbdrjarmed
tillverkning av chassiramen.
Prototypens limmades med
Araldit - alla 24 timmars epoxi
kan anvindas. Snabbhirdande
#rinte att rekommendera, di de
inte hinner tringa in i det hirda
trimaterial innan de hiirdar. Res
dérefter spanten K2, K3, K4,
K5 och limma fast den understa
sidobeklidnanden av § mm

balsa.
Fortsdtining ndsta sida!
19
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S.E. 5a - Lars F;:Iegaérd

Ladinle

Fortsdttning frdn foregdende sida!

Fortsétt med stjirtsektionens
nedre del med de 4 lingsgiende
5x5 mm balsalisterna. P4 sidor-
na reses de lodrita listerna och
diagonallisterna. I botten lim-
mas en tvirlist vid varje lodrit
list samt kryss i alla mellanrum-
men frin K7, K8, K9 - sivil
vagritt som lodritt. Frin K9 och
akter6ver limmasen lingsgien-
de 5x5 mm balsalist. Dir skall
lite senare sporren fistas.

Var noggrann med tillpassning-
en av kryss- och diagonallister-
na. Blir det for korta hller inte
limningarna. Blir de f6r 1anga,
sd blir hela "borrtornet” skevt.
S& kontrollera under byggets
gang med linjal och vinkel. Nér
sa bakkroppen #r firdig, anmi-
ler sig problemen med ...

Kroppsstottorna
Helaststt-konstruktionen byggs
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upp med 4 st 4x12 mm alumi-
nium och 2 st vinkelbdjda alu-
minium, som bdjs p lingden. 2
mm alu’n r for att lyfta vingen,
medan man fister vingen i den
vinkelbgjda 1 mm alu'n.
Lingden pa de friimsta stéttorna
4r 50 mm inne i kroppen och
155 mm mitt frin béjningen
upp till vingen. De 2 frimsta
stéttorna skall frin sidan sett sti
lodritt, medan de framifrén sett
skall bojas ut lika mycket, sd att
inb&rdes avstindet upptill blir
220 mm. Montera den vinkel-
boijda 1x20 mm alu “n vinkelritt
bakdt med skruvar, och siitt upp
modellen, s att chassiramen stir
vagritt sAvil pA lingden och pa
Lvdren.

De bakersta stéitorna, som skall
vara vil tilltagna i lingd, skall
nu b&jas bide utit och framit,
samtidigt som de vrides, s4 att

de faller in i den vinkelbsjda 1

mm alu’n p ett riktigt sitt. Den
hiir delen av arbetet ir riitt rolig.
Nir Du ér siiker pa, att allt har
placerats riktigt, skruvas alumi-
niumbjilken och den bakersta
stdttan samman.

Efter &nnu en kontroll (jag an-
vénde bdde Overvingen, syft-
ning, vattenpass och tumstock
samt det mesta av en timme!)
sikras skruvarna med antingen
l6dtenn eller cyano. De baker-
sta stottorna filas ned, si att de
ligger i nivA med den vinkelbgj-
da aluminiumbjilken. Om Du
tycker arbetet ir litc knepigt s&
kan Du montera de bakersta
stdttorna réttuppstende precis
som de friimre. Det gir sjilvfal-
let ut 6ver modellens utseende,
men detérett ofta férekomman-
de fel i manga byggsatser!

Fir Du inte tag pA aluminium
kan stétt-konstruktionen goras
av 3 mm pianotrdd och vitplat.
Pianotrdden fistes till chassi-

ramen med landstillskrampor.
Direfter kan Du kli stittorna
med tré eller med s k plastrygg
(av den typ, som ofta anvinds
for att hiinga upp affischer - bra
att anviinda tll vingstétior,
landstillsbenete! Gversitts anm)

Fastsittning av vingarna
Overvingen Iiggs pA mitt-st6t-
torna, s att huvudbalkens fram-
kant ligger vid de punkter, som
markerats med svarta pilar.
Kontrollera, att vingen ligger
vagritt. Kontrollera ocksi, att
vingspetsarna ligger lika l3ngt
frdn stjirten - mét! Om allt dr
riitt, borra nu 4 st 3 mm hél ned
genom mittsektionens kryssfa-
nér och genom aluminiumbal-
ken. 3 mm blindmuttrar eller
liknande insittesikryssfanérens
¢versida. Vingen kan nu skru-
vas fast med 4 st 3 mm nylon-
skruvar, som var for sig inte 4r
s starka, men som tillsammans
har styrka nog att hélla vingen
pé plats under flygning. Bryts
négon skruv av vid en hrdfor
markkiinning, smilter Du enk-
elt ut den med en bit glodande
pianotrad. Nir gingan korts ren
med en 3 mm metallskruv ér
vingen klar igen f6r montering
med nya nylonskruvar,
Undervingen skall i motsatt till
6vervingen ha lite mer anfalls-
vinkel #n vad som &r naturligt
for vingprofilen. Instillnings-
vinkeln ordnas genom att fram-
kanten skall hdjas 5 mm vid
spant K3a, medan mittsektio-
nens bakkant skall ligga i nivd
medbotten av kroppen vid spant
K5. (Vingens bakkant kommer
da att ligga nigot under krop-
pen).

Nir vingen, som fiists med 2
tappar framtill och en 4 mm
nylonskruv baktill, &r pA plats,
sétts kilar under mittsektionen,
si att kroppen sett frin sidan 4r
vagritt frin spant K3 till K5.

Vingstottorna

Med vingarna monterade pA
kroppen enligt ovan tillverkas
vingstéttorna av t ex 1,5 mm
kryssfanér. Oronav 1 mm sprin-
tar sittes i vingamna pi de x-
markerade punkterna, och stét-
tornas krokar sittes in nertill
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bakét och upptill framat in mot
kroppen.

Niir vingstéttorna ir monterade
hindrar 2 diagonaldragna gum-
miband st6ttornaatt skaka. Des-
sa fyra gummiband #r faktiskt
modellens enda aktiva stag.

Kroppen igen
Resten av arbetet bor gd rakt
fram utan problem. Res 3 mm
sidorna, limma fast K1 och K6
och gi vidare med den b&jda
4 Hversidan av 1,5 mm balsa. Och
locket ¢ver motorrummet. P4
testmodellen 4r locket gjort som
" pA veteranbilar med tva halvor,
som hiings langs i mitten. Lock-
et halls pa plats mellan K1 och
K2 av en lingsgiende fjdder.
Locken hlls 1asta med invindi-
ga gummiband. Locket kan
tppnas sektionsvis eller lyftas
bort helt utan bruk av verktyg.
Undersidan klids med 3 mm
balsa frin K1 till K3, medan 3
mm kryssfanér sitts mellan K3
och K3a. Hir fists landstillet.
Observera, att det framfor spant
K2 skall vara en 4 cm bred luft-
spalt lings hela kroppsbredden
forkylluftutslipp. Utformningen
av luftintaget och det speciella
motorfundamentetsertillatthela
cylindern triiffasav den instrém-
mande kylluften - som ocksa
sugs ut av propellersrémmen
under kroppen.
Stabilisator, fena och sporre
byggs helt efter rimingen och
limmas fast. Konstruktionen
utnyttjar s k l4slist-teknik och
blir bAde litt och smidig/stark.
* Sammanlimningen kan goras
med forsiktig anviindning av
" vitlim (vikten) eller bétire med
tjock cyano. Nir stabilisator och
fena ir pa plats limmas sporren
med den tidigare inlimmade 5x5
balsalisten. Med tanke pA kom-
mande klidsel bor tva balsali-
ster limmas fast mot sporren.
Gors ldampligast nu.

Sjilva sporren #r som framgér
avritningen tillverkad av 5 mm
balsa klidd pA bida sidor med
0,4 mm kryssfanér. Skalamis-
sigtskulle sporrenritteligen vara
avfjadrad av styrbar med egna
styrwirar, Det #r struket & av
vikisskil. Observera, att det gér
en 5x5 mm furulist frin fenans

topp énda ner till botten av spor-
ren. den skall forhindra brott vid
mindre lyckade landningar.
Linkaget till sid- och héjdroder
kan med fordel monteras nu. PA
provmodellen anviindes rdd
Sullivan. For sid- och htjdrod-
ren anviinds samma glngjims-
princip som for skevrodren.
Som enavslutning av det egent-
ligabygget pAbakkroppenreses
spanten K7, K8, K9, K10 . De
lingsglende listerna 2x2 mm
furu limmas direkt ovanpd span-
ten. Dirigenom hindras klids-
eln att komma i beréring med
spanten.

Motorattrapp

Testmodellen #r som sagt en
S.E.5amed Wolseley Viper mo-
tor.

Framtill pA K1 tillverkades ra-
diatorelementerna av en ram av
2x2 mm furulister. Lamellerna
ar strimlor av 0,4 mm kryssfa-
nér inlimmade med cyano.

Lingst upp en stump 5 mm bal-
sa som rundats till perfekt form,
ett par plattor upptill och nertill
#r gjorda av papp, som "nitats"
fast med vitlimsdroppar.
Vattenpifyllningen sker genom
en stump Sullivan ytterrér, didr
sjilva proppen utgérs av ett
patentclips for provkuvert.
Motorns ventilkdpor &r tillver-
kade av 5 mm balsa framtill och
baktill kliitt med 0,4 mm kryss-
fanér - likaledes férsett med lim-
nitar. Hir sitter ocksi de linga
avgasroren av aluminium, som
fasts i kroppsstéttorna med 2
mm skruv.,

Nackstédet, som monteras efter
det att modellen klitts, dr fram-
till tillverkat av en bit balsaflak
.Enhalv "strut" avkartong utgor
resten. Struten klds sedan med
Solartex och sjilva polstringen
framtill klipps ur en bit skinn.

Landningsstill
Detegentliga landstillet bockas

e s
av 3 mm pianotrid efter de mAtt,

som visas pi ritningen. Axeln
viljs efter de hjul man valt.
Stédbenen gors av 2 mm piano-
trdd. Lingden pa dessa tillpas-
sas si att Du antingen fir hu-
vudstiillet lodritt eller framatlu-
tande.

Huvudstill och stédben surras
med koppartrdd och 16ds. De
klids sedan med trd eller de s k
plastryggarna (se ovan "kropp-
stéttorna”) och slutligen Solar-
tex ytterst.

Huvudstillet fists vid kroppen
med 2 krampor. Stédbenen fists
i elt missingsrér, som monte-
rats tvirs kroppen under spant
KS5. Forstirk réret med viv/epo-
xy. Stédbenen sticks in i mis-
singsréret utan ytterligare for-
ankring. Dessa stédben skall ju
kunna lossas, nidr undervingen
skall monteras/demonteras.
Stagkrysset i landstillet kan
antingen goéras av gummiband

Fortsdtining ndsta sida!
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P4 grund av specialhiftningen f6r Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!
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Fortsdttning frdn foregdende sida!

eller av wire + O-ringar, som
ger en nigot styvare fjadring.
Testmodellens hjul 4r frin Flair
och egentligen lite fér smA.
Klidsel
Standardférgerna ir som nimnts
grén Gversida och naturell lin-
neduk pé undersidan. Testmo-
dellen ir - for att gora det enkelt
-darfor klddd med den fabriks-
firgade Khaki Solartex. Till
undersidan har anvints Solar-
tex "Antic".

FranspantK1 till K3 #r kroppen
papper- och lackklidd. Den
grona Solartex har lagts pA i det
utskurna ménstret. Nosen rida
firg och vita kanter har mélats
med Simprops polyurethanlack,
som ocks4 anvints i motorum-
met. Bandet runt om bakkrop-
pen kan antingen mélas eller
gtras med Solarfilm, Solarfilm
har ocks anvints till nationali-
tetsbeteckningarna och den sto-
ra bokstaven pi vingen. Stora
siffror och bokstdver samt de
smi vita pilarna har tillverkats
av firghandlarens halvmatta och
sjilvhiftande plastfolie.

De sm vita bokstdverna 4r vita
och svarta gnuggisar.
Solarfilmsmérkena kan strykas
pa med svag viirme,. Anvinder
du i stillet limaktivatorn Solar
Solvent till att aktivera limmet,
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slipper Du de evinnerliga luft-
bubblorna mellan de olika film-
skikten.

Platkanter och sémmarna har
tecknats med en tunn vattenfast
spritpenna. Som avslutning har
modellen fétt ett lager tunn in-
terdrlack pa terpentinbas.

Vill Du ha klar polyurethan,
dopeellerden vanligaclear cote,
sd fAr lackeringen utftras med
spruta, Gnuggbokstiverna fir da
sdttas dit forst efter lackeringen
- annars ldses de upp av lacken.
De kan dock sikras med lite
terpentinlack efterit.
Garnering och pynt

Stag mellan vingstéttor och
hjulen har redan varit p4 tape-
ten. Resten kan goras enligt
skalaritningen med tunn, ela-
stisk trad, som fis i sybehérsaf-
farer. "Stagen" siitts fast i sma
cyanolimmade plastrérstumpar.
Sedan vingarna monterats, dras
de och fists dver sméi krokar,
som tillverkats av papperklips
eller tunn pianotrid. De hir
stagen hdller inte ftr evigt och
miste bytas for varje flygsi-
song.

Nir Du nu &r i sybehorsaffiiren
kan Du ocks képa niigra meter
sidenband av den typ, som an-
vénds till finare damunderkli-
der. Sidenbanden anviinds som

signalvimplar pid de bakersta

vingstagen. De kan siittas fast
med tunn epoxy.

Dessa sidenband kan sjilvfallet
anskaffas pa ett mer romantiskt
siitt (Gvers anm),

Bevipning

Skalariktiga maskingeviir kan
inte k&pas i den riitta storleken.
Men fortvivla inte. De kan Lt
plockas samman med enkla
medel.

Kroppens maskingevir tillver-
kas av hylsan frin en bred sprit-
penna. Hylsan skiirs snett av i
den Gppna sidan, si att den kan
limmas pA kroppen i ritt vinkel
med epoxy. Geviirspipans tratt-
formade flamskydd tillverkasav
en bit 3 mm plastrdr, som virms
upp over ett stearinljus och for-
mas/pressas ner Gver en blyerts-
penna (den spetsiga #nden!).
Ringsiktet gbr Duaven gammal
glodstiftsring. Den kvarvaran-
de delen av spritpennan limmas
fast under pipmynningen som
ett skydd, si att mynningsflam-
man inte sitter eld pd linne-
klidseln.

Maskingeviret pA dvervingen
tillverkas av plast, trd och alu-
miniumrér, 3 mm plastrér un-
derst, medan Gverroret dr en bit
Sullivan ytterrér. Overgéngen
mellan handtaget och loppet
kommer frdn en kulpenna.
Handtaget &r av tr4; tallriksma-

filmburk. Sjilva laddningsske-
nan bockas av aluminiumrér.
Sma bitar av 1 mm pianotrid
siitts respektive upptill och ner-
till for fastsiittning av enheten
PA vingen, Nir pianotridsbitar-
na ir pa plats, kan hela réret
klimmas platt i ett skruvstid.
Nir s litthilen #r borrade ir
hela laddningskenan firdig.
Geviret limmas fast, medan
pianotriden pAundersidan bock-
as bakat. PA vingmitten limmas
si bitar av 2 mm plastrr fast,
och laddningsskenan fists ge-
nom att de bakitbockade kro-
karna siitts in i rérbitarna. Hela
hirligheten halls upprest och pa
plats under flygning - allt med
sld-av-sikerhet, om olyckan
dyker upp.

Detrrformade Aldis-siktet gors
av 3 mm plastrér och foten med
Jjusterskruv av 2 mm plastrér
och en nil.

Forarplatsen
Instrumentpanelen #r inte helt
korrekt, dA det till véinster skulle
varit ett hal in till maskingevi-
ret. Vissa tryckmitare skulle
ocksa varit férbundna med syn-
liga rér.

Dessvirre kan man inte kopa
fardiga instrument med antik-
utseende. Provmodellens instru-
ment ir tillverkade av skjort-
knappar, som klitts med svart
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sjdlvhiftande plast och kom-
pletterats med visare och skalor
av vit plast. Tittar Du nira ver-
kar det konstigt, men pi ett par
meters hall verkar det helt au-
tentiskt. Modellens styrspak
betjinar radions av/pa-kontakt,
medankontakten pd instrument-
briddan &r till en fast monterad
glédstrémsackumulator pA 1200
mAh. Forarplatsen #r méilad
armygrén och "liderkanten” dr
en svart neoprenslang, som
limmats med Alteco EE - ett
speciallim for plast och gammi.
Frontrutan #r skuren ur 1 mm
blatonat plast och limmad med
Alteco EE i en utskuren slits i
kroppen.

Radiomontage mm

Som vanligt har radioanligg-
ningen anviints for att balansera
modellen, s att tyngdpunkten
kommetattliggaprecis270 mm
miitt frAn baksidan av spant K 1.
Inga dubbeldéckare gillar frisk
vind. Sa det giiller att ha model-
lenstéende flygklarsé allachan-
ser kan utnyttjas. Det innebir,
attradioanliggningen dr pA plats
- hogst mottagaren skall monte-
ras. Men behovet av extra ser-
von betyder inte ndgon ekono-
misk ruin, eftersom modellens
14ga fart inte kriiver ndgra snab-
ba servon med kullager och
andra godsaker. Provmodellens
startade sin levnad med nigra

gamla, l&nade servon, som bara
drog 1,2 kg och har direfter
klarat sig med de allra billiga-
ste, gula MS1 fran Multiplex.
Om sjilva radioinstallationen 4r
det inget att order om. Motta-
garantennen ligger utspénd inne
i bakkroppen, dir varken metal,
plast eller andra moderna finur-
ligheter kan verka storande pa
mottagningen. Darmed drocksi
skalautseendet riiddat!

For provmodellen anvinds f6l-
jande roderutslag: sidroder +/-
40 mm; héjdroder +/- 20 mm
och skevroder 15 mm upp/10
mm ned.

Flygning

Flygklar bor Din modell helst
inte viga mer 4n 2,5 kg med full
tank. For Din forsta flygtur bor
Du viilja en dag med bra ljus,
svag vind och framfor allt 1Ag
fiendeverksamhet. Forvissa Dig
om att stoppklotsarna dr ordent-
ligt placerade framftr hjulen
(mina &@r av tungt boktrd). Nar
Du kiinner Dej avslappnad och
koncentrerad ger Du signal till
Din mekaniker. "PA plats fram-
formotorn!" Med ctt par varv pd
propellern suger han brinsle till
motorn. Nirallacylindrar kéinns
ordentligt snapsade, meddelar
han "kontakt" till Dej. Du slir
"gltdstrom pd" frin Din f6rar-
plats. DA Ni sjilvfallet har sett
till att motorn dr justerad och
matasmed filtrerat brinsle, star-
tar den omgéende. Nu fullt h6j-
droder och halv gas. Maskinen
skakar mot sina bromsklotsar.
Medan du virmer upp i nigra
minuter talar alla ljud om for
Dig, att allt dr OK,

Du drar av gasen, vinkar bort
stoppklotsarna och rullar utmed
helt oljefria hinder, som inte
tafsar p styrspakeniotid! Nigra
turer fram och tillbaka och Du

"kédnner" sidrodret och propel-
lerns vridmoment. SA upp i 14,
runt med nosen mot vinden. En
sista blick mot himlen f&r att
kolla att det iir vare sig landande
vinner eller Fokkers i luften.
Lugnt och lAngsamt fors gas-
handtaget helt framét. Lite dyk-
roder, si att stjirten lyfts. Pa
néra 6gonblick ér farten hdg nog
for hillastjirten lagom hégt med
neutralt héjdroder.Du Ar klar!
Ett knépp hdjdroder och Du kér
flyger som pd skenor upp mot
himlen. Enkortutplaning fér att
samla flygfart (viktigt!) och si
vidare uppAt i en maximal stig-
vinkel pa 25-30°.

Pa tjugo meters héjd gér DuDin
forsta dkta biplanssving, som
Du utfér helt korrekt med bide
sidroder och skevroder. Bli inte
forskriickt, om Du méste kontra
med skevrodren mitt i sviingen!
Det ar helt normalt fér WWI-
jaktplan. Det maste du ldra Dej
innan luftstriderna borjar! Vik-
tigt! Med full gas och 8.000
varv/minut mullrar Du nu fram
dver filtet med hela 30 km/t. En
ny sviing och gasen dras ner och
med ¢n snabb marschhastighet
pA omkring 25 km/tim patrulle-
rar Du nu med solen i ryggen,
medan Du 6var vidare pA sviing-
tekniken.

Provmodellen fick askddarnas
kommentarer: "dendrsét!","den
kan vinna vareviga skalativling
bara pA flygningen”, "skall den
flyga si lAngsamt?, "hur skulle
det vara med en stérre motor?" -
det besvarades med en looping-
serie p 5-10 loops i rad!

Nir Du har fatt ndgorlunda stil
pé svingarna, gor vi den forsta
landningen. Men passa upp!
Helt i motsats till andra tunga
dubbeldickare svivar hon bitt-
re dn vilket skolplan som helst.
S4 landningplatsen skall anfly-
gas sivil flackt som lAngsamt,
om du skall ner pd marken frin
3 meters hojd. Det kiinns nog
lite obehagligt, om Du ér van att
komma brakande ner i 45° vin-
kel. Men det hir handlar om
FLYGNING - och Du vill bli
glad, om Du rékar ut fér motor-

stopp.

Under nista flygning kan Du
sjdlvfallet gora lite loopingar,

stall turns etc, men WWI-jakt-
plan #r inte dirckt konstflyg-
ningsmaskiner. S4 fortsétt i stil-
let med att forfina Din sving-
teknik, tills du med full kontra-
roder pé sidroder och skevroder
kan sviinga som en vindflgjel,
medan Du med hdéjdroder och
gashandtag avgdr om sviingen
skall goras med stigande eller
dykande nos!

Nir Du behirskar den typen av
flygning ér Du klar f6r Din for-
sta tur till fronten. Nu kan Du
grundreglerna i den dkta "dog-
fight".

Riktigt flygning
Hiir &r det alltsa tal om en helt
annan typ av flygning én den
vanliga med fullgas och styr-
ning enbart pa skev- och hijdro-
der. Hir #r det frAga om riktigt
flygning. Med ett skalariktigt
utférande av flygningen och
hastigheten. Hir erbjuds en helt
ny lek med helt nya dimensio-
ner till gliadje for sdvil pilot,
Askadare och grannar - sérskilt
varma, stilla sommarkviillar, di
man vill stressa av och njuta av
livet!
Ingen har dnnu byggt en kompis
till provmodellen hir i trakten.
Men min S.E. 5 a har medverkat
till att f4 ocksd hogfartsentusia-
sterna till att bygga léttviktsmo-
deller av sportflygplan. Dir
handlar det di om att flyga ska-
lariktiga man&vrer med skala-
riktigt ljud och hastighetistillet
for leksaksliknande konstflyg-
ningskrumsprang hit och dit pa
himlen.
Lars Pilegaard
(éversdttning frdn det danske
sprak Sture Tingwall)

Ritning kommer!
Genom tillmdtesgdende av
Lars Pilegaard pd danska
Modelflyvenyt fdr vi dispo-
nera en film pd en S.E.5a-
ritning i skalal :5.
Intresserade kan sdnda in
60.- (sedlar) fér en kopia
(kropp, spant och vinge +
stabbe).
De sdnds ut i slutet av aug!
Bestdll via Modellflygnytt,
Skonertgatan 12,
L302 42 Halmstad
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Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du sprétta hdr mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Nr Datum  Tivlingens namn Arrangir Kontaktman Telefon bost/arb
12 aug 19-20 Stark-Outer-triiffen, alla klasser Matfors MFK & Arvid Holmbom  060-211 80 bost
MFK Skvademn 060-200 72 arb
Tavlingskalender Linflyg - alla klasser -1989
Nr Datum Tivlingens namn Arrangr Kontaktman Telefon bost/arb
8  aug 19-20 Oxelpokalen, Alla klasser Oxelésunds MFK Hans Fillgren 0155-156 86
9  aug26-27 SM 1989, Alla klasser BO81-D103 Staffan Hovmark ~ 0755-120 96
Hans Fillgren 0155-156 86
10 sep2-3 DM 1989, Alla klasser Resp distrikt - -
11 sep9-10  Vinersborgspokalen, F2B, Semi-stunt  Vinersborg Ingemar Larsson  0521-112 10
F2D, Slow Combat, Alla klasser
12 sep16-17 Galax Open, Alla klasser MFK Galax Kjell Axtilius 08-77 44 915
13 oktl Hostivlingen, F2A, F2C, Good Year ~ MFK Galax Kjell Axtilius 08-77 44 915
Tévlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3A
Nr Datum Tivlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon bost/arb
5 sep30 F3A, F3A Sport & F3A Populir Link&pingseskadern Anders Johansson  013-13 96 56
okt 1 Ingmar Svensson  013-525 12
Tavlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3B
Nr  Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
12 aug19 Zector Cup, F3B-T10 (experiment) RFK Ikaros Gent Holtbiick 019-14 39 53
019-127223
x aug26 RC-HKG Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
xx  sep9-10  SM, Galten Cup, DM mm Kopings FK mfs Tonni Kinnunen 0227-106 15
13 sep23-24 UT F3B-FAI RFK Ikaros Gert Holtbiick 019-14 39 53
P 019-127223
Tavlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3C
Nr Datum  Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
3 sep30- SMF3C,UT3 Hdékaklubben Christer Persson 035-207 55

okt 1 Riksmisterskap Hkp Populir

Tavlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3E

Nr

Datum

Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
7  aug 19-20 SM F3E, F3E 10 celler Djursholms MF Stefan Engberg 08-7356522
8 aug26 Utmaningen MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
9 sep3 F3E Populér MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
10 sep16 F3E, F3E-10 celler, F3E Populir MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
Téavlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F4C
Nr Datum Tévlingens namn Arrangir Kontaktman Telefon bost/arb
5  aug 26-27 Hokaskala, UT FAC, Populir-skala Htkaklubben Kurt Lennd 035-370 67
6 sep9-10 SM FAC UT, Populir-skala Linktpingseskadern  Peter K#lloff 013-29 62 97
Meetings, flygdagar mm 1989
Nr Datum  Tivlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
11 aug 19-20 Stark-Ouerstriiffen Matfors MFK Arvid Holmbom ~ 060-211 80
MFK Skvadern 060-200 72
12 aug27 Meeting Orebro RFK Ikaros Ronny Lindé 019-961 28
13 sep2-3 Helikopter-Meeting Htkaklubben Christer Persson 035-207 55
14 sep9 Modellflygets Dag, Dragsingama Siljansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-238 90
Olle Larsson 023-603 53
Risto Baltzar 023-204 17
15 sep17 "Alla klasser" Atorps MFk Frank Herlufsén  0586-442 14
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Metanol-fragan
SMFF:s remissvar till
Kemikalieinspektionen

SMEF har vid styrelseméte be-
handlatremissen och varitikon-
takt med andra modellsportfor-
bund och inkommer med f&l-
jande yttrande:

Inom SMFF anviéndes metanol
enbart som drivmedel till mo-
dellmotorer. Det stir helt klart
for varje modellflygare att me-
tanol dr giftigt och kan vid forti-
ring av sm3 méingder férorsaka
dodsfall. Vi kan inte forestilla
0ss, att metanol skulle anviindas
tillndgot annat éin modellmotor-
brinsle.Som motorbriinsle mas-
te metanol ses som fordelaktigt
i jimforelse med exempelvis
bensin, som vi vill undvika p4
grund av den stora brandfaran.
Modellmotorer 4ridag konstrue-
rade for metanoldrift, och di
uppblandat med 10-12% olja,
vanligen ricinolja. Som synes
ett mycket miljévénligt motor-
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SMEF ser det som olyckligt ur
modellflygsportens synpunkt
om metanol skulle bli belagd
med sddanarestriktioner att den
blev svardtkomlig for de flesta
modellflygare. Detta skulle #ven
forsvara vid internationella tiv-
lingar pi svensk mark, di de
deltagande gisterna fir samma
svarigheter med briinsleanskaff-
ning. Det far inte glémmas bort,
attdetinom manga omréden pa-
glr en harmonisering interna-
tionellt for att undvika handels-
hinder inom EG-omrAdet. Dir-
med underlittas internationellt
utbyte inom sporten. Det ir ju
Sveriges instillning, att si 1ingt
sommdjligtantakommandereg-
ler och bestimmelser, som skall
tillimpas inom EG 1992,

I vilket fall som helst innebiir
restriktioner och en registrering
av den typ som ftreslds, att me-
tanol for anviindning som mo-
dellmotorbrinsle blir dyrare &n
idag samt dessutom mer svirat-
komligt. Detta skulle fi allvarli-
i ga och negativa konsekvenser
fér modellflygsporten och dess
i framtida utveckling i Sverige.
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Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Det ar ju tur, att vi modellflygare har ett SMFF,
som myndigheter betraktar som en fullvardig
diskussionspartner!
Hur skulle det annars ha gatt?

SMFF tror inte, att om metanol
blir mer sviritkomligt, att ska-
dor pd grund av fortiring skulle
minska mérkbart. Det vore i s&
fall bittre, att féreskriva om att
metanol skall infirgas, sd att det
tillsammans med aktuell mérk-
ning stir utom allt tvivel, att
produkten #r metanol och ing-
enting annat.

Skulle Kemikalieinspektionen
trots vara invéindningar finna,
atttillstind méste innehas for att
dels silja metanol och dels for
att kopa metanol, foreslir vi
f6ljande:

Genom SMFF och i SMFF an-
sluten modellflygklubb ges till-
stind fér medlem att fi képa
metanol. Tillstindet kan vara
angivet pA medlemskortet. Till-
stindsanstkan till respektive
linsstyrelse inges antingen av
SMFF eller ansluten klubb och
avser d4 klubbens samtligamed-
lemmar,

SMFF ftreslér, att sddana till-
stind som ovan beskrivits, slut-
anviindar- resp. Aterforsiljar-
tillstind, skulle kunna utfardas
foren giltighetstid av 5 &r foratt
inte onddigtvis Asamka alltfér
krivande administration.

SMFF ir vidare positivt stillt
till frigan om utbildning och in-
formationimetanolfrgor. Inom
vér organisation finns det i alla
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Det stod i en klubbtidning:

' Lite om Hitec!

led, centralt, pA distriktsniva, I

samt hos klubbarma en siker-
hetsfunktion, som skulle kunna
handldgga metanolfragor.

En normalstor modellflygklubb I

férbrukar ca. 500 liter metanol
enligt var erfarenhet.

SMFF hade vid arsskiftet 1988/
1989 199 st anslutna klubbar

med sammanlagt7.782 medlem- |
I guldglinsande hélje, sina

mar.
Med vdnlig hdlsning!

Sveriges Modellflygférbund I

Bengt-Erik Séderstrém
Vice Ordférande

Pd grund av platsbrist har Mo-
dellflygnytts redaktor forkortat
Bengt-Erik s remiss-svar Ande-
meningen har dock inte pdver-
kats av detta ingrepp, som var
nddvindigt for att det skulle
komma med i detta nummer!

Ni trodde vil inte att jag givit
upp hoppet om att f& folk att
tdnka till nigra ginger extra
innan man knallarivig till hob-
byhandlaren for inkép av ra-
dioanldaggning? Under vérens
och forsommarens trdnings-
kvillar pd Torslandafiltet har
den ena Hitec-apparaten efter
den andra plockats fram av en-
tusiastiska nyborjare. Hobby-
tidningen i Stockholm - Allt
om Hobby - har skrivit att
numera ir allt bittre, av hdgre
kvalitet och mycket noga kol-
lat innan leverans. Men ute pA
filtet, monterade i de olika
modellerna 4r allt sig likt. Bort
emot var ftredje anliggning
uppvisar omedelbarteller efter
nigra veckor ett antal brister
som gor att den plgiende sid-
kerhetsdiskussioneni Sveriges
modellflygarkretsaribland kan
te sig ndrmast skrattretande.
Vad tjinar det till med alla
sdkerhetsarrangemang nir mo-
deller med mycket bristfilliga
RC-anldggningar kan trilla ner
nir och var som helst? Att jaga
dammtussar i stillet for milj6-
farlig avfall!

Det dr litt att forstd att t ex en
anliiggning som 720 med sitt

ménga knappar och strémbry-
tare kan verka attraktiv. Férdet
dr ju allmént ként att ju fler ut-
stickande strémbrytare det
finns p sindaren ju finare an-
ldggning! Finns det dessutom
eneller annan luckaatt lyfta pd
och bakom vilken det finns
ytterligare strombrytare, helst
forsedda med kryptiska tecken

I som fp-el.m och ch.4d/r d4 har
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man kniéickt 6vriga medtivlare
helt. Det dr alltsi det gamla
amerikanska kromlistiricket
vil faller for. I grunden samma
skrip som vanligt. Med en ny
list psatt gdr det hela att silja
som drets nya modell. Vad vi
behover &r en ultrapdlitlig
smalbandig anliggning, som
viigrar (1 det ndrmaste) att bli
utstérd av andra anliggningar
pa intilliggande kanaler. Ra-
derna med strombrytare och
mixningsfunktioner ar till 90%
forsdljningsargument - inget
nodvindigt! Visserligen spa-
rar man kanske nigra hundra-
lappar genom attkdpaenbillig
anldggning, men prisskillna-
den mellan en medelgod an-
laggning och en god anligg-
ning &r inte lika stor som den
kostnad forsta onddiga kvad-
den med modellen drar med
sig.

Forett par ménader sedan gjor-
de jag ett bestik i London. Na-
turligtvis blev det tillfille till
besdk hos ndgra hobbyhandla-
re (finns det inte utrymme for
sAdant, skapar man sig!). Hos
Nicolls pAd Holloway Road fick
jag under en diskussion om in-
dragbara landningsstill syn pA
en Hitec 720 pi en hylla till-
sammans med nigra andra
sindare. Men min speciella
kirlek till detta RC-mirke
maste jag naturligtvis frigaom
man silde méinga sidana an-
liggningar. Svaret Gverraska-
de lite. Anliggningen horde
till affiren, men man silde inte
ldngre négra eftersom kvalite-
ten var for dilig. Man hade
rent av slutat ta hem den. Ef-

tersom jag &r den jag 4r kolla-
de jag i ytterligare tva butiker:
en i Camden och en i trakten
kring Victoria Station. Sam-
ma sak dir. Inga Hitec till salu,
Importren hade tréttnat pA alla
reparationer p g a dalig kvali-
tet.

Kommentar:;

I ovannidmnda artikel om en
viss radioanliggning fram-
kommersynpunkter somihog
gradber6r flygsidkerheten.
SMFF/Flygsdkerhetskom-
mitten finner det nédvindigt
attunderstkadetta vidare. Det
har #ven efter artikelns tryck-
ning framkommit synpunkter
frin modellflygare, som ir
eller har varit dgare till ra-
dioanliggningar av miirket
ifriga. Ofta forkommande fel
har varit délig rickvidd, en
eller flera servofunktioner,
som plétsligt lagt av mm,
SMFF/Flygsikerhetskommit-
ten anser att sddana fel 4r ett
av de stdrre hoten fér modell-
flygets siikerhet. For att fAen
uppfattning om vidden av pro-
blemen, 6nskar vi att dgare av
anldggning med sddana fel
snarast kontaktar SMFF:s
Flygsikerhetskommitte.

Skriv eller ring till:
SMFF:s
Flygsdkerhetskommitte
Box 27 « 290 34 Fjdilkinge

Gdran Muftig, 044-560 82
Gert Ostergren, 08-48 74 86
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— Triplan pd sjén - ere bra de?

— Jddrit bra,gosse! RCM snackar om
parasollvingat, Bosse Gdrdstad om
hégvingat och Veinge-Pdr surrar om
ldgvingat! Jag tog rubbet - dd mdste de
va bra som tusan!

Bygg Pekkalas
negativa "pramar"

Forettantal r sedan liiste jag en
artikel i en flygtidning om nya
konstruktioner pé flottérer nir
det géller fullskalaflygplan.
Den stora foréindringen pé flot-
torernas utformning var under-
sidan. Flottdren hade fitten kon-
kav utformning och det traditio-
nella steget var férindrat till en
mjukare 6vergéng till den bakre
delen av flott6ren.

Detta féranledde mig att prova
detta system - med en negativ
V-form (for att det 4r enklare att
tillverka #n en konkav botten) -
och jag kom fram till féljande
resultat.

Modellen, som jag préivade flot-
téremna p4, var en egenkonstruk-
tion av en nybdrjarmodell (Kil-
roy) med spinnvidd 132 cm.
Den viigde med flottorer 1,8 kg
och motorn var en OS 15.
Resultatet blev Gver forvintan.
Modellen planade upp snabbt
pd grund av alt vattnet pressades
inmotcentrumav flottéren sam-
tidigt som det"styrs" in luft frin
foren av flottéren. Det gor, att
Slsodellen smyger upp ur vattnet

(Den hoppar inte upp!)

En annan positiv egenskap ir,
att det blir bara lite vattenstink
pa undersidan av stabilisatorn.
Dessutom blir modellen kurs-
stabil, d4 den planar.

Jag har senare ocksd privat
konstruktionen pé en stérre mo-
dell med spinnvidd 2 m, vikt
4,5 kg med flottéirer och en AH-
motor pd 10 cm? fyrtakt.

Konstruktion

DA flott6ren har negativ V-form,
&r den nigol knepig att tilverka.
S4 hir gor jag.

Flottdrerna dr uppbyggda pA en
skumk&ma, som dr plankad med
balsa och sedan sidenklddd. Om
man kinner {6rdet, shkan under-
sidan forstirkas med glasfiber.
Detricker med 1 mm plankning
till en modell pd cirka 2 kg.
Diirutdver bor det vara 1,5 mm,
Den flottér, som jag ritat upp,
passar enmodellvikt pd2,3-2,8
kg exklusive flottérernas egen
vikt, Har Du annan vikt pA mo-
dellen, sé fir Du rita om flottd-
ren sd att den passar. Totala vo-

lymen pé flottérerna bér mot-
svara dubbla vikten pd model-
len.

Hiir en tabell

Du kan bérja med féljande rik-
neformel. Rikna fram en kon-
stant, med vilken Du kan multi-
plicera de angivna ritningsmét-
ten. DA fir Du den énskade
volymen.

r ™
K= \|2
V1
K = konstant
V1 = befintlig volym
V2 =  ©nskad volym
Exempel:

Du har en volym pé 3 liter (dvs
den flottéren, som Aterfinns pa
ritningen). Du vill dra ner den
till en flottrvolym pa 1,5 liter.

3 3
K=\ ‘% =\ ’0,5=0,7937

Det innebiir, att 14ngskalamét-
ten pd 3-litersflottbren, som
finns hir pa ritningen, skall
multipliceras med konstanten
0,7937. Gor Du det, si erhller
Du enkelt och problemfritt en
flottér med volymen 1,5 liter -

dvs exakt vad Du ville ha.
Jag har riknat fram nigra
konstanter for olika volymer:
1,0 liter 0,6910
1,5 liter 0,7937
2,0 liter 0,8750
2,5 liter 0,9398
3,0 liter 0
3,5 liter 1,063
4,0 liter 1.091
4.5 liter 1,450
5,0 liter 1,193
Mallar av papp

S4 dr det dags att tillverka mal-
lar av papp eller plywood. Du
ritar di av flottdrsidan enligt
angivna métt (3-litersflottérer)
eller enligt de mAtt, som Du fAtt
fram genom att multiplicera rit-
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ningsmatten med konstanten for
den "nya" volym, som Du &ns-
kar. De mitt, som #r inom pa-
rentes avser méitt vid centrum-
linjen pa flottoren.

Du skiir nu till 4 imnen ur cell-
plastenligtritningeniden léingd
flottéren skall ha. Dra av fér
balsaklotsarna framtill och bak-
till. Den cellplast Du bér vilja,
skall ha en densitet pd 20 kg/m?.
Néilafastmallarnaiimnet, sdatt
oversidan av mallama f6ljer
Gversidan av Amnet. Observera,
att den storre mallen skall nilas
fast mot utsidan av dmnet (dvs
den lutande sidan!) och den
mindre mallen mot insidan (dvs
vid centrum av flottéren).

2 hoger och 2 vinster!
Skiir nu med glodrdd efter
mallarna, men ténk pa att Du
miste skiira 2 st hogerhalvor
och 2 st viinsterhalvor.

Limma direfter ihop halvorna,
sd att Du far negativ V-form i
botten. Hidr kan Du anvinda
vattenbaserat kontaktlim, Du-
robond eller Casco polyuretan.

Planka & siitt fisten pd
Planka dérefter flottbrerna. Nir
Du klitt flottérerna skiir Du ner
fiisten av plywood genom plank-
ningenochcirka 15-20 mmdjupt
ner i cellplasten. Limma dem
noggrannt med epoxylim.

Stagning

Stagningen av flott6rerna kan
goras pA olika sitt. Viger mo-
dellen under 2 kg, si duger det
med furulist som tvérstagning.
5x 15 mm lister blir bra. Nagon
diagonalstagning behdvs inte.
Fér tyngre modeller bor stag-
ningen goras av 3-4 mm piano-
trdd eller silverstal. De senare 4r
att foredra, eftersom de gér att
giinga, Diagonalstagning bér hir
varal,5-2mm pianotrid. Gl6m
inte bort, att Du méste fixera
diagonaltrddama i krysset!

Har Du frdgor eller
funderingar- hér gdrna av Dig
Lars Pekkala
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Matten inom
parentes avser
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Flottéren ar
ritad har
i skala 1:4!

Tjeckoslovakisk
snigelliga

Nuhardet #nligen hiint! Detalla
har vintat p4! Atminstone vi.
Svenskar pi prispallen.

Den 6/6 packade vi, team Borje
och TobiasRagnarsson och Ing-
var och Eva Larsson. Vi pack-
ade bilen full for att &ka till
Tjeckoslovakien. Som vanligt.
Det ér niimligen femte &reti rad
som vi &ker dit for au tivla i
pylonracing i tva klasser: Club
20 och F3D.

Museum, heat & final!
Efter en regnig och askig tri-
ningsdag och en varm dag pé
tekniska museet i Prag, borjade
tivlingen Lordagen bérjade med
tre heat i Club 20 - bra ftr en del
och mindre bra for andra. PA
s6ndagen drog man till med
finaliClub20. Ochdithade - till
mangas férvAning (dven var!) -
Ragnarsson tagit sig. Nu gillde
det bara att gora det bésta av
situationen. Och nog lyckades
de alltid. De vann! For oss, mig
och min pappa, gick det lite
sidmre. Vi slutade pA 14:e plats
av 28 tivlande.

I F3D flogs det fyra heat p
l6rdagen och ett pA stndagen.
Dir tog sig bida svenska tea-
men till semifinal. Men trots att
vi gav allt och gjorde virt biista,
lyckades vi inte ta oss till final.
Larssons sjua, Ragnarssons nia.

Eva Larsson

Bilden ovan: Prisutdelning i
Club 20 med Ragnarsson/
Ragnarsson, Vojan/Novak och
FParis/Parisova - bdda CSSR.
Nedan: F3D: Lindemann/
Lindemann BRD (1), Hovor-
ka/Kubovy CSSR (2), Pich/
Bonengel BRD (3)
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Nya modeller till
Sverige!

Dan Bergkvist vid Bil & RC
Hobby i Séter importerar en rad
intressanta modeller frin Kana-
da. Tillverkaren heter Unionvil-
le Hobby.

I'semiskala finns exempelvis sex
fots maskiner typ Beaver och
Otter for 900 respektive 960
kronor. Aven Norseman och
Tiger Moth finns hemma. Fir-
man har ocksi skalamodeller.
En Otter med Atta fots spinn-
vidd (2400 mm) kostar 2.400:-
och en lika stor Beaver gir pA
1.800:-. J-2 Cub, Turbo Beaver
samt Norseman, alla med en
spinnvidd 6ver 2 m, finns ock-
s&. Forebildernaér jukiindasom
riktiga "bush"-flygplan som
klarar svara strapatser. Kan vi
misstinka, att modellerna fir
samma egenskaper?

De flesta modellerna har anvis-
ningar f&r montering av flotto-
rer. SAdana finns i byggsatser
for omkring 400 kronor paret.
Det hidr forbAllandet kanske
innebir att vi far lite mer fart p4
sjéflyget i vart land? Unionvil-

les modeller ir vanliga triibygg-
satsmodeller.

En serie nybdrjarmodeller frin
samma tillverkare lir ocksi vara
pa vdg hem till den svenska

importéren 1 Siiter.
Bil & RC Hobby
Verkstadsgat. 1, 783 00 Siiter
0225-500 77

Dekorplast for antikt!
Natans Hobby har en fin och
viilkommen sjilvhiftande plast,
som frst och frimst tagits fram
fér Flair-modellerna. Men de
passar sjilvfallet till vilken an-
nan modell som helst. De smi
tyska arken kostar 35:-/ 2 styck,
de stora 42:-/2 styck. De engel-
ska (stora) 100:- - 120:-/styck.
Arken, som passar WW1-mo-
delleriskala1:7 - 1:5 kan natur-
liglvis anviindas till liknande

modeller,

Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)
ej 1or & son, dd han flyger!

MVVS-diesel
Nathan tar nu hem de berémda
tieckiska MVVS-dieslamnai 1.5,

2.0 & 2.5 cc till gladje fer alla
dieselfreakar. Inom kort kom-
mer han ocksi att ha glidstift-
ABC-versioner pi 2.5, 3.5, 6.5
& 10 cc. Den vassaste - MVVS
6.5 GRRT ger 2,4 hk vid 24.000
rpm och &r ndgot i histviig for-
pylonflygare! Pris runt 1.500:-
inkl pipa.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

Ny Laser 62!
Den littaste, starkaste och min-
sta (det hors, att det hir 4r Na-
tans favorit!) 10 cc-motorn i
marknaden 4r Laser 62, som #r
en skonhet (det kan dven Red
konstatera). 2.800:- kostar mo-
torn, som fAr bestillas. Natan
kan tinkas hanigonilager. Om
sdinte 4r fallet ligger leveransti-
den pé cirka 1 minad.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

Nytt fran Irving - en 15!

P4 "allmin begiran" kommer
nu Irvings 15-motor med en ny
forgasare - helt i metall. Det
rider inga delade meningar om

férdelamma med en fSrgasare i
metall. Metallen ger bittre pre-
cition #n plast i olika former. En
nackdel kan dock varaatt viden
krasch, si kan den stabila me-
tallférgasaren halla, medan den
bryter sénder fronten. Som si
mycket annat en friga om tycke
och smak! Irving 15 finns ocks
1 en friflygversion for 1.235:-.
Speedversionen av 15-motorn
har med bl a Peter Hallman
(Irving-konstruktér & linspee-
dare!) skordat minga segrar.
Speedmodellen av Irving 15
kostar 1.540:- inkl pipa.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

Digi-Fleet till Sverige

Natans Hobby ligger i startgro-
parna for att introducera den
engelska Digi-Fleet-radion pa
den svenska marknaden. Sed-
vanlig Televerksprovning fore-
stir. En mycketintressant detalj
4r Digis mikro-FM-mottagare,
som snart kommer att finnas pi
lager. Den viiger endast 16,3 g
och har mtten 41x25x15 mm.
Allt talar for att det hér kan bli
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ett fint alternativ fér smi model-
ler, el- & segelflygare. Den har
tagits fram frdimst f6r Digi-Fleet-
anldggningar, men passar ocksé
bl a Sanwa. Kolla dock med
Natan, innan Du bestiller den
for annat radiofabrikat.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

Aven pipa frén Irving
Irving har nu en pipa av typ
Magic Muffler - "Super Silen-
cer" arbetar med ljud- & tryck-
végor, som ger en bredare hég-
effektkurva (dock ligre dn en
"normal” pipa). Den hiir snygga
pipan finns i tre storlekar hos
Natan: for 20-25; 30-46 & 61.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

Motorbocken passar!

Ell-Air i Molkom tar in den
Jjusterbara motorbocken "Super
Mount" frAn Ernst Mfg. Med
endast 7 storlekar ticker man
omridet frin 1,5 cc 2-takt till 10
cc 4-takt. Serien bestirav 4 tva-
taktsfisten och 3 for fyrtakt. Pris-
exempel: 2-takt 20/34:90; 2-1akt

40/38:90; 4-takt 20/44:90 samt

4-takt 40/53:90. De finns enligt
uppgift endast hos Ell-Air,

Ell-Air HB

Box 77, 660 60 Molkom

0553-21117

SE5a - alternativ 1
Modellflygnytts serie om SE5a-
maskinen har fallit i god jord.
Minga har hort av sig. Fordem,
som inte finner 16svirkesbyg-
gen attraktiva, sd pAminner Na-
tan om, att han har tvd brabygg-
satsalternativ. Den kinda
SE5a-semiskalamodellen frin
Flair med spinnvidd 1295 mm
for 2-takt/3545 cc eller 4-takt/
45-60 cc. Modellen passar 4-
kanalsradio och viiger omkr 2,4
kg fardig. Pris 925:-.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

SES5 - alternativ I

Thomas Natansson har ocksi
en annan bra SES-sats. Det dr
vilkinde David Boddingtons
kvartskalasats av den engelska
WW1-maskinen. Spinnvidd
2000 mm, vikt runt 6 kg for 90-

Sy

120 cc motor. Byggsatsen, som
har skalaprofil med s k "under
camber"” kostar 1.850:- och in-
nehdllerallakopplingar, beslag,
bockat still mm. Hjul, lim &
klddsel inglr inte.

Billig WW1-dope
Frin England (Natans inképs-
stillle nr 1) kommer en cellulo-
sadope, som har exakt riitt oliv-
grona WW 1-firg, som det skall
vara pid en "dkta" modell av
Camel, Snipe, SES, Pup etc.
Siljs i 125 ml burkar for 20:-.
Natans Hobby
0340-600 66 (nu 1000-1800)

Astro-Sport for sport
eller konstflyg!

Astro Sport 4r en ny liten pigg
modell for eldrift med 5-7 cel-
ler. Den kan byggas som hég-
vingad sportkirra med sido- &
hdjdrodereller som skulderving-
at konstflygplan med skev- och
hdjdroder. Byggsatsen 4r kom-
plett med delarna utsigade i
forstklassig balsa. Astro Sport
har spiinnvidd 94 cm och ving-
ytan 19 dm? Byggsatsen (pris

L
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| HOBBYHANDLARE |
IMPORTORER |

i

; AGENTER I
i sdand in material till

i "Nya Prylar"-sidorna I

| Ett foto och text racker! |

I villbuha hjaip med |
I fotografering, sa staller |
| Vviupp paredaktionen! |

330:-) passar motorer typ Astro

Cobalt 035 och 05 eller Graup-
ner Speed 500 Race.

LRN Teknik

Osterdngg 71, 752 28 Uppsala

018-69 63 80

On/off motor-kontroll
Astro On-off Motor Control ér
en till/frAn-omkopplare som an-
sluts till mottagaren - precis som
ettservo. Den klarar en strém pa
upptill 30A och ir forsedd med
s k EMK-broms, som kortsluter
motorn, di den #r avslagen. Den
bromsverkan, som man di er-
héller, krivs for att en fillbar
propeller skall kunna fillas in.
Motorkontrollen kostar 285:-.
LRN Teknik
Osterdngg 71, 753 28 Uppsala
018-69 63 80
Sting-PYLON-satser
I Modellflygnytt nr 2/89 pre-
senterade vid den s k Sting-Py-
lon-klassen, som s framgangs-
rikt kéirs i bl a Viisby och Val-
lentunaModellflygklubbar, Det
r formodligen de enkla regler-
na, som vickt ett intresse Gver
Fortsdtning néista sida!
Ovre raden: Fin Norseman
med flottdrer frdn Bil & Hob-
by, Sdter; den nya Lasern;
Digi-Fleets mikromottagare &
Nathans billiga WWI-dope.
Nedre raden fr v: den tjeck-
iska MVVS-dieseln; Irvings
15-motor med snygg och
effektiva pipa; omstdllbar
motorbock frdn Ell-Air samt
Astros onloff-kontroll med s k
EMK-broms for elmotorer.
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Fortsdtining frdn foreg sida!

Modellflyg-Sverige. For att nu
gbéra det dnnu enklare att dra
igAng med Sting-PYLON har
Bertil Beckman mycket genom-
arbetade bygg/materialsatser till
Jan Karlssons Sting-Pylonmo-
dell. De dr uppbyggd med det
nya "kompisitmaterial”, som
Bertil introducerat fér modell-
[lygbyggen. Intresserade vin-
der sig direkt till Bertil.
Bertil Beckman
Ysdtervigen 2,
182 63 Djursholm
08-755 1991

Peanut-bok for snodd-

vevare!

Rune Ackus Johansson - den
stora sméflygivraren med bl a
sméflyget "Tre Kronor", "Knott"
och "PENNI"-helikoptern - tar
hem ett par virdefulla bocker
f6r smiflyg-flygaren, pecanut-
freaken och alla andra.

Den ena heter "International
Peanuts & Pistachios" ochinne-
haller mingder av bilder och
1:1-ritningar pA olika smimo-
deller. I det exemplar Mfn:s red

fick bldddra i fanns bl a tre
byggklara peanutritningar. Den
hir utgdvan dr en s k "periodisk
tidskrift" som kommer ut nir
Bill Hannan "fir lust”, vilket
sker cirka 3-4 glnger per Ar.
Boken pa 20 sidor kostar 65:- -
limplig for klubb-biblioteket.

Grundligt om

gummisnoddsmodeller!
Den andra boken heter "Rubber
Powered Model Airplanes” med
Don Ross som forfattare. Den
omfangsrika boken (170 sidor)
behandlar allt om gummimo-
torflygning: bygge, byggtips,
fallbara propellrar, motortips,
skalamodeller etc. Boken, som
dr rikligen illustrerad rekom-
menderas ocksd den for biblio-
teket i varje klubb. Med den hir
grundliga boken - pris 150:- -
kan ett forstaintresse viickas for
friflygets fascinerande, menack
s4 svéra och intressanta konst.
Bestills genom:
ACKUS/IRune Johansson,
Akersliden 3
446 00 Alvingen
0303-384 81

Nya biocker frégn VTH!
Frandet vilkinda tyska forlaget
har kommit tre nya bécker - det
ir lika utgivningsvilligt som
engelska Argus. Nackdelen ir,
attde ir pd tyska. Modellflygar-
sprdket har blivit engelska &
hér i landet grasserar svengel-
skan. (Ett servo = ett séévo!)
RC-Hubschrauber (A4) hand-
lar om helikoptrar och ger en
miingd tips. X-Cell, MFA Sport
500 & Shark 40 g&r manigenom
1 testform. 84 sidor, 200 bilder.
Tips fiir den Flugmodellbau
(A5) bjuder pd 205 tips for
modellflygbyggaren och iir fort-
sittning pA MTB 5/1983. 128
sidor, 170 illustrationer.
Experten-Tips Elektroflug av
Dipl.-Ing Helmut Meyer ger
"allt" om elflyget. Boken ger pA
sina 80 sid minga virdefulla
tips for halvexperten om bygge,
underhll etc av motorer, pro-
pellrar, drivpaket mm mm. 80
illustrationer kan hjilpa till att
tverbryggaev spriksvérigheter.

Hobbybokhandeln
08-54 84 55

.

Ovre raden fr v: Snygga och
praktiska dekorark for bl a
Flairs SE5a frdn Natan;
Ackus” tvd friflygbicker.
Nedan fr v: Astro-Sport-elflyg-
modellen for 5-7 celler frdn
LRN-Teknik; Hdr Irvings 25-
motor med metallforgasare
och fin ljudddmpare.
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Ducted Fan-traff
i september??

Bilsjofiltet 1 Norberg har fatt
ny asfalt! Det hiir har gjort, att
flaktflygarna i virt land har
borjat tala om en ny flakeeraff i
Norberg.

Under flera sisonger har ju
Norbergs flygklubb lanat sitt filt
till DF-flygarna. Men under de
senarc dren har asfalten varit
bedrévlig. Vilket inneburit att
16st material sugits in i fliktsy-
stemen. Nu borde detta problem
vara ur virlden.

Enligt rykten skall DF-killarna
tréiffas i Norberg i slutet av sep-
tember. Bést 4r, att detta spe-

ciella giing tar kontakt inbordes
och bestimmer datum. Sedan
kan en kontaktperson ringa Stig
Gronberg pa 0223-212 06 eller
Hans Olsson 0223-215 59 och
faststilla det hela.
Modellsektionen inom NFK
1&nar ut faltet, tar fram frekvens-
flaggor och hiller fiket &ppet.
Resten fir DF-flygarmna ordna!
Inomklubben finns 4ninga fliiki-
flygare. Men man ir énd4 posi-
tiv till sAdana hir triffar,

Bo Holmblad

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnyit

Lo

(&)
Solstads-

cup i F3A

Arets upplaga av "Solstadscu-
pen" ronte stérre intresse Hn
tidigare. Férutom de trogna frin
Linkoping, Jarfilla och Hede-
mora kom i 4r ocksd deltagare
frin Filipstad och Stenungsund.
I ditt tempo genomférdes tiv-
lingen, som gynnades av bra
vider. Den klarades av pd en
dag.

I F3A holl Anders Johansson
for favorittrycket med fyra fina
flygningar. Robert Sundstrém
f6g ocksi bra, och di motorn
gick OK bjsd han pd dagens
bista flygning. Dock tvia totalt.

modellflyg

Madnga i F3A populir!
Mest gliddjande var intresset fiir
F3A-populir - 7 deltagare. Hiir
var det téitt mellan Bemt Olsson
,Stenungsund, och Tomas Ohls-
son, Filipstad, som slogtilli4:e
omgdangen och sikrade segern.
Arrangerande Karlstad MFK
tackar deltagare & domare och
ser fram emot fler F3A ochkons-
flygtivlingar.

Jérg Danske
Resultat F3A
1. Anders Johansson 2812
2. Robert Sundstrém 2690
3. Ingmar Svensson 2397
4. Magnus Strém 2148
5. Lars Nilsson 1979
Resultat F3A-populiir
1. Tomas Ohlsson 521
2. Bernt Olsson 505
3. Mikael Pettersson 488
4. Kenneth Lundgren 456
5. Rune Ekstrém 436

untr

T

~E3ll
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Modeller & Elektronik AB

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 & 107 45

icl

g

* Runtronic &r ett unikt tindsystem fér férbrdnningsmotorer fran
3,5 -250 cc, 1-cyl eller 2-cyl, 2-takts -eller 4-taktsmotorer.

* Runtronic har automatisk varvtalsberoende tandforstélining.

» Runtronic gér Din motor léttstartad med fin tomgang.

* Runtronic kréver ingen svérinstallerad magnet fér att fungera.

* Runtronic kér normala tandstift trots lag stromférbrukning.

* Runtronic ér vibrationstaligt och o6mt - komponenterna &r

| ytmonterade pa kretskort, som gjutits in i kompakt block.

 Runtronic tédndsystem ger Dig méjlighet att kéra péa oljeblandad

bensin - Idttare, billigare.

* Runtronic véger endast 150 gram med en 270 mAh ackumulator.

 Runtronic kostar endast 995:- (exkl tandstift och T-kontakt).

|
I
I
I
I
1
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modellflyg

Sjoflygtraff
i Vasteras

Viisterds FK/modellflygsektio-
nen inbjuder till sin Arligen Ater-
kommande sjoflygtriff. Den gar
lérdag och s6ndag 26-27 aug pa
S Bj6rnén, som ligger séder om
Hisslo flygplats. Tréffen bru-
kar vara villbes6kt och ett popu-
lart utflyktsmal for sjoflygande
modellflygare med familjer.
Maijlighet till Gvernattning i nér-
heten finns, meddelar arrangd-
rerna. Har Nu fragoreller nigra
funderingar kontakta gérna:
Ivar Erlandsen, 021-33 42 06
Bo Gustavsson, 021-33 25 29

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt -

Hokatermiken avgjord
pa varmaste dagen!

Den arliga Hokatermiken av-
gjordes den 8 juli - Arets var-
maste dag med 34° i skuggan! I
virmen var detnistan ingen vind
och "drivor" av blinningar.
Rolf-Eric Blomdahl frin Herr-
ljunga tog segern med Torgny
Carlsson, Blue Max, pi andra-
plats. Dessa herrar ér det tydli-
gen inget att gora At!

Flaggan hissas ocksd for junio-
ren Crister Lennartsson, Herr-
ljunga, som blev trea samt ock-
si for "senioren" Carl Andrén
(71 ar!) som blev fyra.

1. Rolf Eric Blomdahl 1546
2. Torgny Carlsson 1515
3. Crister Lennartsson, J 1453
4. Carl Andrén 1437
5. Raoul Ragwall 1433
6. Leif Karlsson 1424
7. Ronnie Gustavsson 1419
8. Lennart Ohlsson 1387
9. Olof Fjirne 1384
10. Magnus Lennartsson 1363
11. Stig Sjostedt 1355
12. Paul Netzler 1337
13. Bobby deMaré 1323

14, Knut Gyllenstierna 1307
15. Christer Persson 1287

Framkantlist

Pianotrad

RC helikopter

'Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakare finns aven sprucelist.

6x8 > 16x22 mm

Clark Y -~ symmetriska

0,75 — 5 mm diameter

« Profillister for battre luftstrémning
kring roderytorna

- Vingstoéttor - profilhyviade

« ROTORBLAD till RC autogiro och

Balsa, plywood, furu, rédbok o.s.v.

\

Prislistor mot dubbelt brevporto
Aterfdrsaljare antages

PeAs Rotorblad

\— Kallarvigen 13 + 5-813 10 Torsker » 0290-851 37 & 407 32 -/

Drick
aldrig
nagot

I AoH:s & Bosse Gardstads |
"Flight Lines" blev det i se- |
naste numret en liten dub- |
beltydig skrivning, som kan
missforstds. Man har bett oss I
ritta till det hela hir. S4 hir
skrev Bosse i hastigheten: I
"Metanol dr en alkohol, som ]
vil de flesta av er vet. Oljan, I
som viblandaribrinsletkan |
man ju ocksa dricka (om én |
imindre doser!) Detta giller |
bade ricinolja och dtminsto- |
ne den svenska syntetoljan I
Synex". I
Ordet "ocksi" har fitt folk I
attreagera. Enmodellflygare
SKALL ALDRIG dricka |
nigon bestAndsdel i det
brinsle, som vi anvinder!
ALDRIG NAGONSIN! |

—

Ring 011 -1321 10

~ Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben ér en fin flygare!
AMA-Cuben ar en fin present!
AMA-Cuben ér en fin julklapp!
e Kdp inte bara en, kop flera till DIg sjalv,
till Dina kompisar.
@ Ordna en tavling ndsta lovdag i skolan.

@ Tala med Din larare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan gdra med den!

m\,\ Hallgren servar glatt!

~ forlag ;
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hters

P-51D Mustang

Focke Wulf FW-190

| LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

Best World War Il ARF Fig

REARY

TR S ar sy
Focke Wulf FW-190

Spénnvidd 1425 mm  Spénnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm? Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm Langd 1147 mm

P-51 D Mustang

Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal Radio 4-5 kanal
Riktpris 1.650:- Riktpris 1.650:-

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90

\-__-_-—-_—-_—-_—--——-------—---—-—_—-—-

ROSSI R40 FI RC ABC

Motorn levereras med ljudddmpare som pa bilden. Effekt; 1,95 hp vid
17.000 rpm. Nu har ocksa nya Rossikatalogen kommit. Fér mer informa-
tion ring ...

Roffes modeliflyg sz

Elflyg

Specialisten
Motor Direktdrift Véxlad
Cobalt 020 440:-
Cobalt 035 505:-
Cobalt 05 630:- 780:-
Cobalt 05 FAI 680:- 850:-
Cobalt 15 680:- 850:-
Cobalt 25 845:- 1.010:-
Cobalt 40 1.010:- 1.195:-
Cobalt 60 FAI (2 hk) 2.015:-
ASTRO | Typ 112, 5A. 1-28 cell, tidur 680:-
Snabbladdare | Typ 110, 5A. 4-12 cell, peakavst 580:-
fran 12 V batt.
ASTRO | Typ 4023 - tillfrAin m broms, reld, 35A 225:-
Fartreglage | Typ 200 » kont 35/120A, utan broms  395:-
CELLER | Sanyo SCR, 900 mAh, per styck 35:-
Sanyo SCR, 1200 mAh, 7 cellspaket 300:-
ASTRO | Till Cobalt 05/15 200:-
Véxlar | Till Cobalt 25/40 225:-
Till Cobalt 020/035 (4ven Mabuchi)  200:-

Skeppstunagrand 18
194 51 Upplands Véasby

‘;: P e rte k 0760- 724 52

7
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Linus &r basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing,
telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram : PRIS 285:-
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna i hést - och vinn Lindansen nésta ar!

; Motor:
nyboérjare 3,5cc
erfarna 50cec

Mycket férarbetade byggsatser till valflygande semiskala-
modeller av kdnda flygmaskiner fran 1910-1918. Byggsat-
serna innehaller allt erforderligt trdmaterial fardigsagat,
alla metalldelar fardigbockade och fardig motorkapa i alu-
minium. Du far mycket for pengarna. Bli forst pa ditt flygfalt
med en modell fran FLAIR.

Pl 155
S-430 22 Varébacka

0340-600 66

Aterforsaljare:

Gévle: Molanders Hobby 026-126055, Kalmar: LGs Hobby 0480-50318, Lidké-
ping: Flyghobby 0510-26234, Lulea: Tylin Service 0920-12929, RC-
elektronik&Hobby 0920-258 61 Sigtuna: Sigtuna Hobby 0760-50555, Stockholm:
Flygbiten Arsta 08-818622, Stenungsund: Kennets Modellhobby, Umea: Sitjd
Hobby 090-32971, Vésteras: Aros Hobby o Lek 021-131060

N

Al B

HELIKOPTRAR -- RESERVDELAR - TILLBEHOR
MiniBoy - Junior50 - Scout60 - Champion
Nyhet 1989, MAGIC fér .60-motor, 1,49m rotor

Kropp till Magic, Magic-Ranger, B.Nr 2724 - 2300,-

Sétt in 30,- pa pg 4496543-2 for Schliiterkatalogen !

Ring Ingvar pé tel. 0303-481 22, vard. 10-18, lunchst.
11.45-13.00 eller faxa néar du vill till 0303 -485 65

34
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The number one name in

« PERFORMANCE

« QUALITY

| * RELIABILITY
)« SERVICE

*,Hobby‘ﬁmeﬂmpom*

De’ mesta for de flesta inom RC Hobby & Electronic .
Box 279 + 332 00 GISLAVED - Tel, 0371-101 11 + Fax 0371-110 33

F Challenger - nu med PCM

Viharnunéjet att presentera marknadens mest prisvéirda PCM
anléggning. Att den heter Challenger &r forstds Gt att rélkna
ut och beteckningen dar 650 - Challenger 550! Det handlar om
en basradio utrustad med allt vad den normale flygaren
behdver. Fem kanaler, dual-rate pa héjd och skevroder, ackar
i séndare och for mottagare, laddjack. Dessutom ér den
wufrustad med fail-safe i senaste teknologi med 0.8 s hold-
funktion och fail-safe Iadgen enligt eget val! Sjélklart &r PCM
funktionen sGkrad med en i mottagren inbyggd spanningsfor-
starkning & stabilisering. Den levereras med 3 av de nya
superservot HS-422 (en liten sensation i sig). Priset ligger i
valkand Challenger anda pd en mycket rimlig niva. Ca 1875
kr inklusive ackar och tre servon!

Ovriga nyheter ér det nya servot i dubbelkullagrat utférande
for bara ca 239 kr (kostar ofroliga 159 kri standard) och forstés
det sedan nagra ménader nya elektroniska fartreglaget for
elflygplan med inbyggd auto-cut-off funktion fér endast ca
445 kr. Vand Dig till nGrmaste valsorterade hobbybutik s fér
Du se nyheterna i verkligheten! Challenger 550 kommer i
andra halvan av Augusti sa Du far ge Dig lite till tals!

SVENSK AGENT: ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30
kNORSK AGENT: MINICRAFT HOBBY 2000 LILLESTROM TELEFON 06 - 837192}

U
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i

Nu i Sverige!

* Speciellt framtagen fér modellplan!

* Den perfekta 16sningen for Dig som
vill ha ett plan med proffsigt
utseende utan problem!

* Hir behovs inga markeringstejper

eller dyrbar sprututrustning!

Deko-Film dr sjdlvhiftande,
foljsam och brinslesiker, litt

L}
y och mjuk, endast 0,08 mm tunn,
Otryckt a ytor helt genomskinliga
: och fiirggr ej underliggande ytfr!
I Vind Dig till Din Finns som dekorfolie i flera firg-
I lokale hobbyhandlare kombinationer och som s k trimfolie
I eller kontakta oss direkt! i anpassade och varierande firger.
I e

L} - ~ =
: hobby och ATERFQRSA}JARE
: elektronik SOKES!

I Box133 « Storgatan 48 « 263 22 Hoganids * 042-302 30 * Man, Tis, Ons, Fre 10.30-18 » Lunchst 13-14 « Lér 9-13

‘—-------—--——__—--—----_—-----————-----'

3 ~

Skala-fantastiskt! FOX19BB RC FOX15RC

Vi 4r svenska agenter for Canadian Heritage Series PRISER - Inklusive moms - rabatt {6r klubbar!

kvalitets-byggsatser - vdlkdnda | Canada & USA Fox 35 Stunt mod 1940 Jubileum Endast 420:-
DeHavilland Otter » Spv 240 cm 2.400:- Fox 15 RC Endast 420:-
DeHavilland Beaver « Spv 243 cm 1.800:- Fox 19 RC Schneurle kullagrad Endast 595:-
Nordyun Norseman « Spv 215 cm (se sid28] 1.680:- Fox 40 RC ABC + spinner - kullagrad Endast 760:-
Flottérer till Norseman eller motsvarande 400:- Fox 50 RC « kullagrad Endast 895:-
Byggsatserna med glasfiberkdpa, stansade detaljer, Ljuddampare & glddstift medféljer alla motorer.
fullskalaritning, detaljerad Instruktion, tillbehdr mm. Forgasarna ar instdllda vid fabrik & provkérda.

i ; . Reservdelar finns p4 lager = 1 ars GARANTI

DeHavilland Otter, semiskala « Spv 182 cm 960:-
DeHavilland Beaver, semiskala « Spv182cm  900:- 1989 ars Fox-katalog mot dubbelt porto.
Nordyun Norseman, semiskala « Spv 182cm  960:- SMFF-ansluten klubb och medlem erhaller rabatt!
DeHavilland Tiger Moth, semiskala *Spv 182 cm1.020:- Skriv eller ring oss!

For information om dessa hégkvalitativa byggsatser

kontakta oss garna! c E CA H b by
BIE ¥
" ! \__| Box34-5-83121 Ostersund - 063-115931 |

vard 1800-2100 = I16rd 0800-1000 & 1700-2100
5(—5- Verkstadsgatan 1 = 783 00 Sater - 0225-500 77 —
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL

till salu
Byggsatser i trd, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanl&ggningar
Tillbehdr, bransle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager &ven till &idre motorer

Telefon

AERO %

PRODUKTER

Nymdévégen 110, 290 34 Fjilkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen - Mixen - Bo Gardstads samtliga
modeiler - nu &ven med fardiga spryglar
Hela FLAIRs sortiment - Skalaritningar
Bekladnadsmaterial

MOTORER - Irvine - Webra - Enya « OS
RADIO - Graupner « Sanwa « Futaba

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba + JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tilibehér

Modeller - motorer « byggsatser,
bekiddnad - balsa - modelitillbehdr

FLYG - BIL - BAT
%  Digitalmultimetrar %

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY, c/o Molander,
Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona

MODELLFLYG - BAT - BIL

FROLUNDA H“BBY
m

FROLUNDA TORG

RIC B}
Bil som speciauer

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

GOTEBORG
|

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-1262 20
40040 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT - BIL
RC-anlaggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

VALKOMNA [T
1 q IN! 1

B g, || Sou el s P ThG HoTORER
A A RADIOANLAGGNINGAR
KVALLSTID AVEN BILAR OCH BATAR 2
0322-350 78 POSTORDER - Katalog mot 10:- Telefon 040-48 06 89 (1600-2000) TILLBEHOR mm
- Sénder gérna per post! -
GOTEBORG GOTEBORG GOTEBORG

’ F (1)
Hugget’s Farg
e Stor sortering i glasvav och

matta fran 20-600 g
@ Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Aterforsiljare 16r Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnegatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA

FOR RC!!

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

’-————-___________-

ELFLYG « ELFLYG « ELFLYG « ELFLYG » |

Motorer, fillbara propellrar,
motorreglage, ackar, ladda-
re, kontakter, tillbehdr och
byggsatser frin:

Astro Flight « Graupner
K&W « Helmut Meyer,
Midway Models = Sanyo
Sermos * Sonic-Tronics

LRN Teknik

Osterangsg 71 » 753 28 Uppsala « 018-69 63 80 « Pg 39 76 20 - 6

ELFLYGPAKET:

Astro Challenger, elseglare
med 183 cm spénnvidd.
Graupner Drivset med motor
Speed 600 7,2V, fillbar pro-
peller 7 x 3 och tillbehér.
kTillsammans endast 595:-.

\

KATALOG siinds mot 10:-.

\-___________------

Modellflyg

e

Byggsats GV 38.

Prospekt genom Hans Kjellberg,
V:a Annebergsvigen 3 1,433 37 Partille

SALJES

Helikopter Hirobo Falcon 555
Enhelikopter Hirobo Falcon 555
inklradio Futaba FP T8H-Pmed
5 servon, startldda, reservdelar,
verktygsldda mm. Nypris cirka
11.000:-, siljes for 7.000:-.
Tel. 0921-650 53.

SALJES

Power Panel

Pilots Panel ST med IC-mat-
ning av alla glodstift glodstifts-
drivare. Matas frin 12V bil/MC-
batteri. Ger glodstiftstrom, 12V
for el-starter, 6V for brinsle-
pump. 250:-. 035-404 45,

Motor och modeller

Super Tigre 60 cc/2 cyl. NY!
Curare 60 NY!

Zlin 50 - 1/4-skala, OBYGGD!
Christen Eagle 1/4-skala
042-416 95

< 1)

— Om Flygbarenen har levl nu hade han bergis varit med i SMFF!

SALJES

PITTS S-2B skala 1:3,5

med motor Webra Bully bensin
och eltindning. Firg vit/rod
enligt P Hollidnders. Total flyg-
tid cirka 1 timme. Skaladoku-
mentation finns. Pris 6.000:-.
0320-119 02. Ake Johansson

g KOPES

12V motorstarter kipes for ca
150:-. 021-35 59 36 Henrik.

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken

med det stora sortimentet)

uttkar nu med modeller frin

FLAIR!

» Ar Du néjesflygare?

= Gillar Du dubbel-
dickare?

« Kan Du n&ja Dig med
semiskala?

Kontakta di snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter kl 1700

4§ VN N N N N N S I S S S S .

Héar kan Du
sélja « kdpa - byta
prylar
med hjalp av
Modellflygnytts
radannonser

aw B __ N N __ N __§B __§ ]

GRATIS

for privatpersoner
och bara 25:-/rad 6r
firmor av olika slag!
Bra va!?

N e -

TIDLOSA RC-PLAN

Ritningar - materialsatser - tillbehdr till
Stabil = Albatross « Solo« Limbo « X-et » Dacapo
(Dacapo - nytt kulplan f 6,5 cc)
KATALOG mot 20:- i sedlar eller postgiro 452 80 68 - 2
Aero Design Lennart Olsson
{ Roddaregatan 1 - 291 54 Kristianstad

J

DACAPO
Spv 158 cm

7
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GOTEBORG

\ STORT URVAL

—— Modelljdrnvagar
— RC bil, bat, flyg
—— Plastmodeller

—— Bilbanor

II—I/
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HALMSTAD

RC-anlidggningar - Byggsatser
Tillbehér och balsa

Bilar: Carlsson och Challenger

Buggy:TT, Sigma och Carisson

och &ven elektronikkomponenter

R9:5 ELEKYRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20 AB 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allti tré f6r modsllbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstéttor, profilhyviade | furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterfdrsiljare antages
Frislistor mot dubbelt brevporto

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT

Radioanlaggningar, byggsatser &

motorer med kvalitet till rdtt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR

Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Ordertelefon 036-14 53 60
Oppet vard 9 - 12,13 - 17

Besdksadress: Nyangsraden,
Gruvstugan, Langnés, Hofors
Postadress: Kallarvagen 13,
$-810 10 Torsaker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

Norra Harnngat 30 - GOTEBORG + 031 BO 6901
HOGANAS

HOGANAS

‘Storgatan 48, Héganas, 042-302 30
QOPPET: Man, Tis, Ons, Fre 10.30-18
Lunchsténgt 13-14, Lérdagar 9-13

o RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehér

o Hobbytra

o Motorer OS, Enya
Bestall MULTIPLEX-katalogen
89/90 « 156 sid « férg « tysk 40:-

sedlar el postgiro 37 54 51-2

KUNGSBACKA

BRA

Sortering f6r alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

Vilkormna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LIDKOPING

Silverskjtidsgatan 7
531 00 Lidk&ping, telefon 0510-262 34

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Link&ping
Telefon 013-12 39 81

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, L&r 1000-1200

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba

e Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kata, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for infarmation

Tel(

Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

LULEA
THYLINS SERVICE - LULEA
RC-specialisten i var norra landénda!

Mator
Radlo

OS « Enya * Irvine - Rossl - Webra
Muitiplex = JR/Graupner « Futaba
Sanwa - Hitec

Byggsats SIG, Kato, Marutaka m fi

1]} Kyosho

BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder - Kentokort tages

THYLINS SERVICE
Stationsgatan 62
95132 LULEA - 0020-129 29 & 010-58 37 19
Oppst mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

MALMO

Det mesta och det basta t6r RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Kell Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,

Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 Malmé
Tel: 040-714 35

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER « MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 « 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

modeliflygmiirke

thviingskort

domarkort

thviingsregier

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser sker
mot postforskott

38

Kop grejer for Dig sjédlv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygmérke

kiubb-blazermirke

tivlingsprotokoll

SMFF-dekaler

starticort

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

Férbundsmérke, rockslagsmiérke 15:-
Férbundsmérke, blazermérke 40:-
Slipskldmma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmaérke 2:-
Modellflygmaérke, brons 20:-
Modellflygmérke, silver 22:-
Modellflygmaérke, guld 23:-
Modellflygmérke 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tévlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st  10:-
Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 em 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-
Kladselppr, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-




nytt

modellflyg

KVALITET : TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0cc

Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

MOLto‘hii‘t;k\'L%,--
ELL-AIR:
RC ar modellen!
Ritningar fran

BRIAN TAYLOR w

Katalog 10:- + dubbelt brevporto -

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

e\ E
D

0155-328 47

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tillbehér
RC-flyg fr&n bl a SIG, Modelhab, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR
Motarer OS, Webra, HP, Super Tigre,
Irvine m fi
Elmotorer for flyg och batar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fI
ELITE skalaritningar och ritningar
av Bo Gardstad

Svensk Pollardrdr & Maxladvinschar och
Distributér ,' murﬁw / SIDEN 42:- per meter! - massor med andra tilbehér & material
Priglista mot dubbelt svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom - el
[ < = Oppet vard 16-18; (Stangt tisd) l6rd 10-15,
23040 Bara  (17.00-20.00) 0553-21117  Postgiro 2297 20-8 TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELGSUND Gvriga tider telefonsvarare.
STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM

o RC-flyg -bil -bat & tillbehér
o RC-anlaggningar: JR

Acoms, Multiplex

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco

o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

BOX 8153 « 104 20 STOCKHOLM
Butlk: Pipersgatan 25 - telefon 08-54 84 55
Oppet man-fre 12-18 « Lér 11-14

* BOCKER x
* TIDNINGAR %
* RITNINGAR *

Flyg - téag + bt - modellbygge - militaria
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger + boklistor * postorder

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvigen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Paostorder

Roffes madellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

%Q BYRON
— O DRIGINALS

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S5., Quadra, Kawasaki
Modeliflyg — bat — bil
Radioanidggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

TROLLHATTAN

MEREALNEE
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR
*BIL *FLYG
* BAT *=TAG
Drottninggatan 41 (Box 88)

481 22 Trollh&ttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu d@ven modeller fran Flair

Grubbevigen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

—~— B

Byggsats  Narskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Glod Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Brénsle Diesel och gléd

Box 47 430 24 Vidrbbacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som

medlemmar.

Férbundsordférande Ledamot Grenchef Friflyg
Clof Pennborn K-G Hallhans UIf Ediund
Tjsrngatan 17 Box 40 Hemmansvagen 11
253 72 Helsingberg 780 68 Transtrand 632 33 Eskllstuna
Telefon 042-22 25 53 bost 0280-223 14 016-42 01 65
(Kvallstid 1800-2000)

Suppleant Grenchef Linflyg

Vice férbundsordférande
Bengt-Erik Stderstrém
Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
Telefax 011-23 83 08

Sekreterare
Henning Andréasson
Tubrogsgatan 1Bl
217 41 Malmd
Telefon 040-81 58 42

Kassér

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkdiping
Telefon 011-13 36 47 bost
Telefax 011-10 19 49

Roland Allberg

Adjutantsvagen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-15 1567 arb
063-217 00 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

851 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Utbildningsledare
Henry Hahlin

Box 245

863 02 Sundsbruk
Telefon 060-53 68 97

Bangt Lindgren

Sagstuvagen 24

141 49 Huddinge

Telefon 08-779 311 18 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefax 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef Radlioflyg

Hanns Flyckt

Akershultsvagen 2

564 00 Bankeryd

Telefon 036-721 00 bost
036-19 96 15 arb
010-36 33 83 bil

Expeditionsiérestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-925 97 bost

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehér . motorer . bilar . batar
Gummirep (Bérjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Bestksadress Kéarsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

OREBRO

HAKANS i\_ HOBBY
FRIT\D

Lundvégen 11 (HOVSTA)

703 76 OREBRO
Tel 019-22 66 13

* FLYG * BIL * BAT *
® RC-anlaggningar @ Motorer
® Byggsystem @ Tillbehor

Dessulom personlig service och
laga priser

I allra sista minuten kom det hér in ...

€ SLOTCAR meddelar, att man som forsta svensk importor
av radiostyrutrustning later mérka sina 35 MHz-apparater,
att de & ENDAST avsedda for modellflygning. Detta ir ett
mycket lovvirt initiativ, som vi hoppas skall fa efterfoljd hos
dvriga agenter och importdrer. Diskussion med Televerket
om en generell mérkning av allaapparater pAgar och varje fri-
villig insats liknande SLOTCARs vilkomnas. Televerket
har uttryckt sin positiva instillning till detta. For vrigt skall
Leksakshandeln via sin branschtidning informeras. 6 &

39



GroupneR¥ /!,

Utforligt beskrivna i .
GRAUPNER huvudkatalog FS
och nyhetsprospekt N 89

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK HOBBYBORGEN AB - 5-36071 NORRHULT - Tel. (0474) 40510

AZ 39/schw.

Rekommenderade c:a-priser inkl. moms.



SE5a

Lars Pilegaard

Ytter halvsprygel
1,5 mm balsa

Ytter helsprygel
1,5 mm balsa

L

Sprygel
1,5 mm balsa




Stabllisator 1:1

Allt material &r 5 mm balsa.

Vingspets B 1:1
5 mm balsa

Vingspets A 1:1
5 mm balsa

[

V-formmall
innersprygel

V-Fori
30mr
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/ /f\ /7 ‘}] i/ Z{;\/ : -f ‘ .i//"_LRK'ﬁf‘

‘ / | .
RITNING i skala 1 4l S.E. 5a ki
 bestéllas genom

Modellﬂygnytts redaktion

12 e Sand 60 -f sedlar och
/ rftn;ngskopiorna fﬁnds ut i slutet
- av augusti el

V-form-férstarkning 1:1 1,5 mm plywood

| 5 Overs
De any
Balsa
|
640 220"
5 x5 mm balsa + 5 x 5 mm plywood — 75 — I
A
o = '
5x 5
furu
5mm
balsaplatta !
! |

i 1.5ply

15ply i _— | &%5

3x15

]
/Mittsektlon unds



/
g

2

Fena 1:1

srsiktsritning pa vingen ari 1/4 skala.

angivna matten &r I full skala.
sa skall anvandas om Inte annat anges.

I
220

-
A B

P

N\\2% \

DO

ndervinge

Mittsektion dvervinge {

o P o
langd 245 mm - 5 x 5 mm furu

TS

Sidroder 1:1

stedlist fran fenans topp till botten av "sporren” -

Allt material &r 5 mm balsa
s4 nar som pa den skuggade
listen, som &r 5 x 5 mm furu.




modellfyg

Spant K6 - K10 1:1 3 mm balsa med fiberriktning upp/ned.
Nederst pa varje spant en férstyvning av 5 x 3 mm balsalist.

Pa baksidan en
bage av 3 mm bals

K7 K6
B I g i I
Palimmad 5 mm balsa
/_ ________ | /\ D, x
K2
3 mm plywood

K1

0,4 mm plywood
+ 10 mm balsa
+ 0,4 mm plywood

N







K5

3 mm plywood

Chassiram - princip

1. boklister

2. motorfundament 7-lagers plywood
Om Du vill ha hangande motor limmé
plywoodbitarna pa ramens dversida.

| ey p——

SE5a| :

Lars Pllegaard

R

lr Se végledning!
e

—
I

NN

L 95 — 10 —f40+

. Se vagledning!

80 ——

— - — Yo -
2x12 mm imm
aluminium aluminium \
—
0,4 ply i___ =
‘ |
A 1
KA1 J Y
- K2 Tank K3 K 4
12x12mm —= =g % fé‘g_
boklist .
Plats fér sen
< Acke och 3a
mottagare e
g v v

* \
3mm
3mm

Hal for kylluft! ply I

Framkanten ska |
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modellilyg

_____ - ]

"Sporre” 5 mm balsa med 2 x 0,4 mm plywood

: Plats till
I~ 5 x 5 furulist
(se fenan!)

120 mm

ﬂ'%
~ FalIES
~ P ~ -
N 7 \\ b Ty <
W e > — —
~ - ~ ,’ >
4 ~ -~ * -7 ~
» ;
Vs N P
»

15 —4— 15 —
Begransningslinjer

l: 1,5 balsa
A: 3 mmbalsa

Fastpunkter
asip /A 5 mm balsa

2 x 2 mm furu 5 x 5 mm balsa 5 x5 mm furu
(se fenan!)

a ligga 5 mm hoégre an bakkanten.




ROYAL

Kungshobby ir en av Skandinaviens storsta hobby-
affirer med ett ovanligt brett sortiment av all modell-
hobby — modellflyg, RC-bilar, batar och tillbehor.
Gor ett besok — butiken ligger nistan mitt i Stock-
holm, strax intill Centralen och flyghbussarna.
Kungsbroplan 1 &r adressen. Telefon till butiken
08-54.70 77. Oppettider: man.—fre. 09.30—18.00,
lor. 09.30—15.00. Kvillsservice tis. och tors.
18.00—20.00.

For att om majligt forbéttra bl. a. var postorderhan-
tering och service till modellflygarna har Per-Axel
Eliasson nyligen borjat hos Kungshobby. Per-Axel
ir sedan manga ér en internationellt viilkiind modell-
flygare med bl. a. elflyg och oldtimer pa program-
met. Postordertelefonen har nummer

08-545061.

Piff

Piff éir den nyaste ovningsmodellen. Tillverkas inom
det egna foretaget, konstruerad av Bengterik Bengts-
son, utprovad under flera ar. Latthyggd och latt-
flugen, lamplig som andra modell efter den rena ny-
bérjarmodellen. For 2,5 cc motor, spinnvidd 106 em,
3—4 radiofunktioner. Introduktionspris kr 395:—.
Finns ocksa helt fardighyged (motor och radio far

Du montera sjilv) kr 1.095:—.

/ﬁ \ Medfiljer som tidningsbilaga.

Riv ur och spara!

NEWS!




Westerly 2000

En viilkiind nybérjarmodell i nyproduktion. Lamplig
som [orsta modell. Spiinnvidd 151 cm, motor 6--10
cc (2-takt) eller 10—15 ce (4-takt). OBS priset kr
695:—. Finns ocksj fardigbyged for kr 1.295:—.

J 21

En trevlig modell av det svenska jaktplanet J 21
(semiskala). Spiinnvidd 85 cm, motor 1,5—2.5 ce.
2—3 radiofunktioner. QBS! Ej lamplig nyborjar-
modell. Skjutande propeller medfoljer byggsatsen.
som dr var egen tillverkning, kr 359:—,

K-jagaren (Thulin typ K)

Modell i skala 1:5 av ett syensk flygplan fran 1917.
Modellen ér konstruerad av Géran Kalderén, flerfal-
dig deltagare i det svenska landslaget i FAI-skala.
Modellens spinnvidd iir 180 cm, limplig motor
10—15 cc 4-takt, 4 radiofunktioner, kr 895;—.

ACE byggsatser

Kungshobby importerar de amerikanska byggsat-
serna av fabrikat ACE, De ir genomgaende balsa-
byggsatser, ibland med fardiga vingar av skumplast.
Négra exempel: "4—20" for 3,5 cc 4-takt, spinn-
vidd 121 em, kr 595:—, "4—40 Bipe” dubbel-
dackare for 7 ce 4-takt, spv 120 em, kr 895:—,
Seamaster 40, flyghat for 7—10 cc 2-takt, spv 149
cm, kr 1.195:—, All Star Bipe, dubbeldickare f5r
1,5—2.5 cc, spv 85 cm, kr 425:— och manga fler.

KUNGSHOBBY Kungsbroplan 1, 11227 STOCKHOLM, Tel. postorder 545061



Fardig att flyga

For den som inte har tid att bygga finns flera niistan
fardiga modeller — bara att montera motor och
radio: Piff kr 1.095:—, Westerly 2000 kr 1.295:—,
Kyoshos Prelude 10 (Obs! motor medfsljer) spv

120 ¢m, kr 1.790:—, Prelude 20 spv 125 cm,

kr 1.595:— Humming 40, spv 145 cm,

kr 1.475:— m.{l.

Elflyg

Elektriskt drivna modeller har blivit populiira de
senaste aren och utbudet av byggsatser och niistan
firdiga modeller har 6kat. Kungshobby kan er-
bjuda bl. a. Elekiro UHU, spv 180 em, kr 895:—,
Tomtmoras Electric Lady kr 399:—, Kyoshos
Cardinal spv 119 cm, kr 1.490:—.

Oldtimer

Det finns manga olika byggsatser att vilja mellan for
den som gillar en modell av éldre typ. Dessa ir ofta
bra nyborjarmodeller och kan ocksa liitt forses med
eldrift. Playboy spv 170, kr 425:—, Air Trails
Sportster spv 125 em, kr 450:—.

Helikoptrar

Kungshobby ar sedan linge lite av en specialbutik for
modellhelikoptrar. Vi lagerfor byggsatser av fabrikat
Kyosho, X-cell och Hirobo. Vi har reservdelar tll
Kyosho, X-cell, Kalt och skaffar garna delar till andra
fabrikat (om méjligt). Byggsats X-cell (utan motor)

kr 6.500:—, Concept 30 med motor kr 3.850:—.
Vi har alltid ett stort antal begagnade helikoptrar till

forsdljning. Ring och hor! Just nu: Multiplex Super
Gyro kr 1.049:—,

KUNGSHOBBY Kungsbroplan 1, 11227 STOCKHOLM, Tel. postorder 545061



Bestiillningskupong

till KUNGSHOBBY, Kungsbroplan 1, 112 27 Stockholm

Skicka foljande artiklar mot postforskott:

RC-anliggningar

Kungshobby har alltid ett stort urval av de vanligaste
fabrikaten av radiostyrningar — Futaba, Hitec, JR,
Multiplex och Sanwa. Hor alltid med oss nir Du
skall kopa radio. Hitec Challenger fran kr 995:—,
Multiplex Combi frin kr 1.710:—.

Motorer

Vi lagerfor alltid hela OS-sortimentet, men vi har

ocksd ett begrinsat urval av andra fabrikat, tex Cox,
Enya, OPS och Rossi. Mycket OS-delar i lager.

Tillbehor

Hos Kungshobby hittar Du allt Du behiver. Hiir
finns en stor sortering balsa, hiir finns beklddnads-
film av olika fabrikat, olika tjocklekar av siden, flera
olika sorters japanpapper, alla kiinda fabrikat for till-
behor — Kavan, Dubro, Robart, Sullivan osv.

Vill Du ha en vinsch till Din friflygande segelmodell
— den finns hos oss. Pris kr 89:—. Hela Zapsorti-
mentet. Micro-X-balsa fér den som har sirskilda
krav. Vi ger girna en offert till klubbar pa stérre
balsaleveranser och 6vrigt hobbymaterial.

Bestill var stora katalog — over 200 sidor!
Vi skickar den mot kr 50:— i sedel, frimirken,
check eller insatt pa postgiro 4321823-9.

KUNGSHOBBY ordertelefon 54' 50 6]_

(Tel.svarare nir vi inte har 6ppet)

Namn:

Adress:

Postadress:

Teleton:




