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" Motor:

nyborjare 3,5cc
erfarna 5.0¢ce

Linus &4r basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping,

telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:-

komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montermg Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-

satsen — dock ej kladsel, lim och lack.
Bygg och trdna - och vinn Lindansen i ar!

Allt som flyger och far
hlttar Du hos Kungshobby'

Nytt!

Elmotor medféljer satsen!

ELECTRIC SEMI-SCALE

Béronica

. Radio Control Sport/Trainer

AERONCA ELFLYG 980:

SEAMASTER Flygbat 1.150:-
Spéannvidd 150 cm « 10 cc motor )

HELIKOPTRAR:
X-cell, Shuttle
Kyosho Concept 30 m fl.
Kolla vara paketpriser.
Reservdelar i lager!

Kungshobby

Kungsbroplan 1 112 27 STOCKHOLM tel 08-54 70 77

A

Vi lagerfér hela standardutbudet | hobby
alla kénda mérken och lite till!

= Nu hela ACE-programmet av byggsatser i lager!
{0 2:a upplagan av katalog 11 nu klar. 50:- med nyhetssupplement i
.\
l

Obs! Nya oppettider: Mandag-fredag 09.20
18, 16rdag 09.30-15 Kvallsservice! Tisdagoch
torsdag till kl 20!
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Bo Holmblad har byggt Lions Cub och passade
pd att ta den hiir bilden av ett snygg modell.

Sommar, sommar, sommar!

Nu dr det meetings pd gdang. Och Flugeby-ldgret. Vi modellflygare har fina chanser
att knyta kontakter éver grinserna. Radioflygare fdr prova pd friflyg och linflyg.
Friflygare kan fd kinna pd radiostyrning. En ljum och lugn sommarkvdll kanske
Sven Pontan sldpper ivdg en 25-éres till ackompanjemang av néiktergalar och annat
sommarlikt. Vi har ocksd fina mdjligheter att visa alla dem, som bara ldser om mo-
dellflyg, vad det hela gdr ut pd.

Madite Vdr Herre vara modellflygare och ordna bra vider dt oss!

Det hiir numret av Modellflygnytt dr ocksd sommarlike. Friflygarna vddrar sommar-
luft under vingarna med nya grepp."Midnight Special” dr en modell, som kan vidga
intresset, Helskalaritning i detta nummer. SMFF-Tvdan kommer ocksd som ritning -
bygg och flyg med kompisar, som dnnu inte fatt upp égonen fér modellflyg Vi ser
ocksd framdt och drar igdng med vdr semiskala-serie med en hdrlig dubbelddckare -
S.E 5a- som objekt. Lars Pilegaard - RC-skribent i danska Modelflyvenyt - har
vdlvilligt stdllt text & bild till vdrt forfogande. I detta nummer inledning med be-
skrivning av den drriga forstavirldskrigskdmpen lite bakgrundshistoria, alltsd!

I ndsta nummer kommer byggbeskrivning och ritning.

Vi vill ocksd uppmana Dig, ldsnummerképare, att bli medlem i SMFF - dd stéuar
Du ett ungdomsforbund med friskt luft under vingarna!

Du far dessutom tidningen direkt hem och snabbare dn via kioskerna.

Nu sldpper vi loss sommaren! Och ses pd alla meetings och triffar, tivlingar och
uppvisningar! Och njuter av vdr stirkande sport och hdrliga hobby!




Lars Pilegaard/Modelflyvenyt

Bakgrund &
val av modell

S.E. 5a i semiskala, del 1

- men med flygegenskaper som sin forbild!

Danska Modelflyvenyt hade vid arsskiftet en artikel om det gamla engelska
jaktplanet fran forsta vérldskriget. Lars Pilegaard & mannen bakom pennan.
Det &@r en bra byggprojekt, som nu vélvilligt stéllts till var tidnings forfogande.
Héar kommer bakgrundshistoria och skalaritning.

Vi hade linge umgitts med
tanken p4 att ta fram en rimligt
stormodell. Fran starten bestdm-
des ocksd, att modellen skulle
vara létt. Foratt inte géra den f6r
svir rent hantverksmissigt,
skulle teknologien frin "Flgjte-
Marie" (en modell med Tiger
Moth-karaktir, som tidigare
presenterats i Modelflyvenyt) sa
langt som mojligt foras vidare i
den nya modellen. Ett annat
krav/6nskemal var, att den nya
modellen skulle vara™historisk"
for att ddrigenom bli intressan-
tare. Mélet var vidare att fa res-
pons pd projektet si att bortét
100 modeller blev byggda i den
lilla storleken och ett halvt tjog
iden stora - och dessutom sjilv-
fallet ocksd helst nigra storle-
kar, som bladets lidsare sjilv
bestimde sig for.

Kravet pa "historia" och teknik
uteslét snabbt alla moderna
biplan.Planliggningen fick gd
4

tillbaks till forsta virldskriget.
Dir fanns tillréickligt mangamo-
deller att vilja mellan, eller ?
Det var det niamligen inte. For
modellen skulle bAde vara Litt
att bygga och att flyga. Dirmed
férsvann alla kortnosade biplan
med stjirnmotor - Sopwith Pub
och Nieuport - ut ur bilden. Och
Camelen. Dess raka dvervinge
ger oftast problem for oerfarna
piloter sAvil i fullskala som i
modellvirlden. Tre-dédckarna
forsvann pa grund av det stora
vindmotstind de ger. Albatros-
sen fick vika sig med sin spin-
ner, som icke kan kopas fardig.
Etc, etc.

I néista viinda tittade vi pa diver-
se biplan med "bilkylare". De
tyska var nog si kiinda, men inte
s4 viilkiinda som S.E. 5/S.E. 5a.
Det flygplanet har av engels-
miinnen betecknats som flyg-
planet som var fére Camelen pd
samma sitt som Hurricane var

fore Spitfiren i nista virldskrig.
Ett jaktplans fodsel

Med fantasins hjélp stir vi med
bada fotterna i 1916 Ars varliga
lervilling pA en flygplats bak-
om fronten i Frankrike, Fram{6r
oss bullrar fronten. Artilleriduel-
leristortoch smétt hors oavbru-
tet. For att sikra armén mot
tverrumpling har observations-
flygplan sénts upp fore gryning-
en. Nu vintar vi dem tillbaka.

TR

Deras mekanikerharsedan Liinge
tagit plats utanfotr verkstadstil-
ten liksom platskommendanten.

Alla spejar de mot dster. Samia-
len blir mer och mer f6rstrédda
och tankspridda med ldnga
pauser. Visarna pd klockan
kryper forbi den tidpunkt, di
observationsplanens sista brin-
slereserv har ebbat ut.

Sakta smyger vi bort. Med en
stilla férhoppning om ett tele-

i




fonsamtal om nédlandning pa
enintilliggande plats eller pAen
Aker en bit bakom fronten. Men
med vetskap om de senaste
ménadernas hindelser vet vi, att
telefonen alltfr ofta 4r déd.
Véra maskiner &r helt enkelt fér
daliga. De flyger for 1Angsamt,
de ér for skropliga, ostabila och
helt utan tidsenligt stigférmaga.
Speciellt flygplanen frin RAF -
Royal Aircraft Factory - 4r nu
lAngt under normal stridsdug-
lighet hir vid fronten. Tillsam-
mans med de andra upprepar
vér platskommendant om och
om igen sin klagan uppit i sy-
stemet. For eller senare ma det
viill geresultat! Det gérdet. RAF
far kniven pa strupen och i den
kungliga verksamheten mdste
man inse, att antingen kommer
man fram med ett kvalitetsfor-
slag eller ocksd blir fabriken riitt
och slitt avvecklad!

Hotelserna ger verkan. Konser-
vatismen pA konstruktionsavdel-
ningen skjuts &t sidan. Unga
konstruktdrer med otraditionel-
laidéer far fria hinder och redan
runt midsommar kan vi glidja
oss dver inte bara ett, utan hela
tva forslag (Fig 1).

Det ena - resultatet av ett helt
igenom nytt tinkande - ett bi-
plan med dragande propeller
men med {Grarplatsen framf{tr
propellem och ett rorligt ma-
skingevir - far beteckningen
F.E. 10 (fighter experimental).
Det andra - kallat S.E. 5 (scout
experimental) - 4r mer konven-
tionellt, men likvdl med nya
idéer. Bida typerna dr baserade
pAden vattenkylda Hispano-Sui-
za-motorn, som ansags varaden
bista flygmotorn med 150 hp
vid endast 1500 varv.
F.E.-maskinen uppfattas inte

ovintat som for modern for den
anslagbeviljande myndigheter-
naoch fabrikenschefskonstruk-
tor H. P. Folland uppmanas att
g4 vidare med S.E. 5.

For forsta gngen blir ett jakt-
plan konstruerat fér jaktstrid
och inte for observation,
Planerad beviipning &r en 303
Vickers maskingevir, som skall
skjuta genom en ihAlig, vixlad
propelleraxel - nigot som Mes-
serschmidt 109 skulle géra en
generation senare. Vid struktu-
reringen av sjilva flygplanet tar
man sA maximalt hinsyn till
kortast mdjliga byggtid och
snabbaste service. Bara anviin-
dandet av samma "form" till
vingspetsar, stabilisatorcoh fena
vittnar om férséken atti slutske-
det uppné en viss elegans.
F.E.10 forsvinner i dunklet och
blir aldrig byggt, men hinner
dessférinnan limna sin fena till
S.E.5:an, som nu endast har
stabilisatorn och vingspetsama
med samma form. Dirmed &r
Royal Flying Corps s fortjusta,
alt man inte bara bestiller 3 pro-
totyper, utan ocksé drar till med
24 serietillverkade maskiner 7
veckor, innan ens prototypens
provilygning genomforts!

Fran trollkarlens

verkstad
Tillverkningen av maskinen gir
snabbt tack vare den formuftiga
och enkla konstruktionen.

Vingaroch stjirtplan byggs med
spryglar omkring 2 huvudbal-
kar av furu. De styvas upp med
invindiga wires samtefter mon-
teringen med utviindiga stag.
Allarodertillverkas veren stél-
rérsram med furuspryglar. Ving-
stottornatillverkasimassivt furu
Stéttorna mellan kropp och Gvre

.

vingen byggsuppav stilrér, som
ticks med linnekldtt furutrd.
Samma teknik anvinds ocksa
pd landstillet, som fir genom-
gdende gummistropp (=amorti-
str-avfjidrad axel.)

Kroppen i sin tur byggs upp
kring 4 lingsgaende furulonge-
ronger, som inb&rdes hlls thop
med liknande tvérstdttor med
stdlbeslag. Motorn monteras pi
ett asktrdfundament och kyla-
ren framf6r motorn pa bilmanér
med ett hal - icke till startvev,
men vil till propelleraxel! Briins-
letanken placeras bakom brand-
skottet pé ett "golv", som lagts
ut pa det Gversta kroppslonge-
rongema.

Kroppen kldds med avtagbara
aluminiumplatar omkring mo-
torn, Kryssfanér anvinds frin
brandskott fram till férarplat-
sen. Linneklddsel i 6vrigt. Frin
forarplatsen bakt till fenan reses
pa kroppens ¢versida 6 tunda
kryssfanérspant. Atta furulister
i full ldngd ldggs pA spanten.
Mellan de tva frimsta spanten

och forarplatsen, dér listernas
inbdrdes avstind dr stérst, an-
bringas yuterligare en antal
mellanlister.

Linnekl4dseln limmas fast ver-
allt utom pé kroppen, diir linne-
duken sys/surras) fast pi sam-
ma sitt som ofta anvinds vid
skarvning av presenningar. Med
den metoden kan man litt och
bekvimt "6ppna" kroppen for
service och reparation.
Chefskonstruktdren Follands
framsynthet fornekar sig inte!
Omedelbartbakom férarplatsen
pa hogra sidan gbér man som
standard ett utrymme f6r radio -
dven om det endast kom att
anvindas for bagage eller kurir-
post.

Avslutningsvis dopas hela pla-
netoch av viktskil mélas endast
dversidan khakigrén. Undersi-
dan ir naturfdrgad linnedopad.
Okad risk for funktioneringsfel i
de &nnu enkla maskingevir. I
stillet siktar man direktin sig pa

Fortsdttning sidan 9!
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Det nya elflygsystemet:
Elektro-UHU

Seglingsegenskaper som de
storsta segelplanen.

Sensationell stigféormaga

Vass SPEED 600 motor lyfter UHU
snabbt med bara 6 celler

Nyutvecklade propellerblad fér
héga varvtal med direktdrift

Unik féallbar propeller ger
minimal broms vid glidflykt

#0297

#4207
Elektro/UHU ..ooccesvinnanssssen sansnssnsnsinmssssnannnnin 895:-
1700 mm spannvidd, 34 dm? vingyta. Graupnerbyggsats
med fardig kropp och lattbyggd 2-delad vinge i toppkvali-
tet. Kroppen har luftintag fér kylning och slank, men stabil
form. De tunna hdghastighetsvingarna ar extremt starka.

Elektro-UHU motor/prop-drivsats ........c..... 259:-
104W SPEED 600 18.000 rpm motor och komplett,
fallbar propeller. Inklusive anslutningar, kablar, stérnings-
skydd och monteringverktyg.

#3871

RC Power Switch 20 ....ccceeencocasananssessssnsnsans 391:-
Liten 55 g elektronisk on/off switch med prop-broms
reglerar 600 SPEED-motorn och férsérjer mottagaren
med strodm fran drivacken. Bryter motorstrémmen nar
ack-kapaciteten har sjunkit for l1agt.

Gor mottagarbatteri onédigt.

# 3460

SANYO 7,2V-1350 mAh red Nicad Pack ....325:-

Kapacitetsack som tal stora stromuttag, speciellt IAmpligt
for elflyg som Elektro-UHU.

Produkter fran Graupner som finns i valsorterade hobbyaffarer!

8

Generalagent: HOBBYBORGEN AB - Box 31 « S-360 71 Norrhult « +46 0474-405 10
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S.E. 5a - Lars Pilegaard

Fortséitining frdn sidan 5!

Dettablirsedan standard for hela
tillverkningen. Det luktar redan
modellflyg, ndr vi gr forbi
fabriken!

Jungfruflygningen
Islutetavnovember - mindre én
ett halvt ar 4r efter startskottet -
dr det tid for provflygning. En-
ligt samtidens historiebtcker
och tidskrifter utfordes den i tre
moment:

20 nov « presentation for topp-
gubbarna i R.F.C.

21 nov » jungfruflygning, i nér-
varo av fabriksledningen ochde
inbjudna.

22 nov « testflygning av Albert
Hall, som var tidens frimste
engelska flygaress -1 ndrvaro av
fabriksledningen och R.F.C.
Det iér den rene propagandan,
som skall délja en néstan skratt-
retande debut. Forst minga 4r
senare kommer det fram, attalla
tre programpunkterna var plan-
lagda att ske forsta dagen. Den
tjugonde november r allt alltsa
klart p4 platsen vid R.A.F. Me-
dan de forsamlade lyckonskar
varann for de snabba och fina
resultatet, sétter sig chefstestpi-

loten major Frank W Goodden
vid spakarna. P4 signal frin
Folland startas motorn. S3 ett
par smillar och nigra misstiind-
ningar. Direfter hors ett vilju-
sterat motorljud. S3 plotsligt -
utan [Grvaming - stannar mo-
torn och kan trots alla anstring-
ningar inte fas att gd ighng igen.
Beklimda smiter man ivig till
niarmaste hotell, dir en festmid-
dag redan stir klar. Medan man
utit hiller god min och visar
idel tillfredsstillelse, dras pro-
totypen in i hangar.

Nista morgon dr det Litt frost
och solsken. En menig mekani-
ker, som inte kunde vara med
dagen innan, vet sina morgon-
sysslor. Han gir genast efter
frukost ut till hangaren. Med
hangarporten Gppen later han
solen f6rvdirmamotorn, S4 start-
kontroll och ett par ryck i pro-
pellern. Helt efter boken startar
Hispanon. Var viin sitter sig pa
forarplatsen for att ldsa lite.
Idyllen vara bara nigra minuter.
En funktionir en bit upp i kar-
rifiren dyker upp och vill ha en
forklaring till vad som forsig-
ghr. Han vill veta vad vir viin
har foretagit sig. Med darrande
stimma och med funderingar
dver vilket reglemente han nu
har brutit emot, forklarar var
vin, att han bara har 6pnnat
briinslekranarna, slagit pa tind-
ningen och litit en kamrat dra
runt snurran.

—"Oppnat brénslekranama? -
Vilka kranar?!"”

SA kommer det fram, att verk-

modellflyg

ﬁFigur 2
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851 cm
Ursprunglig vinge med spetsar i samma form som stjértplan.
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803 cm
Vinge med férbattrade spetsar och mindre luftmotstand.

staden verkligen tinkt pa pilo-
ternas sikerhet och har installe-
rat ett par extra kranar vid f6-
rarplatsen. Dirmed kan de vid
eld i motorummet stinga av
briinsletillfGrseln.

Den historien skall icke ut!
Verkstadspersonsalen hotas till
tystnad, medan de héga herrar-
na purras pa hotellet. D4 alla dr
forsamlade igen genomfor
Goodden en perfekt 20 minu-
ters jungfruflygning.

Leendena ér Aterigen naturliga.
S.E.5:aninfriar alla férviintning-
ar. Nu saknar man endast kap-
ten Balls utldtande, men har har
farit ivig i ilskan och kan Ater-
vinda forst nista dag.

Efter en provilygning, som vara
endast 10 minuter och verkar
mycket fértroendegivande frin
marken, gér Ball upp med den
nya konstruktionen - den duger
inte! Lyckligtvis #r inte de for-
samlade fodda igdr och inte
heller helt utan minniskokin-
nedom, si Balls kritik delas
knappt av nigon. Man vet, att
Ball just nu inofficiellt arbetar
for Austin-fabrikerna, som for-
soker komma in pd jaktflyg-
marknaden. Dessutom &dr han
Nieuportanhéingare. Detérioch
fér sig inte si underligt, dd han
vid den hiir tiden nétt upp till 22
segrariden typen och Litt glém-
mer att den franska maskinen ér
framtagen for civilt bruk - for
race och uppvisningar. Den &r
dessutom framtagen utan hén-
syn till masstillverkning och

. Okad strukturell styrka. Vilket

| ofta visat sig vid for hog G-
belastning, d4 undre vingen bru-
titsunder lang dykning med mo-
lompﬁ fullvarv - nigot, som kan

skeiundanmand&vrerunder strid.
P4 toppniva ser man nigot helt
annat i den nya S.E. 5. Det man
ser, har pi ett bra sétt samman-
fattats i Squadron/Signal nr 69:

"S.E. 5 dr ett typiskt engelskt
militirflygplan, konstruerat som
en traktor med vingar med mal-
sdttningen funktion framfor
skdnhet utan eleganta linjer -
som exempelvis den tyska Alba-
tross och den franska Nieuport.
Vad S.E. 5 saknar i skdnhet,
uppvdgs emellertid till fullo av
dess egenskaper. Den dr snabb
och i stdnd att sdvdl dra igdng
och avbryta en strid. Den dr ro-
bust, tdl inte sd ringa beskjut-
ning och kan ndr som helst lig-
gasibrant dykning utan risk for
skador.

S.E. 5:an kan inte svinga sda
snabbt som sin arbetskompis
Sopwith Camel, men denreage-
rar alltid villigt pd rodren och
drldrtattflyga. (Camels snabba
svingar dodade mdnga under
dvningsflygning). Sist men icke
minst dr S.E. 5 en stabil platt-
form for skjutvapen.”

Speciellt det senare pastdendet
blir snartunderstruketav méinga
flygardss: Mick Mannock,
McCudden, Billy Bishop, Be-
auchamp-Proctor och McElroy.
Detiir viilsittande maskingeviir-
skulor och inte konstflygning,
som fir fienden pd fall. Just
stabilitet #r i den [Grbindelsen
den avgérande faktor i minga
dog-fights, sd man inte tvingas
skjuta "i svdrm" med dirmed
tkad risk for funktioneringsfel i
de dnnu enkla maskingeviren.

Fortsdttning sidan 11!
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Har kommer mer smagodis
i Modellflygnytts serie om

smamotorer

Om jag siijer amerikanskt grov-
smide, gjutjirn och sandgjutna
vevhus. Vad tinker Ni pA di?
Formodligen blir svaret: V8:or,
Harley-Davidson och Fox.
Jomenvisst! Det 4r grovsmidda
och rda motorer det skall handla
om den hiir ghngen. Nimligen
amerikanska Fox. I det andra
avsnittet om smamotorer skall
vi ndmligen ta oss en titt pA Fox
15, 19 och 25. Det #r firma
CECA Maskin & Hobby i Os-
tersund, som importerar Fox-
motorerna till Sverige. Fox har
sdvitt vi vet inte haft nigon
importor till gamla Svedala pd
ndgra ir. Men de 4r desto mer
vilkomna nir dollarkursen nu
nitt en driglig nivd gentemot
den svenska kronan,

Det forsta, som slir en, ndr vi
Oppnar kartongerna #ir att det
hiir ser grovt, ritt och gammal-
dags ut. Visst, ursprungsversio-
nerna av Fox 15 och 25 ritades i

borjan av 1960-talet och myck-
et dr kvar sedan den tiden, som
tex detkilformade forbriinnings-
rummet i topplocket. Duke Fox
- mannen bakom motorerna - 4r
ocksd medveten om motoremas
grova yttre. I annonserna skri-
ver han att "Fox-motorerna r
inte kinda for sitt vackra yttre,
men Vil for sina goda drifts-
egenskaper”. Det miste pépe-
kas, att vara erfarenheter inte
talar mothonom, dtminstone inte
vad giiller de hir motorerna.

Lite utanfér ramen faller dock
Fox 19 som 4r helt modern vad
giller svil konstruktion som
exterior, Manga som sett denna
motor har varit férvinade éver,
att de sett en Fox, di motomn ir
mycket "clean" iutfGrandet samt
att den saknar text och beteck-
ningar pa vevhuset. Visserligen
har Fox 19 funnits pA markna-
den nigra 4r, men om man be-

tinker att den férsta versionen

10

av Fox 25 kom redan 1954, dvs
for35 &r sedan och Fox 15 intro-
ducerades 1961, s4 kan man
forstd, att motorerna &r lite gam-
maldagsistilen. Naturligtvis har
dessa motorer stindigt mode-
niserats men férdomar och ut-
seende far inte bedraga. Fox iir
traditionstyngtoch inte gammal-
dags - skulle nog en entusiast
séga.

Duke Fox byggde sin férsta mo-
tor 1943 och fortfarande haller
han pA att det 4r ctt hantverk. S4
t ex testkors varje motor innan
leverans och forgasaren grov-
justeras. Cylindrarna #r alla
"handlappade” - egalt om det 4r
jam- eller ABC-"cyllar". Som
ett kuriosum kan nidmnas, att
Duke Fox har fyllt 70 &r och
planerar att trappa ned lite. Fab-
riken dr dirfor till salu, s for
den som alltid har drémt om att
fAdga enegen modellmotorfab-
rik - skriv en rad till Duke!

Testkorning och

provflygning

Lotten fick avgéra vilken motor
som skulle provflygas. Detblev
Fox 19, som drog det lingsta
striet. Forst tog vi emellertid
och slog igdng den lilla 15-
motorn - den gick utmiirkt men

ljuddimparen var nigot bullrig.
Navil, Fox 19 fick en timmas
inkérning. Direfter provades
trottlingsegenskaperna, som var
utmérkta! En linflygftreasare
monterades och motorn sattes i
ett linflygplan - Peacemaker -
15 m linor kopplades, motorn
startades och iviig,

Det ror sig om en mycket pigg
motor, som varvar for glatta li-
vet. Provflygaren blev lite vim-
sig i huvudet av den myckna
farten med den lilla propellern.
Rasktbyttes proppentillen 10x6
och sic... nu blev hastigheten
lagom for t ex semistunt. Mo-
torn dr mycket stark och drar
sdvil smi som stora "snurror”.
Provflygningen var helt opro-
blematisk - motorn startade
snillt sAvill varm som kall. Det
medfoljande stiftet var dock for
kallt fér motorn + onitrerad
soppa, si en Enya nr 3 ersatle
Fox-pluggen.

Sammanfattning

Det &r inte ett skont yttre, utan
cit gott inre som riiknas, Fox 19
har bdda dessa egenskaper.

Importér

CECA Maskin & Hobby Imp
Box 34, 831 31 Ostersund
Telefon 063-11 59 31 (kvill)
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| Fox 15 jn

[ Fox19 |

| Fox 25 |

Vevhus:

Pressgjuten aluminium, som
saknar bronsbussing for veva-
xel. Forgasarhuset dr limmat i
vevhuset ?!?

Baklock:

Pressgjuten aluminium, pap-
perspackning, tvA montageskru-
var.

Forgasare:

Portionerande tvanilsmodell.
Hélet 4r 5,6 mm men starkt
begrinsat av forgasarroret, som
ir hela 4 mm tjockt.
Topplock:

Pressgjuten aluminium utan
miissingsglodstiftsginga. Enkelt
kilformat foérbranningsrum. 0,3
mm alupackning. Fyra monta-
gebullar,

Vevaxel:

Stil, diam 9,5 mm,balanserad
och lagrad direkt i aluminium-
vevhus. Vevtappdiameter4 mm.
Gaspassage diameter 6,7 mm.
Foder:

Stil 1 mm tjockt & 29,4 mm
hégtmed tvAavgasportarochen
dverstromningsport. Handlap-
pat och honat.

Kolv + bult:

Kolv i mekanite diameter 15
mm, baffel 3,4 mm hég. Kolv-
bulten i stdl 3,2 mm &r placerad
hégt i kolven for att kolven inte
skall "kantra" i fodret. Kolvbul-
ten saknar dndskydd.
Vevstake:

Pressgjuten aluminium utan
oljehdl eller bussningar.
Ljuddimpare:

Liten nitt aluminiumdédmpare
med insats. Nigot bullrig.

Vevhus:

Pressgjuten aluminium, 2 st
spirkullager 22x11x6 mm.
Vevhuset dr horisontellt delat
strax under avgasporten.
Baklock:

Pressgjuten  aluminium, pap-
perspackning, fyra montage-
skruvar.

Firgasare:

Portionerande tvnilsmodell,
som #r fastskruvad i vevhuset
med en insexskruv.

Topplock:

Pressgjuten aluminium. 3,8 mm
bred kldmkantoch 3,3 mm djupt,
ingen packning.

Vevaxel:

Stdl, diam 11 mm, balanserad,
vevtapp 4,7 mm diameter, gas-
passage 7,5 mm diameler,
Medbringare i aluminium pé
fyra splines.

Foder:

Stal 1,5 mm tjockt. TvA bakit-
vinklade §verstrémningsportar,
en uppitvinklad boostport samt
en liten avgasport.

Kolv + bult:

Kolv i mekanite 16,5 mm dia-
meter. Kolvbulten4 mm diame-
ter ir fastldst med G-1as.
Vevstake:

Maskinbearbetad aluminium
med bronsbussningar och olje-
hil i bida dndar.
Ljuddimpare:
Stromlinjeformad (egg-shape)
ljudddmpare i aluminium av
expansionskammarmodell.
Dimpar ljudet ganska vil.

Bilder sid 10:

Overst Fox 25 och Fox 15.
Nertill frv Fox 15 och Fox 19
klara for detaljinspektion.

Hir t v ses Fox 19

Vevhus:

Pressgjutet i aluminium, ingju-
ten bronsbussning for vevaxel.
Fiastdglor for ljuddimpare pA var
sida om avgasutslippet.
Baklock:

Pressgjuten aluminium, pap-
perspackning, fyra montage-
skruvar.

Forgasare:

Portionerande tvAndlsmodell.
Planfrist monterad for att inte
deformera vevhuset vid monta-
ge.

Topplock:

Pressgjuten aluminium utan
missingsglodstiftsgiinga, Alu-
miniumpackning 0,3 mm tjock.
Sex monteringsbultar. Kilfor-
mal forbranningsrum.
Vevaxel:

Stil, diameter 11 mm, balanse-
rad och lagrad i bronsbussning,
5 mm diameter vevtapp. Gas-
passagen dr 7 mm diameter.
Medbringare i stil (til elstart-
motor).

Foder:

Stil 1,3 mm tjockt, 36,4 mm
hégt. Handlappat och honat.
Kolv + bult:

Kolv i mekanite diameter 17,3
mm, baffeln ir 4 mm hog.
Vevstake:

Pressgjuten aluminium utan
oljehal eller bussningar.
Ljuddimpare:
Stromlinjeformad ljuddémpare
ialuminium av expansionskam-
marmodell.

Ring mej géirna pd telefon
031-19 48 16, om Du
undrar dver ndgot eller
vill tipsa mej om ndgon
intressant motor!

rFox 19

Propeller-
typ

Med ljuddampare
& RC-forgasare

Zinger trd, 10x6  8.000 v/min
Robbe dyn. 9x4 12.500 v/min

Robbe dyn. 8x4 14.000 v/min
L

medellflyg

S.E. 5a semiskala
Fortsdttning frdn sidan 9!

I stiillet har man siktat in sig pd
den mest vitala delen p4 fiende-
maskinen - som oftast &r pilo-
tens huvud - och dirmed klara
av situationen till sin egen [6r-
del med mindre 4n 10 skott.
Problem

Nistan samtliga 24 forsta serie-
maskinerna levererades till
R.F.C. Eskadrille 56, som tar
med dem till slakten i Frankrike
i mars 1917.

I forhallande till prototypen och
de ursprungliga planerma har
man ersatt den viixlade propel-
lern. Utviixlingen visade sig vara
forsvag. Utan utvixling dr skjut-
ning genom propellern icke
mgjlig. Maskingeviret liggs i
stillet ovanpd kroppen men med
styrramen (den fyrkantiga ladd-
ningsdelen) inbyggd for betji-
ning frén forarplatsen. Nu skjuts
det synkroniserat ut genom pro-
pellern,nuen tvabladig fr 6kad
drivkraft.

Borttagandet av viixeln innebiir
samtidigt att propelleraxcln
sticker ut lite lingre ner pA kyla-
ren, men med hiinsyn till senare
montering bibehiller man det
ursprungliga hilet for axeln,
Som extra godis for Nieuport-
anhingarna monterar man dess-
utom ett Lewis maskingeviir pd
dvervingen (pa samma sitt som
Hawker under andra virldskri-
get tvingades ge sin Tempest
elipsformade vingar for att kun-
na "siilja" maskinen till Spitfire-
fansen!)

Problem rapporteras omgéende.
Frin slagfiltet klagas dver
maskinens déliga stabilitet i
lingdplanet under landning och
sd gott som ingen skevroderver-
kan under 70 mph. Storre roder-
utslag lyder kravet. Det upp-
fyllsinte. Folland anser, att felet
uppstir genom felaktigt utfor-
made vingspetsar, som ger vir-
velbildning 6ver skevrodren vid
stor anfallsvinkel. Med ny form
pa vingspetsamna, som ocksd
minskar spinnvidden 4r proble-
met 16st. Den extra vatten- och
brinsletanken ovanpi dverving-
en byggs in i vingens mittsek-

Fortsdttning sidan 17!
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Storskalakarra
i ARF-utforande

Nér man talar om ARF (almost ready to
fly = ndstan férdig att flyga) modeller,

brukar det handla om sma maskiner.

Lion models har dock en Cub i skala

1:5! Bo Holmblad har tittat p4 den!

S e e

- Hdr har Cuben

wirustats med
en tvdcylindrig
Tartan-motor

Med en OS 91 Surpass-fyrtak-
tare upptrider maskinen precis
som sin forebild, lAngsamt och
virdigt medett motorbuller, som
inte stor den mest kiinsliga per-
son. Priset 2.175 kronor, ftr en
i det ndrmaste komplett bygg-
sats dr overkomligt, tycker jag.
Lions Cub - frin Modeller &
Elektronik AB i Gislaved, ir i
en s k Clipped Wing-version.
Allts med avkortade vingar. I
skala 1:5 innebir det en spiinn-
vidd av 2005 mm, lingd 1570
mm och vingyta 74 dm?,
Ready to Fly stir det pd den jit-
telika pappladan, som modellen
kommer i. Men som vanligt i
dessasammanhang ir deten san-
ning med modifikation. Unge-
far 20 timmar behévs for att {3
allt pA plats inklusive motor och
radio. Bygget villade inte stéirre
problem. Lite puts hir och dir
kan vara bra. Speciellt om ving-
balkarna av hardtrd inte 16per
helt fritt. Med lim kan det bli
svart att f4 ihop vinghalvorna
annars.

Kirran idr klidd med sjilvhif-
tande plast, ungefir som tejp.
Den kan allts inte spinnas mer
med vidrme. Om nigra ir kom-
mer jag nog att byta denna plast
med traditionell nylonduk.
Kiérran dr imponerande stor.
Stiillet verkar vara i fullskala-
klass om man nu vill dverdriva
lite. Vingstdttorna r av metall.
Allt finns med utom lim. Du
behéver epoxy och snabblim typ
cyano ull att limma fonster o
dylikt.

For att fi stabben helt i 90°
behévde jag slipa anliggnings-
ytan mot kroppen nigot.
Tristétstingerna till sido- och
hojdrodren var for korta enligt
min mening. Det skulle innebi-
ra linga pianostétstinger med
risk f6r bojningar vid hoga be-
lastningar. Tog dirfor ett par
andra rundstavar till detta éinda-
mal.

I'en kiirra av den hir storleken
finns gott om utrymme for ra-
dioinstallationen. Skevrodren
kopplas via tvA servon, ett i

vardera vingen, och dirmed
behtvs fem servon och en Y-
kabel férutom de vanliga radio-
grejerna.
Cuben ser snygg ut i den rid-
vila dekoren.
Jag valde en OS FS 91 Surpass
motor. Och behévde di ligga i
ett par hekto bly (som jag skru-
vade fast i motorutymmet), for
att fa tyngdpunkten att hamna
rétt. Med en 120-motor hade vi
givetvis beh&évt mindre bly. S&
en sddan motor kan vara ett bra
alternativ. Flygningen villade
inga som helst problem. Kirran
rullade rakt fram och Littade
nistan av sig sjilv. Med OS
91:an steg den pi ett sitt som
liknar originalet, lugnt och iir-
digt. Det ir heller inga problem
att landa den.
P4 asfalt kan den rulla lite for
fort med den segdragande fyr-
taktaren vars 15x6-snurra drar
en heldel dven pd 1dga varv. Niir
det hiir skrevs hade tre flygning-
ar gjorts med maskinen. Fram-
over skall jag prova Cubens
konstflygegenskaper.
Maskinen kostar 2,175 kronor
och da behdvs enbart lim fir-
utom radio och motor. Det ir
relativt billig for en si stor mo-
dell. I fjol kostade en Pilot 1:4-
skala Cub i vanlig triibyggsats
2.600 kronor, dir till kommer ju
atskilliga hundralappar {6r till-
behdor, firg, klddsel och annat.
Lions Cub ir ett bra alternativ
for den, som har brattom upp i
luften till et rimligt pris!

Bo Holmblad

—— FAKTARUTA —
Lion Models
Clipped Wingcub

Skala 15

Motor 75-90 tvatakt
90-120 fyrtakt

Radio 4 kanal/5 servon
Spannvidd 2005 mm
Vingyta 74 cm?

Langd 1570 mm

Vikt, fardig cirka 5,5 kg
Generalagent
Modeller & Elektronik AB

332 00 Gislaved, 0371-10709
L J
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Fiht véder och 40-talet modeller

modellflyg

vid Norbergs Kristiflygartraff

Arets triff blev lyckad - som
vanligt. Ett40-1al modeller fanns
1 depin. Det fina vidret inbjéd
till flygning.

Solve Olander fran Eskilstuna
kom som vanligt med en stor
maskin. Den hir gingen en
Mustang i skala 1:4. Férebilden
var med i Koreakriget och fick
foljdaktligen ett passande nam-
na: "Red Eraser" - komminist-
dodaren.

Oldtimers, en Flygande Loppa,
EZ-kdrror, Tiger Mothar och
annat fanns ocks& med. Jan-Olof
Johansson, Uppsala, imponera-
de med sin Extra 230, férsedd
med en Kavan tvAcylindrig 50
cc motor. Ekipaget verkade na-

son meddelar just {6r Modell-
flygnytts pressldggning, att
varvandet ghr vidare pé ett
mycket stimulerande sétt.
Dragningen av OS-26-vinnar-
na for perioden april-maj ge-
nomfordes pA stindsmissigt
siitt vid det senaste styrelsemd-
tet 3 juni. De lyckliga vinnama
ser Du hir till hoger.

Grattis, sdger vi. Och fler vér-
vare har ju chansen att vinna
motorer - virvningskampanjen
pagar hela 1989!

; . I
Det vérvas vidare |
PREK-hovding Gunnar Eriks- |

turtroget till fullindning i
luften ...

En annan uppsalabo, Peter
Hégstrém, visade upp ett helt
koncept som manar till efter-
foljd. Efier att enbart ha kopt
EZ-maskinertog han sig for med
att bygga en "riktig" byggsats.
Detbleven TopFlite P-47 Thun-
derbolt. Likheten med forebil-
den dr sldende, di nitar och
platskarvar och andra detaljer
finns med. Kiirran milades med
en speciell motorfirg (alumi-
nium) och direfter fick den
genomskinlig  tvAkomponent-
lack som skydd. Hogstrom har
en kompis som 4r billackerare,
det forklarar den speciella finis-

hen. Infillbara still, dven spor-
ren, tillsammans med en tyst
fyrtaktsmotor (OS 91 Surpass)
hdjer kiinslan av naturtrogen-
het. Major G T Eagleston, som
flég originalet under andra
viirldskriget, skulle nog smé-
leende kinna igen sig.

Bekvim- & noggrannhet
Vid sidan av den perfektakirran
har Hogstrém #dven tinkt pé
bekvimligheten. Ett hopfillbart
bord med fyra stolar ingér i hans
utrustning. Perfekt nidr man blir
trétt i benen eller behdver
"meka". Radio,enJR computer,
forvaras i en attachéliknande
metallviiska, Dir ryms dven en

Fortséatt varva - lotteriet fortséatter
1989 med védrvningsperioder

del verktyg. Hela konceptet ger
intryck av noggrannhet och ef-
tertiinksamhet. Ndgot atttacfter
f6r artikelforfattaren!

Bo Holmblad
Peter Hogstrom, RFK Fyris,
Uppsala, har tédnkt fullt ut nér
han skaffat sig modellflyg-
utrustning: ett bekvdamt bord
med stolar, radion i en skydd-
ande attachéviska och sd en
modell som fdr folk att titta.
T h med snygg P-47 Thunder-
bolt-modell fran Top Flite

-
| SVenskt
| modeliffyg;

Vinnare Januari-Mars -

Hans From, Moholm
Bertil Nilsson, Skandr/Falsterbo

Vinnare April -

Peter Nilsson, Trelleborg
Nicklas Wingberg, Sollebrunn
Mattias Persson, Umeé

Maj = o hdsrex

Tiby MSK
Acroflyers

Juni - Augusti -
September - Oktober -
November - December -

Dragning i september 1989
Dragning i november 1989
Dragning i januari 1990

—_—_-——_————--'

13



nytt

modellflyg

Den tandande gnistan!

Pa Hobby- & Fritidsméssan i Géteborg visade Rune Svenningsson
sitt nya tdndsystem fér Thomas Nathansson. Det "tinde" direkt féor Thomas!
Hér ar hans utlatande.

Rune Svenningsson bad mig
testa det nya tindsystemet. DA
jag varifird med att sticka ivig
till den stora missan i London,
Sandrow Park Show, si kunde
jag ju ocksa ta med det dit. For
att demonstrera det och fa syn-
punkter,

Som gammal dieselfreak - Ni
vet en sin dir, som gér ut till
startplatsen och slir igng sin
motor med ett snirtigt diesel-
slag for att sedan flyga, medan
andra taxar ut till start for att
sedan bira tillbaks modellen fér
Aterstart, dd den dott i en hiiftig
hostattack vid padrag for start.
Om Ni nu tror att jag inte provat
moderna grejer, si tror Ni fel,
Jaghar, till min sambos fértviv-
lan en bokhylla full av motorer,
som bara "samlar damm". Nir
nigot nytt kommer ut, si koper
jag det. Och provar. Min firsta
4-taktare kipte jag 1976. MAnga
oforklarliga stopp i luften fick
mej att g4 tillbaka till dieslarna.

S en dag - vid ett bestk i Eng-
land - métte jag en ny, annorlun-
da och handgjord 4-taktare. Det
var den av Neil Tidey tillverka-
de Laser-motorn. Naturligtvis
kopte jag en. Den bara gick och
gick utan problem.

Anﬂigcn en rikligt motor, men
14

kunde man montera ett tindsty-
stem med tillrdcklig drifttill-
ginglighet for att kunna anviin-
da bensin som briinsle? Dirige-
nom skulle man ocksd kunna
Okamotorns styrka for attkunna
anvinda storre propellrar. En
titt pA de i marknaden befintliga
systemen skrimde mig. Higa
priser. Dessutom ingen lésning
pa problemet med finjustering
av fortindningen. Det blev bara
cn blek tanke.

Sa dok Rune S upp!

S4, utan férvarning, dyker Rune
Svenningsson upp med sitt - i
mitt tycke - perfckta system,
Genom en liten elektronisk fint
har han gjort vad ingen lyckats
med tidigare, Han har genom att
bygga in en férdrijningskrets
ochkombineraden meden varv-
rikknare ftt fram ett tiindsystem,
som automatisktl reglerar for-
tindningen. Genialt!

Alla problem 16sta. Prisct fér
helasystemet drocksi éverkom-
ligt. AlltsA, hem till verkstaden
for att prov!

Tillverka en hallare féir sensorn
- en bit plastror dr tillrickligt -
demontera gltdstiftet och mon-
teraditett tindstiftistillet. Med-
bringaren demonteras, ett hal
2,5 mm borras och giingas till

M3, en skruv i hilet och med-
bringaren Atermonteras efter an-
visningarna, dvs for 35° fortind-
ning. Motorn i provbiink och en
tank pd plats. Alla briinsletank-
ar av silikon byts ut mot diesel-
brinsleslangar. Silikon tal inte
bensin! Ett 4,8V batteri kopplas
till, en Litt chokning och si ett
snirtigt slag pA propellern. Och
motorn gir! Men rikt! En liten
Jjustering av brinslendlarna och
sedan &r allt frid och frojd!
Men s plétsliglt! Den munternt
spinnande motorn stannar och
det blir dédstyst! Vad har hiint?
Lurad pa konfekten igen?

Lite mera isolering ...

Vid ett nytt startforsck ser jag
felet som i blixtljus. PA Laser-
motorn sitter tindstiftet ganska
djupt in mellan kylflinsarna.
Den hégspénning, som skall bli
den tindande gnistan i fGrbriin-
ningsrummet, letar sig i stillet
fram den kortaste vigen till jord.
Och det blev frén stiftets isole-
rande skyddshatt till ndrmaste
kylflins. Lite mer isolering och
allt dr frid och fréjd. Motorn
spinner igen som en miitt katt
och ir niira att dra omkull prov-
biinken med den stora propeller,
som den driver. Brinslet i tank-
en Lycks riicka hur linge som

helst. Lycklig igen. Det funge-
rar §ver mina [Grvdntningar,
Innan jag ir helt n6jd Aterstir en
del tester. Kombinationen ben-
sinoch Laser-motorn drinte helt
lyckad. Motorn gér utmiirkt och
effeckten har ©kat markant,
medan brinsledtgdngen har
minskat. Lasers forbriinnings-
rum, som r konstruerat for drift
med metanol utan inblandning
av nitrometan, har eventuellt
alltfér hog foérbranningstempe-
ratur, som ger sotning. Even-
tuellt kan denna sotning #ven
bero pa fel vald olja. Ytterligare
prov kommer att genomftras
bAde med 2-taktare och 4-takta-
re, Sjilv dr jag mycket nyfiken
pAatt montera in systemet pi en
numera hyllvirmande sidventi-
lad 4-taktare.
Yitterligare information om det i
mitt tycke utmirkta tindsystem,
far Du genom att kontakta Rune
Svenningsson direkt.

Flyg nu ldgt och sakta!

Natan

PS. Runes tdndsystem viickte

ett mycket stort intresse i Eng-
land. S4 det si! DS

Modeller & Elektronik AB
Angsg 15 - 332 00 Gislaved
0371-107 09 & 107 45
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OS FS-26 Surpass

Det tog ett par minuter, och sa blev jag fréalst. Frélst efter att ha varit skeptisk.
Nu handlar det inte om religion, utan om en gammal modellflygare, som envist

hallit fast vid tvataktssystemet och djupt misstrott fyrtaktarna.

Anledningen tillomvindelsen dr
ett tckniskt underverk pid 268
gram - en OS FS 26 Surpass.

FS-26:an6verraskade direkt. Jag
hade monterat motorn i min
provbiink och fyllde tanken med
80/20-soppa. Oljan var Castrols
MSSR. OS rekommenderar 5%
nitro, men den ingrediensen hade
jag hoppat Over. Kopplat pa
glodstrémmen och gav propel-
len en sniirt efter att ha chokat
motorn, Dém om min férvaning,
nir underverket puttrade iglng
direkt! Och den spann som en
katt. Smé justeringar p briinsle-
nilen gav en jimn och fin ging.
Inga tendenser till tjyvstopp hér
heller. Nu kan man verkligen
friga sig, om alla OS 26:or fun-
gerar lika bra nir det giller start-
villigheten. Det skulle vara in-
tressant att fA prova flera exem-

plar - direkt frin kartongen - pA
samma Sitt.

Det dr kanske inte si underligt
att jag varit s skeptisk mot fyr-
taktarna. I bérjan pd 1980-talet
képte jag en OS 40-fyrtaktare
och den visade upp alla de dali-
gasidoren modellmotor kan ha.
S4 har man ju ocksé sett en rad
kompisar, som fértvivlat forsokt
f4 ordning pa sina fyrtaktare.
Medan en annan obesvirat dra-
git ivig med en tjutande tvAtak-
tare och flugit till brinslet tagit
slut. Men utvecklingen gar fram-
At. OS-fabriken har nu en serie
fyrtaktare med tilliggsnamnet
Surpass (som betyder "6 vertrif-
fa"). Surpass-sericnomfattarnya
eller forbdttrade varianter av
ildre motorer. Idag finns 26,40,
48, 70, 91 och 120-motorerna i
Surpassutférande. FS 26:an kos-
tade 1.160 kronor enligt Model-
Crafts prislista frin februari i ir.
Glodstift och en liten ddmpare
med tryckuttag ingdr di. Men
ventiljusteringsverktygen fir Du
kopa separat for 60:50. Dessa
bor man skaffa samtidigt med
motorn tycker jag. Aven om
ventilerna  tycks hélla stabila
matt, si skall man kontrollera
dem dé och da.

Det stift, som féljer med, ett OS

F-stift, kostar 49:50. Ett vanligt
tvataktsstift {6r RC-bruk, OS 8,
kostar idag 31 kronor. S rikna
med nigothgre kostnadem fér
stiften till fyrtaktarna.

OS instruktionsblad 4r pA eng-
elska men det hela presenteras
mycket Gverskadligt och peda-
gogiskt. Allt beskrivs och ofta
med bilder: installation, start-
forlopp, ink6rning, briinsle, pro-
pellrar, forgasarinstillningar,
problemlésningar, ventiljuste-
ring osv. Aven den helt ovane
bér klara sin motor med hjélp
av beskrivningen.

Verktygen, som foljer med,
bestdr av tre insexnycklar och
en fast elva mm:s nyckel for
avgasrorets 1Asmutter. En kort
bit genomskinlig slang foljer
med. Det #r en reservdel. Vid
brinslenélen titar man mot luft-
ldckor med denna slang. En
typisk OS-16sning.

Ventilernas stotstinger ir in-
kapslade. Forgasaren ér place-
rad pA motorns baksida och sit-
ter alltsd vil skyddad om nu
olyckan skulle vara framme och
modellen gér i backen. Stiftet
dr monterat si att man slipper
riskera fingrama nér glodstrém-
men skall kopplas loss.

Se bilderna.

os
L0 ADJUSTING TooL K

Pk

Ett borrschema dr ocksd med-
skickat. Av den framgir att
gamla OS 20-fyrtaktaren har
samma matt som 26:an.
Den hidr motorn ingr ju i
SMFF:s kampanjer for med-
lemsraggning ochRC-certifikat.
Allt genom en viilvillig supp-
port frin Model Craft. Den som
har tur - och gér en insats for
Foérbundet kan ju vinna ett
exemplar.
Som sagt: Motorn 4r en trevlig
bekantskap. Nu Aterstir ett
montera in den i ndgon ldmplig
modell. SA fAr vi se hur den
fungerar i den bistra verklighe-
ten. Gir det bra, si ringer jag
nog till Model Craft och bestiil-
ler ndgra fler OS-fyrtaktare!'
Bo Holmblad

—— FAKTARUTA —
OS FS 26 Surpass
Slagvolym 4,41 cc

Cyldiam 18,5 mm
Slaglangd 16,4 mm

Varvtal 2200-12000
Effekt 0,41 bhp/11000 v
Vikt 268 gram

Pris 1.160:-

Generalagent
Model Craft, Box 2074,
200 12 Malmo « 040-714 35
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— Man &r vél med i SMFF!

Stick 40 - en nybérjarmodell
for nyborjare!

I en grd kartong, som i vira
dagar kan beskrivas som jord-
nira, ligger det nerpackad bal-
sa, plywood, pianotrdd och en
del annat avsett att sammanfo-
gas till ett modellflygplan med
namnet STICK 40 - en hajd/
sidrodermodell.
Flygplanskroppen har formen av
en plywoodlida limmad mellan
tvA lingsgiende lister, vilka
forbinder allt frAn motor wll
stabilisator. Ovanpa lddan halls
vingen med konventionellt ut-
seende pa plats med hjilp av
gummiband. Det hir 4r en mo-
dell zmnad f6r nyborjare. Det ér
inte séirskilt ménga delar i kar-
tongen och férmodligen skulle
man enkelt kunna packa tvé
STICK 40 i samma kartong.
Kanske till ndgon sorts ekono-
miftrpackning infér de férsta
flygbvningarnas ofta hirdhénta
modellhantering.

Niir en grupp modellflygare bor-
jar prata om hurdant ett bra 1:a

16

modellflygplan skall vara, fir
man for det mesta fram fler
exempel pAnybérjarmodellerin
antaletnédrvarande modellflyga-
re. Men det brukar finnas nigra
Aterkommande krav, dir forut-
sdgbarhet i flyguppftrandet #r
ett,dvs att niir man t ex gerroder
for svagt véinster skall modellen
ocksa svinga svagt vinster och
inget annat. Att det krivs lite
material for att bygga en modell
dr bra. Enkelhet, ett okomplice-
ratforstamodellbygge dren god
hjilp och framfor allt en bygg-
beskrivning pa svenska, under-
Littar Atskilligt ndr man skall
bygga sin forsta modell och
forhoppningsvis lyckats dstad-
komma en modell utan inbygg-
da skevheter och underligt flyg-
uppfdrande.

Genomtinkt, verkligen!

Materiali STICK 40-kartongen
héller fér dndAmélet en god
kvalitet. Extra litt balsa hor t ex

inte hemma i en byggsats for
nybdrjare och dirfér hittar man
plywood och medelhdrd balsa
till samtliga anvéndningsomra-
den. I vir byggsats fanns ocksd
nigra stansade spryglar i hird
balsa och dessa placerar man
nirmast vingmitten, Det ir oli-
ka hirdhet pd balsaflaken till
vingen. Det dr styvare for den
raka undersidan och det mjuka-
re for att ovansidans krokia
profil. Genomtiinkt!'

"Utstansade", illa krossade de-
lar i byggsatser skapade f6rr om
aren mycket irriterade modell-
byggare. Sa villde de japanska
byggsatserna med knivskarpa,
renamaterialstansningar in Sver
viistliindernas marknader och
viistvirldens byggsatsproducen-
ter fick lov att skiirpa sig. Nu-
mera ligger man merendels i
nivimed japanemaochiSTICK
40-kartongen kan man tex finna
att de stansade plywooddelama
néstan gdr att skaka loss frin

sina ramar. For en ung nyborja-
re dr det viktigt att material inte
kriiver en miingd extrabehand-
ling innan anvindningen. Ty det
brukar sillan, hos de unga, fin-
nas nigol Gverskott av tilamod.

23 bilder & bada
vingarna pd ritningen!
Beskrivningar om hur man
bygger ihop en modell brukar
vara ytterligt trékigt att lisaom.
Foljer man byggsckvens och
beskrivningamna, studerar bild-
emna (Ni har hela 23 stycken till
hjilp) och ritningen (dir bida
vinghalvorna #r utritade)noga
innan man bérjar bygga STICK
40, finns det alla méjligheter att
kunna &stadkomma en viilfly-
gande modell. Men nigot bar
man vil kunna ge tips om fér att
geintryck av att vara observant!
Strax bakom motorn bildar ply-
wooddelama och de ingsgéen-
de kroppslisterna en liten ficka.
Hirinne kan det samlas oljaoch
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smuts i mingd. For all slippa
mer rengdring &n behdvligt kan
man enkelt limma en bit balsa
eller plywood for Sppningen.
Nir Ni malar eller virmer fast
klddsel pAmodellen, undvik helt
vita, silverfirgade, grd och an-
dra liknande firger, som gor att
modellens synlighet pd avstind
minskar mycket markant. En-
bart mérka firger gér model-
lens ldge i luften svéararc att
observera, men en kombination
av morka och ljusa firger kan
vara bra.

STICK 40 dren nigorlunda stor
modell - det gor det Littare att se
vilket l4ge den har i luften. En
god hjilp nér man skall lira sig
radiostyra. Med en tvétakts .40-
motor i néisan, tre servon, motta-
gare och den vanliga 500 mAh-
acken i den flygprovade model-
len var det klart att borja flyga.
STICK 40 #r f6rsedd med fast
sporre och foljdaktligen var det
inte helt litt att styra under tax-
ning p Torslandas asfaltbanor,
ddr vi héll till under provflyg-
ningen. Vid start med fullt pro-
pellerblés 6ver sidrodret var det
en helt en annan sak. STICK 40
lydde snilltoch villigt och kriv-
de baraen svag korrigering med
hogerroder for att styra rakt
under starten. Byggaren av den

|

provilugna modellen, den som f
O figurerar pd samtliga bilder,
hade gjort ett bra jobb och sén-
darens trimspakar behévde flyt-
tas mycket lite. Det bliste bara
cirka 4 m/sek vid forsta prov-
flygningen. Modellen har sena-
re flugits i vindar pA cirka 10 m/
sek utan stérre besvir, menocksa
utan stérre ndje. Hastighetsre-
gistret &r stort. Med full fart pd
A0-motomn drog den ivig nis-
tan rakt upp i mycket brant stig-
ning sd linge man hade lust,
men STICK 40 gick ocksi, med
hjilp av en generds vingyla och
hyfsat tjock vingprofil att flyga
lattjefullt, 1ingsamt.

STICK 40 var timligen stabil i
planflykt men lite till den grad
att man maste ha vildigt stora
roderutslag for att nigot skulle
hiinda. Den lutade sig alltid snéllt
och villigt At det hill man styrde
och med lagom héjdroder in-
blandat, genomfrde man pryd-
liga sviingar utan hjdférluster,
nigot som de flesta nybérjare
har svirt att lira ini bdrjan. Om
en elev av nigon anledning
saknar fortorende for sinmodell
och misstidnker att modellflyg-
plan alltid gér i stortspiral om
han sviinger fér hirt. Det kan d4
vara bra {6r en instrukt6r att
visa, att STICK 40 utan pro-

— FAKTARUTA—
STICK 40
Spéannvidd 1525 mm

Vikt 1850 g med en
.40-motor

Motor 4-6,5 cc

Vingbel. cirka 51 g/cm?

Radio 3 kanaler

Pris 395:-

Importér

Natans Hobby, Box 47
430 24 Varobacka
0340-600 66 J

-

blem gér att stilla pa en vings-
pets och svinga runt med ett par
meters diameter utan att det for
den skull behéver hiinda nigot
konstigt. Enklare konstlygning-
sdvningar gick ocks bra. Land-
ningana ir med hjilpav bla den
milt sagt diligt stromlinjefor-
made kroppens luftmotstind
timligen enkla att kontrollera.
Detbliringet lngt och utstrickt
glid, utan farten bromsas upp
omgdende, nir gasen dras av,
STICK 40 #r sannerligen ingen
vacker modell, om én den gératt
gora biittre med lite glada fir-
ger. Men det dr inte skonheten
som &r syftet med en modell av
detta slag, utan enkelhet i upp-
byggnad, enkelhet och forutsig-
barhet 1 flygandet och relativt
stor tAlighet i handhavandet.
STICK 40 har dessa egenskaper
och bor dirfor placeras ini grup-
pen "bra nybdrjarmodeller”.
Dessutom finns det i byggsats-
kartongen till STICK 40 nigot
lika viktigt som bra byggmate-
rial, ndmligen en SVENSK
byggbeskrivning. Fér om man
menar allvar med forsken att fa
de yngre att prova modellflyg,
mdste man vara medveten om
alt behérskandet av engelska
spraket och de speciella flyg-
och hobbyglosorna knappast ir
tillréickligt hos ungdomarna. En
svensk byggbeskrivning till
ndgot s& pass komplicerat och
med krav pA noggrannhet som
ett modellflygplan borde vara
en sjidlvklarhet i varje byggsats
for att inte tala om de allt mera
komplicerad RC-anlidggningam.
Men det 4r en annan historia ...
Thomas Leijon

modellflyg

S.E. 5a semiskala
Fortsdttning frdan sidan 11!

tion och diirmed har man ocksa
fétt ner luftmotstindet. Ddarmed
ar S.E. 5a skapad (Fig 2).
Nista problem uppstir i Frank-
rike. Den franska Hispano-Sui-
za-avdelningen kan inte klara
produktionen och levererar
mindre dn en tiondel av de be-
stillda motorerna. Snart stir 500
motorldsa jaktmaskiner pa la-
ger i England,

Detta blir in mer katastrofalt i
en situation, da allt stir och fal-
ler med luftherravildet over
vistfronten. Man tvingas se sig
om efter andra motorer.

Valet faller pd Viper-motorn
frAin Wolseley-fabriken. D4
borjar det réra pa sig och Hispa-
no-Suiza ligger pa nigra extra
kol. Snart ir det rena forfiljel-
seloppet mellan de tva motor-
tillverkarna. De verkliga vinna-
re dr piloterna, som dirigenom
far alltmer forbittrade motorer.
Den ekonomiska sidan av det
hela bidrar med att paskynda
flygmaskinens utveckling.
S.E. 5 varianter
Egentligen blir det frin fabri-
kens sida inte tal om nigra va-
rianter med egna typnummer.
De enda #ndringarna sker i stort
sett kring motorn, dir utveck-
lingen di och d krdver ny form
pd motorinklddningen, andra
typer av kylare eller olika av-
gasrrsarrangemang, som kan
ses pa skala-ritningen.

Synliga smaindringar blir suc-
cessivt gjorda ute i filt av eska-
drilleverkstdderna - méinga
génger efter pilotens personliga
o6nskemdl. Endel foredrar att
flyga utan nackskyddet och
plockar bort det. Andra monte-
rar ¢n extra wire frdn fenans
framkant till stabilisatorn.
Mycket storvixta piloter forsto-
rar frarplatsens 6ppning for att
fa biittre plats for skuldroma.

Det var lite om
bakgrunden till S.E.5a-
maskinen. I niista
nummer kommer ritning
med byggbeskrivningar

17
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Inomhus-SM
i varens tid!

Att lagga inomhusflyg sista april ar
kanske oldmpligt. Da vill modellflygare
vara ute - antingen fér att flyga eller
kanske "bara" for att hdlsa varen!

MFK Nimbus med RFK Tkaros
och OLM som std arrangerade
1989 4rs SM for "25-res" och
"Pea-nut"-klasserna.
Tiavlingsarena var Idrottshuset i
Orebro - en av de bésta hallama
i landet for inomhusflyg. (Det
finns nog fler och kanske bittre
- men var?)

Avenom deltagarantalet var litet
blev tivlingarna jdmna och
spinnande. Formiddagens flyg-
ningar med "25-6res"-planen
inncbar mest utprovning av
gummisnoddar. Av sex forsok
riknades de tva bista.

Medan dessa flygningar holl pa,
bedtmdes skalamodellema av
Olle Emilsson och Ame Svens-
son, bAda erfarna domare sedan
flera r. Tidtagning och sekrete-
riat skottes av Orjan Gahm,
Jakobsberg, med hjilp av fru
Gullbritt.

Ungdom i vdrens tid!
S& kom ett inslag av ungdomlig

yra - passande virens tid! Ett
ging nybdorjare frin Lindesberg
satte tillsammans med nimbus-
juniorerna fart p tillstéillningen
genom at flyga med "Flugor"”,
"Knott" och "AMA-Cubar". I
nyborjargruppen fick man hélla
sig till gummimotorenligt bygg-
satsen, medan "X-perterna”
hingde pad lingre och lingre
tampar s att flygtiderna med de
smi minimodellerna kom upp
till dryga minuten.

En modell av "Biicker Jung-
mann", byggd av Olle Blom-
berg erholl hogsta skalapoédng-
en. Hans "DH Gipsy Moth"
delade nista po#ngplats med
Georg Tomkvists "Solar Chal-
lenger" och Lars Tolkstams
"Fike E". Detaljer och milning
tynger de smi planen, varfor
Olles flygtider inte kom upp till
samma niva. Bista flygtid gjor-
de Jonas Romblad med sin lilla
miniatyr av cykelplanet "Gos-
samer Condor". Inte mindre én

T
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80 sek och 72 sek i det ndstbista
forsoket uppnidde det lilla pla-
net.

Tornkvist med en liten "Zippy
Sport" flog nist bist. Han fick
74 sek i ett av de sex forstken.
Segrade gjorde Lars Tolkstam i
seniorklassen. Hans godaskala-
poing samt fina flygningar {Gr-
de upp hans "Fike E" till f6rsta
plats.

I juniorklassen gjorde tre nim-
busjuniorer upp om plaketterna.
Bist lyckades Pir Lund med sin
fint byggda "Lacey M10".
Eftermiddagens "25-6res"-flyg-
ningar gav betydligt biittre re-
sultat. Nu visste de tivlande
vilka dimensioner gummisnod-
dama behdvde ha och si hade
solen vidrmt upp taket, sd att

varm luft stabiliserat sig uppe
kring armaturen for boxnings-
evenemang. Bide Sven Pontan
och Jonas Romblad niddde flyg-
tider 6ver 10 min. De ansig att
det var maximalt uttag pd den
takhdjden.

SOL
Resultat:
SM "25-6res"
1. Sven Pontan 21.20 min

2. Jonas Romblad 20.39 min
3. Sven-Olov Lindén14.13 min
SM "Pea-nut" junior

1. Pér Lund 102 p/104 sek
2. Ola Ljunggren 90 p/76 sck
3.J Svanestrand 105 p/53 sek
SM "Pea-nut" senior

1. Lars Tolkstam 117 p/145 sek
2. G Tornkvist 105 p/137 sck
3. Jonas Romblad 81 p/152 sck

Svenska Modellflygares Oldti-
mersillskap inbjuder tll stor
oldtimertivling 26-27 augusti.
Platsen blir (F11) Nyképing-
Oxeldsunds Flygplats utan{or
Nykdping.

Flygning, mat & potatis
Forliggning ordnas i kasern for
dem som vill. 75:- per natt, om
Du héller med eget sidnglinne.
50 baddar i fyrbdddsrum str till
18

Oldtimersallskap
& masterskap

oldtimarnas férfogande. Mat
Scandic Virdshus, Nykdping,
oppet till k1 2000.

Samling sker fére k1 1200 vid
filtvakten. Direfter sker flyg-
ning enligt det programmet.
Pekunidrt & anmiilan
Inbetalning: 40:-/férsta modell
& 20:- for Yvriga insindes pg
431 14 20-6, Ame Andersson
fore 12 aug. Anmélan &r bind-

ande. Ange antal modeller, mo-
dellernas namn, klass. Eftersom
Oldtimersillskapet har hela
Sverige som arbetsfilt har vi av
praktiska skil centraliserat allt
till undertecknad.

Arne Andersson
Box 3028,
Erikslundsvigen 4,
611 03 Nykdping
0155-868 52

—

( Lordag
1300 » Genomgang. Férsta pe-
rioden 1330-1500: A2,B2,52/
S3 med tivlingstid till 1800.
Sondag

0800 » Genomgang. Forsta pe-
rioden 0830-1000: C2, D, S1
& F. Tavlingstid 1300.
Tavlingen flygs i 3 perioder, 2
& 3 sammanslagna. Max 2
omstarter (vid <20 sek flyg-
tid). 100 m lina i segel, mark-
start D-klass. Om tvA model-
ler av samma typ, ska de vara
individuellt mérkta. Max 2 mo-
deller/klass. Ingen reservmo-
dell. Kurvroder & termik-
broms tillaten.

| Inga andra éndringar!




_\.segelspalten

| S‘.f)m.nyhi'iven ledamot i AU segel-
I [6rsika 4 segelspal

; ——
termik ska jag I
len att fortleva, Jag hoppas dock

pé hjalp fran tvriga segelansvariga samt alla andra

som vill siétta RC-segelflyger!

Anders Gustavsson ||
—— e —— -
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Orebro Open - ett lyft fér F3B!

Orebro Open arrangeras varje
4rav RFK Ikaros. Arets upplaga
gick 6 maj med 27 piloter pi
klubbens filt Piléingen. Pricken
Gver tédvlings-iet var 14 danska
deltagare - viltrimmat gfing med
tvi hemmativlingar bakom sig.
De var ocksd det danska NM-
laget, som gav oss en jittefight i
fjol.

Premidr for vinschar!
Inmétningar av vinschar gjor-
des torsdag/fredag. De flesta
hade ett justerbart motstind for
att enkelt komma nira 15 mQ.
Det bor nimnas, att detta var
den forsta tidvlingen i Sverige
med de nya vinscharna, Hela 11
nybyggda vinschar fannsatt till-
g4 - sju svenska, fyra danska.
Just di tivlingen gick iglng
[orbyttes solskenet mot regn.
Trotsregnetlyckades nistan alla
flyga fullt i termikmomentet.
Landningarnaavgjorde. Lagom
till distansmomentet brét solen

ater igenom. I distansen giller
detattien 150 metershanaflyga
s34 minga strickor som majligt
pa fyra minuter. Tusenpoinga-
ren knep junioren Pasi Viisi-
nen (21) fore Karsten K Jeppe-
sen(17)-andraman i NMi {jol!
I speedmomentet slog Karsten
tillbaks med omgdngens snab-
baste - 21,4 sek, titt foljd av
landmannen Peter Mikkelsen,
21,5 sek.

En av tivlingens kulinariska
hojdpunkter i form av potatis-
sallad, brid och Lickra grillbitar
avbrot sa tivlingen vid sextiden
pé lordagen. Tid for utbyte av
erfarenheter ochannat smattoch
gott!

Finspdngare slog till!

Séndagen vaknade med vackert
vider och férsta momentet var
termik - Adterstod frdn andra
omgingen, Si ett distansmo-
ment, som inledde den slutliga
omgéingen. Bengt Andersson,

re B N B N &N & _§B &N _&§R _§ _§N _§N _§B & _§N _§ _§ _§N ]

Inget VM- men NM!

inte varit mgjligt att fA med

nykomling frin Finsping, ren-
sade bland de s k veteranerna i
sin grupp och f1dg 13 striickor.
Gert Holtb#ick 11 och Karsten K
Jeppesen sju.

Men trots bra flygningar och

| tappert kimpande av sivil dan-

skar och svenskar si tog nordi-
ske mistaren Joakim Stahl for-
staplatsen med 8.767,7 poing.
Det var en bra arrangerad tiv-
ling dir Ikaros alla medlemmar
drog lassct - fantastiska som
helhjirtat stiller upp som med-
hjilpare och funktioniirer.

Flaggan hissas vidare for alla
deltagare liksom for suverine

PR

tivlingsledaren Anders Gustafs-
son (tidigare RC-grenchef, nu-
mera AU-segelherre!).
Nista 4r hoppas vi pa tivlande
dven frén Norge & Finland. D4
blir en stor tivling énnu stérre!
Text & bild
Aza Andersson

Ovan, stora bilden: John
Rasmussen startar. Lilla
bilden: Klas Persson dr
fortfarande 1:a junior. Nertill
t v sd Gitte Jensen med sin
Rubin - 22:a plats och t h
John Herdin - dr han ensam

| omatt flyga F3B i Stockholm?

e —— ﬁ

Finland. Laget bestér av:
Seniorer:

Joakim Stdhl & Gert Holt-
bick, RFK Ikaros, samt John
Herdin, Kungsiingens MFK.

mfs, och Klas Persson, RFK
Ikaros.

Stefan Carlsson, Aza Anders-
son, Anders Gustavsson,

Arets landslag i F3B kommer
¢j att deltagai VM i Frankri- | tillrickligt manga medhjil- } Juniorer: RFK Ikaros, samt Robert
ke, d4 det av kostnadsskil | pare. I stillet satsas pA NM i | Pasi Viisinen, Kopings FK | Hollsten, Képings FK mfs. |

[ B N & & B B & &8 & &8 & § &8 _§ & § 8 &8 &8 &8 B &8 &8 8B _§B § N B § N & ¥ §F ¥ §® §F § ®F EJ
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nder denna rubrik skall in-

formeras om friflyg till
dem, som #r intresserade av
denna form av modellflyg. Det
ma gillakonstruktion/bygge av
deenklaste nyborjarmodeller till
referat frin internationella tiv-
lingar. Avsikten 4r att vi skall
komma i varje nummer av Mo-
dellflygnytt. Med allt som skeri
friflygvirlden &r det ingen brist
pd intressant material.
S4 raskt ¢ver till dagens meny.
Det har nyligen varit forbunds-
méte i Umed och dir valdes ny
grenstyrelse for friflygarna. Des-
sahingivna friflygare skall vara
till hjilp och stéd foér dem som
behéver. Vi presenterar &rets fri-
flygfunktionirer - se nedan!.
Vill Du skriva till dem fir Du
adressen frin SMFF:s exp , tel
011-13 21 10.
Nya regler for uttagning
av friflyglandslag
SMFF:s drsméte tog beslu t om
nya regler for Friflyg-UT, for-
beredda pa Friflygmétet 88. De
nya reglerna innebir, att de 6
bista pd Friflyg-UT utgtr lands-
lagstrupp, som sedan gér upp
om vilka 3 som skall represente-
ra Sverige vid nistkommande
4rs EM och VM. Den avgéran-
de uttagningen kan ske vid en
separat tivling. Avsikten med
detnya systemet ir att ge tiivlar-
na mer tid for férberedelser till
den internationella representa-
tionen. Dessutom &kar konkur-
rensen om landslagsplatserna.
P4 Friflygmétet enades man
ocksd om altNM ska arrangeras
s4, att varje land far stilla upp
med 6 tivlande i varje klass och
tdvla om den individuella NM-
titeln. De 3 biista frin varje land
och klass bildar landslag som
tdvlar om den nordiska méstar-
titeln for lag, sdvil for varje
klass som hela 9-mannlag.

NM 1989, som arrangeras
i Sverige, blir forsta gngen for
denna nya tivlingsform.

Kommande
Sriflygtavlingar

Det blir nog lika intensivi pé

tivlingsfronterna 89 som tidi-

gare. Hir kommer en lista 6ver
de tivlingar med tivlingsplats
och tivlingstid faststillda, samt

en hopp om Friflyg-SM 1989.

Scandinavia Open 1989
F1A,F1B,FI1C+Revinge21-
23 juli. Info Lennart Hansson,
040-19 37 90.

Solnas Tiostarterstivling
Olands Alvar, 12-13 augusti.
FAl-klasser (nya svenska
regeln med 1-klasser kommer
atttillampas). Info Bror Eimar
0499-116 67 & Gunnar Holm,
08-760 95 46.

Stark-Otter-triffen
Matfors 19-20 augusti. Info
Arvid Holmbom,

060-55 44 59.

SM for Old-Timerflygare
Nyképing 26-27 augusti.
Gammaldags, men mycket
spinnande friflygtivling.
Aven de, som inte provat OT-
flyg dr vilkomna. Info Sven-
Olov Lindén, 019-18 21 79.

Nordiska Misterskapen 1989
Rinkaby 15-17 september.
Arr: SMFF & Aeroklubben i
Malmdé. Funktioniirerbehévs,
Info UIf Edlund eller AKM
040-19 37 90.

Friflyg-SM 1989 « Inga sikra
uppgifter [6religger dnnu -
kanske i Norrkdping méanad-
skiftet september/oktober.

Nydaning av 1-klasserna
Pa Friflygmotet och férbunds-

métet diskuterades majligheter |

att fornya de svenska 1-klasser-
na - for att géra dem mer intres-
santa for dem, som vill ha mer

konkurrens pA de svenska 1-
klasstivlingarna. Reglernamed-
verkar till mer Littbyggda och
lattflugna modeller.

Lennart Flodstrdm har lagt in-
giende forslag till férnyelse av
klass B1 (med gummimotor) och
klass Cl (forbrinningsmotor
upp till 1 cc). Forslaget tilldter
ocksd att modeller i 1-klasserna
far deltagai F1A,F1B och F1C
i nationella tivlingar. Maxtid
ska i si fall vara 3 minuter. For
SM, UT, NM, EM, VM och av
FAI sanktionerade tivlingar (1
ex vérldscuptidvlingar) giller
FAl-reglerna oftrdndrat. En
viktig detalj &r att vid tivling
som #r poinggivande Lill UT
ska poiing dven tillfalla deltaga-
re som anvinder 1-klassmodell.
Grenkonferensen 1989 besluta-
de att tivlande skall tillAtas och
uppmuntras enligt forslaget i
tvlingar fram till 1990 Ars
grenkonferens. Under tiden
provar Lennart och andra in-
tresserade reglerna forev. komp-
letteringar eller forslag till stad-
fdstande av reglerna.

Dessaregler férB1 och Cl1, som
far tillimpas jamsides med nu
gillande, &r f6ljande:

Klass B1: Béryta max 12 dm?
gummimotor max 20 g inkl
smorjning, barytebelasming min
12 g/ dm?,

Klass C1: Motor Babe Bee
(endast denna glodstifismotor
tilliten) eller 1 cc diesel, min
vikt 300g/cc, birytebelastning
12 g/dm?, motortid 15 sek max.
Lennart F hade éven ett forslag
till nationell ulliggsregel f6r
klass F1C, som gick ut pa att
man genom att tillita ligre bir-
ytebelastning skulle inspirera
tivlande i F1C dven med min-
dre modeller. Gunnar Holm
foreslog samma sak med 4 al-
ternativa motorstorlekar mot

friflyg ﬁ o

Flodstréms 3, och med specifi-
kation enligt tabellen nedan.
Grenkonferensen 89 beslutade
dven i detta fall att tivlande ska
tillditas och uppmuntras (citat
frAn protokollet) enligt forslag
till nationell tilldggsregel [or
klass F1C i tivlingar fram till
1990 &rs grenkonferens, Gun-
nar Holm skall prova regelftr-
slaget och komma med forslag
till stadfistande, dvs samma [Gr-
farande som foér klasserna Bl
och C1.

Med undantag {6r klass Al
méste man konstatera att de
svenska 1-klasserna har gatt till-
baka de senaste Aren. Endast vid
SM kan man tala om att dessa
mindre modeller har kunnat
mérkas. Mot slutet har det varit
tunt dven vid SM.

De nya reglerna, som finns i
protokoll (som kommer att sin-
dasut till allaklubbar) frin gren-
konferensen , kan innebiira star-
ten for en helt ny aktivitet, till
gliddje for hela [riflyget!
Dirfér, Dusomnigon gang kint
den friskaluften pa friflyglilten
och vill géra det igen, siitt igng
med att bygga dessa nya model-
ler! Behtver Durdd och hjdlpsd
finns det minga som Du kan
vinda Dig till. Tag vem Du vill
av friflygfunktionirerna. De vet
en hel del.

Ja, detta var senaste nytt frin
friflygfiltet. Luften &r full av
termik.

Lennart Hansson

Grenchef

Ulf Edlund « 016-42 01 65
Vice grenchef

Bror Eimar « 0499-116 67
Sekreterarc

Johan Bagge » 011-13 36 47
Ledamot/AU allmént

Lennart Flodstréim = 0303-80377
Suppleant/AU allméiint

UIf Carlsson » 031-29 75 94

Ledamot/AU inomhus
Sven-OlovLindén+019-182179
Suppleant/AU inomhus

Sven Pontan « 08-777 37 11
Materialforvaltare

Lennart Findahl « 0223-220 05
Ledamot i PREK

Erik Lindgren = 031-68 13 88
Ledamot i Utbildn-styrelsen
Mikael Eriksson = 060-212 95

4 N
Gunnar Holms férslag - 4 motorstorlekar
Klass F1IC: min totaltvikt 320 x cylindervolym - 50 g

max biryta 12 x cylindervolym + 7,5 dm?
cylinder- vikt i ytai bérytebelastn
volym i cc gram dm? g/dm?
0,8 206 17,1 12
1.0 270 19,5 14
1.8 526 29,1 18
25 750 37,5 20
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Hej igen!

&s fiornd, o0

fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Lag spédnning i linan ger daligt spann!

Mystik rubrik, men det stim-
mer faktiskt. Om man skall
dverfora strém 1 en trdd, sé fir
man ligre volttal (=spinning) i
andra idnden. Det #r det, som
kallas elektrisk forlust.

I el-linflygsammanhang dr {or-
lusterna ett problem eftersom
man skickar in 14g spinning, t
ex 12 volt, och har ganska lang
och tunn trdd. El-motorn gir
alltsd 1Angsammare 4n om man
kopplar den direkt pa batteriet.
Nirmotorn snurrar lAngsamma-
re flyger planct ocksa lAngsamt
och draget i linan blir mindre,

Det ir diirfér man bor anvinda
emaljerad koppartrad istillet for
plastisolerad trad.

I f6rra Hérnan fanns en mycket
enkel el-linmodell med. Hir
kommer en lite mer avancerad
dubbeldickare som flyger bra,
Den ir avsedd for samma 12-
voltsmotor och koppartrd som
till den enklare modellen. En
ackumulator pA minst 12 volt
behovs till den motorn. Man far
prova vilken lingd p linorna
som #r bést beroende pA batteri.
Konstruktionen ér ju dnd4 gan-
skaenkel, som Du ser, Som med

alla dubbeldickare ér invink-
lingen av vingarna det svAraste
och viktigaste. Limma forst
undervingen pa plats. Sitt se-
dan fast évervingen med ndlar
och mil noga med linjal och
limma den sedan. BAda vingar-
na och stabben skall vara paral-
lella ndr man ser modellen frén
sidan.

Ett landningsstill med hjul
miste planct ha. Fist det med
gummisnodd si det klidms fast
runt kroppen.

Som vanligtkan Du firen kopia
i riitt byggstorlek om jag far ett

frankerat kuvert med Ditt namn
och adress.
Som jag skrev i férra Hornan
har Kneippens Hobby i Norrko-
ping ¢l-linprylar, som passar till
dessa modeller. De motorer vi
brukar anvinda finns ocksd hos
postorderfirman Clas Ohlsson i
Insjon (0247-14000). Avenden
firman har hela satser for cl-
linflyg och en byggsats, som
heter Elin.
Vi hirs!
Bagge

-

tejp i kroppsuttaget

STABBE + roder 1,5 mm balsa med
furulist 2x2 mm limmas till rodren
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Pa ena sidan av kroppen
1 mm plywood - foérstarkning

LANDSTALL 1,5 mm pianotrad
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Bygget av SMFF-TvAan skall
inte erbjuda nigra som helst
svarigheter.

Och det material Du behéver ér
en stav 4x10 mm till kroppen,
en bit 4 mm balsaflak till ving-
baldakin, en annan bit 3 mm
balsaflak till de fi spryglama
och ett 1,5 mm balsaflak (vilj
gérna ett, som dr ganska hérd -
di hiller modellen bittre, om
Du flyger in i staket, hus, trid
mm) till vingar, fena och stab-
be. En stump 1 mm pianotrid,
ett par hjul och en propeller - en
AMA-Cub-snurra gér bra, dven
om en 180 mm gér bittre. Och
resten har Du vil redan hemma
i hobbyhdrnan: lim, knappnil
och snodd.

Hir ndgra tips

Skiir ut vingens tre delar. Ving-
en bor bli si rak som mdgjligt.
Jag brukar inte anviinda klddny-
por, di jag limmar vingspryg-
larna. Detkan bli dragningar, d&
nyporna hiinger utanftr vingen.
I stillet anvinder jag mej av
tyngder, som ldggs vid bakkant
och framkant. Moten planbygg-
skiva. DA blir det bra. (Tyngder
ar alltid bra att ha d4 man byg-
ger. Har Du nigon i Din bekant-
skapskrets, som kan ordna van-
liga jirnbitar, som &r cirka
10x40x60 mm, s har Du fina
hjilpmedel - inte bara for det
hirbygget utan for allt annat, da
Du vill tynga/pressa ner!)

Vad betriffar vingens mittparti,
si limmar jag dit de 3 mm ytter-
spryglarna foérst. Sedan dit med
vingéronen, som fitt var sin 3
mm sprygel, som snedslipats
enligt skissen p4 ritningen.

Se till, sa att Du limmar vinster
vingéra pAd viénster sida och
hoger pd higer sida. Det kan 14t
bli fel! (Jag har gjort det!)

Vingbaldakinen skiirs ut och
formas upptill till sprygelform.
DA hela vingen &r klar, si lim-
mar Dudit vingbaldakinen. Och
kolla #ven hir att Du far den at
riitt hall. DA baldakinen torkat
mot vingen, limmar Du dit de
tvd bitar av tunn plywood pi
bida sidor om baldakinen. De
skall dels forstirka den, men de
tjanstgdr ocksa nertill som fixe-
ringsklackar mot kroppen, ef-
tersom de sticker ner cirka 5
mm nedanfér baldakinen och
"kramar om" kroppstaven.

Kroppen med stjdrtdetaljer bor
inte valla nigra problem. bocka
landstillet enligt ritningen och
surra det med lite sytrdd. Stryk
hobbylim eller cyano p4 triden.

Montera dit vingen!
Nederdelen av vingbaldakinen
passar nu perfekt till kroppen -
skjut ner den &ver kroppstaven.
Skjut vingen framit eller bakat
pa kroppen och vidg av model-
len, si att Du far tyngdpunkien
enligtritningen (skall g6ras med
propelleroch gummisnodd mon-
terat!). Tag s en bit tejp (rittejp
eller mélartejp) och sitt den i
bakinden av baldakinen runtom
kroppen. Nu sitter vingen hygg-
ligt fast vid kroppen. Inga gum-
misnoddar behévs for detta - de
skir alltfor ldtt igenom den tun-
na balsan i vingamna! Nu ir hela
"TvAan" monterad och klar fér
testflygningar.

Glidtesten forst!

Kasta nu modellen - mot vin-
den, om det bldser - nerdt moten
punkt 20-30 meterpd marken
framfor Dig! Kasta inte uppét!
Om nu modellen inte rakt och
fint flyger mot den punkten och
i stiillet dyker, sd stoppar Du in
en liten 4 mm balsakil under
baldakinens framkant - se rit-

ningen! Stoppa in kilen en liten
bit, s att Du héjer framkanten
nigon millimeter. Provkasta
igen! Dyker modellen fortfaran-
de skjuter Du in kilen dnnu en
bit under baldakinen - och hgjer
vingens framkant énnu en bit. I
och med att Du héjer framkan-
ten av baldakinen, hdjer Du
ocksé vingens framkant - och
dérmed 6kar Du ocksi vingens
s k anfallsvinkel. Provkasta
igen! Genom att pA det hirsittet
prova Dig fram - och fora in/ut
kilen finner Du snart réitt instill-
ning av vingens anfallsvinkel.
Och da Du funnit den, s siitter
Duen bit tejp vid framkanten av
baldakinen. DA har Du vingen
pA ritt plats pA kroppen.

Om Din modell stiger (kolla
tyngdpunktsliget igen!), dA Du
kastde den, s& kan Du ldgga ki-
len vid vingbaldakinens bakkant
och didrmed minska vingens sk
anfallsvinkel. Skjut kilen in el-
ler ut tills Du finner ett 14ge, d&
modellen uppfor sigrittochinte
vare sig dyker eller stiger. Den
skall rakt och fint triiffa den
punkt, Du siktar pa!

Inga spjutkast!

Om nu Din "SMFF-Tvéaa" &r
rétt trimmad, si borjar Du med
att veva upp cirka 100 varv och
kasta iviig den. Inga spjutkast,
utan lugnt och fint med nosen
(pAdmodellen!) pekande lite ner-
At. Vill den skeva ner mot vin-
ster och pabdrja en stortspiral,
sd bdjer Du bara plastmotor-
bocken, sdatt propelleraxeln pe-
kar lite &t hoger. Prova igen!
Gér det bra, sA miste Du sedan
kolla, att motorbocken pekar si
vid varje start!

Veva sedan fér hand upp till
cirka 300 varv med smord snodd.
En 3x 1 mm snodd ger en mjuk

& SMFE

Bygg Vdﬂp

SMFF-Tvaan
i sommar!

och finflygning, medan enkraf-
tigare 4 x 1 mm ger mycket fin
stigning med h&jdvinst. Med den
starkare snodden &r det viktigt
att propelleraxeln pekar lite it
higer!
Med vevapparat (vinkelvixelel-
leren "vindare") och med snod-
den utdragen till cirka 4 gAnger
sin "vilo"-lingd kan Du g upp-
at 400-500 varv. D4 Du da
kommit till cirka 200-250 varv
bérjar Du korta snodden samti-
digt som Du vevar in de reste-
rande 200-250 varven.
Vill Du ha lite l4ngre flygning,
meninte sd hogt, kan Du siitta pd
en lang snodd. Okej, den kom-
mer att hiinga ordentligt under
modellen i "vilo"-ldige och Du
mdste tejpa den i bakre fistet f6r
att den inte skall ramla av. Med
1000-1300 varv med 3 x 1-snod-
den fir Du fina 1inga flygning-
ar. Detkan vara skiil att siitta pi
ett eller annat hégerroder - ta
ritejpen! - pa fenan och/eller pi
hogervingen forattden inte skall
flyga rakt fram och alldeles for
l&ngt ifrAn De;j.
Har Du en bra asfaltbana eller
ett par gamla masonit- eller
spAnplatteskivor, kan Du litt
gora snygga markstarter.
Vill Du experimentera lite, si
kan Du klippa av landstillet -
eller gor en kropp utan landstill.
D3 konstaterar Du férst och
frimst, att tyngdpunktens lige
har éndrats. Justera till riitt lige
igen genom att flytta vingen bak-
4t!. Nu uppticker Du, att Din
"SMFF-Tvéa" flyger biittre och
ldngre. Och snabbt och enklet
har Du fAtt veta, varfér alla mo-
derna plan filler in landstillen
sd snart de kommit i luften!
Ha sad kul med
SMFF-Tvdan i sommar"”
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Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!

Tavlingskalender Friflyg 1989

Nr Datum Tiavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
x  aug 12-13 Solnas Tiostarterstivling 1989 Solna MSK Bror Eimar 0499-116 67
12 aug 19-20 Stark-Otter-triffen, alla klasser Matfors MFK & Arvid Holmbom 060-211 80 bost
MFK Skvadern 060-200 72 arb
Tavlingskalender Linflyg - alla klasser -1989
Nr  Datum Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
X aug 12-13 Lindansen Riksfinal Grenchefen
8 aug 19-20 Oxeldpokalen, Alla klasser Oxeltisunds MFK Hans Fillgren 0155-156 86
9 aug 26-27 SM 1989, Alla klasser BO81-D103 Staffan Hovmark ~ (0755-120 96
Hans Fillgren 0155-156 86
10 sep2-3 DM 1989, Alla klasser Resp distrikt - -
11 sep9-10  Vinersborgspokalen, F2B, Semi-stunt  Vinersborg Ingemar Larsson 0521-112 10
F2D, Slow Combat, Alla klasser
12 sep 16-17 Galax Open, Alla klasser MFK Galax Kjell Axulius 08-77 44 915
13 okt1 Hostuivlingen, F2A, F2C, Good Year MFK Galax Kjell Axtilius 08-77 44 915
Internationella tivlingar
2 jul24-30 Europamisterskap, Alla klasser England Grenchelen
Tévlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3A
Nr  Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arbh
2 jul1-2 Grinscupen, F3A Tidaholms MFK Stellan Beckman  0502-139 41
0502-170 00
3 jul22-23  Karlstad F3A, Sport & Populir Karlstads MFk Jdrg Drenske 054-83 5737
4 SM, F3A Norrkopings RFK
5 sep30 F3A, F3A Sport & F3A Populir Linképingseskadern Anders Johansson  013-13 96 56
okt 1 Ingmar Svensson  013-525 12

Tévlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3B

Nr

9

10

11

XX

13

Datum
jull
jul 8
aug 12

aug 19

aug 26
sep 9-10

sep 23-24

Tivlingens namn
Skagemntriiffen, F3B-Termik
Hokatermiken, F3B-Termik
SM F3B-Termik

Zector Cup, F3B-T10 (experiment)

RC-HKG
SM, Galten Cup, DM mm

UT F3B-FAI

Arrangor

Alorps MFK
Hokaklubben
RFK Micros

RFK Ikaros

Starflyers
Kdpings FK mfs

RFK Tkaros

Tévlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3C

Kontaktman
Eine Moberg
Lennart Olsson
Antero Hurtig

Gert Holtbiick

Jan Levenstam
Tonni Kinnunen

Gert Holtbdck

Telefon bost/arb

0586-446 51

035-12 86 49

08-778 29 19

019-14 39 53
019-1272 23

08-36 18 32

0227-106 15

019-14 39 53
019-127223

Nr Datum Tivlingens namn Arrangir Kontaktman Telefon bost/arb

2 jull-2  F3C, Hkp Populdr MFK Albatross Ame Astrom 0270-606 44
John Eriksson 0278-652 85

3 sep 30- SMF3C,UT3 Hiikaklubben Christer Persson 035-207 55

okt 1 Riksmisterskap Hkp Populir

Tavlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3E

Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb

5 jul? Julilyftet F3E Populir Djursholms MF Bo Samuelsson 08-53 10 13

6 augb Augustilyftet F3E Populir Djursholms MF Bo Samuelsson 08-53 10 13
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

: Metanol pa

| tapeten igen!

! For 34 r sedan inférde Kemi-
1 kalicinspektionen hérdare krav
vid hantering och anvindning
av bl a metanol. Det krav pi
tillstAnd for alla anviindare som
forst var foreslaget inférdes
diremot inte da.
Nu ir det emellertid dags igen!
Inspektionen har alldeles nyli-
gen kommit med fGrslag pa
dndring i foreskrifterna om ill-
stAnd [Gr bl a klassen "mycket
farliga kemikalier", dit metanol
rdknas. Det forefaller nu ofrin-
komligt att tillstAnd kommer att
fordras for yrkesmissig och pri-
vat hantering av metanol .
Innebérden 4r i korthet, att det
undantag frinkravet p tillstind
vid hantering av metanol som
1 gillt f o m 1986, néir nya regler-
l na inférdes, tas bort. Tillstinds-
kravet kommer alltsi att gilla f
I om 1 juli 1990. Aven privat
I bruk omfattas avtillstindet. Den
]| som salufr metanol maste dels
| fora anteckningar om till vem,
nir och hur mycket som siljs,
dels kontrollera att kopare ir
I behdrig, dvs har tillstind. Det
tycks som om man riknar med
I att "féreningar och liknande som
l hanterar stérre kvatiteter meta-
nol bér kunna fA tillstdnd".
I Redan 1986 niir metanolen var
I pa tapeten ansAg manga, att det
| var en friga av synnerlig vikt.
]| Vissa trodde ju d4 att det aldrig
skulle drivas igenom och tog
1 1411 pA frAgan. Men nu ir vi diir!
I Konsekvenserna for SMFF 4r
svarbedémda. Dock inte bara
I negativa, dd detkan bli ett krafi-
I igt "forsdljningsargument” for
forbundet. Men det blir natur-
| ligtvis inte littare att utéva
I modeliflyg totalt sett. Kanske
| kommer kadern av sikerhets-
| mén iklubbarna att falla vill ini
| tillstAndssystemet. SMFF har d
med sina sikerhetskurser och
mingder av utbildade klubbsi-
kerhetschefer bdddat fératt man
i ser oss som ett ansvarskinnan-
I de Modellflygforbund.
Det var dit vi ville komma!



Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

SOk bidrag pa
Era idéer!

Eit utvecklingsbidrag till for-
eningarna. Pengar som gir
det mdjligt att vdga satsa pd
ndgot nytt, att testa en idé -
utan fir den skull sitta hela
Sfireningens ekonomi pd spel.

Det var ett krav, som i flera r
fordes fram av ungdomsorgani-
sationerna. Varen 1987 kom si
beskedet av dévarande ung-
domsministern UIf Lundgvist:
8 miljoner till utvecklingsarbe-
te i flreningslivet.

Knappt hade ungdomsministern
limnat talarstolen forréin fore-
ningarna viissade pennorna.
Efter ndgra veckor bérjade an-
sokningarna strémma in till sta-
tens ungdomsrid.

Forra Aret beslutades om 8 nya
miljoner och sedan starten har
over 700 foreningar ansokt om
utvecklingsbidrag. Pengarna
som férdelas kommer frén all-
minna arvsfonden och det &r
barn-och ungdomsdelegationen
pé civildepartementet som be-
slutar om f6rdelningen. Men
forst behandlas alla andkningar
hos statens ungdomsrad.

Vad som 4r utveckling ér givet-
vis ingen létt friga att svara pa.
Det nyskapande 1 en férening

kan vara traditionell verksam- |

het i en annan. I riktlinjerna for
sttdet stir att féreningarna fAr
stor frihet att sjédlva avgbra ut-
vecklingsarbetets inriktning.
Men det finns vissa begrins-
ningar. Det #r till exempel s
gott som omdajligt att fA bidrag
till lokaler, personal, ink&p av
kapitalvaror och utlandsresor.

Jan Snirbacka pé statens ung- i
domsrid arbetarmedatt gAigen- ||

om att ansékningar.
— Min uppgift 4r att foresld

vilka som ska fa bidrag. Det &r |

inte alltid s 14t , siger Jan.

— Forst méste jag forsoka be-
déma om projektet verkligen 4r
nyskapande, det dr ju sjilva
utdngspunkten for bidraget.
Annat jag tittar pi dr verksam-
hetens forutsittningar att fort-

Tévlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3E (forts)

sitta dven efter projektets slut,
sdger Jan,
I Vissa punkter i riktlinjerna kan
dndé Jan stodja sig pa. Det séigs
I bland annat att det dr viktigt att
nd ut till nya grupper ungdomar,
att utveckla demokratiska ar-
I betsformer samt au motverka
I vald och motsittningar i sam-
[ hillet. Det &r stor variation pd
| hur mycket pengar foreningar-
na soker. Rekordet hittills lig-
ger pAd 3,4 miljoner och det
minsta beloppet 2000:-,

| Flyktingar engagerar

Efter ait ha ldst ett stort antal

ansgkningar, var dr di Jans

I uppfatining om nytinkandet i
f6reningslivel?

1 Det #r svArt att uttala sig
generellt, men det ir helt klart
att vissa verksamheter dterkom-

I mer. Caféverksamhet till exem-

l Nr Datum Téivlingens namn Arrangir Kontaktman Telefon bost/arb
: 7 aug 19-20 SMF3E, F3E 10 celler Djursholms MF Stefan Engberg 08-73565 22

I 8 aug26 Utmaningen MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

l 9 sep3 F3E Populir MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

: 10 sep 16 F3E, F3E-10 celler, F3E Populir MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

I Tavilingskalender RC-flyg 1989 - Klass F4C

I Nr  Datum Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
I 2 gul12 Havgérd Scale Trophy, FAC, Popskala ~ RFK Gripen Berne Gunnarsson  (42-767 (09

: 3 jul24-30 EM,F4C Frankrike Grenchefen -

I 4 aug 12-13 Skala Vist, UT F4C, Populir-skala AKMG, Goteborg Bo Olofsson 031-1207 64

I 5 aug 26-27 Hokaskala, UT F4C, Populir-skala Hokaklubben Kurt Lennd 035-370 67

l 6  sep9-10 SM F4C UT, Populir-skala Link&pingseskadern  Peter Killoff 013-29 6297

I meetings, flygdagar mm 1989

l Nr  Datum Tavlingens namn Arrangir Kontaktman telefon host/arb
I 8  jun 23-25 Midsommarmeeting Dragsingarna Siljansbygdens RFK.  Ake Lindholm 023-238 90

I 9 w89  Mygg-Meeting Svegs FK mfs Jan-Eric Larsson  0680-111 06

I 0680-112 50

I 100 jul 29-30  Meeting Hedemora RFK Hans Nygren 0225-504 64

I 11 aug 19-20 Stark-Otterstriiffen Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80

I MFK Skvademn 060-200 72

: 12 aug 27 Meeting Orebro RFK Ikaros Ronny Lindé 019-961 28

l 13 sep2-3 Helikopter-Meeting Hokaklubben Christer Persson 035-207 55

I 14 sep9 Modellflygets Dag, Dragsingama Siljansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-238 90

| Olle Larsson 023-603 53

I Risto Baltzar 023-204 17

I 15 sep17  "Allaklasser Atorps MFk Frank Herlufsén  0586-442 14

pel. Minga ser det som ett sitt
att nd ungdomar som stir utan-
for foreningslivet.

Den svenska flyktingmottag-
ningen engagerar ocksi minga
foreningar, Likasd arbetet for
attmotverka vald, vandalisering
och drogmissbruk.

— Overhuvudtaget tyder ansok-
ningama pA ett stort socialt
engagemang i fGreningslivet,
sdger Jan, som inte har nigon
uppfattning om hur det "ideala”

utvecklingsprojektetser ut. Fir-
utsiittningarna ar sd olika i foire-
ningarna.
— Men visst tycker vi alt vissa
typer av verksamhet &r viktiga-
re dn andra. Kanske framforallt
sdnt som syftar till att 6ka ung-
domars inflytande och engage-
mang i samhillet, séiger han.
Henry Hahlin
Uthildningledare i SMFF

VILKA KAN SOKA UTVECKLINGSPENGAR?

Utvecklingsbidrag kan sokas
av barn- och ungdomsiér-
eningar oavsett om de tillhér
en riksorganisation eller inte
Aven andra foreningar med
stark inriktning pa bam- och
ungdomsverksamhet kan sdka

| férsta hand ar det alltsé den
lokala foreningen som kan
utnyttia  utvecklingsbidraget.
Men det finns dven mdjlighet

tér distrikis- och riksorganisa-
tioner att fa bidrag. Studiefor-
bund, fackliga organisationer
och hyresgastrérelsen ar dar-
emot undantagna, liksom pri-
vatpersoner, myndigheter och
foretag

Det tar minst tvd manader
fran det att ansokan har skic-
kats in till ett besked kan lam-
nas. Det finns inga speciella

ansokningsdatum utan ansék-
ningarna behandias i den ord-
ning de kommer in. Soka gar
alllsd att gora sa lange det
finns nagra pengar att fordela

Ansokningshandlingar  for
utvecklingsbidraget finns pa

statens ungdomsrad,
Krukmakargatan 19,
116 51 Stockholm.
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SIG-katalogen hiir!
Arets upplaga av SIG-katalo-
gen dr hir! Som vanligt fylld
med intressanta byggsatser, mo-
torer, smé tillbehor ...
Du far den f6r 50:- mot postfor-
skott, 40:- vid forskottsinbetal-
ning och 30:- samtidigt med
annan order. SIG-katalogen #r
nigonting av modellflygarnas
Bibel. Hir finns allt (néstan!).
Den relativt l4ga dollarkursen
gor de amerikanska modellpry-
larna billiga idag.

Modell Produkter

0611-165 00

Fox 35 jubileum

Fox 35 Jubileumsmodell finns
nu for leverans i Sverige. Férra
aret fyllde Fox 35 fyrtio 4r och
det firande fabriken med att ta
fram en jubileumsmodell av
viirldens mest sdlda stuntmotor.
Detir for dvrigt den motor, som
har vunnit mest stunt-segrar i
virlden genom &rens lopp. Fab-
riken har anstringt sig till det
yttersta for att hedra den gamla
fina 35:an. Den jubelmodell 4r
mycket fint gjuten och sober i

utférandet. Motorsamlare och
stuntfreaks - kép en!

CECA

063-11 59 31

Astro ESC med broms
Astro ESC 35 ir ett elektroniskt
motorreglage med proportionell
kontroll. Det anvinder MOS
transistorer for hogsta verk-
ningsgrad och ligsta effektfor-
luster. Reglaget dr f6rsett med
EMK-broms, si att propellern
inte kan dras runt av fartvinden
d& motorn dr avstingd. Detta dr
nédvindigt for atten fillbar pro-
peller skall kunna fillas sam-
man, ESC 35klarar 50V (dvs 35
celler!) och 35 A kontinuerligt
och 120A momentant - den
klarar alltsi alla normala férhél-
landen, utom rent tivlingsbruk.
Vikt 60g med kablar och kon-
takter. Pris 495:-

Sanyos nya ackar typ 900 SCR
har med sina goda egenskaper
tringt undan den gamla 1200
SCR for tiivlingsbrukiklass F3E
FAI De har nistan lika l3gt inre
motstidnd som 1200 SCR trots
ldgre vikt och volym, men ger
néstan lika hog strém. 27 st 900

SCR ger mer effekt én 20 st
1200 SCR. 900 SCR #r dessu-
tom limplig for mindre model-
ler, dér viikten 4r av betydelse.
Priser 900 SCR: 5x900 245:-,
6x900 290:- & 7x900 335:-
LRN Teknik
018-69 63 80

Bygg gubbe!
D.G.A. Designs, USA, dren av
USAs stérsta tillverkare av pi-
lotfigurer. Modico HB tar hem
dessa och har hela sortimentet i
lager. Piloterna - i vinyl/latex
och alltsA 14tta - s#ljs i byggsats-
utférande, och &dr enkla att
montera. De realistiska piloter-
na, som finnsiskala 1:8 och 1:3
moneras antingen i "Sport" eller
"Bamnstormer"-utférande. Finns
dven som "jet"-piloter. 1:8-pi-
loten viger 14 g och kostar 55:-
Modico HB
08-41 42 30

Helmut Meyer-modeller

En av Visttysklands kiinda el-
flygare Helmut Meyer har tagit
fram tva konstruktioner: Sper-
ber & Super-Sperber - elflyg-
modeller med glasfiberkropp

och sprygelvingar. De finns i
byggsatsutftrande (ritning +
glasfiberkropp + sprygelsats).
Foér dem, som ¢nskar komplett
byggsats - rent av firdigbyggd
modell - finns dven det att tillga.
Sperber med spv 194 cm ir for
7 celler och Idmplig motor Astro
Cobalt 05G eller Graupner
Speed 600 FG3 7,2V. Den ir
lidttflugen med bra termikegen-
skaper. Kan forses med broms-
klaffar. Byggsats 795:-. Motor-
set (Graupner) komplett med
prop 590:- och en sats broms-
klaffar 125:-.
Super-Sperber, spv 242 cm for
10 celler och Astro Cobalt 15G
eller Graupner Speed 600FG 2,5
9,6V. Stiger bra och profilen
NACA 2410 med sidoforhal-
lande 1:12 ger stort hastighets-
omride. Byggsats 895:-, kom-
plett motorset (Graupner) 615:-
Bromsklaffar 125:-.
LRN Teknik

018-69 63 80

Littbyggt och littfluget

frdn norr!
Silvertern, EI-Tern & Ornen
dr nya modeller, som kommer




modellflyg

frAn LIP Produktion. De tre ir
ldttbyggda med LIP:s datorskur-
na foam-vingar och konventio-
nell lAdkropp. Varje modell
levereras i sats bestiende av
ritning, byggbeskrivning och
skuren vingsats. Priserna kan
diirmed héllas 1iga.
Silvertern spv 2000 mm& list-
fena/stabbe dr en bra termikseg-
lare f6r bl a F3B-T (Pris 170:-).
El-Tern spv 2000 mm & list-
fena/stabbe passar nybérjare &
erfarna elflygare. Prototypen
flyger med bilmotor (!) Stock
05 & 6 celler. (Pris170:-).
Ornen spv 2400 mm 6 flakfena/
stabbe. Férlitande lagfartsmo-
dell for 2,5-3,5 cm3-motor -
mycket limpligt fér nyborjare.
Foamvingen kan plankas eller
kliis med papper. (Pris 200:-)
LIP Produktion
0660-529 11

Tyska bensinmotorer

frdn Termik-Johan!

Ing Rune Johansson, en av lan-
dets mest kiinda modellflygare,
siljer modellflygprylar pi kvill-
stid. Bland produkierna miirks
bland annat en tysk bensinmo-

torserie med namnet 3-W, Mo-
torerna har optisk tindning med
automatisk tindforstillning.
Givetvis dr de avstérda. En 40
cc encylindrig motor kostar
3.900:- och en 60 cc dito kostar
4.500:-.
Fran samma land kommer diven
Menz-propellerarna som r till-
verkade av tri. De #r relativt
billiga. En 17x6-snurra kostar
runt en hundralapp. En ameri-
kansk Zinger i samma storlek
kostar ungefir det dubbla.
Menz’s snurror finns frdn 15"
och upp mot 28".
Ing. Rune Johansson
011-40 186 efterkl 1900

Fox glodstift

Vihar fitt ett antal Fox gladtsift
till prov och efter en hel del
praktiska testeroch provkrning
har vi kommit att gilla de hir
"pluggama” - framfor allt tva-
voltsstiften samt mnaturligtvis
Miracle-stiftet. Fox Miracle plug
dr ju unikt, di det passar sivil
tvd- som fyrtaktare. Det ger
dessutom tvitaktarna en juste
tomgang. Fox glodstift finns i

Ovre raden fr v: Astros

motorreglage fér elmotorer.
Sanyos nya 900 SCR-acke.

Modicos byggbara pilotfigurer I

i 2 storlekar och flera typer.
Nedre raden: LRN tar nu upp
Helmut Meyers Sperber-
modeller i tvd versioner; El-
tern fran LIP Produktion;
Fox-stiften samt den hirliga
Deko-filmen, som Hogands
Hobby & Elektronik far hem.

enrad olika utforande: korteller
ling ginga, 1,5V eller 2V, med
eller utan brygga osv.
CECA
063-11 59 31
Sjilvhiiftigt!
Nu finns det chans for alla att fA
snygga modeller. For nu 4r de
pa viig: DEKO-film fran tyska
Ikarus. Det &r ett kiint faktum,
att alla dr inte mistare pa att
pynta sin modell. Bra bygge,
men sedan problem att dekorera
modellen. Dirfor har det 4ntli-
gen kommit en dekorationsfilm
som &r speciellt framtagen for
modellflygplan. DEKO-filmen
ar en sjilvhiftande, brinslesi-
ker dekorationsfilm, som endast
ar 0,08 mm tjock. Den viger
dérfér inte speciellt mycket. De
mellanliggande filten #r helt
glasklara, s4 man ser bottenfir-
gen pd modellen. Den missfir-
ger inte heller underliggande
firg. DEKO-filmen finns i
ménga olikaoch olikfirgade de-
korationsark - hir miste nigot
passa! Det finns ocksa enfirga-
de trimark i minga olika firger
- dven fluoriserande. Naturligt-

L
| HOBBYHANDLARE |
| IMPORTORER |

AGENTER |
sand In material till

I "Nya Prylar"-sidorna I
| Ett foto och text récker! |

I vill Du ha hjzip med |
| fotografering, sa stailer |
| viupp pa redaktionen! |

W o e e e P

vis finns det ocksi siffror och
bokstiver i olika friger, stilar
och storlekar frin 20 mm till 70
mm héjd. DEKO-filmen kom-
mer att finnas ute i hobbyhan-
deln under slutet av juli.
Nu har vi dntligen fin hjilp fér
att f4 snygga modeller!
Hégands Hobby & Elekironik
042-302 30

1300 ritningar!

Vill man har en ritningsbank, s&
skall man skicka efter boken
"Modell baupline”, som Arligen
ges ut av FMT-forlaget i Tysk-
land. T den hér utgdvan finner
man en "katalog" ver ritningar
pa de flesta modellflygvarian-
ter, som finns: friflyg, linflyg,
oldtimer, helikopter, raketmo-
deller. P4 RC-sidan upptar re-
gistret: elmodeller, segel med bl
a flygande vingar, skala-segel-
modeller, motorseglare, motor-
modeller med ett "kapitel” med
Hanno Prettner-alster, ritningar
fran Frankrike, USA och Eng-
land, skalamodeller och si na-
turligtvis dven stora modeller.

Fortsdttning ndsta sida!




Boken, som INTE innehdller

nfgra ritningar (den skall an-
vindas som katalog for bestill-
ning av ritningar frin forlaget),
kostar cirka 35:- och bor f&s fran
Hobbokhandeln.

Kli modellen riitt & liitt
ISBN 085242979 7 4rbokhand-
larbeteckningen f6r en ny bok i
Argusserien "Radio Control
Handbooks" Den handlar om
hur man skall kld sin modell:
"Covering Model Aircraft" ly-
der bokens titel. Ian Peacock ér
forfattaren och han gér igenom
olikasittattklien modell. Olika
typer av film: Solarfilm, Mono-
kote, Solarspan, Flightspan,
Micro-cover, Kwikcote m fl.
Teknik, mingder av goda tips
fAr sdvil nybdrjare som expert.
Han gir igenom tillvigagings-
sitt for klddsel med siden och
nylon, verktyg, som kan vara
lampliga. Boken ger tips om de-
korering for att fA en prydlig
eye-catcher for depén,

Boken rekommenderas till alla
modellflygare - det dr inte bara
radioflygaren, som har nytta av
den hir! Den #r pi engelska -

‘_--_____‘

| HOBBYHANDLARE |
I IMPORTORER |

| AGENTER |
| sénd in material till
| "Nya Prylar"-sidorna I

] Ett foto och text racker! |

I vil Duhahjaipmed |
| fotografering, sa staller |
| viupp paredaktionen! |

Littldst! Hobbybokhandeln har
den siikert - eller tar hem den!

Plast och glasfiber

Annu en bok i ARGUS-serien
Radio Control Handbooks - de
verkar ha gelt sig sjutton pi att
téicka alltinom modellflyg! Den
hir har titeln "Moulding & Glass
fibre techniques”.

Boken borjar med vacuumform-
ningsmetoder (huvar mm) och
olika glasfibertekniker (férstirk-
ningar). Hur man sjilv gjuter
sina motorképor, kroppari glas-
fiber/plast gr man igenom med
utmirktaillustrationer. Kompo-
sit-"kompositioner" med glasfi-
ber, kolfiber mm fAr man liira
sig, Forstirkningar av vingar,
vingframkanter mm med hjilp
av glasfiber/plast presenteras ut-
forligt. Inte minst viktigtkapitel
4r hur man lagar glasfiberdetal-
jerna. Gjutning av bla pilotfigu-
rer i latexform inglr i den ut-
mirkta boken, som liksom det
mesta frAn ARGUS spickats
med bra illustrationer.

Aven den hir naturligtvis pa
l4ttlast engelska - och bestilles
hos Hobbybokhandeln.

"Boksidan" av Nya Prylar har
dverst ett uppslag ur tyska
"Modellbaupline" - en katalog
dver ritningar, som man kan
skicka efter. Ovan tvd nya
bécker i serien "Radio Control
Handbook™ - nu inalles 8 st.
Nedan ett uppslag wr boken
"Aircraft Archive" med S.E Sa-
sidorna - som bekant modellen
i Mfn:s nya semiskalaserie.

L.

rAircraft Archive -

vilka otroliga bocker!

Frin ARGUS férlag har vi fatt
tre nyabdckeri serien, som ut-
forligt behandlar olika flyg-
plantyper. Den hiir gingen ir
det tva, som avhandlar flyg-
plan frin forsta virldskriget.
Den tredje tar upp klassiker
frin andra virldskriget.
Redaktdren vetinte riktigt hu-
vudmotivet med de hir pir-
lorna. De bjuder pi fin doku-
mentation for skalabyggaren
avenmingd olika flygplanty-
per. Men de passar ocksi
utmirkt for ren lishémenjut-
ning. Med fina ritningar och
illustrationer fir man veta det
mestaom de mingderav flyg-
plan, som tas upp.
WW1-utvigorna omfattar 55
stolika flygplantyper. Och hir
dr godisar som exvis DH2,
DH4, DHS5, BE2c¢, BE2e,
FE2b, SESa,Nieuport11,17C,
24, 27, 28, Hanriot HD1, Al-

batros (flera versioner) Fok-
ker DVII, DVIII, EIIl, Drl,
Pfalz DIII, Erich Taube, Han-
sa-Brandenburg D1. WW2-
boken bjuder pa 18 st andra-
virldskrigsveteraner, diri-
bland Po-2 och I-16, DH82A
Tiger Moth, Heinkel He51B-
1, Fw 56, Bii 133 Jungmei-
ster, SBC-3 & SBC-4 Helldi-
ver, Fi 156 Storch, PT-13-18
Kaydet, Fairey Seafox, Lysan-
der, Cub, Macchi C200,
Dauntless, Fw 190 (flera ver-
sioner), Martin-Baker MBS5,
med flera..
De hiir bockerna méste finnas
i varje flygintresserads bok-
hylla. Skalaentusiasten har
mycket att himta frin dem.
Vadkommer hiirnist frin pro-
duktiva Argus? Vi lingtar
redan!  Hobbybokhandeln
08-54 84 55
mdn-fre 12-18; lér 11-14




modellflyg

&~ Vi har klippt lite...

Brittisk

LONDON (svD) Pd  sin
hundrairsdag stod Sir
Thomas Sopwith i trid-
garden och lyssnade till
motorljudet fran en kopia
av sin egen skapelse, en
"Sopwith Pup”.

Han var d4 blind och kunde
sjdlv inte se planet, men log beld-
tet ndr det till hans dra cirklade
over omradet.

Thomas Sopwith, den siste och
enligt mangas mening den storste
brittiske flygpionjiiren, dog har-
omdagen i en dlder av 101 4ar,

Han gjorde ballongfirder re-
dan niir seklet var ungt, lirde sig
sjdlv flyga 1910 och blev inneha-
vare av det 31:a flygeertifikatet i
Storbritannien. Sopwith var ak-
uv inom flyget frin dess tidiga
barndom till langt in i jetdldern.

Redan kort efter den forsta
flygningen — och en krasch — sat-
te han brittiskt uthallighetsrekord
med en uppstigning som varade
i tre timmar och tolv minuter.

Nigot senare tjanade han
4 000 pund pa en tre och en halv
timma léng flygning till Belgien.
Dessa och andra prispengar

Sir Thomas Sopwith blev.

101 ér.

Foto: AP

frén ett stort antal tdvlingar i
bland annat USA blev den ekono-
miska basen i hans Sopwith
Aviation Company Limit
Han provflig sitt forsta egentill-
verkade plan i juli 1912,

Foretaget inledde snart serie-
produktion och framstillde un-
der sin Attairiga existens fram

flygpionjir dod

till 1920 cirka 18 000 plan varav
ménga i "The Sopwith Zoo™ bi-
drog till segern i forsta virlds-
kriget 1914-18.

En pilot i en "Sopwith Ca-
mel” anses vara den som skt
ned den legendariske tyske "ride
ilgaronen". Manfred von Richtho-

en.

Under mellankrigsdren slog sig
Sopwith samman med andra kiin-
da namn i flyghistorien, till exem-
pel testpiloten Harry Hawker och
Sydney Camm. De utvecklade
och producerade bland minga
andra modeller Hawker Hurrica-
ne som spelade en avgSrande
roll i det heroiska “slaget om
Storbritannien™ - och dirmed for
utgAngen av andra viiridskriget.

Sopwith adlades 1953, Tio &r
senare drog han sig tillbaka frin
posten som ordfrande i Hawker
Siddeley men satt kvar i styrelsen
tills han var 90, med titeln

“grundare och president pd livs-
tid".

Sir Thomas Sopwith — under
stdrre delen av karridren kallad
Tommy - dog pd sin egendom i
Hampshire nlira Winchester i
England.

Ola Gummesson

Concorde

20 ar

I SOMMAR ir det tjugo 4r se-
dan den fSrsta ménniskan land-
steg pA manen. Men redan den
2 mars 1969 gjorde dverljuds-
planet Concorde sin forsta
provflygning.

For att fira detta framgings-
rika brittisk-franska samarbete
arrangeras  en  “champagne
flight” pd 20-drsdagen. Delta-
garna flyger med Concordeplan
frin British Airways och Air
France mellan London och
Toulouse, dir ocksi en tverda-
dig galamiddag hills. Heders-
gister dr forstds de tva forsta
testpiloterna.

| W Viirldens aldste pi-
lot ir Ed McCarthy fran
Idaho, USA. Han féddes
I8 september 1885 och
var M ir gammal da han
1979 flisg sin 30 ar gamla,
ombyggda Ercoupe.

SMFF kontaktar
Konsumentverket

och Leksakhandlarnas
centralorganisation
Bil- & batakning pa
flygfrekvenser
maste stdvjas!

0 99 Jae a2 .
Sa "dodas” en forening
B B Det finns manga sart att kora en forening i botten, tom att
doda den. En amerikansk publikation, "Widening Horizons", har
ofta citerats i svenska tidningar. S& héir menar man kan det ga till:
G aldrig ndgra méten. Om du gér — kom for sent. Kom &ver
huvud inte vid dalig vider. Hitta garna fel pa foreningen och dess
medlemmar. Acceptera aldrig ett uppdrag eller en ulnémning.
Det dr ldttare att kritisera andra an att sjalv astadkomma ngot,
Bli arg om du inte blir nominerad till nagot uppdrag. Om du
tillfragas om din &sikt — sig att du inte har ndgon. Senare kan du
beratta hur du tycker att saker och ting borde ha gjorts,
Betala inte medlemsavgiften, Tala aldrig om vad som lyckats i
foreningen, bara om missarna. Var aldrig med nér viktiga evene-
mang dger rum, Las aldrig information som du fir. Men bli arg

om du inte far n&gon. Ete

”’Olovlig korning”
med radiostyrd bil

En utlindsk medborgare
démdes vid tisdagens tings-
forhandlingar i Falkoping till
30 dagshater for att ha fram-
kdrt bil utan att ha giltigt kor-
kort.

Olovlig korning var visser-
ligen inte atalsrubriceringen

[6r den falkpingsbo som fick
béta 20 dagsbéter. Han hade
framfért sin radiostyrda mo-
dellbil med en sandarmodul
som var instilld p fe!l radio-
kanal. Sadant kallas for brott
mot radiolagen och beivras
alltsa.

N3
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I En liten
sommartéavling

kanske?!

Redaktionen fir en hel del
bocker for att skriva om. Nu
borjar lagret viixa och plats-
brist uppstér. d kan det vara
lampligt, att Modellflygnytts
lasekrets kan fi ta del av de
vixande boktravarna. Och
varfor inte i form av en liten
tdvling? Sagt & gjort!

Hér nedan ser Du ett nigra
flygplanprofiler, Litt, medel-
svért, svart, mycket svart. Om
Du tror, att Du kiinner igen
dem, s skriv ner deras namn
pé ett vykort och sind in till
tidningen. Vi lottar ut fina
ARGUS-bdcker tilldem, som
lyckasbidstmedattkénnaigen
flygplanen. Skriv namnen p
de flygplan, Du kiinner igen
samt Ditt eget namn pé kortet,
som Du sinder in poststimp-
lat fore 1/8 1989.

Béckerna sinds ut i augusti.

W e o e e o e e S e

B e o e e L L L T T ¥ Srararururarrat

Vi ska ha trevligt med familjen.

Vi ordnar utflykter, vildmarksturer,
kanalturer, fiske, bad, gemen-
samma aftnar och mycket mer!

Mer info kan Bengt-Erik Séderstrém ge pa telefon 011-665 58 (bostaden).
P A S e S S i b B g e e g e o S g o i S S 2 S S S S S U S0 S S0 S S S S TS T T S S TR S S S S S S S

Flugebylagret 2-9 juli1989

Vi kampar i talt eller husvagn.

Vi flyger, tévlar (mest pa skoj!)
och lar oss om andra flyggrenar.
Vi tar med vad vi har i flygvég!

Forlagg en semestervecka till
Flugebylégret - den blir minnes-

¥
>
3
¥

¥

vérd och innehallsrik for alla ¥
familjemedlemmar! Jo, Du! B
B
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dnadens “nadens ledgye,

Kenneth L ! Lundgren

Aknwrerer pé klubbmvé mbjudnmgar meetmgs ,’:1".:.::::, ,'—’"w?'f ot
. o s e
| i till g

Manadens ledare
- en modellflygledare

Enverkligt glddjande och smick-
rande sak har hint vér klubb,
Stenungsunds MFK, som vi
girna vill berétta om.

Stenungsunds kommun och lo-
kaltidningarna har under feb-
ruari 1989 gett inte bara Ste-
nungsunds MFK, utan kanske
framférallt modellflygsporten i

stort, en mycket fin PR. Ettcitat
ur tidningsklippet: "Intresset {or-
enar och bildar basen och um-
ginget unga-ildre dr nigot
mycket virdefullt, som alla har
gliidje och nytta av”.

Ordf Kenneth Lundgren fick - i
konkurrens med 100-tals andra
ungdomsledare - avkommunens

och bily,
B! mellgy 0
st o vangn fo m":': ’:“ PPVisningay

Fritrdeng,
Keluen pggprys Orforande i,
s Ledare:

Ledare” 1) Koy ”«"@Wd; -

fritidsnimnd utmérkelsen "MA-
nadens ledare” och det &r han
verkligen vird!
Priset delades uti samband med
vArdrligainomhustivling sd den
dagen blev en mycket lyckad
PR-dag ftr klubben.
Stenungsunds MFK
Rune Ekstrém

SR |
d in till Modellflygnytt

Skala

Vast 89
med nya
klasser!

Helgen 12-13 aug avgors 5:e
upplagan av AKMG:s skalatiiv-
ling pA Torslanda. Férutom F4C
(?) & Pop-skala provaritvinya
klasser: Team-skala (dértvAeller
flera hjilps &t att bygga eller
flyga. Dels S.T.0O.C. - Swedish
Tournament of Champions:
Konstflyg med skalaflygplan.
Anmilan med 150:- pA pg 4045
379-0 fore 4/8. Ange klass pa
talongen.

Fér mer info: Thomas Karlevid
031-5544 25 eller Ulf J6rnheim
0303-162 15.

[Krasna modellbyggare

~

valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakare finns aven sprucelist.

6x8 ~ 16x22 mm
Clark Y >~ symmetriska
0,75 — 5 mm diameter

Framkantlist

Pianotrad

- Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna

« Vingstottor - profilhyvlade

- ROTORBLAD till RC autogiro och

RC helikopter
Balsa, plywood, furu, rédbok o.s.v.

Prislistor mot dubbelt brevporto
Aterforséljare antages

PeAs Rotorblad

OL Kallarvagen 13+ S-813 10 Torsaker » 0290-851 37 & 407 32 =

Nytt tillbehor 1989!

_ SRl

HELIKOPTRAR -- RESERVDELAR - TILLBEHOR
MiniBoy - Junior50 - Scout60 - Champion
Nyhet 1989, MAGIC for .60-motor, 1,49m rotor

~N

l [‘ i i

Paddelinstéllare, B.Nr 1368.

Speciellt anvandbart for de

Pris: 160,-
nya tjocka paddlarna.

Sétt in 30,- pa pg 4496543-2 for Schliiterkatalogen !

Ring Ingvar pa tel. 0303-481 22, vard. 10-18, lunchst.
11.45-13.00 eller faxa nar du vill till 0303 -485 65

PUNTER HobbySport, Box 103, 44601-Alvingen
_WIPONERI




Thor & Struten

bakomThor-Strutstraff

Thor-Struten - ett modellflyg-
meeting 1-2 juli pA Skuteryds
flygplats utanfér Emmaboda -
drensam-arrangemang av MFK
Thor, Torsas coh MFk Struten,
Emmaboda. Man bjuder inte
bara pd asfalterad 1300 m as-
faltbana, utan ocksi majlighet
till husvagnsuppstillning, toa-
letter, laddning mm. Ankomst
fredag, flygning 16rdag/séndag
lidttsamt och fint. Fér icke mo-
dellflygande familjemedlemmar
finns bad ett par km frén fAltet,
virldsberdmda glasbruk med

forsiljning finns ocksa i niirhe-
ten. Skolflygning med dubbel-
kommando kommer att ske.
Allair vilkomna, men 6nskvirt
med en paringning till Tommy,
Christer, Alf eller Géte, som
ocksd kan ge vidare info samt
vigbeskrivning.
Tommy Segerdahl, 0486-109 21
Crister Pettersson, 0486-208 42
Alf Gote 0478-102 60 samt han
Johansson 0471-101 29.
Vil mott, hdlsar vi I MFK Thor
och MFk Struten! Kom & trivs!
Ove Lindh

Norskt &
polskt

I kamp

I maj!

Den 28:e Majtiivlingen i friflyg
gick 6 maj pa blasigt Sundbro,
Uppsala med forutom svenska
flygare dven polska och norska.
De utlindska gisterna knep
seniorklasserna F1A (Norge),
F1B (Norge), FIC (Polen).

Svenska storfridsarna Per Fin-
dahl, Leif Eriksson och Gunnar

FRAN KLUBBARNA

| | Modettriy,

‘ Uppsclldfrd -
i UNT:s ramgingar|

3Jp0kdl

Agren kom inte bort, men inte
sd hégti prislistorna. Norbergs-
juniorerna Erik Stdlnacke och
Roger Johansson tog de béda
Al-klasserna, medan hemma-
sbnerna Gustaf Naeser och
David Thorséntog F1A/junresp
F1B/jun, Uppsala Nya Tidning
hade rejilt reportage dirifrén.

7

N

Ring 011 -1321 10

“SFlyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben ér en fin flygare!
AMA-Cuben ar en fin present!
AMA-Cuben ar en fin julklapp!
@ Kop inte bara en, kép flera till DIg sjalv,
till Dina kompisar.
@ Ordna en tavling ndsta lovdag i skolan.
e Tala med Din ldrare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan g&ra med den!

|
M) Hallgren servar glatt!

o

FOX 19BB RC

'\

FOX15RC

INTRODUKTIONSPRIS JULI MANAD inkl moms.

Fox 15 RC

Fox 50 RC - kullagrad

. 8

Fox 35 Stunt mod 1940 Jubileum

Fox 19 RC Schneurle - kullagrad
Fox 40 RC ABC + spinner - kullagrad Endast 760:-

Ljuddampare & glédstift medféljer alla motorer.
Férgasarna ar instalida vid fabrik & provkérda.
Reservdelar finns pa lager * 1 ars GARANTI
1989 ars Fox-katalog mot dubbelt porto.

SMFF-ansluten klubb och medlem erhaller rabatt!
Skriv eller ring oss!

CECA Hobby

Box 34 - S-831 21 Ostersund - 063-11 59 31
vard 1800-2100 - I6rd 0800-1000 & 1700-2100

Endast 420:-
Endast 420:-
Endast 595:-

Endast 895:-
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N ‘“m'u.','...lll Hii

Aknviteter pa klubbniva - inbjudningar -

Modellflygdag
i augusti hos
Oskarshamnseskadern

Den 20 augusti anordnar MFK
Oskarshamnseskadern modell-
flygdag mellan k10900-1530 pa
Oskarhamns Flygplats.

Mitto: Flyg-umgas och trivs!
Vi férvintar oss samma succé
forvarflygdagiarsom for 1987,
dd vi firade vart40-arsjubileum.
Ni &r alla vilkomna ner till oss
for att uppleva vad vi kan dstad-
komma.

1987 harde vi 74 st flygplan p4
filtet. Det var tringt bland fre-
kvensklimmorna, men bara tvi
krascher pA heladagen. Ar 1988

var antalet bestkande inte fullt
sd stort.

Overraskningar ...

Det blir flera 6verraskningar av
olika slag och dessa utom blir
det ocksé en typ av
Byteshandel!

Tag med vad Du har ¢ver - det
kan bli till ndgot annat Du tnsk-
ar Dej!

Information om modellflygda-
gen limnas av Per Isaksson p4
telefon 0491-104 92 eller 865
50. Vilkomna!

Anvand Super-limmet!

Cyanoakrylatlim med egenskaper
fér varje &ndamal:

0O 00O

Ca, CA+7 g/25:-,
Plastizap 37:- » Lockzap 31:-
Kicker 70:- + Extra spetsar, sats om 10 st 31

ATERFORSALJARE SOKES!

Distributor till fackhandeln:

MA
LJUNAC\BE:ESERG

CA tunnflytande och genomtréangande
CA+ trogflytande och utfyllande
CA-Slozap trogflytande, utfyllande och
med ganska lang hardningstid
Plastizap for styrenplaster

Zaplock fér génglasning

Polyzap for bl a Lexan- & ABS-plast
Kicker ar en accelerator, som
paskyndar hardningen

14 g/39:-, 28 ¢/60:-, 56 g/110:-
Polyzap 60:-

Telefon 08-52 81 20
Telefax 08-50 05 99

Box 16163
103 24 Stockholm

r—--_-—_-—-—______—-_—-——-—_-_-—-----_--\

Piper.

& ] |

lION MODEL

Clipp

[

ed ng Cub
fran Lion Model
Modeller 8 Elektronik AB

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

Spéannvidd 2005 mm
Vingyta 74 dm?

Langd 1570 mm

Vikt 4500 gram

Motor 2-takt 75-90
Motor 4-takt 90-120
Radio 4 kanal 5 servon
Pris 2.175:-

----—_-_-_--——----—--—-_—-_------------J

32



GRATIS

— kan det inte bli, men billigare !

Du kan nu handla direkt via

POSTORDE

fran oss till laga priser

POSTORDERKATALOG

DU HAR VAL VAR 152-SIDIGA
IRERRCo- 5 POSTORDERKATALOG ?

— Om inte, sétt in 40:- pa pg 45 39 82-1 sa kommer
den inom nagra dagar. (Inkluderar portokostnad 13:-)

HAR DU RAD ATT
VARA UTAN ?

Ordertelefon: 08-87 17 70 (Dygnet runt)
Kundtjanst: 08-87 30 30

BEHCO 00 AB Box 136 162 12 Vllingby

a3




The number one name in

* PERFORMANCE
* QUALITY

* RELTABILITY

» SERVICE

AMERICA’S FAVORITE CHOICE
IN RC HELICOPTERS... ==

R X%

* HobbyTime Import »

De’ mesta fér de flesta inom RC Hobby & Electronic

~)

Box 279 - 332 00 GISLAVED - Tel. 0371-101 11 «» Fax 0371-110 33

’Elllll!
' JATERIALS
P2 frecmicaacsicnce 4

LOSAR ALLA DINA LIM- & FINISHPROBLEM

o ALIPHATIC RESIN
Odvertraffat tralim! Snabbtorkande
och slipbart!'
o RC MODELLERS LIM
Faster Dina kabinhuvar en gang fér allal
For ABS & PVC plaster, cellplast
metallfolie, trd mm.
o ROKET
Suverant cyanolim, tunn & tjock variant
o ROKET BLASTER
Accelerator for cyanolim. Behandigt!
o SPEED EPOXY
4 minuters epoxylim. Alltid anvandbart!
o AEROPOXY
Tunnflytande epoxyplast fér ytfinish,
glasfibergjutning mm. Lattarbetat! §
o GLASFIBERVAV
Hog kvalitet. Olika tjocklekar:
23g,51g&78g.
o MICROBALLOONS
Uttralatt fylinadsmedel. Blandas med §
Aeropoxy, Aliphatic etc. Fyll igen Y
sprickor & hal, bygg vingfillets etc

BOX 2074 o RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO o TELEFON 040-714 35

"PROFFSENS TILLBEHOR"

= \/
‘e MODEL-CRAFT

+TETTRA%

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
Tar Du Din hobby seridst - da tar Du TETTRA!

| SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

MINIKRAN -

: ™
med filter 2 G? & ¥ i
2;\' ' 2 o ]

LN

W

,_l\- AVGASFORLANGNING
8, 9 och 10 mm diam

MINILUFTFILTER
7,9,12 ,14 mm diam

St -::';‘ &)

i
WIRELINKAGE NIPPELSATS
rak & bajd

I/ INSEXMEJSEL
=% 15,2,25,3mm

FASTCLIPS z »
38&4mm U PROPELLERBROTSCH

axeldiameter 6-8,5 mm

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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Upiremicy .
untronic: . x>

Runtronic &r ett unikt tdndsystem fér férbrdnningsmotorer fran
3,5 -250 cc, 1-cyl eller 2-cyl, 2-takts -eller 4-taktsmotorer.
Runtronic har automatisk varvtalsberoende tandférstallning.
Runtronic gér Din motor ldttstartad med fin tomgang.

Runtronic krdver ingen svarinstallerad magnet fér att fungera.
Runtronic kér normala tdandstift trots Iag stromférbrukning.
Runtronic &r vibrationstaligt och oé6mt - komponenterna ar
ytmonterade péa kretskort, som gjutits in i kompakt block.
Runtronic tdndsystem ger Dig méjlighet att kéra pa oljeblandad
bensin - l4ttare, billigare.

Runtronic vdger endast 150 gram med en 270 mAh ackumulator.
Runtronic kostar endast 995:- (exkl tdndstift och T-kontakt).

Modeller & Elektronik AB

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 & 107 45

‘___---_-_---—-——-_-

'

Humming & Challenger till paketpriser! i

Ja, nu ér det dags att nylansera en av vinterns mest efterfragade modeller. Humming - kanske forra
sommarens mest lovordade trainer. Bra pris men framférallt en mycket bra modell. Levereras som ARF modell
vilket betyder att det mesta faktiskt ar klart. Du behdver bara montera motor, radio, roder efc. Flygfardigt
pda ndagra kvdéllar. Humming ar tillréickligt stor fér att flygalugnt dven nar det bidser. Hog precisioni alla detaljer
och ett gediget bygge garanterar mycket rolig flygning i sommmar. Lat Humming bli Din *flygléarare! Du finner
den hos nérmaste Kyosho-aterférsdljare som sdljer motorflyg. Ring gérna fér nérmare besked! Du kan férstds
kopa saval kompletta paket som 16sa modeller. | varje fall till mycket bra pris!

TEKNISKA DATA: Spannvidd 1500 mm, lédngd 1050 mm, vingyta 37.5 dm2, total vikt 2.4 - 2.5 kg. avsedd for radio med fyra kanaler och
en 6.5 - 7.5 cc motor.

kSVENSK AGENT: ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30)
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Futaba.

RADIO CONTROL SYSTEMS

¥ FC-28

Futabas nya FC-28 anlidggning - ett hipnads-
vickande nytt verktyg for RC-virlden!

En konsekvent anvandning av de allra nyaste
teknologiska kunskaperna i kombination med
det enastidende CAMPac-systemet férandrar
helt RC-pilotens varld.

Mbojligheterna, modellinstédllningarna "lagrade”
som pd utbytbara disketter, eller i form av
forprogrammerad "mjukvara” - helt fardig att
sdtta in, spranger alla tidigare kdnda granser.
Anvindarens fantasi blir inte langre begransad.
Allt blir mojligt genom enkelt utnyttjande &ver
; : menyn eller snabbprogrammering med det nya
i "function-call-systemet". Litt att kontrollera
med den 6verskadliga grafik-displayen.

* CAMPac-system, lagringsméjligheter utan

2 bt
Fc«ﬂ“"‘"‘ﬂ ¥

i P begrdnsningar.
couneinod ; * Grafik-display for snabb programmering.
. * Mixer-funktioner fér bl a helikopter, F3A och
segelflyg.

» Toppen-anldggning for stjarnpiloten!

Det hir har man vintat pa lange! }
CAMPac-modulen fungerar som en datadiskett (Du 1
har alla "vdrden" lagrade for just den modell Du ska
flyga). Du stoppar in den i sindaren - och se'n ivig!
CAMPac-modulen ér férprogrammerad - eller ocksa
programmerar Du sjdlv in den foér Dina modeller.
Enkelt. Lattvindigt!

FC-18

Futaba FC-18 dr ett hogvirdigt Computer-RC-

system for alla tinkbara anvindningsomriden.

F-18 kdnnetecknas férutom av perfekt design ocksa

av steget in i den s k CAMPac-klassen.

CAMPac "modell-lagringssystem" férenar en

revolutionerande enkelhet med praktiska och

obegrinsade mojligheter.

Datasikerheten, datamangfalden och ett obegransat

modell-lagringsutrymme erbjuder den aktive

modellflygaren fler kreativa mojligheter.

Futabas FC-18-enhet erbjuder i grundutférande

lagringsmdjligheter fér 3 olika modeller.

Med varje CAMPac-modul blir ytterligare 12 andra

modeller tillgangliga.

* Modern Computer-anliggning med det
revolutionerande CAMPac-systemet.

* PCM och PPM plus stor ackumulatorkapacitet
tillfredsstiller alla praktiska krav.

* Anvindarvinlig och "generds" mjukvara.

* SMD-teknologi frén Din siindare, hela vigen
Gver mottagaren till de kullagrade servona.

# T
——————

§ S N S S R S S SN RS SRS GES SN S | SN SN M g,

: Futaba servicegaranti :
Futaba Service ar unik. Den innebir, att vi dtar oss * 1

i att utfira vilken reparation eller service som helst I
till ett pris som f.n. ligger under 100-lappen.

Kraven iir, att Du inte gjort ndgon form av |
| ingrepp i radiosetet eller vint plus och minus fel. * ]
| Reparationstid under 10 dagar! |

’

Radio Control Center AB

Gillesgatan 10, Box 124, 56122 Huskvarna, tel 036-14 53 60
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moedellflyg

ALINGSAS

MODELLMATERIAL
till salu
Byggsatser i trd, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehdr, bridnsle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager &ven till &ldre motorer

Telefon
DAGTID
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

AERO f§

PRODUKTER

Nymovéagen 110, 290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen - Mixen - Bo Gardstads samtliga
modeller - nu &ven med fardiga spryglar
Hela FLAIRs sortiment « Skalaritningar
Bekliddnadsmaterial

MOTORER - Irvine - Webra : Enya « 0S
RADIO - Graupner - Sanwa - Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba « JR - Graupner » Sanwa
Multiplex = Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer + byggsatser,
beklédnad + balsa - modelltillbehor

FLYG - BIL - BAT
4  Digitalmultimetrar ¥
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander gérna per post! -

LANDSKRONA
L]
| ' A ‘ \ |

MOLANDER HOBBY, c/o Molander,
Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

GOTEBORG

FROLUNDA “nBBv
— — B

FROLUNDA TORG

RIC Rj
Bll SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bllmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

L Postorder telefon 031-45 94 01

_:H GOTEBORG :
HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 6220
400 40 Géteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA
1 q IN! 1

GOTEBORG

Hugget’s Farg

e Storsorteringi glasvav och
matta fran 20600 g

e Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

Atertérsiljare for Jotun, Sverige

Aven postorder

Butik: Linnegatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

r-—---——--_-——-----

B
ELFLYG! - Elseglare fran Helmut Meyer!

i
I Sperber for 7 celler, spann- - |\
| vidd 194 cm + 795:-, ELFLYGPAKET:
| SUP"“SP?"I’E" for 10 cel- Astro Challenger, elscglare
I ler, spinnvidd 2/{#2 cm = 895:- med 183 cm spannvidd. Graup-
i ! .by,.ggsatser na ingdr endast ner Drivset med motor Speed

ritning, glasfiberkropp och 600 7,2V, fillbar propeller 7 x
| wisagade spryglar. 3 och tillbehor.
| Kompletta byggmtser och Tillsammans endast 595:-,
| helt flygfdrdiga modeller .
I kan ocksd levereras. KATALOG siinds mot 10:-. |

LRN Teknik
I\C}steréngsg 71+ 753 28 Uppsala * 018-69 63 80+ Pg 39 76 20 - 6 Jl

5 :
- = Byggsats GV 38.
II =\ = Prospckt genom Hans Kjellberg,
- -ez- V:a Annebergsvigen 3 [, 433 37 Partille

SALJES

0S8 60 4-takt

Endast inkérd 1.000:- Pilots
Nieuport 28, en dnnu ej pabor-
jad byggsats 1.000:-. OBS - de
passar ihop, siljes pga plats-
brist. 0501-167 45 efter 1700.

| KOPES

Elektriskt landstall
Mick Reeves elektriska land-
stdall "ScrewTracts" minsta

modellen. 0522-178 98.

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken

med det stora sortimentet)

utdkar nu med modeller frin

FLAIR!

« Ar Du ndjesflygare?

« @Gillar Du dubbel-
dickare?

» Kan Du n&ja Dig med
semiskala?

Kontakta dA snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

‘_--—-—__----—__--_‘

I Héar kan Du

) sélja » kdpa ¢ byta
I prylar

i med hjalp av

i Modellflygnytts
I radannonser

GRATIS

|

|
tor privatpersoner |
och bara 25:-/rad for |
|

I

[ J

firmor av olika slag!
Bra va!?

I allra sista minuten kom det héar in ...

(N N AN § 3

RIKSFINAL LINDANSEN gér av stapeln 12/8 i Bollsta-
bruk. Arrangér VLM. Vidare info via SMFF s expedition.
SKALADOMARKURS arrangeras 23-24/9 i Vasterés.
KOMMANDE KURSER Utbildnledaren Henry Hahlin
vill veta vila kurser, som Ditt distrikt/klubb ar i behov
av. Ge Dina synpunkter till SMFF:s exp fére 89 06 02.
Skulle det vara av intresse att fa igang eninfo/utbildn-
verksamheti Modellflygnytt - och isafallinomvilketom-
rade? Meddela dvendettatill SMFF:s expfore 8906 02.
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medellflyg

A A

GOTEBORG HALMSTAD HOFORS HUSKVARNA
PeAs ROTORBLAD
RC-anldggningar - t
\ STO RT U RVAL § ggningar -Byggsatser Allti tré 8r modellbyggare
. —— Modelljérnvagar . Tillbehor och balsa Specialitet: AUTOGIROS &
i il. bat. fl _ ~ rotorblad -
\ RC bil, bat, fiyg \ Bilar: Carlsson och Challenger Vingstéttor, profilhyviade | fury Radio Control Center AB
\ —— Plastmodeller \ Roderlist, skevroderlist
y . ' : GROSSIST MED DIREKTIMPORT
—— Bilbanor Buggy:TT, Sigma och Carlsson Balsa, furu, plywoad osv Radioanliggningar, byggsatser &
Aterftrséljare antages ! - -
= \ | conmnsoontsomonaner | | B maidopero | | morer med vl i
'/ ) o/ JAT \ Bestksadress: Nyingsraden, Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
\ j-l.. -)JJ JJJ-} . l@é’]% MW@NW{@ M@@BW Gruvstugan, Langnas, Hotors KONTOR
Postadress: Kallarvagen 13, i ’
\ Norra Hamngat 30 - GOTEBORG « 021-80 69 01 § Kungsgatan 20 AB 435,12 4979 §-810 10 Torsaker gl'éfﬁ:ﬁﬁ gégi‘«ssszailémama
ng ’ 302 45 HALMSTAD Telefon: 0290-851 37 & 407 32 Oppet vard 9 - 12, 13- 17
HOGANAS LIDKOPING LINKOPING

hobby och
HOGANAS elektronik
Storgatan 48, Hoganis, 042-302 30
OPPET: Man, Tis, Ons, Fre 10.30-18
Lunchstingt 13-14, Lérdagar 9-13
o RC-flyg-bil-bat
o RC-anlaggningar
o Stort sortiment tillbehar
o Hobbytra
o Motorer OS, Enya
Bestall MULTIPLEX-katalogen
89/90 » 156 sid » farg « tysk 40:-
sedlar el postgiro 37 54 51-2

KUNGSBACKA

BRA

Sortering 16r alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar #iven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

by chobby

Silverskjbidsgatan 7
531 00 Lidk6ping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, Lér 1000-1200

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Telefon 013-12 39 B1

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanléggningar

Modelljdrnvégar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

Tel0920-P5861-48889

Vattentornsvégen 12 851 61 Lulea

LULEA

THYLINS SERVICE - LULEA

RC-specialisten i var norra landanda!

Motor OS « Enya » Irvine = Rossi « Webra

Radlo Multiplex + JR/Graupner = Futaba
Sanwa « Hitec

Byggsats SIG, Kato, Marutaka m fl

Bil Kyosho

BALSA * BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder = Kontokort tages

THYLINS SERVICE
Stationsgatan 62
951 32 LULEA - 0920-129 29 & 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

MALMtﬁ'\" ;

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

CRAFT

m"ﬂ{ltﬂﬂ{[ Rundelsgatan 16
200 12 Malmé

\@ Tel: 040-714 35
Det mesta och det basta 16r RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvég,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,

Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser sker
mot postférskott

38

Kdép grejer fér Dig sjélv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygméirke

klubb-blazermiirke

tévlingsprotokoll

SMFF-dekaler

startkort

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10

Férbundsmadrke, rockslagsmarke 15:-
Férbundsmaérke, blazerméirke 40:-
Slipskldmma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-
Modellflygmaérke, brons 20:-
Modellflygmaérke, silver 22:-
Modellflygmaérke, guld 23:-
Meodellflygmaérke 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tévlingsregler fér olika FAl-klasser m fl, per st 10:-

Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 4rs regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modeliflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-
Kladselppr, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50

T-shirt, fran EM 87 eller EM 88




modellflyg

MALMO / "
o/ / <
& A

N - IOy
KVALITET - TOPPRESTANDA

25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢¢
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

MOLKOM ™.\ l /
5 N Bl

= e
ELL-RIR:
RC ar modelien!
Ritningar fran

BRIAN TAYLOR ‘#

Katalog 10:- + dubbelt brevporto -

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

)
(s}
er

-\ [

SIGTUNA

SIGTUNA HOoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tillbehdr
RC-flyg fran bl a SIG, Modelhob, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS, Webra, HP, Super Tigre,
Irving m fi
Elmotorer for flyg och batar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fi
ELITE skalaritningar och ritningar
av Bo Gardstad

Pollardrér & Maxladvinschar och
S k
D:’;;;:;Umr / MODELLTEKNIK / SIDEN 42:- per meter! massor med andra tillbehér & material
ek im Prislista mot dubbeit svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Oppet vard 16-18; (Smngt%sd) 16rd 10-15,
23040 Bara (17.00- 20.00) 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8 TRADGARDSGATAN 104 613 00 OXELOSUND Ovriga tider telefonsvarare.
STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM

o RC-flyg -bil -bat & tillbehor
o RC-anldggningar: JR

Acoms, Multiplex

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco

o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

BOX 8153 « 104 20 STOCKHOLM
Butlk: Pipersgatan 25 = telefon 08-54 B4 55
Oppet man-fre 12-18 = Lor 11-14

* BOCKER x
% TIDNINGAR
% RITNINGAR *

Flyg - 14 - bét - modellbygge - mlitaria
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger * boklistor « postorder

KARBY

ERITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

==
ORIGINALS

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S,, Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbeh6r Macs Product

TROLLHATTAN

MEREARELE

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR

TRESTADS LEDANDE

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu &ven modeller fran Flair

HOBBYAFFAR
«BIL *FLYG
+ BAT *+TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhttan Tel 0520-135 45

| Arkaden vid torget

Grubbevigen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

VAR?

.

Natans @ s
Hobl())/

Byggsats  Nérskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Glbd Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Brinsle Diesel och gidd

Box 47 430 24 Vérobacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

Férbundsordidrande
Olot Pennborn

Tjdrngatan 17

253 72 Helsingberg
Telefon 042-22 25 53 bost
(Kvéllstid 1800-2000)

Vice férbundsordférande
Bengt-Erik Séderstrém
Rullstensvégen 17

616 00 Aby

Talefon 011-665 58 bost
Telefax 011-23 83 08

Sekreterare
Henning Andréasson
Tubrogsgatan 1BI1
217 41 Malmd
Telefon 040-91 58 42

Kass8r

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47 bost
Telefax 011-10 19 49

mediemmar.

Ledamot

K-G Hallhans

Box 40

780 68 Transtrand
0280-223 14

Suppleant

Roland Allberg

Adjutantsvagen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-15 15 67 arb
063-217 00 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Lulea

Telafon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 tvb

Utblldningsledare
Henry Hahlin

Box 245

863 02 Sundsbruk
Telefon 060-53 68 97

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som

Grenchet Friflyg
UlIf Edlund
Hemmansvagen 11
632 33 Eskilstuna
016-42 01 65

Grenchef Linflyg

Bengt Lindgren

Sagstuvéigen 24

141 49 Huddinge

Telefon 08-779 311 18 bost
08-773 03 87 arb dir

Telafax 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef Radioflyg

Hanns Flyckt

Akershultsvagen 2

564 00 Bankeryd

Telefon 036-721 00 bost
036-19 96 15 arb
010-36 33 83 bil

Expeditionsférestadndare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-825 97 bost

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg
RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehér . motorer . bilar . batar
Gummirep (Bdrjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Bestksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

OREBRO

HAKANS Tjs?_ HOBBY

FRIT\D

Lundvagen 11 (HOVSTA)

703 76 OREBRO
Tel 019-22 66 13

* FLYG * BIL * BAT *
® RC-anlaggningar ® Motorer
® Byggsystem @ Tillbehor

Dessutom personlig service och
laga priser

I allra sista minuten kom det har in ...

# FLUGEBYLAGRET uppstar igen och gar av stapeln
I 2-8 juli 1989. Bengt-Erik Soderstrém kan ge mer info.
Se for dvrigt annons sidan 29!

& HOBBY TIME IMPORT ber oss meddela, att pa grund
av batlackage harsandningen Check-Mate Il forstorts.
Ny séndning &r pa vag och berdknas anlandai slutet av
juli. D& kommer - som sarplaster -en ny och férbattrad
modell av den populdra ack-kontrollen! Hobby Time

Import lovar, att alla inkomna order effektueras da!
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™ En riktig nyb&rjarmodelll
= Bygget gérs pd 6-10 timmar, Jamfér med
balsamodeller 20-40 timmar och de flesta
ARF (s.k fardigbyggda) modeller 8-12
timmar.

8888¢
STOW

ET0%2
RASYORQaTTY
M) uosTae)

dieuay

97 u=28

Valet &r enkelt - Duracraft vill att Din férsta erfarenhet av modellflyg ska bli en bra start pd en frey
hobby. Inget annat fiygplan som vi kanner till har dessa kombinerade egenskaper, snabbyggd o .. ..

talig. Dura-plane dverlever de flesta krascher som nybérjaren gér.
Dura-Plane har en 114 cm gjuten cellplast vinge, stryktdlig PVC kropp. en aluminium profil hdller stiarten,

aluminium landstdll. Lamplig motor: 2-takt 3.2 - 6.5 cc. Radio: 3-4 kandaler.

Nr.14001 Dura-Plane |I 753:-
Nr.14003 Dura-Plane Il ARF har férdigkladd vinge, tank, hjul, stdtsténger medféljer 1120:-

Top Flite har en fin katalog
frdga efter den | butiken.

Metrick

Eider 20

En utsdkt modell fran forr i tiden.
Doftar IGderhjéim och silkesscarfl Lamplig som férsta

modell. Spannvidd 135 cm. Motor: 2-takt 2,5 - 5 cc

eller 4-takt 3.5 - 5 cc. Radio: 2-3 kanal.
Nr. 10332  Top Flite Elder 20  502:-

METRICK

En 2-meterseglare for sa-
vél nyborjare som proffs.
Enkel att bygga - snall att
flyga. Spdannvidd 200 em.
adio 2-3 kanal.  556:-

modellhobbygrossisten

Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala




modelllyg

3x3 BAILSA
|

FRAMKROPP FOR-
MAS EFTER MO-

TORFASTET
3 MM BALSA
12 MM BALSA
\ ﬂ -
_
e bt = EET
2 LAGER 5 MM
PLYWOOD FOR- 1,5 MM PIANO-
STARKT MED 5MM BALSA TRAD

GLASFIBER
OCH EPOXY TYNGDPUNKT VID 807% . Q,

PLATS FOR PLATS
MOTORTIMER FORTERMIKTIMER

I'-—- — sy
‘.

_——_—_—_———___—-—




2x3 FURU

h/)(,/’ 6x8 BALSA
. .
\\\K\ 3x3 FURU
B A
\ 2x5 FURU
FORSTARK-
NINGAR g
3 uM_BALSA Tk
’/
/ SNITT B-B
J ;
4x20 BALSA
VINGENS ANFALLSVINKEL 0Y
E \
RIKTA MOTORN
3 GRADER AT
HOGER Pl VINGBRYGGOR |
2 MM PLYWOOD _—
f’B INRE LISTEN
e SLUTAR HAR!
— = s e s T e s e :
=t~ ———
- T
Pk e e e wew mm M e e e e e e e M e e s e e e e
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NINGAR |
2 mm_PLYWoON | | :
| KLAD VINGEN MED TUNNT
JAPANPAPPER, LACKA 2
| GANGER MED ZAPONLACK,
[AGG YTTERLIGARE 1 LA-
| GER PAPPER OCH LACKA
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2 GANGER MED BRANSLE-

FAST LACK

3x3 FURU
]
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KLAD KROPPEN MED TUNNT E
JAPANPAPPER OCH. LACKA
2 GANGER MED BRANSLE-
KROPPSLISTER FAST LACK
2X5 FURU
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modellflyg

5 MM BALSA, 26 ST 1,5 MM BALSA
L.

» MM BALSA, 12 ST 1,5 MM BALSA

(5.2

¥ midnight special
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: Konstruerad av L-O Danielsson - AKMG FFT
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STABILISATOR-  EN SADAN PIL VISAR 3 MM BALSA
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modellflyg

LIMNING GORES MED VITLIM ELLER
BALSALIM.

i e

f/ 5x7 BALSA
2x5 BALSA
3x15 BALSA
BYGG MODELLEN MED 0.8 cc BABE BEE MATERIALLISTA
GLODSTIFTSMOTOR ELLER 1 cc DIESFL BALSA l%,g § 188 § i
OCH FLYG DEN I KLASS C1 MED 15 SE- 1.5 x 100 X ]
KUNDERS MOTORTID. 6 X 8
B 5 X 7
ALTERNATIVT MED 0,8 - 1,0 cc GLOD- 3 X 3
; 2 X b
SRR HESRTID 1 Fins o 4 X 20 saw
FURU 3 x3
I BADA FALLEN MED MINIMIVIKT 248 GRAM % i %
PLYWOOD 2 MM
5 MM
LIMMA FAST PLYWGODEN VID MOTOR- PIANQTRAD 1,5 mm
FASTET MED EPOXILIM. ALL ANNAN AL-ROR 2/1,5 MM

BAKKANT 3x15 GORES AV 4

PLYWOOD 5 MM KAN ERSATT
LAGER 2 MM PLYWOOD




N 2

1,5 MM BALSA
MELLAN MITT-
SPRYGLARNA

4 N

FORSTA PROVFLYGNING

00 1 ST KONTROLLERA, ATT TYNGDPUNKTEN LIGGER DAR DEN VINGENS MITTP
e 7 BT VISAS PA RITNINGEN. PROVA GLIDET. OM SA BEHOVS,  VRID UPP VINGA
. JUSTERAS GLIDET MED STALLSKRUV PA STABILISATORN,  GVER KOKANDE
1M SOM RITNINGEN VISAR, ELLER GENOM ATT SMA PLY- KALLAS WASHOUT
. X WOODBITAR LIMMAS PA KROPPEN UNDER STABILISATORNS
WNT 2 M BAKKANT .
1 m OM GLIDET AR BRA, PROVA DA FURST MED 6-7
5 M SEKUNDERS MOTORTID OCH UKA PA DEN EFTER
) o2 HAWD. MODELLEN SKALL SVENGA AT HUGER I MO-
0,5 DM TORFLYKTEN, JUSTERA MED KURVRODRET.
1 DM -
1 DM RATT INTRIMMAD SVANGER SEDAN MODELLEN
20 BAKKANT AT VANSTER I GLIDET,.
S AV 2
SOKET
- 25 MM ALDRE

INGEN SEDD HJALF
RAMIFRAN ——l—




modellflyg

KLAD STABILISATORN MED
TUNNT JAPANPAPPER. LACKA
1 GANG MED ZAPONLACK OCH
2 GANGER MED BRANSLEFAST
LACK

STABILISATORN MASTE VARA

HELT PLAN, SKEVHETER RAT-
TAS TILL OVER EN KASTRULL
MED KOKAMDE VATTEN.,

[ 5 728

'RTI FAR INTE VARA SKEVT,
ARNAS BAKKANT 3 MM
VATTEN, DE

s

65 MM

DET VARSTA,
SOM KAN HANDA MED
DIN MODELL, AR, ATT DU
KRASCHAR DEN VID FORSTA FOR-
T. VAR INTE RADD ATT BE EN
E OCH VAN MODELLFLYGARE OM
Ps
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Nu kan friflygarna

ge jarne

Forbundsmétet i Umed tog
min motion om nya regler i
friflyg. Det ger oss nu ett helt
nytt utglngslige.
1-klasserna

Ett-klasserna blir med nya B1
och C1 viinligare mot nybdr-
jarna. Modellerna blir billiga-
re att bygga, littare att flyga.
Dirmed bor vi kunna fa ett
underlag i dessa klasseri form
av fler deltagare, s att vi kan
arrangera separata 1-klasstiv-
lingar. Med 2 minuters max-
tid betyder detta i sin tur, att vi
klarar oss med mindre filt.
Och dA kan vi fA flerfladigt
fler falt&in nu. Flugebyn, Bratt-
forsen, Ope, Eskilstuna, Vist-
erds m fl kan komma i friga.
For att inte tala om alla slagna
Akrar och #ngar och sjdisar!

De nya Bl-orna
Hiir ges plats for fantasin.
Gamla typenavmodeller, men

med 20 gram snodd. 7 kvad-
ratcentimeter. Totalvikt 84
gram och en utmaning for
experten. 12 kvadratcentime-
ter, vikt 144 gram och snill.
Knarren med 20 gram snodd
och stérre (ev. fillbar) propel-
ler. Oldtimermodell. Vilj
sjilv!

C1-orna ger val!
Cl-oma ger ocksi valmdjlig-
heter. Bygg Danielssons Mid-
night Special (ritningen hiir i
Modellflygnytt, Reds anm).
Tag vinge och stabbe frin en
gammal Wake. Gor en ny
kropp. Hiing pa en Babe Bee.
Alla radioflygare som har sin
Babe Bee kvar men kvaddat
Blue Phoenixen. Hir har Ni
chansen att ha skoj! Gor om
Din gamla Al:a och hiing dit
en PAW eller Allbon diesel!

Lok pad sjilva laxen!
Och som 18k pa laxen kan Du

t!

vara med "storpojkan” och
tdvlai FAl-klasserna pa natio-
nella tivlingar och fA mer in-
syn ochrutin innan Du ger Dig
pé storre modeller.

Du har sma chanser att vinna
en sidan tivling med en 1-
klassmodell, eftersom den har
klart siimre flygegenskaper 4n
de stora. Men Du fér fler tiv-
lingstillfdllen och far ldra Dig
hur det skall gé till. Och Gurra
slipper kanske flyga ensam i
F1C!

MaxaiFIC

Och dA vi ér inne pi F1C ser
Du att Du nu har méjlighet att
vara med iven med mindre
men konkurrensdugliga kir-
rer dnda ner till 0,8 cc (dven
mindre #nd4, men det funkar
daligt!). Aven hiir har tiliggs-
reglerna begriinsat prestanda
jimfort med 2,5 cc-modeller-
na, men det gir utmirkt att

maxa med en 1,5 cc-modell,
som glider néstan som en se-
gelkiirra eller en 1-kubikare
med Al-glid.

Summa summarum
Storre valmojligheter pA mo-
dell- och motorsidan. Fler
flygfilt. Fler tivlingstillfillen
(och kortare resor). Storre
konkurrens. Littare verging
frin nyborjare till expert.
Det kanske bésta av allt: Inte
en enda gammal modell mas-
te skrotas. Gamla Bl:or fir
mindre snodd. Gamla Cl:or
blir nya FAI-kiirror.

En man sade: Det blir inte bit-
tre. Det blir inte séimre heller,
men vi har i alla fall forsokt!

Bygg, flyg och ha kul!
Floda
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