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" Motor:

nyborjare 3,5cc
erfarna 5.0¢ce

Linus &4r basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping,

telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:-

komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montermg Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-

satsen — dock ej kladsel, lim och lack.
Bygg och trdna - och vinn Lindansen i ar!

Allt som flyger och far
hlttar Du hos Kungshobby'

Nytt!

Elmotor medféljer satsen!

ELECTRIC SEMI-SCALE

Béronica

. Radio Control Sport/Trainer

AERONCA ELFLYG 980:

SEAMASTER Flygbat 1.150:-
Spéannvidd 150 cm « 10 cc motor )

HELIKOPTRAR:
X-cell, Shuttle
Kyosho Concept 30 m fl.
Kolla vara paketpriser.
Reservdelar i lager!

Kungshobby

Kungsbroplan 1 112 27 STOCKHOLM tel 08-54 70 77

A

Vi lagerfér hela standardutbudet | hobby
alla kénda mérken och lite till!

= Nu hela ACE-programmet av byggsatser i lager!
{0 2:a upplagan av katalog 11 nu klar. 50:- med nyhetssupplement i
.\
l

Obs! Nya oppettider: Mandag-fredag 09.20
18, 16rdag 09.30-15 Kvallsservice! Tisdagoch
torsdag till kl 20!
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Bo Holmblad har byggt Lions Cub och passade
pd att ta den hiir bilden av ett snygg modell.

Sommar, sommar, sommar!

Nu dr det meetings pd gdang. Och Flugeby-ldgret. Vi modellflygare har fina chanser
att knyta kontakter éver grinserna. Radioflygare fdr prova pd friflyg och linflyg.
Friflygare kan fd kinna pd radiostyrning. En ljum och lugn sommarkvdll kanske
Sven Pontan sldpper ivdg en 25-éres till ackompanjemang av néiktergalar och annat
sommarlikt. Vi har ocksd fina mdjligheter att visa alla dem, som bara ldser om mo-
dellflyg, vad det hela gdr ut pd.

Madite Vdr Herre vara modellflygare och ordna bra vider dt oss!

Det hiir numret av Modellflygnytt dr ocksd sommarlike. Friflygarna vddrar sommar-
luft under vingarna med nya grepp."Midnight Special” dr en modell, som kan vidga
intresset, Helskalaritning i detta nummer. SMFF-Tvdan kommer ocksd som ritning -
bygg och flyg med kompisar, som dnnu inte fatt upp égonen fér modellflyg Vi ser
ocksd framdt och drar igdng med vdr semiskala-serie med en hdrlig dubbelddckare -
S.E 5a- som objekt. Lars Pilegaard - RC-skribent i danska Modelflyvenyt - har
vdlvilligt stdllt text & bild till vdrt forfogande. I detta nummer inledning med be-
skrivning av den drriga forstavirldskrigskdmpen lite bakgrundshistoria, alltsd!

I ndsta nummer kommer byggbeskrivning och ritning.

Vi vill ocksd uppmana Dig, ldsnummerképare, att bli medlem i SMFF - dd stéuar
Du ett ungdomsforbund med friskt luft under vingarna!

Du far dessutom tidningen direkt hem och snabbare dn via kioskerna.

Nu sldpper vi loss sommaren! Och ses pd alla meetings och triffar, tivlingar och
uppvisningar! Och njuter av vdr stirkande sport och hdrliga hobby!




Lars Pilegaard/Modelflyvenyt

Bakgrund &
val av modell

S.E. 5a i semiskala, del 1

- men med flygegenskaper som sin forbild!

Danska Modelflyvenyt hade vid arsskiftet en artikel om det gamla engelska
jaktplanet fran forsta vérldskriget. Lars Pilegaard & mannen bakom pennan.
Det &@r en bra byggprojekt, som nu vélvilligt stéllts till var tidnings forfogande.
Héar kommer bakgrundshistoria och skalaritning.

Vi hade linge umgitts med
tanken p4 att ta fram en rimligt
stormodell. Fran starten bestdm-
des ocksd, att modellen skulle
vara létt. Foratt inte géra den f6r
svir rent hantverksmissigt,
skulle teknologien frin "Flgjte-
Marie" (en modell med Tiger
Moth-karaktir, som tidigare
presenterats i Modelflyvenyt) sa
langt som mojligt foras vidare i
den nya modellen. Ett annat
krav/6nskemal var, att den nya
modellen skulle vara™historisk"
for att ddrigenom bli intressan-
tare. Mélet var vidare att fa res-
pons pd projektet si att bortét
100 modeller blev byggda i den
lilla storleken och ett halvt tjog
iden stora - och dessutom sjilv-
fallet ocksd helst nigra storle-
kar, som bladets lidsare sjilv
bestimde sig for.

Kravet pa "historia" och teknik
uteslét snabbt alla moderna
biplan.Planliggningen fick gd
4

tillbaks till forsta virldskriget.
Dir fanns tillréickligt mangamo-
deller att vilja mellan, eller ?
Det var det niamligen inte. For
modellen skulle bAde vara Litt
att bygga och att flyga. Dirmed
férsvann alla kortnosade biplan
med stjirnmotor - Sopwith Pub
och Nieuport - ut ur bilden. Och
Camelen. Dess raka dvervinge
ger oftast problem for oerfarna
piloter sAvil i fullskala som i
modellvirlden. Tre-dédckarna
forsvann pa grund av det stora
vindmotstind de ger. Albatros-
sen fick vika sig med sin spin-
ner, som icke kan kopas fardig.
Etc, etc.

I néista viinda tittade vi pa diver-
se biplan med "bilkylare". De
tyska var nog si kiinda, men inte
s4 viilkiinda som S.E. 5/S.E. 5a.
Det flygplanet har av engels-
miinnen betecknats som flyg-
planet som var fére Camelen pd
samma sitt som Hurricane var

fore Spitfiren i nista virldskrig.
Ett jaktplans fodsel

Med fantasins hjélp stir vi med
bada fotterna i 1916 Ars varliga
lervilling pA en flygplats bak-
om fronten i Frankrike, Fram{6r
oss bullrar fronten. Artilleriduel-
leristortoch smétt hors oavbru-
tet. For att sikra armén mot
tverrumpling har observations-
flygplan sénts upp fore gryning-
en. Nu vintar vi dem tillbaka.

TR

Deras mekanikerharsedan Liinge
tagit plats utanfotr verkstadstil-
ten liksom platskommendanten.

Alla spejar de mot dster. Samia-
len blir mer och mer f6rstrédda
och tankspridda med ldnga
pauser. Visarna pd klockan
kryper forbi den tidpunkt, di
observationsplanens sista brin-
slereserv har ebbat ut.

Sakta smyger vi bort. Med en
stilla férhoppning om ett tele-

i




fonsamtal om nédlandning pa
enintilliggande plats eller pAen
Aker en bit bakom fronten. Men
med vetskap om de senaste
ménadernas hindelser vet vi, att
telefonen alltfr ofta 4r déd.
Véra maskiner &r helt enkelt fér
daliga. De flyger for 1Angsamt,
de ér for skropliga, ostabila och
helt utan tidsenligt stigférmaga.
Speciellt flygplanen frin RAF -
Royal Aircraft Factory - 4r nu
lAngt under normal stridsdug-
lighet hir vid fronten. Tillsam-
mans med de andra upprepar
vér platskommendant om och
om igen sin klagan uppit i sy-
stemet. For eller senare ma det
viill geresultat! Det gérdet. RAF
far kniven pa strupen och i den
kungliga verksamheten mdste
man inse, att antingen kommer
man fram med ett kvalitetsfor-
slag eller ocksd blir fabriken riitt
och slitt avvecklad!

Hotelserna ger verkan. Konser-
vatismen pA konstruktionsavdel-
ningen skjuts &t sidan. Unga
konstruktdrer med otraditionel-
laidéer far fria hinder och redan
runt midsommar kan vi glidja
oss dver inte bara ett, utan hela
tva forslag (Fig 1).

Det ena - resultatet av ett helt
igenom nytt tinkande - ett bi-
plan med dragande propeller
men med {Grarplatsen framf{tr
propellem och ett rorligt ma-
skingevir - far beteckningen
F.E. 10 (fighter experimental).
Det andra - kallat S.E. 5 (scout
experimental) - 4r mer konven-
tionellt, men likvdl med nya
idéer. Bida typerna dr baserade
pAden vattenkylda Hispano-Sui-
za-motorn, som ansags varaden
bista flygmotorn med 150 hp
vid endast 1500 varv.
F.E.-maskinen uppfattas inte

ovintat som for modern for den
anslagbeviljande myndigheter-
naoch fabrikenschefskonstruk-
tor H. P. Folland uppmanas att
g4 vidare med S.E. 5.

For forsta gngen blir ett jakt-
plan konstruerat fér jaktstrid
och inte for observation,
Planerad beviipning &r en 303
Vickers maskingevir, som skall
skjuta genom en ihAlig, vixlad
propelleraxel - nigot som Mes-
serschmidt 109 skulle géra en
generation senare. Vid struktu-
reringen av sjilva flygplanet tar
man sA maximalt hinsyn till
kortast mdjliga byggtid och
snabbaste service. Bara anviin-
dandet av samma "form" till
vingspetsar, stabilisatorcoh fena
vittnar om férséken atti slutske-
det uppné en viss elegans.
F.E.10 forsvinner i dunklet och
blir aldrig byggt, men hinner
dessférinnan limna sin fena till
S.E.5:an, som nu endast har
stabilisatorn och vingspetsama
med samma form. Dirmed &r
Royal Flying Corps s fortjusta,
alt man inte bara bestiller 3 pro-
totyper, utan ocksé drar till med
24 serietillverkade maskiner 7
veckor, innan ens prototypens
provilygning genomforts!

Fran trollkarlens

verkstad
Tillverkningen av maskinen gir
snabbt tack vare den formuftiga
och enkla konstruktionen.

Vingaroch stjirtplan byggs med
spryglar omkring 2 huvudbal-
kar av furu. De styvas upp med
invindiga wires samtefter mon-
teringen med utviindiga stag.
Allarodertillverkas veren stél-
rérsram med furuspryglar. Ving-
stottornatillverkasimassivt furu
Stéttorna mellan kropp och Gvre

.

vingen byggsuppav stilrér, som
ticks med linnekldtt furutrd.
Samma teknik anvinds ocksa
pd landstillet, som fir genom-
gdende gummistropp (=amorti-
str-avfjidrad axel.)

Kroppen i sin tur byggs upp
kring 4 lingsgaende furulonge-
ronger, som inb&rdes hlls thop
med liknande tvérstdttor med
stdlbeslag. Motorn monteras pi
ett asktrdfundament och kyla-
ren framf6r motorn pa bilmanér
med ett hal - icke till startvev,
men vil till propelleraxel! Briins-
letanken placeras bakom brand-
skottet pé ett "golv", som lagts
ut pa det Gversta kroppslonge-
rongema.

Kroppen kldds med avtagbara
aluminiumplatar omkring mo-
torn, Kryssfanér anvinds frin
brandskott fram till férarplat-
sen. Linneklddsel i 6vrigt. Frin
forarplatsen bakt till fenan reses
pa kroppens ¢versida 6 tunda
kryssfanérspant. Atta furulister
i full ldngd ldggs pA spanten.
Mellan de tva frimsta spanten

och forarplatsen, dér listernas
inbdrdes avstind dr stérst, an-
bringas yuterligare en antal
mellanlister.

Linnekl4dseln limmas fast ver-
allt utom pé kroppen, diir linne-
duken sys/surras) fast pi sam-
ma sitt som ofta anvinds vid
skarvning av presenningar. Med
den metoden kan man litt och
bekvimt "6ppna" kroppen for
service och reparation.
Chefskonstruktdren Follands
framsynthet fornekar sig inte!
Omedelbartbakom férarplatsen
pa hogra sidan gbér man som
standard ett utrymme f6r radio -
dven om det endast kom att
anvindas for bagage eller kurir-
post.

Avslutningsvis dopas hela pla-
netoch av viktskil mélas endast
dversidan khakigrén. Undersi-
dan ir naturfdrgad linnedopad.
Okad risk for funktioneringsfel i
de &nnu enkla maskingevir. I
stillet siktar man direktin sig pa

Fortsdttning sidan 9!
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