


PiC LIMSORTIMENT - CYANOACRYLATLIMMER (CyA) & TILLBEH@R

PiC STIC™
ORANGE "Bésta val" CyA
* Aliround Cya lim
* Medium torktid, 30 sek
* Fyller ojamnheter

PiC sTIC™

ROD SNABB CyA
* Djupt intrangande
» Snabb - 2-3 sek

MAX
MAX

GAP FILLING
WULLELEEEEEE

GAP FILLING

MIN
MIN

yi= yi=
PiC150 {4gram 39: g = PiC 151 14gram 39: b =
PIC 100 28gram 59:- 8z= PiC 101 28gram 59: 32=
PiC 200 56 gram 97:50 e PiC 201 55gram 97:50 =
PiC STIC™ o= PIC PLASTI-STIC™ oi=
GUL LANGSAMT CyA++ 3 = Polystyren (plast) CyA 3 =
- Ger maximal arbetstid & = « For plastmodeller s
+ Langsam torktid, 90 sek °5= - Bast fér compositmtri °3=
« Hod fylinadsgrad 3 - Ej sniffbar, ej brandfarlig 3
= =

PiC 152 14 gram 41:-
PiC 102 28 gram 59:-
PiC 200 56 gram 97:50

PiC 150 14 gram 39:-
PiC 100 28gram 59:-
PiC 200 56 gram 97:50

CURE TIME

CURE TIME
MIN

PiC FOAM TREAT™

"SKYDDAR STYROFOAM" ==

« Hindrar Cyalim att sméllta |

 Limma skumplast pa se-
kunden med Cyalim &
Foam Treat

PiC PRONTO™

CYA ACCELERATOR

« Paskyndar limning

* Fylinadsférmagan
forbattras ytterligare

- Bildar skyddande hinna
pa PiC poxy’s

PiC 802 56 gram 65:-

PiC 818 56gram 65:-

PiC SLICKER™

TOOLING AGENT

¢ Prevents CyA glues from + Slappmedel fér Cyalim
bonding to hands P och epoxilimmer

* Repells epoxies, paints - - Patenterad teknologi

e Easy clean-up 5 '

¢ Patented technology

PIC706 20 ML. TUBE List $4.95 | — A .
PIC700 100ML BOTTLE  List$8.95 PiC730 20ml 65:-

PiC SKIN SHIELD™
HAND CREAM

PIC APART™

"Rengér och I8ser upp"
+ Avldgsnar torkad Cyalim
fran hander, klader och

verktyg mm
* Loser ej plast
* Tar bort torkad farg

PiC TIPS 'N TOPS™

"RESERVDELAR"

» Ldsa toppar & spetsar
(4 av varje sort)

 Passar alla storlekar av
PiC Stic Cyalimmer

PiC 500 28 gram 45:- | PiC 650 12:50

FAM © PIC 1988 ANl Figihta Reserved

I var katalog/prislista 1988/1989 finner Ni hela vart sortiment av modellflygplan, bilar, batar, helikoptrar & tillbehér.
Katalogen finns i de flesta Lek & Hobby-butiker f6r 20:-. Katalogen kan &ven bestallas direkt fran oss!
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pa snd och kyla sd hiir drs. Var dr vintern?

S8d har det dter gdtt ett dr som alla andra pad gott och ont. Det hér dret har dock
inneburit lite nyheter. Verksamheten inom distrikten har borjat fungera. Det har varit
utbildningskonferenser bdde i allmiin ledning och i sikerhet. F. drhoppningsvis kommer
en uppfoljning av bdda typerna att ske under det nya dret. Vidare har tvé distrikt
tillkommit, Vdrmland och Dalarna. Vilkomna! Vi skall ofrirutet arbeta vidare pd att
sd smaningom fa hela landet indelat i distrikt. Varfor? Jo, precis som i idrottsforbundet
dr det distrikten, som har mdjligheter att hélla direkt kontakt med de enskilda
klubbarna,men de kan ocksd att direkt pdverka forbundsstyrelsen under tiden mellan
tvd forbundsmdten.

Sd var det det sedvanliga nydrsléftet. Skall vi lova varandra att 1989 blir ett nyrekryte-
ringarnas dr? Vi mdste éka andelen medlemmar under 26 gr. Mycket av var verksam-
het stdr och faller med denna kategori medlemmar. Sd gack ut och vdrva! Du har vil
for resten ldst om vad Du kan vinna pd virvning? Ar det inte vért ett forsik?

Sd till sist. Under jul- och nydrshelgen var jag i kontakt med KSAK :s ordférande

Ake Sundén. Han undrade, om inte tiden var mogen for ett ndrmare samgdende mellan
KSAK och SMFF. Det dr jui alla fall sd att modellflygarna en géng kommit frdn
KSAK och alla vdra kontakter med FAI mdste gd den vigen. Du, som har synpunkter,
hor av Dig till Modellflygnytt. Sture Tingwall - vdr redaktir - har lovat stilla utrymme
till forfogande for en mini-debatt!
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Foto via Svensk Flyghistorisk Fbrening

Att bygga med stalrér

Bengt Kéllstrom bygger svenskt. Efter Stork och Sk15
kommer Sk12 Stieglitz - med intressant rérkonstruktion.

Inom skalabyggandet finns
minga metoder och mdjlighe-
ter att framstilla sitt objekt.
Den klassiska metoden med
balsa/plywood stér sig bra och
kommer férmodligen att géra
si inom overskadlig framtid.

1 den hir artikeln skall jag for-
soka beskriva en lite mer udda
metod ndr det giller kropps-
bygget till mitt nista skalapro-
jekt - en Focke-Wulf Stieglitz
eller Sk12, som den hette i
Svenska Flygvapnet.

For nagra ar sedan kom jag
over ett mycket komplett rit-
ningsunderlag p4 Sk12:an vid
Krigsarkivet. Bland annat var
ritningarna pé kroppsstommen
vildigt detaljerade, varfor
tanken pa stilsrorstomme fod-
des tidigt. Ménga av 30-talets
flygplan var ju uppbyggda
kring en kroppsstomme av stil-
ror, s varfor inte forsoka detta
dven pA en modell. Stig Berg-
strom i Malmé har hunnit pro-
va metoden pa ett par modeller,
Xarf(‘ir jag kontaktade honom

for att £ lite tips. Med hjalp av
dessa och eget funderande har
jag numer en férdig stomme till
Sk12:an.

Lite om lodteknik

For att fi tillfredsstdllande
héllfasthet pa ett projekt av det
hir slaget 4r det sdkrast att vél-
ja hardlosning. Silverlod med
lampligt flussmedel finns att
kopa pA de flesta jarnafférer.
Observera dock, att det inte 4r
billigt! Man bor dven ha till-
ging till en tillricklig virme-
killa, vilket kan vara en gasol-
virmare med spetsliga. Smalt-
temperaturen for silverlod lig-
ger pa cirka 600-700°C varfor
kapaciteten pi bridnnaren bor
ligga 6ver 1000°C.
Passformen pad kontaktytorna
vid 16dstillet skall vara s& nog-
grann som mdjligt. Forutom
béttre hallfasthet blir dtgngen
pA silverlod minimal.

Sjdlva lodningen &r ganska
enkel bara man har i minnet att
pafora lodet forst ndr 16dstillet

ir tillrackligt varmt, vilket in-
triffar ndr r6ren borjar bli
“mellanréda”.

Materialval

Man bér ha kalldragna stAlror
di varmdragna blir for mjuka
och sladdriga for detta 4nda-
mal. Godstjockleken ska nog
helst inte 6verstiga 0,5 mm for
att vikten skall kunna héllas
nere. Dimensionerna finns frin
0,3 mm och uppdt och fir an-
passas till den skala man valt
till bygget.

For att ytierligare fA konstruk-
tionen s 14t som majligt kan
aluminiumrdr anvéndas till en
del i bakkroppen. De far di i
stillet limmas i stillet for sil-
verlodas.

Arbetsteknik

For att fa si god passform som
mojligt vid I16dpunkterna méste
andytorna pA réren formas si
att dessa passar mot radien pa
roret. Sjilv anvinde jag hdr en
pinnfrds med samma diameter

Stora bilden visar en Ski2 fran
den tiden det begav sig.

Till higer hemligheter bakom
rér-lodning: Pinnfrdsen, som
rundar rérdndrana "indt",
vinkelskruvstycket, som haller
roren under forsta lodningen -
det blir rdt vinkel!

Sd ndgra ndrbilder pd ror-
konstruktionen och ldngst ner
en del av Bengts fina kropps-
dokumentation.

som roret. (se foto). Den, som
inte har tillgdng till fris far
anvinda sig av exempelvis en
rundfil med motsvarande diam.
Nir sedan réren skall héllas pa
plats under l6dningen finns oli-
ka metoder att vidlja mellan.
Den bista som ocksd naturligt-
vis dr den mest tids- och arbets-
krivande 4r att bygga en jigg,
som haller réren i rétt position
och vinkel. En betydligt enkla-
re variant dr att inforskaffa
nigra tvingar och ett enkelt
vinkelskruvstycke for nlgra
tior och pé det viset fasta och
16da r6r for ror.

Jag valde den senare metoden
och borjade gora tvd stycken
kroppssidor. Arbetsgingen &r
enkel. Man mirker ut pd de
lingsglende roren var "tvarro-
ren" skall sitta och borjar med
att 16da dit alla "tvArror", som
bildar 90° med det lingsgiende
roret, Hir anviinder man sig av
vinkelskruvstycket (se fig 1).
Nir man si arbetat sig igenom
att "tvarror”, fiaster man det
undre lingsgiende réret mot
alla "tvérror” (se fig 2), som nu
hélls p4 plats av tvingarna.
Man boér under arbetets ging
kontrollera rakhet och justera
eventuella skevheter.

Den andra kroppssidan tillver-
kas pd samma sitt, men hir
kontrolleras #dven den forst
byggda, innan respektive 16d-
ning gors - allt for att sdkerstil-
la likriktighet. Nir si bigge
sidorna ir klara, kan resterande
"diagonalrér" 16das pd sina
givna platser.
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Nu kommer turen till samman-
fogning av kroppssidorna, vil-
ket bor ske antingen Gver rit-
ning eller nigon form av jigg,
for att man skall vara siker p
att det blir en symmetrisk
kroppsstomme.

Aven hér borjar man med alla
"tvarror" som skall sitta vinkel-
rdtt mot kroppssidorna (sett
uppifrin). Delarna hills sam-
man med tvingarna under 16d-
ningen. Kontrollera emellanat
att alla vinklar stimmer. Ar-
betsgdngen dr densamma hela
tiden tills alla "tvarrr" sitter pA
plats. Som jag ndmnde i inled-
ningen kan "tvirrér" och "dia-
gonalror" i bakkroppen utbytas
mot aluminiumrdr for att ge en
ldttare konstruktion. Samman-
fogningsmetoden blir som sagt
d4 limning. Antingen i form av
araldit eller bakpluver och
driinks med Zap eller motsva-
rande. Vid varje limfog &r det
av vikt, oavsett limningsmetod,
att roérdelarna ruggas l4tt med
fint sandpapper vid knutpunk-
terna (=limfogarna), for att f&
limmet att fista.

Avslutningvis 16des alla "dia-
gonalror" pa plats. Dessa beho-
ver ¢j hallas i lige av nigra
tvingar, utan sitter kvar av sin
egen passform.

£

Resumé

Har Du nu {6ljt beskrivningen
enligt ovan kommer Du att fin-
na att en frin borjan sladdrig
bunt ror forvandlas till en
enormt stark och férhéllande-
vis Iitt fackverkskonstruktion.
Idéen med fackverk #r lika
enkel som genial och eftersom
30-talets flygplanskonstrukto-
rer brottades med ungefér sam-
ma problem som dagens mo-
dellflygare kan det hér vl vara

en metod att prova pd. Vikt-
missigt kan tinkas, aft Stalror-
skroppen blir nigot tyngre 4n
motsvarande balsa/plywood-
konstruktion. Men inte mycket.

Den stora férdelen visar sig nédr
infdstningen till hjulstill, ka-
banstottor ctc skall tillverkas
och monteras. Hir dr det da
bara att 16da detaljerna pa
plats, si dr det hela kalrt. Med
balsakroppen maiste det till en
hel del forstirkningar och lim

for att fA fram ett godtagbart
resultat.
Stieglitzens kroppsstomme pa
fotona viger i detta skick 670
g, vilket d4 bestar av cirka 16 m
r6r med diametern 4 mm inklu-
sive silverlodet.
Ew utférligare reportage om
metoden och restermade bygg-
nation kommer i ett senare
nummer av Modellflygnytt.
Bengt Kdllstrom
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Hir overst "Taylor Cub”
naken och t v mer pdklddd
klar for langflygning. Nertill
Sigurd med gamle vinnen
Bertil Dahlquist - en av vdra
oldtimer-kdmpar!

... och Taylor Cub blir
dannu virre!

Hir bredvid visas Storebror,
som Sigge tog ut till timning i
november: en 126 cm magnum
“Taylor Cub"” E-2 fr&n 1931.
Foregdngaren till "Taylor
Cub", senare "Piper Cub”. Den

Langflygande skalamodeller
katastrof | Kattegatt

Stockholms-Tidningens  och
SF:s reportageplan "Viking II"
- ofta kallat "SE-FYR" fo6r sin
registrering - startar frAn Halm-
stads lilla flygfalt. Stiger sakta
med spinnande motor, cirklar
brant i en knapp minut, d4 mo-
torn stannar. Glidflykten &r
hipnadsvickande, planet sjun-
ker knappast alls i den strilan-
de novembersolen. Det 4r ni-
stan kold.

Vad nu, det stiger sakta i glid-
flvkt ... Kurva efter kurva, och
trots nista vindstilla driver det
minut efter minut allt nirmare
Kattegatt. Nu sl&r den sakta sin

forsta lov 6ver det blinkande,
stilla vattnet. Ska det bli en ka-
tastrof i det iskalla vattnet?

Nej, &ter en lov in mot land, det
réda och vita sportplanet har
sjunkit och stryker strandens
sand och stenar pa bara 10 me-
ters hojd. Men si ut igen Gver
havet. Ett varv i ett forsok att
landa med hjulen pé stranden,
sd 4r olyckan skedd. "SE-FYR"
landar vackert, plant och fint,
men langt ut pd vattnet. Men
den ligger sig stilla ovanpi
vattnet med bara benen och
hjulen under. Inte en droppe
kommer in!

Den krdver fuse!

Det 4r Sigurd Isacsons 76 cm
gummidrivna skalamodell som
nu visar sig behova fuse. Det
trodde han inte! "SE-FYR" har
tvd motorer pd en kuggvixel
frAin Anders Sigurdsson. Pro-
pellern gir 2,5 varv for varje
motorvarv - det ger en hirlig
kénsla av originalet i luften.
Samma l4ga stighastighet, vix-
eln viner skont och gér nistan
en minut.

Modellen klarar sig med origi-
nalets V-form, d v s i stort sett
ingen alls. Den lilla modellen
kan flyga mycket dver 1,5 mi-
nut utan termik.

visade sig ha en dnnu mera
hipnadsvickande glidflykt &n
"SE-FYR", som &ven den gli-
der béttre i lugnt 14ge 4n ndgon !
oldtimer-tdvlingsmodell med
gummimotor ...

De har tjocka vingprofiler med
perfekt fungerande turbulens-
trddar bade i framkanten och
mitt pa profilen. S4 nu 4r Sigge
ater i den utveckling som pa
40-talet resulterade i SI-profil-
serien, och dir han provade
fram turbulenstrddar! For detta
blev han f 6 hyllad i England
vid tdvlingar dir i augusti! For-
ra Aret!

Cuben har liknande utvixling
som "SE-FYR", tagen fran tiv-
lingsmodellen "Vistanvind”,
70 cm, frAn 1943. Men Cubens
blir stérre snart, ndmligen den
som satt i Sigges Wakefield
frAn 1939, som han kidmpade
dote lopp med mot Aaree Ellilla
i Finland. De turades om ait
vinna.

Den "Rimfaxe" oldtimer Wa-
kefield ska Sigge rekonstruera
och bygga, nir batkonstruktio-
nen s tillater.

Sigge 4r lika entusiastisk mo-
dellflygare nu igen som pa 40-
talet. Nu kdinner han en roman-



tisk dragning till de tysta, vack-
ra faglarna, som lugnt stiger
mot himlen. Och till det trevli-
ga kamratskapet med vinnerna
i hobbyn i halmstad. Han fram-
héller den stora trivseln med
just dessa oldtimers, som #r
enkla att bygga och flyga och
ldmnar mer plats for avnjutan-
det av flygningen och kamrat-
skapet dven pd tdvlingar, dir
det inte géller att segra eller do,
utan att ha trevligt.

Och, framhaller Sigge, som vill
sld ett slag for langflygande
skalamodeller med just gum-
mimotor. De &r ocks# si enkla
att bygga och flyga, kostar niis-
tan inget och stiger s tyst mot
skyn ... Prova det!

Sigge vann ju, forutom sina
SM-tecken i bilracing och bat-
racing (som han 4nnu 4r fram-
géngsrik pa!) sitt senaste SM-
tecken i modellflyg pa Alle-

berg 1941. Och s gick han 47
&r senare och knep tva dll i
Oldtimermésterskapet i sep-
tember 1988!

rKuggvéxlarn31

De kuggvdxlar, som Sigge
ndmner, kan bestdllas direkt
frdn Thomas Sigurdsson -
telefon 090-13 79 82. De
kostar knappt 200.-

det vara

En skalamodell, som flyger mdste ju ha en pilot, som flyger den.
Annars stdmmer det inte riktigt. Och en pilot skall ha en bra ar-
betsplats - skalamdssig och detaljerad. Hdir ndgra mésterbyggen
fotograferade vid skala-VM 88. Titta och njut av detaljrikedomen.

-
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moedellflyg

Friflyget har haft tvi redakid-
rer under andra hilften av
1988. Undertecknad - for gre-
nen, och Holger Sundberg for
Friflygaren.

Vi har bida haft det fordémt
snirjigt pA respektive jobb. Jag
missade pressliggningen av
Modellflygnytt nr 5. N&r jag
sedan ocks& missade nr 6 rev
jag sénder mitt manus, som var
fardigt till 90% (jag vintade pa
en gammal resultatlista frén
SMFF:s expedition) och den
26 november lade jag in min
omedelbara  avskedsansokan
som friflygredaktor till Lennart
Hansson, som 4r sammankal-
lande i valberedningen.

Den 27 november fick jag i
uppdrag att se till att Friflyga-
ren kom ut! Och nu sitter jag
hiér och skriver bara for att
Modellflygnytt inte skall bli
helt fritt fran friflyg.
Friflygaren har alltsa, som si
minga andra nya tidningar,
haft problem i borjan. Men de,
som har prenumererat och fatt
tre nummer hittills bér nog
mirka ganska vil, att vi beho-
ver den hir publikationen. Hit-
tills har vi spottat ut material
motsvarande 95 A4-sidor. Nas-
tan lika mycket till finns klart
for publicering.

DA jag gick igenom prenume-
rationslistan (106 st) blev jag
en aning sur. Endast 50-60
etablerade friflygare, cirka 30
fér mig okdnda namn (Al-ju-
niorer?) och resten sidana, som
har lagt av helt eller Oldtimer-
flygare! Fler friflygare finns
det, och forhoppningsvis
manga flera om nigra 4r, om de
nya regelforslagen gir igenom
pA grenkonferensen i vir. Dar
vill vi for 6vrigt se fler friflyga-
re 4n pA 1988 ars konferens.

8
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Flodas friflygkronika

Betala nu in den dér 50-lappen
pA postgiro 4412 460-0, Lars-G
Olofsson, si blir jag och minga
andra, ddribland Du sjilv, gla-
da och ngjda.

Lite om tivlingar, mahénda.

Vi gir dnda till femte juni
1988, dd Sommarnattens Leen-
de dgde rum pA Revinge. F1A
vanns av L O Danielsson fore
Ulf Edlund, Anders Hikansson
vann F1B med Bror Eimar som
tvda. F1A junior vann Erik
Lindgren, AKMG och Al ju-
nior hade tre Trelleborgare i
topp med Roger Linsjo forst.
Hikan Broberg blev trettonde
man i wake i Poitou och i Eifel-
pokalen i Ziilpich var Pelle
Findahl nia i F1A, Bror Eimar
trettonde i F1B.

1 SM p4 Revinge 12 november
vann Per Findahl F1A fore
Eddy Astfeldt och Herbert
Hartmann. Juniorklassen togs
hem av Erik Lindgren, AKMG.
I F1B tog gubben Anders Ha-
kansson hem sitt nionde (1) SM
i klassen, tvda var Lennart
Hansson och trea Bror Eimar.
F1C-vinnare var Gurra Agren.
Vinnare ? Hm!

Tillbaka i tiden till Scandina-
vian Open pA Revinge. I F1A
var listans topp Per Findahl,
Nils Wallertin och Ulrik S
Hansen (Danmark). I F1B vann
Bror Eimar, tvia Ossi Kilpeldi-
nen och trea Frank Seja (V-
tyskland). F1C vanns av po-
lacken Marek Roman fore Gur-

halvéret (hela aret?) dér mer dn-
en svensk fullfoljt! Visst be-

hovs det regelidndringar!

Arets sista tavling gick som

vanligt i Solnas regi i Uppsala,

pa ny tivlingsplats! Vra Siteri.

Poppe Blomqvist vann F1A

junior, i F1A sen fl6g fem man

fullt och placerade sig efter fly-

off s hir; Ulf Edlund, Lars

Larsson, Mikael Holmbom,

Per Findahl och Eddy Astfeldt.

Dirmed har Pelle F gjort en

fantastiskt fin sidsong, trots att
han, enligt grenchefen, flyger
risigt. Vad blir det da han flyg-

er hyfsat?!

Bror Eimar ensam 900-are i
F1B fore Leif Eriksson och
Pelle F. Gurra Agren ensam i
F1C, fyra starter.

Eftersom diskussionernas va-
gor gir héga i friflygkretsar har
jag gjort en mycket snabb och
inte helt exakt summering av
vad, som forekommit i Modell-
flygnytt under 1988. Siffrorna
anger ungefirliga antalet helsi-
dor. Se tabell hir intill!

P4 omslaget har vi sett sex sto-
ra vackra RC-modeller plus en
knickt Flugan (det #r friflyget
det). Annonserna #r 90% RC.
For RC dr tivlingama en bisak.
Dom fir in vad som vill ha in.
For Lina och Friflyg &r tivling-
ama huvudsaken. Vi bor f4 in
referat och resultatlistor.

Men nir jag i egenskap av
grenredaktor inte fAr en enda
lista, inte ett enda bidrag, hur

30. Hakan Gruen

; PS 5
Sture Tingwall och jag 4r
inte Overens om resultatli-
stor i Modellflygnytt. Han
har naturligtvis ritt att fora
en policy som redaktdr. Men
i Ovrigt 4r det inte hans fel,
att RC har sAdan 6vervikt.
Det dr DU, friflygaren, som
skall skicka in bidrag. Gor
det, sd blir det nog en in-
dring (4ven firgdior for om-
| slaget!) DS

J

Landslagsligan friflyg F1A
Slutstéllning - 79 tédviande
1. Eddy Astfeldt  Eskilstuna FK mfs 2707

2. Per Findahl Norbergs FK 2704
3. UIf Edlund Eskilstuna FK mfs 2704
4. Lars Larsson MFK Slindan 2703
5. Mikael Holmbom Malfors MFK 2703
6. Leif Eriksson ~ Obacka MK 2687
7. H Hartmann MFK Slindan 2664
8. Inge Sundstedt  Borlinge MSK 2656
9. Anders Persson  AKM 2615
10. NilsWallertin  MFK Sl4ndan 2609
11. Mikael Dahlin  Matfors MFK 2608
12.L-O Danielsson AKMG 2606
13. Lennan Findahl Norbergs FK 2603
14.Holger Sundberg Uppsala FK 2594
15. Lars-G Olofsson AKMG 2580

16. Anders Eriksson Matfors MFK 2561
17. Martin Larsson MFK Slindan 2537
18. Th. Ekendahl  Eskilstuna FK mfs 2512

19. Bror Eimar Solna MSK 2494
20. Erik Lindgren AKMG 2476
21. Johan Ekeroot  Otstersunds MFK 2470
22, P Blomgqvist  Bagarmossen MF 2439
23. Bengt Wendel  Norbergs FK 2388
24. Ake Femstedt  Uppsala FK 2367

25. Ole Blomgvist
26. Svein Antonsen Uppsala FK

27.N Wingberg MFK Slindan
28. Alf Wingberg  MFK Slindan 2052
29. Peter Naeser ~ Uppsala FK 2030
Ostersunds MFK 1873

Bagammossen MFK 2319
2161
2124

'Landslagsligan friflyg F1B

1. Leif Eriksson ~ Obacka MK 2701
2. Bror Eimar Solna MSK 2700
3. Rolf Sundin MFk Flygarna 2695
4. A HAkansson AKM 2673
5. Lennart Hansson AKM 2645
6. Valdemar Falk Uppsala FK 2581
7.B-O Témqvist Norbergs FK 2520
8. Hikan Broberg Borldnge MSK 2517
9. Han Forssman  Borldnge MSK 2500
10. Per Findahl Norbergs FK 2364
11. Knut Andersson AKM 2218
12, Peter Sundstedt Uppsala FK 2174
13. Ulf Lejdstrand MFK Flygama 2073
14. Hans BjurstromObacka MK 2047
15. Mik. Eriksson Matfors MFK 1977
16. David Thorsen Uppsala FK 1971
17. Hikan Sjéman Obacka MK 1924
18. M Bogdanoff  Limhamn MFK 1741
19. § Zetierlund Uppsala FK 1722
20. L Flodstrém AKMG 807
\ J

Slutstélining - 26 tdviande

Landslagsligan friflyg F1C ]
Slutstélining - 9 tdviande

ra Agren och Thomas Koster. | skall dom d4 komma in i Mo- |, f,:n“:fhf‘dg;:;‘m i |
Alve Hansson var fyra och det | dellflygnytt? 3.Eddy Astfeldt  Eskilstuna FK mfs 1116
betydde, att det var den enda | Jag har slingt in handduken! Ly S T ey
F1C-tavlingen pi hela andra Floda |6 LasKarlsson  Norkdpings RFK 951
7. Lars-G Olofsson  AKMG 631

8. Lars Ahman Norrkdpings RFK 464
Ungeférligt antal helsidor | Modellflygnytt 9. Ake Andersson  Norrkbpings RFK 154 |

Friflyg Linflyg RC-flyg Allm
Forsta halvaret 24,5 7 46,5 10 Junlorerna har markerats med fet stil!
Andra halvaret 17,0 10 70 4




Hej igen!

Det far inte lossna delar fran modellen nar den ar i luften!

Det var ju d4rfér som Jojje inte
vann lintdvlingen. I férra Hor-
nan alltsd, det vet Du vil? Jag
skrev ju om Frippe och Jojje
som var med i samma tivling.
Jojje flog bra, men frdn hans
modell lossnade huven. Inte
bara det att piloten blev oljig p4
nasan. Jojje fick inte rdkna
flygningen heller, och Frippe
vann,

Det giller dven Dej, fast Du
kanske inte tdvlar. Det 4r vik-
tigt att marmr bygger sina model-
ler s att det inte gar sonder i
luften. OcksA ganska smi mo-
deller kan vara farliga att fi pi
sig, t ex i 6gat. Och om det

fanerier & finurligheter m.m.

lossnar bitar vet man &nnu
mindre 4n vanligt, var land-
ningen kan bli.

Att julhrnan var tom pa tom-
tar sAg Du nog ocksd. Om Du
tog ut korsordet, s& kunde Du
dven lisa det i gra rutorna. fast
det inte stod har nagra sint in
16sningen. Sten Larsson i
Stockholm har lottats till en li-
ten beloning. Nu &r det dags
for en liten ritning igen. Den
hdr gAngen har jag ett spa-
ningsplan frdn 30-talet som
forebild. Heinkel He 5, med
den svenska beteckningen S5.
Konstruktionen 4r ungefdr
samma som de tidigare model-

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Tetefon 011-133647

lerna med en plastpropeller
som sitter pd ett motorfaste i
kroppen. Har kommer en kort
beskrivning.

Vingens bida sidor kan Du ski-
ra ut i ett stycke. Gor en rits i
mitten och brick uppét till V-
form. L#gg lim i skarven och en
remsa japanpapper Over och
under. Nir skarven torkat skall
Du limma en sprygel under var-
je vinghalva f6r att f lite run-
dad profil pa vingen.

Skiir ut kroppen och gor en ské-
ra for stabilisatorn och fér mo-
torfistet. Limma motorfistet.
Skir ut stabbe och fena. Limma
stabben i skiran. Gor en skira i

fenan och limma dit den. Lim-
ma vingen mot kroppen och
légg en trekantlist av balsa vid
vingen pd kroppens bada sidor.
Sitt pd propellern och dra en
gummisnodd till en nl bak pa
kroppen. Vig av modellen s
att den balanserar vid mérket =
tyngdpunkten,

Som vanligt kan Du f4 en rit-
ning i byggstorlek (cirka 30
cm) om jag fir ett frankerat
kuvert med Ditt namn. Och
kom ihag att jag girna vill ha
rapporter om bygge och flyg-
ning.

(00

Bagge

~

=== Anger fiberriktning

Rita kronmaérken

Plastprop med féste

Kropp, motorféste och
spryglar 3 mm balsa,
d6vrigt 1 mm balsa

Se o
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\ Rita roder |

} Trekantlist av balsa

V-form 30 mm

Heinkel He 5 - S5

Gummimotormodell
Johan Bagge - jan 89

Z vinge vinge-kro
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ROSSI 90 DF -

multum for
duktiga fans!

Flaktflygarnas speciella krav pa hég effekt, hégt varvtal och vélkylda motorer
har fatt fabrikanterna att tillverka stabila motorkonstruktioner, som liamnar
mycket hég effekt - férsedda med extra stora topplock.

Rossi 90DF forefaller att vara
en vérdig representant for den-
na kategori av motorer, di den
dr mycket kraftigt dimensione-
rad. Portningen &r av den stor-
leksordning att fabrikantens
uppgivna effekt pa cirka 5 hk
inte helt synes gripet ur luften.
Ingen betvivlar ju Rossis for-
mdga att gora vassa motorer!

Vevhus och baklock ...

Vevhus och frontbox ir delade
1 tvl stycken utan nagon pack-
ning emellan. Fyra M4 insex-
skruvar hdller ihop det hela.

Fastséttningen for baklocket dr
detsamma f6rutom en O-ring,
som tétar mot smuts. De gjutna
portarna i vevhuset stimmer
perfekt med de frista i fodret.

... och forgasaren

Forgasaren 4r monterad med
tvd M3,5 sparskruvar. Den kan
monteras med huvudnélen i
sivil horisontal- som verti-
kalplanet. Forgasaren 4r en tva-
nilsmodell med ett hil pa 10,6
mm. Den &r vidare utrustad
med en via radio stillbar nal.
Forgasarhalsen 4r pa hela 20

mm och &r utrustad med en O-
ring for titning i baklocket.
Den &r ocksd foérsedd med en
rejal flins for montering av
Tuftfilter (diam 17,5 x 11 mm) -
ett méste i flaktplan! Aven hir
finns ett spdr for titning med
O-ring.

kyltopp,

Vevhus, frontbox,

baklock och forgasarhus ir till- |

verkat 1 kokillgjuten alumi-
nium. Samtliga detaljer har
ordentligt tilltagna dimensio-
ner och bde gjutytor och bear-
betade ytor har perfekt finish.

| Vevaxel och bakrotor

Vevaxelns diameter ér vid bak-
re lagret 15 mm och vid det
frdmre 9 mm. Axeln 4r konven-
tionellt balanserad och vevtap-
pen har diametern 7 mm. Veva-
xeln &r lagrad i tv& stycken
spérkullager av tyskt fabrikat.
Det bakre lagret har méitten 32
x 15 x 8 mm och det frimre 22
x 9 x 8 mm gingan p vevaxeln
ar M8.

Drivpinnen till bakrotorn #r 4
mm. Vevtappen och drivpin-
nen, vilket 4r en enhet 4r ipres-
sad i vevaxeln. Bakrotorn som




modellflyg

Cylinderdiameter
Slagldngd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Kompression (teoretisk)
Vikt

Hojd (utan glodstift)

Fdrgasararea (effektiv)
- Insug, éppet

- Insug 6ppnar

- Insug stanger
Avgasport 6ppen

boostport 6ppna

ROSSI 90DF

L4ngd (medbringare-baklock)

Overstrémningskanaler och

Gen.agent: Roffes Modellflyg, Upplandsgatan 66,
113 44 Stockholm. Telefon 08-33 30 44

27,00 mm

26,00 mm

0.96 (6verkvadr)
14,89 cm?®
~12,5:1

825 ¢

122 mm

98 mm

60,2 mm?
200°

34° END
58° EOD
178°

117°

ir tillverkad i stal 4r lagrad di-
rekt i aluminiumbaklocket. Ro-
orns ytterdiameter dr 20 mm
och dess innerdia ir 16 . Opp-
ningen i rotorn 4r 15 x 17 mm

Cylinderenhet

Cylinderenheten 4r av ABC-
typ, dvs aluminiumkolv och
hardférkromat mzi_ssingsfoder.

Det tvA millimeter tjocka fo-
dret har hela 8 portar. (Avgas
220 mm?, boost 77 mm?, §ver-
stromning 204 mm?), Det 49
mm hoga fodret titar axiellt
mot vevhuset med en 3 mm
bred fléns.

Kolven ir 26,5 mm hog och har
tvd uttag om 96 mm? samman-
lagt. Kolvbulten - 6 mm 4r fast-
1ast med tvd G-klips.
Vevstaken som 4r tillverkad av
pressgjuten  aluminium  &r
bronsbussad i bda dndar. Samt
4r utrustad med ett smorjhdl i
lillindan och tre i storénden.

Toppen

Den ordentligt tilltagna kyltop-
pen fungerar som fistkrans for
sjdlva topplocket med forbrin-
ningsrum. Topplocket dr ma-
skinbearbetat ur ett stycke alu-
minium och saknar darfor més-
singsgingor for glodstiftet. Det
kupolformade  forbrinnings-
rummet 4r 6 mm djupt och
omgirdat av ett cirka 5 mm
brett squishband. Toppen titar
plant mot fodrets flins med en

cirka 0,1 mm tjock koppar-
packning.

Kyltopp, topplock och pack-
ning halls pA plats med hjilp av
sex M4 spérskruvar. Det {6ljer
med en extra packning som &r
tankt att anvindas vid nitro-
brinsle. Tillverkaren rckom-
menderar 3-10% nitro. Effck-
ten 4r 5,50 hk vid 22.000 rpm -
allt enligt tillverkaren.

Sammanfattning

Motorn  forefaller mycket
kraftfull och verkar ha stora
resurser, Tyvarr 4r priset (cirka
2.495:-) till dess nackdel. Mo-
torn har stillts till Modellflyg-
nytts forfogande av Rolfles
Modellflyg, Upplandsgatan 66,
113 44 Stockholm.
Text: Jonas Gardtman &
Conny Aquist
Foto: Conny Aquist

Ring mej gdrna pd telefon
031-19 48 16, om Du
undrar éver ndgot eller
vill tipsa mej om ndgon
intressant motor!

NORWEGIAN

MODELLERS AB Telefon 0223-225 00
SAITO

Golden Knight

A

N

("Black Line" & "Gold Top" |

| === ~=—— |
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[ Levereras med ] *

ljuddampare

FA-50 GK 8,3 cc » 0,8 Hk » 12.000 rpm + SAI 6018 « NU 1.699:-
FA-80 GK - 13,1 cc « 1,3 Hk - 11.500 rpm « SAl 6019 « NU 2.093:-

BESTALLNINGSSEDEL

SANDS TiLL:

NORWEGIAN MODELLERS A.B.
BOX 37 - 77801 NORBERG

f W

POSTGIRO: 4797852 -3
BANKGIRO:

868 — 8210
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mark J

Efter forra avsnittet 4r nu for-
hoppningsvis modellen firdig
och provflugen och intrimmad
och hel. Det 4r i sA fall bra, for
nu ska vi borja trina mera

avancerat. Helst skulle Du ha |

byggt 10 st modeller men det
kan ju ha varit svart att hinna
med. Att jag skriver sa beror pd
att det kommer att g& it model-
ler nér man trdnar combat och
det &r lika bra att gora det klart
fran borjan. Utan trining ingen
framgéng s4 allt har sitt pris. Ar
man ovillig tll detta offer ska
man §vervdga om det inte 4r

bést att borja med nigot lugna- |

re, t ex stunt eller radarflyg-
ning.

Nu skall det trinas!

Snabbt Gver pd tridningen!
Aven om det #r roligt att flyga
tvd pd en ging (5 st pi en ging
&r dnnu roligare, men det tar vi
inte nu!) s dr det bést att Gva in
grunderna genom ensanmflyg-
ning. Faktum #r att stuntflyg-
ning 4r en mycket bra grundtri-
ning for en combatpilot, dir
man l&r sig att flyga och ta ut
modellen ur manGvrer utan att
behdva bli rddd for marken.
Som combatflygare ska man
léra sig bli vin med marken
och se den som en hjilp for att

vinna heatet. Kanske kan man
ocksi f& motstindaren att (ro
att marken 4r god och pA sA sitt
fa honom att géra besok dir.
Nir man kinner att planflyg-
ningen, ryggflygningen, loo-
pingarna, buntarna och attorna
sitter dir de ska (dvs i forldng-
da mirgen) 4r det dags att 6va
pa lite andra nyttigheter. En-
dast fantasin sitter stopp for
vad man kan trdna och nedan-
stiende punkter ska ses som ett
forslag:

Tank forst ...

OBS!! Tiank igenom innan
manévern hur Du skall gora
och gor si. Andringar i tanke-
banorna mitt i en mandver bru-
kar oftast sluta med ett besok
hos den gode vinnen.

Figur 1. Flyg plant en bit upp i
luften, gor en hastig nedatma-
nover och ta modellen i plan-
flykt innan marken. Bérja for-
siktigt och ©ka kantighet och
marknérhet efterhand.

Figur 2. En variation pi samma
tema. Borja 13gt, snabbt upp,
plant, snabbt ned och plana ut.
Genom att ta detta frin ryggli-
ge blir variationen i4n storre.
Figur 3. Looping med kantig
utgdng. Borja med en lopping
men gi sedan rakt ner mot mar-

ken precis som i en stunt-wing-
over. Plana ut 4t ena eller andra
héllet (Bestdm vilket innan!).
Figur 4. Borja hogt och dyk
snabbt nerit. Plana ut strax
ovanfér marken (vilj riktning)
varpd Du gér en 4nnu skarpare
sving tillbaka.

Figur 5. Svart &r att lura m ot-
stdndaren och oftast slutar det
med att man i stillet lurar sig
sjélv. Den hir 6vningen gor att

Figur 7. Kantiga man&vrer upgp
och ner och dven hir nira mar-
ken. Variera sjilv!

Tre konstigheter

Nir det kdnns som om Du be-
hérskar modellen i ovanstien-
de situationer #r det dags att
borja trina pa tre konstigheter
till. For det forsta: Trina nir
det bldser ute och 14t det giima
blasa rejilt. P4 tdvlingen kan

Nu kan vi g& igang med flygtrédningen ...

man kan bli batre pa finter. | man inte vilja vider och det 4r

Kom ovanifrdn i en wingover.
P4 vigen ner fintar man 4t olika
hall for att motstAndaren inte
ska veta vilket hall man tinker
g4 ut &t. Har man dA tur kom-
mer han pé for sent vilket hall
Du valde just innan marken
kom men eftersom han tar sitt
beslut efter Ditt 4r det storre
chans att han bestker Er ge-
mensamme van.

Figur 6. Loopingar och Attor
och buntar om vartannat helst
sA nédra marken som majligt.

T

bést att vara beredd. Triina ock-
sd pd att géra mandvrer med
vinden i ansiktet, dvs med mi-
nimal linspdnning. Det &r ofta
man hamnar i situationer d
linorma kan slaka och 4r man
ovan med det kraschar man
latt. Det andra gir ut pi att
kunna flyga modellen utan att
se pa den vilket kan 4stadkom-
mas genom att man blundar el-
ler knyter en halsduk fér 6go-
nen eller flyger bakom ryggen
(pA sig sjilv). Det 4r viktigt att

4

5

d—-’// E—@J
mn

[ e
-—

:




T

g anis

L}"}'}//////////////Z////A

222222222k

komma ihAg att man inte ska g
bakom ryggen pi sig sjilv och
inte pA andra heller for den de-
len. Den modell man har ska ha
sAdan stabilitet i luften att man
inte ska behdva ha blicken pé
den hela tiden. Ens egna gon
ska i stillet vara riktade pa
motstindarens modell och ser-
pentin. Det tredje som &r ett
roligt sétt att trina detta p ar
att flyga nir det & morkt, ev

Figur 9. Nista steg dr att sitta
pa serpentiner och 6va klipp.
Borja med enkla klipp dir den
som ska klippas inte gor ndgra
undanmandvrer. Det viktigaste
i borjan 4r att kunna behirska
konsten att hilla ritt avstind s&
att propellern hamnar i mot-
stindarens serpentin och att det
blir sma fina klipp.

Figur 10. Efterhand som klipp-
tekniken sitter dzr den ska kan

serien!

fér att bli vdrldsméstare om nagra ar, va?

med en liten ficklampa fasttej-
pad pa vingen. Kom bara ihig
att se till att det inte kommer
nigra i vigen for modellen.
Den syns inte alls for en oskyl-
dig &skAdare! Over till flygning
med/mot motstindare.

Figur 8. Ova forst pa att klara
av att flyga tvd i samma cirkel.
I borjan 4r det inte 14tt. Fortsétt
med att en flyger planflykt
medan den andre gér mandv-
rer. Kidnn ocksd pAd hur det
kinns att métas pa 14g héjd om
en flyger inverterat.

10
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l undanmanover

man borja med undanmangvrer
vid klipp.

Figur 11. Svart 4r att kunna f61-
ja efter en motstindare och
vara kall nog att vinta med att
klippa till ritt tillfille dyker
upp. Ova!

Figur 12. Det svéraste &ar att
kunna gora undanmandvrer
och samtidigt "finta" motstin-
daren. Tyvérr dr det nog s, ait
man ofta fintar sig sjilv ocksi
och stdrsta orsaken till detta 4r
vad jag ndmnde tidigare, nam-
ligen att man #ndrar sig mitt

under situationen.

Har man bestimt sig for en viss
fint fére mandvern ska man
fullfélja den eftersom marken
alltid 4r ndrmare 4n ma ntror!
Ova dnnu mer!

Lat honom gora bort sig

Det finns ocksi ett par allmén-
na tips att ta fast p4. Ett heat 4r
4 minuter = 240 sekunder eller
med andra ord en forskrickligt
lang tid. Forivra Dig di inte
och ta hela serpentinen i ett
klipp efter 15 sekunder. Var
kall och avvakta. LAt motstin-
daren gora bort sig forst. (Vi fir
hoppas att han inte har samma
taktik som Du, for di 4r det ju
risk for att det inte blir ndgot
av!) Forsok att trina pd att inte
avsloja Dina manévrer i for-
vig. Titta pA nigra combat-heat
och forsok studera om Du kan
se vilken mandver som kom-
mer hérnist. Ett gott tips 4r att
Du kommer att se manga avslo-
ja att de ska goéra en bunt. En
forberedd motstindare kan di
ldsa spelet och gora sitt drag
fore eller samtidigt som Du.

"Lis' motstdndaren!

Forsok i stillet att 14sa motstin-
darens flygning. Detta &r sér-
skilt viktigt for att undvika att

N

g4 pA "finter". Tridna pd och
anvind 14t ryggflygning nir Du
vill komma undan eller f6r att
forbereda en attack. Det 4r inte
méinga som behérskar det.

For att allt ska g bra &r det for-
utom flygkunskap mycket vik-
tigt att allt rantomkring funge-
rar. Motorerna skall vara i ord-
ning, modellerna ska vara vil
byggda, vertygslidan ska inne-
hélla det man behéver, mekani-
kerna ska veta vad de ska gorai
olika situationer etc. Plus ait
man behover den dir extra lilla
turen.

Bli viirldsmidistare for
sjutton gubbar!

Har Du allt detta lovar jag att
Du kommer att bli bide svensk
miistare och vérldsmaéstare. Det
#r dock f& férunnat att f vinna
en internationell mésterskap-
stivling di konkurrensen #r
mycket hird och allt ska klaffa
vid ett speciellt 6gonblick, men
vil forberedd har man iallafall
gjort sitt bista och det kan vara
en vil s god tillfredsstillelse.
Har nigon av ldsarna nigra
goda triningstips ska ni skriva
till Combatserien, si tar vi upp
det i ett kommande nummer.

jj‘ "félja John

)
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EM -88 i1 F3C i Eibergen

Lagledare Cal-Inge Lindberg med Thomas C, Per N och
Uif J deltog vid senaste helikopter-EM. Har hans rapport
och slutsuck om fler "choppers" vid svenska tévlingar.

EM for helikopter avgjordes i
september med blast och regn.
Det svenska laget, som bestod
av Per Nordstrbm, Thomas
Cedergren och den "gamle" Ulf
Johansson, kom med goda for-
hoppningar och nya helikoptrar
1 bagaget. Triningen hemma
hade ghtt bra och dven tivling-
arna, s stimningen var god.

Nir alla var pa plats stod det
klart att de 16 utlovade natio-
nerna fanns p papperet. I verk-
ligheten var endast 14 kvar. Av
dessa blev Bulgarien med tvi
man sist. Dessa killar hade till-
verkat sina modeller f6r hand.
Man hade endast haft fotogra-
fier och i nigon mén text att
tillgd vid tillverkningen. De
fick &ndA sin beloning p ban-
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ketten i form av var sin proffs-
byggsats fran en tysk firma.
Tavlingarna artade sig till en
ganska tit duell mellan Graber,
Schweitz och Brennsteiner,
Osterrike, dir Graber drog det
kortaste striet och vann.
Svenskarna dA. Jo, vi hade en
sjatteplats frdn forra EM att
forsvara och en Attondeplats
frAn VM., Forhoppningar fanns.
Efter forsta ronden hade vi Ulf
J pé plats 11 efter en skaplig
omgang, men med reservma-
skinen, s den blev godkind.
Thomas C gjorde en halvskap-
lig forsta flygning med sidvind
och startnerver. Hamnade pa
19:¢ plats i den omgangen.
Per hade verkligen otur i sam-
ma omgang, blaste ett stift och
e |

hamnade pA plats 32. En liten
sol i alla bedrdvelse var att
Evald Heim - sedermera pi
tredjeplats - hamnade pi 31
plats i samma omging. Andra
omgingen var inte lika blésig
men nigra idealférhillanden
bjods inte pa hela veckan, s
omging 2 gav inte pa nagra
stérre  Overraskningar. Led-
ningen beholl Graber fore
Brennsteiner och uppstickaren
Verplanke fran Holland. Ulf J
pa plats 13 och Thomas C pd en
21 plats samt Per upp ett steg
till 31. Med tanke p4 att tre av
fyra skulle rdknas si blev det
inga stora omkastningar i total-
resultaten.

Vid en titt pA nationspoidngen
efter tvA omgaingar 1ig vi pa

modellflyg____

plats 8, vilket var simre #n
véantat. Om man ser pa place-
ring i omgéngen, s blir siffror-
na annorlunda. Ulf J hade i
omg. 1 141 p och i omg. 2
157,5 p, medan Thomas C hade
124,5 p resp 148,5 p. Per N
oturliga 1:a omg med 28 p for-
béttrades till 155 p i omg. 2 -
alltsé ett lag pa uppgang.

Cirkus & polsk riksdag

Tredje rundan artade sig till
nést intill cirkus nir man brét
pga regn och hotade med att
skjuta resterande flygningar till
nésta dag. D4 reagerade Sveri-
ge med lagledare Cal-Inge
Lindberg i spetsen for Gvriga
nationer. Efter "polsk riksdag"
med representanter for FAI
(vilken f 6 videofilmades) fick
dessa ge sig. Lindberg hade hit-
tat ett stélle i Sporting Code -
som dessa herrar ¢j upptickt -
nimligen att hela omg skall
flygas samma dag eller flygas
om av samtliga nista dag. Vi
fick ocksA medhall av Horace
Hagen.. Vissa piloter hade
dock betinkligheter. Bl a Hei-
ne frin Visttyskland, men trots
duggregn och ddédande blick
mot svensk lagledare gick han
ut och flog till sig sin hogsta
flygpoing under EM - si
snacka om bra foérhéllanden!
Placeringen blev fér Thomas C
10 med 172 p frAn omg 3 samt
Per N 19 med 146 p och Ulf J,
22 med en 0-omg. SA trots att
lagledaren inte sAgs med blida
ogon av valda delar av juryn
fick dessa sedermera erkiinna
att beslutet var riktigt.

Nér slutresultaten av omg 3
kom, visade det sig att Len
Mounts kanonflygning och
schweitzaren Dappens riktiga

rokare rdckte till delad 2:a plats




modellfyg

fore Brennsteiner, anade man
att sista dagen skulle bjuda pa
en stenhird kamp och place-
ringama i titen.

Efter 3 omg. 16d den indivi-
duella listan: 1. Graber 391,5p,
2. Dappen 382 p och Mount
382 p,4. Brennsteiner 381,5 p
och Heim 376,5 p. Och Sverige
ldg 1 lagtivlingen pd femte
plats, dar Schweitz (1) och
Visttyskland (2) toppade.

Graber - lugn, cool

Nio startande senare kliver han
s4 in i ringen, Danni Graber.

| Lugn, perfekt, iskall glr han ut

och flyger bokstavligen bral-
lorna av resten med smatt fan-
tastiska 208 p. Han blir europa-
mistare for forsta gAngen, men
sikerligen inte for den sista!

Hur gick det di for "di sven-
ske"? Inte s& daligt. Thomas C

[ slar till med 177,5 p och Per N

| med 175 p. Aven UIf gor sin

Lite sol mot slutet!

Nir sedan sista dagen skulle bli
avgérande var vidrets makter
ganska skapliga med ngra sol-
glimtar, s stimningen steg
bland alla tivlande.

Forst ut av topparna var Len
Mount, men han orkade "bara"
med 185,5 p och det skulle inte |
ricka. Nista hdjdare var Evald
Heim, som smugit upp frin
kon. Han kldmde i med 193,5 p
och klarade tredjeplatsen. Se-
dan gick alla och vintade pé
Brennsteiner med en hgjdar-
omgang. Med 201 pa tog han
ledningen.

bista omgéng med 167 p.
Totalt blir siffrorna:

Thomas C 498 p (148.5, 172,
177.5); Per N 476 p ( 155, 146,
175) och Ulf J 465.5 p (141,
157.5, 167).

Nationtivlingen slutade s8 hir:

1. Schweitz 1661.0 p
2. Vist-Tyskland 15385 p
3. Holland 14590 p
4. Frankrike 1458.5p
5. England 1455.0p
6. Sverige 1439.5p
7. Italien 1408.0 p
8. Belgien 1350.0p
9. Danmark 1034.0p
10. Norge 882.5p

Bulgarien kom pé en sistaplats
med sinal6.0 p.

Det blev totalt sett en mycket
vilordnad tdvlingen med fina
utrymmen for de tdvlande. Bra
depdomrdde och en utmirkt
klubbstuga med fin service.
Sdkerheten holl man hért pa
och stora skyddsstingsel for
publiken var uppsatta. En all-
deles utmirkt kontroll varje
dag av samtliga sindarfrekven-
ser bidrog till att ingen hade
problem med storningar eller
annat trubbel.

Inkvarteringen i smd trevliga
hus i ett fritidsomrade var inte
dum. Den stora gemenskapen
som man fir pd hotell var det
dock manga som saknade. Som
slutklam kan konstateras att
EM blev ur svensk synvinkel
ganska bra (20 p fran tredje-
platsen i lag) och avstindet till
Ovriga nationer krymper.
Tyvarr ser jag som lagledare
dock bekymmer i framtiden
med den "splittring" som tycks
rida bland helikopterflygare i

landet. Jag vill se fler pa tiv-
lingarna s att &terviixten tryg-
gas. Jag vet, att Ni finns!
Men det 4r en helt annan sak
och jag dterkommer.
Med ett tack till laget for den
hedrande sjitteplatsen i EM -
88 i Eibergen, Holland.
Cali

Véstra sidan: Europamdstaren
Danni Graber, Schweitz, med
buckla hégt i skyn. Intill Cal-
Inge Lindberg ledande polsk
riksdag om Sporting Code-§§§
Nertill mekar Per Nordstrém
stéttad av Bjorn Perned. S&
Thomas C och Per N klara fér
start. Hdr nedan tre chopper-

usketorerna Foto: Cal Inge
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"PROFFSENS TILLBEHOR"

+TETTRA®

LOSAR ALLA DINA LIM- & FINISHPROBLEM

o ALIPHATIC RESIN
Odvertraffat trélim! Snabbtorkande
och slipbart!'
o RC MODELLERS LIM
Faster Dina kabinhuvar en gang for alla!
Fér ABS & PVC plaster, cellplast
metallfolie, trd mm.
o ROKET
Suverant cyanolim, tunn & tjock variant
o ROKET BLASTER
Accelerator fér cyanolim. Behandigt!
o SPEED EPOXY
4 minuters epoxylim. Alitid anvandbart!
o AEROPOXY
Tunnilytande epoxyplast for ytfinish,
glasfibergjutning mm. Léttarbetat!
o GLASFIBERVAV
Hog kvalitet. Olika tjocklekar:
23g,51g&78g.
o MICROBALLOONS
Uttralatt fyllnadsmedel. Blandas med |
Aeropoxy, Aliphatic etc. Fyll igen i
sprickor & hal, bygg vingfillets etc

it

BOX 2074 o RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO o TELEFON 040-714 35

s
MODEL-CRAFT

¥
e _
&% WIRELINKAGE CELISATS
rak & bojd
114 \ !
B M l L:"q)‘: o _)
Ge% \ (%) INSEXMEJSEL
] =" 15,2,25,3mm
TCLIPS Z )
5184 o 5 PROPELLERBROTSCH

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
Tar Du Din hobby seriést - da tar Du TETTRA!

GE)

KULLED

SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

MINIKRAN

i

med filter

C)\ AVGASFORLANGNING ¥
8, 9 och 10 mm diam

MINILUI—TFILTER
7,9,12 ,14 mm diam

axeldiameter 6-8,5 mm

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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Det hir dr nigot av en person-
lig betraktelse av SM 1988 i
Linflyg.

Som s& minga andra hoppade
jag helt av modellflyget nigra
ar for att bilda familj, snyta
spiadbamn och bli "svensson",
men ndr det grovjobbet var
avklarat, sd gjorde gamla in-
tressen sig pdminda igen. S4
for ett och ett halvt 4r sedan
plockade jag fram min mycket
gamla stunthdck - och se pa
sjutton - jag hade glémt av ni-
stan allt. Raskt hem och ldsa pa
stuntprogrammet och si ut och
trdna. I den hér vevan blev min
fru svért sjuk, s4 jag fick sluta
arbetet for att ta hand om mina
barn. Vid bamens lekpark

fanns en fotbollsplan, som of-

| S

\Ti\ %
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tast var ledig dagtid. Allts
blev det barnpassning och
modellflyg samtidigt - klart ra-
tionellt! Linstunt har ju den
fordelen att klassen evolutione-
ras mycket ldngsamt, s& nir
tavlingsisongen 1988 nirmade
sig, var det bara for mig att
ringa in tdvlingsanmiélan.

Ny luft under vingarna!
Gladjande nog sd borjar
svenskt linflyg att sakta fi ny
luft under vingarna - gamla,
sedan linge saligt insomnade
tdvlingar har vaknat till liv. S4
deltog jag t ex i AKMG:s Vir-
tavling och WMFK:s Viners-
borgspokal och bida tivlingar-
na hade hyfsat deltagarantal.
Navil, nu var det om SM det'

Ett axplock ur Connys bidlarkiv frén linflyg-SM. T v stuntaren
Erik Bjornvall genomféren trekantlooping. Nertill samma Erik B
med vilbyggd egenkonstruktion "Clark Kent" (Stdlis i kostym!)
med en Fox 35:a dragande ekipaget. Mitten: Team-meken
Gustavsson forbereder sig - bronsmedaljor tillsammans med
pilot Hirne! Sa virldens dldsta combatflygare: Mats
Kesselmark. Bilderna t h visar combat-finalen, diir just B-A
Fallgren kapat serpen for Mats Kesselmark. Foto: Conny A-R

Linflyg-SM ‘88
i Nyképing

Conny Aquist - Modellflygnyits
motortestare - ar en gammal stuntréav.
Efter flera 4rs uppehdll deltog han
aterigen i Linflyg-SM. Har hans lite
personliga rapport fran tévlingarna.

skulle handla. Det var med en
viss kéinsla av nostalgi jag ater-
kom till ett linflyg-SM: lukten,
motorsmattret, tivlingsnervo-
siteten, atmosfiaren och gub-
barna. Ja, ta mej katten, det var
samma gamla gubbar, som all-
tid. Fast lite dldre och grihéri-
gare. det var som att komma
hem eller som att stoppa han-
den i sin egen ficka - man kiin-
ner igen sig. Men visst katten
var det roligt. Jag vill minnas
att jag flog mitt senaste SM
1981 och det var vil hir i Gote-
borg. Och det dr klart att visst
finns det nigra nya ansikten
och nigra har férsvunnit. Men
de flesta gamla ringrivarna ir
kvar.Eftersom jag skulle beva-
ka stunten for Modellflygnytts
s

rikning och andra personer
skulle skriva om de andra klas-
sema (vilket jag hoppas att de
gor!) sd holl jag inte sA mycket
koll p& det 6vriga.

Mats & Lill-Kiille

Men jag sdg att Mats Bohlin
var flitigt i farten med att trina
speedflygning och det var ut-
delning d4 han snurrade snab-
bast av alla runt pylonen. I
combatfinalen fick Mats Kes-
selmark pa néten av "Lill-Fil-
le", dvs B-A Fill gren, men herr
Kesselmark var nog 4nd4 den
gladaste och populirasic SM-
medaljoren trots att det "bara"
blev en silverpeng. Virldens
ildste combatflygare har han
blivit kallad, Mats Kesselmark,




och det lir nog stimma och in
har han ork och kondis for att
kimpa med smipojkama i
combatdansen.

Enligt egen utsago - s blir jag
aldrig sA gammal och foérgub-
bad att jag borjar att flyga stunt
(citat M Kesselmark).

Tillbaks till stunten. Femton
gubbar var anméilda i stunt och
s manga stuntflygare har det
nog inte varit pA mingen god
dag. En gubbe kom inte till
start och s& var det bara fjorton,
nfgra blev diskade och si var
det bara ...Men 11 st genomfor-
de tdvlingen och det var gott sa.
Tyvarr sd “"forgiftade” disk-
ningama delvis lordagskvil-
lens samkvdm da diskussio-
ncns vagor gick hoga, men di
det hela nog kommer upp pa
forbundsstdimman sd vill jag
inte foregripa nigot hir.
Naivil, de tre medaljérerna Ove
Andersson (guld), Ake Ny-
strom (silver) och Staffan Ek-
strém (brons) flog alla snyggt

och prydligt. Direfter dalade
kvaliteten relativt raskt,
Till de flestas - och inle minst
min egen - forvaning hamnade
jag sjalv pa fjirdeplatsen och
jag mdste siga, att jag har ing-
en aning om hur i hela fridens
dar jag hamnade dir. Men visst
blev jag glad, dven om det si-
kerligen var en felrikning av
sckreteriatet. P4 femte plats
kom Erik Bjémvall, en gam-
mal stuntriv, som flog sitt for-
sta SM i slutet av 50-talet. Erik
har alltid varit kiand for sina
fina byggen och den kirran
som han fl6g med hir i Nyko-
ping var en tivlingens f{inaste.
P4 sjitte, sjunde och Aattonde
platserma kom en (rio - Jan Be-
mtsson, Willy Blom och Erling
Linné - som alla var jimna och
likvérdiga i flygstil. Men de
flog alla f6r hogt. Om Ni sénk-
er flyghdjden, s& hojer Ni re-
sultaten i kommande tivlingar!
Text och foto: Conny A-R

"~ Motor:

nybérjare 3,5¢cc

erfarna

5,0cc

Linus dr basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mim - vikt 700-750 gram - PRIS 285:-
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar 1 bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna - och vinn Lindansen i ar!
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D i
et 4r konstigt, vad det &r konstigt ibland. En s vensk mo-
dellflygare r en person med sina idéer. En svensk golfspelare .
4r en helt annan person med helt andra idéer. Det finns golf-
spelande modellflygare. Det finns lika manga modellflygande 0
golfspelare. Har d& en modellflygare och en golfspelare nin- o f/
ting gemensamt? Jo, en hobby, som de tycker 4r trevlig, : '
underhallande, skapande, utmanande ... Ar det mamme

nan storre skillnad pA golfspel och modeliflyg? Fragan |

kan synas dum och onddig, men forstd mej ratt! Finns

det nigon visenskild skillnad mellan modellflyg och

golf? Unga kan ut6va bada sporterna med stort utbyte

golf #r faktisk den idrottsgren, som ¢kar mest bland ung-

domen idag!). Gamla kan med stor behéllning syssla med si-

vil golf som modellflyg (den gamlbe redaktSren njuter av bida
hobbysarna!) Vad &r det d4 som skiljer? Det ar faktiskt en stor
skillnad och den skillnaden 4r marklig. Oférklarlig! En ménni-
ska, som vill borja spela golf stovlar ivég till en golfklubb. An-
miler sig. Koper utrustning - ny eller begagnad. Borjar (a lektioner
for att ldra sig. (Nu undrar vl viin av ordning vad det dr for speciellt
med det - sa gor ju ocksd modellflygaren!) Golfspelaren tar sedan
lektioner for att "erévra" sitt GRONA KORT, som ir ctt tecken pa
att han vet vad golfen gar ut pa, han kinner reglerna, han kanner
till alla sikerhetsregler som finns. Golfspelaren gnor for att av-
lagga prov (teoretiska och praktiska!) for detta GRONA KORT.
Varfor da?, frigar sig sikert en modellflygande svensk. Vad

skall det vara bra f6r? Svaret dr mycket enkelt. Golfspelaren far
inte spela golf pa en enda golfbana utan detta GRONA KORT.
Inte ens hemma pa sin egen hemmaklubbs bana. Mycket mirkligt,
tycker sikerligen mangen modellflygare. Men det 4r si. Annu mirk-
ligare m4 det vél synas en svensk modeliflygare, au golfspelarna tyc-
ker det har 4r bra. Mycket bra. For golf kan ju i vissa lagen bli en far-
lig sport ... Det skulle vara trevligt, om man nu ldste de hir raderna

: I
SRR ) .

pA ritt satt! Ma man hoppas p att man forstar inneborden av dem
- och girna ocksa laser de tvé spalterna hir intill. Varfor méste
en svensk modellflygare vara s annorlunda? Och sidan har han
varit ritt linge nu. S& hir skrev en i en klubbtidning vi laste:

“Certifikatkampanjen gdr vidare starkt pahejad av SMEF/
Modellflygnytt. For den som sd dnskar kommer mdjlighet alt
flyga upp for detta att anordnas i X-dalen. Allt enligt Férbundets
regler. Sjily kommer jag inte att std i ko for en uppflygning. Jag
tycker att detta framstdr som "lojligt och smalarvigt" Vi blir inte
battre flygare for att vi har ett "cert”. Det dr enbart ett bekvdmt
sétt for Forbundet att forsoka pavisa att de har gjort ndgot fér
siikerheten. Sckerhetstdnkandet vid all modellflygning i
klubbform hdller redan nu god "SMFF standard"” och elt
obligatoriskt "certkrav" som kommer i frivilligkravets
forlingning bidrar till att "buskflygningen” dkar och alt nya
restrikticner infors. Kanske far vi ett forbud ati flyga pa allmdn
plats. Klubbarna forlorar medlemmar och RC-flygandet framstdr
som ndgot mdrkvdrdigt och exklusivt forbehdllet en liten grupp
mdnniskor”.

S4 skrev man. Jag har viss, men mycket lite forstielse for den
Asikten. Men vi maste tinka pa sikerheten. Och gor vi det pa
ett positivt sitt, sa 16ser vi problemen i stéillet for att skapa
foljdproblem helt i onddan. Vi méste ockds komma ihg, att vi
har 6gonen pa oss. Frin ménga hall och institutioner.

Men far vi sjalva mjuk och fint ligga ut reglerna , som skall
styra modellflyget i framtiden, s blir de sikerligen bittre 4n
om ett statligt verk gav sig in pA modellflygets omrade!

Dags for en liten attitydandring, tycker den gamble Redaktdren
18

" En annan mirklig sak med
modellflyget - som nu blivit
en folksport och fér allt fler

utdvare - 4r att vareviga
modellflygare dr medlem i en
klubb. Sjilvklart, siger han,
for hur skulle det annars ga
till. Och som medlem i en
modellflygklubb 4r han ocksa
medlem i Sveriges Modell-
flygforbund. Och anser det
vara alldeles sjélvklart. Han
far en tidning som medlem.
Och Sveriges Modellflygfor-
bund tar tillvara hans intressen
inom landet, foljer upp regel-
fragor, 4r hans organ, som hal-
ler kontakten med utlandet.
Modellflygférbundet dr ocksa
den organisation, som {or-
handlar med olika svenska in-
stanser, departement och andra

“storheter”, som bor behandlas

pA ratt sétt for att modellflyget

skall £ utvecklas i den
riktning som modellflygama
vill. Vareviga modeliflygare
tycker det hér dr bra.

En annan mirklig sak med
golfen - som nu blivit en
folksport och far allt fler
wtdvare - dr att vareviga
golfspelare &r medlem i en
klubb. Sjilvklart, sdger han,
for hur skulle det annars gé
till. Och som medlem i en
svensk golfklubb &r han ocksé
medlem i det Svenska
Golfforbundet. Och anser det
vara alldeles sjilvklart. Han
far en tidning som medlem.
Och Svenska Golfforbundet
tar tillvara hans intressen inon
landet, foljer upp regelfrigor,
4r hans organ, som héller kon
takten med utlandet. Svenska
Golfférbundet dr ocksi

den organisation, som for-
handlar med olika svenska
instanser, departement och
andra "storheter", som bor
behandlas pA ratt st for att
golfsporten skall fa utvecklas
den riktning som golfspelama
vill. Vareviga golfspelare
tycker det hir &r bra.
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g Och det &r ett bra betyg pd Férbundets | nar Eriksson. Dir fir vi vinta pi att

| Vinnare av OS 26 4-takt I satsning att stimulera dill fortsatt si- avlagda prov rapporteras innan forsta

I Mediemsvéarning - 1:a dragningen I  kerhet och positiv instillning till sd- | dragningen sker. Men den kommer!

I BengtNykn Trelleborgs MFK | kfarhet%sgggg. t;[]‘lek fi)'lr gijn gpba_lcl;; Viirvningsk ;

I Conny Aquist AKMG, Goteborg j nnglr ubb- och distrikisnival arvningskampanjen

| SvenOlsson Skanér/Falsterbo | Fran flera hall har vi hort, att man | Ny har den forsta dragningen i varv-

I Dennis Olausson Taby MSK I anser, att .sii.lferhetsfragoma allud ningslotteriet genomférts och hir intill

i Fredrik Lintrop Uppsala FK mfs 1 F}ésui"?ra i forsta rummet. Det kan | ser Du vinnama, som fir var sin fin

Erik Biick Borlinge MSK latt bli slentrian. Och de gléms bort i | O 26 4-takt, dar Model Craft stiller

I Torbjorn Wikiund MFK Vingarna I 'vardagsflygandet”. Nagon jamforde | ypp och stottar oss! Vinsterna sinds ut

I JimmyWillberg  Solna MSK |  med trafiksikerhetsverkets alla olika | ypder slutet av februari manad.

I Danicl Nadjalin Visteras FK mfs | och varierande kampanjer som av16- :

| Johan Harrysson ~ RFK Ikaros Nl varandra. Kér nu hart med nya cert
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| RUIE I Vadbetriffar certifikatkampanjen, s3 | [ motorer som helst att vinna!

% e s e omwommommomm ¢ har mingder av certifikatblanketter

Kan Du lagga upp nagra
ar Du forsakrad?

miljoner eller

Varfor ricker inte
hemforsdkringen?
I Sverige har vi, peppar peppar,

hittills varit forskonade frin |

allvarliga olyckor med modell-

{lygplan inblandat. Med allvar- |

lig menas hir personskada som
givit bestdende handikapp eller
dodsfall. Men for varje dag
som gir kommer vi ndrmare
den dag, di en sddan olycka
kommer att intrdffa. Det dr ty-
varr bara att vara realistisk. Det
kommer naturligtvis forst och
{rimst att innebdra en tragedi
{or den drabbade cller efterle-
vande, men dven for den vil-
lande dvs modellflygaren kom-
mer hindelsen att sld oerhort
hart och kanske bokstavligen
att spoliera tillvaron.

| Tva saker maste gilla till 100:

Gar aldrig avkall pd
sikerheten och var
forsdkrad!

"Jag foljer alla foreskrifter p
faltet och jag har hemforsik-
ring", sdger Du. "Jag vet fGrre-
sten folk som fatt erséttning
fran hemforsikringen”.

Ja, det dr ritt och dndA fel!
Modellflygplan &r luftfartyg,
dvs samma forsdkringsregler
giller i princip for ett modell-
flygplan som fér enDC-9. Des-
sa regler 4r inte desamma som
for en vanlig hemforsakring bl
a beroende pa att skadebelop-
pen kan bli si extremt stora.
Varfor har dA ersittning beta-
lats pA hemforsdkringen? Jo,

darfor att alla skadefall hittills
legat pd s 1agt belopp (nédgot
eller eller nagra 10-tusentals
kronor) att forsdkringbolagen

inte velat ta kostnaden och |

good-will-forlusten for en ska-
deprocess.

Men niir det intriffat som inte
fAr hinda, t ex att Du krockar
med ett passagerarplan - 10
minniskor omkommer, Din
kirra sticker ivag och landar i

vindrutan pé en bil - alla fyra |

omkommer i en frontalkrock,
eller "bara" att Din modell
flyger i huvet pa en &skidare.

Var si siker att fallet kommer

att granskas av forsékringbola- |
| get. De konstaterar att det

handlar om ett modellplan,
som klassas som ett luftfartyg

= allisd utglr troligen ingen
ersittning om Du bara haft
hemforsikringen. De kommer
ocksa noga att kolla att Du inte
brutit mot sikerheten och att
Du t ex haft dispens for stor
modell.
I medlemskapet for klubban-
sluten SMFF-medlem ingr en
ansvarsforsikring som "tar
vid" ddr hemforsikringen slu-
tar upp till 5 m iljoner kronor.
Alltsa en s k paraplyforsékring
for just var verksamhet med
modellplan. Medlemsavgiften
4r en struntsumma i jimforelse
med de belopp Du kan &ka pi
om olyckan ir framme.
Forbundet har dven tecknat en
reseforsdkring for utlandsre-
presentation.
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De férsta certen till Gotland!

Gunnar PREK Eriksson meddelar att de forsta nya motorcerten
avlagts av medlemmar i Gotlands MFK: Freddy Irung, Evert
Sandberg, Bertil Klintborn, Karl Ekegren, Thomas Ekegren #

Ett brev om sakerhet ...

Det har kommit manga reaktioner pa SMFF:s och Modellflygnytts kampanj for
Okad sédkerhet. Bo Gérdstad berikar den med nedanstdende inldgg, som tar upp
detaljer, som &r lika vdsentliga som ... ja, just sjdlvklara!
Och de fértjdnar att upprepas manga génger!

Jag ser att SMFF satsar mycket
pd sikerhet i ar. Det glader
mig. Sverige 4r ett av de fi land
som #nnu inte har haft nigon
dodolycka. Métte det forbli sa!
For tiotalet 4r sedan skrev jag
elt brev till SMFF och foreslog
den satsningen.

Jag tyckte att man skulle utlysa
ett Sikerhetsdr. Det fanns ing-
en respons da for forslaget - nu
kanske det skulle g8 béttre!
Jag har varit verksam inom
RC-flyget sedan 1970. Jag har
besokt de flesta av Sveriges
RC-filt och otaliga meetings
och tivlingar. Jag har varit bara
nfigra meter fran krascher som
kunda blivit dédsolyckor. Jag
har sjdlv slarvat med sidkerhe-
ten i borjan av min flygverk-
sambet och jag har sett - liksom
de flesta som varit i hobbyn
ménga &r - insett var flygande
innebdr.

Jag har de senaste aren besokt
klubbtriffar och talat om s&-

kerhet. Kanske kan mina erfa- |
renheter vara till nytta i detta |

sammanhang. Det giller ju att
angripa de verkliga orsakerna
till olyckorna s& att man inte
med regler och f&rordningar
gor ingrepp i verksamheten
som endast marginellt ber6r
sikerheten. Vi kan ocksd goéra
bra jimforelser med fullskala-
flyget.

For tiotalet &r sedan loggadevi i
VMEFK alla krascher under et
ir och utredde den verkliga
orsaken. Det blev ett Attiotal
krascher sammanlagt. Tre fjir-
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dedelar berodde pé pilotfel..

Piloten fl6g ett plan han inte |

behzrskade eller forsokte sig
pa mangvrer som han inte kla-
rade av.

Den sista fjirdedelen var delad
mellan tekniska fel, som pilo-
ten kunnat forutse och tekniska
fel som han inte kunnat férutse.
Endast ett eller tvA berodde
mojligen pd radiostdming.
Storsta tekniska felkdllan var
ackumulatorer och batterier.
Om vi skulle gjort samma un-
dersokning nu skulle vi fatt
samma resultat, 4r jag helt
overtygad om.

I de flesta fall hamnade model-
len hir lAngt borta fran féltet
eller flog rent av bort. Nir jag
tinker pa de olyckor jag varit
vittne till ddr AskAidare eller
andra modellflygare varit ut-
satta for fara eller rent av livs-
fara #r bilden delvis en annan.

I dessa fall har modellen flugits
t ex pa uppvisningar cller flyg-
dagar eller ocksa har det fun-
nits minga modellflygare pa
faltet. Detta skapar stress hos
ménga piloter och psykologi-
ska orsakar borjar komma in i
bilden.

Tre grundregler!

Krascherna har hir haft som
orsak fel mot de tre grundlag-
gande filtreglerna (flyg aldnig
utan frekvensklimma, aldrig
over publiken, st tillsammans
ndr man flyger). Tekniska fel
och fel frekvensflagga har ock-
sd viss procentsats. Stressfel

kan motverkas med ryggmirg-
sinldrda sidkerhetsrutiner. Dér-
med kommer vi in p4 jAmfor-
selsen med fullskalaflyget.

Dir anser man att de storsta
sikerhetsfaktorerna innefattar
noggranna tekniska kontroller
och det faktum att piloterna
flyger mycket. Hér 4r vi inom
modellflyget mycket illa ute.
De flesta modellflygare flyger
bara fem-sex ginger om Aret
och satsar i allménhet inget alls
p4 modellen tekniska sékerhet.
Mainga osakliga resonemang
har forts om modellernas stor-
lek och farorna didrmed. Jag har
sjdlv aldrig sett ndgon olycka
dir en kvartskalamodell eller
stor modell varit inblandad pé
s4 sitt att modellens storlek har
fororsakat  eller  fOrvérrat
olyckan. Jag har &ver huvud
taget knappast sett
olycka med en stor modell, for
de byggs bara av duktiga mo-
dellflygare. Didremot har jag
sett manga incidenter med sma,
snabba och for hogt vingbela-
stade modeller. Dar borde dis-

kussionen och begrinsningar- |

na sittas in.

OK for RC-certifikat ...

Jag tycker personligen att si-
kerhetssatsningen borde angri-
poa de STORA felkilloma
inom RC-flyget.

RC-certifikat och prov har eft
visst vidrde, men tillhor inte
dessa. De kan dessutom f4&
motsatt verkan genom att de
infér ett kontrollsystem som

e
o]

nigon |

1
1
1
\
[l
: oech siar it slag for shikrare fy
9

| VIO
dellflyg! | °c

—————— 1

gor att en hel del flygare slutar
att flyga och nybdrjare av-
skricks frén en kranglig hobby.

SMFF, Modellflygnytt och
Linsférbunden kan hoja siker-
heten genom att verka for att:

e Modellflygama flyger mer,
girna under skolning i olika
former eller efter trdnings-
program.

» Klubbarna har faltbestam-
melser med de tre grund-
laggande reglerna, som ofta
kontrolleras av klubbens
sikerhetsansvarige.
Latreglerna std i en sérskild
ruta i varje nummer av
Modellflygnytt.

o Propagera for att modell-
flygare anvinder checkli-
stor for visentliga siker-
hetsdetaljer pA planen.

¢ Ackvamare anvinds. Det
finns dyra och effektiva
sidana, men det finns ocksa
en mycket enkel och billig
grundvamare som produce-
ras i Sverige.

Gor ocksa artiklar om detta
i Modellflygnytt.

« SMEFF bor i en skrivelse till
klubbarna avskaffa den
gamla mérkningen pa sén-
dama med olikfargade
vimplar och dven forsoka f&
Televerket att inféra en be-
stimmelse om att forsilda
RC-anldggningar pod 35
MHz ska mirkas med "en-
dast for flyg".
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| Bade kunskap & kontroller

Bo Gdrdstad tar hdr upp enkla och okomplicerade
sdkerhetskontroller, som alla kan och mdste gira i
samband med flygning. Vi kan inte lingre tillita oss, att
komma ut till filtet, packa upp, tanka och sd ivig! Vi far
mer och mer dgonen pd oss frdn ansvariga instanser -
exempelvis Luftfartsverket. Vdra modeller ar luftfartyg (vi
gor ju allt for att f& dem som fina forebilder av
Sullskalaflygplan, sd det kan vi ta som ndgot positivt!) Men
vi mdste ocksd mer birja folja fullskalaflygets sditt att
genomfira flygpasset med kontroller fore och efter flygning
- precis som Bo Gdrdstad siger. Och det dr inte ndgot som
"kommit bort'" i SMFF:s hantering av siikerhetsfrdgorna.
Vid de utbildningstillfiillen som genomfors med
sdkerhetsfolk pd distrikts- och klubbnivd ingdr i lika hig
grad "'sikerhetskontroller fore och efter flygning''.
Liksom mycket annat om séikerhet!

Ett bra flygpass dGr resultatet av kontroller fore och efter ...

L
‘_—--—--——_—-------.

Checklista sdkerhetsé versyn:
Killa: Bo Gardstad

I
Flygplanet :
= Finns sprickor i stabilisator, fena (spec inféstning i kropp)? I
» Finns sprickor i nospartiet, vingfisten, landstillsf4sten?

* Kolla tankutrymmet, slangar, tank, klunkvikten, Provtryck! I
» Finns skador i vingens mittparti?

» Kolla linkar (lasta!), roderhorn och gingjarm.

* Kolla roderstingema (st6tstingen fast i innerledare?)

« Ar nylonbultama hela, géingningen OK?

Motor

» Skruvar till ljudddmpare och forgasare fast?
* Fastskruvamna Atdragna?
* Propellern atdragen?

|

|

I

|

I

1

i

|

|

* Servoarmsskruv och servofistesskruvar atdragna? 1
+ Servolisterna fast i kroppsidoma? I
* Servokablarnas fisten i kontakter och strémbrytare hela? I
+ Ar antennen hel? 1
» Sitter rétt kristall i? |
* Fungerar strombrytaren sikert? I
* Ar sidndarantennen rengjord? |
* Funktionskontroll och kontroll av alla roderriktningar I
* ladda RC-ackamna! I
I

|

|

|

I

I

’

Check fore flygning

* Ta frekvensklimma

* Gor rickviddsprov (... med inskjuten antenn)
* Kolla roderriktningar och rorelser

» Choka, snapsa!

= Kolla ackvarnaren och sidndarinstrumentet!

I

I

|

|

|

|

I

|

|

|

|

I

I

|

I

I

: RC-anliggningen

|

I

|

|

I

|

I

I

|

I

I

|

|

|

W o e e e S T S S S B RS M B B B S
Den hdr listan frdan Bo Gdrdstad, har sin givna

'/ plats i mekboxen. Dér kan den bli Ditt bdsta
Ul verktyg, som gor de flesta andra onddiga att slipa

pa! Klipp ur, klistra upp pad kartong & plasta in den

med kartplast, och den stdr pall for alls.

Vi har ogonen pd oss. Men det innebiir inte ndgot negativt!
Har vi dgonen pd oss, sd kan vi visa, att vi sjilva klarar av
sdkerhetsfrdgorna pd ett bra séitt. Ingen risk finns att svdr-
tolkade & inskrinkande regler skall inverka pd verksamheten.

Ett brev till om
sakerhet ...

En funktiondr i en aktiv modeliflygklubb
tyckte SMFF gick ut lite for hart med
krav pa RC-cert mm. Han skrev till
Luftfartsverket ... Sa hér 16d svaret:

Certifi in v modellfl re_mm

Luftfartsinspektionen fir med anledning av din skrivelse

angaende rubricerade meddela f&ljande.

Fragorna besvaras i den ordning de &r stillda.

1) Nagra konkreta planer p& att utge ndgra ytterligare
regler om modellflygning finns inte just nu. Detta
hindrar dock inte att sadant beslut kan fattas med
kort varsel, da vi noggrannt f&ljer utvecklingen inom
omraddet. F3rr eller senare ir en reglering av modell-
flygverksamheten antagligen ofrdnkomlig. En 1&sning &r
dad att Sveriges Modellflygférbund utarbetar regler som
inspektionen godkdnner som sina egna.

2) I luftfartsférordningen (SFS 1986:171) 3r modell-
luftfartyg placerade under samlingsrubriken
"luftfartyg av sdrskild beskaffenhet mm". Man skiljer
i § 131 pa "luftfartyg utan férare ombord” och "model-
luftfartyg". De fdrra far uppsindas bara med tillstand
fran luftfartsverket och pd de villkor som verket
bestammer, medan f8r de senare kan féreskrifter
utfiardas av luftfartsverket. F8r modellluftfartyg har
dock stora undantag gjorts redan i f&rordningen. Som
svar pd fradgan kan sdgas, att luftfartsférordningen
anser modelluftfartyg vara luftfartyg om 3n av sir-
skild beskaffenhet. Luftfartsverket kan dirvid bara
ritta sig efter fdrordningen.

Den fradga som alltid dyker upp om fdrsikringsbolagens
undantagsklausul fér luftfartyg ir enbart en frdga om
otydlig formulering i f&rsikringsvillkoren, som inte
utgar fran lag- och férordningstexten.

3) Enligt luftfartsfdrordningen skall haveriutredning
ske dven f&lr modellluftfartyg "om det vid anvind- =
ningen av ett luftfartyg intridffar en olycka och denna
olycka medfér att ndgon avlider, att ndgon blir all-
varligt skadad, att fartyget f&r betydande skador, att
egendom som inte transporterats med fartyget far
betydande skador eller om fartyget &r odtkomligt
férsvunnet), skall det gdras en undersékning om
olyckan, dess orsakar och de uppkomna skadorna".
Det samma gdller "om det funnits ndgon allvarlig fara
f6r att en sadan olycka skulle intriffa, om nigot hint
som tyder pad ett visentligt fel hos luftfartyget eller
markorganisationen eller om ett fartyg fdrsvunnit
under flygning och inte kunna aterfinns".

(dvs

Skulle férordningen fdljas bokstavstroget skulle haveri-
kommissionen vara Overhopad av modellflygirenden, d&
bdde fara f6r skada pad luftfartyget, totalhaverier och
bortflygningar dr legio. I praktiken &r det sa att
endast dédsolyckor och olyckor med svdra kroppskador och
stérre egendomsskador kommer att undersdkas. Om nigon
framkallar allvarlig fara, t ex genom att flyga pa
olampligt stdlle eller pad vardslést och hinsynsldst sitt
kan undersékning ocksa komma ifradga. Svaret pa fragan &r
alltsa att ndgot bemannat luftfartyg behdver inte vara
inblandat f6r att haveriunders&kning skall ske enligt
luftfartsfdrordningen.

Jag hoppas att Du har fatt svar pd Dina frigor.
I annat fall fdr Du Aterkomma.

Med vanlig hdlsning!
Kjell Franzén
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CHECK-MATE

SUPER-II

RECEIVER & TRANSMITTER
Ni-Cad BATTERY CHECKER

TFEXSODN crecisioN PRODUCTS

Forbundsmote
8-9 april 1989 i Umed

Hur mdnga fina modellplan
har inte kraschat pd grund av
att accarna plotsligt "tagit
slut"? Nu finns enkla och
tillforlitliga mdtinstrument
som kan anvdndas ute pd
faltet. Check-Mate Il frin
Happy Time Import i Gislaved
ger noggranna virden.

Mindre strom an Du tror!

Hur dllforlitlig 4r exempelvis
radiosindarens lilla métinstru-
ment? Kan en kort laddning ge
“kram" nog for nagra flygning-
ar? Med hjilp av acc-provaren
"Check-Mate" Super-II kan
Modellflygnytt ge nigra syn-
punkter p4 dessa problem.

Vi provade en nagra 4r samma
sidndare forsedd med original-
ackumulatorer. Till var hjilp
hade vi acc-provaren Check-
Mate Super-II frdn Happy
Time Import.Den miter spén-
ningen under belastning och
resultatet presenteras via tio
stycken lysdioder. Nummer et
till tre &r roda. Nummer fyra dr
gulaktig och resterande, frin
fem till tio, dr grona. Ettan be-
tyder, for sdndarackens del, att
spanningen ligger pA 9,34 V.
Nummer fyra lyser, di 9,60 V
ges och tian lyser vid 10,15 V
eller mer. Mitnoggrannheten
4r plus/minus en procent! Vi
har kontrollerat denna uppgift
och den stimmer bra.

D4 spénningen miéts under be-
lastning fAr vi ett resultat som
ocksd indikerar hur mycket
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energi som finns kvar i accar-
na. Via en omkopplare kan
dven den fyr celliga mottaga-
racken provas precis som sén-
daemns acc. Nir den sista gréna
dioden lyser, nummer fem allt-
s4, s4 finns omkring 20-25 pro-
cent av accens kapacitet kvar
enligt fabrikanten. Och d& &r
det tid att sluta att flyga! "It is
better to be safe than sorry” -
skriver man i den engelskspri-
kiga beskrivningen.

Ett litet test

Vid mitning av sdndaren accar
fore laddning lyste Check-Ma-
tes diod nummer sju svagt.
Séindaren laddades i drygt en
rimme med en Futaba-laddare
av vanlig typ. Foljande virden
kunde dérefter uppmatas:

Diod 10 slocknar efter ca 6 min
Diod 9 slocknar efter ca 10 min
Diod 8 slocknar efter ca 14 min
Diod 7 slocknar efter ca 19 min
Diod 6 slocknar efter ca 35 min
Diod S slocknar efter ca 57 min
Diod 4 slocknar efter ca 77 min
Vid denna tidpunkt, 1 timme
och 17 minuter, visade sinda-

rens lilla instrument godként!
Enligt Check-Mates instruktio-
ner skall man ju sluta flyga nir
diod nummer fem fortfarande
lyser!

Vid vart lilla test gjordes inga
prov med mottagaraccarna.
Men vi kan ju tinka oss att des-
sa kan vara 4nnu stérre upphov
till problem. Dels lever de ju i
en skakig och otrevlig miljo.
Dels kan ju en del servon tving-
as jobba extra hart p4 grund av
kirvande overforingar osv, vil-
ket drar mer strom.

Nio timmars laddning

Vid vart andra test visade
Check-Mate, fore laddning, att
diod nummer fyra lyste. Dir-
efter laddade vi accarna i nio
timmar och fick fram f6ljande
resultat:

Diod 10 slocknar efter ca 30 min
Diod 9 slocknar efter ca 43 min
Diod 8 slocknar efter ca 55 min
Diod 7 slocknar efter ca 66 min
Diod 6 slocknar efter ca 77 min
Diod 5 slocknar efter ca 90 min
Diod 4 slocknar efter ca 106 min

Nir diod fyra lyste si visade
sdndarens instrument p& god-
ként virde dven hir. VArt test
gjordes inomhus och séndaren
gick "pa tomgang"” utan ait spa-
karna rordes. Under verkliga
forhallanden kommer givetvis
andra siffror att uppstd. Varje
accpaket dr individuellt. Darfor
kommer sidana hér tester att ge
olika resultat i varje enskilt fall.
Test nummer ett visar, att en
14tt laddning kan ge strém nog
for en kortare flygning.
Check-mate kostar 215 kronor.
Den #r synnerligen anvéndbar
och borde nog finnas i varje
RC-flygares filthox. Tank vad
skont att kunna méta upp sina
celler ute pa faltet infor dagens
sista flygning.
Skall jag flyga eller inte ...
Finns kridm nog i accarna?

Bo Holmblad

Lars Wendel

Happy Time Import
0371-101 11
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Det 4r inte bara det stora flyget,
som &r beroende av vidret. Dir
har man hjilp av meteorologi-
ska hjalpmedel och navigering-
sutrustningar for att komma
fram i ratt tid till rét plats.
Modellflygarna har det lite vir-
re. Mycket i skymundan har en
enorm utveckling skett inom
denna hobby - eller sport, som
kanske 4r en mer réttvisande
beteckning idag.

Ingen lek, inga leksaker!

Manga betraktar modellflyg
som en lek f6r smépojkar. Vem
har inte byggt papperssvalor?
Men flyg 4r ndgot, som alltid
har intreserat manniskor.

Att jimfora dagens modellflyg

' f
Modellflyg i Sverige i
forekom for ett trettiotal ar se-
dan dr som att jamfoéra dagens
s 2 g - bilar med histkirror. Aven om
Isambang med att var for.l_)undst-‘ldnmg Modellflyggytt . i I S
numer méter alltfler nya ldasare finns det starka skél att gora redan for linge sedan skissade

en liten sammanfattning éver dagens svenska modellflyg. ;’al’spr::ig%';gi’sfef?fjg tgirmgz
1 g

Det omfattar manga olika intressevdckande grenar. allra frsta modellplanen in-

e 2 e P - L
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Modellflyg
i Sverige

gick i rent tekniska utveckling-
sprojekt. Broderna Wright star-
tade pa det viset, innan de fére-
tog den forsta bemannade flyg-
ning i virlden med en luftfar-
kost av kategorien "tyngre #n
luft". Luftballonger av skilda
slag hade lyckats limna joden
tidigare.

Under 20-talet fick modellfly-
get i Sverige sitt forsta lyft.
Den forsta modellflygklubben
bildades.

Andra virldskriget

Andra virldskriget bjéd pa
svarigheter att fA fram limpliga
byggmaterial. Svensk furu fick
ménga tampas med. Kvaliteten
pa gummisnodd var inte heller
mycket att hurra f6r. Men
KSAK (Kungliga Svenska Ae-
roklubben) stéttade och Flyg-
vapnet uppmuntrade. Man sig
modellflyget som ett sitt att
“sdlja" flyg - att den viigen ska-
pa flygintresse och underlitta
rekrytering av piloter. Ménga
ser fortfarande dagens modell-
flyg som en fortsittning pa den

"leksaks"-hobby, som radde ti-
digare. Inget kan dock vara fel-
aktigare!

Organiserat modellflyg

I boérjan av S50-talet bildades
Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) - idag en nédvindig-
het for landets modellflygare.
SMFF skoter alla internationel-
la kontakter i samband med
tdvlingar liksom ocksi kontak-
ta med flygets hogsta interna-
tionella organ FAI. PA senare
tid har ocksd SMFF fatt skad
betydelse for modellflygama
och har medverkat vid viktiga
kontaktar med Luftfartsverket,
Televerket m fl myndigheter.
Ett modellflygplan klassas
nimligen som luftfarkost.

Hogteknologi

Modellflyget har gatt framit.
Eu stort steg i utvecklingen
mot en hogteknologisk sport,
som man nuftrtiden bor be-
trakta modellflyget, kunde tas,
dd det blev mgjligt att styra
modellerna frAn marken. Med
hjilp av radio kan man piverka

flygplanets roder. Fran en tre-
vande borjan med tunga rorbe-
styckade anldggningar har ra-
diostyrningen blivit den del av
modellflyget, som idag samlar
de flesta utovarna- dagens ra-
dioanldggningar gér det mgj-
ligt att inte bara styra flygpla-
net. Man kan filla in och ut
landstéll, dra pd och av gas
mm. Och tink sjilv - att fi"vara
pilot pd riktigt - och att styra
sitt flygplan, géra roll, looping
och landa snyggt. Precis som
de stora forebilderna. Det ra-
diostyrda modellflyget har in-
neburit att manga gamla pinn-
byggare fran 40-och 50-talen
kommit tillbaks till den om-
tyckta sporten. Har finns teknik
i olika former, som tilltalar
manga ménniskor!

Utveckling har ocksa skett p4
motorsidan. De sdp-insmorda
gummisnoddarna har av minga
ersatts med motorer - "riktiga"
motorer. Frin de forsta bensin-
drivna tindstiftsmotorerna
gick utvecklingen via sma die-

g

selmotorer tioll de tvatakts
glodstiftsmotorer, som linge
dominerat inom modellflyget.
Tekniken har forfinats och de
ersitts numer av fyrtaktande
smd underverk i nosen pi
ménga modeller. Man hiir diri-
genom inte bara fitt ett mer
autentiskt motorljud. Ljudni-
vén har sinkts till allas from-
ma, nigot som #r viktigt. Det
som tillverkas och anvinds
inom fullskalaflyget, fir snabbt
sina efterfoljare i modellflyget.
Vad sigs om flercylindriska,
fyrtaktande stjirnmotorer med
9, ja till och med 18 cylindrar -
med fullt arbetande och funk-
tionerande ventiler och stot-
stinger!

Jetdrivet och ...

Jetdrivna flygplan har man
dock haft problem med att ef-
terlikna. Via motordrivna flik-
tar inne i flygkroppen har man
fAtt fram ett relativt gott surro-
gat for jetmotorn. Snart kom-
mer sikerligen nya riktiga jet-
motorer for modellflygaren,




nytt

mecdellilyg)

som vill prova det allra senaste.

skalaflyg och ...

Att efterlikna fullskalaflyget dr
slutmdlet for modellflygarna.
En populér tivlingsklass utgor
darfor skalaflyget, dar for 6v-
rigt svenskar ront stora fram-
géngar vid flera virldsmister-
skap. En skala-tivling #r listigt
upplagd. Den bestir av tvi tidv-
lingsmoment. I den statiska
delen jamfors den tivlandes
modell med en fullskalafére-
bild. Hir bedéms modellbyg-
garens formiga, hantverk-
skicklighet mm att med sin
modell efterlikna forebilden.
Och dagens skala-modeller 4r
otroligt detaljerade. har full-
skalamaskinen nigra bucklor i
platen eller har stillen med av-
flagad farg, sA blir det nigra
extrapodng, om dven modellen
uppvisar dessa skavanker. Det
finns modeller, som ahr flera
tusen nitar - ditsatta en och en
av en "nitiskt" byggare - bygg-
skicklighet p4 hog niva!

Forarhytterna 4r perfekt Ater-

givna med alla instrument och
spakar - dven med hopvikta
kartor, bélten, handskar och
dylikt finns att uppticka. Man
blir belonad for detaljrikedom.
Men saken har ocksi en anna
sida. Sedan skall andra delen
av tivlingsmomentet genomfs-
ras - ocksd den inf6r observan-
ta och stringa domare! Och nu
géller det att modellen flyger
bra - precis som sin forebild.
Ménga vilbyggda och super-
detaljerade skalamodeller har
hér gl till de silla jaktmarker-
na. En modell far inte vara for
tung for att flyga bra! Med
tyngande, podnggivande detal-
jer passerar man litt viktgrin-
sen. Hir géller att viga detaljri-
kedom mot flygvikt!

... helikoptrar

Helikoptern har ldnge intrese-
rat modellflygarna. Frin en tre-
vande borjan med enkla,.
mycket svarflugna (precis som
i fullskala-verkligheten!) heli-
koptermodeller, s& finns idag
viélflygande skalamodeller av

helikoptrar, som kan utftra
nédra nog fler avancerade ma-
ndvrer 4n sina stora forlagor!
En lekfull och kunnig helikop-
termodellflygare klipper IAtt
griset med sin modell - genom
att ryggflyga i gristoppshojd
och 1dta huvudrotorn géra
klippningsjobbet! Konstflyg pa
“14g niva"!

Aven i helikopterflygning fore-
kommer olika intemationella
maésterskap, dér de radiostyran-
de piloterna skall visa de flesta
av de speciella rorelser, som
bara helikoptern kan genomfg-
ra - allt bedémt av skarpogda
domare!

De flesta tivlingsformer, som
férekommer inom fullskalafly-
get dterfinner sin motsvarighet
i modellflyget. Hastighetsflyg-
ning i triangelbana (mycket
populédr tivlingsform 1 bl a
USA) har sin smaskaliga form i
radiostyrt pylonflyg. Hir ge-
nomf{ors snabba tivlingsheat
med modeller, som flyger pi

lag hojd sin pylon-markerade | friflygare 4r dock mycket stort!

e et

triangelbana - pa snabbaste tid!
Av pylonflygaren krivs inte
bara mycket god flygskicklig-
het - han méste ocksa kunna pa
ut maximalt av sin lilla motor
pd 3-5 kubikcm cylindervo-
lym! -

Radioflygaren finner ocksa
stort ndje i segelflyg, som fore-
kommer i flera trevliga tiv-
lingsformer:  tidsflygningar,
precisionslandningar, hastig-
hetsmoment mm. Minga s k
sondagsflygare finner just i
radiosegelflyget en hirligt av-
stressande tivlingsform.

Helt fritt friflyg!

Modellflyget startade for linge
sedan med s k friflyg. Dvs
modellen var helt ¢verlimnad
till sig sjalv och vidrets mak-
ter, di den limnade marken.
Den spidnning, som upplevs i
det 6gonblick di man slipper
sin friflygande modell finner
4n idag sina entusiastiska uto-
vare. Steget frAn 20- och 30-
talens modellflygare till dagens




modellflyg

Modellflyg i Sverige

ridga altemativ for tekniskt in-

Hir om i nigon modellflyg-
gren krdvs stort kunnande. man
méste kunna det mesta om ae-
rodynamik (det krdvs i och for
sig av alla modellflygare!) men
hir nistan i dvermatt, d& mo-
dellen INTE kan paverkas un-
der flygningen. Allt maste
vara inbyggt i modellen! Des-
sutom krdvs av utovaren god
kondition - ofta tvingas med
springa kilometervis for att
himta tillbaks sin modell.
Inom friflyget har svenskar
ocksaA satt sin spér i de interna-
tionella prislistorna. Ja, det
borjade faktiskt redan pa tret-
tiotalet! Och Sverige kan ocksa
skryta med flera virldsmista-
re! Friflygande sysselsitter
idag mest de allra frimsta entu-
siasterna.  Modellflygformer

med mer avancerad och tek-
nisk utrustning som radio,
elektronik, motorer mm har
successivt dragit intresset &t
sig. Hir kan konstateras, att
modellflyget erbjuder fullvd-

tresserade ménniskor, som
kanske ledsnat p4 dataspelens
montona ensidighet!
Friflygkan ocksd utvdas inom-
hus. Men dé talar vi hiri Sveri-
ge mest om en vintersport! In-
omhusflygningen sker i stora
hallar — gymnastiksalar och
motsvarande  anvinds ofta.
Aven hir har man nigra olika
tavlingsklasser. De mest impo-
nerande 4r viil modellerna i den
s k F1D-klassen. Modellerna
viger har cirka 1 gram totalt
och virldsrekordet ligger pa
cirka 45 minuter. Imponerande
med tanke pi att gummisnod-
den, som driver det stora pro-
pellern bara viger cirka 1
gram, 2000 varv vevar man
upp snodeen. Har kridvs bygg-
skicklighet pA "urmakarniva"
liksom stort kunnande vad gél-
ler aecrodynamik!

Linflyg 4r den annan huvud-
gren av modeliflyg. Hér star
piloten i mitten av en cirkel och

styr sin modell med hjélp av
linor. Avancerade konstflyg-
ningar kan genomforas och i
vissa former av skala-linflyg
kombineras linsyrningen med
eldrivna servomotorer, som y¢-
terligare medverkar till att géra
flygningen #n mer realistisk
och fullskalalik: landstill-
sluckor kan Oppnas/stingas,

landningsljus tindas etc.

300 km/tim i rundbana!

Med flera tdvlande i lincirkeln
samtidigt genomfors sk "team-
race", varvid piloten {flyger
maskinen och en mekaniker ut-
for tankningar vid mellanland-
ningar - allt for att flyga en
viss stricka sa snabbt som m&j-
ligt. En annan form av linflyg
4r "speed", dir linmodellerna
flyger i hastigheter dver 300
km/timme. Dir krivs stor in-
blick i savil acrodynamik som
motortrimning. Dessa linflyg-
"speed"modeller &r vil de mo-
dellflygplan, som utseende-

missigt kommit langst ifrdn
fullskalaflyget. En avancerad
"speed”-modell har inte myck-

et med ett vanligt flygplan att
gora. De kan t o m med vara
envingade med en liten strém-
linjeformad kropp. Men fort
ghr det!

Solar-modeller

Utvecklingen gir vidare. Ett
solcell-drivet  modellflygplan
flog redan 1974. Den model-
len, som ingick i ett tekniskt ut-
vecklingsprojekt, vigde om-
kring 10 kg och de 570 W, som
solcellerna producerade, héll
farkosten i luften. Priset d
nira 300.000:-! Aven om pri-
serna idag #r overkomliga for
den intresserade modellflyga-
ren, sA fAr vi nog vinta ytterli-
gare nigra &r innan det kan bli
var mans egendom. Men en in-
tressant utvecklingsgren ér det
definitivt!

En familjesport!
Modellflyget av idag &4r en
mycket hogteknologisk (mo-
torer, radio, el, aerodynamik,
byggteknik, material mm) hob-
by, som erbjuder stort ndje och
spinning for utdvaren. Det 4r
en perfekt familjehobby, dir
alla kan bygga och deltaga i
tivlingar. Och vill man bara
njuta av modellflyglivet, sé ar-
rangeras over hela landet som-
martid mingder av modellflyg-
dagar eller meetings, dir mo-
dellflygare av olika kategorier
triaffas och utbyter erfarenhe-
ter. Och dér familjen fortfaran-
de hélls ihop av en gemensam
och ivrigt brinnande sak: flyg-
intresset, som férmodligen sys-
selsatt minniskan sedan be-
gynnelsen!

SMEFF #r paraplyforbund &ver
250 klubbar och rapporterar
mer #n 7.000 organiserade
medlemmar. Det skulle inte
férvana, om det finns en klubb
i nirheten av Din hemtort. Te-
lefonkatalogen eller kommu-
nens fritidsnamnd kan sékerli-
gen ge nodvindiga uppgifter
om detta. Ak dit till klubben
och skapa Dej en bild av dag-
ens moderna och hogteknolo-
giska modellflyg!

Det 4r Du vird!



Meddelanden fran Forbundet
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FSA hos SLM | Téviingskalender Inomhusflyg 1989
I Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Den 21 januari 1989 hill
StockholmJ Lins Modellflyg- I 1 XXX X SM & DM Pea-nut jun & sen MFK Nimbus“ S-O Lindén 019-18 21 79
. yg ' DM “miniflyg"=Flugan, AMA-Cub, Idrottshuset, Orcbro Hovstavigen 15 703 63 Orcbro
forbund en FSA-kurs pﬁ Wel- l Knott jun & sen pg 2807 21-2 Anm scnast 21 april
come Hotel i Jarfilla. Dir del-
tog 41 intresserade fran 31 | T4viingskalender - Friflyg 1989
klubbar varav 4 frin 2 klubbari | Nr Datum Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
Uppsala lédn. f
5 a 1 feb 25 Wakelidvling MFK Link&ping Per Johansson 013-520 86 bost
Som larare hade SLM engage- | 013-29 92 50 ankn 273 arb
rat Bengt Holmer, Gunnar Jo- I
hansson och Gert Ostergren, I 2 mar4 VLM:s Virtivling VLM Anders Eriksson ~ 060-55 44 59 bost
Dessa tre har tagit fram en trev- I Q12 SE0LD
lig dokumentation som delades [ 3 mwd  AKMG ilis Vineraviing AKMG Lars G Olofsson  031-49 30 55
ut till alla deltagarna. mar 5
Vidret denna dag var det bista I 4 mar 12 Norbergstriffen Norbergs FK mfs Bengt Wendel 0223-226 24
[ﬁml(bar ;v lspr (;dda Slzurarkl(?ch : 5 apr 15 VArettan Solna MSk Gunnar Holm 08-760 95 46
mulet hela dagen (mirkligt,
annars brukar det jll alltid vara I 6  apr22-23 AKMG ffus Vartivling AKMG Lars-G Olofsson 031-49 30 55
SOllgtilﬂvmdS([illla :(:h haﬂlg[ I 7 apr 4-5 Majtavlingen Uppsala FK Gunnar Agren 018-1067 10
modellflygvidder sd snart mo- |
deliflygare samlas till konfe- | X majl5-22 VM = Grenchefen :
rens, forbundsméte eller lik- I 8 maj27-28 Visigotativlingen MFK Slindan Nils Wallertin 0521-220 91
nande, Red s anm). Program- I Herbert Hartmann ~ 0510-122 48
met var fullspikat. Dagen bér-
jade kI 0900 med att Gert hil- I 9 jun3-4 Férsommartivling Borlidnge MSK Inge Sundstedt 0241-108 31
sade deltagarna vilkomna och | 10 jun10-11 UT och Scania Cup AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
presenterade kursledarna. I Virldscuptivling
Bengt Holmer i m n
,e gt_ olmer inledde med e l 11 jun 17-18 Nattivlingen MFk Skvadern Anders Eriksson 060-55 44 59 bost
historik om bakgrunden till | 060-12 33 30 arb
kursen och mélsittningen med |
utbildningen. Han beskrev si I 12 aug 19 Stark-Otter triffen, alla klasser Matfors MFK & Arvid Holmbom 060-2 11 80 bost
Stockholms Lufthav och hur 1 aug 20 PR R
det ar reglerat. Fram till lunch o s i oo patender Linflyg - Alla klasser - 1989
talade Gert om lagar och for- = =
. D l Nr Datum Téavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
ordningar. Genomgdende #&r
det mesta inom modellflyget : x mar12  Vinterdvlingen F2B Stunt AKMG Conny Aquist 013-1948 16
ill fter ti . Nir have-
l. atet e. te.r tillstdnd. Nar have 1 maj 7 Solnas Pokal, F2A, F2C, Good Year Solna MSK Ove Kjcliberg
rikommissionen kom pA tape- |
ten undrade man vad som me- | 2 maj2021 Varaviingen, Alla Klasser OSFK mfs Staffan Hovmark ~ 0755-120 96
nas med allvarlig personskada.
. g pe I 3  maj28  AKMG, F2B Scmi-stunt AKMG Lars-Ake Andersson 031-26 25 37
Erik Hammar, Jakobsbergs |
MFK, visste, att det hos flyg- ] 4 jm3 Visbyklippet, F2D Visby MF Mats Bejhem 0760-801 79
bolagen 4r lika med minst 48
9 & . l 5 junl10 Windmill Cup, F2B Semi-stunt Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83
timmar sjukhusvard. I
Efter lunch tog Gunnar Johans- I 6 junll Brunnsklippet, F2D + Slow Combat Ronneby MFK Christain Johansson 0457-243 89
Seupvdjredis 'S grenvisa I 7 juwn Visterastavli F2A, F2C, Good Year Visteras FK mf: Ove And 021-13 1742
m - m (e ; 5 5 5 astel E
sakerhetsbeslﬂmmelser Och dar Jun Ster: viingen Q0 car vaster: mis ve Andcrsson
utnyttjades en av deltagarna I 8  aug20-21 Oxeldpokalen, Alla klasser Oxclosunds MFK Hans Fillgren 0155-156 86
frAn Uppsala FK mfs, Gunnar |
3 ] 9 aug26-27 SM 1989, Alla klasser B081-D103 Staffan Hovmark ~ 0755-120 96
gren, som tog hand om fri- | HansFillgren  0155-156 86
flygsidan sikerhetsbestimmel- |
ser. Gunnar J fortsatte med lin- I 10 sep2-3 DM 1989, Alla klasser Resp distrikt -
ﬂyg’ raket- och radloflyg. Nr l 11 sep 10-11 Vinersborgspokalen, F2B, Semi-stunt  Vénersborg Ingmar Larsson 0521-112 10
bullerbestimmelserna kom I F2D, Slow Combat, Alla klasser
upp, s& undrade manga varfor I 1 : .. .
man inte anvinder ljudd’cimpa— I 12 sep 16-17 Galax Open, Alla klasser MFK Galax Kjell Axtilius - 15
I 13 okt1-2  Hostvlingen, F2A, F2C, Good Year ~ MFK Galaz Kjell Axtilius 08-77 44 915

Fortsdttning ndsta sida!
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Tavlingskalender Linflyg - Alla klasser - 1989

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
Internationella tivlingar
1 {naj 13-14 Limfjordstivlingen, Alla klasser Danmark Grenchelen
2 jul24-30 Europamisterskap, Alla klasser England Grenchefen
3 aug 26-28 Brittiska Misterskapet, Alla klasser England Grenchelen -
Tadvilingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3A
Nr Datum Tavlingens namn - ; Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
1 jun17-18 Dala Acro, F3A, Sport & Populdr Hedemora RFK Ingvar Sarcs 0225-401 12
2 jull-2 Grinscupen, F3A Tidaholms MFK Stellan Beckman  0502-139 41
0502-170 00
3] aug 6-7 Karlstad, F3A, Sport & Populir Karlstads MFK J6rg Drenske 054-83 57 37
4 SM, F3A Norrkopings RFK
Téivlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3B
Nr  Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
1 apr 8 DM F3B-Termik Milardalens MF "MME"
2  apr22 Vanriffen, F3B-Termik Acroflyers Owe Carlsson 040-48 00 90
3 apr23 2M Termik (max 2 m spinnvidd) MFK Slandan Lars Larsson 0322-421 17
4 maj6-7  Orebro Open, F3B-FAI F3B Sport RFK Ikaros Gent Holtbick 019-14 39 53
019-127223
5 maj 6 Termiktriflen, F3B- Termik RFK GRipen Jan-Erik Andersson 0435-411 88
6 junl16 Olandativlingen, F3B-Termik Hemljunga MFK Roll Lundvall 0512-405 61
7  jun17-18 Kungsingen Cup, F3B FAL F3B Sport  Kungsingens MFK John Herdin 0758-763 17
8§ jul8 Hokatermiken, F3B- Termik Hokaklubben Lennart Olsson 035-12 86 49
9 augl2 SM F3B Termik RFK Micros Anlero Hurtig 08-778 29 19
10 aug 19 Zector Cup, F3B-T10 (experiment) RFK Ikaros Gert Holibick 019-14 39 53
019-127223
11 sep23-24 UT F3B-FAIL RFK Ikaros Gert Holtbick 019-14 39 53
019-12 7223

Tévlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F3C

Telefon bost/arb -

Nr  Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman

1  jun3-4 RC Helikopter, F3C, Hkp Populir Visterds FK mfs Anders Helmer 0171-481 41

Tavlingskalender RC-flyg 1989 - Klass F4C

Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb

1 jull-2 Havgérd Scale Trophy, F4C, Popskala ~ RFK Gripen Bemne Gunnarsson  042-767 09

2 aug 19-20 Hokaskalan, FAC, Popskala Hokaklubben Kurt Lenné 035-370 67

Téavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3E

Nr Datum Téavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb

1 maj 15 F3E Populir Djursholms MF Stefan Engberg 08-735 6522

2 maj 27 F3E Populér Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

3 junl7 F3E Populir Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-114092
jun 18

4 jull F3E Populdr Djursholms MF Bo Samuelsson 08-53 1013

28

! FSA-kursen ...

: re pA F1C och Combat. Gerald
Boman, Solna MSK, sa att man
I enligt tivlingsbestimmelserna
I inte fir montera dimpare p en
F1C. Gerald menar, att detta 4r
1 onskviirt, fér diven med de obli-
I gatoriska horselskydden, si 4r
[ ljudnivin péfrestande.
] Gert tog frekvenserna och be-
tonade att endast mirkningen
med brun, orange eller gron
frekvensflagga med kanalnum-
ret patryckt skall anvéndas.
Han tog upp AoH:s frekvens-
tavla, som ir bra och anvinds
| av minga klubbar. Tyvér
I stimmer inte 40 MHz-bandet
] pd denna, da det enligt Telever-
kets remiss till SMFF endast 4r
tre nya frekvenser pi 40 MHz,
I som kan anvindas av 0ss.
De nya RC-certifikaten disku-
I terades liksom om hur provtag-
ning kan ske. Gunnart ett gront
I och ett gult certifikat for att
I deltagarna skulle veta hur de
] ser ut. Gunnar visade ocksd
upp SMFF:s nytryckta folder,
| som innehéller det man behd-
I ver veta/kunna for att avligga
I proc for certet. han visade dven
upp en vimpel, som visar att
innehavaren har RC-cert.. Det-
I ta dr en bra sak, dA fler och fler
I klubbar kriiver RC-cert pa sina
I filt - sven av géstande flygare.
| Denna vimpel, som lampligen
| fasts vid radioséndaren erhiller
man tillsammans med RC-cer-
tifikatet.
I Jan Levenstam, Starflyers, bi-
drog med berittelser ur sin lev-
I nad med anknytning till de oli-
I ka #mnena. Deltagarna fick
| manga anledningar att skratta.
I Stimningen var hég hela dag-
I en. Det var meningen att dagen
| skulle ha avslutats med en tips-
tolva, men p4 grund av tidsbrist
fick det bli ett lotteri istllet.
Som priser fanns badhandukar.
t-shirts, byggnalar mm. Delta-
gama var mycket ndjda och
tackade kursledarna for en in-
tressantnoch innehallsrik dag.
GOS



Forbunds :
mote 8-9 april
1989 i Umea

Hur en kurs
blir till

For att belysa, vad som hinder
bakom kulisserna, kommer hir
en skréna om hur SLM:s
FAS kurs blev till.
Enligt Férbundsmétebeslut -87
skall alla klubbar i Sverige ha
en flygsikerhetsansvarig/ FSA.
P4 Forbundsmétet -88 gavs
ekonomiskt utrymme for detta
arbete, som pibdrjades i Bank-
eryd i okt -88, dir distriktens
FSA Iade upp utbildningspla-
nerna. Det &r vikigt, att de blir
lika utformade for hela landet.
Frén SLM deltog dir Gert Ost-
ergren och Bengt Holmer.
I bérjan av nov borjade s4 in-
samlandet av det material, som
redan fanns i tryck. En del més-
te skrivas rent - SLM:s kassor,
Elsy, tog hand om detta.
I slutet av november tog man
fram kursschema. Géran Muf-
tig (FSK) och Henning Ande-
rasson - Skanes utbildnings-
ansvarige - konsulterades for
att man skulle ta del av erfaren-
heterna frdn den FSA-kurs de
kort i Skéne tidigare. I decem-
ber gjordes slutlig genomgang
av materialet. D4 anslot sig
Gunnar Johansson med ett nytt
dmne: "Stockholms lufthav",
som han Atog sig att ta fram un-
derlag till. Kursdokumentation
producerades, det kopierades,
stoppades i offertmappar. Elsy
understkte 1dmplig plats for
kursen samt kalkylerade fram
alla kostnader f6r den.
Inbjudan till kursen séindes ut
och snart hade svar inkommit
frdn 13 klubbar av totalt 31.
Efter telefonbearbetning steg
klubbantalet till 26. Klubbarna
i Uppsala lidn inbjods att delta-
ga till sjilvkostnadpris. Welco-
me Hotel bokades. Kursen ge-
nomférdes med bravur - efter
tre manaders noggranna f6rbe-
redelser som tog nira nog all
friitd av kursledarna.

GOS

Meddelanden fran Férbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Tavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3E

Kontaktman

Telefon bost/arb

Nr  Datum Tévlingens namn Arrangor

5 aug 6 F3E Populadr Djursholms MF Sicfan Engberg 08-735 6522

6 sep3 F3E Populdr Djursholms MF Bo Samuelsson 08-53 1013

7 sepl6 F3E Populér Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

Meetings flygdagar mm - RC-flyg 1989

Nr Datum Meetingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb

1 maj 13-15 Hokaklubbens Pingstmecling Hokaklubben Christer Persson 035-207 55

2 jun 10-11 Elflyg Mecling Skanor-Falsterbo MSK  Karl-Axel Weslerblad 040-47 20 20

3 jul 8-9 Myggmeeting Svegs FK mfs Jan-Eric Larsson 0680-111 06 bost
0680-112 50 arb

4 jul29-30 Meeting Hedemora RFK Hans Nygren 0225-504 64

5 sep 2-3 Hokaklubbens Helikoptermecting Hokaklubben Christer Persson 035-207 55

Serietédvling
i elsegelflyg
med fina priser!

Elflygkommittén satsar i 4r
stort pA att popularisera else-
gelflyget genom den enkla tzv-
lingsklassen F3E Populir. Ett
rekordstort  antal  tivlingar
kommer att arrangeras under
vlren och sommaren. Reglerna
for serietivlingen 4r mycket
enkla.Vinnare av serietivling-
en blir den som p sina tre bi-
sta tavlingar erhallit hogst
summa placeringspo#ng.
Placeringspodngen beriknas s
att vinnaren i varje deltivling
erhdller lika mAnga poing, som
antalet startande i den aktuella
tdvlingen. TvAan erhiller en
podngsumma motsvarande an-
talet deltagare minus etc, osv.
Den som kommer sist i t4vling-
en erhéller alltsd en podng.

Priser

Ettan, tvAan och trean i det
sammanlagda resullatet kom-
mer att fA vilja varsitt pris uti-
frdn en prispott med tolall 6
priser. Denna kommer att besta
av motorer, ackar, propellrar
mm.. Férutom priser till de bast
placerade kommer #ven reste-
rande delar av prispotten att
lottas ut bland resten av dem
som under Aret startat i minst 3
tévlingar. Prispotten kommer
alt presenteras vid arets forsta
dvling och kommer att forde-
las sA snart sista tvlingens
avdraplats i en tivling med Atta
deltagare. I samma (dvlinga

fanns en hel rad tivlingsmo-
delller for F3E-klassen. Dessa
fér oftast svart att klara lingre
flygtider 4n de drygt 8 minuter
som behovs i F3E.

Den bista modellen 4r en bra

| termikflygare med en motor-

kombination med hog verk-
ningsgrad. Det finns idag en
hel del bra byggsatser eller rit-
ningar att utgd ifrAn. Graupner
har sin Elektro UHU och den
lite dldre Silentius, som limpar
sig bra f6r denna Klass.
ASTRO och IBA Bauermann
och Robbe 4r andra fabrikanter
med et stort utbud av elsegel-
modeller.

Ombyggda segelflygplan
Det att bygga om vanliga se-
gelflygplan till elseglare. En
rolig typ att elmotorisera 4r
storseglare. Det man mésta
tanka p4 &r att totalvikten inte
far overstiga 5 kg. De flesta se-
gelllygplan med en spannvidd
pa 3-4 meter brukar dock inte
vara nigra problem att konver-
tera till bra F3E Populir-ma-
skiner. Den svagaste linken pa
ménga segelflygplan brukar
vara vingfastsilningen. Det

| 16nar sig oftast att stirka upp

denna i samband med ombygg-
nad till elseglare. Fler tips om
modeller och tillbehor finns i
Elflygboken, som kan képas i
de flesta hobbyaffirema.

Au Elflyg (F3E)

Regler

F3E Popular

Tekniska specifikationer:
sc FAI Sporting Code, F3E.
Allménna specifikationer:
som ovan.

Tévlande ska vara anmald till
tdvlingsarrangéren i forvig.
Frekvns ska vara tydligt angi-
ven. Om den tidvlande har tvi
alternativa frekvenser gr det
bra att anmiila sig pa tva fre-
kvenser. Arrangdren beslutar
igod tid innan férsta start vil-
ken idealtid som ska gilla
under dagen. Vid en samling
innan forsta start ska dven in-
delningen i startgrupper re-
dovisas.

Téavlingsuppgift:

Den tivlande ska med sin el-
segelmodell flyga sd nira
idealtiden som mgjligt. Upp-
giften avslutas med en prick-
landning dir bonuspodng kan
fas. Idealtiden 4r 15 eller 30
minuter frin det att modellen
lamnar kastarens hand tills
flygplanet ligger still pA mar-
ken. Foér att erhllla max-
poidng giller det att anvinda
motorn s litet som mojligt.
Poangberikning:

For varje sekund modellen
flyger med molorn avslagen
erhdlls 1 podng. Om en tiv-
lande flyger Gver idealtiden
ska varje sekunds dvertid re-
sultera i 5 po#ngs avdrag.
Landning inom 7,5 meter
fran landningsmarket ger 100
bonuspodng, inom 15 meler
50 bonuspodng. Vid dver-
skridande av idealtiden ges
inga landningpodng. Vid
sammanrikning av resullaten
f6r en hel tivling kan arrang-

| Oren vilja mellan tvd olika
| system beroende pa antalet
| deltagare. Vid altemaliv A
| beriknas poing cnligt ovan
| for varje deliagare. Den en-
| skilde dellagaren ska sedan
jam[dras med de tivlande i
varje period som han sjilv.
Den biste inom varje period/
grupp ges 1000 poing, de
resterande i perioden/grup-
pen fér sina poéng dividerade
med den bistes podng x
1000. Detla system medfor
alt man i varje omgang jim-
fors endast med dem som
tavlat inom samma period.
| Under en tivlingsdag kan (

ex lre olika omgingar med
| samma piloter méta varandra
| fyra ganger under dagen..
Vinnare av hela tivlingen
blir den, som skrapat ihop
| mest placeringspoing under

dagen. Om de tivlande har

LillrAckligt ménga olika fre-

kvenser kan man lita alla
| mota alla.

Vid altemativ B gar man ef-
| ter en starlista och samman-
| stiller varje pilots samman-

lagda flygpoing frin de olika

| omgangarna.
Organisation:
Tidtagare ska vara forsedda
med tva tidiagarur. Det ena
miiter total flygtid och startas
ndr modellen ldmnar kasta-
| ren och stoppas di modellen
stannar pA marken. Del andra
tidtagaruret ska mita den tid
piloten anvinder sin motor.
Tavlande ar skyldiga att tyd-
ligt tala om nér de slar pA och
| av sin motor.
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Fox 50 BB model 1988

Amerikanska Fox har inte haft
nigon Atcrf6rsiljare hér i lan-

det pd ett antal 4r, men nu |

plotsligt finns det tvd firmor,
som importerar dessa anrika
modellmotorer. En gynnsam-
mare vixlingskurs f6ér den
svenska kronan gentemot dol-

gare alt kdpa varor from over
there. Frin CECA Hobby och
Maskinimport i Ostersund har
vi fatt en Fox 50 till paseende.
De siljer for ovrigt ocksd Cox-
motorer.

Motorkonstruktéren Duke Fox
haren mycket egen stil pd sina
motorer. SA har till exempel
den Fox 50:a, som vi har kollat,
foljande intressanta losningar
och detaljer: stort baklock, som
intymmer den bakre Over-
stromningskanalen, topplock i
tva dclar a 1a Rossi, planflins-
montcrad {6rgasare, som inte
deformerar  frontboxen vid
montering, kolvbulten och dér-
med vevstaken (som 4r bussad
i bAda dndar) 4r fastsatt med en

rorsprint, den slitsade konan,

som hdller fast medbringaren
sitter pa splines, cylinderfodret
ar utrustat med fyra gverstrom-
ningskanaler och tvi boostpor-
tar for att ringen inte ska fastna.
Motorn levereras med konven-
tionell medbringare samt en
spinner vars bakplatta har en
inbyggd medbringare - allt det-

larn gor det naturligtvis trevli- | 1a for att spinnern skall fa ett

maximalt grepp 1 propellera-
xeln (Klart smart!). Ljudddm-
paren kan fAs i en upptiltad el-
ler nertiltad version.
Motorn levereras med ljud-
dimpare, polerad spinner,
glodstift, verktyg samt grovju-
sterad forgasarndl (jo, varje
Fox-motor testkors innan den
limnar fabriken).
Ceca Hobby och Maskin Imp
Box 34,831 21 Ostersund.

Hansahobby startar

Visbyfirman Hansa-Hobby gér
igAng med tonvikt pa flikiflyg.
Man importcrar ducted fan-rit-
ningar frimst [or balsa/ply-
wood-modeller - som altcrna-
tiv till de dyrare glasfiber/cell-

plastbyggsatserna - och tillho-

rande fliktsystem. For nérva-
rande har man ritningar pa:
F-20 Tigershark, spv 102 ¢m,
langd 155 cm, vikt 3,5-4,0 kg.
Mirage, spv 112 cm, 1dngd 162
cm, vikt 3,5-4,0 kg samt ocksd
F-104 Starfighter, spv 91,5
cm, lingd 183 cm, vikt 3,5-4,0
kg. Modellerna 4r avsedda for
"thorjet"-flakten och .45-mo-
torer typ Picco 45DF eller OS
46 DF. Rimingarna gir pa
239:- styck, roderkabel 59:-
och en flikt kostar omkring
1.000:-. Med varje ritning fol-
jer en utforlig byggbeskrivning
pa engelska.
Hansa-Hobby
Odalgatan 10, 621 55 Visby
0498-166 50 mdn-fre 17-20

Fardiga spryglar mm

I samarbete med PcA:s Rotor-
blad har nu Aeroprodukter ta-
git fram fardiga spryglar och
framkanter till sina materialsat-
ser p Josefin, SK-78 och laj-
ban. Framfér all for nyborjare
har tillverkningen av spryglar
och framkanter varit det stora
problemet. Aeroprodukter tar

snart ocksd fram satser till an-

dra modeller, som siljs som
materialsatser.

Aeroprodukter

Nymdovdgen 110

290 34 Fjilkinge

. 044-560 57 (1600-2000)

PeA:s Rotorblad

Kallarvigen 13

813 10 Torsdker

0290-851 37 & 407 32

Picco 2,5 cc fran Monza

25-arsjubilerar som modellmo-
tortillverkare gér Picco i Ar.
Detta firas bland annat med
produktion av en ny 2,5 cc
motor. Flera férserieexemplar
har provats i olika versioner
under flera &r. Nu finns den
forsta serien i Sverige. P-15
aero avsedd for friflyg och lin-
styrda plan. P-15 aero har ex-
tremportat foder att anvéndas i
kombination med avstimd
langpipa. Lamplig {¢r linspeed.
Grundkonstruktionen ar sam-
ma {or bAda typer, vevhus med
frontinsug, baktriktad avgas-
port, 12 mm vevaxel lagrad i
dubbla hogvarvskullager, cy-
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modellilyg

linderfoder, kolv typ ABC. Fo-
dret har 2 boostportar, 2 dver-
strémningsportar, 2 portar for
ventilation av kolven. kallas 4-
2-system och har visat sig ge
mycket bra prestanda dven pa
storre  motorer. Sammanfattat
kan sigas att bristen pa bra 2,5
cc motorer avhjdlpt med denna
nya produkt frdn Picco.
Modellteknik/Rolf Hagel
Box 74,230 40 Bara
040-44 61 17 (1700-2000)

Happy: Fdrger for plast
Firman Happy Time i Gislaved
importerar en rad intressanta
tillbehor. Frdn Vete i Holland
kommer bl a en serie farger som
kan anvindas pd olika plaster:
ABS, styrene, PVC och acryl.
Kladsel typ Solarfilm, med
blank yta, kan alltsd 6vermalas
med dessa VT-farger. Men vi
har ocksd provat och funnit att
det gAr utmirkt att mala pa tri
ocksd. VT-special paint finns i
ctt 20-tal olika kulérer dir fluo-
riserande, supermetallic och
specialeffekter ingér,
Forpackningarna 4r dels pd 50

cc burk och dels 150 cc spray-

som drivs av en naturvénlig

gas. Den som sjilv vill spruta

VT-fargen behover en retar-

der, som firman tillverkar, for
VT special torkar snabbt.

Happy Time Import

Angsgatan 15

332 00 Gislaved

0371-101 11

Filter, stotstdng ...

Frdn Véte och Happy Time
kommer ett ordentligt brinsle-
filter av metall med tre lager
nit. Det hir filtret kostar dock
30 kronor. Det holldndska for-
etaget tillverkar ocksa speciel-
la stotstdanger som verkar vara
myckel bra. Super-Slick hcter

en vit smal stotsting som gri |
ett vitt plastror. Super-Slick |

glr att boja forvAnadsvirt
mycket utan att stétstdngen
borjar kirva. Bra till trottel-
reglaget och till skevrodren bl
a. Den medf6ljande hylsan
med en gingad dnda skall
klimmas fast pd stotstingen.
Och det tycks fungera bra. Det

finns dven en Sullivan-liknan- |

de bligul stétstAngskombina-
tion. Den heter Star-Snake.
Speciella plastsorter goér att
friktionen har blivit 14g. Aven
om man bdjer Star-Snake
kraftigt. Hgjd-sido-och skevro-
derkopplingar passar den till.
Happy Time Import
Angsgatan 15

332 00 Gislaved

0371-101 11

Kopplingar & kontakter

Presto-plug 4r kanske inte helt
okdnd pd marknaden. Denna
glodstiftskoppling, som enligt
uppgift passar alla férekom-
mande glodstift, tillverkas ock-
sd av Vete. Genom att helt enk-
elt dra i1 ledningen fjidrar
kopplingen och decn kan dé sit-
tas fast pa stiftet. Presto-plug
finns nu Zven helt komplett
med kopplingar och kontakter
for en helt inbyggd glod-
stromskoppling. Med fyrtakts-
motorernas frammarsch  be-
hévs ocksd alltfler Presto-
plugs. D4 stiften brukar sitta
vinklade fram mot propellerdi-
sken. En sidan hér anordning

kan rddda manga fingrar frin
skador!
Via sina Taiwanesiska kontak-
ter har Happy Time fétt fram
sin Texan Heavy Duty starter,
som liknar en vanlig starler av
Sullivan-typ. "Avtryckaren" &r
dock mer distinkt om man jim-
for med den amerikanska [ore-
bilden. Texsons starter drar
utan vidare en 10-cc motor.
Kvaliteten verkar vara hog lik-
som priset: 375:-, En Jumbo-
starter kommer till sommaren.
Den skall kunna dra ighng cn
30-motor och kommer att kosta
runt 400-450:- och blir d4 pris-
missigt mycket konkurrens-
kraftig i sin klass.
Happy Time Import
Angsgatan 15
332 00 Gislaved
Super-Pryl for accar!
Till sist kan vi rapportcra om
en riktig super-pryl. Den heter
Check-mate Super-2. Den kos-
tar 215 kronor och ér vérd var-
enda krona! Anordningen an-
vénds for att kontrollera acku-
mulatorerna i bdde séndar- och
Fortsdtining ndsta sida!
Upptill fr v Fox-motorn och en
av Thorjets modeller. Sd tre
VT-produkter: Special Paint,
plaststotstianger & filter av
hig klass. Under raden fr v
de fardiga sprylarna fran PeA
och Aeroprodukter. Den nya
Picco P-15 Aero & Texxsons
heavy-duty start, som fdr en
storre broder i sommar. Hir
ndrmast Prestos inbyggnads-




Fortsdtining fran foreg. sida!

mottagaren till radion. Tio lys-
dioder visar hur mycket strém
som finns i1 Dina ackar! Unge-
fiir som en brinslemétare. Ack-
armas kapacitet mits under be-
lastning. ett fulladdat batteri far
aJla tio lysdioderna att lysa.
Men prova Din acke en nigra
tiotal sckunder. For di kan Du
ev. fA se hur diod efter diod
sliicks. Modellflygnytts testare
har sjilv kastat en rad falska
och daliga ackar sedan Check-
Mate Super-2 kom till anvéand-
ning. Det hir 4r ett tillbchor,
som alla RC-{lygarc borde ha i
sin filtbox!

Happy Time Import
Angsgat. 15, 332 00 Gislaved
0371-101 11

Nya Solarfilmer

Virldens tunnaste plastfilm?
Frdn Solarfilm i England kom-
mer nu ett material som heter

Litespan. Det 4dr en plastfilm |

som bara viger 30 gram per m?
Ett ark pA 50 x 91 cm kostar 15
kronor. Finns i mer 4n ctl halv-
dussin farger. Helst skall man

LITES

2 mincern material in placs o

PAN

g dops

forst mila modellen med Bal-
saloc. Sedan dr det bara att vér-
ma pé Litespan. Precis som nir
man jobbar med vanliga plast-
filmer. Litespan tl modell-
brinsle. Frimst 4r denna be-
klidnad ldmplig f6r sma skala-
modeller, elseglare samt lin-
och friflygmodeller.
Fr&n Solarfilm kommer &dven
Solartrim. det #4r en sjilvhif-
tande plast for dekorationer.
Siljsiark pA32 x 91 cm. Solar-
trim 4r absolut brinslefast, en-
ligt firma Modell Produklcr.
Modell Produkier
Box 2060, 871 02 Hirndsand
0611- 165 00
PIC-lim fran USA

PIC heter en amerikansk firma
som tillverkar en rad intressan-
ta limmer med tillbechér. Vi pa
Modecllflygnytt har fatt prova
nigra sorter. I en serie pd tre
aliphatiska limmer dr "Flex-
white-glue" ett (rogflylande
mycket bra hiftande lim som
anvinds framst till porésa ma-
terial. Men det kan med (6rdel
anvindas tll att limma fast
plasthuvar, vindrutor och annat

pa en trikonstruktion. Vill man
f4 limmet mer rogflytande s
staller man det i frysen. Skall
det flyta littare dr det bara att
spida med vatten. Kladdar man
vid limningen sa 4r det bara att

tvatta med vatten eller torka av |

med en fuktig trasa. Innan lim-
met har hunnit torka! Limfo-
gen blir genomskinlig, varfor
detta lim passar sd bra till
exempelvis huvar,

"Rigid-White" kan anvindas
for att limma cellplast. Mcen gi-

| vetvis andra material sdsom

trd, papper, ldder mm. Limmet
torkar pA 20-45 minuter och
kan slipas med sandpapper ef-

ter torkningen. Delta gér inte |

med det forstnimnda limmet.

"Rigid-Yellow-glue" anvénds
[6rst och framst (6r trd och ply-
woodlimningar. Limmet faster
fort och blir mycket starkt. Na-
turligtvis glr det att slipa lim-

| fogen. Den senare fir en gulak-

tig farg efter hirdningen.
Minicars
Box 464,751 06 Uppsala
018-112015el 132115

CHECK-MATE
SUPER-Ii /‘

FEXSON

e

PIC cyanoacrylatlimmer

PIC:s limsortiment bestir dven
av en rad snabblimmer av cya-
noacrylat-typ. Firman har ett
helt batteri med snabblimmer
| och tillbehor. Dessa beskrivs i

en broschyr som néstan liknar
en tidning. Den heter Glue
News Gazetie,

PIC  "Plasti-Stic"  anviinds
framst till plastmodeller. Hir-
dar pd 15-25 sckunder. PIC
"Stic Quick". i en rod flaska,
hérdar p4 2-3 sekunder och har
cn f6rmaga att tringa in i mate-
rialet. Den orange "Medium"
ar bista val [6r allmédnna jobb.
Hardar p4 30 sckunder. Den
som Onskar ett snabblim som
fyller ojimnheter skall vilja
den gula flaskan med "Slow".
Detta lim hérdar p4 90 sckun-
der. En uppsiittning av dessa
limmer 1 filthoxen kan radda
mdnga flygtillfdllen di mindre
skador uppstir. Varje flaska
om 14 gram kostar runt 40 kro-
nor var.

PIC Pronto ar en vitska som
sprayas med en liten pump.
Vitskan fir cyanoacrylatlim-

el
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Sawculs

T

Témplales

Blanks

Fig. 6.10 Notches are cut in mulliple rib blocks with s razor saw or filed with a flat file.

Bolls or studding
<

Bolt holes
clear ol spars

Fig 6.11 Where a larger number of identical ribs are required the “sandwich” melhod is to be preferred

Sanded surface

A

merna att hiirda mycket snabbi.
Kom bara ihdg, att siitta pa kap-
sylen pd limflaskan. Annars
kan innchdllet bli helt forstsrt!
Pronot 4r mycket bra att ta till
da det &r svart att fixera detal-
jerna med tvingar o dyl. Kom-
pisarna haller i de limmade bi-
tarna och s duschar man ska-
destillet och vips s4 har limmet
hérdat.

En wb PIC "Slicker" 4r bra da
man limmar exempelvis ging-
jérn, med snabblim eller epo-
xylim. Slicker, som #r ett
sldppmedel, pi de stillen man
inte vill ha limmade underliittar
livet och gor att sjdlva gang-
jarmfunktionen inte upphor nir
limmet hirdat. Hur obehagligt
dr det inte att limma ihop fin-
grarna med snabblim! PIC
"Skin Shield" gnider man in
sina drrade modellflygfingrar
med innan man sitter iglng
och jobbar. Ett mycket tunnt la-
ger av medlet hindrar lim och
farg att fastna pa skinnet.
Snabblimmer av cyanoacrylat-
typ har en viss férméaga att sitta
igen flaskans spets och hals.

x
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/ P.c 0
. MICRO-DROPPER
4 TIPS — FINE

4 e FiaiPC-sTicoya 2k
/ bottle nozzles L
* Conltenis: 10 tips

bR

1) ‘

|

PIC siljer dirfor "reservdelar"
i form av 16sa toppar med spet-
sar som heter "Tipsn Tops".
Man har dven speciella dropp-
spetsar att sétta p flaskorna, sk
"Micro dropper Tips". Finns i
tvd“upplagor: Fine och Extra
fine. Den som vill investera i
ett lager PIC-produkter torde
knappast st inf6r nigra lim-
ningsproblem direfter. Ut6ver
det vi hdr kortfattat beskrivit
finng &nnu fler produkter. Bl a
ett medel som skyddar cell-
plast, ett som loser hirdat cya-
nolim, flera typer av epoxylim
mm,
Minicars
Box 464, 751 06 Uppsala
018-112015¢el 132115

Elflygboken

1989 blir ett starkt elflygar,
skriver herrar Stefan Engberg,
Rikard Levenstam och Bo Sa-
muelsson i sin nya "Elflygbo-
ken". Den publikationen har nu
kommit fram efter nira tva Ars
arbete. Boken, som inte bara
avhandlar kortfattad elﬂyghx-

MICRODROPPER
TIPS — EXTRA FINE

. ﬁtali -STIC CyA gg
‘GOnéErﬁs.‘Iths

storia, innehéller klargtrande
avsnitt om eclsegelflygplan, 7
cells pylonflyg, konstflyg, ack-
ar och laddare #r snyggt och re-
digt framstilld med méngder
av bilder. Boken - A4-format
och 52 sidor -rekommenderas
till savil redan etablerade el-
flygare som alla dem, som gir
och funderar pa att gd iging.
Boken kan vara "gnistan" som
férvandlar drommar till verk-
lighet! Boken bestiills hos
Hobbyborgen AB
Box 31,360 71 Norrhult
0474-405 10

Argus Books fortsitter!

Vi har tidigare omndmnt Argus
Books fina produktion av mo-
dellflygbdcker. Nu #r det dags
igen! Den hir gingen med tre
helt nya bocker - samtliga 60-
65 sidor med massor av skis-
ser, fotografier, ritningar mm.
De tre bdckerna behandlar:

* Installing Radio Control
Equipment

* Setting up Radio Control
Helicopters

. Bunldmg from Plans

Samtliga bocker &r av den fina
kvaliteten, att de utan dndring-
ar (sjilvfallet ©versatta till
svenska!) skulle bli suverina
artikelserier i Modellflygnytt.
"Building from Plans" t ex,
med vilkinde David Bodding-
ton som forfattare, #r en helt li-
ten "byggbibel". Kapitelindel-
ningen omfattar; val av modell,
var bestilla' ritningen, motor-
och radiobehov, Lir dig forsta
ritningar, tillverka Din egen
byggsats, limmer, verkiyg,
malerial, konstruktion, bygg-
Jjiggar, tvingar, klimmor mm,
speciella byggtekniker, rdd och
knep, ytbehandling mm. "In-
stalling Radio Control Equip-
ment” med Peter Smoothy som
forfattare avhandlar med sam-
ma klarhet visentligheter som
roderupphingning, hur man
planerar  radioinstallationen,
skev- och 6vrig roderinstalla-
tion, mixing, infillbara land-
still, elektrisk motorkontroll,
speciella detaljer att observera
for stora modeller, bra och di-

Fortsdttning ndsta sida!

Ovre raden fr v ses PiC:s full-
dndade program , PiC:s hand-
skyddsmedel, "slicker” mm. En
detalj ur de fina Argus-utgdvor-
na samt de tre nya bdckerna.
Nedre raden fr v : Det tunna,
ldtta Lite-Span - dven lampligt
Jor friflygmodeller. Check-mate
bor finnas i varje mekbox.
PiC':s l6sa spetsar samt den nya
elflygboken, som fds via
Hobbyborgen eller SMFF exp.




modellflyg

sma-modeller

Arne Andersson har kommit
med en hel del intressanta

Fortsdttning frdn foreg sida!

ligt etc. Huvva vilka bra och
anvindbara modellflygbocker!
Vi hoppas, att dessa bocker och
alla andra frin Argus Forlag
finns hos Hobbybokhandeln,
Stockholm.
Hobbybokhandeln
Box 8153, 104 20 Stockholm,
08-54 84 55

Intressant elflygkatalog

Leif Rydén och hans foretag
LRN Teknik importerar méng-
der av elflyggrejer frin bland
andra ASTRO Flight i USA,
Sanyo, K6W och Sermos.

Bland sortimentet finner vi
Astros motorer, motorreglage,
byggsatser och tillbehor; har
ticks behoven frin 125W till
1500W med drivpaket frAn 7
till 28 celler. Detta komplette-
ras med ackumulatorer frin
Sanyo och fillbara glas/epo-
xypropellrar frén K&W, USA.
Med tanke pé det realtivt 14ga
virdet p4 US-dollam 4r priser-
na gynnsamma. For att under-
litta for de intresserade har

Leif producerat en liten fin el-

flygkatalog, som presenterar

det mesta i ord och bild vad

giller elflyg. Modellflygnytts

testare ska (a sig en ndrmare titt
p4 LRN-programmet.

LRN Teknik

Osterdngsgatan 71

753 28 Uppsala

018-69 63 80

Vaccum-Arne har mera!

Ame Andersson, Nykoping,
kind for sina vacuumdragna
plastmodeller och sina KSAK-
modeller, har nu fler stringar
p sin lyra. Det handlar om nya
gummimotormodeller - allt
fran enkla, littbyggda och vil-
flygande stavmodeller till
kroppsmodeller med spénnvid-
der kring 65 cm. De av vissa pa
friflygsidan efterléngtade bak-
gardsflygmodellerna finns nu
alltsd, si det dr bara att sitta
igng. Bestill prislista med
klubbrabatter mm.
Arne Andersson
Box 3028
611 03 Nykoping
0155-868 53

e

Hobbyhandlare,
importérer, agenter m fl & valkomna
att sdnda in material
till "Nya Prylar"- sidorna

N

Ett foto och en kort text utgdr ett bra underlag
f6r Din blankare i Nya Prylar. Vill Du ha hjalp
med fotografering staller vi garna upp.

Forbundsmote m

8-9 april 1989 i Umed

Segelflyg-
seminarium 89

Alla segelflygintresserade hél-
sas vilkomna till arets segel-
flygtraff i Orebro den 18 mars.

Video, referat mm

P4 programmet str bland an-
nat en videofilm frin tivlingar,
referat frin segelflygsemina-
rium i Danmark.

Tag med Era modeller!

Passa pa att ta med modeller
eller byggprojekt! Har kan Du
f4 rd och tips. Du kan &ven
deltaga p& loppmarknaden. Det
blir férevisning av de nya vin-
scharna fér F3B-FAL
Anméilningsavgiften &r 40 kro-
nor per person och den sitts in
pa postgiro 88 66 824/RFK
Ikaros. Mirk talongen; Semi-
narium 89 samt antal deltagare
frAn Din klubb. Observera, att
sista anmilningsdag har satts
till 13 mars 1989.

| Prelimindrt progam:

0900 Inledning

0930 Regler F3B-T, F3B-
Sport och F3B-FAI

1100 Forevisning av de nya
vinscharna for F3B-FAL

1200 Lunch och referat frin
Danmark.

1300 Projekt och modeller.

1400 Loppmarknad och sam-
kvim,

1700 Avslutning.

Lunchen iter vi pa plats. Den

méltiden och fika ingér i avgif-

ten. Firdbeskrivning fis som

| bekriftelse pAd anmilningen.

Har Du frigor, s hor gérna av
Dig till:

Joakim StGhl

Strofgatan 19E

703 73 Orebro

019-12 60 43

—

Arets stora nyhet 4r nog den
nya vinschregeln fér F3B-
FAI Kommer den att ge F3B
en ny framtid? Det blir spéin-
nande att se. En blick i &rets
tavlingskalender ger mer-
smak for experiment vad gil-
ler nya segelklasser. MFK
Slindan arrangerar en 2-me-
ters termiktiviing. RFK Ika-
ros arrangerar Orebro Open.
Det tidvlas i tva klasser, F3B-
FAI och F3B Sport, som kan
anslutas till en FAI-tivling.
Ikaros arrangerar dven Zec-
tor Cup som kor en experi-
mentklass kallad F3B-T 10.
Tavlingen i fjol var lyckad
med stor uppslutning och vi

Vad hédnder 1989?

| F3B-FAI lycka till med ar-

&

fir hoppas, att Ikaros skall
kunna Aterupprepa succén.
Kungsingen Cup &r en myck-
et vil arrangerad tivling. Dir
kors bade Sport och FAL Pa
tivlingsplatsen finns en bra
camping med grill nere vid
stranden. De traditionella ter-
miktivlingarna finns &ven
med i Arets kalender: Vartrif-
fen, Termiktriffen, Olanda-
tivlingen,  Skagerntriffen
och Hokatermiken.

Till sist f vi 6nska vira SM-
arrangdrer, RFK  Micros
F3B-T och Kopings FK/mfs

rangemangen!
Joakim Stdhl

_—




Hur paverkar den nya

vinschregeln flygplanen’)

Den nya regeln géller frin den
forsta januari. Den nya regeln
innebér en halvering av effek-
ten jamfort med de gamla vin-
scharna. Det bista med regeln
ar att effekten pa vinscharna ir
i stort sett lika for alla deltaga-
re. Den variation, som kan upp-
std mellan tivlande kommer att
bli mycket liten och knappast
avgorande for tivlingsutging-
en. Se dven Modellflygnytt nr
6/88, dir det finns en lista 6ver
motorer och en del rekommen-
dationer.
Christer Jansson, MFK Ikaros,
har byggt en vinsch med motor
som Ralf Decker rekommende-
rar - Bosch GF 12V, Testen
med vinschen visar en del in-
tressanta uppslag.

« Christers 3,2 kg F3B-modell
kunde vinschas upp utan pro-
blem med stalltendenser.

» Urkopplingen frin linan blev
mindre "heroisk" eller mjuka-
re. Hojdvinsten efter urkopp-
ling var ca 25 m (tidigare
kunde man f4 ut 60-100 m).

* Man kan konstatera, att drag-
kraften i vinschen har blivit
mindre.

* Det gér att vinscha upp enkla-
re modeller kring 2 meter till
storseglare pa 4 meter.

» Starthéjderna blir ligre, 14t
sidga runt 150-200 meter be-
roende pé vidret. Jimfrt med
tidigare 200-250 meter.

* Termiken bli hogintressant.
Termikmomentet blir mer

avgbrande for tivlingsut-
géngen beroende pA den ligre
utgdngshdjden.

* Den nya F3B-vinschen passar
till de flesta modeller. Risken
att Sverbelasta modellen #r
liten d4 draget i linan Litt kan
kontrolleras.

Hur paverkas
F3B-modellerna?

I och med den minskade drag-
kraften kan resonemanget
kring sm& modeller och hogre
héjd bli aktuell. Den tekniken
bygger pa 14g totalvikt dven nir
modellen &r belastad. Dessa
seglare behdver dock avsevirt
hogre hojd mot stérre model-
ler, beroende péprestanda. Den
mindre bor ytan hos dessa mo-
deller borde ge ldgre urkopp-
lingshojd, men kanske hogre
stigformaga direfter. Polardia-
grammet visar den generella
skillnaden i glidprestanda mel-
lan 2 och 3 meters spiAnnvidd
vid samma vingbelastning.
Sjunkhastigheten 4r hogre pé 2
metersmodellen, om man jim-
for vid lika vingbelastning.
Det 4r en viss skillnad pA pre-
standan mellan en 2 meters och
en 3 metersseglare. Men vi far
sikert se exempel pd mindre
F3B-modeller.

Eftersom vinschens dragkraft
dr mindre, s blir modellens
forméga att "kléttra" bra i linan
av stor betydelse for starthoj-
den. Det kan betyda att den nya
generationen  F3B-modeller
inte kommer att skilja sig sir-
skilt mycket frin de gamla.
Mattias Carlsson har konstrue-
rat en ny modell f6r de nya
vinsch-reglerna. Modellen har
minga intressanta l6sningar.
V-stabben dr en detalj, som
dessutom dr viktbesparande.
Kroppen 4r frin en Merlin och
pendelrodret har ersatts med ett
hojdroder. Vingen &r skuren i
styrofoam med virmetrdd och
sedan plankad med 1,5 mm
balsa. Vingbalken 4r gjuten el-
ler plastad direkt i vingen.

Forbundsméte

8-9 april 1989 i Umea

/

L

Modellens data:

Spannvidd 2760 mm
Vingyta 51,9 dm?
Medelkorda 188 mm
Sidoforhallande 14,7
Tomvikt 2250 g
Vingbelastning 43,4 g/dm?

Mattias har ritat en egen ving-
profil. Vi f&r hoppas p4 en de-
taljerad presentation av bade
modell och profil i kommande
Segelspalter!

Joakim Stdahl

-
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CAN
CAN 88

F3E

N Wing span 2400 wm
area 41,56 dm?
Stab span 520  mm.
~ area 4.65  dm?
Weight 3150 g
Vs val €8 g/im?
Seclicn RG 12A fi&-9

Aspecl ralic
K ahibil

13,8
6.54

Fsgiiano - Rizzo
TeRIND

A1 1THLIA

Can-Can 88

I Modellflygnytts julnummer
kunde vi glddja oss &t Per-Axel
Eliassons reseberittelse frin bl
a VM 1 F3E. Dir namndes bl a
om Eugenio Pagliano’s Can-
Can, som Per-Axel betecknade

som en av tivlingens f4 inno-
vationer. Ritningen hédr ovan
visar hur det hela fungerade
med den s k motornosen, som
inneholl de 28 NC-cellerna
och fartreglaget.

Sagt och gjort ...

Thomas Nathanson - allmin
eldsjil med tonvikt pd oldti-
mer, Flair och dieselmotorer
kommer att under varen sl4 fle-
ra slag for modellflyget.

"For att 6ka intresset hos geme-
ne man och for att leda in in-
tresserade pa den ritta vigen,
planerar jag att genomféra ett
antal informationstréiffar p
olika modellflygfilt i Sverige.
PA dessa triffar 4r det mening-
en, att SMFF-anslutna flygare
och ansvarskinnande hobby-
handlare i skén gemenskap
skall visa nyborjarmaterial,
svara pa frigor (hur dumma de
4n m4 vara!). Tilltinkta nybor-
jare skall naturligtvis ocksé ha
mdjlighet att prova hur det dr

att flyga. Jag har varit i kontakt
med nigra grossister och dessa
4r villiga att via sina aterf6rsil-
jare pA de olika orterna demon-
strera material. Nu hénger det
p& SMFF att kunna sprida mina
idéer. AKMG i Goéteborg har
tdnt pA min idé och planerar en
informationshelg i mitten pA
juni, innan skolorna slutar. Yt-
terligare en triff planeras. Den-
na ging i huvudstadens mitt
dvspa Arsta Gérde nagon ging
i augusti. Jag hoppas att SMFF
genom sitt utmérkta organ
Modellflygnytt pd nlgot siit
kan hjilpa mig att sprida mina
tankar."

S4 skrev Thomas - och visst
stiller vi upp och pushar!

Minoru Takenaka - vir japan-
ske medarbetare och modell-
flygkompis erholl julen 87 en
kalderensk K-jagare, som &r en
snygg och rejil byggsats. Viss
splakfolbistling  folekommel,
men med hjilp av bl a Pilot-
fabriken (ligger 5 min bilresa
fran familjens Suyikiyaki-gry-
ta) si har bygget kommitiging.
Vingvarpningen och dess wire-
dragning och "mekanik" forut-
sittes skapa vissa problem. Hir
stolt Minoru med sin Acrostar
och Hokaklubbsmiirkt "kebas".

Utgivningsplan 1989

Modellflygnytts planer for ut-
givningséret 1989 ser ut si hir.
Det ir ganska enkelt. Vi foljer
en diagonal genom Aret, ldngs
vilken vi Aterfinner sdvil
stoppdatum som utgivningstid.
For viktiga reportage, annons-
i
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— Dom grejar ju lrekvenser at oss!

material mm kan “extratid"
medges, men kontakta i s fall
redaktionen fran fall tll fall!

Losnummerkopare bor rdkna
med att tidningen #r ute i kio-
skerma nagon vecka senare -
den distributionen tar lite tid!

2 3Pril 1989 ; e

15 0
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= HUGIN

= ___JE/J

helbalsa med Jedelsky-vinge
spannvidd 65 cm » 74:50 d

. Arne Andersson - Box 3028 - 611 03 Nykoping « tel 0155-868 52 - Prislista mot adresserat & frankerat kuvert « )
e

WILGA
stavmodell
spannvidd 48 cm
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Gjort och sagt ...

EM i F3A i Norrképing i som-
ras 4r historia. Men en skén
sddan!Juryrapporten, som FAI-
isten Ron Chidley sint till FAI
ar mysig lisning for alla , som
medverkade si att tdvlingarna
skulle bli toppen.

"The organizing committe of
the Swedish Aero Club SMFF
provided all necessary infor-
mation to participating aero
clubs in a series of timely pre-
contest bulletins". Bra.
“Lodging for team members,
supporters and officials was
provided at a nice motor hotel
only a few kilometers from the
flying field. An excellent buf-
fet breakfast and a hot plate
dinner were served ..." Fint!

"There was an ample number
of helpful, friendly, but firm,
workers on hand. The noice
checks were made very effi-
ciently and the promtness of
score tabulation derserves spe-
cial mention. It was excellent."
Excellent!

"The presentation of awards
was made at the flying field
and was a very impressive oc-
casion. The banquet held in the
main dining area at the head-
quaters hotel was very nice and
was enjoyed by all." Toppen!
"Conclusion; An excellent
F3A Championship! The Sve-
riges Modellflygforbund is to
be congratulated!”

For the FAI Jury/Ron Chidley

Ordf Bengt Killstrom,
Siljansbygdens RFK
Pl %122
791 96 Falun
023-344 18
Sekr Inge Sundstedt
Borlinge MSK
Bgﬁrkvéi en 8
780 41 a§nef
0241-108 31

Kassor Hans Nygren
Hedemora RFK
Barbrogatan 2A
783 00 Siter
0225-504 64

Ledam Lars-Ake Lundin
Ludvika RFK
Hoégbergsgatan 95D
771 00 Ludvika
0240-154 25

Ledam KG Héllhans
Silenfjillens MFK

oX
780 68 Transtrand
0280-223 14

Ledam Hubert Krenn
RFK Viggen
Vﬁfm istervigen 7
781 52 Borlinge
0243-248 39

E litta kula me Dalarna

I 'maj 1988 fick en arbetsgrupp
uppdraget att underséka moj-
ligheterna att bilda ett Dalarnas
Distriktsforbund inom SMFF.
Men har dérfor bl a gétt ut med
en enkit till dalaklubbarna.

"Vi 1 arbetsgruppen f6r Dalar-
nas modellflygklubbar vill dér-
for anmila ovanstiende sam-
mansittning pi iterimsstyrel-
sen", siger ordf Bengt Kill-

strom. Vi onskar lycka till!

Negativ stabbe

I Argus Books fortriffliga
"Model Flying the first fifty
years" finns intressanta model-
ler. Vad sigs om "The Wright
Minute Flyer" en australien-
sisk skapelse frAn 1930 med s k
"inverted camber tailplane" -

en uppochnedvdnd stabbe, som
drans och hjiltarnas sprik skul-
le uttrycka det. Konstigt &r det,
men flog gjorde den. (Vi ger
ofta stabben negativ anfalls-
vinkel for att n4 samma effekt -
sa konstigt var det kanske inte)
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Cap 21 test

Den fina CAP 21 friAn Kyosho,
som vi testade i Modellflyg-
nytts julnummer kom frin
Slotcar. Nér vi testar olika sa-
ker 4r det vér policy, alltid upp-
ge varifrAn de kommer, négot
som olyckligtvis foll bort i

CAP 21-testen.
Hir full adress: “
ZA

Slotcar AB
Box 301 91
104 25 Stockholm
Telefon 08-53 57 30

Saxat & klart!

f

Spitfire.

Sa var de
bara 14...

8 WELLINGTON (Reuter).
Det 15 flygdugliga Spitfi-
re-planet stortade i gar i
Nya Zeeland. Supermarine
Spitfire, jaktplanet fran
andra varldskriget, dr ett av
flyghistoriens mest legen-
dariska plan. Varje plan ar i
dag en dyrgrip. Piloten Tim
Wallis klarade sig oskadd.
Spitfiren lar ga att repare-

ra. J

\

JAG HAR FATT HEM MASSOR AV NYA FRASCHA
GREIOR FRAN PICCO 2,5¢c~ 3,5¢c- 6,5¢c* 7 5cc-
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Ripa-ldager igen!

till Modeuﬂygnyrr -Skrivom aknwteter pa klubbniva, pfata svartvitt och sénd in till Mo

Men lite annorlunda 1989!

Arets upplaga av det populéra
Ripaligret bjuder pé lite annor-
lunda uppliaggning. Det Sppnar
mitt i veckan - den 12/7 - for att
under séndagen ge en flygupp-
visning for allminheten. D&
ska si manga modeller som
mojligt kunna visas upp!

En annan nyhet 4r att vi utlyser
en triff for skalasegelflyg, nd-
got som Jan Levenstam efterly-
ste 1 AoH 7/88. Vi nappar pé
utmaningen och 4r nyfikna pa
intresset. Sjdlvfallet dr andra
segelflygare ocksd vilkomna.
Planerna ser ut s hér:

12/7: Ankomstdag 13/7: Dis-
tansflygning segel, dir det gél-
ler att flyga s ménga véndor
som mdjligt mellan tvA bryt-
punkter. 14/7: Landningstdv-

ling. 15/7: Mojlighet att av-
ldgga certifikatprov & kvalifi-
cering for limbo. 16/7: Tids-
limbo och flyguppvisning.
17/7: Mandverflygning och
handlunstivling. 18/7: Uthdl-
lighetsflygning med motor-
modeller med 2- takt, 4-takt
eller diesel.
Modeller med sidoforhéllande
Over 1:7 rdknas som motor-
seglare, Har Du funderingar
betriffande ndgot evenemang
s kontakta girna:
Goran Muftig 044-560 82 och
044-560 57 eller Dennis Niel-
sen 044-505 08.
PS Kom ihdg dispens for de
modeller, som si kriver! DS.
Vil mott pd Ripa 1989!
Kristianstads MFK

deHﬂygnytt - Skriv om aktiviteter:

1989 ars aktiviteter hos
Sédertélje Modellflygklubb

Det nya modellflygaret -89 har
bérjat och vi i Sodertélje MFK
skulle gidrna vilja informera om
vilka aktiviteter vi planerat och
som dr Oppna for andra 4n
klubbmedlemmar.

I hog grad 4r det forra &rets
framgéngar, som sporrar till nya
tag under 1989. Klubbens verk-
samhet har varit mycket lyckad.
Ungdomsverksamhelten har gétt
bra med byggkvillar framfor
allt i Sodertilje. Modellflygets
Dag blev bide program- och
kassamissigt en succé. Viktigt
for klubbens ekonomi! Sj6flyg-
triffen i september Svertriffade
vara forvéntningar trots blasigt
vider. Proffsiga flygare frin
Huddinge SFK forgyllde till-
stillningen.

Infor 1989 #r nu nedanstiende
4 aktiviteter 6ppnad for alla:
Inomhustriffen gick 5/2 - ty-
virr fore tidningens pressligg-
ning. Men si kommer:

21 maj * Modellflygets Dag
Példalen, Nykvam (info Es-
bjérn Forslund 0752-510 84
kvillar).

3 september « Oldtimer-mote
Pildalen, Nykvarn (info Johan-
nes Raukola 0753-521 24).

17 september » Sjoflygtraff
Preliminirt vid Nya Malmso-
badet mellan Sodertilje och
Enhtma (info Ragnar Stenar-
son 0158-121 43 kvillar)

Har Ni fragor, s kontakta gér-
na undertecknad eller nigon
hidr namngiven.

Ragnar Stenarson, sekr

Futuristically D
JR COMPUTER PR

C Computer Mixing Sy

till ldga priser.

Prisexempel:
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JR Max series FM35 MHz ar en
nyutvecklad kvalitetsradio i flera
modeller fran 4-6 kanaler — de
finns ocksa i computer-utférande

W4C-3S FM 35 MHz
W6C-3S F Computer 2.600:- PCM

Computerradion kan kopplas om till
PPM vilket gér att dven dldre FM-
mottagare kan anvandas.

1.450:-

Hér efter hos din hobbyhandlare pa orten elier direkt till 0ss

Modeller 8 Elektronik AB

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 & 107 45

m REMOTE |
CONTROL
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1d in till Modellf! gnytt - Skriv om aktiviteter pa klubbniva, plata svartvitt och sand in till

Orebro Open
1989!

Radioflygklubben Ikaros i Ore-
bro inbjuder till &rets upplaga
av Orebro Open med tiv-
lingsklasserna F3B FAI och
F3B Sport som huvudattraktio-
ner. Tivlingarna gir pd RFK
Ikaros modellflygfilt Pildngen,
dit man har skyltat efter avfar-
ten frin E3/E18 - vid Pildngens
industriomrade.

Fina campingmdjligheter for
tilt och husvagn - och gratis! -
finns vid klubbstugan i direkt
anslutning till flygfalcet.
Anmilan till tivlingen gors
senast 2 maj till Gert Holtbick,
Sorbyallén 57, 702 17 Orebro,
med telefon 019-14 39 53 eller
019-12 72 23.

Var Max Termik

tdviing Blue Phoenix

MFK Slindan hilsar alla RC- |
seglare vilkomna till sin "Var |
Max"-tivling, som anordnas
den 23 april kl 0930 pA MFk
Slandans filt i Gendalen. Ge-
nomgéng fore start (0915.

Tidvlingen 4r Oppen for alla
nyborjare och ¢vriga intresse-
rade och alla RC-seglare med
max 2 meters spdnnvidd ar
vilkomna. Modifierade egna
konstruktioner #r tilldtna.

Max flygtid &r 5 minuter - inget
tidsavdrag efter maxen. Land-
ning skall ske i stor ruta => 30
p. 5 starter fAr genomforas, var-
av de fyra bista riknas. En om-
start 4r tillAten i varje omgéing
vid flygtid under 20 sekunder.
Max linlingd 4r 100 m. Lop-
start. Max-podng: 1200+120 p.

Den/de tivlande medtar egen
lina (klubbvis) och linan mites
vid startplatsen.

Anmilan kan ske antingen per
telefon 0322-421 17 eller
0520-705 30 eller vid startplat-
sen k1 0800 uivlingsdagen.
Ange namn och frekvens. Tag
med extra frekvenskristall i
h#ndelse av manga dubblering-
ar. Startavgiften betalas vid
startplatsen - fore forsta start.
Startavgifter 50:- (seniorer)
och 25:- (juniorer).

Behover Du vigbeskrivning
till klubbfiltet, s& kontakta
undertecknad - skriv eller ring!

Nytdnkande i segel!

Denna form av tdvling sam-
lar speciellt nya och mindre
erfarna RC-flygare med
samma forutsdttningar till en
rolig tavlingsform. Reglerna
dr enkla och bra for tdvlande
och arrangdr! Den tdvlande
ropas ut till start for att pro-
blem med startordningen
skall undvikas. (vid testtdv-
lingen i hostas fick vi lite ldr-
dom!) 2-meterstavlingar dr
populdra i Danmark efter en
trég start. En 2 meters RC-
seglare vdger mindre. Den
har vissa problem att ta sig
till landningsrutan i hdrd
vind, men flyger som en fri-
flygare da termiken dr svag -
dvs ldtt och elegant. En an-
nan fordel med dessa tvime-

Framkantlist

Pianotrad

RC helikopter

‘Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Foér finsmakare finns dven sprucelist.

6x8 > 16x22 mm
Clark Y > symmetriska
0,75 > 5 mm diameter
- Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna
Vingstoéttor - profilhyvlade
+ ROTORBLAD till RC autogiro och

Balsa, plywood, furu, rédbok o.s.v.

Prislistor mot dubbelt brevporto
Aterforsaljare antages

PeAs Rotorblad

Lars Larsson | tare dr ait de byggs snabtt

Postléda 4342 Furulund | och enkelt och dr pldnboks-

466 00 Sollebrunn | vanliga, sdger Lars Larsson
0322-421 17 | och vilkomnar alla!

l,

M >

Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben &r en fin flygare!
AMA-Cuben &r en fin present!
AMA-Cuben é&r en fin julklapp!
e Kop inte bara en, kdp flera till Dig sjalv,
till Dina kompisar.
e Ordna en tavling nasta lovdag i skolan.
e Tala med Din larare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan géra med den!

Ring 011 - 1321 10

\— Kallarvdgen 13 » $-813 10 Torsaker + 0290-851 37 & 407 32

forlag pd

§\ Hallgren servar glatt!




s = —:'. |

—— -d;u\)e""‘mr \ TV \f
waena bt || gy—27/9 Ly
b i

FRAN KLUBBARNA
=t

P& Kraschlanda star pj
! anda star pilolen med fiterna p& jorden l

A I', Modellflygning

| sPort pa hég nivd

Gt

iviteter pa klubbniva,

En |

BLEKI

Neéo LANSO®TIDNINGAR

L

Pa Kraschlanda star piloterna
med fotterna pa jorden!

Alltfler borjar fA upp dgonen |
for var verksamhet, siger Yng-
ve Nilsson, som #r kassor i
Olofstroms Modellflygklubb.
Vi har fatt en del nya medlem-
mar den senaste tiden, si under
fina flygdagar rider en febril
verksamhet pd klubbens flt
Kraschlanda.

Att det inte bara #r intern PR

G
. YT
—

man sysslar med inom klubben
visar den fina artikel om just
modellflyg och Olofstréms
MFK som Blekinge Lins Tid-
nings inbjudna reportagetcam
bjod sina ldsare pa. Det dr bl a
den végen vi drar fler ménni-
skor in i vér hobby! Fint kort!

/ ) GR‘:\ =W

H

Dags igen fér

MFK Blue Max inbjuder alla
Sveriges modellflygare till den
artonde upplagan av Allebergs-
tivlingen. Tdvlingen hilles pa
Axevalla Hed, mellan Skara
och Skovde, lérdagen den 20
maj 1989 med séndagen den 21
maj som reservdag.
Genomgang sker k1 0800 och
forsta start 0830.

Tavlingen, som giller radio-
styrda segelmodeller har enkla
regler. Start med 16plina, flyg-
ning i 6 minuter och landning i
cirkel. Anmélan sker per post-

._,..}._.-Adt'” —a_n SR

plata svartvitt och sdand in till Modellflygnytt - Skriv om aktiviteter p3

N e,

Allebergs-tavlingen!

giro 11 22 37-3, Forsta anmél-
ningsdag 25 april, sista anmil-
ningsdag 8 maj 1989.
Anmilan skall inneh4lla namn,
adress, klubb, telenummer, fre-
| kvens och si minga reservfre-
kvenser som mgjligt. Startav-
gift 60 kronor, HarDu frigor si
ghr det bra att kontakta Jan
Odén 0515-335 87.
Vi vilkomnar alla till Axevalla
Hed och 1989 4rs Allebergs-
| tavling!
MFK Blue Max,
Falkdping

AKMG inbjuder

till Vintertdvling i F2B stunt
I6rdagen den 11 mars k1 1000,
Plats 4r Torslanda och Conny
Aquist 031-19 48 16 kan ge mer
info och tar emot anmilningamna!

: Vinter-Stunt |

: med loop
i

och bunt! J*

T —

Sensationen
pa Hobby-missan!

PENNI - vérldens férsta gummimotordrivna helikopter finns nu i byggsats. Rotorhuvud, drivhjul,
paddlar mm - de svértillverkade delarna - &r fardiga! Tack vare en utforlig steg-fér-steg instruktion
(med 34 bilder & ritning i fullskala) klarar Du av att bygga PENNI och FLYGA DEN! PENNI &r en riktig
helikopter som hovrar, stiger till taket (som i Frescati) eller gr i en riktning alltefter Ditt énskemal.

Sétt in 100:- pa postgiro 32 76 90 - 4 ACKUS eller sdnd in '
kupongen till ACKUS, Akersliden 3, 446 00 Alvangen.

pXe

st PENNI till mig mot 100:- + postf.-avgift & porto!

Postnummer

Adress

Insindes till ACKUS, Akersliden 3, 446 00 Alvingen
Telefon 0303-384 81

"En hipnadsvickande viil
fungerande liten helikopter
forvdanade mdnga!"

Citat frdn Bo Girdstads missreportage i AoH.

W

OBS! Gubben fir tyvirr inte
félja med vid flygning —
"inverkar negativt".
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Ett bra . alternativ

Tekniska data

Rotordiameter 1040 mm
Stjartrotordiameter 214 mm
Kroppslangd 1067 mm
Rekommenderad motor 6,5-7,5 cc
Flygvikt ca 3,2kg
Rekommmenderad radio 4 kanaler

Enkelt och robust rotorhuvud
Plastkdpa med trainredning
Lattviktschassi i dural-
aluminium

Hoégkvalitativ maskinarbetad
mekanik

Samtliga reservdelar till-
gangliga

Mycket goda flygegenskaper

Generalagent och distributér
Behco Co AB Tel 08-87 30 30
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Aktivitetskalender fér klubbarna inom VLM 1989

Forbundsmote
8-9 april 1989 i Umea

Surstrémmingsmeeting

Lars-Berno Fredriksson 0320-
13116; Ake Johansson 0320-
11902; Jan Svensson (hem)
0320-41336, arb 0320-14640;

9 sep9 Starkotter Cup, DM lina  Matfors modellflygfalt Malfors/YLM Mikael Eriksson 060-212 95

10 sepl6 Frillyg, 77 cm Biinkas torpet, Alnd VLM Anders Eriksson 060-55 44 59

‘—_--_-—_-—---------_-_---—_--

I | Tostareds-tréaff
I Nr Datum Meetingens namn Plats Arrangor Kontaktman l h OS Marks
I 1 mard Sikerhetsutbildning Hiamdsands Brandstation VLM Bo Sjsdin, 0611-763 96 : d Ilfl kl
: 2  marll Modellsport Cup, F3B-T  Bjorkofjarden Njurunda MFK Bjom Larsson, 060-56 23 68 l o e y g Ubb
l 3 mar 18 DM F3B-T Meddelas gm utskick VLM Soren Sundstrdm, 0612-228 78 I
I ¢ aprs9  Forbundsmote Umea SMFF SMFF exp, 011-13 21 10 | Marks Modellflygklubb vill
| ] I hiarmed goéra Modellflygnytts
I 5 jun3-4 Modellflygets Dag Modellflygfalten Klubbama Henry Hahlin. 060-53 68 97 I lisare uppmﬁrksamma pﬁ att
" 6 jun17-18 Nattivlingen Midlanda Flygplats MFK Skvaden  Anders Eriksson 060-55 44 59 I Tostareds-traffen i &r intrdffar
den 17-18 juni. Har Du funde-
I 7 jun30- Langselemeelinget Langsele Flygplats VLM Bo Sjédin, 0611-763 96 l . . ] o
jul2 o ringar kring triffen kan Du
| I kontakta nigon av de hér per-
I 8  aug 19-20 Starkotter Matfors modellflygfait Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80 I sonerna:
[ 4

| Smétt & gott i vart nyfyllda lager!

NEW SUPER PLUG DRIVER AUTO POWER PANEL

Ger Er en helt automatisk glédstrom direkt fran 12V. Ger férutom glédstrom aven 12V for starters och 6/12V
Helt elektronisk med pulserande glédstrom. for branslepump mm. Glédstrdmmen &r helt automatisk
Cirkapris ENDAST 195:- » (artnummer CS 1102) och pulserande. Cirkapris 312:- « (artnummer CS 1103)
NI-START KWICK KLIP HYLSA

som ar en glodstriftsklaimma typ sockertdng med hylsa  Glodstift-klamma typ sockertdng. Banan och klammor
f6r batteri. Passar bade for vanliga batterier eller f6r  medféljer. Cirkapris 59:- « (artnumnmer CS 1115)
NiCad-cell eftersom laddkabel f6r 12V medféljer. Behan-

digt format - passar fickan. KWICK KLIP NYPA

Cirkapris inkl laddkabel 180:- « (artnummer CS 1112) Glédstift-klamma typ kladnypa. Banan och klammor
Cirkapris exkl laddkabel 122:- « (art-nummer CS 1113) medibljer. Cirkapris 43:- « (artnummer CS 1116)

CHECK-MATE SUPER Il
Kolla Dina ackar pa faltet med Check-Mate!
" _ Ett maste f6r alla mekboxar! Cirkapris 215:-

CHECK-MATE
RING GARNA FOR VIDARE INFORMATION

VIHAR MYCKET SOM KAN PASSA!

SUPERIL  (.)

SMITTER
CEIVER & TRAN
fl:(W[;:-Cacl BATTERY CHECKER

PRODUCTS

DN erecision - ATERFORSALJARE AR VALKOMNA!
TEXS 0.6 v-— TX

a8V F*-').%FF ** Wm a " o"Zf **

| ‘ Angsgatan 15 - Box 279 - 332 00 Gislaved - Tel 0371-101 11 - Fax 0371- 110 33

Ym _L ———-—-———-—————-———————--————--———-—’
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Futaba — Originalet,

nar kopiorna inte racker till!

Du kiper en Futabaradio till din vilbyggda modell nér du vill ha det bésta i radiovag, nar du vill veta att
grejorna funkar sékert, ndr du bara vill g in for att kora och njuta av att modellen direkt lyder minsta impuls.
Futabaradion ger dig allt: Overlagsen funktion och kvalitet, 1ang rackvidd, laddjack pa alla modeller,
reversering, fritt utbytbara kristaller inom banden, 1agt pris och ett brett sortiment fran en kompetent och
erfaren leverantor,

FLYGRADIO CONQUEST
4 el 6 kanaler

Komplett sats med 3-4 servon, mottagare, fastplatlor,
skruv mm.

BIL FX 10

Vilbyged off-roadbil f6r 7 2 5 =B
nyborjare. Bakhjulsdriven  Pris: °

och komplett med motor.  inkl moms

BILRADIO
ATTACK-R
2 kanaler

Komplett sats med 2 servon,
mottagare, [Astplattor, skruv,
BEC-krets m.m. Torrbatleri-
utforande.

Pris: 5 7 5 o™ inkl moms

RCC ar distributor for ledande
fabrikat som: Pilot (flygmodel-
ler i tra) EZ, motorer fran
Enya, Saito, tiltbehor m fl
artiklar

FUTUBA SERVICEGARANTI

| Fuluba Service ar unik. Den innebér att vi atar oss atl ulfora vilken reparation eller service som helst Lill ett pris
som [.n. ligger under 100-lappen. Dé du! Kraven &r all du inte gjort nagon form av ingrepp i radiosetet eller vant |
plus och minus fei. Reparationstid under 10 dagar.

—i Radio Control Center AB

Gillesgatan 10, Box 124, 56122 Huskvarna, tel 036-14 53 60
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Mistarmodeller fran

Multiplex
Segelflygspecialisten

DG-600

Arets seglare 1988

Spannvidd:
3960/3500 mm
Ca-pris 2045:-

. ]
Cortina
Spannvidd 3490 mm
Ca-pris 1860:-

Alpina Magic

Marknadens stérsta segelflygplan?
Spannvidd 3,8-4,4 m
Ca-pris 2423:-

S

Rekvirera Multiplexkatalogen!

Tysk utgava 140 sidor i farg, 40:-

Engelsk utgava 60 sidor i farg, 30:-

Enklast sand in namn och adress tillsammans med
check/sedlar eller girera till postgiro 375451-2

Agent och distributor for Mul-
tiplex flygplan och tillbehor

Aterforsaljare sokes

1 = hobby och
HOGANAS | sekwoni
Affar och kontor Affar och lager
Box 133 Furutorpsgatan 73
Storgatan 48, 263 22 Héganas 252 46 Helsingborg
042-302 30 042-14 33 77

.-MODELLTRA FRAN.—i

MODELL
Produkter

SKANDINAVIENS
/”")_/ LEDANDE INDUSTRI
FOR MODELLFLYG

Box 2060, 871 02 H&irndsand, Sverige, Tel. 0611-165 00

Nagral Vart Tomtmora PeA:s Hobby-
prisexempel pris snickeri Rotorblad Borgen

Balsaflak

1,0x100x1000 mm 8:00 9:20 9:20 8:45
1,5x100x1000 mm 9:00 10:20 10:50 10:20
3,0x100x1000 mm 12:00 12:90 13:85 12:55
5,0x100x1000 mm 15:00 16:50 17.75 15.75
10 x100x1000 mm 23:00 29:10 25:30 24:40

Balsalister

3x5x1000 mm 1:10 1:45 1:35 2:50
5x5x1000 mm 1:40 1:.90 1:75 3.00
10x10x1000 mm 3:20 3:55 4:40 4:50
Furulister

3x5x1000 mm 1:10 2:.00 1:60 3:90
5x5x1000 mm 1:40 2.75 1.95 6:40
5x10x1000 mm 2:20 4:20 2:65 6:40

Véara trdvaror, byggsatser och dvriga artiklar fér
modelibygge kan Du képa hos de flesta vélsorterade
hobbybutiker eller direkt fran oss pa postorder.

Borgs Hobby, LINKOPING + Mora Lek & Hobby, MORA i
Model-Craft, MALMO - Aros Hobby, VASTERAS
Leksakskillaren, HISINGS-BACKA « Lek & Hobby, OREBRO I
Hobbycenter, GOTEBORG - Punkt Leksaker & Hobby, VKSTERAsl
Transfunk, KATRINEHOLM - Noréns AB, ARJANG
Hobbyelekironik, VARBERG » TK Trading, Drammen, NORGE |
Fladie handel, BJARRED - Havannamagasinet, KRISTIANSTAD
Present & Leksaker, GRUMS - Avionics, Riskov, DANMARK I
Finlands Flygférbund, Helsingfors, FINLAND
Roffes Modellflyg, STOCKHOLM - Hobbytjinst, TABY |
Frimodigs Lek & Hobby. UDDEVALLA - Hobbykillaren, SAFFLE I
3F:s Hobbyservice, OXELOSUND - K Strém & Co, PITEA
Lektjinst, SKELLEFTEA « Umes Sj6jd & Hobby, UMEA ||
Contir RC Hobby, KéP_I_NG + Hansa Hobby, VISBY |
Hégands Hobby, HOGANAS - Hakans Hobby, OREBRO
Norwegian Modellers, NORBERG - Bil & RC Hobby, SATER I
CG:s Modellhobby, NORRFJARDEN - RC Hobby Syd, YSTAD |
Véler Hobby, Valer, NORGE - Sigtuna Hobby, SIGTUNA I
Kneippens Modellhobby, NORRKOPING + Lek & Hobby, LULEA
OP:s Leksaker, KUMLA - Hobbyboden, OSTERSUND I
Varuhallen-Hobby, ANGELHOLM - KB:s RC Hobby, FALUN I
Olins Export & Import, Abo, FINLAND - Lekcenter, HALMSTAD
Time Killing Products, STOCKHOLM - Lekcenter, VASTERVIK I
Norwegian Modellers A/S, Ténsberg, NORGE
Cykel & Hobby, SKELLEFTEA + RC Elektronik & Hobby, LULEA I
Nils Hobby, GOTEBORG « Karby Déck & Fritid, TABY
Thylins Service, LULEA « JK:s Hobby, KARLSKOGA |
PG Aircraft, DANMARK - Fribergs Hobby & Cykel, TRELLEBORG I
Flygbiten Arsta, JOHANNESHOV « Hobbyboden, HOGANAS
Modellflugbedarf Hollein, Coburg, VAST-TYSKLAND I
Kultaslivet KY, Rauma, FINLAND + Flyghobby, LIDKOPING |
Ole Westergaard, Arhus, DANMARK - Dakon HB, LUDVIKA
Aero Design, KRISTIANSTAD - Bérjessons Modellflyg, OREBRO |
Hobby-Modeller, Trondheim, NORGE + Hobbyboden, HOGANAS |
Modellbau Gerd Krick, VAST-TYSKLAND I
Kjells Lek & Hobby, STROMSTAD - Flyghobby, LIDKOPING
Lek & Hobby, KATRINEHOLM -« Jaro Hobby, Faervik, NORGE
Stens Hobby, Bodd, NORGE « Hobbyfantasten, SODERTALJE I

Skandinavisk Modellflygcentra, Séby, DANMARK
Kenneths Modellhobby, STENUNGSUND I
Tubra Leksaker, TROLLHATTAN |
) I

-———--——--———-_——-'



Balsaira, plywood, pianolrad
Radioanlaggningar
Tillbehér, bransle mm
Aven poslorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar péa lager &ven till 4ldre motorer

Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen « Mixen » Bo Gardstads samtliga
modeiler - nu &ven med f4rdiga spryglar
Hela FLAIRs sortiment - Skalarltningar
Bekl4ddnadsmaterial

MOTORER - frvine « Webra « Enya - OS

Futaba » JR « Graupner - Sanwa
Multiplex » Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller - byggsatser - beklddnad - balsa
och diverse modelitliibehdr

FLYG - BIL - BAT

modellfiyg
ALINGSAS P 4 GENARP GAVLE
AERO > Romele
MODELLMATERIAL A i4;
till salu PRODURTER Elektronik-RC-Hobby JLANE
Byggsatser i tré, metall, plast Nymbvagen 110, 290 34 Flalkinge , RADIO B

Butik: 8. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 1032, 801 34 G4vle
Telefon 026-12 60 55

FEX_@LUNDA&““BBY

FROLUNDA TORG

RIC O
Bil SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

SALJES

Du laste vil P-A Eliassons
artikel om ELFLYG-VM i
Modellflygnytts julnummer?
ASTRO-motorer finns nu i
Sverige. Har nagra exempel:
Cobalt 05 7 cell 795:-
Cobalt 05 FAIG 7 cell 1.075:-
Cobalt 15 G 12 cell 1.075:-
Cobalt 40 18 cell 1.275:-
Dessutom finns ASTRO bygg-
satser och tillbehér, SANYO
ackar, K&W fillbara propell-
rar och SERMOS kontakter.
KATALOG sinds mot 10:-.
LRN Teknik

Osterdngsgatan 71

753 28 Uppsala

018-69 63 80 & pg 39 76 20-6

RITNINGAR TILL
RADIOSTYRDA

MODELLER

Ritningar till bra konstruktioner kan du
fa genom att férskottsbetala beloppet
till postgiro 432946-2 och skriva ritning-
ens namn pa talongen.

KOMPIS nybérjarseglare 2 kanal  60:-
SK78 Klassisk nybdrjarmodell. 65:-

ELECTRIC LADY elseglare 65:-
LISA stor termikseglare, "A2:a" 110:-
JOHANNA valkand oldtimer, 220 cm110:-
LILL-JOHANNA charmig dotter 65:-

A4 deltamodell av balsaflak 50:-
COMBAT LIFT RC-combat 40:-
PLUMS flottérer fér SK78 35:-
JET FIGHTER jet style 90:-
JOSEFIN TV-dubbeldackaren 90:-
STARFLYER flygande vinge 60:-

OLDTIMER nostalgi, nybériarmod  90:-
LAJBAN lajbans nyborjarmod!(AoH) 70:-

Aven postférskott
Bo Gardstad 0762-77757
186 32 Vallentuna

| | GOTEBORG |
Ha I

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

TAG nytt & beg » FLYG BAT - BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser

S Futaba
= Teieton, R O Bl mar s % Digitalmuitimetrar % MODELLFLYG - BAT - BIL
0322-311 13 KLUBBRABA'I'I'EAR HUMANA PRISER TAG MOTORER
KVALLSTID AVEN BILAR OCH BATAR RADIOANLAGGNINGAR
0322-350 78 POSTORDER - Katalog mot 10:- Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -
GOTEBORG GOTEBORG GOTEBORG

Hugget’s Farg

e Stor sortering i glasvav och
matta fran 20-600g

e Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 tirger

Epoxyplast

Aterforsaljare t6r Jotun, Sverige

Aven postorder

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!

Massor av annat smatt och gott! Butik: Linnégatan 32 A, o BALSA
'I‘q VALKOMNA DG o BveesatseR
1 IN! I Tel:031/14 18 14, 14 46 14 o LIM, LACK. stc
- |
Modeller siljes! VHS RC-Videos CORESHET B T N
NATANS HOBBY l

Belanca Decathlon 1/4 Pilot-
byggs, fardig 1.000:-; OSTFT
120 Gemini, 2-cyl knappt kord
2.000:-; Speed Astir segelmo-
dell, helt i glasfiber, spv 375
c¢m, som ny, 2.000:-; ASK mo-
torseglare med OS 25, spv 295
cm, 500:-; Ogar motorseglare
med OS 40, spv 355 cm 600:-;
Piper Cub spv 180 cm, sidenkl.
400:-; ED diesel, 2,46 cc med
trottel, 350:-; Enya diesel, ny,
300:-; OS Max, 1 cc, ny, 300:-;
Seacat flygbat, 300:-; OS Max
25, 1 st, 300:-; OS Max 1 cc,
200:-; Taifun Sprinter 1,78 cc,
100:-; Fox 0,7 cc med RC-trot-

tel, ny 300:-.

Bengt-Ove Bengtsson
Fyrklovergatan 4

434 46 Kungsbacka ‘
0300-113 72 AT
HELIKOPTER Kalt med mo-
tor - ¢j sliten! 1.400:-.
08-73025 73

RAINBOW 20 Nybyggd mo-
dell med motor OS Max 25 sil-

jes p g a brist pd plats. 130:-
.0501-351 72

OLDTIMER Playboy for S-
6,5 cc motor. 200:-,

0501-351 72.

Ducted Fan Models, 2 tim,
190:-; Old Warden 1986, 150:-
samt Farnborough Air Shows
1956+1957, 190:-; RC-tid-
ningen Modele Magazine 42
ex 1980-84, 290:-. Porto tillk.
Sten Persson, 035-10 49 43,

P St

4

p-
[
SVARTVLAl

for modellflygnytt

I

| (den lilla vénliga butiken |
| med det stora sortimentet) |
| utokar nu med modeller [
| frin FLAIR! [

o Ar Du nojesflygare?

l o Gillar Du dubbel- [
| dickare? [
| o KanDu n¢ja Dig med [
| semiskala? |
| Kontakta da snarast |
| NATANS HOBBY |
| 43024 Virs-Backa |
| 0340-600 66 efter k1 1700 |

% ALGEBRA, for termikflygning
(F3B-T)

% Nya servon fran 135:—

MICRO STAR metallvéxellada

och kullager.
Optimal 16r ving-
monterlng 20 g.

MICRO-STAR

sl

w Fulistindig service pa hela
servoprogrammet.

% GRATIS prospekt —————

sailplanes

Bréatenvagen 17B
70375 OREBRO
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modellflyg

A A A

GOTEBORG

\ STORT URVAL

—— Modelljarnvégar

HALMSTAD

RC-anldggningar - Byggsatser

Tillbehdr och balsa

HOFORS
PeAs ROTORBLAD
Allti trd for modellbyggare

Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad

HUSKVARNA

\ RC bil, bat, flyg ! Bilar: Carlsson och Challenger Vingstatior, profilhyviade i furu Radio Control Center AB
\ —— Plastmodeller \ Roderlist, skevroderfist GROSSIST MED DIREKTIMPORT
—— Bilbanor Buggy:TT, Sigma och Carlsson Balsa, furu, plywood osv Radioanlaggningar, byggsatser &
Atertbrsaljare antages motorer med kvalitet till ratt pris
och dven elektronikkomponenter Prisli i
§ p rislistor mot dubbelt brevporio FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP
PR A .J _)\ s Besoksadress: Nyangsraden, Saito, IM, Fuiji, AYK, MK, Aviomodelli.
\ / _‘fﬂ,/ J:’:) ] \ RI:$ ELEKTRONIK & HOBBY Gruvstugan, Langnés, Hofors KONTOR
ALIDA SODERDAHL AB Postadress: Kéllarvagen 13, Gillesgatan 10, 561 32 Husk:
\ H T 1 § Kungsgatan 20 AB 35120070 $-810 10 Torsaker Ordortalofon 03614 5360
Norra Hamngat 30 - GOTEBORG « 031-80 69 0 ) 302 45 HALMSTAD Telefon: 0290-851 37 & 407 32 Oppetvard9-12,13-17
HOGANAS/ HELSINGBORG LIDKOPING LINKOPING

HOGANAS | hosoyeet |

Storgalan 48, Hoganas, 042-302 30

Lunchstéangl 13-14, Lordagar 9-13
Furutorpsgatan 73, Helsingborg
042-14 33 77

o RC-flyg-bil-bat

o RC-anldggningar

o Stort sortiment tillbehér

o Hobbytré

o Motorer OS, Enya

Bestill MULTIPLEX-kataloger

engelsk 30:- o tysk 40:-

sedlar el postgiro 375451-2

OPPET: Man, Tis, Ons, Fre 10.30-18

KUNGSBACKA

Ve [CERp3o0E

- L

o~ T

BRA

Sortering for alla hobbyentuslaster
Alltid ratta

Vilkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

e F0ychobby

Silverskj6ldsgatan 7
531 00 Ligdképing, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radlo: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bll och -flyg
POSTORDER
Oppat Ma-Fre 1530-1800, Lér 1000-1200

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

———
Modelljarnvégar - Bilbanor

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

LULEA

e Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasorliment

Stor lillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring 16r information

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

_Te.0S20-25861-48883

Vatientornsvagen 12 951 61 Lulea

—

LULEA
THYLINS SERVICE - LULEA
RC-specialisten | var norra landinda!

Motor
Radlo

OS - Enya * Irvine « Rossi « Webra
Multiplex * JR/Graupner « Futaba
Sanwa « Hitec

Byggsats SIG, Kato, Marutaka m fl

Bil Kyosho

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder » Kontokort tages

THYLINS SERVICE
Stationsgatan 62
95132 LULEA « 0920-129 29 & 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 + 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

"l"f—
/son \
DUGEEC el
-4

Tel: 040-714 35
Det mesta och det basta for RC-tlyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljérnvag,
bilbanor mm.
0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

liviingsregler

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser sker
mot postforskott

46

Kép grejer fér Dig sjélv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygmérke

kiubb-blazermiirke

rockelagsmirke

SMFF-dekaler

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

tE&viingsprotokoll

Férbundsmirke, rockslagsmérke
Férbundsmérke, blazermirke
Slipskiimma med férbundsmérke
Nyckelring med férbundsmérke

Modellflygmérke, brons
Modellflygmarke, silver
Modellflygmaérke, guld
Modellflygmérke

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st

Elflygboken, nyhet!

Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhand!edning F4C, 89 ars regler
Handbok: "Att vara modellflygare"
Handbok: "Modellflygets grunder”
Bokpaket: "Vi modeliflyger", 2 delar
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats

LINUS, linmodell, byggsats
LINUS, enbart ritning
Byggplatta, 120 x 24 cm
Byggplatta, 60 x 20 cm

Kiddselppr, gult & rétt, 12 el 21 g/m®, per ark
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88

2:-

285:-

40:-
20:-
4:50




nytt

modellflyg

7 - JCCON

KVALITET + TOPPRESTANDA

2.5-3.5-6.5-7.5-10.0-10,7-11,1-13.0-15,0¢cc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

N

e 3 :
LL-AIR:

RC ar modellen!
Ritningar fran

BRIAN TAYLOR *

Katalog 10:- + dubbelt brevporto -

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

S,
-\

SIGTUNA

SIGTUNA HOoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tillbehor
RC-1lyg fran bl a SIG, Modelhob, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS, Webra, HP, Super Tigre,
levine m fl
Elmotorer for flyg och batar
RC: Sanwa, Fulaba, Challenger m fl
ELITE skalaritningar och ritningar
av Bo Gardstad
Pollardrdr & Maxladvinschar och

gtfselzls)c - I,n’ m‘,‘rﬂmx }."I SIDEN 42:- per meter! g\aslsor med gndra tillbehér & material
(LTI Ty TORF HAce rislista mot dubbeit rl
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom = e Oppot vard 16-18: (Stangt tisd Ird 10-15,
23040 Bara (17.00- 20.00) 0553-211 17 Postgiro 22 97 20- 8 TRADGARDSGATAN 10A 61300 O Ovriga tider telefonsvarare.
STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM

o RC-flyg -bil -bat & tillbehor
o RC-anlaggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

BOX 8153 » 104 20 STOCKHOLM
Butik: Pipersgatan 25 - telefon 08-54 84 55
Oppet man-fre 12-18 « Lor 11-14

x BOCKER x
* TIDNINGAR x
* RITNINGAR x

Flyg - tag + bat - modellbygge « militaria
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger * boklistor « postorder

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Roffes madellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44
e

=

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanldggningar
CB-spinner och kvartskala-
tilibehor Macs Product

TROLLHATTAN

ubra
L \EIKIS]AIKEIR

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,

TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR

* FLYG

* TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)

461 22 Trollhattan Tet 0520-135 45
| Arkaden vid torget

* BIL
* BAT

motorer, glodstift, ackar.
Nu dven modeller fran Flair

Grubbevigen 63, 902 50 UMEA

Tel 090-14 44 02,

Byggsats  Nérskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Gldd Irvine, Laser & MVVS
Dlesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Brénsle Diesel och gldd

Box 47 430 24 Varébacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

VASTERAS

Férbundsordférande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53 bost
(Kvallstid 1800-2000)

| Vice ordférande
Bengt-Erik Séderstrém
Rullstensvagen 17
616 00 Aby
Telefon 011-605 58

| Sekreterare
Bo Bring
Stora Nygatan 15
411 08 Goteborg
Telefon 031-10 07 10 arb

Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47 bost

011-19 13 86 arb

medlemmatr.

Ledamot

Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Suppleant

John Herdin

Hallonvégen 100 |

196 31 Kungséngen
Telefon 0758-763 17 bost

Utbildningsledare
Hanns Flyckt
Akershultvagen 2

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10 bost

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson

Box 80 44

421 08 Vastra Frolunda
Telefon 031-49 30 55

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som

Grenchef Linflyg t f

Bengt Lindgren

Orrstigen 60

144 00 Rénningen

Telefon 0753-538 36 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefax 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef radioflyg

Anders Gustavsson

Alstavagen 6

702 21 Orebro

Telefon 019-16 15 41 bost
0589-829 70 arb

Expeditionsférestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffr for
Modellflyg

RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehér . motorer . bilar . batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

OREBRO

HAKANS | HOBBY
FRITND

Lundvdgen 11 (HOVSTA)

703 76 OREBRO
Tel 019-22 66 13

* FLYG * BIL * BAT *
® RC-anlaggningar @ Motorer
® Byggsysiem @ Tillbehor

Dessutom personlig service och
laga priser

€ 1989 &rs RC helikopter/autogiromeeting kors 10-11 juni
1989 pd VGF/mfs Lemstanisflygfilt. Ring PeA for vidare

info. 0290-851 37.

I allra sista minuten kom det hér in ....

@ Grinscupen i helikopter gér i Oslo p samma plats som for 2
ar sedan. Datum 29-30 april. FAI F3C & Heli Populir kors.
Ring Dag Eckhoff for info. 00947 2-417 455 arb & 00947 2-
460 128 bost. Vill Ni ha hotellrum eller dylikt ordnat fixar
Dag det gérna. Startavgift for tivlingen NOK 100:-
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