


PiC LIMSORTIMENT - CYANOACRYLATLIMMER (CyA) & TILLBEH@R

PiC STIC™
ORANGE "Bésta val" CyA
* Aliround Cya lim
* Medium torktid, 30 sek
* Fyller ojamnheter

PiC sTIC™

ROD SNABB CyA
* Djupt intrangande
» Snabb - 2-3 sek

MAX
MAX

GAP FILLING
WULLELEEEEEE

GAP FILLING

MIN
MIN

yi= yi=
PiC150 {4gram 39: g = PiC 151 14gram 39: b =
PIC 100 28gram 59:- 8z= PiC 101 28gram 59: 32=
PiC 200 56 gram 97:50 e PiC 201 55gram 97:50 =
PiC STIC™ o= PIC PLASTI-STIC™ oi=
GUL LANGSAMT CyA++ 3 = Polystyren (plast) CyA 3 =
- Ger maximal arbetstid & = « For plastmodeller s
+ Langsam torktid, 90 sek °5= - Bast fér compositmtri °3=
« Hod fylinadsgrad 3 - Ej sniffbar, ej brandfarlig 3
= =

PiC 152 14 gram 41:-
PiC 102 28 gram 59:-
PiC 200 56 gram 97:50

PiC 150 14 gram 39:-
PiC 100 28gram 59:-
PiC 200 56 gram 97:50

CURE TIME

CURE TIME
MIN

PiC FOAM TREAT™

"SKYDDAR STYROFOAM" ==

« Hindrar Cyalim att sméllta |

 Limma skumplast pa se-
kunden med Cyalim &
Foam Treat

PiC PRONTO™

CYA ACCELERATOR

« Paskyndar limning

* Fylinadsférmagan
forbattras ytterligare

- Bildar skyddande hinna
pa PiC poxy’s

PiC 802 56 gram 65:-

PiC 818 56gram 65:-

PiC SLICKER™

TOOLING AGENT

¢ Prevents CyA glues from + Slappmedel fér Cyalim
bonding to hands P och epoxilimmer

* Repells epoxies, paints - - Patenterad teknologi

e Easy clean-up 5 '

¢ Patented technology

PIC706 20 ML. TUBE List $4.95 | — A .
PIC700 100ML BOTTLE  List$8.95 PiC730 20ml 65:-

PiC SKIN SHIELD™
HAND CREAM

PIC APART™

"Rengér och I8ser upp"
+ Avldgsnar torkad Cyalim
fran hander, klader och

verktyg mm
* Loser ej plast
* Tar bort torkad farg

PiC TIPS 'N TOPS™

"RESERVDELAR"

» Ldsa toppar & spetsar
(4 av varje sort)

 Passar alla storlekar av
PiC Stic Cyalimmer

PiC 500 28 gram 45:- | PiC 650 12:50

FAM © PIC 1988 ANl Figihta Reserved

I var katalog/prislista 1988/1989 finner Ni hela vart sortiment av modellflygplan, bilar, batar, helikoptrar & tillbehér.
Katalogen finns i de flesta Lek & Hobby-butiker f6r 20:-. Katalogen kan &ven bestallas direkt fran oss!

Y . (1) = e H . o
mlnlcars Fraga efter vara produkter i "Din" butik. minicars

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala modellhobbygrossisten



MODELLFLYGNYTT - organ
for Sveriges Modellllygforbund
utsiindes till prenumeranter och

forbundets samtliga medlemmar

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-10 07 10 arb
0302-220 32 bost

Fackredaktor friflyg
Lennart Flodstrom
Soldatviigen 25

444 41 Stenungsund
Telefon 0303-803 77 bost

Fackredaktor linflyg

Ingemar Larsson

Forbondegatan 14

462 00 Vinersborg

Telefon 0521-112 10 bost
0520-919 56 arb

Fackredaktor radioflyg

Bo Holmblad

Postldda 6805

773 00 Fagersta

Telefon 0223-520 62 bost
021-19 43 46 arb

Fackredaktor Utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Lidersiittraviigen 99

175 70 Jarfilla

telefon 0758-11425

Forbundsordférande

Olof Pennborn

Tjémgatan 17

Telefon 042-22 25 53 bost
Endast k! 1800-2000

Redaktion & annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 redaktion
035-404 45 bost

Telefax 035-14 86 87

Annonspriser:

1/1-sida 2.300:-
1/2-sida 1.200:-
1/3-sida 900:-
1/4-sida 700:-
1/6-sida 500:-
1/8-sida 400:-
1/16-sida 200:-

Direfter 50:- per spaltcm

Priserna giller {or annonsmaterial
inlamnat som helt fardigt, positivt

original.

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
sittning, firgdelning mm till
mycket 1dg sjilvkostnad!

Distribution
SMFF Forbundsexpedition
Sandbergsgatan 4, Box 100 22,

600 10 Norrkdping. 011-13 21 10.

Prenumeration

Prenumeration 90:- per 4r insiittes
pa postgirokonto 51 81 65-6,
SMFF, 600 10 Norrkdping

Efterapning tillites giirna och
med eftertryck!

Forbunds -
mote 8-9 apfﬂ

1989 i Umea Innehall nr 5 1988

Skala: Att bygga med stalror 4
Skala: Friflygande skalamodeller 6
Skala: Piloter skall det vara 7
Flodas friflygkrénika 8
Bagges Horna 9
[ Model Craft d Motortest: Rossi 90 DF 10
och O.5. Combatserien - nu tranar vi! 12
5“’"‘;5;0. Helikopter-EM i Eibergen 14
?;,gdeuﬂyg! Linflyg-SM i Nyképing 16
:-.;: = Dragning i motorlotteriet 19
> i Kan Du ldgga upp en miljon? 19
}ném Ett brev om sékerhet ... 20
2 Ett brev till om sékerhet ... 21
" Kolla strommen & flyg sikert! 22
Modeliflyget i Sverige idag 23
Man &r vil med i SMFF! SMFF'nytt 27
: ) Nya prylar 30
Segelflygspalten 35
Fran Klubbarna 38
OMSLAGSBILDEN En snygg vinterbild av
Hans-Olov Lundquist far tills vidare ersdtia brist

pa snd och kyla sd hiir drs. Var dr vintern?

S8d har det dter gdtt ett dr som alla andra pad gott och ont. Det hér dret har dock
inneburit lite nyheter. Verksamheten inom distrikten har borjat fungera. Det har varit
utbildningskonferenser bdde i allmiin ledning och i sikerhet. F. drhoppningsvis kommer
en uppfoljning av bdda typerna att ske under det nya dret. Vidare har tvé distrikt
tillkommit, Vdrmland och Dalarna. Vilkomna! Vi skall ofrirutet arbeta vidare pd att
sd smaningom fa hela landet indelat i distrikt. Varfor? Jo, precis som i idrottsforbundet
dr det distrikten, som har mdjligheter att hélla direkt kontakt med de enskilda
klubbarna,men de kan ocksd att direkt pdverka forbundsstyrelsen under tiden mellan
tvd forbundsmdten.

Sd var det det sedvanliga nydrsléftet. Skall vi lova varandra att 1989 blir ett nyrekryte-
ringarnas dr? Vi mdste éka andelen medlemmar under 26 gr. Mycket av var verksam-
het stdr och faller med denna kategori medlemmar. Sd gack ut och vdrva! Du har vil
for resten ldst om vad Du kan vinna pd virvning? Ar det inte vért ett forsik?

Sd till sist. Under jul- och nydrshelgen var jag i kontakt med KSAK :s ordférande

Ake Sundén. Han undrade, om inte tiden var mogen for ett ndrmare samgdende mellan
KSAK och SMFF. Det dr jui alla fall sd att modellflygarna en géng kommit frdn
KSAK och alla vdra kontakter med FAI mdste gd den vigen. Du, som har synpunkter,
hor av Dig till Modellflygnytt. Sture Tingwall - vdr redaktir - har lovat stilla utrymme
till forfogande for en mini-debatt!
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Foto via Svensk Flyghistorisk Fbrening

Att bygga med stalrér

Bengt Kéllstrom bygger svenskt. Efter Stork och Sk15
kommer Sk12 Stieglitz - med intressant rérkonstruktion.

Inom skalabyggandet finns
minga metoder och mdjlighe-
ter att framstilla sitt objekt.
Den klassiska metoden med
balsa/plywood stér sig bra och
kommer férmodligen att géra
si inom overskadlig framtid.

1 den hir artikeln skall jag for-
soka beskriva en lite mer udda
metod ndr det giller kropps-
bygget till mitt nista skalapro-
jekt - en Focke-Wulf Stieglitz
eller Sk12, som den hette i
Svenska Flygvapnet.

For nagra ar sedan kom jag
over ett mycket komplett rit-
ningsunderlag p4 Sk12:an vid
Krigsarkivet. Bland annat var
ritningarna pé kroppsstommen
vildigt detaljerade, varfor
tanken pa stilsrorstomme fod-
des tidigt. Ménga av 30-talets
flygplan var ju uppbyggda
kring en kroppsstomme av stil-
ror, s varfor inte forsoka detta
dven pA en modell. Stig Berg-
strom i Malmé har hunnit pro-
va metoden pa ett par modeller,
Xarf(‘ir jag kontaktade honom

for att £ lite tips. Med hjalp av
dessa och eget funderande har
jag numer en férdig stomme till
Sk12:an.

Lite om lodteknik

For att fi tillfredsstdllande
héllfasthet pa ett projekt av det
hir slaget 4r det sdkrast att vél-
ja hardlosning. Silverlod med
lampligt flussmedel finns att
kopa pA de flesta jarnafférer.
Observera dock, att det inte 4r
billigt! Man bor dven ha till-
ging till en tillricklig virme-
killa, vilket kan vara en gasol-
virmare med spetsliga. Smalt-
temperaturen for silverlod lig-
ger pa cirka 600-700°C varfor
kapaciteten pi bridnnaren bor
ligga 6ver 1000°C.
Passformen pad kontaktytorna
vid 16dstillet skall vara s& nog-
grann som mdjligt. Forutom
béttre hallfasthet blir dtgngen
pA silverlod minimal.

Sjdlva lodningen &r ganska
enkel bara man har i minnet att
pafora lodet forst ndr 16dstillet

ir tillrackligt varmt, vilket in-
triffar ndr r6ren borjar bli
“mellanréda”.

Materialval

Man bér ha kalldragna stAlror
di varmdragna blir for mjuka
och sladdriga for detta 4nda-
mal. Godstjockleken ska nog
helst inte 6verstiga 0,5 mm for
att vikten skall kunna héllas
nere. Dimensionerna finns frin
0,3 mm och uppdt och fir an-
passas till den skala man valt
till bygget.

For att ytierligare fA konstruk-
tionen s 14t som majligt kan
aluminiumrdr anvéndas till en
del i bakkroppen. De far di i
stillet limmas i stillet for sil-
verlodas.

Arbetsteknik

For att fa si god passform som
mojligt vid I16dpunkterna méste
andytorna pA réren formas si
att dessa passar mot radien pa
roret. Sjilv anvinde jag hdr en
pinnfrds med samma diameter

Stora bilden visar en Ski2 fran
den tiden det begav sig.

Till higer hemligheter bakom
rér-lodning: Pinnfrdsen, som
rundar rérdndrana "indt",
vinkelskruvstycket, som haller
roren under forsta lodningen -
det blir rdt vinkel!

Sd ndgra ndrbilder pd ror-
konstruktionen och ldngst ner
en del av Bengts fina kropps-
dokumentation.

som roret. (se foto). Den, som
inte har tillgdng till fris far
anvinda sig av exempelvis en
rundfil med motsvarande diam.
Nir sedan réren skall héllas pa
plats under l6dningen finns oli-
ka metoder att vidlja mellan.
Den bista som ocksd naturligt-
vis dr den mest tids- och arbets-
krivande 4r att bygga en jigg,
som haller réren i rétt position
och vinkel. En betydligt enkla-
re variant dr att inforskaffa
nigra tvingar och ett enkelt
vinkelskruvstycke for nlgra
tior och pé det viset fasta och
16da r6r for ror.

Jag valde den senare metoden
och borjade gora tvd stycken
kroppssidor. Arbetsgingen &r
enkel. Man mirker ut pd de
lingsglende roren var "tvarro-
ren" skall sitta och borjar med
att 16da dit alla "tvArror", som
bildar 90° med det lingsgiende
roret, Hir anviinder man sig av
vinkelskruvstycket (se fig 1).
Nir man si arbetat sig igenom
att "tvarror”, fiaster man det
undre lingsgiende réret mot
alla "tvérror” (se fig 2), som nu
hélls p4 plats av tvingarna.
Man boér under arbetets ging
kontrollera rakhet och justera
eventuella skevheter.

Den andra kroppssidan tillver-
kas pd samma sitt, men hir
kontrolleras #dven den forst
byggda, innan respektive 16d-
ning gors - allt for att sdkerstil-
la likriktighet. Nir si bigge
sidorna ir klara, kan resterande
"diagonalrér" 16das pd sina
givna platser.



...mmllllli!numnmunnmuunullmulullluumllll ]

\ J

Nu kommer turen till samman-
fogning av kroppssidorna, vil-
ket bor ske antingen Gver rit-
ning eller nigon form av jigg,
for att man skall vara siker p
att det blir en symmetrisk
kroppsstomme.

Aven hér borjar man med alla
"tvarror" som skall sitta vinkel-
rdtt mot kroppssidorna (sett
uppifrin). Delarna hills sam-
man med tvingarna under 16d-
ningen. Kontrollera emellanat
att alla vinklar stimmer. Ar-
betsgdngen dr densamma hela
tiden tills alla "tvarrr" sitter pA
plats. Som jag ndmnde i inled-
ningen kan "tvirrér" och "dia-
gonalror" i bakkroppen utbytas
mot aluminiumrdr for att ge en
ldttare konstruktion. Samman-
fogningsmetoden blir som sagt
d4 limning. Antingen i form av
araldit eller bakpluver och
driinks med Zap eller motsva-
rande. Vid varje limfog &r det
av vikt, oavsett limningsmetod,
att roérdelarna ruggas l4tt med
fint sandpapper vid knutpunk-
terna (=limfogarna), for att f&
limmet att fista.

Avslutningvis 16des alla "dia-
gonalror" pa plats. Dessa beho-
ver ¢j hallas i lige av nigra
tvingar, utan sitter kvar av sin
egen passform.

£

Resumé

Har Du nu {6ljt beskrivningen
enligt ovan kommer Du att fin-
na att en frin borjan sladdrig
bunt ror forvandlas till en
enormt stark och férhéllande-
vis Iitt fackverkskonstruktion.
Idéen med fackverk #r lika
enkel som genial och eftersom
30-talets flygplanskonstrukto-
rer brottades med ungefér sam-
ma problem som dagens mo-
dellflygare kan det hér vl vara

en metod att prova pd. Vikt-
missigt kan tinkas, aft Stalror-
skroppen blir nigot tyngre 4n
motsvarande balsa/plywood-
konstruktion. Men inte mycket.

Den stora férdelen visar sig nédr
infdstningen till hjulstill, ka-
banstottor ctc skall tillverkas
och monteras. Hir dr det da
bara att 16da detaljerna pa
plats, si dr det hela kalrt. Med
balsakroppen maiste det till en
hel del forstirkningar och lim

for att fA fram ett godtagbart
resultat.
Stieglitzens kroppsstomme pa
fotona viger i detta skick 670
g, vilket d4 bestar av cirka 16 m
r6r med diametern 4 mm inklu-
sive silverlodet.
Ew utférligare reportage om
metoden och restermade bygg-
nation kommer i ett senare
nummer av Modellflygnytt.
Bengt Kdllstrom
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Hir overst "Taylor Cub”
naken och t v mer pdklddd
klar for langflygning. Nertill
Sigurd med gamle vinnen
Bertil Dahlquist - en av vdra
oldtimer-kdmpar!

... och Taylor Cub blir
dannu virre!

Hir bredvid visas Storebror,
som Sigge tog ut till timning i
november: en 126 cm magnum
“Taylor Cub"” E-2 fr&n 1931.
Foregdngaren till "Taylor
Cub", senare "Piper Cub”. Den

Langflygande skalamodeller
katastrof | Kattegatt

Stockholms-Tidningens  och
SF:s reportageplan "Viking II"
- ofta kallat "SE-FYR" fo6r sin
registrering - startar frAn Halm-
stads lilla flygfalt. Stiger sakta
med spinnande motor, cirklar
brant i en knapp minut, d4 mo-
torn stannar. Glidflykten &r
hipnadsvickande, planet sjun-
ker knappast alls i den strilan-
de novembersolen. Det 4r ni-
stan kold.

Vad nu, det stiger sakta i glid-
flvkt ... Kurva efter kurva, och
trots nista vindstilla driver det
minut efter minut allt nirmare
Kattegatt. Nu sl&r den sakta sin

forsta lov 6ver det blinkande,
stilla vattnet. Ska det bli en ka-
tastrof i det iskalla vattnet?

Nej, &ter en lov in mot land, det
réda och vita sportplanet har
sjunkit och stryker strandens
sand och stenar pa bara 10 me-
ters hojd. Men si ut igen Gver
havet. Ett varv i ett forsok att
landa med hjulen pé stranden,
sd 4r olyckan skedd. "SE-FYR"
landar vackert, plant och fint,
men langt ut pd vattnet. Men
den ligger sig stilla ovanpi
vattnet med bara benen och
hjulen under. Inte en droppe
kommer in!

Den krdver fuse!

Det 4r Sigurd Isacsons 76 cm
gummidrivna skalamodell som
nu visar sig behova fuse. Det
trodde han inte! "SE-FYR" har
tvd motorer pd en kuggvixel
frAin Anders Sigurdsson. Pro-
pellern gir 2,5 varv for varje
motorvarv - det ger en hirlig
kénsla av originalet i luften.
Samma l4ga stighastighet, vix-
eln viner skont och gér nistan
en minut.

Modellen klarar sig med origi-
nalets V-form, d v s i stort sett
ingen alls. Den lilla modellen
kan flyga mycket dver 1,5 mi-
nut utan termik.

visade sig ha en dnnu mera
hipnadsvickande glidflykt &n
"SE-FYR", som &ven den gli-
der béttre i lugnt 14ge 4n ndgon !
oldtimer-tdvlingsmodell med
gummimotor ...

De har tjocka vingprofiler med
perfekt fungerande turbulens-
trddar bade i framkanten och
mitt pa profilen. S4 nu 4r Sigge
ater i den utveckling som pa
40-talet resulterade i SI-profil-
serien, och dir han provade
fram turbulenstrddar! For detta
blev han f 6 hyllad i England
vid tdvlingar dir i augusti! For-
ra Aret!

Cuben har liknande utvixling
som "SE-FYR", tagen fran tiv-
lingsmodellen "Vistanvind”,
70 cm, frAn 1943. Men Cubens
blir stérre snart, ndmligen den
som satt i Sigges Wakefield
frAn 1939, som han kidmpade
dote lopp med mot Aaree Ellilla
i Finland. De turades om ait
vinna.

Den "Rimfaxe" oldtimer Wa-
kefield ska Sigge rekonstruera
och bygga, nir batkonstruktio-
nen s tillater.

Sigge 4r lika entusiastisk mo-
dellflygare nu igen som pa 40-
talet. Nu kdinner han en roman-



tisk dragning till de tysta, vack-
ra faglarna, som lugnt stiger
mot himlen. Och till det trevli-
ga kamratskapet med vinnerna
i hobbyn i halmstad. Han fram-
héller den stora trivseln med
just dessa oldtimers, som #r
enkla att bygga och flyga och
ldmnar mer plats for avnjutan-
det av flygningen och kamrat-
skapet dven pd tdvlingar, dir
det inte géller att segra eller do,
utan att ha trevligt.

Och, framhaller Sigge, som vill
sld ett slag for langflygande
skalamodeller med just gum-
mimotor. De &r ocks# si enkla
att bygga och flyga, kostar niis-
tan inget och stiger s tyst mot
skyn ... Prova det!

Sigge vann ju, forutom sina
SM-tecken i bilracing och bat-
racing (som han 4nnu 4r fram-
géngsrik pa!) sitt senaste SM-
tecken i modellflyg pa Alle-

berg 1941. Och s gick han 47
&r senare och knep tva dll i
Oldtimermésterskapet i sep-
tember 1988!

rKuggvéxlarn31

De kuggvdxlar, som Sigge
ndmner, kan bestdllas direkt
frdn Thomas Sigurdsson -
telefon 090-13 79 82. De
kostar knappt 200.-

det vara

En skalamodell, som flyger mdste ju ha en pilot, som flyger den.
Annars stdmmer det inte riktigt. Och en pilot skall ha en bra ar-
betsplats - skalamdssig och detaljerad. Hdir ndgra mésterbyggen
fotograferade vid skala-VM 88. Titta och njut av detaljrikedomen.

-
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moedellflyg

Friflyget har haft tvi redakid-
rer under andra hilften av
1988. Undertecknad - for gre-
nen, och Holger Sundberg for
Friflygaren.

Vi har bida haft det fordémt
snirjigt pA respektive jobb. Jag
missade pressliggningen av
Modellflygnytt nr 5. N&r jag
sedan ocks& missade nr 6 rev
jag sénder mitt manus, som var
fardigt till 90% (jag vintade pa
en gammal resultatlista frén
SMFF:s expedition) och den
26 november lade jag in min
omedelbara  avskedsansokan
som friflygredaktor till Lennart
Hansson, som 4r sammankal-
lande i valberedningen.

Den 27 november fick jag i
uppdrag att se till att Friflyga-
ren kom ut! Och nu sitter jag
hiér och skriver bara for att
Modellflygnytt inte skall bli
helt fritt fran friflyg.
Friflygaren har alltsa, som si
minga andra nya tidningar,
haft problem i borjan. Men de,
som har prenumererat och fatt
tre nummer hittills bér nog
mirka ganska vil, att vi beho-
ver den hir publikationen. Hit-
tills har vi spottat ut material
motsvarande 95 A4-sidor. Nas-
tan lika mycket till finns klart
for publicering.

DA jag gick igenom prenume-
rationslistan (106 st) blev jag
en aning sur. Endast 50-60
etablerade friflygare, cirka 30
fér mig okdnda namn (Al-ju-
niorer?) och resten sidana, som
har lagt av helt eller Oldtimer-
flygare! Fler friflygare finns
det, och forhoppningsvis
manga flera om nigra 4r, om de
nya regelforslagen gir igenom
pA grenkonferensen i vir. Dar
vill vi for 6vrigt se fler friflyga-
re 4n pA 1988 ars konferens.

8
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Flodas friflygkronika

Betala nu in den dér 50-lappen
pA postgiro 4412 460-0, Lars-G
Olofsson, si blir jag och minga
andra, ddribland Du sjilv, gla-
da och ngjda.

Lite om tivlingar, mahénda.

Vi gir dnda till femte juni
1988, dd Sommarnattens Leen-
de dgde rum pA Revinge. F1A
vanns av L O Danielsson fore
Ulf Edlund, Anders Hikansson
vann F1B med Bror Eimar som
tvda. F1A junior vann Erik
Lindgren, AKMG och Al ju-
nior hade tre Trelleborgare i
topp med Roger Linsjo forst.
Hikan Broberg blev trettonde
man i wake i Poitou och i Eifel-
pokalen i Ziilpich var Pelle
Findahl nia i F1A, Bror Eimar
trettonde i F1B.

1 SM p4 Revinge 12 november
vann Per Findahl F1A fore
Eddy Astfeldt och Herbert
Hartmann. Juniorklassen togs
hem av Erik Lindgren, AKMG.
I F1B tog gubben Anders Ha-
kansson hem sitt nionde (1) SM
i klassen, tvda var Lennart
Hansson och trea Bror Eimar.
F1C-vinnare var Gurra Agren.
Vinnare ? Hm!

Tillbaka i tiden till Scandina-
vian Open pA Revinge. I F1A
var listans topp Per Findahl,
Nils Wallertin och Ulrik S
Hansen (Danmark). I F1B vann
Bror Eimar, tvia Ossi Kilpeldi-
nen och trea Frank Seja (V-
tyskland). F1C vanns av po-
lacken Marek Roman fore Gur-

halvéret (hela aret?) dér mer dn-
en svensk fullfoljt! Visst be-

hovs det regelidndringar!

Arets sista tavling gick som

vanligt i Solnas regi i Uppsala,

pa ny tivlingsplats! Vra Siteri.

Poppe Blomqvist vann F1A

junior, i F1A sen fl6g fem man

fullt och placerade sig efter fly-

off s hir; Ulf Edlund, Lars

Larsson, Mikael Holmbom,

Per Findahl och Eddy Astfeldt.

Dirmed har Pelle F gjort en

fantastiskt fin sidsong, trots att
han, enligt grenchefen, flyger
risigt. Vad blir det da han flyg-

er hyfsat?!

Bror Eimar ensam 900-are i
F1B fore Leif Eriksson och
Pelle F. Gurra Agren ensam i
F1C, fyra starter.

Eftersom diskussionernas va-
gor gir héga i friflygkretsar har
jag gjort en mycket snabb och
inte helt exakt summering av
vad, som forekommit i Modell-
flygnytt under 1988. Siffrorna
anger ungefirliga antalet helsi-
dor. Se tabell hir intill!

P4 omslaget har vi sett sex sto-
ra vackra RC-modeller plus en
knickt Flugan (det #r friflyget
det). Annonserna #r 90% RC.
For RC dr tivlingama en bisak.
Dom fir in vad som vill ha in.
For Lina och Friflyg &r tivling-
ama huvudsaken. Vi bor f4 in
referat och resultatlistor.

Men nir jag i egenskap av
grenredaktor inte fAr en enda
lista, inte ett enda bidrag, hur

30. Hakan Gruen

; PS 5
Sture Tingwall och jag 4r
inte Overens om resultatli-
stor i Modellflygnytt. Han
har naturligtvis ritt att fora
en policy som redaktdr. Men
i Ovrigt 4r det inte hans fel,
att RC har sAdan 6vervikt.
Det dr DU, friflygaren, som
skall skicka in bidrag. Gor
det, sd blir det nog en in-
dring (4ven firgdior for om-
| slaget!) DS

J

Landslagsligan friflyg F1A
Slutstéllning - 79 tédviande
1. Eddy Astfeldt  Eskilstuna FK mfs 2707

2. Per Findahl Norbergs FK 2704
3. UIf Edlund Eskilstuna FK mfs 2704
4. Lars Larsson MFK Slindan 2703
5. Mikael Holmbom Malfors MFK 2703
6. Leif Eriksson ~ Obacka MK 2687
7. H Hartmann MFK Slindan 2664
8. Inge Sundstedt  Borlinge MSK 2656
9. Anders Persson  AKM 2615
10. NilsWallertin  MFK Sl4ndan 2609
11. Mikael Dahlin  Matfors MFK 2608
12.L-O Danielsson AKMG 2606
13. Lennan Findahl Norbergs FK 2603
14.Holger Sundberg Uppsala FK 2594
15. Lars-G Olofsson AKMG 2580

16. Anders Eriksson Matfors MFK 2561
17. Martin Larsson MFK Slindan 2537
18. Th. Ekendahl  Eskilstuna FK mfs 2512

19. Bror Eimar Solna MSK 2494
20. Erik Lindgren AKMG 2476
21. Johan Ekeroot  Otstersunds MFK 2470
22, P Blomgqvist  Bagarmossen MF 2439
23. Bengt Wendel  Norbergs FK 2388
24. Ake Femstedt  Uppsala FK 2367

25. Ole Blomgvist
26. Svein Antonsen Uppsala FK

27.N Wingberg MFK Slindan
28. Alf Wingberg  MFK Slindan 2052
29. Peter Naeser ~ Uppsala FK 2030
Ostersunds MFK 1873

Bagammossen MFK 2319
2161
2124

'Landslagsligan friflyg F1B

1. Leif Eriksson ~ Obacka MK 2701
2. Bror Eimar Solna MSK 2700
3. Rolf Sundin MFk Flygarna 2695
4. A HAkansson AKM 2673
5. Lennart Hansson AKM 2645
6. Valdemar Falk Uppsala FK 2581
7.B-O Témqvist Norbergs FK 2520
8. Hikan Broberg Borldnge MSK 2517
9. Han Forssman  Borldnge MSK 2500
10. Per Findahl Norbergs FK 2364
11. Knut Andersson AKM 2218
12, Peter Sundstedt Uppsala FK 2174
13. Ulf Lejdstrand MFK Flygama 2073
14. Hans BjurstromObacka MK 2047
15. Mik. Eriksson Matfors MFK 1977
16. David Thorsen Uppsala FK 1971
17. Hikan Sjéman Obacka MK 1924
18. M Bogdanoff  Limhamn MFK 1741
19. § Zetierlund Uppsala FK 1722
20. L Flodstrém AKMG 807
\ J

Slutstélining - 26 tdviande

Landslagsligan friflyg F1C ]
Slutstélining - 9 tdviande

ra Agren och Thomas Koster. | skall dom d4 komma in i Mo- |, f,:n“:fhf‘dg;:;‘m i |
Alve Hansson var fyra och det | dellflygnytt? 3.Eddy Astfeldt  Eskilstuna FK mfs 1116
betydde, att det var den enda | Jag har slingt in handduken! Ly S T ey
F1C-tavlingen pi hela andra Floda |6 LasKarlsson  Norkdpings RFK 951
7. Lars-G Olofsson  AKMG 631

8. Lars Ahman Norrkdpings RFK 464
Ungeférligt antal helsidor | Modellflygnytt 9. Ake Andersson  Norrkbpings RFK 154 |

Friflyg Linflyg RC-flyg Allm
Forsta halvaret 24,5 7 46,5 10 Junlorerna har markerats med fet stil!
Andra halvaret 17,0 10 70 4




Hej igen!

Det far inte lossna delar fran modellen nar den ar i luften!

Det var ju d4rfér som Jojje inte
vann lintdvlingen. I férra Hor-
nan alltsd, det vet Du vil? Jag
skrev ju om Frippe och Jojje
som var med i samma tivling.
Jojje flog bra, men frdn hans
modell lossnade huven. Inte
bara det att piloten blev oljig p4
nasan. Jojje fick inte rdkna
flygningen heller, och Frippe
vann,

Det giller dven Dej, fast Du
kanske inte tdvlar. Det 4r vik-
tigt att marmr bygger sina model-
ler s att det inte gar sonder i
luften. OcksA ganska smi mo-
deller kan vara farliga att fi pi
sig, t ex i 6gat. Och om det

fanerier & finurligheter m.m.

lossnar bitar vet man &nnu
mindre 4n vanligt, var land-
ningen kan bli.

Att julhrnan var tom pa tom-
tar sAg Du nog ocksd. Om Du
tog ut korsordet, s& kunde Du
dven lisa det i gra rutorna. fast
det inte stod har nagra sint in
16sningen. Sten Larsson i
Stockholm har lottats till en li-
ten beloning. Nu &r det dags
for en liten ritning igen. Den
hdr gAngen har jag ett spa-
ningsplan frdn 30-talet som
forebild. Heinkel He 5, med
den svenska beteckningen S5.
Konstruktionen 4r ungefdr
samma som de tidigare model-

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Tetefon 011-133647

lerna med en plastpropeller
som sitter pd ett motorfaste i
kroppen. Har kommer en kort
beskrivning.

Vingens bida sidor kan Du ski-
ra ut i ett stycke. Gor en rits i
mitten och brick uppét till V-
form. L#gg lim i skarven och en
remsa japanpapper Over och
under. Nir skarven torkat skall
Du limma en sprygel under var-
je vinghalva f6r att f lite run-
dad profil pa vingen.

Skiir ut kroppen och gor en ské-
ra for stabilisatorn och fér mo-
torfistet. Limma motorfistet.
Skir ut stabbe och fena. Limma
stabben i skiran. Gor en skira i

fenan och limma dit den. Lim-
ma vingen mot kroppen och
légg en trekantlist av balsa vid
vingen pd kroppens bada sidor.
Sitt pd propellern och dra en
gummisnodd till en nl bak pa
kroppen. Vig av modellen s
att den balanserar vid mérket =
tyngdpunkten,

Som vanligt kan Du f4 en rit-
ning i byggstorlek (cirka 30
cm) om jag fir ett frankerat
kuvert med Ditt namn. Och
kom ihag att jag girna vill ha
rapporter om bygge och flyg-
ning.

(00

Bagge

~

=== Anger fiberriktning

Rita kronmaérken

Plastprop med féste

Kropp, motorféste och
spryglar 3 mm balsa,
d6vrigt 1 mm balsa

Se o
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\ Rita roder |

} Trekantlist av balsa

V-form 30 mm

Heinkel He 5 - S5

Gummimotormodell
Johan Bagge - jan 89

Z vinge vinge-kro
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ROSSI 90 DF -

multum for
duktiga fans!

Flaktflygarnas speciella krav pa hég effekt, hégt varvtal och vélkylda motorer
har fatt fabrikanterna att tillverka stabila motorkonstruktioner, som liamnar
mycket hég effekt - férsedda med extra stora topplock.

Rossi 90DF forefaller att vara
en vérdig representant for den-
na kategori av motorer, di den
dr mycket kraftigt dimensione-
rad. Portningen &r av den stor-
leksordning att fabrikantens
uppgivna effekt pa cirka 5 hk
inte helt synes gripet ur luften.
Ingen betvivlar ju Rossis for-
mdga att gora vassa motorer!

Vevhus och baklock ...

Vevhus och frontbox ir delade
1 tvl stycken utan nagon pack-
ning emellan. Fyra M4 insex-
skruvar hdller ihop det hela.

Fastséttningen for baklocket dr
detsamma f6rutom en O-ring,
som tétar mot smuts. De gjutna
portarna i vevhuset stimmer
perfekt med de frista i fodret.

... och forgasaren

Forgasaren 4r monterad med
tvd M3,5 sparskruvar. Den kan
monteras med huvudnélen i
sivil horisontal- som verti-
kalplanet. Forgasaren 4r en tva-
nilsmodell med ett hil pa 10,6
mm. Den &r vidare utrustad
med en via radio stillbar nal.
Forgasarhalsen 4r pa hela 20

mm och &r utrustad med en O-
ring for titning i baklocket.
Den &r ocksd foérsedd med en
rejal flins for montering av
Tuftfilter (diam 17,5 x 11 mm) -
ett méste i flaktplan! Aven hir
finns ett spdr for titning med
O-ring.

kyltopp,

Vevhus, frontbox,

baklock och forgasarhus ir till- |

verkat 1 kokillgjuten alumi-
nium. Samtliga detaljer har
ordentligt tilltagna dimensio-
ner och bde gjutytor och bear-
betade ytor har perfekt finish.

| Vevaxel och bakrotor

Vevaxelns diameter ér vid bak-
re lagret 15 mm och vid det
frdmre 9 mm. Axeln 4r konven-
tionellt balanserad och vevtap-
pen har diametern 7 mm. Veva-
xeln &r lagrad i tv& stycken
spérkullager av tyskt fabrikat.
Det bakre lagret har méitten 32
x 15 x 8 mm och det frimre 22
x 9 x 8 mm gingan p vevaxeln
ar M8.

Drivpinnen till bakrotorn #r 4
mm. Vevtappen och drivpin-
nen, vilket 4r en enhet 4r ipres-
sad i vevaxeln. Bakrotorn som




modellflyg

Cylinderdiameter
Slagldngd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Kompression (teoretisk)
Vikt

Hojd (utan glodstift)

Fdrgasararea (effektiv)
- Insug, éppet

- Insug 6ppnar

- Insug stanger
Avgasport 6ppen

boostport 6ppna

ROSSI 90DF

L4ngd (medbringare-baklock)

Overstrémningskanaler och

Gen.agent: Roffes Modellflyg, Upplandsgatan 66,
113 44 Stockholm. Telefon 08-33 30 44

27,00 mm

26,00 mm

0.96 (6verkvadr)
14,89 cm?®
~12,5:1

825 ¢

122 mm

98 mm

60,2 mm?
200°

34° END
58° EOD
178°

117°

ir tillverkad i stal 4r lagrad di-
rekt i aluminiumbaklocket. Ro-
orns ytterdiameter dr 20 mm
och dess innerdia ir 16 . Opp-
ningen i rotorn 4r 15 x 17 mm

Cylinderenhet

Cylinderenheten 4r av ABC-
typ, dvs aluminiumkolv och
hardférkromat mzi_ssingsfoder.

Det tvA millimeter tjocka fo-
dret har hela 8 portar. (Avgas
220 mm?, boost 77 mm?, §ver-
stromning 204 mm?), Det 49
mm hoga fodret titar axiellt
mot vevhuset med en 3 mm
bred fléns.

Kolven ir 26,5 mm hog och har
tvd uttag om 96 mm? samman-
lagt. Kolvbulten - 6 mm 4r fast-
1ast med tvd G-klips.
Vevstaken som 4r tillverkad av
pressgjuten  aluminium  &r
bronsbussad i bda dndar. Samt
4r utrustad med ett smorjhdl i
lillindan och tre i storénden.

Toppen

Den ordentligt tilltagna kyltop-
pen fungerar som fistkrans for
sjdlva topplocket med forbrin-
ningsrum. Topplocket dr ma-
skinbearbetat ur ett stycke alu-
minium och saknar darfor més-
singsgingor for glodstiftet. Det
kupolformade  forbrinnings-
rummet 4r 6 mm djupt och
omgirdat av ett cirka 5 mm
brett squishband. Toppen titar
plant mot fodrets flins med en

cirka 0,1 mm tjock koppar-
packning.

Kyltopp, topplock och pack-
ning halls pA plats med hjilp av
sex M4 spérskruvar. Det {6ljer
med en extra packning som &r
tankt att anvindas vid nitro-
brinsle. Tillverkaren rckom-
menderar 3-10% nitro. Effck-
ten 4r 5,50 hk vid 22.000 rpm -
allt enligt tillverkaren.

Sammanfattning

Motorn  forefaller mycket
kraftfull och verkar ha stora
resurser, Tyvarr 4r priset (cirka
2.495:-) till dess nackdel. Mo-
torn har stillts till Modellflyg-
nytts forfogande av Rolfles
Modellflyg, Upplandsgatan 66,
113 44 Stockholm.
Text: Jonas Gardtman &
Conny Aquist
Foto: Conny Aquist

Ring mej gdrna pd telefon
031-19 48 16, om Du
undrar éver ndgot eller
vill tipsa mej om ndgon
intressant motor!

NORWEGIAN

MODELLERS AB Telefon 0223-225 00
SAITO

Golden Knight

A

N

("Black Line" & "Gold Top" |

| === ~=—— |
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[ Levereras med ] *

ljuddampare

FA-50 GK 8,3 cc » 0,8 Hk » 12.000 rpm + SAI 6018 « NU 1.699:-
FA-80 GK - 13,1 cc « 1,3 Hk - 11.500 rpm « SAl 6019 « NU 2.093:-

BESTALLNINGSSEDEL

SANDS TiLL:

NORWEGIAN MODELLERS A.B.
BOX 37 - 77801 NORBERG

f W

POSTGIRO: 4797852 -3
BANKGIRO:

868 — 8210
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mark J

Efter forra avsnittet 4r nu for-
hoppningsvis modellen firdig
och provflugen och intrimmad
och hel. Det 4r i sA fall bra, for
nu ska vi borja trina mera

avancerat. Helst skulle Du ha |

byggt 10 st modeller men det
kan ju ha varit svart att hinna
med. Att jag skriver sa beror pd
att det kommer att g& it model-
ler nér man trdnar combat och
det &r lika bra att gora det klart
fran borjan. Utan trining ingen
framgéng s4 allt har sitt pris. Ar
man ovillig tll detta offer ska
man §vervdga om det inte 4r

bést att borja med nigot lugna- |

re, t ex stunt eller radarflyg-
ning.

Nu skall det trinas!

Snabbt Gver pd tridningen!
Aven om det #r roligt att flyga
tvd pd en ging (5 st pi en ging
&r dnnu roligare, men det tar vi
inte nu!) s dr det bést att Gva in
grunderna genom ensanmflyg-
ning. Faktum #r att stuntflyg-
ning 4r en mycket bra grundtri-
ning for en combatpilot, dir
man l&r sig att flyga och ta ut
modellen ur manGvrer utan att
behdva bli rddd for marken.
Som combatflygare ska man
léra sig bli vin med marken
och se den som en hjilp for att

vinna heatet. Kanske kan man
ocksi f& motstindaren att (ro
att marken 4r god och pA sA sitt
fa honom att géra besok dir.
Nir man kinner att planflyg-
ningen, ryggflygningen, loo-
pingarna, buntarna och attorna
sitter dir de ska (dvs i forldng-
da mirgen) 4r det dags att 6va
pa lite andra nyttigheter. En-
dast fantasin sitter stopp for
vad man kan trdna och nedan-
stiende punkter ska ses som ett
forslag:

Tank forst ...

OBS!! Tiank igenom innan
manévern hur Du skall gora
och gor si. Andringar i tanke-
banorna mitt i en mandver bru-
kar oftast sluta med ett besok
hos den gode vinnen.

Figur 1. Flyg plant en bit upp i
luften, gor en hastig nedatma-
nover och ta modellen i plan-
flykt innan marken. Bérja for-
siktigt och ©ka kantighet och
marknérhet efterhand.

Figur 2. En variation pi samma
tema. Borja 13gt, snabbt upp,
plant, snabbt ned och plana ut.
Genom att ta detta frin ryggli-
ge blir variationen i4n storre.
Figur 3. Looping med kantig
utgdng. Borja med en lopping
men gi sedan rakt ner mot mar-

ken precis som i en stunt-wing-
over. Plana ut 4t ena eller andra
héllet (Bestdm vilket innan!).
Figur 4. Borja hogt och dyk
snabbt nerit. Plana ut strax
ovanfér marken (vilj riktning)
varpd Du gér en 4nnu skarpare
sving tillbaka.

Figur 5. Svart &r att lura m ot-
stdndaren och oftast slutar det
med att man i stillet lurar sig
sjélv. Den hir 6vningen gor att

Figur 7. Kantiga man&vrer upgp
och ner och dven hir nira mar-
ken. Variera sjilv!

Tre konstigheter

Nir det kdnns som om Du be-
hérskar modellen i ovanstien-
de situationer #r det dags att
borja trina pa tre konstigheter
till. For det forsta: Trina nir
det bldser ute och 14t det giima
blasa rejilt. P4 tdvlingen kan

Nu kan vi g& igang med flygtrédningen ...

man kan bli batre pa finter. | man inte vilja vider och det 4r

Kom ovanifrdn i en wingover.
P4 vigen ner fintar man 4t olika
hall for att motstAndaren inte
ska veta vilket hall man tinker
g4 ut &t. Har man dA tur kom-
mer han pé for sent vilket hall
Du valde just innan marken
kom men eftersom han tar sitt
beslut efter Ditt 4r det storre
chans att han bestker Er ge-
mensamme van.

Figur 6. Loopingar och Attor
och buntar om vartannat helst
sA nédra marken som majligt.

T

bést att vara beredd. Triina ock-
sd pd att géra mandvrer med
vinden i ansiktet, dvs med mi-
nimal linspdnning. Det &r ofta
man hamnar i situationer d
linorma kan slaka och 4r man
ovan med det kraschar man
latt. Det andra gir ut pi att
kunna flyga modellen utan att
se pa den vilket kan 4stadkom-
mas genom att man blundar el-
ler knyter en halsduk fér 6go-
nen eller flyger bakom ryggen
(pA sig sjilv). Det 4r viktigt att

4
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komma ihAg att man inte ska g
bakom ryggen pi sig sjilv och
inte pA andra heller for den de-
len. Den modell man har ska ha
sAdan stabilitet i luften att man
inte ska behdva ha blicken pé
den hela tiden. Ens egna gon
ska i stillet vara riktade pa
motstindarens modell och ser-
pentin. Det tredje som &r ett
roligt sétt att trina detta p ar
att flyga nir det & morkt, ev

Figur 9. Nista steg dr att sitta
pa serpentiner och 6va klipp.
Borja med enkla klipp dir den
som ska klippas inte gor ndgra
undanmandvrer. Det viktigaste
i borjan 4r att kunna behirska
konsten att hilla ritt avstind s&
att propellern hamnar i mot-
stindarens serpentin och att det
blir sma fina klipp.

Figur 10. Efterhand som klipp-
tekniken sitter dzr den ska kan

serien!

fér att bli vdrldsméstare om nagra ar, va?

med en liten ficklampa fasttej-
pad pa vingen. Kom bara ihig
att se till att det inte kommer
nigra i vigen for modellen.
Den syns inte alls for en oskyl-
dig &skAdare! Over till flygning
med/mot motstindare.

Figur 8. Ova forst pa att klara
av att flyga tvd i samma cirkel.
I borjan 4r det inte 14tt. Fortsétt
med att en flyger planflykt
medan den andre gér mandv-
rer. Kidnn ocksd pAd hur det
kinns att métas pa 14g héjd om
en flyger inverterat.

10
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l undanmanover

man borja med undanmangvrer
vid klipp.

Figur 11. Svart 4r att kunna f61-
ja efter en motstindare och
vara kall nog att vinta med att
klippa till ritt tillfille dyker
upp. Ova!

Figur 12. Det svéraste &ar att
kunna gora undanmandvrer
och samtidigt "finta" motstin-
daren. Tyvérr dr det nog s, ait
man ofta fintar sig sjilv ocksi
och stdrsta orsaken till detta 4r
vad jag ndmnde tidigare, nam-
ligen att man #ndrar sig mitt

under situationen.

Har man bestimt sig for en viss
fint fére mandvern ska man
fullfélja den eftersom marken
alltid 4r ndrmare 4n ma ntror!
Ova dnnu mer!

Lat honom gora bort sig

Det finns ocksi ett par allmén-
na tips att ta fast p4. Ett heat 4r
4 minuter = 240 sekunder eller
med andra ord en forskrickligt
lang tid. Forivra Dig di inte
och ta hela serpentinen i ett
klipp efter 15 sekunder. Var
kall och avvakta. LAt motstin-
daren gora bort sig forst. (Vi fir
hoppas att han inte har samma
taktik som Du, for di 4r det ju
risk for att det inte blir ndgot
av!) Forsok att trina pd att inte
avsloja Dina manévrer i for-
vig. Titta pA nigra combat-heat
och forsok studera om Du kan
se vilken mandver som kom-
mer hérnist. Ett gott tips 4r att
Du kommer att se manga avslo-
ja att de ska goéra en bunt. En
forberedd motstindare kan di
ldsa spelet och gora sitt drag
fore eller samtidigt som Du.

"Lis' motstdndaren!

Forsok i stillet att 14sa motstin-
darens flygning. Detta &r sér-
skilt viktigt for att undvika att

N

g4 pA "finter". Tridna pd och
anvind 14t ryggflygning nir Du
vill komma undan eller f6r att
forbereda en attack. Det 4r inte
méinga som behérskar det.

For att allt ska g bra &r det for-
utom flygkunskap mycket vik-
tigt att allt rantomkring funge-
rar. Motorerna skall vara i ord-
ning, modellerna ska vara vil
byggda, vertygslidan ska inne-
hélla det man behéver, mekani-
kerna ska veta vad de ska gorai
olika situationer etc. Plus ait
man behover den dir extra lilla
turen.

Bli viirldsmidistare for
sjutton gubbar!

Har Du allt detta lovar jag att
Du kommer att bli bide svensk
miistare och vérldsmaéstare. Det
#r dock f& férunnat att f vinna
en internationell mésterskap-
stivling di konkurrensen #r
mycket hird och allt ska klaffa
vid ett speciellt 6gonblick, men
vil forberedd har man iallafall
gjort sitt bista och det kan vara
en vil s god tillfredsstillelse.
Har nigon av ldsarna nigra
goda triningstips ska ni skriva
till Combatserien, si tar vi upp
det i ett kommande nummer.

jj‘ "félja John

)
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EM -88 i1 F3C i Eibergen

Lagledare Cal-Inge Lindberg med Thomas C, Per N och
Uif J deltog vid senaste helikopter-EM. Har hans rapport
och slutsuck om fler "choppers" vid svenska tévlingar.

EM for helikopter avgjordes i
september med blast och regn.
Det svenska laget, som bestod
av Per Nordstrbm, Thomas
Cedergren och den "gamle" Ulf
Johansson, kom med goda for-
hoppningar och nya helikoptrar
1 bagaget. Triningen hemma
hade ghtt bra och dven tivling-
arna, s stimningen var god.

Nir alla var pa plats stod det
klart att de 16 utlovade natio-
nerna fanns p papperet. I verk-
ligheten var endast 14 kvar. Av
dessa blev Bulgarien med tvi
man sist. Dessa killar hade till-
verkat sina modeller f6r hand.
Man hade endast haft fotogra-
fier och i nigon mén text att
tillgd vid tillverkningen. De
fick &ndA sin beloning p ban-
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ketten i form av var sin proffs-
byggsats fran en tysk firma.
Tavlingarna artade sig till en
ganska tit duell mellan Graber,
Schweitz och Brennsteiner,
Osterrike, dir Graber drog det
kortaste striet och vann.
Svenskarna dA. Jo, vi hade en
sjatteplats frdn forra EM att
forsvara och en Attondeplats
frAn VM., Forhoppningar fanns.
Efter forsta ronden hade vi Ulf
J pé plats 11 efter en skaplig
omgang, men med reservma-
skinen, s den blev godkind.
Thomas C gjorde en halvskap-
lig forsta flygning med sidvind
och startnerver. Hamnade pa
19:¢ plats i den omgangen.
Per hade verkligen otur i sam-
ma omgang, blaste ett stift och
e |

hamnade pA plats 32. En liten
sol i alla bedrdvelse var att
Evald Heim - sedermera pi
tredjeplats - hamnade pi 31
plats i samma omging. Andra
omgingen var inte lika blésig
men nigra idealférhillanden
bjods inte pa hela veckan, s
omging 2 gav inte pa nagra
stérre  Overraskningar. Led-
ningen beholl Graber fore
Brennsteiner och uppstickaren
Verplanke fran Holland. Ulf J
pa plats 13 och Thomas C pd en
21 plats samt Per upp ett steg
till 31. Med tanke p4 att tre av
fyra skulle rdknas si blev det
inga stora omkastningar i total-
resultaten.

Vid en titt pA nationspoidngen
efter tvA omgaingar 1ig vi pa

modellflyg____

plats 8, vilket var simre #n
véantat. Om man ser pa place-
ring i omgéngen, s blir siffror-
na annorlunda. Ulf J hade i
omg. 1 141 p och i omg. 2
157,5 p, medan Thomas C hade
124,5 p resp 148,5 p. Per N
oturliga 1:a omg med 28 p for-
béttrades till 155 p i omg. 2 -
alltsé ett lag pa uppgang.

Cirkus & polsk riksdag

Tredje rundan artade sig till
nést intill cirkus nir man brét
pga regn och hotade med att
skjuta resterande flygningar till
nésta dag. D4 reagerade Sveri-
ge med lagledare Cal-Inge
Lindberg i spetsen for Gvriga
nationer. Efter "polsk riksdag"
med representanter for FAI
(vilken f 6 videofilmades) fick
dessa ge sig. Lindberg hade hit-
tat ett stélle i Sporting Code -
som dessa herrar ¢j upptickt -
nimligen att hela omg skall
flygas samma dag eller flygas
om av samtliga nista dag. Vi
fick ocksA medhall av Horace
Hagen.. Vissa piloter hade
dock betinkligheter. Bl a Hei-
ne frin Visttyskland, men trots
duggregn och ddédande blick
mot svensk lagledare gick han
ut och flog till sig sin hogsta
flygpoing under EM - si
snacka om bra foérhéllanden!
Placeringen blev fér Thomas C
10 med 172 p frAn omg 3 samt
Per N 19 med 146 p och Ulf J,
22 med en 0-omg. SA trots att
lagledaren inte sAgs med blida
ogon av valda delar av juryn
fick dessa sedermera erkiinna
att beslutet var riktigt.

Nér slutresultaten av omg 3
kom, visade det sig att Len
Mounts kanonflygning och
schweitzaren Dappens riktiga

rokare rdckte till delad 2:a plats




modellfyg

fore Brennsteiner, anade man
att sista dagen skulle bjuda pa
en stenhird kamp och place-
ringama i titen.

Efter 3 omg. 16d den indivi-
duella listan: 1. Graber 391,5p,
2. Dappen 382 p och Mount
382 p,4. Brennsteiner 381,5 p
och Heim 376,5 p. Och Sverige
ldg 1 lagtivlingen pd femte
plats, dar Schweitz (1) och
Visttyskland (2) toppade.

Graber - lugn, cool

Nio startande senare kliver han
s4 in i ringen, Danni Graber.

| Lugn, perfekt, iskall glr han ut

och flyger bokstavligen bral-
lorna av resten med smatt fan-
tastiska 208 p. Han blir europa-
mistare for forsta gAngen, men
sikerligen inte for den sista!

Hur gick det di for "di sven-
ske"? Inte s& daligt. Thomas C

[ slar till med 177,5 p och Per N

| med 175 p. Aven UIf gor sin

Lite sol mot slutet!

Nir sedan sista dagen skulle bli
avgérande var vidrets makter
ganska skapliga med ngra sol-
glimtar, s stimningen steg
bland alla tivlande.

Forst ut av topparna var Len
Mount, men han orkade "bara"
med 185,5 p och det skulle inte |
ricka. Nista hdjdare var Evald
Heim, som smugit upp frin
kon. Han kldmde i med 193,5 p
och klarade tredjeplatsen. Se-
dan gick alla och vintade pé
Brennsteiner med en hgjdar-
omgang. Med 201 pa tog han
ledningen.

bista omgéng med 167 p.
Totalt blir siffrorna:

Thomas C 498 p (148.5, 172,
177.5); Per N 476 p ( 155, 146,
175) och Ulf J 465.5 p (141,
157.5, 167).

Nationtivlingen slutade s8 hir:

1. Schweitz 1661.0 p
2. Vist-Tyskland 15385 p
3. Holland 14590 p
4. Frankrike 1458.5p
5. England 1455.0p
6. Sverige 1439.5p
7. Italien 1408.0 p
8. Belgien 1350.0p
9. Danmark 1034.0p
10. Norge 882.5p

Bulgarien kom pé en sistaplats
med sinal6.0 p.

Det blev totalt sett en mycket
vilordnad tdvlingen med fina
utrymmen for de tdvlande. Bra
depdomrdde och en utmirkt
klubbstuga med fin service.
Sdkerheten holl man hért pa
och stora skyddsstingsel for
publiken var uppsatta. En all-
deles utmirkt kontroll varje
dag av samtliga sindarfrekven-
ser bidrog till att ingen hade
problem med storningar eller
annat trubbel.

Inkvarteringen i smd trevliga
hus i ett fritidsomrade var inte
dum. Den stora gemenskapen
som man fir pd hotell var det
dock manga som saknade. Som
slutklam kan konstateras att
EM blev ur svensk synvinkel
ganska bra (20 p fran tredje-
platsen i lag) och avstindet till
Ovriga nationer krymper.
Tyvarr ser jag som lagledare
dock bekymmer i framtiden
med den "splittring" som tycks
rida bland helikopterflygare i

landet. Jag vill se fler pa tiv-
lingarna s att &terviixten tryg-
gas. Jag vet, att Ni finns!
Men det 4r en helt annan sak
och jag dterkommer.
Med ett tack till laget for den
hedrande sjitteplatsen i EM -
88 i Eibergen, Holland.
Cali

Véstra sidan: Europamdstaren
Danni Graber, Schweitz, med
buckla hégt i skyn. Intill Cal-
Inge Lindberg ledande polsk
riksdag om Sporting Code-§§§
Nertill mekar Per Nordstrém
stéttad av Bjorn Perned. S&
Thomas C och Per N klara fér
start. Hdr nedan tre chopper-

usketorerna Foto: Cal Inge
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"PROFFSENS TILLBEHOR"

+TETTRA®

LOSAR ALLA DINA LIM- & FINISHPROBLEM

o ALIPHATIC RESIN
Odvertraffat trélim! Snabbtorkande
och slipbart!'
o RC MODELLERS LIM
Faster Dina kabinhuvar en gang for alla!
Fér ABS & PVC plaster, cellplast
metallfolie, trd mm.
o ROKET
Suverant cyanolim, tunn & tjock variant
o ROKET BLASTER
Accelerator fér cyanolim. Behandigt!
o SPEED EPOXY
4 minuters epoxylim. Alitid anvandbart!
o AEROPOXY
Tunnilytande epoxyplast for ytfinish,
glasfibergjutning mm. Léttarbetat!
o GLASFIBERVAV
Hog kvalitet. Olika tjocklekar:
23g,51g&78g.
o MICROBALLOONS
Uttralatt fyllnadsmedel. Blandas med |
Aeropoxy, Aliphatic etc. Fyll igen i
sprickor & hal, bygg vingfillets etc

it

BOX 2074 o RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO o TELEFON 040-714 35

s
MODEL-CRAFT

¥
e _
&% WIRELINKAGE CELISATS
rak & bojd
114 \ !
B M l L:"q)‘: o _)
Ge% \ (%) INSEXMEJSEL
] =" 15,2,25,3mm
TCLIPS Z )
5184 o 5 PROPELLERBROTSCH

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
Tar Du Din hobby seriést - da tar Du TETTRA!

GE)

KULLED

SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

MINIKRAN

i

med filter

C)\ AVGASFORLANGNING ¥
8, 9 och 10 mm diam

MINILUI—TFILTER
7,9,12 ,14 mm diam

axeldiameter 6-8,5 mm

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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Det hir dr nigot av en person-
lig betraktelse av SM 1988 i
Linflyg.

Som s& minga andra hoppade
jag helt av modellflyget nigra
ar for att bilda familj, snyta
spiadbamn och bli "svensson",
men ndr det grovjobbet var
avklarat, sd gjorde gamla in-
tressen sig pdminda igen. S4
for ett och ett halvt 4r sedan
plockade jag fram min mycket
gamla stunthdck - och se pa
sjutton - jag hade glémt av ni-
stan allt. Raskt hem och ldsa pa
stuntprogrammet och si ut och
trdna. I den hér vevan blev min
fru svért sjuk, s4 jag fick sluta
arbetet for att ta hand om mina
barn. Vid bamens lekpark

fanns en fotbollsplan, som of-

| S

\Ti\ %
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tast var ledig dagtid. Allts
blev det barnpassning och
modellflyg samtidigt - klart ra-
tionellt! Linstunt har ju den
fordelen att klassen evolutione-
ras mycket ldngsamt, s& nir
tavlingsisongen 1988 nirmade
sig, var det bara for mig att
ringa in tdvlingsanmiélan.

Ny luft under vingarna!
Gladjande nog sd borjar
svenskt linflyg att sakta fi ny
luft under vingarna - gamla,
sedan linge saligt insomnade
tdvlingar har vaknat till liv. S4
deltog jag t ex i AKMG:s Vir-
tavling och WMFK:s Viners-
borgspokal och bida tivlingar-
na hade hyfsat deltagarantal.
Navil, nu var det om SM det'

Ett axplock ur Connys bidlarkiv frén linflyg-SM. T v stuntaren
Erik Bjornvall genomféren trekantlooping. Nertill samma Erik B
med vilbyggd egenkonstruktion "Clark Kent" (Stdlis i kostym!)
med en Fox 35:a dragande ekipaget. Mitten: Team-meken
Gustavsson forbereder sig - bronsmedaljor tillsammans med
pilot Hirne! Sa virldens dldsta combatflygare: Mats
Kesselmark. Bilderna t h visar combat-finalen, diir just B-A
Fallgren kapat serpen for Mats Kesselmark. Foto: Conny A-R

Linflyg-SM ‘88
i Nyképing

Conny Aquist - Modellflygnyits
motortestare - ar en gammal stuntréav.
Efter flera 4rs uppehdll deltog han
aterigen i Linflyg-SM. Har hans lite
personliga rapport fran tévlingarna.

skulle handla. Det var med en
viss kéinsla av nostalgi jag ater-
kom till ett linflyg-SM: lukten,
motorsmattret, tivlingsnervo-
siteten, atmosfiaren och gub-
barna. Ja, ta mej katten, det var
samma gamla gubbar, som all-
tid. Fast lite dldre och grihéri-
gare. det var som att komma
hem eller som att stoppa han-
den i sin egen ficka - man kiin-
ner igen sig. Men visst katten
var det roligt. Jag vill minnas
att jag flog mitt senaste SM
1981 och det var vil hir i Gote-
borg. Och det dr klart att visst
finns det nigra nya ansikten
och nigra har férsvunnit. Men
de flesta gamla ringrivarna ir
kvar.Eftersom jag skulle beva-
ka stunten for Modellflygnytts
s

rikning och andra personer
skulle skriva om de andra klas-
sema (vilket jag hoppas att de
gor!) sd holl jag inte sA mycket
koll p& det 6vriga.

Mats & Lill-Kiille

Men jag sdg att Mats Bohlin
var flitigt i farten med att trina
speedflygning och det var ut-
delning d4 han snurrade snab-
bast av alla runt pylonen. I
combatfinalen fick Mats Kes-
selmark pa néten av "Lill-Fil-
le", dvs B-A Fill gren, men herr
Kesselmark var nog 4nd4 den
gladaste och populirasic SM-
medaljoren trots att det "bara"
blev en silverpeng. Virldens
ildste combatflygare har han
blivit kallad, Mats Kesselmark,




och det lir nog stimma och in
har han ork och kondis for att
kimpa med smipojkama i
combatdansen.

Enligt egen utsago - s blir jag
aldrig sA gammal och foérgub-
bad att jag borjar att flyga stunt
(citat M Kesselmark).

Tillbaks till stunten. Femton
gubbar var anméilda i stunt och
s manga stuntflygare har det
nog inte varit pA mingen god
dag. En gubbe kom inte till
start och s& var det bara fjorton,
nfgra blev diskade och si var
det bara ...Men 11 st genomfor-
de tdvlingen och det var gott sa.
Tyvarr sd “"forgiftade” disk-
ningama delvis lordagskvil-
lens samkvdm da diskussio-
ncns vagor gick hoga, men di
det hela nog kommer upp pa
forbundsstdimman sd vill jag
inte foregripa nigot hir.
Naivil, de tre medaljérerna Ove
Andersson (guld), Ake Ny-
strom (silver) och Staffan Ek-
strém (brons) flog alla snyggt

och prydligt. Direfter dalade
kvaliteten relativt raskt,
Till de flestas - och inle minst
min egen - forvaning hamnade
jag sjalv pa fjirdeplatsen och
jag mdste siga, att jag har ing-
en aning om hur i hela fridens
dar jag hamnade dir. Men visst
blev jag glad, dven om det si-
kerligen var en felrikning av
sckreteriatet. P4 femte plats
kom Erik Bjémvall, en gam-
mal stuntriv, som flog sitt for-
sta SM i slutet av 50-talet. Erik
har alltid varit kiand for sina
fina byggen och den kirran
som han fl6g med hir i Nyko-
ping var en tivlingens f{inaste.
P4 sjitte, sjunde och Aattonde
platserma kom en (rio - Jan Be-
mtsson, Willy Blom och Erling
Linné - som alla var jimna och
likvérdiga i flygstil. Men de
flog alla f6r hogt. Om Ni sénk-
er flyghdjden, s& hojer Ni re-
sultaten i kommande tivlingar!
Text och foto: Conny A-R

"~ Motor:

nybérjare 3,5¢cc

erfarna

5,0cc

Linus dr basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mim - vikt 700-750 gram - PRIS 285:-
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar 1 bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna - och vinn Lindansen i ar!
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D i
et 4r konstigt, vad det &r konstigt ibland. En s vensk mo-
dellflygare r en person med sina idéer. En svensk golfspelare .
4r en helt annan person med helt andra idéer. Det finns golf-
spelande modellflygare. Det finns lika manga modellflygande 0
golfspelare. Har d& en modellflygare och en golfspelare nin- o f/
ting gemensamt? Jo, en hobby, som de tycker 4r trevlig, : '
underhallande, skapande, utmanande ... Ar det mamme

nan storre skillnad pA golfspel och modeliflyg? Fragan |

kan synas dum och onddig, men forstd mej ratt! Finns

det nigon visenskild skillnad mellan modellflyg och

golf? Unga kan ut6va bada sporterna med stort utbyte

golf #r faktisk den idrottsgren, som ¢kar mest bland ung-

domen idag!). Gamla kan med stor behéllning syssla med si-

vil golf som modellflyg (den gamlbe redaktSren njuter av bida
hobbysarna!) Vad &r det d4 som skiljer? Det ar faktiskt en stor
skillnad och den skillnaden 4r marklig. Oférklarlig! En ménni-
ska, som vill borja spela golf stovlar ivég till en golfklubb. An-
miler sig. Koper utrustning - ny eller begagnad. Borjar (a lektioner
for att ldra sig. (Nu undrar vl viin av ordning vad det dr for speciellt
med det - sa gor ju ocksd modellflygaren!) Golfspelaren tar sedan
lektioner for att "erévra" sitt GRONA KORT, som ir ctt tecken pa
att han vet vad golfen gar ut pa, han kinner reglerna, han kanner
till alla sikerhetsregler som finns. Golfspelaren gnor for att av-
lagga prov (teoretiska och praktiska!) for detta GRONA KORT.
Varfor da?, frigar sig sikert en modellflygande svensk. Vad

skall det vara bra f6r? Svaret dr mycket enkelt. Golfspelaren far
inte spela golf pa en enda golfbana utan detta GRONA KORT.
Inte ens hemma pa sin egen hemmaklubbs bana. Mycket mirkligt,
tycker sikerligen mangen modellflygare. Men det 4r si. Annu mirk-
ligare m4 det vél synas en svensk modeliflygare, au golfspelarna tyc-
ker det har 4r bra. Mycket bra. For golf kan ju i vissa lagen bli en far-
lig sport ... Det skulle vara trevligt, om man nu ldste de hir raderna

: I
SRR ) .

pA ritt satt! Ma man hoppas p att man forstar inneborden av dem
- och girna ocksa laser de tvé spalterna hir intill. Varfor méste
en svensk modellflygare vara s annorlunda? Och sidan har han
varit ritt linge nu. S& hir skrev en i en klubbtidning vi laste:

“Certifikatkampanjen gdr vidare starkt pahejad av SMEF/
Modellflygnytt. For den som sd dnskar kommer mdjlighet alt
flyga upp for detta att anordnas i X-dalen. Allt enligt Férbundets
regler. Sjily kommer jag inte att std i ko for en uppflygning. Jag
tycker att detta framstdr som "lojligt och smalarvigt" Vi blir inte
battre flygare for att vi har ett "cert”. Det dr enbart ett bekvdmt
sétt for Forbundet att forsoka pavisa att de har gjort ndgot fér
siikerheten. Sckerhetstdnkandet vid all modellflygning i
klubbform hdller redan nu god "SMFF standard"” och elt
obligatoriskt "certkrav" som kommer i frivilligkravets
forlingning bidrar till att "buskflygningen” dkar och alt nya
restrikticner infors. Kanske far vi ett forbud ati flyga pa allmdn
plats. Klubbarna forlorar medlemmar och RC-flygandet framstdr
som ndgot mdrkvdrdigt och exklusivt forbehdllet en liten grupp
mdnniskor”.

S4 skrev man. Jag har viss, men mycket lite forstielse for den
Asikten. Men vi maste tinka pa sikerheten. Och gor vi det pa
ett positivt sitt, sa 16ser vi problemen i stéillet for att skapa
foljdproblem helt i onddan. Vi méste ockds komma ihg, att vi
har 6gonen pa oss. Frin ménga hall och institutioner.

Men far vi sjalva mjuk och fint ligga ut reglerna , som skall
styra modellflyget i framtiden, s blir de sikerligen bittre 4n
om ett statligt verk gav sig in pA modellflygets omrade!

Dags for en liten attitydandring, tycker den gamble Redaktdren
18

" En annan mirklig sak med
modellflyget - som nu blivit
en folksport och fér allt fler

utdvare - 4r att vareviga
modellflygare dr medlem i en
klubb. Sjilvklart, siger han,
for hur skulle det annars ga
till. Och som medlem i en
modellflygklubb 4r han ocksa
medlem i Sveriges Modell-
flygforbund. Och anser det
vara alldeles sjélvklart. Han
far en tidning som medlem.
Och Sveriges Modellflygfor-
bund tar tillvara hans intressen
inom landet, foljer upp regel-
fragor, 4r hans organ, som hal-
ler kontakten med utlandet.
Modellflygférbundet dr ocksa
den organisation, som {or-
handlar med olika svenska in-
stanser, departement och andra

“storheter”, som bor behandlas

pA ratt sétt for att modellflyget

skall £ utvecklas i den
riktning som modellflygama
vill. Vareviga modeliflygare
tycker det hér dr bra.

En annan mirklig sak med
golfen - som nu blivit en
folksport och far allt fler
wtdvare - dr att vareviga
golfspelare &r medlem i en
klubb. Sjilvklart, sdger han,
for hur skulle det annars gé
till. Och som medlem i en
svensk golfklubb &r han ocksé
medlem i det Svenska
Golfforbundet. Och anser det
vara alldeles sjilvklart. Han
far en tidning som medlem.
Och Svenska Golfforbundet
tar tillvara hans intressen inon
landet, foljer upp regelfrigor,
4r hans organ, som héller kon
takten med utlandet. Svenska
Golfférbundet dr ocksi

den organisation, som for-
handlar med olika svenska
instanser, departement och
andra "storheter", som bor
behandlas pA ratt st for att
golfsporten skall fa utvecklas
den riktning som golfspelama
vill. Vareviga golfspelare
tycker det hir &r bra.
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g Och det &r ett bra betyg pd Férbundets | nar Eriksson. Dir fir vi vinta pi att

| Vinnare av OS 26 4-takt I satsning att stimulera dill fortsatt si- avlagda prov rapporteras innan forsta

I Mediemsvéarning - 1:a dragningen I  kerhet och positiv instillning till sd- | dragningen sker. Men den kommer!

I BengtNykn Trelleborgs MFK | kfarhet%sgggg. t;[]‘lek fi)'lr gijn gpba_lcl;; Viirvningsk ;

I Conny Aquist AKMG, Goteborg j nnglr ubb- och distrikisnival arvningskampanjen

| SvenOlsson Skanér/Falsterbo | Fran flera hall har vi hort, att man | Ny har den forsta dragningen i varv-

I Dennis Olausson Taby MSK I anser, att .sii.lferhetsfragoma allud ningslotteriet genomférts och hir intill

i Fredrik Lintrop Uppsala FK mfs 1 F}ésui"?ra i forsta rummet. Det kan | ser Du vinnama, som fir var sin fin

Erik Biick Borlinge MSK latt bli slentrian. Och de gléms bort i | O 26 4-takt, dar Model Craft stiller

I Torbjorn Wikiund MFK Vingarna I 'vardagsflygandet”. Nagon jamforde | ypp och stottar oss! Vinsterna sinds ut

I JimmyWillberg  Solna MSK |  med trafiksikerhetsverkets alla olika | ypder slutet av februari manad.

I Danicl Nadjalin Visteras FK mfs | och varierande kampanjer som av16- :

| Johan Harrysson ~ RFK Ikaros Nl varandra. Kér nu hart med nya cert
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| RUIE I Vadbetriffar certifikatkampanjen, s3 | [ motorer som helst att vinna!

% e s e omwommommomm ¢ har mingder av certifikatblanketter

Kan Du lagga upp nagra
ar Du forsakrad?

miljoner eller

Varfor ricker inte
hemforsdkringen?
I Sverige har vi, peppar peppar,

hittills varit forskonade frin |

allvarliga olyckor med modell-

{lygplan inblandat. Med allvar- |

lig menas hir personskada som
givit bestdende handikapp eller
dodsfall. Men for varje dag
som gir kommer vi ndrmare
den dag, di en sddan olycka
kommer att intrdffa. Det dr ty-
varr bara att vara realistisk. Det
kommer naturligtvis forst och
{rimst att innebdra en tragedi
{or den drabbade cller efterle-
vande, men dven for den vil-
lande dvs modellflygaren kom-
mer hindelsen att sld oerhort
hart och kanske bokstavligen
att spoliera tillvaron.

| Tva saker maste gilla till 100:

Gar aldrig avkall pd
sikerheten och var
forsdkrad!

"Jag foljer alla foreskrifter p
faltet och jag har hemforsik-
ring", sdger Du. "Jag vet fGrre-
sten folk som fatt erséttning
fran hemforsikringen”.

Ja, det dr ritt och dndA fel!
Modellflygplan &r luftfartyg,
dvs samma forsdkringsregler
giller i princip for ett modell-
flygplan som fér enDC-9. Des-
sa regler 4r inte desamma som
for en vanlig hemforsakring bl
a beroende pa att skadebelop-
pen kan bli si extremt stora.
Varfor har dA ersittning beta-
lats pA hemforsdkringen? Jo,

darfor att alla skadefall hittills
legat pd s 1agt belopp (nédgot
eller eller nagra 10-tusentals
kronor) att forsdkringbolagen

inte velat ta kostnaden och |

good-will-forlusten for en ska-
deprocess.

Men niir det intriffat som inte
fAr hinda, t ex att Du krockar
med ett passagerarplan - 10
minniskor omkommer, Din
kirra sticker ivag och landar i

vindrutan pé en bil - alla fyra |

omkommer i en frontalkrock,
eller "bara" att Din modell
flyger i huvet pa en &skidare.

Var si siker att fallet kommer

att granskas av forsékringbola- |
| get. De konstaterar att det

handlar om ett modellplan,
som klassas som ett luftfartyg

= allisd utglr troligen ingen
ersittning om Du bara haft
hemforsikringen. De kommer
ocksa noga att kolla att Du inte
brutit mot sikerheten och att
Du t ex haft dispens for stor
modell.
I medlemskapet for klubban-
sluten SMFF-medlem ingr en
ansvarsforsikring som "tar
vid" ddr hemforsikringen slu-
tar upp till 5 m iljoner kronor.
Alltsa en s k paraplyforsékring
for just var verksamhet med
modellplan. Medlemsavgiften
4r en struntsumma i jimforelse
med de belopp Du kan &ka pi
om olyckan ir framme.
Forbundet har dven tecknat en
reseforsdkring for utlandsre-
presentation.
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De férsta certen till Gotland!

Gunnar PREK Eriksson meddelar att de forsta nya motorcerten
avlagts av medlemmar i Gotlands MFK: Freddy Irung, Evert
Sandberg, Bertil Klintborn, Karl Ekegren, Thomas Ekegren #

Ett brev om sakerhet ...

Det har kommit manga reaktioner pa SMFF:s och Modellflygnytts kampanj for
Okad sédkerhet. Bo Gérdstad berikar den med nedanstdende inldgg, som tar upp
detaljer, som &r lika vdsentliga som ... ja, just sjdlvklara!
Och de fértjdnar att upprepas manga génger!

Jag ser att SMFF satsar mycket
pd sikerhet i ar. Det glader
mig. Sverige 4r ett av de fi land
som #nnu inte har haft nigon
dodolycka. Métte det forbli sa!
For tiotalet 4r sedan skrev jag
elt brev till SMFF och foreslog
den satsningen.

Jag tyckte att man skulle utlysa
ett Sikerhetsdr. Det fanns ing-
en respons da for forslaget - nu
kanske det skulle g8 béttre!
Jag har varit verksam inom
RC-flyget sedan 1970. Jag har
besokt de flesta av Sveriges
RC-filt och otaliga meetings
och tivlingar. Jag har varit bara
nfigra meter fran krascher som
kunda blivit dédsolyckor. Jag
har sjdlv slarvat med sidkerhe-
ten i borjan av min flygverk-
sambet och jag har sett - liksom
de flesta som varit i hobbyn
ménga &r - insett var flygande
innebdr.

Jag har de senaste aren besokt
klubbtriffar och talat om s&-

kerhet. Kanske kan mina erfa- |
renheter vara till nytta i detta |

sammanhang. Det giller ju att
angripa de verkliga orsakerna
till olyckorna s& att man inte
med regler och f&rordningar
gor ingrepp i verksamheten
som endast marginellt ber6r
sikerheten. Vi kan ocksd goéra
bra jimforelser med fullskala-
flyget.

For tiotalet &r sedan loggadevi i
VMEFK alla krascher under et
ir och utredde den verkliga
orsaken. Det blev ett Attiotal
krascher sammanlagt. Tre fjir-

20

dedelar berodde pé pilotfel..

Piloten fl6g ett plan han inte |

behzrskade eller forsokte sig
pa mangvrer som han inte kla-
rade av.

Den sista fjirdedelen var delad
mellan tekniska fel, som pilo-
ten kunnat forutse och tekniska
fel som han inte kunnat férutse.
Endast ett eller tvA berodde
mojligen pd radiostdming.
Storsta tekniska felkdllan var
ackumulatorer och batterier.
Om vi skulle gjort samma un-
dersokning nu skulle vi fatt
samma resultat, 4r jag helt
overtygad om.

I de flesta fall hamnade model-
len hir lAngt borta fran féltet
eller flog rent av bort. Nir jag
tinker pa de olyckor jag varit
vittne till ddr AskAidare eller
andra modellflygare varit ut-
satta for fara eller rent av livs-
fara #r bilden delvis en annan.

I dessa fall har modellen flugits
t ex pa uppvisningar cller flyg-
dagar eller ocksa har det fun-
nits minga modellflygare pa
faltet. Detta skapar stress hos
ménga piloter och psykologi-
ska orsakar borjar komma in i
bilden.

Tre grundregler!

Krascherna har hir haft som
orsak fel mot de tre grundlag-
gande filtreglerna (flyg aldnig
utan frekvensklimma, aldrig
over publiken, st tillsammans
ndr man flyger). Tekniska fel
och fel frekvensflagga har ock-
sd viss procentsats. Stressfel

kan motverkas med ryggmirg-
sinldrda sidkerhetsrutiner. Dér-
med kommer vi in p4 jAmfor-
selsen med fullskalaflyget.

Dir anser man att de storsta
sikerhetsfaktorerna innefattar
noggranna tekniska kontroller
och det faktum att piloterna
flyger mycket. Hér 4r vi inom
modellflyget mycket illa ute.
De flesta modellflygare flyger
bara fem-sex ginger om Aret
och satsar i allménhet inget alls
p4 modellen tekniska sékerhet.
Mainga osakliga resonemang
har forts om modellernas stor-
lek och farorna didrmed. Jag har
sjdlv aldrig sett ndgon olycka
dir en kvartskalamodell eller
stor modell varit inblandad pé
s4 sitt att modellens storlek har
fororsakat  eller  fOrvérrat
olyckan. Jag har &ver huvud
taget knappast sett
olycka med en stor modell, for
de byggs bara av duktiga mo-
dellflygare. Didremot har jag
sett manga incidenter med sma,
snabba och for hogt vingbela-
stade modeller. Dar borde dis-

kussionen och begrinsningar- |

na sittas in.

OK for RC-certifikat ...

Jag tycker personligen att si-
kerhetssatsningen borde angri-
poa de STORA felkilloma
inom RC-flyget.

RC-certifikat och prov har eft
visst vidrde, men tillhor inte
dessa. De kan dessutom f4&
motsatt verkan genom att de
infér ett kontrollsystem som

e
o]

nigon |

1
1
1
\
[l
: oech siar it slag for shikrare fy
9

| VIO
dellflyg! | °c

—————— 1

gor att en hel del flygare slutar
att flyga och nybdrjare av-
skricks frén en kranglig hobby.

SMFF, Modellflygnytt och
Linsférbunden kan hoja siker-
heten genom att verka for att:

e Modellflygama flyger mer,
girna under skolning i olika
former eller efter trdnings-
program.

» Klubbarna har faltbestam-
melser med de tre grund-
laggande reglerna, som ofta
kontrolleras av klubbens
sikerhetsansvarige.
Latreglerna std i en sérskild
ruta i varje nummer av
Modellflygnytt.

o Propagera for att modell-
flygare anvinder checkli-
stor for visentliga siker-
hetsdetaljer pA planen.

¢ Ackvamare anvinds. Det
finns dyra och effektiva
sidana, men det finns ocksa
en mycket enkel och billig
grundvamare som produce-
ras i Sverige.

Gor ocksa artiklar om detta
i Modellflygnytt.

« SMEFF bor i en skrivelse till
klubbarna avskaffa den
gamla mérkningen pa sén-
dama med olikfargade
vimplar och dven forsoka f&
Televerket att inféra en be-
stimmelse om att forsilda
RC-anldggningar pod 35
MHz ska mirkas med "en-
dast for flyg".
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| Bade kunskap & kontroller

Bo Gdrdstad tar hdr upp enkla och okomplicerade
sdkerhetskontroller, som alla kan och mdste gira i
samband med flygning. Vi kan inte lingre tillita oss, att
komma ut till filtet, packa upp, tanka och sd ivig! Vi far
mer och mer dgonen pd oss frdn ansvariga instanser -
exempelvis Luftfartsverket. Vdra modeller ar luftfartyg (vi
gor ju allt for att f& dem som fina forebilder av
Sullskalaflygplan, sd det kan vi ta som ndgot positivt!) Men
vi mdste ocksd mer birja folja fullskalaflygets sditt att
genomfira flygpasset med kontroller fore och efter flygning
- precis som Bo Gdrdstad siger. Och det dr inte ndgot som
"kommit bort'" i SMFF:s hantering av siikerhetsfrdgorna.
Vid de utbildningstillfiillen som genomfors med
sdkerhetsfolk pd distrikts- och klubbnivd ingdr i lika hig
grad "'sikerhetskontroller fore och efter flygning''.
Liksom mycket annat om séikerhet!

Ett bra flygpass dGr resultatet av kontroller fore och efter ...

L
‘_—--—--——_—-------.

Checklista sdkerhetsé versyn:
Killa: Bo Gardstad

I
Flygplanet :
= Finns sprickor i stabilisator, fena (spec inféstning i kropp)? I
» Finns sprickor i nospartiet, vingfisten, landstillsf4sten?

* Kolla tankutrymmet, slangar, tank, klunkvikten, Provtryck! I
» Finns skador i vingens mittparti?

» Kolla linkar (lasta!), roderhorn och gingjarm.

* Kolla roderstingema (st6tstingen fast i innerledare?)

« Ar nylonbultama hela, géingningen OK?

Motor

» Skruvar till ljudddmpare och forgasare fast?
* Fastskruvamna Atdragna?
* Propellern atdragen?

|

|

I

|

I

1

i

|

|

* Servoarmsskruv och servofistesskruvar atdragna? 1
+ Servolisterna fast i kroppsidoma? I
* Servokablarnas fisten i kontakter och strémbrytare hela? I
+ Ar antennen hel? 1
» Sitter rétt kristall i? |
* Fungerar strombrytaren sikert? I
* Ar sidndarantennen rengjord? |
* Funktionskontroll och kontroll av alla roderriktningar I
* ladda RC-ackamna! I
I

|

|

|

I

I

’

Check fore flygning

* Ta frekvensklimma

* Gor rickviddsprov (... med inskjuten antenn)
* Kolla roderriktningar och rorelser

» Choka, snapsa!

= Kolla ackvarnaren och sidndarinstrumentet!

I

I

|

|

|

|

I

|

|

|

|

I

I

|

I

I

: RC-anliggningen

|

I

|

|

I

|

I

I

|

I

I

|

|

|

W o e e e S T S S S B RS M B B B S
Den hdr listan frdan Bo Gdrdstad, har sin givna

'/ plats i mekboxen. Dér kan den bli Ditt bdsta
Ul verktyg, som gor de flesta andra onddiga att slipa

pa! Klipp ur, klistra upp pad kartong & plasta in den

med kartplast, och den stdr pall for alls.

Vi har ogonen pd oss. Men det innebiir inte ndgot negativt!
Har vi dgonen pd oss, sd kan vi visa, att vi sjilva klarar av
sdkerhetsfrdgorna pd ett bra séitt. Ingen risk finns att svdr-
tolkade & inskrinkande regler skall inverka pd verksamheten.

Ett brev till om
sakerhet ...

En funktiondr i en aktiv modeliflygklubb
tyckte SMFF gick ut lite for hart med
krav pa RC-cert mm. Han skrev till
Luftfartsverket ... Sa hér 16d svaret:

Certifi in v modellfl re_mm

Luftfartsinspektionen fir med anledning av din skrivelse

angaende rubricerade meddela f&ljande.

Fragorna besvaras i den ordning de &r stillda.

1) Nagra konkreta planer p& att utge ndgra ytterligare
regler om modellflygning finns inte just nu. Detta
hindrar dock inte att sadant beslut kan fattas med
kort varsel, da vi noggrannt f&ljer utvecklingen inom
omraddet. F3rr eller senare ir en reglering av modell-
flygverksamheten antagligen ofrdnkomlig. En 1&sning &r
dad att Sveriges Modellflygférbund utarbetar regler som
inspektionen godkdnner som sina egna.

2) I luftfartsférordningen (SFS 1986:171) 3r modell-
luftfartyg placerade under samlingsrubriken
"luftfartyg av sdrskild beskaffenhet mm". Man skiljer
i § 131 pa "luftfartyg utan férare ombord” och "model-
luftfartyg". De fdrra far uppsindas bara med tillstand
fran luftfartsverket och pd de villkor som verket
bestammer, medan f8r de senare kan féreskrifter
utfiardas av luftfartsverket. F8r modellluftfartyg har
dock stora undantag gjorts redan i f&rordningen. Som
svar pd fradgan kan sdgas, att luftfartsférordningen
anser modelluftfartyg vara luftfartyg om 3n av sir-
skild beskaffenhet. Luftfartsverket kan dirvid bara
ritta sig efter fdrordningen.

Den fradga som alltid dyker upp om fdrsikringsbolagens
undantagsklausul fér luftfartyg ir enbart en frdga om
otydlig formulering i f&rsikringsvillkoren, som inte
utgar fran lag- och férordningstexten.

3) Enligt luftfartsfdrordningen skall haveriutredning
ske dven f&lr modellluftfartyg "om det vid anvind- =
ningen av ett luftfartyg intridffar en olycka och denna
olycka medfér att ndgon avlider, att ndgon blir all-
varligt skadad, att fartyget f&r betydande skador, att
egendom som inte transporterats med fartyget far
betydande skador eller om fartyget &r odtkomligt
férsvunnet), skall det gdras en undersékning om
olyckan, dess orsakar och de uppkomna skadorna".
Det samma gdller "om det funnits ndgon allvarlig fara
f6r att en sadan olycka skulle intriffa, om nigot hint
som tyder pad ett visentligt fel hos luftfartyget eller
markorganisationen eller om ett fartyg fdrsvunnit
under flygning och inte kunna aterfinns".

(dvs

Skulle férordningen fdljas bokstavstroget skulle haveri-
kommissionen vara Overhopad av modellflygirenden, d&
bdde fara f6r skada pad luftfartyget, totalhaverier och
bortflygningar dr legio. I praktiken &r det sa att
endast dédsolyckor och olyckor med svdra kroppskador och
stérre egendomsskador kommer att undersdkas. Om nigon
framkallar allvarlig fara, t ex genom att flyga pa
olampligt stdlle eller pad vardslést och hinsynsldst sitt
kan undersékning ocksa komma ifradga. Svaret pa fragan &r
alltsa att ndgot bemannat luftfartyg behdver inte vara
inblandat f6r att haveriunders&kning skall ske enligt
luftfartsfdrordningen.

Jag hoppas att Du har fatt svar pd Dina frigor.
I annat fall fdr Du Aterkomma.

Med vanlig hdlsning!
Kjell Franzén
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CHECK-MATE

SUPER-II

RECEIVER & TRANSMITTER
Ni-Cad BATTERY CHECKER

TFEXSODN crecisioN PRODUCTS

Forbundsmote
8-9 april 1989 i Umed

Hur mdnga fina modellplan
har inte kraschat pd grund av
att accarna plotsligt "tagit
slut"? Nu finns enkla och
tillforlitliga mdtinstrument
som kan anvdndas ute pd
faltet. Check-Mate Il frin
Happy Time Import i Gislaved
ger noggranna virden.

Mindre strom an Du tror!

Hur dllforlitlig 4r exempelvis
radiosindarens lilla métinstru-
ment? Kan en kort laddning ge
“kram" nog for nagra flygning-
ar? Med hjilp av acc-provaren
"Check-Mate" Super-II kan
Modellflygnytt ge nigra syn-
punkter p4 dessa problem.

Vi provade en nagra 4r samma
sidndare forsedd med original-
ackumulatorer. Till var hjilp
hade vi acc-provaren Check-
Mate Super-II frdn Happy
Time Import.Den miter spén-
ningen under belastning och
resultatet presenteras via tio
stycken lysdioder. Nummer et
till tre &r roda. Nummer fyra dr
gulaktig och resterande, frin
fem till tio, dr grona. Ettan be-
tyder, for sdndarackens del, att
spanningen ligger pA 9,34 V.
Nummer fyra lyser, di 9,60 V
ges och tian lyser vid 10,15 V
eller mer. Mitnoggrannheten
4r plus/minus en procent! Vi
har kontrollerat denna uppgift
och den stimmer bra.

D4 spénningen miéts under be-
lastning fAr vi ett resultat som
ocksd indikerar hur mycket
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energi som finns kvar i accar-
na. Via en omkopplare kan
dven den fyr celliga mottaga-
racken provas precis som sén-
daemns acc. Nir den sista gréna
dioden lyser, nummer fem allt-
s4, s4 finns omkring 20-25 pro-
cent av accens kapacitet kvar
enligt fabrikanten. Och d& &r
det tid att sluta att flyga! "It is
better to be safe than sorry” -
skriver man i den engelskspri-
kiga beskrivningen.

Ett litet test

Vid mitning av sdndaren accar
fore laddning lyste Check-Ma-
tes diod nummer sju svagt.
Séindaren laddades i drygt en
rimme med en Futaba-laddare
av vanlig typ. Foljande virden
kunde dérefter uppmatas:

Diod 10 slocknar efter ca 6 min
Diod 9 slocknar efter ca 10 min
Diod 8 slocknar efter ca 14 min
Diod 7 slocknar efter ca 19 min
Diod 6 slocknar efter ca 35 min
Diod S slocknar efter ca 57 min
Diod 4 slocknar efter ca 77 min
Vid denna tidpunkt, 1 timme
och 17 minuter, visade sinda-

rens lilla instrument godként!
Enligt Check-Mates instruktio-
ner skall man ju sluta flyga nir
diod nummer fem fortfarande
lyser!

Vid vart lilla test gjordes inga
prov med mottagaraccarna.
Men vi kan ju tinka oss att des-
sa kan vara 4nnu stérre upphov
till problem. Dels lever de ju i
en skakig och otrevlig miljo.
Dels kan ju en del servon tving-
as jobba extra hart p4 grund av
kirvande overforingar osv, vil-
ket drar mer strom.

Nio timmars laddning

Vid vart andra test visade
Check-Mate, fore laddning, att
diod nummer fyra lyste. Dir-
efter laddade vi accarna i nio
timmar och fick fram f6ljande
resultat:

Diod 10 slocknar efter ca 30 min
Diod 9 slocknar efter ca 43 min
Diod 8 slocknar efter ca 55 min
Diod 7 slocknar efter ca 66 min
Diod 6 slocknar efter ca 77 min
Diod 5 slocknar efter ca 90 min
Diod 4 slocknar efter ca 106 min

Nir diod fyra lyste si visade
sdndarens instrument p& god-
ként virde dven hir. VArt test
gjordes inomhus och séndaren
gick "pa tomgang"” utan ait spa-
karna rordes. Under verkliga
forhallanden kommer givetvis
andra siffror att uppstd. Varje
accpaket dr individuellt. Darfor
kommer sidana hér tester att ge
olika resultat i varje enskilt fall.
Test nummer ett visar, att en
14tt laddning kan ge strém nog
for en kortare flygning.
Check-mate kostar 215 kronor.
Den #r synnerligen anvéndbar
och borde nog finnas i varje
RC-flygares filthox. Tank vad
skont att kunna méta upp sina
celler ute pa faltet infor dagens
sista flygning.
Skall jag flyga eller inte ...
Finns kridm nog i accarna?

Bo Holmblad

Lars Wendel

Happy Time Import
0371-101 11
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Det 4r inte bara det stora flyget,
som &r beroende av vidret. Dir
har man hjilp av meteorologi-
ska hjalpmedel och navigering-
sutrustningar for att komma
fram i ratt tid till rét plats.
Modellflygarna har det lite vir-
re. Mycket i skymundan har en
enorm utveckling skett inom
denna hobby - eller sport, som
kanske 4r en mer réttvisande
beteckning idag.

Ingen lek, inga leksaker!

Manga betraktar modellflyg
som en lek f6r smépojkar. Vem
har inte byggt papperssvalor?
Men flyg 4r ndgot, som alltid
har intreserat manniskor.

Att jimfora dagens modellflyg

' f
Modellflyg i Sverige i
forekom for ett trettiotal ar se-
dan dr som att jamfoéra dagens
s 2 g - bilar med histkirror. Aven om
Isambang med att var for.l_)undst-‘ldnmg Modellflyggytt . i I S
numer méter alltfler nya ldasare finns det starka skél att gora redan for linge sedan skissade

en liten sammanfattning éver dagens svenska modellflyg. ;’al’spr::ig%';gi’sfef?fjg tgirmgz
1 g

Det omfattar manga olika intressevdckande grenar. allra frsta modellplanen in-

e 2 e P - L
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Modellflyg
i Sverige

gick i rent tekniska utveckling-
sprojekt. Broderna Wright star-
tade pa det viset, innan de fére-
tog den forsta bemannade flyg-
ning i virlden med en luftfar-
kost av kategorien "tyngre #n
luft". Luftballonger av skilda
slag hade lyckats limna joden
tidigare.

Under 20-talet fick modellfly-
get i Sverige sitt forsta lyft.
Den forsta modellflygklubben
bildades.

Andra virldskriget

Andra virldskriget bjéd pa
svarigheter att fA fram limpliga
byggmaterial. Svensk furu fick
ménga tampas med. Kvaliteten
pa gummisnodd var inte heller
mycket att hurra f6r. Men
KSAK (Kungliga Svenska Ae-
roklubben) stéttade och Flyg-
vapnet uppmuntrade. Man sig
modellflyget som ett sitt att
“sdlja" flyg - att den viigen ska-
pa flygintresse och underlitta
rekrytering av piloter. Ménga
ser fortfarande dagens modell-
flyg som en fortsittning pa den

"leksaks"-hobby, som radde ti-
digare. Inget kan dock vara fel-
aktigare!

Organiserat modellflyg

I boérjan av S50-talet bildades
Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) - idag en nédvindig-
het for landets modellflygare.
SMFF skoter alla internationel-
la kontakter i samband med
tdvlingar liksom ocksi kontak-
ta med flygets hogsta interna-
tionella organ FAI. PA senare
tid har ocksd SMFF fatt skad
betydelse for modellflygama
och har medverkat vid viktiga
kontaktar med Luftfartsverket,
Televerket m fl myndigheter.
Ett modellflygplan klassas
nimligen som luftfarkost.

Hogteknologi

Modellflyget har gatt framit.
Eu stort steg i utvecklingen
mot en hogteknologisk sport,
som man nuftrtiden bor be-
trakta modellflyget, kunde tas,
dd det blev mgjligt att styra
modellerna frAn marken. Med
hjilp av radio kan man piverka

flygplanets roder. Fran en tre-
vande borjan med tunga rorbe-
styckade anldggningar har ra-
diostyrningen blivit den del av
modellflyget, som idag samlar
de flesta utovarna- dagens ra-
dioanldggningar gér det mgj-
ligt att inte bara styra flygpla-
net. Man kan filla in och ut
landstéll, dra pd och av gas
mm. Och tink sjilv - att fi"vara
pilot pd riktigt - och att styra
sitt flygplan, géra roll, looping
och landa snyggt. Precis som
de stora forebilderna. Det ra-
diostyrda modellflyget har in-
neburit att manga gamla pinn-
byggare fran 40-och 50-talen
kommit tillbaks till den om-
tyckta sporten. Har finns teknik
i olika former, som tilltalar
manga ménniskor!

Utveckling har ocksa skett p4
motorsidan. De sdp-insmorda
gummisnoddarna har av minga
ersatts med motorer - "riktiga"
motorer. Frin de forsta bensin-
drivna tindstiftsmotorerna
gick utvecklingen via sma die-

g

selmotorer tioll de tvatakts
glodstiftsmotorer, som linge
dominerat inom modellflyget.
Tekniken har forfinats och de
ersitts numer av fyrtaktande
smd underverk i nosen pi
ménga modeller. Man hiir diri-
genom inte bara fitt ett mer
autentiskt motorljud. Ljudni-
vén har sinkts till allas from-
ma, nigot som #r viktigt. Det
som tillverkas och anvinds
inom fullskalaflyget, fir snabbt
sina efterfoljare i modellflyget.
Vad sigs om flercylindriska,
fyrtaktande stjirnmotorer med
9, ja till och med 18 cylindrar -
med fullt arbetande och funk-
tionerande ventiler och stot-
stinger!

Jetdrivet och ...

Jetdrivna flygplan har man
dock haft problem med att ef-
terlikna. Via motordrivna flik-
tar inne i flygkroppen har man
fAtt fram ett relativt gott surro-
gat for jetmotorn. Snart kom-
mer sikerligen nya riktiga jet-
motorer for modellflygaren,




nytt

mecdellilyg)

som vill prova det allra senaste.

skalaflyg och ...

Att efterlikna fullskalaflyget dr
slutmdlet for modellflygarna.
En populér tivlingsklass utgor
darfor skalaflyget, dar for 6v-
rigt svenskar ront stora fram-
géngar vid flera virldsmister-
skap. En skala-tivling #r listigt
upplagd. Den bestir av tvi tidv-
lingsmoment. I den statiska
delen jamfors den tivlandes
modell med en fullskalafére-
bild. Hir bedéms modellbyg-
garens formiga, hantverk-
skicklighet mm att med sin
modell efterlikna forebilden.
Och dagens skala-modeller 4r
otroligt detaljerade. har full-
skalamaskinen nigra bucklor i
platen eller har stillen med av-
flagad farg, sA blir det nigra
extrapodng, om dven modellen
uppvisar dessa skavanker. Det
finns modeller, som ahr flera
tusen nitar - ditsatta en och en
av en "nitiskt" byggare - bygg-
skicklighet p4 hog niva!

Forarhytterna 4r perfekt Ater-

givna med alla instrument och
spakar - dven med hopvikta
kartor, bélten, handskar och
dylikt finns att uppticka. Man
blir belonad for detaljrikedom.
Men saken har ocksi en anna
sida. Sedan skall andra delen
av tivlingsmomentet genomfs-
ras - ocksd den inf6r observan-
ta och stringa domare! Och nu
géller det att modellen flyger
bra - precis som sin forebild.
Ménga vilbyggda och super-
detaljerade skalamodeller har
hér gl till de silla jaktmarker-
na. En modell far inte vara for
tung for att flyga bra! Med
tyngande, podnggivande detal-
jer passerar man litt viktgrin-
sen. Hir géller att viga detaljri-
kedom mot flygvikt!

... helikoptrar

Helikoptern har ldnge intrese-
rat modellflygarna. Frin en tre-
vande borjan med enkla,.
mycket svarflugna (precis som
i fullskala-verkligheten!) heli-
koptermodeller, s& finns idag
viélflygande skalamodeller av

helikoptrar, som kan utftra
nédra nog fler avancerade ma-
ndvrer 4n sina stora forlagor!
En lekfull och kunnig helikop-
termodellflygare klipper IAtt
griset med sin modell - genom
att ryggflyga i gristoppshojd
och 1dta huvudrotorn géra
klippningsjobbet! Konstflyg pa
“14g niva"!

Aven i helikopterflygning fore-
kommer olika intemationella
maésterskap, dér de radiostyran-
de piloterna skall visa de flesta
av de speciella rorelser, som
bara helikoptern kan genomfg-
ra - allt bedémt av skarpogda
domare!

De flesta tivlingsformer, som
férekommer inom fullskalafly-
get dterfinner sin motsvarighet
i modellflyget. Hastighetsflyg-
ning i triangelbana (mycket
populédr tivlingsform 1 bl a
USA) har sin smaskaliga form i
radiostyrt pylonflyg. Hir ge-
nomf{ors snabba tivlingsheat
med modeller, som flyger pi

lag hojd sin pylon-markerade | friflygare 4r dock mycket stort!

e et

triangelbana - pa snabbaste tid!
Av pylonflygaren krivs inte
bara mycket god flygskicklig-
het - han méste ocksa kunna pa
ut maximalt av sin lilla motor
pd 3-5 kubikcm cylindervo-
lym! -

Radioflygaren finner ocksa
stort ndje i segelflyg, som fore-
kommer i flera trevliga tiv-
lingsformer:  tidsflygningar,
precisionslandningar, hastig-
hetsmoment mm. Minga s k
sondagsflygare finner just i
radiosegelflyget en hirligt av-
stressande tivlingsform.

Helt fritt friflyg!

Modellflyget startade for linge
sedan med s k friflyg. Dvs
modellen var helt ¢verlimnad
till sig sjalv och vidrets mak-
ter, di den limnade marken.
Den spidnning, som upplevs i
det 6gonblick di man slipper
sin friflygande modell finner
4n idag sina entusiastiska uto-
vare. Steget frAn 20- och 30-
talens modellflygare till dagens
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Modellflyg i Sverige

ridga altemativ for tekniskt in-

Hir om i nigon modellflyg-
gren krdvs stort kunnande. man
méste kunna det mesta om ae-
rodynamik (det krdvs i och for
sig av alla modellflygare!) men
hir nistan i dvermatt, d& mo-
dellen INTE kan paverkas un-
der flygningen. Allt maste
vara inbyggt i modellen! Des-
sutom krdvs av utovaren god
kondition - ofta tvingas med
springa kilometervis for att
himta tillbaks sin modell.
Inom friflyget har svenskar
ocksaA satt sin spér i de interna-
tionella prislistorna. Ja, det
borjade faktiskt redan pa tret-
tiotalet! Och Sverige kan ocksa
skryta med flera virldsmista-
re! Friflygande sysselsitter
idag mest de allra frimsta entu-
siasterna.  Modellflygformer

med mer avancerad och tek-
nisk utrustning som radio,
elektronik, motorer mm har
successivt dragit intresset &t
sig. Hir kan konstateras, att
modellflyget erbjuder fullvd-

tresserade ménniskor, som
kanske ledsnat p4 dataspelens
montona ensidighet!
Friflygkan ocksd utvdas inom-
hus. Men dé talar vi hiri Sveri-
ge mest om en vintersport! In-
omhusflygningen sker i stora
hallar — gymnastiksalar och
motsvarande  anvinds ofta.
Aven hir har man nigra olika
tavlingsklasser. De mest impo-
nerande 4r viil modellerna i den
s k F1D-klassen. Modellerna
viger har cirka 1 gram totalt
och virldsrekordet ligger pa
cirka 45 minuter. Imponerande
med tanke pi att gummisnod-
den, som driver det stora pro-
pellern bara viger cirka 1
gram, 2000 varv vevar man
upp snodeen. Har kridvs bygg-
skicklighet pA "urmakarniva"
liksom stort kunnande vad gél-
ler aecrodynamik!

Linflyg 4r den annan huvud-
gren av modeliflyg. Hér star
piloten i mitten av en cirkel och

styr sin modell med hjélp av
linor. Avancerade konstflyg-
ningar kan genomforas och i
vissa former av skala-linflyg
kombineras linsyrningen med
eldrivna servomotorer, som y¢-
terligare medverkar till att géra
flygningen #n mer realistisk
och fullskalalik: landstill-
sluckor kan Oppnas/stingas,

landningsljus tindas etc.

300 km/tim i rundbana!

Med flera tdvlande i lincirkeln
samtidigt genomfors sk "team-
race", varvid piloten {flyger
maskinen och en mekaniker ut-
for tankningar vid mellanland-
ningar - allt for att flyga en
viss stricka sa snabbt som m&j-
ligt. En annan form av linflyg
4r "speed", dir linmodellerna
flyger i hastigheter dver 300
km/timme. Dir krivs stor in-
blick i savil acrodynamik som
motortrimning. Dessa linflyg-
"speed"modeller &r vil de mo-
dellflygplan, som utseende-

missigt kommit langst ifrdn
fullskalaflyget. En avancerad
"speed”-modell har inte myck-

et med ett vanligt flygplan att
gora. De kan t o m med vara
envingade med en liten strém-
linjeformad kropp. Men fort
ghr det!

Solar-modeller

Utvecklingen gir vidare. Ett
solcell-drivet  modellflygplan
flog redan 1974. Den model-
len, som ingick i ett tekniskt ut-
vecklingsprojekt, vigde om-
kring 10 kg och de 570 W, som
solcellerna producerade, héll
farkosten i luften. Priset d
nira 300.000:-! Aven om pri-
serna idag #r overkomliga for
den intresserade modellflyga-
ren, sA fAr vi nog vinta ytterli-
gare nigra &r innan det kan bli
var mans egendom. Men en in-
tressant utvecklingsgren ér det
definitivt!

En familjesport!
Modellflyget av idag &4r en
mycket hogteknologisk (mo-
torer, radio, el, aerodynamik,
byggteknik, material mm) hob-
by, som erbjuder stort ndje och
spinning for utdvaren. Det 4r
en perfekt familjehobby, dir
alla kan bygga och deltaga i
tivlingar. Och vill man bara
njuta av modellflyglivet, sé ar-
rangeras over hela landet som-
martid mingder av modellflyg-
dagar eller meetings, dir mo-
dellflygare av olika kategorier
triaffas och utbyter erfarenhe-
ter. Och dér familjen fortfaran-
de hélls ihop av en gemensam
och ivrigt brinnande sak: flyg-
intresset, som férmodligen sys-
selsatt minniskan sedan be-
gynnelsen!

SMEFF #r paraplyforbund &ver
250 klubbar och rapporterar
mer #n 7.000 organiserade
medlemmar. Det skulle inte
férvana, om det finns en klubb
i nirheten av Din hemtort. Te-
lefonkatalogen eller kommu-
nens fritidsnamnd kan sékerli-
gen ge nodvindiga uppgifter
om detta. Ak dit till klubben
och skapa Dej en bild av dag-
ens moderna och hogteknolo-
giska modellflyg!

Det 4r Du vird!



Material till "mitt"-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

FSA hos SLM

Den 21 januari 1989 hill
Stockholm Lins Modellflyg-
forbund en FSA-kurs p4d Wel-
come Hotel i Jérfilla. Dar del-
tog 41 intresserade frin 31
klubbar varav 4 frin 2 klubbar i
Uppsala lédn.

Som ldrare hade SLM engage-
rat Bengt Holmer, Gunnar Jo-
hansson och Gert Ostergren.
Dessa tre har tagit fram en trev-
lig dokumentation som delades
ut till alla deltagarna.

Vidret denna dag var det bésta
tdnkbara, spridda skurar och
mulet hela dagen (mérkligt,
annars brukar det ju alltid vara
soligt, vindstilla och hirligt
modellflygvdder s snart mo-
dellflygare samlas till konfe-
rens, forbundsméte eller lik-
nande, Red s anm). Program-
met var fullspikat. Dagen bér-
jade kI 0900 med att Gert hil-
sade deltagarna vilkomna och
presenterade kursledarna.
Bengt Holmer inledde med en
historik om bakgrunden till
kursen och mélsittningen med
utbildningen. Han beskrev si
Stockholms Lufthav och hur
det dr reglerat. Fram till lunch
talade Gert om lagar och for-
ordningar. Genomgiende &r
det mesta inom modellflyget
tillatet efter tillstdnd. Nér have-
rikommissionen kom pA tape-
ten undrade man vad som me-
nas med allvarlig personskada.
Erik Hammar, Jakobsbergs
MFK, visste, att det hos flyg-
bolagen &r lika med minst 48
timmar sjukhusvard.

Efter lunch tog Gunnar Johans-
son vid med SMFF:s grenvisa
sékerhetsbestimmelser och dir
utnyttjades en av deltagarna
frAn Uppsala FK mfs, Gunnar
Agren, som tog hand om fri-
flygsidan sidkerhetsbestimmel-
ser. Gunnar J fortsatte med lin-
flyg, raket- och radioflyg. Nar
bullerbestimmelserna kom
upp, sd undrade minga varfor
man inte anvénder ljuddimpa-

Fortsdttning ndsta sida!

Tavlingskalender Inomhusflyg 1989

Nr

1

T4

12

Datum

XXX X

Datum

feb 25

mar 4

mar 4
mar 5
mar 12
apr 15
apr 22-23
apr 4-5
maj 15-22

maj 27-28

jun 3-4

jun 10-11

jun 17-18

aug 19
aug 20

Téavlingens namn
SM & DM Pea-nut jun & scn

DM "miniflyg"=Flugan, AMA-Cub,
Knott jun & sen

1989

Téavlingens namn

Wakelidvling

VLM s Vartivling

AKMG fft:s Vintertavling
Norbergstriffen

Vérettan

AKMG ffus Vartivling
Majtavlingen

VM

Vislgotativlingen

Férsommartivling

UT och Scania Cup
Virldscuptiivling

Nattivlingen

Stark-Oller triffen, alla klasser

Arrangor

MFK Nimbus

Idrottshuset, Orcbro

Arrangor

MFK Linkoping

VLM

AKMG

Norbergs FK m(s
Solna MSk
AKMG

Uppsala FK

MFK Slandan

Borlidnge MSK

AKM

MFk Skvadern

Maifors MFK &
MFK Skvadem

Tédvlingskalender Linflyg - Alla klasser - 1989

Nr

10

11

12

13

Datum
mar 12
maj 7
maj 20-21
maj 28
jun3

jun 10
jun 11
jun 11
aug 20-21

aug 26-27

sep 2-3

scp 10-11

sep 16-17

okt 1-2

Téavlingens namn

Vintertdvlingen F2B Stunt

Solnas Pokal, F2A, F2C, Good Year
Vartdvlingen, Alla klasser

AKMG, F2B Semi-stunt
Visbyklippet, F2D

Windmill Cup, F2B Semi-stunt

Brunnsklippet, F2D + Slow Combat

Arrangor
AKMG

Solna MSK
OSFK mfs
AKMG

Visby MF
Trelleborgs MFK

Ronneby MFK

Visterdstivlingen, F2A, F2C, Good Year Visters FK mfs

Oxel6pokalen, Alla klasser

SM 1989, Alla klasser

DM 1989, Alla klasser

Vinersborgspokalen, F2B, Semi-stunt
F2D, Slow Combat, Alla klasser

Galax Open, Alla klasser

Hostivlingen, F2A, F2C, Good Year

Oxclésunds MFK

B081-D103

Resp distrikt

Vinersborg

MFK Galax

MFK Galaz

Kontaktman
S-O Lindén

Hovstavidgen 15
pg 2807 21-2

Kontaktman

Pecr Johansson

Andcrs Eriksson

Lars-G Olofsson
Bengl Wendel
Gunnar Holm
Lars-G Olofsson
Gunnar Agren
Grenchefen

Nils Wallertin
Herbert Hartmann

Inge Sundstedt

Lennart Hansson

Anders Eriksson

Arvid Holmbom

Kontaktman
Conny Aquist
Ove Kjeliberg

Staffan Hovmark

telefon bost/arb
019-182179

703 63 Orcbro
Anm scnast 21 april

Telefon bost/arb

013-520 86 bost
013-29 92 50 ankn 273 arb

060-55 44 59 bost
060-12 33 30 arb

031-49 30 55
0223-226 24
08-760 95 46
031-49 30 55

018-1067 10

0521-220 91
0510-122 48

0241-108 31
040-19 3790
060-55 44 59 bosl
060-12 33 30 arb

060-2 11 80 bost
060-2 00 72 arb

Telefon bost/arb

013-1948 16

0755-120 96

Lars-Ake Andersson 031-26 25 37

Mats Bejhem

Lars Roos

0760-801 79

0410-102 83

Christain Johansson 0457-243 89

Ove Andersson
Hans Fillgren

Staffan Hovmark
Hans Fillgren

Ingmar Larsson

Kjell Axtilius

Kjell Axtilius

021-13 1742
0155-156 86

0755-120 96
0155-156 86

0521-112 10

08-77 44 915

08-77 44 915

27
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