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I Efter succén med Aero-Star

! féljer Midwest upp det med

: Aero-Sport - en modern "Stik"!

I AERO-SPORT CONTENDER 40

| 160 Aero-Sport 20 120 cm spv  cirka 679:- En trevlig sportkarra kan byggas

| 161 Aero-Sport 40 133 cm spv cirka 772:- med rak eller béjd vinge

I 162 Aero-Sport 60 150 cm spv  cirka 838:- 10322 Contender 40 118 cm spv  cirka 706:-
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: Vi f6r TopFlite's hela sortiment av Trimark TOPFLITE ELDER 40
I och Super Monocote. Annu en trevlig modell fran Top Flite.
I 10333 Elder 40 163 cm spv cirka 796:-
|
: TOPFLITE STAND OFF SKALA MODELLER
: .
I
I
|
I
I -
| & e
| e P-51B MUSTANG @  F8F BEARCAT
: = 10316 150 cm spv c:a 1.102:- — 10323 150 cm spv c:a 1.304:-
¥
v o
1 1
-47D THUNDERBOLT [y P-40 WARHAWK 1 i b 4
)319 150 cm spv c:a 1.350:- " 10317 150 cm spv c:a 1.102:- | : A4 :
| :
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"Fraga efter vara produkter i Din affar!" modellhobbygrossisten




MODELLFLYGNYTT - organ
for Sveriges Modellflygforbund
utsiindes till prenumeranter och
forbundets samtliga medlemmar

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-10 07 10 arb
0302-220 32 bost

Innehall nr 5 1988

Skala-VM i Italien e
AT e Skala-SM i Géteborg 6
Soldatviigen 25 Skala-hérnet 9
444 41 Stenungsund " & 0
Telefon 0303-803 77 bost Motortest: Irvine 1
Fackredaktor linflyg S_egelspalten 12
Ingemar Larsson Lite om Stures rekordmodell 13
P vk Vad krévs av en rekordflygning? 14
R e aura ey Combat-serien fortséatter 16
‘ o Inomhus-SM 18
mamatgg Bagges Hérna 19
Postlida 6805 Linflyg-VM i Kiev 20
773 00 Fagersta . .
Telefon 0223-520 62 bost Juniorer i Polen - reserapport 22
S Vatflugan - Fluga p4 vattnet 24
Fackredaktor Utbildning Krockvikt 10 kilogram? 26
Bengt-Erik Bengtsson i o
Lidersittraviigen 99 Introduktionspaket pa vég! 27
cleton 0758-11425 SMFF-nytt gg
matt & gott
Farbundsordforande S att g
Olof Pennborn Nya Prylar 32
Tjorngatan 17
Telefon 042-22 25 53 bost Frén K!u bbarna 34
Endast kI 1800-2000
Rkt & aniiciacs OMSLA‘GSBILDEN Sa har c:irsfcir man .mcd hjdlp av
Sture Tingwall bilder minnas sommarens tivlingar, meetings och depd- ;
g(‘)‘g“{l"zﬂﬁa‘l&“ '2d samvaro.Det dr bra stimulans for vinterns byggen och
almsta

a - . . . . / &
Telefon 035-11 00 41 redaktion néista drs modellflyggodis! Vi ses i pilotrutan! i

035-404 45 bost

Tmm Bt Denna gang skall det handla om sikerhet. Nu fragar sig sikerligen mdnga, om det skall

ﬁ?{];z;pmen 2.300:- vara ndgot att skriva om. Det finns vdl roligare saker, sdsom tivlingar, rekord mm.

1/2-sida \1.200:- Jo, det finns roligare saker att ta upp, men knappast viktigare. Speciellt néir det giller

:ﬂ:g: 388 radioflyget. Det hela har i higsta grad aktualiserats pd grund av en dédsolycka i

1/6-sida 500:- England nyligen. Sjaly har jag varit med om ett tillbud fér mdnga dr sedan pd Grip-

}ﬁ;siﬁ zgg:- holmsvikens is utanfor Mariefred, dér min gamla modell i divarande klass S3, en Hast
»-51da 2U0)3-

med 220 cm spannvidd, pd grund av hdrd vind tappade vingen pd toppen av en hdjd-
start med lina. Kroppen stértade naturligtvis ritt ned och slog i isen bara en knapp
halvmeter frdn en pojke i 10-12 drsdldern. Hade den kroppen tréiffat hans huvud sé ...
Detta for att publiken inte holls pa avstind, utan tilléts gd omkring bland de taviande.
Som bekant blev det beslut pd Forbundsmdtet i Géteborg, att det skulle finnas en siker-
hetsansvarig i varje klubb. Men det sades dd ingenting om uthildning. Nu skall vi
emellertid ha en kurs (eller kalla det giirna konferens) med det sdkerhetsfolk, som
distrikten utser. Huvudmdlet dr att skapa likhet i scikerhetsfrdgor inom hela SMFF.
Dessa sikerhetsgrabbar far sedan i sin tur formedla sitt kunnande pd klubbniva.

Diarefter 50:- per spaltem

Priserna giller fir annonsmaterial
inlamnat som helt firdigt, positivt
original,

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
sittning, fargdelning mm Lill
myckel lig sjilvkostnad!

Distribution

SMFF Férbundsexpedition
Sandbergsgatan 4, Box 100 22,
10 NomidBgis Q111321 19: Skulle det vara ndgra fragor i samband med tivlingar eller uppvisningar, sd ring gérna
till Forbundets sikerhetsansvariga - Goran Muflig eller Gert Ostergren.

Ddrmed hoppas jag att jag vickt tanken och kinslan for sikerhet sd pass,

att vi tdnker efter fore ...

Halsning med sdkerhet!

Prenumeration

Prenumeration 90:- per r insiittes
pd postgirokonto 51 81 63-6,
SMFF, 600 10 Norrkdping gg}é

i
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Efterapning tillites girna och
med eftertryck!

Tryck
TRYCKAB, Halmstad 1988
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T v taxar Philip Avonds ut till

sin sista start. Nertill hans F-15

pd finalen, i mitten 4:an Brian
Taylors Mosquito och t h tvdan
Pete McDermotts DH9a. T h
tiecken Handliks (20:e) fina
Morane Saulnier N. I higers-
palten uppifran Wim Reynders
(11:e) snygga Tempest, Jukka
Pikkusaaris (16:¢) unika
Martinsyde, Mick Reeves (6.¢)

Camel F1, USA-piloten Stephen

Saugers Aeronca 15 AC, firre
virldsmdstare Merckenschla-

gers Scout. Ldngst ner svenska-

flygplan: Zlin (Tjdlle, Klemm/
Bengt & Stearman/Sdren.

Py

10° Campionato del Mondo

~

VM i F4C var forlagt till Go-
rizia, Italien, med klubben
LAero Club Giuliano och
dess medlemmar bdrande
det stora organisationslas-
set. Det var fint ordnat.

Klubbfiliet var perfeki. En
hangar anvdndes for upp-
stdllning av modellerna och
[for den statiska beddmning-
en. Publiken hade fina mdj-
ligheter att beskdda de tiv-
lande underverken pd ndra
hdll. Transporten frdn hang-
aridepd-omrdde till banan
genomfordes med liten last-
bil - it och bekviamt. En
Kspea.‘cer informerade den

| talrika publiken sakkunnigt
| och elegant pd italienska och
| engelska. Vidret var fint un-
| der hela tavlingsveckan. Dé
| och dd med vindkantringar,
som gjorde all startrikining,
domarplatser eic fick flytias.
Ibland vindstilla. Ibland lite
hdrdare vind. Allt flt smidigt
och utan stérningar. Resultat
presenterades med datalistor
eller pd stor tabla i depd-
hangaren. Snabbt & elegant!
I en angrinsande lokal serve-
rades mat, somvar rikligt till-
tagen. Pasta. Basta!

Inte ldngt ddrifrdn var “Olje-
lunden” , dit mdnga drog sig

Sa var det ordnat omkring tédvlingarna!

for at fa en ldskande 61 mel-
lan varven. Diir skéttes den
“sociala biten” | som dr vd-
sentlig vid sddana hdr tréf-
far, Oturligt nog var de tdv-
lande férlagda pd ett flertal
hotell, sd det var svdrt att
triffas for  gemensamma
avslappnande dvningar.
Men svenskarna holl stilen i
mer dn ett avseende: Det
numera traditionella  sill-
partyt gick av stapeln tredje
dagens kvdll i hangaren
med sedvanliga ingredien-
ser. Samt med musik och all-
médn god stdmning.

Det var ett trevligt VM!

\

Efter den statiska bedomning-
en 1ag belgaren Philip Avonds
pé andra plats med sin McDon-
nel F15C Eagle.

Efter forsta flygmomentet lig
han lingt ner i resultatlistan,
Hans andra flygning gav tév-
lingens totalt higsta flygpoiing
1912.45. Hans tredje flygning
blev problematisk. Fér honom
sjilv di ena motorn svek efter
en kort flygning. Och for do-
marna, som tydligen kiinde viss
sympati med den trevlige bel-
garen. Han fick diskutabla
1857.25 p (omgingens tredje
biista) fér en flygning, som bl a
inneholl en dggformad looping
och en roll, som mera liknade
en World War II-maskins.

Sympati i Sporting Code
Efterit pratade jag med nagra




domare (statiska), som inte vil-
le desavoucra sina flyg-kolle-
gor. Men ordet sympati ndmn-
des. Jag kunde bara friga var i
Sporting Code ordet “sympati”
finns omnimnt som podngpa-
verkande faktor. Man hade in-
get svar. Bland publik och tiv-
lande diskuterade man linge
bedémningen av 1988 é&rs
virldsmistare, Avonds, sista
flygning. Den var bra genom-
férd med tanke pd att en motor
var ur stérre delen av flygning-
en. Men den typen av svirighe-
ter finns inte omtalade i koeffi-
cienttabellen. Skulle han ha
vunnit? Men han vann!

EM-ettan kimpade!

Philip Avonds svéraste kon-
kurrent var Pete McDermott
med en fint detaljerad Airco

DH9a, som vann den statiska
avdelningen pd 1880 p fore
Avonds 1755 p. Enligt flera
kommentarer bjods dven Pete
pa lite for hoga flygpoéng -
“det var ju mest okomplicerad
rakflygning”. Mcn en DH9 kan
inte flygas pA annorlunda sitt!
Pete’s andraplacering var det
ingen som ifrigasatie.

Forre VM-ettan nu trea!

Forsvarande  virldsmistaren
Max Merkenschlager och hans
Bristol Scout D belade en ritt-
vis och odiskutabel tredjeplats
med sista omgdngens bista
flygpodng - 1925.1.

Brian Taylor - den gamle ska-
lakdmpen - med Mosquito be-
lade fjiirdeplatsen. Han f16g sin

Fortsdttning ndsta sida! s




Det bliste! Det bliste rent ut
sagt for d-t ndr SM for skala-
modellflyg drog igdng l6rda-
gen den 20 augusti i Goteborg
pa Torslanda gamla flygplats,
dit arrangerande Aeroklubben
Modell i Goteborg (AKMG)
lockat publik med hjilp av lo-
kalradio, kabel-TV, tidningar
och affischer.

Den ojimna vinden var svir-
hanterlig, men inte en enda del-
tagare avstod frin att flyga.
Bra information

Eit tjugosidigt program be-
skrev ldttfattligt {6r publiken
vad en skalativling ér och en
kunnig speaker och domare,
som holl uwpp skyltar med
poiingsiffror under flygmo-
menten gjorde, att publiken Litt
kunde félja hiindelseférloppet.
Popflyg & F4C-statiskt
Samtidigt som den statiska
bedémning borjade for F4C,
startade flygningen for popu-
liirskalaklassen, dir Stelan
Sundstrém tog stor ledning
fre UIf Jornheim (2) och Ake

19886

F4C &

populédrskala

Det var mycken bldst under arets
skala-SM, ddr man saknade folk fran
mellan- och norra Sverige

Magnusson (3). I F4C var det
efter statisk bedémning och tva
flygomgéngar lite avstind mel-
lan den relative nykomlingen
Stefan Olsson, Uddevalla pa
forsta plats (2591,5), Stig
Bergstrom (via (2543,5) med
Esbjorn  Stromkvist  trea
(2536,5). Lars Helmbro hade
problem med kringlande mo-
tor i andra flygningen. Ett av-
brutet still pd Zeron omdéjlig-
gjorde vidare flygning {6r hans
del. Aven Stig Bergstrom mot-
te motorproblem med paloljan-
de nodlandning - dock mer tur-
sam dn Lars Helmbros.

De tre popskaladomarna var
ovanligt noga och bedémning-

en drog ut pa tiden. Nir den var
avklarad hade inga storre [Gr-
dndringar skett i toppen, for-
utom att Stig Krampe tagit 2:a
platsen frn UIf J6rnheim, som
nu dterfanns p fjirde plats.

Sondagskamp,skurar ...

Sondagsvidret var lika 16rda-

gens plus att nigra intensiva

regnskurar storde programmet.

... och biittre flygningar

I populirklassen fl16g man ni-
got biittre {in under l6rdagen da
man genomférde andra om-
gingen. Den vann Tommy
Christiansson f61jd av Ulf Jom-
heim. Den tredje flygomgingen
blev helt avgsrande for de slut-
liga placeringarna i toppen. Ste-

WWII-maskin mycket reali-
stiskt och fint. Och kunde kan-
ske ha knipit bronsplatsen om
inte ett motorbortfall med
“spinn” avslutat hans andra
flygning. Rutinerat drog han
omedelbart av gas och landade
lAngt fridn “pisten”. Det blev
lite del service och lagning till

sista flygningen f&r hans del.

Amerikan pa femte plats
USAs frimste den hiir gingen -
slutlig femma - blev Stephen
Sauger/Aeronca Sedan 15AC
som kom fyra i det statiska.
Fore bl a gamla rivarna Mick
Reeves/Camel F1 (slutlig sexa)

och Jean Rousscau/Dewoitine
D338 (slutlig 15:e).

"Tjalle" seg gubbe

Bland nordborna toppade
l(jcl]-/!\ke Elofsson, som kom
med nymejkad och ny-mum-
mad 7 &r gammal Zlin, Sk 50C-
modellen hade inte blivit klar i




fan Sundstrém behsll ledning-
en till slut och vann fére Berne
Gunnarsson, som gjorde sin
bista flygning under tivlingen.
Likaledes kimpande  Stig
Krampe klittrade upp till en
slutlig tredjeplats efter sin bé-
sta flygning. [ F4C var det ock-
s4 en spinnande kamp. Esbjorn
Stromqvist (1) flog liksom un-
der tidigare omgangar mycket
lugnt, jimt och stabilt, vilket
renderar héga poing inte bara-
pA mandvrar utan ocksd under
den rubrik som heter "realistisk
flygning”. Stig Bergstrom (2)
kom nira - en stall turn ville sig
inte i tredje flygningen, dir
dven landningen blev en miss-
rikning.

Se upp med Stefan!

Trean Stefan Olsson, som lag
3 poiing fére Esbjorn efter den
statiska bedomningen, hamna-
de bara 72 poing efter Esbjorn
1 slutprotokollet. 72 poiing ir
tre fria mandvrer med 2 podngs
Okning eller drygt 3 poiings 6k-
ning pa landningen. Dessutom
bér modellen kunna forbittras
vad giller statiska delen.

Till sist!

Nir man under dren pratat med
modellflygare p4 tivlingar och
meetings runt om i landet, har
alla instiimt 1 pistiende att ett
SM #r ndgot centralt och f6r
modellflyget viktigt. Inte minst
for det s k ansiktet utit. Dirfor

kan man inte lAta bli att undra
over det faktum att det pd ett
SM inte dterfinns en enda ska-
laflygare norr om Vittern. Det
finns gott om skalamodellfly-
gare i Sverige ocksd norr diir-
om. Vi saknade dem pa Arets
SM vid tivlingarna pi Tors-
landa gamla flygplats.
Resultat populirskala:

1. S Sundstrom 2243 p
2. B Gunnarsson 1977 p
3. § Krampe 1950 p
4. A Magnusson 1878 p
5. B Olofsson 1849 p
6. T Karlevid 1927 p
7. U Jérnheim 1750 p
8. B Andreasson 1745 p
9. T Christiansson 1700 p
10. C Persson 1678 p

Tv Strémgqvists Texan ocht h
Sundstréms Christen Eagle.
De smd bilderna visar
pristagarna i resp klass.

Resultat F4C:

1. E Strémqvist 2665 p
2. S Bergstrém 2656 p
3. Stefan Olsson 2592 p
4. L Helmbro 2014 p
5. K-A Elofsson 2003 p

tid. Men med den fick 'han
svenskarnas hdégsta statiska
utdelning med 1562,5 p (statisk
nia totalt) Finlindaren Jukka
Pikkusaari/Martinsyde F4 kom
pé 16 plats (1455,5) i det stati-
ska just fore Soren Fredriks-
son/Stearman PT17. Bengt
Kiillstrom/Sk 15 kom 23:a sta-

tiskt (1348). Jamfort med re-
sultaten vid Nykopings.-EM
var det hér lite av uppochner-
viinda viirlden!

Sveriges lag tog NM!

Totalt sctt blev Kjel]-Ake 14:e,
Soéren 17:¢ och Bengt 29:e.
Vilket gjorde, att Sveriges lag

toppade “nordiska avdelning-
en”. Finlindarna Pikkusaari
och Lindberg/FW 190F8 kom
mitt i filtet - 16:e och 19:e to-
talt. Bland norrmiinnen sigs
Vidar Tolfsen/DH Tiger Moth
(33:e) med Rune Nessen/Bear-

Fortsdttning néista sida! o

Liingst t v Séren & Kjell-Ake
hiir nedan Bengt & Stig, som
var lagledare. Nertill fv lite
detaljer: Steinbergers (13:¢)
BE 2, Rousseaus (15:e)
tremotoriga Dewoitine D338.
Vem har bdsta detaljerna -
Philip Avonds F-15 Eagle
eller Pete Dermotts DH 9a?
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Mr Georg Buso
Mid-Hudson Radio Control
Society, USA

Dags fr njra F4C-regler?
En pratstund vid morronfikat vid VM

Ar det dags for nya regler
inom skala-flyget? Nej, inte
in. Men det pAgir diskussio-
ner. Vid en frukost under F4C-
VM triffade Modellflygnytts
redaktor amerikanen Georg
Busoe med 52 &r inom modell-
flyget och aktiv skaladomare i
mer dn 20 4r - bl a vid VM i
Oslo 1986. Han borde ha fsik-
ter. Han har!

Jag borjade pratstunden Gver
morgonkaffet med frigan, om
det finns skil att misstiinka, att
det dr oldmpligt att lita en
DHO9A frfn 1919 ha mer in
halva flygprogrammet geme-
samt med en F-15 Eagle frin
1986? Ar det ritt, att modeller

typ Mustang, Tempest liksom

F15C Eagle ska behéva ge-
nomftra procedursving och
liggande #tta, som mer pas-
sar 'WWI-representanterna?
Dessutom #r taxningen en
intetsdgande  mandver i
dagsldget. Som "publik"
tycker jag, att flygprogram-
men ger {&r litet f6r publiken
- och kanske ocksa for lite
for domarna, som ska ge-
nomféra sin ritiskipning
utan problem. Det mdste
utan tvekan vara svirt att i
samma tivling och med sam-
ma regler och bedémnings-
grunder "betygsitta" si vitl
skilda modeller som en
F15C Eagle och en DH9A.
De representerar inte bara

olika gencrationer, de har
ocksd helt skilda flygsiitt.
Kan det vara riktigt att idag
"tvinga" in dessa i samma
tivlingsklass? Ar det inte som
om kula och sligga inom fri-
idrotten skulle bedémas efter
samma regler? Det #r ju dock
en kula man hystar ivig i
bdda grenarna! Mr Georg
Buso svarade med ctt leende.
"The development within
scale is going backwards!"
var hans svar. Han har linge
umgatts med tanken att ha tv
F4C-klasser. En exempclvis
for modeller representerande
fygplan f6re 1939, en annan
for flygplan efter 1939. DA
kunde reglerna rent av anpas-
sas eflter respektive "alders-
klass”. Jag niimnde, att vi har
en legendarisk skalatiivling -
Barkarby - i Sverige, som ir
uppdelad p& ungefir pa sam-
ma sitt. Och som kanske bli-
vit populiir just genom denna
klass-indelning.

Och det &@r s& Mr Buso skulle
vilja ha de kommande reglerna.
Men till att b&rja med hijgst tva
avdelningar. Och 4rtalet 1939
tycker han skulle vara limpligt
som en skiljegrins.

Jag slutade med att nimna OS-
grenarna 100 m simning. For
linge sedan fanns det bara en
gren. Idag finns det fyra. Och
inga bonuspoiing behdver re-
gelforas f6r smi fotter eller
svaga muskler. Enklare si! Just
for att utvecklingen gétt dithiin,
Och tivlingsformerna mdste
folja med i utvecklingen.

"This is the only way to bring
Scale Model Flying forward!"
avslutade Georg Buso innan
han svepte pé-
tdren och gick.

Snart kanske
vi har tvi
VM-klasser
iF4C,

Den som

lever fhr se!

I

cat (36) efter fin sistaflygning
med den lilla modellen,

Thore Thoresen/F15C - samma
modell som viridsmistaren -
kom 39:a, dir endast hans an-
dra flygning visade, vad han
egentligen kan. Det skall bli
roligt och se vad han Astad-
kommer om nigot 4r - kanske

redan 1 EM, som enligt ryktena
gdr i Frankrike niista ir,

Var var australiensarna?

Arets VM blev allisd lika
mycket en fin skalativling som
en rilt het diskussionshistoria
efterdt. Dock kan sigas, att de
fem frimsta var fortjiinta av
att vara bland de fem frimsta!

Bland det negativa var, att det
inte kom nfgra frin Australien
den hir gingen. De brukar all-
tid vara sevirda och flyger bra.

De var anmiilda, men "hade
inte fatt ihop sina modeller i
tid", som ryktet sade. Det lter
lite mirkligt, for de senaste
Aren har just det australiensiska

laget gjort sig kiinda for god
planering.

Mest Camel

TvaF15 C Eagle var med, men
gamla engelska Sopwith Ca-
mel/Pup toppade listan. Annars
var det hela 15 WWI-maskiner
av totalt41. 4 tvdmotoriga kom

till start: Mosquito (4:¢), Be-




Skala-riksdag

med domarsymposium & FV-muséum & arméflygbataljonen

Nu bérjar det dra ihop sig till
arets skalariksdag. Det gAngna
dret har visat en vikande trend
f6r skalatiivlingssidan. Av
drets tre UT-tdvlingar i klass
F4C kunde endast SM i Gote-
borg genomftras. Trots detta
tror vi det finns intresse och
underlag for en skalariksdag.

Pa klassisk mark ...

Denna #ger rum pi klassiska
Malmen i Link&ping den 5-6
november. Lokalen ar Flygets
Hus med start pd lordag ki
1000 och avslutas séndag kl
1600. Férlidggning ordnas i ar-
méns logement och var och en
medtar siinglinne.

Lunch intages pd “"stan” efter-

som detta inte gir att ordna pi
plats.

Samkvim arrangeras i missen
16rdag kvill med mat for dem
som ¢nskar. Detta miste anmii-
las till Peter Killoff (013-29 62
97) Hagarydsvigen 28, 583 20
Linkdping  senast samma
vecka. OBS att anmiilan r
bindande. PA kviillen visar vi
dven bilder frin Arets skala-
VM i Italien.

Flygvapenmuséum ...

For att ge tips om ldmpliga ska-
laprojekt gor vi et besdk pa
Flygvapenmuséum pd lérdag
16-18, dir vi har mdjligheter
att dven titta in i den nya, ¢j
dnnu firdigstillda delen. Pi

sondag ges mdjligheter till en
rundvandring pd arméflygba-
taljonen.
Boka dirfér in helgen 5-6 no-
vember fér en kul och givande
skalatrdff. Programmet kom-
mer i huvudsak att beréra reg-
ler (Domarhandledningen) och
tivlingsverksamheten. Har Du
forslag eller synpunkter pé ska-
laverksamheten kan Du hora
av Dig till undertecknad.
Stig Bergstrom
Stora Backegatan 22C
21615
040-15 15 24

PS. Skala-EM 1989 gar i
Frankrike (12 mil nordost om
Bordeaux) 24-29 juli 1989, DS

BREGUET

il 7

Lasvdért fran SFF!

"Historien om Breguet" (110
sid + 180 bilder) maste vara
nigot fér skalabyggaren. Bo-
ken, med Rolf Westerberg bak-
om det mesta, ingdr i Svensk
Flyghistorisk Forenings (SFF)
utgdvor om flyg & om intres-
santa svenska flygplan. Boken
behandlar nédra nog allt om "det
forsta for statsmedel inképta
militirflygplanet, i tjinst 1912-
15". Bestill boken (100:- in-
bunden) genom SFF Medlems-
service, SaltGvdgen 9, 371 37
Karlskrona. 0455-811 03. Och
medlemskapet (en sann flygin-
tressent méste vara medlem i
SFF) ordnar Du via Svensk
Flyghistorisk Forening, Box
308, 101 24 Stockholm.

echcraft T44 (10:e), racern DH
88 Comet (21:¢) och "hemma-
bygget" Cri-Cri. (37:¢).

TvA tremoloriga kunde ocksh
hittas: hemmasonen  Carlo
Bergmaschi (12:¢) med Savoia
Marchetti och forre virldsmai-
staren Jean Rousscaus (15:¢)
Dewoitine D338.

Il svedese?

Svenskarna di? Ja, redaktGren
skulle vilja se lite mera “go” i
det hela frdn svenskt hall. Med
lite mer av triining fére (minns
Ni australiensarnas helhjirtade
satsning nira nog ett Ar fore
och under Paris-VM, dir "aus-
sies" hade tvd man pi prispal-

y

len). Man bor ocksi kunna ha
vill fungerande motorer under
tdvlingarna. Inkérd reservmo-
tor, reservradio c¢tc - har man
det?? Nu ir det hela trots allt
"bara" en hobby, siger minga.
Men det dr ocksé ctt viirldsmii-
sterskap, pistir jag. Det kan
man inte komma ilrAn! Och dir

Bilderna sida 8 visar fv firre
vdrldmdstaren Merkenschla-
gers Bristol Scout med tappat
ddck. I mitten landar Bergama-
schi sin tremotoriga Savoia-
bombare. T h landar en av de
tre Camelerna - tjecken
Viastimil Spacek (22:¢)

skall de svenska fiirgerna fors-
varas. Men godkiint far di sven-
ske utan vidare! Vad betriffar
utvecklingen inom svenskt
FAC-flyg, si finns risk {0r ¢n
stagnation. UT-tidvlingarna i &r
talar sitt klara sprék - ingen kan
tas ut till 1989 irs landslag.
Redaktérn
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modellflyg

version.

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Kompression

Vikt

Hojd (utan glodstift)

Pris ABC-motor
Pris minipipa
Pris sporimotor=kolvring

Irvine 40 ABC Mk Il RC

Luftkyld tvataktsmotor med frontinsug och sidout-
blas. Levereras med ett Taylor-stift, insexnycklar,
ljuddampare, engelsk bruksanvisning samt klister-
marken. Schnirle-portad cylinder av ABC-typ.
Finns dven som bét- eller helikopterversion, front-
eller bakmatad, ringad kolv eller ABC, lin- eller RC-

Langd (medbringare-baklock)

Gen.agent: Natans Hobby, Box 47, 430 24 Varobacka

21,34 mm
18,28 mm
0.86 (6verkvadr)
6.54 cm®
~16:1

344 g

64 mm
87 mm
845:-
303:-
766:-

Irvine 40 ABC Mk Il RC

‘Motortest i

Nmmmmmm

Irvines fran

I de hir numret av Modellflyg-
nytt har vi satt tvd engelska Ir-
vine-motorer i stréick-, forldt! -
testbdnken.
Storbrittanien var vdrldens
ndst storsta modellmotorpro-
ducerande nation under storre
delen av de tvd decennier, som
félide pa andra virldskriget.
Det var endast USA, som hade
en stérre och bredare modell-
motorproduktion. Men situa-
tionen bérjade fordndras pd
60-talet dd konkurrensen frdn
Japan och den europeiska kon-
tinenten blev starkare. De dd
rddande valutakurserna gjorde
inte saken bdttre. Mdnga gam-

la vilkidnda modellmotoriill-
verkare gick dver styr eller
dndrade verksamhetsomrdde.

Den skotskfédde speedflygaren
Ron Irvine startade sin firma,
Irvine Engines, 1968 for aut
handha distribtuion och servi-
ce av amerikanska K&B mo-
torer i Storbrittanien. 1980 fick
ha den mycket eftertrakiade
distributionsrdtten for OS-mo-
torer [ Storbrittanien. Ldngt
innan detta héinde hade emel-
lertid en drom fotts hos honom
att en dag fa tillverka egna
modellmotorer. Den drémmen
blev uppfylld 1976 ndr hans
Irvine Sport 40 kom i produk-

Vevhus
Pressgjutet aluminium med se-
parat frontbox. Maskinbearbe-
tad insida.

Lager

Tvi stycken spirlager, front-
lagret har mitten 9,5x22x §,5
mm och det bakre lagret 28,5 x
15 x 7 mm.

Vevaxel

Svarvat stdl med separat pro-
pelleraxel. Huvuddiameter: 15
mm, nersvarvad fram till 9,5
mm. Gaspassagen genom
axeln: 10 mm, inlopp 10 x 13,5
mm. Vevtapp (ipressad) 5.5
mm,
Medbringare
Svarvad aluminiu

T BT
il B

m. Fastsatt

10

med hjilp av en slitsad miis-
singskona,

Baklock

Fiberfylld nylon. Papperspack-
nings. Fyra insexskruvar f6r
montage.

Frontbox

Pressgjuten aluminium. Pap-
perspackning. Fyra insexskru-
var {6r montage.

Cylinder

Missing med hardkromat och
honat lopp. Fem portar (fyra
Overstrémning + en  boost).
Hojd 35 mm, tjocklek 1,7 mm.
Montagefldns: 1,5 mm.

Koly

Bearbetad ur ett stycke alumi-

nium. Diameter 2.4 mm H{iidZ
it % ;

18,8 mm. Luckor i kolvman-
teln for Overstromningsportar-
na och boostporten.

Vevstake

Bearbetad aluminium. Brons-
bussad storiinda, men inget ol-
jehal.

Topplock

Gjutet i aluminium, sedan ma-
skinbearbetat. Djup (forbriin-
ningsrum) 2,7 mm. Bredd
(squishband) 4,5 mm, titning
0,15 mm kopparpackning. Sak-
nar missinggiinga [or glodstif-
tet. Monteras med 6 st insex-
skruvar.

Firgasare

Hus av fiberfylld nylon. Trum-
ma av aluminium. Portioneran-

de tvAnflsmodell. Insugshil
7,3 mm, Teoretisk insugsarea
41,8 mm?

Ljuddiampare

Pressgjuten  aluminium. En
enkel expansionsmodell som
ser ut som en OS-kopia. Volym
80 ml. Utloppsarea 50 mm?
Vikt 88 g. Som tillbehér finns
en minipipa med 28,3 mm? ut-
loppsarea ochvikt 116 g.
Provkirning

Motorn var hela tiden lattstar-
tad - kall sdvil som varm, Det
medféljande Taylor-glidstiftet
tverlevde hela testtiden (cirka
1,5 um), Férgasaren fungerade

Fortsdttning sidan 34! P}-



tion och det dr alltsd en moder-
niserad, sentida upplaga, som
vi har till test hdr, nimligen
Irvine 40 RC Mk II ABC. Irvi-
ne tillverkar idag 38 olika
modeller av modellmotorer
(lin, bdt & RC) och det dr det
bredaste utbudet frdn en eng-
elsk modellmotorfabrik.

Rekordmotorer

Alla Irvine-motorer tillverkas
med hjdlp av datastyrda maski-
ner och att konstruktirerna
inte dr vem som helst, belyses
vdl av att Irvine-motorer var
inblandade i eut flertal olika
hastighetsrekord, som t ex Irvi-

ne 21 ABC Mk Il rear exhaust.
Denna motor startade sin kar-
ridr for knappt et dr sedan
med att sld ett virldsrekord for
linflygplan. Planet fligs av Pe-
ter Halman (utvecklingsingen-
Jér hos Irvine och gammal
speedflygare) och nddde en
hastighet av 312.5 kmit, vilket
var 17,7 kmlt snabbare dn det
tidigare rekordet, somf ¢ inne-
hades av en ryss. Rekordmo-
torn hade ett speciellt foder
med 192 graders avgasipp-
ning for att passa den special-
avstdmda pipan. I dvrigt éver-
ensstammer den till stérsta de-
len med standardversionen.

modellflyg

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Kompression

Vikt

Héjd (utan glddstift)

Fdrgasararea
Monteringsmatt
Vevhusbredd
Pris

Pris pipa

Pris manifold

Irvine 21RE ABC RC Mk Il

Luftkyld tvataktsmotor med frontinsug och bakut-
blas. Levereras med ett Taylor-stift, iInsexnyckel,
engelsk bruksanvisning samt klistermarken.
Schniirle-portad cylinder av ABC-typ.

Langd (medbringare-baklock)

Gen.agent: Natans Hobby, Box 47, 430 24 Vardbacka

16,51 mm
16,24 mm
0.98 (6verkvadr)
3.48 cm?
~10:1

242 g

57 mm

75 mm

33,2 mm?

36,5 x15,9 mm
29,3 mm

988:-

267:-

117:-

Irvine 21 RE ABC Mk Il RC

Vevhus

Pressgjutet aluminiumhus med |

maskinbearbetad insida.
Lager

TvA stycken spdrlager - det
framre 4r tdtat. MAtt 16 x 6,3 x
5 mm (fram) och 23 x 12 x 6
mm (bak).

Vevaxel

Vevaxeln &r svarvad i stdl och
har en diameter fram av 6,3
mm, huvuddiameter 4r 12 mm.
Inloppet har méitten 8 x 14 mm
och gaspassagen 4r 8,3 mm.
Vevtappens diameter #r 4.8
mm,

Medbringare

Medbringaren &r svarvad i alu-
minium och féster pd vevaxeln

med hjilp av en slitsad miés-
singskona.

Baklock

Svarvat och frist ur alumi-
nium. En o-ring fungerar som
packning och fyra insexskruvar
hiller fast baklocket vid vev-
huset,

Cylinder

Fodret ir tillverkat av miissing
med kromat och honat lopp.
Avgasportens mitt 4r 13 x 5
mm och den iir Gppen 150 vev-
axelgrader. Boostportens matt
ar 9 x 5,5 mm. Overstrémning-
skanalerna dr tvd tll antalet
och varje kanal dr 10 x 4 mm.
Cylinderfodrets hojd dr 31 mm
och tjockleken 4r 2 mm. Det

VARVTALSTABELL

Irvine 40 ABC Mk Il RC

Propellertyp Utan Med Minipipa
diampare ddmpare SuperSilencer

Topflite Power Prop 12.800 12.000 13.500

10x 6 trd

Master Airscrew 13.900 13.000 13.900

10 x 6 nylon

Irvine 21 RE ABC Mk Il RC

Propellertyp

TopFlite Speed
6x7tra

80/20-soppa
16.000

15% nitro
18.700

titar axiellt upptill medelst en
1,9 mm tjock flins.

Kolv

Kolven ir gjuten i en pords alu-
miniumlegering och dérefter
maskinbearbetad. Hg&jden #4r
samma som diametern - 16,5
mm. Héilet f6r kolvbulten &r
inte genomgdende, sd kolv-
manteln #r hel bakat. Detta {6r
att boostportens dverstrémning
inte skall ruas ut genomn avgas-
porten. Kolvbulten dr tillver-
kad i stél - diameter 4,8 mm -
och den ér fastldst i kolven med
ett enkelt trdd-G.

Vevstake

Vevstaken dr bearbetad ur alu-
minium. Storindan #r brons-

bussad och forsedd med ett
smdrjhal.

Topplock

Toppen ér gjuten 1 aluminium
och #r sedan maskinbearbetad.
Den saknar miissingsgingan
for glodstiftet. Forbriinnings-
rummet dr 3 mm djupt och det
dr omgivet av ett 3,3 mm brett
squishband. Topplocket mon-
teras med 6 st insexskruvar, Uit-
ningen sker med en 0,2 mm
tjock kopparpackning.
Firgasare

Forgasarhuset 4r tillverkat av
fiberfylld nylonplast och den
roterande trumman &r av alu-

Fortsdttning sidan 34! F}'



Hej igen!

Det har varit minga tivlingar
under sommaren och jag skall
redogora for nadgra av dem.
Skagerntriffen holls den 2/7 i
Atorp. Hir blev Torgny Carls-
son segrare, foljd av Leif Pern-
stig och Per-Erik Larsson.
Bland juniorerna toppade Lars
Herlufsén med Johan Petters-
son och Andreas Carlsson dir-
efter.

S4 var det dags fér SM1F3B-T
som Herrljunga arrangerade
den 6/8. Den tivlingen blev
hérd pa grund av det svarflugna
vidret - manga av flygtiderna
blev bara omkring 2,5 minuter,
Efter 5 omgéngar stod resulta-
tet firdigt och det blev foljan-
de: Torgny Carlsson vann med

Rolf Erik Blomdahl och Leif
Pernstig  nidrmast  direfter.
Bland junioremna tog hiir Lars
Herlufsén spetsen med Mattias
Carlsson och Andreas Carlsson
1 niimnd ordning direfter.
Samtidigt med SM - F3B-T
gick NM i F3B av stapeln i
Elverum, Norge. Hiir toppade
Joakim Stdhl med dansken
Karsten Krogh Jeppesen tvia
och Gert Holtbick trea. (se f &
separat artikel).

Den Ljugonde augusti var det s
dags for Sveriges forsta tivling
1F3B-T 10. Tavlingen var Zec-
tor Cup och platsen var Ore-
bro. Det hela blev mycket
lyckat och jag tror att det kan
bli framtidens melodi vad gil-
ler F3B-T regler. De tivlande

kom frin Ludvika i norr till Ho-
gands i sdder. Efter flyoff vann
Joakim Stéhl fore Stefan Carls-
son och Anders Littorin.
Helgen 27-28 augusti avholls
Kungsingen Cup i F3B - den
tredje  F3B-tivlingen under
aret.

F3B kommer att fA en ny fram-
tid 1 och med de nya vinschreg-
lerna, som giiller f o m den 1
januari 1989.

Den 2-3 juli var det s& dags for
det arliga hangflygmeetinget i
Silen. Bra vdder, men tyviirr f4
deltagare. Meetingen var bra
organiserat med t ex radiokon-
takt med en kille pd toppen av
det tilléinkla hanget. Den vii-
gen gavs rapporter om vind-
stryrka och -riktning, vilket be-

sparar deltagarna mdnga pro-
menader. Se art. Fr Klubbarna!
Meetingets ledare/organisatér
K G HAllhans antydde att mee-
tinget 1989 eventuellt skulle
omlatta mer dn en helg, vilket
lovar gott. Det kan kanske bli
ett svenskt "Pellestova"!
Eftersom jag skall bevara
virldsfreden i Libanon under
hésten och vintern s3 iir det hiir
min sista segelspalt for sdsong-
en. Per-Axel Eliasson kommer
fortsétiningsvis att skriva spal-
en.
Jag tackar didrmed f[6r tiden
som Au RC/segel och jag hop-
pas att vi ses pa tivlingar under
1989.
P4 dterseende!
Stefan Carlsson

1968 ars NM i F3B

Vid ett Alleberg-liknande "glider-senter" i Norge gick arets NM i F3B.
Det blev en hard tdvling!

Danskarna kom laddade och véltrdnade.

Arcts NM avgjordes 5-7 au-
gusti pA Hornmoens glider-
senter cirka 8 km fran Elverum
i Norge.

Det svenska laget bestdende
av juniorerna Klas Persson,
Orebro, och Robert Hollsten,
Képing, seniorerna Gert Holt-
bick, Joakim Stahl, Orebro,
samt John Herdin, Kungsing-
en, anldnde dagen innan (dv-
lingen skulle borja. Vi mottes
pa tivlingsplatsen av det dan-
ska laget, som varit pi plats
hela veckan och triinat. Redan
d.{'l misstiinkte vi att drets tiv-

NG
0

ling skulle bli betydligt hardare
in foregdende r, di Sverige pa
ett oftrskdmt sitt rensade hela
prisbordet.

Hornmoens glider-sentrum &r
ett segelllygcentrum som pi-
minner lite om Allcberg. Hir
finns en nybyggd anliggning
med logi {or cirka 50 personer i
smd dubbelrum (som blev
dnnu mindre, d4 man skulle bo
thop med ctt antal f{lygplan
som skulle laddas éver natten).
I huvudbyggnaden intill faltet
finns matsal, samlingsrum, li-
sesalar och kontor. Fiiltet be-

stdr av sand och osorterat grus,
1l storsta delen bevuxet med
decimeterhogt griis, utom runt
startbanan, som ir asfalterad.
Detta orsakade lite diskussion
om var landningsbanorna skul-
le placeras. Till slut enades vi
om att landa i gréaset for att i
mdojligaste man skona [lygpla-
nen,

D4 vi gick runt och bekantade

o0ss med vira motstdndare kun-
de vi konstatera, att flygplan-
standarden hdjts betydligt. Dir
fanns bara hogklassiga model-
ler typ Albatross, Comet, Star-
light, Jewel etc. Ewr siirskilt
omnidmnande maiste ges (il
dansken Karsten K Jeppesen,
som byggt en fantastisk modell
kallad Safir II. Den ér helt och

Fortsdtining sidan 38! ¥

Nertill t v den svenske lagledaren med lagpokalen i hand. F v
Joakim Stdahl, Sven Olof Carlsson, John Herid, Gert Holtbdick.
Hégra bilden: Sittande f v Robert Hollsten, Klas Persson, som

tivlade i juniorklassen. Seniorerna syns i bakgrunden.



AVLUFTNING A

(
Lite om i N
rekordm Odellen SKVALPSKOTT

Sture Ekmans | j
rekord sattes med i ! - 1
; \

intressant modell.
Héar nagra finesser,
som Sture avslojar.

Sture Ekmans rckordmodell -
métte nu bara det bli godkint
som rekord! (se sidan 14 & 15)
- uppvisade en hel del kon-
struktionsfinesser. Bl a ving-
tanken. Vi bad den nye rekord-
hillaren (férhoppningsvis!) att
ge oss lite mer fakta om den de-
taljen och hir kommer hans be-
skrivning,

"Tanken tillverkades pa sé sitt,
att en glasfiberduk lades plant
pd en plastfilm. Glaslibern
stroks tvd gdnger med tunnfly-
tande epoxiplast. Efter hérd-
ning drogs filmen bort frin
glasfibern och jag hade en ski-

va, fran vilken jag kunde skira O
ut tanksidor, gavlar och skvalp-

skott. Delarna limmades ihop REkordmOdellen

med epoxi och skarvarna for-

stirktes med glasfiberremsor. A I b 4 t roSss

Tanken byggdes rak, men f6r i
Spénnvidd 2200 mm e L&ngd 1500 mm

alt fA sammaV-form som ving- .
i Bt S jag ket bk § Flygvikt: 4640 gram e Motor OS FS-61

mitten pa tanken och limmade Konstruktdr Sture Ekman
ihop den med ritt V-form.
En luftningsnippel limmades in '
i tanklaket och ett briinslerdr i
botten. Provtryckning av tank-
en avsldjade Atskilliga sma hal,
som jag titade genom att stryka
tanken en tredje ging med epo-
xiplast. Tanken byggdes sd in i
vingen genom att jag limmade
fast vingbalkar och spryglar
mot tanken.

Vingens spryglar &r lite spe-
ciella. Sprygens dver- och un-
derdel #r skurna ur 3 mm balsa.
De bdda "huvudbalkarna" &r
3x10 mm furu. Bakkant 4r bal-
sa 5x50 mm och framkant 10
mm balsa med spar fér de tva
sprygeldelarna.

Stabbe och fena &r heltibalsa."  \_ "
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F.A.L C.LLA.M.

CHECKLIST RECORD DOSSIER - AEROMODELS

WHEN PREPARING A WORLD RECORD DOSSIER PLEASE CHECK AGAINST THIS LIST THAT ALL
REQUIREMENTS HAVE BEEN MET

In Check Mark column: Il OK mark v, il not applicable mark=.

ITEM| CHECK
o, DESCRIPTION MARK

GENERAL

1 | Form Table Il complately filled out and properly signed (names also In blockwriting)

DO NOT FORGET CERTIFICATION BY N.AC. OFFICIA

Threa-view drawing of medel, certilied by N.A.C Otficial (? 10.1.2). =]

Photograph of model, certified by N.A.C. Official (7.10.1.3) -

List of officials and observars, signed by Directing Official {7.11). PR |
Summary of all supporting data submitied with the dossiar (7.10.1.4). —_

All sumg data slgnnd by Directing Official

DURATION RECGRDS

Time sheel, shawing bolh stopwatch readings entered in ink, signed by both lime-keepers (7.3.3).]
Final record ligure rounded off to lower whole second, discarding fractions ol a secand (7. 3.4).
Certilicate on accuracy of stopwatches (7.3.4) or special timing device (7.11)
11 Statement that duration take-off run hydroplane does not exceed 2% of total flight lime (.’ d1-7.41)
Statement that duration of engine run RC models is not less that 88% of total flight time (7.3.1-7.11)

12
13 _Statement on landing point lor RC models (7.3.2).
ALTITUDE RECORDS
14 Barograph record signed by Direcling Official (7.8.1).
14a | If model has been followed by lull size aircraft, barograph record should be countersigned by both
the pilot and official observer (7.8.1).
15 | Barograph calibration record or calibration table
16 | I theodolites were used, readings should be recarded and calculation of height must be submitted,
signed by Official Observer .
17 | Deseription of special equipment used, incl_signed slalement on accuracy.
18| Statement on landing point lor RC models (7.8.2).

~ = SPEED REGORDS IN STRAIGHT LINE (Free Flight and Radio Controlled)
Hanno Pre ttner = F3A - varldsmas raren 19 | Flight card with both stopwatch readings of each of the two flights required (7.5.2), signed by
| the time-keepers and the Direcling Official

Slog ett rekord‘ Tro dde han! Men det 20 | Cenificate on measuring of the speed course (7.5.1 and 7.11),

21 | Statement on method used to determine altitude and speed (7.5.1)
bl H t dk ~ t, SPEED RECORDS IN CIRCULAR FLIGHT (Control line)
ev ’n e go an " 22 | Flight card with both smpwnlch leadmg slgneu by the time-keepers and Dicecting Officials
DISTANCE FIECDRDS IN STRAIGHT LINE

Sture Ekman i Finspéng gjorde he’t 24 | Official map showing record distance, take-off and landing points (7.4.1)

nyligen en fin tidsflygning och hoppas s L e an———

pa ett svenskt rekord. Men det ser ut " | e o i sy e b Sl T

som om &dven hans rekordflygning inte DISTARGE RECORDS IN CLGSED GRcU

kan godkénnas. Men nu skall det bli R o Y T — E——
Flight card wilh bath stopwalch readings of Ihe record flight signed by both time-keepers and

Lads om reglerna for rekordférsék i AR m—

Model’flygnytt = och Slé nu rekorden! | HOTE: ALL DOCUMENTS MUST BE ORIGIRAL DOCUMENTS

125 | Geographic coordinates of take-oll and landing point (7.4.1. and 7.11)
start of record allempl.
- SPEED AECORDS IN CLOSED CIRCUIT
slut pa dessa missrakningar.
COPIES WILL NOT BE ACCEPTED

¥ SMFF skall utse de funktio- | » De anviinda mitinstrumen-

14

godkiinna ett rekord 1 Sveri-
ge.

Enbart rckord, som av
SMFF har godkiints som
nationellt rekord, kan god»
kdnnas av FAI som virlds-
rekord.

Byggaren av modellen blir
rckordhdllaren.

Rekordet godkinnes med
namnet pd rekordhéllaren
och hans nationalitet.
SMEFF skall faststilla regler
betriiffande administration
och utfirdande av tillstind
for rekordfrstk 1 Sverige.
Giltighetstiden for ett sa-
dant tillstidnd skall normalt
inte ¢verskrida tre mana-
der.

stiilla att samtliga erlorder-
liga Atgérder dr vidtagna for
genomftrandet  och  kon-
trollen av rekordfGrséket.
# Innan rekordfGrsoket inleds
skall den tivlande visa sin
Sportlicens for funktioni-
ren som ansvarar for kon-
trollen av rekordférséiket.
Den tivlande har ansvaret
for att inforskaffa alla er-
forderliga tillstind fran re-
geringen eller andra beror-
da myndigheler.

¥ Enbart SMFF har riitt att | »» Den tivlande skall siker-
|
\
|

niirer, som erfordas for att
kontrollera rekordférstket.
Enbart vid [6rsoket nidrva-
rande funktionirer och an-
dra godkénda personer kan
bestyrka resultatet av re-
kordftrstket.

Av SMFF utsedd funktio-
nir kan ej samtidigt vara
pilot eller sponsor av re-
kordftrséket.

FAI kan stilla ytterligare
krav pd dokumentation for
alt sikerstilla att rekordet
har kontrollerats i enlighet
med bestimmelserna och
kan ogiltigftrklara rekord-
forstket om dokumentatio-
nen anses otillfredsstidllan-
de.

ten for att mita tid, avstind
och héjd skall vara ldmpli-
ga fOr tllimpningen och
godkinda av en vetenskap-
lig myndighet, som &r er-
kidnd av SMFF och FAIL
Fore och efter rekordftrsik
skall mitinstrumenten och
tillhdrande utrustning un-
derstkas och kontrolleras
for att faststilla noggrann-
heten av de uppmitta resul-
taten. Mitnoggrannheten
méste vara biltre 4n en viss
marginal X, innebdrande att
sannolikheten fér ett fel
storre dn X méste vara min-
dre ién 1%.
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Modellflyg stimulerar och det
finng alltid "ett nista steg" att
ta. Séndagsflygaren borjar tiv- CLASSIFICATION OF RECORDS
la och finner ett nytt omrade for
sin hobby. Han utvecklar sig
och sin hobby! - P DISILAI;ICE
F % . FLIGHT | TYP
Andra vill inte tvla. Men man cATE- | MODEL |ctAss|  PROPULSION | DURATION [ STRAIGHT |  HEIGHT SPEED
vill visa sig sjidlv och andra vad GORY LINE
man kan géra med ett modell- Glider F1A 17 18 19
flygplan. Man vill sli rekord! Acroplane ":g E:‘s‘z:"h':l':‘::m"' ; 2 3 ;
o o kit -
Qclisd det.an bileig uimALIng] " F1B_| Extensible Molor 40 a1 42 43
Och det finns mingder av re- % eaplane = =" Piston Motor Py 5 26 a7
kord att ta itu med! s ) F1F | Extensible Motor 9 10 11 12
Regler fir rekord! W | Heficopter [mE e his10n Motor 13 1 15 16
b4 : @« DURATION
Nu iir det sd, att om ett rekord - Indoor F1D | Extensible Motor 32— (a) celling category | less than 8 m
om #in "bara" ett svenskt rekord Modal {b) celling cxtagory 118 m - 15 m
e 1S % (c) celling category lll 15 m - 30 m
- ska bli godkiint, s miste man {d) celling category IV over 30 m
félja en hel del regler. Hir ned- e SPEED
an finns ett utdrag ur de grund- w SWEPT VOLUME cm?
liggande reglerna [6r virldsre- EE Acroplane | F2A | Piston Motor 11;30 115‘ 22 1 suc; 1
kord. De #dr hdmtade ur FAI Eg% ' t0 2,50 10 5.00 to 10,00
Sporting Code General Scction E 3 27 27A 28 29
(1986) & FAI Sporting Code 8c Reaction Motor 30
Scction 4a - Modellflygplan = F2C | Piston Motor 100 laps: 57 200 laps: 58
(1984) DISTANCE DISTANCE| SPEED
- S = DURA-| INA | HEIGHT | SPEED | INA IN A
Reglerna giiller [or varldsre- & TION |STRAIGHT CLOSED | CLOSED
kordforsék. Och for svenska = LINE CIRCUIT | CIRCUIT
rekord. De dr omfattande och o | Aeroplane [ F3A | Piston Motar| 20 21 22 23 31 53
: & :
: § Seaplane | F3A | Piston Motor| 48 49 50 51 52 54
kringliga. Ett svenskt rekord - |
P e . o0 | Gilder F38 24 25 26 33 34 55
eller virldsrekord - dr nigot “E  [THelicopter | F3C_| Piston Motor| 35 36 a7 38 39 56
som man maste kunna se upp 5 Eleair miator
till och lita pA. Inom friidrotten. 5 8 59 60 61 62 63 64
S4 ock inom modellflyget. o | Aeroplane | F3E | P 65 66 67 68 69 70
Variden dver = SOL 71 72 73 74 75 76
< .
. e COMB 77 78 78 80 81 82
Dirfor "tvingas" vi folja reg-
lerna. Till allas fromma!

las "reglerna’” nedan sa kan vi ocksa fira rekordet!

¥ Lttt rekordforstk, som kan
leda till en ansdkan om

¥ Miitinstrumenten skall sdn-

* Inom 8 dagar efter det att | + Ingen prestation for vilken
das till SMFF for undersok- |

rckordforséket  har  god- FAI har begiirts godkinna

ning och kalibrering inom
14 dagar, bortsett frin baro-
grafer, som méiste kalibre-
ras inom 12 méinader fore
eller inom en ménad efter
rekordfdrstket.

¥+ Irekordlorsoket gjorda miit-
ningar skall av en godkiind
instans noga dokumenteras

och bestyrkas avseende
mitningarnas  noggrann-
het.

# FAI harriitt attkriva ytter-
ligare bevis som stdd for
mit- och berikningsnog-
grannhet, och kan necka
godkinnande om informa-
tionen #r otillricklig.

2 Eu

virldsrekord skall medde-
las FAI per telegram cller
telex inom fem arbetsdagar
[ran forstkets genomfdran-
dies

rekord{6rs6k  méste
godkiinnas som nationellt
rekord inom tre méinader
om det skall kunna ligga till
grund for en virldsrekor-
danstkan. Om godkiinnan-
det inte kan ske inom (re
méinader, kan FAI General
Dircctor medge en ut-
strickning av tiden under
forutsiittning att SMFF kan
pévisa godtagbara skil for
fordr6jningen.

kiints som nationellt rekord,
miste den kompletta re-
korddossiern skickas till
FAI tillsammans med f{&l-
jande tva dokument:

e godkiinnande av resulta-
tet som nationellt rekord.

@ begiiran om godkiinnan-
de som virldsrekord under-
tecknat av SMFF:s ordfG-
rande eller av annan utsedd
person.

Enbart SMFF och FAT kan
godkidnna publicering av
rekord.

som viirldsrekord fér publi-
ceras av SMFF som natio-
nellt rekord, innan SMFF
har  skickat Atminstone
grundldggande data kring
rekordet till FAL Rckordet
kan sedan publiceras som
nationellt rekord av SMFF,
under forutséttning  att
SMFF samtidigt meddelar
att anstkan om godkinnan-
de som virldsrekord har
skickats till FAI; publice-
ring av resultatet som
viirldsrekord far ske forst
efter officiellt godkinnand
av FAL = : =




Anka

Tryckfels-Nisse eller nigon
annan Kalle har gjort att det
blivit lite fel i en tidigare arli-
kel. Hiir kommer riittelsen:

I nummer 2 handlar det om att
limma ihop en framkant och
det stir bl a att det behdvs tva
stycken  bitar, som  ir
5x30x1000 mm. Detta ir fel.
Det skall vara 4x30x1000 mm
annars blir inte vingtjockleken
28 mm med en 20x20 mm balk.
Elt tips om man bygger flera
vingar &r att ett balsallak med
10 cm bredd ger tre stycken 33
mm breda lister = 2 flak riicker
till tre modeller. Skulle man nu
redan ha limmat ihop sin fram-
kant med 5 mm flak si gér det
ocksd, men man méste fila ner
vingtjocklcken just dir motor-
bockarna ska sitta.

Tankfastsiitining

Om nu framkanten limmats
ihop med spryglarna och bak-
kanten samt om tankcn #r klar
kan den senare monteras.
Tanken skall sitta intill mitt-
sprygeln pd vingens yttersida.
Se skiss 1 av vingen ovanifran
Det #r ocksd mycket viktigt att

matningsrorets tankiinda sitter |

precis i nivd med motoms in-

sug (=vevaxelns centrumlinje).
Se skiss 2. Missar man detta
kommer motorn att fi olika

géng i plan{lykt och ryggllykt.
Som hjilp har man det lilla
miirke man gjorde pd tankens
utsida, innan den limmades
ihop. Fiist tanken med vitlim
eller epoxi.

r"_

Vingen ovanifran

luftroér

framkant

>in

[ g

j86Aadsiiw

A

‘matningsrﬁr

5 -

rund tank

/ matningsror

traditionell tank (streckat)

/

man en tjockare tank eller en
rund tank fir man gora hal i
trekanterna dér tanken sticker
upp.

Skiir ocksd till biten som skall

| sitta mot mittsprygeln och som

Oket skruvade vi fastien tidi- |
gare artikel och nu &r det ocksd |

dags att med ett S mm borr giira
hél i innervingens spryglar si
att utledarna l6per Litt mellan

- Combat-serien

oket och inncrvingérats miis-
sing- eller aluminiumrér. Skir
till de trekantf@rstirkningar
som skall sitta mellanframkant
och mittsprygel, passa in dem,
[6rlimma och slutligen limma
dit dem. P4 innervingsidan #r
det ju bara vanliga trckanter,
men pd yttervingen méiste bi-
tarna filas ur litc beroende pé
hur tanken ser ut. Har man en
tank som ir 22 mm eller tunna-
re riicker det att fila hal {6r luft-

skall ha en ursparning for stot-
stingen. Se skiss 3.

Triifirdigt

Niir limmet torkat slipar man
jimnt och letar sedan fram
motorblocksblocket, filar till
det sd att det passar pd vingen

samt limmar fast det med epo-
xi. Vinta med att forma ill det.
P4 den sida av motobockarna
som motorn ska sitla ska man
limma fast utfyllnadsbalsabitar
mellan bockarmna och vingen.
Nu dr det dags att slipa till
framkanien (Om man nu inte
redan friist den). Bérja med att
dra en mittlinje liings hela
framkanten fér att ha ett rikt-
miirke vid formningen. Syftet
dr att fi fram en rundad fram-

ningsrér och matningsror. har | kant enligt de skisser som

|

1

fanns i avsnittet “teori fram-
kanter”. De verktyg man kan
anviinda 4r t ex vass Mora-
kniv, rakbladshyvel, rasp, van-
lig fil, slipstdl och sandpapper.
Vilka verklyg man tycker biist
om att jobba med brukar man
komma pd efter nigra fram-
kanter. Sjilv [Gredrar jag att
borja med en Mora-kniv (Gr att
skiira bort det viirsta, Gverglr

| sedan tll en rasp, fortsiitter
| med en vanlig fil och avslutar

med sandpapper. Motorblock-

ets balsabitar ska formas runda
och med mjuka linjer mot ving-
en. Se skiss 4. Anviind halv-
rund och rund fil samt sand-
papper.

Efter det att framkant och mo-
torbockar slipats fina 4r turen
kommer till $vriga modellen.
Med en vass kniv anpassas alla
spryglar till ritt lingd och pro-
fil varefter de slipas. Finslipa
ocksé resten av modellen samt
roder och stabilisator. (Om det-
ta inte redan #r gjort). Dessa tre

7

X Jf p 1 —
o
Tankcentrum och motorcentrum T ;
maéste ligga i samma Inje! | detta spar kommer &
stotstangen ut! \ 3
|
—_— O —— . (
o
Fran sidan R .
r. ) N
S =k «
S 2 bakkant plastlink 3
P R : .
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Lacka mittpartiet
over & under +
stabbe & roder

Balsautfylinad ;

hér och under! mjukt & fint!

Balsautfylinad \
uppifran 4 framifran
L

o

delar sitts ihop forst efter det
att klddseln kommit pé, och det
ska vi gbra nu.

Teori klidsel

Om vi bortser ilrdn japanpap-
per, som dr en fullstindigt
oldmplig klidsel for combat-
modeller (vilka inte alla bygg-
satstillverkare insett) finns det i
princip tre séll att k1d en modell
pd. Nummer ett ir tygklidsel
med siden, nylon eller ndgot av
de speciella tygklidsclmalerial

som finns 1 hobbyalffiren. Stor-
sta nackdelen med tyg ér enligt
mitt férmenande allt blaskande
med lack som behdvs. Aven
om man vidrar friskt si blir det
ldtt huvudviirk och andra otrev-
ligheter. Tyvirr ér det ju sd att
de vattenbaserade lacker som
finns att képa idag inte helt kan
ta ¢ver de “gamla” cellulosa-
lackernas roll. Hur man klir en
modell med siden skall vi be-
handla 1 elt scnarc avsnill.
Nummer (v 4r att kli hela

modellen med plast typ Solar-
film. Stérsta nackdelen med
plasten dr att den slakar och
sliipper om det teéinger in briin-
sle inunder den. P4 en combat-
modell dr det dessutom viildigt
svirt f6r all inte siiga omajligt
att kli motorbockspartict och
stabbe plus roder med plast och
fA det snyggt och dessutom (4
sd tila skarvar s att brinsle ¢
wiinger in. Dirfr kommer vi
med viilja metod nummer 3 {6r
véir modell, nimligen att kli

vattenbaserad lack. Av de sor-
ter, som [inns pd marknaden
har jag funnit Lacroma Trilack
vara den ojimlérbart bista.
Sedan skall tyget siittas fast.

Klipp till bitarna grovt och fist |

dem med hjéalp av en bomulls-
tuss doppad 1 aceton. LAt tyget
£d omlott vid kanterna. Detla
kan gora, alt det Lyg, som kom-
mer Gverst vid kanterna inte
kan [ds atl fasta ordentligt och
da tar man hobbylim tll hjilp.
D4 alla bitar ér pd plats klar-

/

-avdelning 5

mittpartiet samt stabbe och ro-
der med siden (eller nylon)
samt vingarna med plast. Den-
na kombination ger, viil utford,
en klidsel mycket viil limpad
for en combatmodell.
Kliidsel

Borja med att klarlacka mo-
dellens mittparti (se skiss 5),
stabbe och roder cirka 3 gdnger
(eller tills en mittad yta upp-
ndtis). Slipa mellan lackningar-
na. Det glr fint att anviinda

lackar man en ging och sedan
finslipar man. Viljer man én-
skad [irg pd tyget behvs ingen
firg efterdt och man sparar
vikt. Roder fists mot stabben
med hjilp av hobbylim och
gingjirn av tyg (se skiss 6)
Man kan ocksd sy eller anviin-
da plastgdngjirn.

Nu ir det dags [or plasiklid-
seln, Vingen klidds med fyra bi-
tar som grovtillklippes; in un-
der, in Gver, ut under och ut
dver. Bdrja med aul prova att

(stryk)-jérnet har en tempera-
tur, som #r lagom [¢r plasten.
For kallt jirn gor att plasten
inle fister och {Gr varmt att den
smiilter. Ta av skyddsplasten
och fdst utefter framkanten.
Dra den sedan bakdt och fist
mot bakkanten samt vik om-
lott. Fist pd sidorna, dvs mot
innersprygeln  och  yttersta
sprygeln. Forma sedan plasten
snyggt Gver vingorat (kriiver
lite triining) och fdst den om-
lott. Gor sedan pd samma siitt
med de tre $vriga bitama. Slut-
ligen spiinner man ut all plast
dver vingarna {Gr att till slut
lista den pa alla spryglarna.
Har man fau plast pa de ytor,
som stabben ska limmas emot
mdste den plast skiiras bort.

Slutklidmmen

Limma sedan fast stabben,
skruva fast ctt roderhorn (t ex
Kavan Medium) se skiss 7 och
justera in stotstingens lingd
med hjilp av plastlinken si att
det blir lika stort utslag upp
som ner (cirka 30-40 grader
kan vara lagom). Om lingden
pd stétstngen skulle vara helt
At pipan &r loppet inte kort. En

Fortsditning sidan 42! »

-

| Sytt gangjé Y ( VIKTIGT! A
‘ kyt: . ngj;lrnbz_a_\_r ad Uppifran Halen i roderhornet
| R ska vara mitt over
:Qa: skarven mellan
= . stabbe & roder
upp-ner-upp-ner etc /
Det 4r viktigt att vartannat " =5
4r upp, vartannat gar ner Innan stabben limmas pa plats /f
r g o kolla att stétstangen har ratt
L i L] e (] — - ;
tHDEDHUE langd & medger justeringar. |
| bada fallen ar det viktigt Stammer ej avstandet justera som namns i texten Roder
att spanna sa att det ej blir - eller justera passbiten mellan vinge & stabbe! | 7
glapp mellan stabbe & roder L copstt i £




modellflyg

Att takhojden spelar roll for vissa rekord kan vi nu lara oss:

N

S

=

Svenskt rekord
vid inomhus-SM!

Inomhus-SM gick den hir
glngen i Odenhallen i Falks-
ping forsta weekenden i sep-
tember. Tyvirr krockade delta
arrangemang inte bara med ett
annat SM, utan ocksd med en
annan storre tivling. Detta
gjorde, att en hel del folk sak-
nades frimst inom Peanut- och
25-6res-tdvlingarna.

Redan forsta tivlingstimmen
blev det ovanligt dramatiskt.
Det hinde inom HKG, dir
unge Thomas Jonsson gjorde
en rad jimna flygningar. Hans
klubbkompis, Staffan Utzon,
Bjuv, blev en sekund efter.
Sven Pontédn hade inte fatt rik-
tigt trim pd sin "handluns",
men hade tva flygningar med
samma tid som Thomas, som
dock vann pA bittre tidigare
flygningar.

18

Gunnar Wiwardsson, Gribo,
var ensam peanutdomare och
skotte det perfekt. Alla var ngj-
da, till och med den med fem
nollor i protokollet! Juniorerna
bygger jittefint och behdver
inte alls skiimmas for sina
modeller,

Tiger Moth & Thorngvist

Vann gjorde hir senioren
George Thorngvist med sin
Tiger Moth - for vilken ging i
ordningen vet han knappt sjilv
- men han lovar bygga nigon-
ting nytt till nidsta ar. Hans
modeller ir redan underverken.
Georges "Langley" #r fanta-
stisk och ldr flyga biittre #n ori-
ginalet! "Kumlaginget" &ver-
raskade inte alls. Aven detta &r
var dessa grabbar precis som
vanligt. Glada, siikra och tivlar

med glimten i 6gat! Vad ménde
bliva?

Resultatistan talar for sig
sjilv. Tyvirr dr det diligt med
atervixten. I 25-¢res/senior,
EZB och F1D i#r det det "gam-
la" ginget, dvs Pontin, Rom-
blad, Comét och Esso Lindén.
Sedan  helsingborgsgrabben
Peter Comét bérjade tivla i
F1D, ser det ut som om ingen
annan vAgat dcbutera i den
klassen.

Perfekt Blue Max!

Lokal arrangér var perfekta
klubben Blue Max, som skiljde
sig frin uppdraget med all he-
der. Tavlingsledare Lennart
Palm hade vid prisutdelningen
hjélp av SMFF-ordférare Olof
Pennborn, som rest upp fér att
se sin forsta inomhustivling.

4 N
Enligt Sven Pontdn har det

aldrig tidigare taviats i
hall/kategori Il, dvs med
hallhdjd 8-15 meter.
Ddrfor foreligger ett nytt
svenskt rekord i FID.
Pontdn vill dessutom ha en
rekordtabell i HKG, 25-
dres och EZB for att skapa
stdrre intresse for inom-
husflyget. Han pdstdr sig
ha framfort forslag om det-
ta tidgiare, men stitt pd
motstdnd

L )
RESULTAT

Peanut/junior

1. Lars Tolkstam 254 p
2. Per Lundh 208 p
3. Staffan Utzon 182 p
Peanut/senior

1. Georg Thornqvist 259 p
2. Jonas Romblad 196 p
3. Hans Karlsson 184 p
25-ores/junior

1. Andreas Giaever 579 sek
2. Lars Tolkstam 566 sck
3. Thomas Larsson 313 seck
25-ires/senior

1. Sven Pontin 1122 sek
2. Jonas Romblad 981 sek
3. Peter Comét 923 sck
F1D

1. Sven Pontin 1641 sck
2. Peter Comét 1514 sek
3. S-O Lindén 1362 sck
EZB/riksmisterskap

1. Sven Pontin 1262 sck
2. Jonas Romblad 1056 sek
3. S-O Lindén 741 sek
HKG/riksmasterskap

1. Thomas Jénsson 44 sek
2. Sven Pontin 44 sck
3. Staffan Utzon 43 sek

Overst Sven Pontdn, segrare i
FI1D 16.35 min. T v Lars-Ivar
Andersson, Skovde, med sin
25-gres. Mitten Jonas Rom-
bladh, tvda i EZB med Sven P.
T hen avmdnga SM- jumorer




Tjenare igen!

Ibland funderar jag pa hur alla
Ni lidsare ser ut som brukar lisa
Hornan, Frén borjan var det
meningen att den skulle viinda
sig till de forsta nyborjarna i
upp till s& dédr 13-14 Arsaldern,
men jag tror fakliskt att lise-
kretsen har ganska blandad 4l-
der. Det droppar ju in brev med
jimna mellanrum, och 1 en del
stdr det hur gammal avsinda-
ren iir, men oftast inte. Men av
handstilar och s tror jag att det
iir ganska minga vuxna ocksd
som liser. Och det dr ju kul
forstds.

Varftir sd mycket om dlder? Jo,
det har en viss betydelse for
vad Hérnan skall handla om.
Jag vill ju helst att s3 ménga
som mdajligt skall hita lite
idéer och tips om modellflyg.
Diirfor forsoker jag varicra lite
i svirighetsgrad. Men allt skall
ligga inom ramen f&r vad som
ir ENKELT & SNABB-byggt!
Har Du undrat éver hur mo-
dellbygge var {6rr? Ja, hobbyn
har ju inte funnits sd vildigt
ldange, men har Du nigon be-
kant eller slikting, som var
grabb pd 30-talet, si fraga.
Dom flesta gossar pd den tiden
héll under nigon period pé
med modcller. Segelmodeller
eller  gummimotormodeller.
Fraga om dom gjorde lim sjdl-
va av aceton och celluloid, det
nappar dom pA. Mycket dr gan-
ska likt fortlfarande, men lim i
tuber fanns inte da.

Nu skall vi knyta ihop det hiir
med Hérnanldsarens Alder och
gammalt modellflyg.

Sd ritningen!
Ritning den hér gingen fore-

hornd, o0

fanerier & finurligheter m.m.

stiller niimligen en modell som
dr lite svirare &n vanligt. Det dr
en friflygande helbalsamodell
med motor. Jag tinker mig att
man bér anvinda en 0.8 kubiks
glédare, L ex Cox Babe Bee. Du
méiste di dndra nosen pd planet,
{or den ér ritad f6r en sidomon-
terad motor, inte fér en motor
med bakplatta. Ritmingen &r
frin 1958 och [6rmodligen
tinkt for en liten diesclmotor.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Teleton 011-133647

dom kanskc, men 1 alla fall
pappas. De streckade ytterlin-
jerna skir man efler om man
vill ha lite stil av gammalt tyskt
ygplan, de heldragna (6r eng-
elsk stil!

Ritningen ir tagen [rin en fin
engelsk bok frin forlaget Ar-
gus Books med ritningar och
annat [rn [emtiotalet, som just
kommit ut. Alla, som fiut den
engelska ordlistan frdn Hérnan

galant. Liksom Ni vet hur ling
en tum ér. Ni andra kan fortfa-
rande sénda ctt kuvert med
dubbelt porto, s sdnder jag en
lista.

Om Du vill ha en ritning i
byggstorlek (50 ¢cm) kan Du
ocksa fi den frin mig om jag
f&r kuvert med frimiirke, P4 rit-
ningen har jag ritat in det dn-
drade motorfistet.

Vi hars!

Inte riktigt frdn farfars barn- | klarar forstds Oversiitiningen | Bagge
r 5
gr2* e 3 — SCALE lr3 FULL SIZE
"SWEEPBACK & =
DHHEDRAL
GERMAN VERSION TO JOINTS, COVER
DOTTED LINES, SCALLOP BOTH SIDES UPPER WING
TE OF TOP E BOTTOM WINGS | WITH GAUZE — **
WITH SANDPAPER ON L= = '
b2" DOWEL & , ¥
- FLAT \,_\_’/
DD S ;
alsr e io 332" SHEET
¥ [y
4 i
t AT I LOWER WING
i UNDER ALl
i WINGTIPS '
B 4 ¥
- FLAT
 YISHEET  cELLUlOD 1q" GHEET oy
N SCREEN i ,ﬁz—ﬁ—;?, ' ﬁfﬁr
b
i\‘\//—- q/“'—'f—{% ”\"’ " wsoseecneemers| JIEX
\ ¥ ! T % LET INTOFUSELAGE i’ffggﬂ
— '/H"r-(]@kih ik F ! 5°_10° D-j»yn"np\ ;ST_ L I
) q V== |
b T T Ik
| / e B \, U/t SEWN TO ‘_\1
L — E—— tha” N WeTPLY EACH N
ol " = \(SIDE OF NOSE / \
; W
/ 112" b a /55\‘”5 N\
1". i WHEELS = / WIRE U/C “‘:.\}A\
T x¥ae's AN
A oot S/ x Y32 SHEET W s
Bert Striegler 1958 (original)
Johan Bagge 1988 (modofieringar)
L y,




| sista minuten kom rapporten fran svenska landslagets
insatser vid linflyg-VM. Den méste med, trots full tidning!

1988 &rs VM i linflyg holls 5-
12 augusti i Kiev. Att linflyg dr
en stor sport i Sovjet fick vi alla
kalrt for oss ndr vi var dir.
Sovjet foljer dven hiir samma
monster som i sina dvriga id-
rotisgrenar. Ar det internatio-
nella tivlingar, skall deras
landslagsrepresentanter vara i
topp och deras evenemang
kommer for alla att framsti
som det mest forstklassiga och
pampigaste som skddats.

Hiir ville arrangtrerna visa vad
man har och vad de kan dstad-
komma. Den permanenta

sportstadion som finns, har en
helt otrolig del for linflyg. Per-
fekta tdvlingscirklar for alla
klasser och ordentligt med ut-
rymme [6r traning,

Bas med ldshara utrymmen {or
alla nationer samt domartorn,
tidtagarutrustning med mera
enligt absolut forstklassigaste
snill. Anliggning hir 1 Kiev
ligger 1 anslutning till en flyg-
plats, dir trining och utbild-
ning foér ungdomar inom segel-
flyg, motorflyg, fallskirms-
hoppning och alla tinkbara
flygformer férekommer. Den

hir anldggningen dr inte den
enda permanenta, utan ett fler-
tal andra finns ocksd. Dock &r
den den f6rnidmsta och Kiev ir
den ldmpligaste platsen med
tanke pa [Orliggning och trans-
portavstind.

For transport T&R hotell och
tivlingsplats hade drygt 10-1a-
let nya turistbussar képts frin
Ungern. Dessa korde under alla
dagar kontinuerligt de tivlande
och supporters. Forldggningen
var cirka 4 km frin tavlingsp-
latsen i ett relativt modernt ho-
tell av god standard.

7

Speedtivlingen holls pd en

nyanlagd eller nyomlagd
bana av bra klass. Flitig tri-
ning bide under den officiel-
la triningstiden och pa icke
tavlingstid. Efter att ha sett
alla huvudpersoner trina
uppstod frigan; Skulle na-
gon eller nigra lyckas sira de
fyra ryssarna i toppen? (Kal-
kykov deltog som regerande
virldsmistare utom laget)
och skulle nigon flyga forta-
re dn 300 kmh? Ja och ja!
Kalmykov drog redan forsta

dagen till med 301,76 kmh
foljd av Schelkalin (EM-tva
85), 286,50 kmh och Pitskalev
(EM-segrare 87) 297,52 kmh.
Direfter kom Mult 286,62,
Halman 285,49, Szegedi
282,13, Rachwal 280,37 och
Zanin 280,03.

Andra dagen stod Schelkalin
férmodligen f6r den snabbaste
modellen. Motorn dverhetlades
ordentligt i slutet av tidtag-
ningen och {nda blev resultatet
295,56! Szegedi okade till
294,35, Kostin 293,39, Mult
287,08 och Zanin 284,81
(snabbaste OPS hittills), Dod-
ge presterade 293,10 (kan nor-
malt nigot mer).

Tredje dagen inga omplace-
ringar i toppen, Pitskalev ¢ka-
de tll 299, Rachwal 282,13,
ovriga simre eller O. Ryssan-
ra vann lagtlivlingen overlig-
set med 891,89. Om Kalmy-
kov tivlat inom laget hade de
passerat 900! Bland de tolv
biista var fyra ryska motorer,
tre Moki, en Irvine, en OPS,
en Dodge (hembygge), en
Rossi (Rachwal) och en CS.
Vad kommer att hiinda i fram-
tiden? Nya regler? Samman-
fattningsvis en fantastisk tiv-
ling och ett utmirkt sitt att
triffa gamla och nya vinner
inom en trevlig sport!

Jan Rosengren

V.

"
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T v svenska laget, modeller &
vilkomstbridkaka, som Mats
Bdéhlin hdller upp ovanfor
VM-skylten med FAI-firger
Hotellets bidddar rickte dock ej
till alla, sd s k “bungalows”
inom omradet maste ocksa nyt-
tjas. Dir fanns vil tivlingens
enda negativa del. Storleken
och standarden var tyvirr av sd
dalig klass, au flertalet som
forlades dir vigrade att bo i
dessa. Vid pipekande om detta
problem, uppgav arrangdrerna
att man trodde alla ville bo
inom samma omrdde och inte
pd flera stillen. Men nér nu
kraven stiilldes pa bittre boen-
de lovade man att boka ett an-
nat hotell i staden och dérige-
nom kunde fler baddar fristil-
las i sjilva hotellet, sd att natio-
nerna i alla fall var samlade.
Dessutom skaffades ytterligare
ett antal bussar for transporter-
na fram. Ett t fint och uppskat-
tat agerande av arrangdrerna.
Under sjilva tdvlingstiden
bjtds ocksd pa en forestillning
med ukrainska singer och
dans, samt en dag med fuidad
rundtur i Kiev och en battur pd
floden Djepner.

Resa till Sovjet

Det svenska laget med 11 tiv-
lande och en supporter flog
med SAS frin Arlanda till
Moskva. Dir hjilpte sedan det
Sovjetiska Modellsportférbun-

Fortsdttning sidan 28! »
F2B-bilderna visar en ameri-
kansk mycket vilbyggd
stuntmodell med otroligt fin
finish. Dérunder ldckert
lackad USA-nos samt en snygg
kinesisk modell. F2C-avdel-
ningens bild visar Axtilius/
Saumelsson under elt av semi-
heaten - slutade 8:a totalt.
Nertill F2D-bilderna med
Christian Johansson, Thomas
Wisur & Ingemar Abrahams-
son under firberedelser infor
ett combat-heat. Snygga &
praktiska combat-modeller
med fin prestanda, design
Abrahamsson/Johansson - obs
oket ovanpd vingen och
"nappen ersatt av "flexibel
slang". Ldangst ner detaljbild
av en deras modeller.



nytt

medellflyg

I Kiev flogs dven stunt och
deltagarantalet var hogt, hela
54 st frin 22 nationer deltog.
Tre av de 54 kom frin Sveri-
ge. Vidret var bra, men bla-
sigt och wrbulent. De yrde
damm och smégrus s det var
svirt att hdlla linor, modell
och framforallt briinslet rent.
Idet svenska lageti stunt del-
tog Johan Ahling som ocksé
f16g tcamracing. Johan flég
mycket bra och placerade sig
paen 40:e plats, och blev dér-
med bist 1 det svenska stunt-
gingel. Stalfan Ekstrdm [16g

minst lika bra, men det fattades
ett par podng [6r att komma
fore Johan. Efter sammanrik-
ningen kom staffan pa en 41
plats- Magnus Odsj6, som var
med for att lira sig hade ett par
bakom sig i [6rsta omgdngen. I
andra flygning fick Magnus
motorproblem och sjonk dir-
med till en 54:e plats, som se-
dan holl sig. Det var fem doma-
re, som démde, varav den lig-
sta domarpoéngen i varje flyg-
ning riiknades bort. 1 toppen
var det Kina och Sovjet, som
kampades om f&rstaplatsen.

Aven Ungern och USA var
med i finalflygningarna med

Fortsdttning sidan 28! »

F2C

Med 47 lag och de frimsta
tivlanden skulle tcam-ra-
cingen som vanligt bli en av
VM:s hojdpunkter. Inget gir
upp mot ett tivlingsheat eller
en rafflande final.

Man frigar sig ir efter & om
det dr mojligt att 8ka motor-
ernas prestanda. For vissa
tycks det fungera och for rys-
sarna i synnerhet. Under
provilygningama var de nu
nere i cirka 17 sek/10 varv
motsvarande cirka 210 kmh,
Normala flyglarter dr cirka
| 18,5-19,0 sck/10 varv.

Distansen ar cirka 35-38 varv,
helt otroligt pid endast 7 cc
brinsle. Nir de bida 100
varvsheaten flugits av alla,
hade ryssarna sina 3 lag och de
regerande viirldsméastarna med
bland de nio semifinalisterna.
Laget Shabashov/Ivanov hade
satt ett nytt rekord pa 3.17,8.
Tillsammans med sina lagkam-
rater Nazin/Vorobiev pa 3.19,9
var de de tvd som gjorde tider
under 3.20. Ovriga att kvalifi-
cera sig till semifinal var:
Voghera/Rossi I 3.285
Smith/Brown, GB3.293
Hollfelder/GilliotUS A3.30,5
Samuelsson/AxtiliusS3.32,8

Fortsdttning sidan 28! »

Arets combat skulle visa sig
hilla allra hogsta klass. 43
tivlande f{rdn 17 nationer
hade anmiilt sig. en intressant
nykomling var Korca, som
var lite av tivlingens "bla-
bir", men inom kort kommer
de sikert att vara med i det
Oversta skiktet.

Man kunde ocksé konstatera
att @vriga Oststater, forutom
Sovijet, hade hdjt sin standard
(Polen & Tjeckoslovakien).

I &r var det nu forsta gdngen
man kérde motorerna med
den nya forgasardimensio-

nen, diam 4 mm samt det stan-
dardbrinsle som  beslutats.
Detta for att minska farten. Nu
flyger man 10 varv med ser-
pentin pa 27 sek mot tidigare
25 sek.

Det innebiir alltsd inte sd stor
fartminskning som man kan
tro. Motorerna har blivit otro-
ligt utvecklade dven i combalt.

Betriiffande modellerna, bérjar
nu sprygelmodellerna ta dver
efter cellplastvingarna. Detta
for att man vill erhilla starkare
och mer stryktiliga modeller.
Med dagens otroligt starka be-
klidnadsmaterial har man ock-
si lyckats.

Fortsdttning sidan 28! »




modellflyg

Uppifrdn: Valdemar + modell,
David + dynggrep, Melinda A

USA + Erik L, Poppe koncen-

trerar sig, Martin, Erik + mo-

dell, Lagledarn + tolk. Laget!
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Martin Larsson,

Erik Lindgren &

Poppe Blomgqvist,
David Thorsén, Valdemar Falk
och Bo Hallgren. Vi kom forst
till ett VM i modellflyg for ju-
niorer. Vi vann inte tdvlingen.

Resan i minibuss gick enligt
ritningama. Destinationen var
ett flygsportcentrum i Leszno,
en polsk stad cirka 40 mil s¢-
derut fran tstersjékusten.

Forliggning var tva slott, ett
for deltagare frin viist och ett
for deltagare frin ost. Vilpla-
nerat. Slotten g 30 km frin
varandra. I protest arrangerade
Henning Nyhegn frdn Dan-
mark en resa for vastldnningar-
na, till dststatspojkama, vilket
blev uppskattat av bdda slot-
tens tillfdlliga innevénare.

Vi hade gott om tid for trim-
ning och trining. Vi kunde inte
och végade inte, flyga tre mi-
nuter pa filtet, som var for litet.
Det fick Poppe erfara scdan
timern strejkat. Han fick tillba-
ka modellen nist sista dagen.
Den hade hittats 20 km pé an-
dra sidan staden Leszno.
Invigning med Bompabompa-
orkester, hedersliktare , flagg-
spel, uniformer, slipsar, tal och
defilering. Flygshow enligt
Yststatsmanér, Inga “siikerhets-
grinser” - pA ligsta héjd. Mera
spektakuldrt! Tre varmluftsbal-
longer med gemensam start.
Ballongernat gick till viders,
och det gick naturligtvis bra.

Sa till sjdlva tavlingen.

Modellkontrollen flét fint dven
om David klippte och torkade
motorer for att fA dem godkiin-
da. Det var bara en FAl-licens,
som hade forsvunnit i gossar-
nas otroliga rora av modeller,
tillbehér, souvenirer, klider,

sdngar och annat. Men vad be-
tyder en foérsvunnen licens nir
det &r junior-VM? Skvatt intet.
Det #r ju tivlingen som #r det
viktiga. Tack jurygubbar, med
Pierre Chausscbourg i spetsen.

Sa dntligen dags!

VM for juniorer klass F1A. Vil
preparerade kom vi till start
med Erik, Poppe och Martin.
David och Valdemar var mo-
dellhimtare. Allt fungerade
fint fram till lunch. Enda miss-
en var 5 sek for kort f6r Martin,
annars hade alla svenskar flugit
fullt. Under eftermiddagens
tilltagande vind lyckades bara
Erik flyga fullt - fram ull sista
start. Poppe hade ju forlorat en
modell innan tivlingen, och nu
bréts en vinge i samband med
landning. Hans Aterstiende

modeller klarade inte det blasi-

ga vidret. Eriks besvikelse
mdste ha varit enorm. Ténk att
missa “flyoffen” i sista starten.
Men han tyckte, att det hér var
den bista (dvlingsprestation
han ndgonsin gjort och att det
var skojigt att det blev under ett
VM. Fortsiitt att hélla i linan
pojkar, Ni kan bli hur bra som
helst i F1A! Det som verkligen
gladde mig som lagledare var
att man Oppet talade om hur bra
det svenska laget var som en-
het, och hur fint pojkarna upp-
tridde. Erik kom pi 12:e plats.
Vann gjorde en &verlycklig
hollidndare vid namn Maarten
van Dijk. TvAa kom en nordko-
rean, Li Sung Chol och trea
Toomas Lepp frdn Sovjet.
Applet faller som bekant inte
sd 14ngt frén trddet!

Andra tivlingsdagen var F1C.
Dir hade vi inga deltagare,
dven om en av de véra gjorde
sitt biista for att véirva 6ver den
ena amerikanska deltagaren.

Det var en flicka! Hon flog bra
dessutom. Kom pé femte plats.
Nordkorea tog en dubbelseger.
Koreanerna var de enda i
flyoff. Koreajuniorerna si bra
att svenska seniorer skulle vara
tAmligen chanslésa i en tivling
mot dem. Som omvixling blev
det nu en vilkommen vilodag
for oss. Vi var publik och kun-
de gi omkring och utbyta erfa-
renheter och goéra affirer med
andra tdvlande och viilférsedda
polska handelsmin i hobby-
branschen. Det var positivt,
dven om jag ibland undrade om
det var en tivlings- eller affirs-
resa vi var ute pa. Hirdvaluta
var kaffe, som de forutseende
grabbarna hade skaffat, i stor
mingd, pA farjan pd utresan.

Fort spred sig ryktet, att sven-
skarna hade kaffe som betal-

ningsmedel. Det blev k& av
hugade siljare intill vart iger.

Priset for en timer varierade
frin US$15 a kr 9:- till ett halvt
kilo kaffe for kr 6:25. Tyvirr
drabbades dven den hiir mark-
naden av inflation. Kaffets vir-
de minskade efter ett par dagar.

S4 var den littjefulla tillvaron
slut. Det var dags for tivling
igen, klass F1B, eller “wake-
field” efter pokaldonatorn.
Viéra danska viinner hade inga
tivlande i gummimotorklassen
och véra “framfusiga” gossar
lyckades Overtyga Henning
Nyhegn om att motorcykeln
som Henning anvinder under
tdvlingarna gjorde bidst nytta
bland svenska modellflygju-
niorer. Laget disponerades s,
att en “man” placerades i det
omride, dir modellema for-
modades landa, och tva st filj-
de modellerna med motorcy-
kel, frin start till landning. De
tivlande och lagledaren fanns



modellfiyg

pA startlinjen. Det fungerade
perfekt. Synd att vi inte hade
fullt lag i F1B. Lt mig s14 fast
att allt var motigt. Elindet bor-
jade, nir Valdemars drill gick
sdnder, Den lagades.

Miingden gummimotorer for
trdning och tivling var allt for
liten. Det AR svArt med bra
gummimotorer Gver hela virl-
den. PA startlinjen Valdemar
och David, med “dynggrepar-
na” vil férankrade 1 den polska
myllan. Valdemar skall starta
forst. Valdemar stricker mo-
torn och bérjar veva. Efter cir-
ka 5 varv pa drillen, sitter en
[6rvinad Valdemar pd marken
och beskidar resterna av bista
modellen. Fram med niista
modell. Under tiden &r det
Davids tur att dra upp. Efter
nigra sekunder stir en hipen

blev det en dropp i andra, men
oplimisten Valdemar visste
vad det handlade om: “in ir det
fem starter kvar innan det #r
avgjort”. Hur ritt hade han
inte. Mecd bara en svensk kvar
gick det att hantera starter och
himtningar timligen enkelt.

Det hiir var nog den mest moti-
verade hdmtningsgrupp som
setts pa et friflygfilt, Model-
lerna kom tillbaka dven om de
hade landat i sjilva stadsbe-
byggelsen. Valdemar f16g [ak-
tiskt, i stort, tivlingen med en
modell. Men den var utsliten
efter de sju starterna. Efter

missen iandra starten flog Val- |

demar fullt fram till sista start,
noggrannt vaktande resultat-
tavlan och konkurrenterna. Di-
rekt efter lunchuppehdllet av-
bréts tivlingen i tvd timmar pa

visade det sig hur svart det var.
Av dem, som hade “max” efter
sex starter, var det ingen som
“maxade” i sjunde. Valdemar
hamnade pad en hedrande 9:¢
plats totalt. Med en “max” i
sista start hade Valdemar kom-
mit trea! Det blev ingen flyofT i
F1B. Men biiste man vann efter
sju utslagsgivande starter. Det
kiindes helt riitt. Segrare blev
Vladimir Kubes frin Tjecko-
slovakien med 1252 sek, tvia
Peter Mozes, Ungermn med
1250 sek och trea Son Guk Pak
frin Nordkorea med 1236 sek.

Det hidr hade varil en ling och
arbetssam dag. Varm som alla
andra. Drickrekordet sattes till
48 flaskor. En misterskapstiv-
ling &r mer én bara kampen. Av
hiivd skall det vara sight seeing
och avslutning ocksd. S3 ock

alla nivder av kunskaper och
firdigheter. Frin rena nybérja-
re till drivna experter. Formod-
ligen skall det vara si pi et
juniormisterskap. Under VM-
et var tivlingsprigeln klart un-
dertryckt. Lagledare och trina-
re var i Polen for ett virldsom-
spdnnande erfarenhetsutbyte
mellan unga miinniskor. En
och annan gammal tivlingsbe-
kant fanns férvisso med. Kam-
pen om sekunderna var nedto-
nad, dven om det var fight i alla
starter, Den mjuka priigel som
kiinnetecknade det hir VM:et
sattes definitivt av tavlingsle-
daren och FAI-juryn. Alla upp-
komna tvistigheter 16stes pa ett
regelriktigt och korrckt Sitt.

Lagens erfarna ungdomsledare
bidrog sikert till den mjuka
framtoningen av detta det f{or-

Juniorer i osterled

Bo Hallgren var lagledare for vart "juniorlandslag” i friflyg, som deltog vid
de férsta VM-tdvlingarna nagonsin fér juniorer. Lagledarens rapport kan har
studeras - i nedskuret skick. Observera dock den mycket positiva tonen!

David och beskddar det som
tidigare var en utmérkt drill att
dra upp gummimotorer med.
Kroken var férsvunnen! David
konstaterar lakoniskt, att nu ir
Valdemars reparerade  drill
guld vird. Till slut blev det var
sin siiker max {6r de bida sven-
ske. Det blaste friskt redan vid
denna tidiga timma. Det var
motigt! For Davids del: en
modell forsvann, férmodligen
stulen, En modell brét vingen 1
starten i den starka bldsten, en
modell hade helt pl6tsligt en
termikbroms som fungerade
till hilften, flygtid cirka 7 min.

Dessutom skar propelleraxeln
pa en. Och sedan var det bara
en kvar, och den flog inte. Att
den inte fungerade 1 blast visste
David, men han férsokte i alla
fall att flyga den. Det kallas
fighting spirit. Sedan var Da-
vids trunk tom! Vad mera kan
man begdra? Valdemar da? Jo
di, efter maxen i forsta start

grund av den héirda blisten.
Men vi hade ju kommit fram
till sista start. Efter sex starter
hade tre man fullt. Sista starten
var helt avgtrande, vilken kiin-
sla! Nu kom vér enda taktiska
miss under tivliungen. Under
hela F1B-tivlingen hade vi flu-
git pa inblisningen vid termik-
slippen. Det fungerade bra,
dven om grabbarna var tvung-
na att vara alerta (Resultat bl a
Davids brutna vinge). Det bla-
ste trots allt cirka 10 m/sck. Vi
anviinde samma teknik i sista
starten. Pang pd forsta “bla-
san”. Starten gick utmirkt,
men sedan visade sig dagens
hérda tivlande. Modellen stal-
lade. Valdemar hade 4ndA pal-
lat ner rejilt innan starten.

Skruvjusteringen av stabben
var redan i maxlige innan forra
starten. Modellen kom ner efter
ca tvi minuter. Vi var samtliga
ganska bedrdvade. Allt efter-
som perioden led mot sitt slut,

hir. “Vart” slott, med vidhing-
ande parkanldggning var plats
[tr slutlig prisutdelning, dans-
och musikforestillning, gar-
denparty och bankett. Allt un-
der ¢vliga former,

Den hiir resan aldrig kan uppre-
pas. Man kan hoppas att fram-
tida  juniormisterskapsresor
ska komma sé niira den hiir som
mijligt i trevnad. Bertm?
F1A-juniorerna dr bra! Vad ska
siigas om F1B-juniorcrna? A-
juniorerna ir 18 &r. B-juniorer-
na 16. Helit klara §ver vad mo-
dellflygtivlande handlar om.
Klara i sina analyser dver vad
de goir och inte gér. Envisa pa
riitt sétt. Inte slagna p férhand.
Imponerade av omgivningen
bara nir den hade nigot utéver
det vanliga all visa upp.

Jag bara siiga: Lycka till, Ni har
alla forutsittningar for fram-
ging!

Hur var di standarden pd de
tivlande 1 Gvrigt? Dir fanns

sta VM:et f6r modellflygjunio-
rer nigonsin.

Antligen ett junior-VM

Ténk att det vi arbetat for 1 Fri-
flyggrenen med Bo Jansson
och Sture Johansson som pa-
drivare #ntligen blev till - ett
VM for juniorer. Friflygets
kriiftgdng hade undvikits om
juniormésterskap hade kommit
tidigare. Forhoppningsivs blir
detta en Aterkommande tiv-
ling, med tvA &rs intervall. Vi
kan ha en EM-tivling det ir
VM inte arrangeras. Detta drett
grepp, som maste till for frifly-
gels overlevnad. SMFF bor fo-
resld CIAM att inriitta EM fér
friflygjuniorer redan nista &r.
Tink om Friflyggrenen kunde
arrrangera en samling under en
sommarvecka for 10-15 junio-
rer, for att triina, analysera och
forbittra juiniorflyget i Sveri-
ge. Vilket lyft f6r SMFF!
Bo Hallgren
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Slo ts, flaps, tofflor

pa Eldflugan! * «

Har kommer sista avsnittet om Eldflugan med lite rad och
tips om hur man "hottar" till henne med slots, flaps och
flottorer - som snart kommer som fardigskurna d&mnen!

Satsningen pd en RC-modell
som mittritning var tydligen
riktig. Redaktoren har sttt vid
kopieringsmaskinen flera hel-
ger nu for ait producera den
byggbeskrivning, som méinga
har skickat efter.
Byggbeskrivning handlar om
hur man bygger original-Eld-
flugan, som skiljer sig p4 nigra
fa stillen frin den Fluga, som
presenterades  pi
Den har ju bl a "hottats" upp
med hojd stabilisator. Inte bara
for att modernisera den, utan
ocksd for att man kan anviinda
sin Fluga {6r sj6flyg. Och sjo-
flyga kan man med stort utbyle
géra med sin Eldfluga.

Frigolit-flottorer
For att underlitta for alla byg-
gare kommer vi att under no-

ritningen. |

| byggbeskrivning

vember minad ldta Redaktéren
skiira ut frigolitkdrnor till Flug-
flottorerna. Arne Brorsson -
Eldflugans fader - har niimli-
gen varit viinlig nog att stilla
skiir-mallarna till Modellilyg-
nytts f6rfogande. Den utsinda
innehiller
ocksad beskrivning pA hur man
tillverkar flottérerna med fri-
golitkéirnor samt hur hela rigg-
ningen av dem skall genom(6-
ras. Vid pressliggningen av det
hidr numret av Modell{lygnytt
har inte priset kunna kalkyle-
rats fram. Men vi lovar, att det
skall bli 1agt!

Bildserien hir nedan visar hur
flottérerna tillverkas med hjilp

| av de fyra kidrnorna. De klis
| med 1 mm och 2 mm balsaflak,

| som med hjilp av nigot av de

vattenbaserade kontaktlimmer-

¥

na limmas mot frigoliten. Se-
dan man fatt fram flottérparet
Aterstir bara att lackera dem
med polerlack, innan de klis
med  siden. Sidenkladsel #r
biist, utan tvekan.

Enkel montering

De béda flottérerna halls sam-
man med tva tvdrstéttor i 3 mm
plywood - med ldtthdl. Och
flotdrstillet fists i plywood-
blocket, diir huvudstiillet sitter
pé landversionen. Med ett par
skruvar. Framtill pd flygplan-
kroppen liter man ett 3 mm
(innerdiameter) méassingsrir ga
igenom kroppen just bakom
motorspantet. Fist med epoxi.
I det roret har man sedan en
gidngad 3 mm sting, i vilken
frimre fastet halls med 2 mut-
trar. Enkelt och okomplicerat.

framre fistet hlls med 2 mut-
trar. Enkelt och okomplicerat.
Sedan #r det bara att kolla, att
flottérernas Oversida sitter pa-
rallel med kroppens centrum-
linje. Steget skall ligga mitt un-
der flygplanets tyngdpunkt.
Sen &r det bara att tita vingsa-
deln med lite titningslist. Ra-
diogrejerna bor ocksi vara lite
extra skyddade - linda in dem
med gladpack eller liknande.
Och alla linkagerdr kan fA sig
lite fett for att frhindra vatte-
nintag den viigen.

Ett andra rdd kan vara att ha
motorns ftrgasare lite rikt in-
stilld, for da stannar den inte si
litt, om den skulle rdka bli
"vattenkyld" nin ging.

Nu ska flapsen dit!

Hur flapsen hiingts in i vingen
framgfr av skissen ovan, Sjil-
va flapsen #r helt enkelt ut-
skurna ur den breda bakkantli-
sten, som Flugan-vingen har.
Upphiingningen har sedan gjort
med "glasspinne”-pinnar, som
visat sig vara bra. De ir platta,
starka, slita och fina!

For 6verféring av rérelsen frin
flaps-servot till flapsen kan
man montera in ett 3 mm miis-
singsror med négra bitar 4 mm
rr som lagring i vingens mitt.
I bAda &ndama av 3 mm-riret
16ds tvA "6ron", i vilka flapstot-
stAngens nylonlink fists. Over-
foringen frin servot till miis-
singsroret sker med vanlig
(men kort!) stétsting. Férsdk
att dven hir fa in en justerbar
nylonlink, s& har Du mdjlighet
att justera flapsutslagets storlek
béde hiir och vid flapsen. Det éir
lite pilligt, men tillforlitigt.
Sedan Du fatt allt att 16pa utan
friktion miste Du justera de
bada flapsen, si att de arbetar
parallelt - lika stora utslag vid
max, och lika mycket inne vid
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slots- & flapsinhdngning,
sa anvand hardlralist cirka
2 x 8-10 mm. Men glasspinne

putsad och klar att anvanda.

. | Skar rakt ner!

sa har och skar ner
vinkelrdtt - 10 mm
fran framkanten!

Sedan slotsen formats mit ut var urtagen for
glasspinnarna ska vara. Skar ut och

-

limma mot de glasspinnar som
fasts i vingen, Kolla noga, att
springan mellan vinge
och slots ér nagot
storre framtill

an baktill.
Om Du
inte har nan M
glasspinne till ~

av gamla typen &r bra - den &r rundad,

I: 10 ‘ Skar rakt ner! J

Limma sedan ihop de
tre delarna sa hir och
forma till sprygelform!
Putsa noga 6ver/under!

Lagg bakkantlisten 2 Viind den aterstaende

stérre biten och skar
igen - 10 mm framifran!
Nu har Du 3 lister!

kD[l I £ e

Limma glasspinnebit vid
var tredje sprygel sa har ...

2 glasspinnebitar pa varje sidan om sprygeln och flapsarmen emellan.

... kapa nér slotsen har

limmats fast & slipa jamnt!

(A)-*

Knappnal lager! f"\}t

Flapsarmarna fasts
som slotsarmarna!

2 mm skara i plankningen for glass-
pinnebiten. Limma mot spryglarna!

lagring av 4 mm
massingror

_/

bort &verplankningen pi ving-
ens mittparti for att enklare
kunna géra den hir installatio-
nen. Plankningen limmas dit
igen sé snart allt fungerar som
det skall!

Och sd dags for slotsen!

Slotsen &r ett annat ligfarts-
flyghjdlpmedel, som det kan
vara intressant att préva pa en
modell. De ér inte si svéra att
tillverka, som det kan verka.
Tag en bakkantlist och firga in
ena gaveln rod, den andra bli.
Saga eller skdr den direlter
vinkelrdtt lings med enligt
skissen, si att Du fir fram tre
langa lister. Ta nu mittlisten
och vind den, si att den far sin
réda dnde &t samma hall, som
de tva ytierlisterna har sina bl
dndar och limma ihop dem. Nu
har Du ftt fram ett rdimne,
som ldte later sig formas tll
slots-form - se skissen! Sedan
Du format dem firdigt kapar
Du dem, s att de "riicker” frin
vingens tredje sprygel inifrin
och inda ut till yttersprygeln.
Aven hir har Du anvindning

av ndgra glasspinnar, nir Du
skall montera slotsen. Siga/
skir upp en slits pA tre stillen i
slotsen & limma fast en 20 mm
ling glasspinnebit, Skir sedan
hél i vingens nosplankning och
limma dit hela "slotspaketet”.
Var noga med, att Du fér stérre
"ing&ngsSppning” dn "utgings-
Oppning". Det 4r viktigt, for
annars fir inte slotsen sin {or-
miga att "halla kvar" luft-
strommen pd vingens dversida.
Och det dr just slotsens uppgift
- for att flygplanet skall kunna
flyga ldngsammare. Och det ju
ocksa flapsens uppgift.

Fullgas med flaps!??

Négra byggare har hort av sig
och tvekar lite infor flapsen.
"Man maéste ju flyga med full-
gas, for att anviinda dom", har
man sagt. Men det 4r nog lite
fel det! Flapsen ar till for att
oka vingens lyfukraft. Den
t6kade lyftkraften behovs, di
man skall flyga extra sakta - i
en 1ag hastighet, dir kanske hu-
vudvingens "normala” lyfifor-
mdiga helt slutat verka. Det in-

nebir, att man anviinder flap-
sen for att under starten med
"startklaff!" litta efter kortare
startstriicka. Eller vid landning
med "landningsklaff!" kunna
flyga dnnu ldngsammare vid
sittningstgonblicket, fér att fA
kortare rullstriicka efter land-
ningen. Vid start filler man ut
flapsen cirka 15-20 grader. Vid
landning kan Du ta ut dem
max, vilket bor ge cirka 45 gra-
der, Om Du gtr finalen med
flapsen ute skall Du uppticka,
att Du kan géra den betydligt
brantare, utan att farten ¢kas.
Och l4ngsammare utan stall-
risk! Flapsen bidrar nimligen
inte bara med stérre lyftkraft.
De bromsar bra ocksd. For att
riktigt se vitsen med flaps,
maste Du géra en riktig plané
och inte en "dykning" fore
landningen. Men hill farten
uppe med lag nos, si att Duinte
stallar, Forsok forst pd hajd!
Testflygningar av det hir sla-
get dr mycket intressanta och
kan ge modellflygaren det dir
"lilla extra". Som gor det iinnu
roligare. S& préva sjilv!

Bildserien nertill fr vénster:
Limma thop de fyra frigolit-
halvorna tvd och tvd med
vitlim. Hall ihop med tejp.
Ladt torka minst ett dygn. Dd
de torkat bérjar Du plank-
ningen med sidorna. Varje
normalflak ger tvd sidor plus
material till undersidans
"akter-om-steget”. Framfér
steget delas upp i tvd bitar.
Limma férst dit den ena och
pulsa ner denna, sd att gdr
helt i plan med den dnnu
oklidda andra halvan.
Limma sedan dit den kvarva-
rande halvan. Ett 5-6 mm bal-
sastycke limmas baktill samt
en 5-6 mm vid steget.
Den limmas alltsd ovanpd
plankningen. En stdnklist
Sframtill forhindrar vattensprut
dt sidorna och kan utformas
av en bakkantlist,
Betrdffande monteringen, sd
fdsts plywoodstéttorna
(bilden ldngst t hdger) liksom
pianotrddsstéttorna i de tvd
"Gron", som Du sticker ner i
flottdrerna uppifrdn och
limmar med vitlim.
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en utvecklande hobby, dér
man pé ett "handgripligt" sétt
lir sig en hel del om teknik, ‘
aerodynamik mm. Modell-

Modellflyg &r en sport. Eller \

.

Modellﬂyg

fa.mu
med ﬁ'age tecli Jesport
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»

flyg &r inte en lek [6r pojkar,
som inte kommit ur smibarns-
Aldern, vilket den s kallade
allménheten tror. Den miss-
upplattningen miste vi pd né-

rmronTAGE

Nu vet man lite mer om modellflyg’

got siu [Briandra. Med det i sik-
te, s4 siinde SMFF ut en press-
release till ett stort antal dags-
tidningar, ja dven Lill andra tid-
ningar av olika slag (Varn-

|

— FJODELLFLY Y
Somma'rtzd dr modellf ﬂygt

r ] i.ll‘ll‘
pashar ﬂ‘ 0‘

plthsnytt Ica-kuriren, Mo-
tor, Fackldraren m f1).
Pressreleasen séindes ut i slu-
tet pa juni i &r - just for att vi
skulle kunna dra nytta av se-
mestertiden. Jo, man har se-
mester dven pd dagstidningar
i juli. DA kan det vara skoént
for en redaktér, att bara "st-
ta in" fiirdigskrivet material.
SA hir efterdt kan vi konsta-
tera, att det utsiinda text- och
bildmaterialet tagits emot
positivt av nira tjugotalet
dagstidningar. Och en blink-
arc i Motor lyckades vi ocksd
fa in. Fler kommer sikert -
for att foriindra "folks" asik-
ter om modellllyg.

Det &r ndgot som behdvs!

Krockvikt 10 kilogram?

"Som jag sa i telefonen kan Du ju fa en liten uppfattning om
vilka krafter som &r i omlopp genom att sldppa en tiokilosvikt fran

1 meters héjd i golvet! Det blir ungefdr samma "'small”’!

"Urs#kta mej att svaret tagit sd
lang tid. Arenden av det hir
slaget inglr normalt inte i ar-
betsuppgifterna hidr. Men jag
har trots allt tittat lite p& det vi
pratade om forut om "krock-
vikterna" pA modellflygplan.
Men det 4r inte si enkelt att
ange ett bestiimt vérde. Nir
man ursprungligen ridknade
fram dessa virdan forutsatte
man en viss relardations-
striicka, dvs en viss uppbroms-
ningsstriicka under en viss tid.
Med ledning av detla kan man
beriikna hur mycket mer bilbél-
tet belastas 4n i "normalfallet”.
I NTF-kampanjen har man rik-
nat med en retardationstid pé
150400 ms, vilket kan vara
fallet vid kollision med person-
bil. Detta med "krockvikt" dr
inte helt vetenskapligt riktigt.
De ursprungliga formlerna lér
komma fran en av véra svenska
biltillverkare, ej frAn VTIL. Och
de har troligtvis tagits fram pé
féljande sitt:
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= faktisk vikt, enhet (kg)

, = "krockvikt", enhet (kg)
= hastighet, enhet (m/s)
= retardation, enhet (m/s?)
= retardationsstriick
= "stoppstricka", enhet (m)
= retlardationstid, enhet (s)

m
m
v
a
h

-

Ur formeln

mlv2

= m,ah = mzv-zE

->m v =m,t

kan man alltsi 16sa ut krock-
vikten, nir man har bestdmt t, I
NTF:s fall har man allts satt t
till olika virden mellan cirka
0.250 och 0.370.

Vi har tittat pA NTS:s viirden
(se tabellen hir intill) och vi
har ocksé antagit, att den kan
anviindas f6r modellplan var-
vid vi sitter modellplansvik-
ten till 3 kg.

Som Du nog ftrstir &r det vil-
digt svart att uppsakita hur
lang tid en "krock" mellan en

l!,ll

minniska och ett modellflyg-
plan tar, men om man antar, att
urprungshastigheten dr 30 km/
h och att retardationsstéickan ér
4 ¢m (vem vill ha ¢t modell-
flygplan 4 cm in i huvudet?) s&

| tar retardationen cirka 0,01 se-

kund och motsvarande "krock-
vikt" blir 2500 kg.Om man di-

remot antar, att den "pAflugna”
kastas iviig, si att retardations-
strickan blir cirka 40 cm, si
blir di "krockvikten" bara 250
kg, vilket trots allt dr en hel
del. Tink pd 10-kilosvikten!
Det blir ungefdr samma
"small". Jag skulle inte vilja ha
foten - eller huvudet - emellan!

’

Vikt Hastighet Tiden t "Krockvikt"
kg km/h sekund kg
20 50 0.278 1000
20 70 0,259 1500
50 50 0,347 2000
50 70 0,324 3000
75 50 0,347 3000
75 70 0.365 4000

Med modellflygplan kan filjande kanske antas:

3 30 0,333 75

3 30 0,250 100
3 30 0,167 150
3 30 0,125 200
3 30 0,100 250
3 30 0.083 300
3 30 0.071 350
3 30 0,010 2500

-
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Introduktionspaket

pa vég fran SMFF!

SMFF:s introduktionspaket &r tyvérr férsenat.
Men pé vég! Hér en ldgesrapport!

Det dr dags att presentera in-
nehdllet i SMFF:s kommande
INTRODUKTIONSPAKET.
Utan alltfér ménga detaljer. En
hel del Aterstdr att géra, innan
det kan anses fdrdigt. Under
november/december tas de all-
ra forsta "test"-paketen fram.
Milsittningen med det hir - av
ménga - efterlingtade intro-
duktionspaketet 4r, att SMFF
skall kunna l4gga fram ett ge-
nomtinkt och anvindbart un-
derlag for introduktion/utbild-
ning av personer, som vill
kinna pd modellflyget.

Det finns skil att betona, att det
avsiktligt kallas for introduk-
tionspaket och inte utbild-
ningspaket. Skillnaden ma vara
harfin. Med paketet skall vi
locka folk att ta steget in pa ett
intressant hobbyomréide - mo-
dellflyget. Med paketet skall
man fA den allra forsta inblick-
eniden intressanta hobbyn.. S4
snart detta skett och de "nya"
modellflygama  fastnat  for
sporten, si skall respektive
gren ta 6ver och dir rekom-
mendera vidareutbildning med
grenvalda nybdrjar-modeller.
SMFF:s nya introduktionspa-

ket ska innchélla 4 modeller.
En liten, som byggs och flygs
férsta byggkviillen. Det anses
viktigt, att man s& snabbt som
mojligt far nigot att flyga med!
Sedan kommer SMFF-Ettan
(=SMFF-Knotten) och SMFF-
TvAan, som #r en flakvingad
stavmodell. Dessa blir 1 kom-
plett byggsats i paketet.

Den tredje - SMFF-Trean -
kommer som ritning och mate-
rialsats. Hir har vi dnnu ¢j be-
stimt vilken typ av modell det
blir. Vi har flera bra alternativ
att viilja mellan. En ér en Calle
Sundstedt-kreation med tre
vingalterantiv: flakvinge, Je-
delsky-vinge eller "vanlig"
sprygelvinge.

Det hir introduktionspaketet
skall férutom byggsatserna in-
nehilla informationmaterial in-
te bara for sjilva byggandet,
utan ocksd om "grunderna i
aerodynamik", om byggteknik
om "modellflyg i allminhet",
om SMFF, klubbar och annat
smatt och gott.”

De firsta introduktionspaketen
skall kunna gé ut till distrikten
fér vérterminen. Vi hoppas
kunna ge mer info i julnumret!

\,

“Ftian"

med flak-vinge

l"372:an|l

med Jadeisky-vinge

"33:_3“"

med sprygei-vinge

L |

Boka in® pasken 1989 for Vastsveriges |

&HOBBY

stora hobbybegivenhet!
NT I D >§‘)besiikare & utstillare

Miissa for Hobby- & Fritidsprodukter
SVENSKA MASSAN GOTEBORG
] MODELLBYGGEN TAG BATAR FLYGPLAN BILAR

Vidare information genom EXPO-MEDIA/LarsHolst
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Fortsdttning frdn sidan 21!

det till med fGrtullning och in-
passage, innan vi med bussar
och lastbilar (stora flyglador)
dkte till inrikesflygplatsen for
vidare flyg till Kiev. Vi fick
ocksd hjdlp med incheckning
av bagaget dir. Framme i Kicv
mottogs vi har Larionov och tre
flickor. Alla erholl en rid nejli-
ka var av denna mottagning-
skemmitté. Larionov var som
vi forstod med i den lokala
(politiska) arrangirsstaben,

Vintan med bra resa!

Vi tranporterades vidare till
hotellet med bussar och lastbi-

lar. Trots vintan pd bagage etc
gick hela resan mycket bra.
Under vér vistelse i Kiev hade
vi en mycket trevlig och hjilp-
sam flicka i 21-4rsildern. Hon
tolkade engelska till ryska,
Hon hjilpte ocks4 till med alla
typer av bokningar, frigor, dis-
kussioner med intresserade
“4skidare” etc. Med hennes
assistans friin morgon till kvill
fungerade allt helt perfekt.

Tivlingens deltagare

Enligt forhandsuppgifter skulle
denna tdvling ha cirka 34 natio-
ner. Nu blev det som det oftast
blir att alla ej kommer till start.
Totalt deltog 26 nationera i F2-
klasserna. Detta [Grdelat enligt
f6ljande:

F2A 15 nationer 35 tAvl
F2B 22 nationer 54 tivl
F2C 18 nationer 43 lag
F2D 17 nationer 43 vl

Det svenska lagets
deltagare:

F2B Johan Ahling
Staffan Ekstrém
Magnus Odsjo

F2C Kjell Axtilius och
B-O Samuelsson,.
Hans Andersson och
Johan Ahrling.

Mats Béhlin och
Anders Appling.
F2D Ingvar Abrahamsson
Christian Johansson

Thomas Wisur

Supporter var Jan Rosengren.

Férutom klasserna i F2, tiivla-
des det dven i F4B (linskala).
Dir deltog 9 nationer.

Viidret

Nir vi anliinde till Kiev hade
man haft ndgra dagars mulet
viider i kombination med regn.
Dess[6rinnan hade de haft sitt
normalt varma soliga sommar-
viider. Det medftrde att vi fick
“normalt” svenskt sommarvi-
der att tivla i. Vidret blev di-
refter varmare och soligare, for
att sista tivlingsdagen vara
mycket varmt, cirka 28-30°C.
Hirigenom fick flera nationer
ctt mer snarlikt vider och kun-
de kanske dirigenom mindre
instéillningsproblem.

Kjell Axtilius

F2B - stunt

F2C - teamracing

Fortsdtining frdn sidan 21!

tre lag var. Till slut gick dock
bade den individuella segern
och lagsegern till Kina. Vad
giller det materiella, si kunde
man inte mirka nigon sirskild
trend. Amerikanarna hade som
vanligt toppfinish pd modeller-
na och flygstilen i synnerhet.
I Casale har en mycket siregen
flygstil. Han sa sjélv clter en
lyckad flygning att han blivit
ett med modellen. Hjilp!
I dvrigt kan man vl bekriifta
sdgen att namnet betyder en hel
del vad giller placering i resul-
tatlistan. D4 t ex Compostella
som manga tyckte flog diligt,
trots allt kom pé nionde plats.
I sin helhet méste man dock
sdga, att tdvlingen var mycket
vl genom(ord.
Kom sjilva med nista glng
som supporter - eller varfér
inte som tivlande?

Magnus Odsjé

Johan Ahling

Fortsdttning fran sidan 21!
Grinsen for semifinal blev nu
3.32,8 och darigenom blev ett
lag som fransminnen Delor/
Surugye utslagna med 3.33,7.
Det var mycket roligt att Sa-
muelsson/Axitilius fick ett ni-
ste intill maximalt heat, efter
att ha haft lite instillningspro-
blem i sitt férsta heal. Hirige-
nom kom de totalt pA 8:e platsi
tdvlingen. I sina biigge semifi-
nalheat gjorde de 3.34,0 och
3.33,5. Ocksé det tva bra tider,
men inte i ndrheten av de tre
ryska lag, som gick till final,
varav det ena, regerande
virldsméstarna {rin -86, Bar-
kov/Suraev med 3.26:4. De tva
Ovriga hade 3.22.4 resp. 3.20,4.

En otrolig final!

Finalen blev en fantastisk upp-
visning av tre ryska lag med
18,0 sek flygfart och fina om-
tankningar. Laget Nazin/Voro-

bicv tappade vid en omtank-
ning sin modell och kom diri-
genom 3:a med 6.56,7.
Regerande miistarna Barkov/
Suraev visade sin klass genom
att taktiskt ta en medveten om-
flygning som gav en varning
(wipping) niir cirka 4 varv ater-
stod. Dirigenom vann de pa
6.42,0 knappt ett 1/2 varv fére
Shabashov/Ivanov pi 6.42.9.
6.42,0 ir ocksa nytt 200-varvs-
rckord.
Fér Gvriga svenskar blev det
ganska hyfsade placeringar.
Ahling/Andersson lyckades ef-
ter diverse problem gora 3.49,8
i sitt andra heat och slutade pi
24:¢c  plats. Bohlin/Appring
gjorde i sitt {rsta heat 3.57,2
med en 30:e plats som foljd.
[ den totala lagtivlingen i F2C
kom Sverige pd 5:e plats, med
Sovjet som segrare fore Kina,
Holland och USA.

Kjell Axitilius

F4D - combat

Fortsdttning fran sidan 21!

Ur svensk synvinkel blev ¢j re-
sultaten vad vi hoppats - med
tanke pd de forviantningar vi
hade pd frimst Ingvar Abra-
hamsson och Christian Johans-
son, som har sttt i en klass fr
sig och har bra material. For

Thomas Wisur var det interna-
28

tionell premiiir och det #r alltid
lite svérare, Thomas forlorade
nu i tvd raka heat. Forst mot
Henning Forbech, Danmark,
och sedan mot Faizov, Sovjet.
Synd med en sidan lottning.
Faizov blev ju till slut méistare.
Christian bérjade mot en po-
lack, dir det blev omflygning.
Denna vann han sedan. 1 sitt
andra heat métte han en span-

jor och forlorade oviintat, I
tredje heatet motte dansken
Stig Moller, som drog lingsta
striiet med 4-2 i klipp. Det var
dystert, d vi alla hoppats pd en
bra placering f6r Christian.

Ingvar borjade ocksd med om-
flygning av sitt férsta heat, Han
métte gode vinnen Bjarne
Schou, Danmark. I omflyg-
ningen vann han till svenskens

gliddje. T heat tva visade Ingvar
anyo lejonklon och gick se-
grande med 3-1 i klipp mot en
italienare. Enligt lottning fick
han std dver 3:¢ omgingen,
innan han i 4:e flég mot Timo
Fors, Finland. Dir forlorade
han till alla férvining, di de
officiclla klippriaknarna hade
en helt egen syn pid antalet
klipp. T omgéng 5 lottades han
mot engelsmannen Neal Gill.
Till en bérjan sig Ingvar ut att
kunna ta hem heatet, men eng-
elsmannen redde ut problemen
och vann. Dirigenom kom Ing-
var pé delad 13:e plats.
Christian slutade pa delad 22:a
och Thomas pd delad 34:
plats. I finalflygningen méttes
Faizov och Necheukhin, Sov-
Jjet. Efter ett av tAvlingens bista
heat vann Faizov med 4-3 och
stod som segrarc 1 VM:et. Ne-
cheukhin fick direfter mita
Neal Gill i match om 2:a och
3:eplats. Gill verraskade med
en frick och optimistisk flyg-
ning som slog ut Neuchukhin,
Stor glidje i det engelska laget
med en silvermedalj. Ryssarna
visade under hela tivlingen
bra och stilrena flygningar.
Hela combattiévlingen skdéttes
bra med bla USA:s MacHenry
som ringsidedomare, Guido
Michels och Vernon Hunt drog
ett stor lass med avseende pa
domarinstaserna.

Kjell Axtilius
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I Bli mediem av NAK!
ribud til
:Modellﬂygere og
klubber - et suverent
tilbud til alle landets
|modeliflygere!

I Norsk Aero Klubb har ni gitt
| sitt tilsagn om at vir fgr si
| omtalte modellflygkonting-
ent pA Kr 250:- for st som
direcktemedlem av modellfly-
seksjonen, nd er utvidet til 4
ogsd omfatte klubbmedlem-
1 skap. Med andre ord si vil ett
Imcdlcm av en modellflyk-
lubb betale Kr 250:- til NAK
I med tillegg av lokal klubb-

I kontingent. For denna sum- |

| men fir vire medlemmar ni
| Bdde Modell-Informasjon
| och Flynyt!
Dette er et suverent tilbud fra
NAK og vil ogsd vare for
alle medlemmer, bdde nya
| fra nd, og gamle (tidligere)
| medlemmer fra 1/1 1989. Av
rent administrative Arsaker

I vil det vaere for mye arbeit 4 |
I forspke & rette opp den vanli- ||

I ge kontingenten for de gamle
| medlemmerne for &ret 1988.
I Derfor ma vi "gamle" med-
I lemmene betale den vanlige
NAK-kontingenten for 1988.
lMcn fir ogsd den samma
kontingent som de andre
| modellflymedlemmen  for
1989. Vi oppfordrer derfor
I alle véra klubber til 4 g4 ak-
I tivt in for & verve nye med-
| lemmer til klubben sin. Ogsa
| opplordrer vi de klubbene
| som stir utenfor NAK til 4
melde inn klubben og bli
med i det organiserte modell-
I flyarbeidet. La oss vise det
offentlige Norge at modell-
I flyging er en serigs og lands-
omfattande sport.
I Bruk innmeldingskupongen

K- Meddelanden fran Férbundet

Material till "mitt"-sidorna insandes direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing
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Varior kallas han lor én SMurfFF?
— Han har gatt ur SMFF!

i

]

s @

— Varlor 4r Du med | SMFF?
— Jag ar ju modelitiygara!

| Nagra ord om

Medlemsregistreringen  férs
I & 5

centralt pi expeditionen i Norr-
I kaping och anviinds [Gr utskick

av Modellflygnytt, medlems-
I statistik, for bidragsansékning-
I ar, f6r beriikning av antal om-
| bud till forbundsmotet, for
| klubbarnas och  distrikiens
egna utskick mm. Det dr alltsi
viktigt, att registret dr aktuellt
I och komplett.

I Frin expeditionen siinds regel-

bundet (normalt varannan mi-
I nad) till klubbarna ut listor med
I alla registrerade personer. Man
| kan pd dem sc, vilka som  ar
| medlemmar (=markering i be-
talkolumnen [Gr arctl) och vil-
ka, som varit medlemmar fGre-
i ghende Ar, men som inte {&r-

nyat medlemsskapet (=blankt i
1 betalkolumnen).

Klubben ska pd samma lista
(eller pa kopia) gora en marke-
ring pd nigot sitt for alla, som
férnyat medlemskapet t ex med

| genomsiktsfirg, skriva M, géra

en bock eller skriva in avgiften,
Huvudsaken ir, att man ser vil-
ka som fortfarande #r medlem-
mar. For familjemedlemmar
(minst en person under 26 &r)
ska man kunna se vilka som
"hinger ithop".

Nya medlemmar noleras pi
siirskild blankett.
Adressindringar skrivs pa
baksidan eller pd ett separat
papper. Man kan ocksé anviin-
da Postens adressiindringskort.
Medlemslistorna Alersinds
(om nigon markering har
gjorts) till expeditionen. Och
lat inte listorna bli liggande [6r
linge, da finns risk f6r att med-

i medlemsregistreringen!

lemmarna missar nigot num-
mer av Modellflygnytt.

Avgifterna

Klubben kan viilja mellan 2 al-
lernativ vid betalning:

A Fortlopande sinda in avgif-
terna varefter de droppar
in.. P4 talongen bchéver
bara std klubbnummer och
om beloppet giller registre-
ringsavgiften for klubben
och/cller medlemsavgifter.
Dir behéver inte st vem
avgiften giller.

B Betala mot faktura frin
expeditionen. Giller bide
registreringsavgift for klub-
ben och medlemsavgifter-
na.

Avgiften blir naturligtvis den-

samma, men de flesta tycker att

B ir lite enklare.

Tavlingskalender Inomhusflyg 1988

19 okt22alt
okt 29 alt
nov 05

Hjelmerus Memorial

20 okt 22-23

21 nov 13 Novembertriflen

)
[

dec 3

dec 4

SM A1, B1, C1, F1G, HKG,
Lagtivling; sen- & jun-klsser

Solna FAI Cup FI1A, F1B, F1C
Laglivhing, sen- & jun-klasser

MFK Linképing

AKM (Revingehed)

AKM

Solna MSK/Sundbro

Solna MSK

Per Johansson

Lennart Hansson

Lennart Hansson

Gunnar Holm

Jan Zetterdahl

Nr  Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
X  sep34 SM Inomhus F1D, 25-6res, Pea-nut Blue Max Jan Odén 0515-335 87

RM EZB, Hkg Lennart Palm 042-816 66
Tévlingskalender Friflyg 1988
Nr Datum Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
I8 okt 15 Oktobertriiffen Obacka Mk Leif Eriksson 0611-234 52
res okt 16 Oktobertriffen

013-520 86

040-19 37 90

(40-19 37 90

040-718 65

08-760 95 46

08-97 91 52

I som stir pa et annet sted i | 23 MERA-Cup

I detta nummeret, den er alle- | Téavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3E
| red frankert, send den i dag! | ~

| Hilsen Narve L. Jensen |

Datum Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb

10 okt 15 F3EUT Arbetsutskoltet

29
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modellflyg

A propos felskrivningen:

"Minoiskt"
ska det heta!

Den speciella historiska
kultur, som harstammar
fran Kung Minos rike pa
Kreta har idag fatt anknyt-
ning till modeliflyg - men
déa heter det minoiskt!" L

T \
T T T T T T T T T T T T T T T
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I Modellflygnytt nr 3/88 kunde
vi meddela om  trampllygning-
en mellan Kreta och grekiska
fastlandet. Ja, han kom ju inte
dnda fram han Kanellos Kane-
lopoulos. Den vackra 6n Santo-
rini i den grekiska arkipelagen
blev slutmélet.

Modellflygnytt har hittat en
skiss pa "Dacdalos” som den
32 kg litta farkosten heter. Hir
kommer den. Som kuriosum
kan ndmnas, att det var en
dame, som 1ig bist till {or aut
A "flygcykla" sig fram i "Dae-
dalos". Hon heter Lois McCal-

lin och hade de i sirklass bista
virdena vikt/kraft av alla vid
testerna fére. 122 pounds (55
kg) viigde hon. S4 vi kan kon-
statera, att det inte bara 4r mo-
dellflygare, som mdste fundera
pd val av motor, drivkraft och
"muskelvikt"! Massachusetts

Institute of Technology, som
ligger bakom liulygs-
konstruktionen, lutade férst att
sitta in en feminin molor i
"Dacdalos”. Hir kanske Mo-
dellllygnytts motortestare far
en ny uppgift i framtiden - att
testa kvinnliga drivkiillor!

Luftdriven

modellfarkost

Man maste alltid kdampa fo1
att fa energqi till propellern.
Veva snodd eller pumpa!

Vi vet, all italicnarna visat sig
vara experter pA motorer. Nere i
Gorzia trilfade redaktérn pa en
italienare. Med motor, férstdss!
Men den motorn han visade
fram var lite annorlunda. Den
var luftdriven,

Han visade upp ett modell-
flygplan, som var helt luftdri-

vet. Vanlig friskt luft klimdes
in i en tank med hjilp av en
vanlig cykelpump. Se bilden
hiéir pi modellen. Den stora ge-
nomsynliga bchéllaren under
vingen #r just luft-"tanken".
Med riitt tryck i den strémmar
luft fram till den lilla motorn,
som visade sig vara tillverkad

helt i plast. Med den hér origi-
nella och enkla drivkiillan hade
karln genomfért manga langa
flygningar med modellen, som
hade en helt vanlig balsaflaks-
vinge och -sjirtplan. Redakto-
ren har inte sett modellen
flyga, men litar trots allt ph
mannen, som lovade séinda ett

tiotal satser till en Halmstadfir-
ma, som kanske tar upp en liten
import av den pneumatiska
flygmaskinen. I Italien kostade
hela grejen (motor, tank, nip-
pel) en massa lire, men omrik-
nat 1 svenska Gustaf torde pri-
set ligga kring 250:- - 275:-,
Redaktérn

Eldrivet pa ett
enkelt satt!?

3 ganger 1,5V, en elmotor
& en hég balsa. Flyger det?

Se p4 bilden hir intill! En liten
elmotor, tre vanliga batlerier pa
vardera 1,5 volt och en propel-
ler. Varfor skulle man inte kun-
na driva fram en flygplansmo-
30

dell med dessa enkla grejer?
Jodd, Redakttrn har forsokt
med viss framging. Men det
bor finnas bittre byggare/fly-
gare/konstruktorer i det hir

landet 4n just Redakttren. Dir-
for hir en liten utmaning till

landets modellflygare: kon-
struera ett modellplan, som kan
flyga med nimnda utrustning.

Skriv till Modellflygnytt och
beritta. Fér bra svar och bra
1&sningar utlovar vi priser. Det
kanske rent av kan bli frdga om
en kommande tdvling?



Ak inte ensam & flyg!

Nista ging Du drar ivig till
filtet for att flyga, sa ser Du till

att

Du tar nigon med Dig!

Nagon, som Du tycker bér f&
veta hur trevlig den hidr hob-
byn/sporten dr. Har nigra for-
slag till limpliga personer att
bjuda ut till Ditt hemmafilt:

(]

o CcCooCCo o

Din granne

Din grannes ungar

Din andra granne & Co
Dina ungars klasskompisar
Din chef (han kan behéval)
Dina jobbarkompisar

Din tandldkare

Din snabbké&pskassorska

Fdr min del rader det inga som helst tvivel om att de
ytterligare 16 sidorna for cirka 1:10 kronor dr val anvan-
da pengar. Sa vénta inte, utan goér slag i saken direkt!
54 skrev en av mdnga till Modellflygnytts redaktion!

"En utflykt till det svenska
flygvapenmuséet i Linkdping,
en upplevelse for "skalaiten".
Frin oldtimer [ram till modem
jet som svenska FV flugit. P&
eftermiddagen sedan prisutdel-
ning som pa grund av regn fick
avhallas inomhus,

Vi gladde oss it Banketten, Vi
gjorde oss fina [6r den stora
kviillen, som var "en Bankett i
Nykopings gamla slott, pris
230:- per person” och lit som
nfgot alt lingla elter.

Lat oss gora det kort: Av slotiet
Aterstod cndast en gérd, nod-
torfligt tickt med en presse-
ning, till fGrlogande, "maoble-
rat" med primitiva tribinkar
och bord, p vilka vi lade fest-
stassen. Den 1 plast serverade
malen blev "avrundad” med en
pappbiigare med en 1/4 vin,

kEl'u:r 20 minuter fick vi nog ."

En liten ldsévning

e

Sonntag, 26 Juli
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Det kom ett brev:

Begrunda!

Hela var verksamhet beror pa 0ss
sjdlva och vart engagemang. Tror vi!
Bakom oss finns féréldrar, fruar,
sambor, vdanner. De ar lika viktiga!

"S4 sitter man hir igen. P4
dskddarliktaren vid ett nytt
SM. Samma procedur som de
senaste dren. Samma delia-
gare som de scnaste dren
bortsett frin att den helt otro-

liga Kumla-klubben har halt |

en och annan ny lilen stjdrna
med. I &r var det dessutom
vildigt f4 dellagare. Och sa
kommer funderingar fram
hur man kan #ndra detta. Or-
saker kan man med god vilja
alltid komma p4, t ex Oldu-
mertidvling och Linflygliv-
ling - men handen pa hjirtat -
hur ménga av inomhusfly-
garna deltog i dessa tivling-
ar?

2 Ar det mojligen fel tid pd
arct for inomhus-SM, just
nidr inomhusplanen och
alla aktiviteter 1 véra

klubbar legat i sommar-
ide. Hur vore det med SM
1 mars eller april, som 16n
for modan och upplolj-
ning av vinterns akltivite-
ter?
Motargument som kommit
fram ir, att man har littare
att l4na idrottshallar for trim-
ning pd sommaren.
¥ Detta ir inte niigot bra ar-
gument, f6r bokar klub-
barna i god tid, sA fAr man
mdéjlighet att trimma.
Nir man kommer som f{oril-
der till ett SM har man en
mycket stark kiinsla av atl
allting flyter, utan planering.
(Nu skall inte Ni, som #r ar-
rangdrer och ansvariga tro att
jag #r ovetande om vilket
otroligt arbete Ni ldgger ner).
Om man ligger ner mycket

arbete pé att allt pd tivlings-
platsen skall lungera, vore
det vil bra om fler deltog.
Alltsd  gor  uivlingsdagen/
dagarna trevliga for forild-
rarna - dd kemmer junioremna
med!

Hiir kommer lite, som kanske
dr viirt att begrunda.

Gor ctt familjepaket for tiv-
lingsdagen. Visa virdklub-
bens stad och sevirdheter {6r
fordldrar, medan  planen
trimmas. Skriv 1 inbjudan till
tiivlingen, vad det finns f6r
nigol att géra.

Se till att tider for aktivileter
| dr planerade bade for delta-
gare och med[éljande. Skriv i
inbjudan till tivlingen vad
det finns for nigot aul gora.
Se till att tider [6r aktiviteter
iir planerade bade ftr delta-
gare och med[6ljande.
Maijligheter for Gvernatining
samt priser skall meddelas.
Lunch och kaffetider & pri-
ser skall meddelas. Jag tror
inte att det skulle vara svért
att ordna. Om vi skall {4 [Gr-
dldrarna att stilla upp, si
mdste vi ta hand om dem

ocksd - att véra aktiva mo-

dellflygare trivs kan man inte
ta miste pd. Dom glémmer
bade tid och rum. Men siitt Er
i anhtrigas stille! Man vet
inte vad som hiinder, man ser
en samling minniskor gé
omkring och prata med var-
andra, syssla lite med planen,
titta om det egna planet har
forlorat trimningen mm mm,
Bevars - man kan ju alltid {4
lite tid att gd med att prata
med den lokala klubbens an-
hériga, om dessa inte samtli-
ga ir engagerade som funk-
tioniirer. Jag ér medveten om
alt man inte kan ha en stor
publik pd grund av rorelser,
som di kan péiverka planen,
Men vi borde forstka fa fler
att delta, och fler som inser att
det dr viildigt fint med dessa
sma underverk.
Till slut - ett tack till Falks-
pingsklubben, som ordnat en
bra tivling, enligt Tomas och
Staffan. Och ett tack fran en
mamma, som tycker om att
vara pd inomhusflyg-SM.
Sirskilt nir vidret dr som det
i Falképing den 3 sept.
Vinliga hélsningar!

Helene Utzon

~
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Bli virldsmdstare!
Nu finns mgjlighet for gemene
man att bli virldsmistare i
F4C! Ja, kanske inte. Det &r ju
mer dn en byggsats man beho-
ver. Och nu gdr VM-segraren
Philips Avonds ut med en
byggsats till den framgangsrika
F-15 Eagle, som blev hans
vérldsmistarmodell i &r. Den r
avsedd for tvd fan-motorer,
men klarar sig hyggligt med
bara en. Byggsatsen omfattar
glasfiberkropp (2 delar), samt-
liga detaljer till fliktarrange-
manget (exkl motorer & flik-
tar), skurna vingar, stabilator
och fenor, dragen plasthuv, en
mingd skaladetaljer i plast,
helskalaritning, 3 dekalark, sta-
bilatorlinkage med kullager,
vingstal for vingar och stabila-
tor mm, Hela paketet kostar BF
26.250:- (cirka 5.250:-), varav
25% utgér lokal moms, som
kan dras av (glém dock inte
svenska momsen, som ldggs pa
da Du héimtar grejerna hos tul-
len!). Ligg girna till 15% i
frakt mm - dverskottet fir man

tillbaks. Samtliga detaljer i
byggsatsen kan man k&pa som
reservdelar. En kropp (fram-
och bakdel) kostar cirka
1.900:-. Modellen kan drivas
med Turmax [ (Scozzi) frin Jet
Hangar Hobbies med 2 st 7.5
cc motorer. Philip rekommen-
derar OS Max .46 VR DF, OPS
45 SPP FAN eller Picco p-45
DF. Lampliga still &r AMT el-
ler Rhom Air,

Philip Avonds Scale Jets,
Dorpstraat 18,

B-8458 Koksijde, Belgien

Tel: 00932-58-512097

Electra - Gentle El-lady

Carl Goldberg Models, USA,
lancerade i fjol sin Electra, Det
ir en modifierad seglare, Gent-
le Lady, som férsetts med en
Mabuchi elmotor. S4 har man
fitt en el-scglare. Inklusive el-
motor, propeller och spinner
kostar byggsatsen 546:- hos
Modell Produkter. Ackumula-
torer och laddare tillkommer
for att det hela skall fungera.

1 véras kom Great Planes med
sin Electri CUB. Spinnvidd

AR T

147 ¢cm och den kan kéras med
.10-motor eller med el-motor.
En byggssats med elmotor,
propeller, mikrobrytare men
utan ackar och laddare kostar
792:- hos Modell Produkter.
Modell Produkier
0611-165 00

Ménga FOX-motorer

20 olika FOX-motorer stir pa
tillverkningsprogrammet. Allt
frin  .15-.50-storlekar.  En
40BB kostar med diimpare &
metallspinner 772:-. Idag é&r
dessa moltorer flera hundralap-
par billigare jam[6rt med nigra
andra fabrikat. MP har merpar-
ten av Fox-molorerna pd lager.
Modell Produkter

0611-165 00

Arets SIG-katalog ute

Arets upplaga av SIG-katalo-
gen dr villylld, som vanligt.
Bland nyheterna miirks spe-
cicllt en modell i skalal:3 av
Spacewalker. Katalogen kostar
50:-. Skickas den tillsammans
med andra varor blir priset 30:
Modell Produkter

0611-165 00

Tvitta rent & effektivt!

Bel-Ray marknadsfér en rad
intressanta sprayburkar. Con-
tact Clearner heter en hog-

tryckssprayburk. Innehallet
tvéttar effektivt bort oljerester
och dven intorkad olja. Contact
Cleaner liknar faktiskt en "fat-
tigmans hogtryckstvitt". Det
avfettande medlet i burken
dunstar snabbt. Innehdllet ir
inte brandfarligt, men kan vara
skadligt for vissa plaster. Det
hidr medlet passar oss oljesili-
ga modellflygare bra.
Bel-Rays "6 in 1" 4r en olja,
som tycks vara anviindbar till
att smorja det mesta. Aven som
rostskydd At nitro-kérda mo-
dellmotorer mm. Kan vara bra
au spruta pd metalldelar som
rengjorts med Contact Cleaner,
"6 in 1" r gronaktigt i firgen.
Modell Marin
08-764 55 10 md-tor 10-16

RC-motor fran CMB
CMB-motorerna frin Italien #r
mest kiinda for marinsortimen-
tet. Nu har man emellertid lan-
serat ytterligare en RC-{lygmo-
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tor. Den heter 21 SL RCA. Vid

20.000 rpm ger detta lilla (3,46

cc) kraltpaket 1,0 hk enligt till-
verkaren.

Modell Marin

08-764 55 10 md-tor 10-16

Ny Picco 15-kubikare
Rolf Hagel har fatt hem nfgra
nya Picco-motorer. Bland annat
Picco P 90, som [inns i en "duc-
ted fan"- och en Marin-version.
Noterbart &r, att vevhuscet med
fem spolkanaler kan viindas fér
fram- eller bakdtriktiat avgas-
port samt att slidmatningen via
bakinsug ir klar {6r sdviil hdger-
som vinsterrotation.
Motorn, som dr mycket kom-
pakt, dr 1 modecllllygsamman-
hang frimst avsedd for fliktfly-
gare, har samma mdtt som de
ildre P 60-80-serierna. Nigra
som helst problem med vikt och
utrymme bore alltsd ej finnas.
Rolf framhéller att Picco-mo-
tom som vanligt har bra ra-
cingprestanda.
Rolf Hagel Modellteknik
04044 61 17 vardagar 17-20

88

CLAS DHLSON AB
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. Ny katalog fréan Insjon!
Lagom tll byggsisongen har
Clas Ohlsson kommit med sin
70-drsjubileums-katalog. Mecr
firgbilder, méingder av prylar
& verktyg, dvs som vanligt
bra och oviirderlig [6r, Bestill
den - och skriv att Du liste om
den 1 Modellflygnytt!
Clas Ohlsson AB
| 790 30 Insjén
Mera godis frédn Argus!

"Flying Models - favourites of

the Fifties" heter en nya hirlig
bok frin Argus. Den omfattar
mingder med ritningar (vissai
helskala) av modeller [rin
1947-1959, dvs perioden, som
man 1 boken kallar "de gyllene
dren" i modellflyget. DA kun-
de modellflyget dterigen kom-
ma igdng med vidarcutveck-
ling och tivlingsverksamhel.
Modeller frin den tiden finns
alltsd 1 boken, som varmt re-
kommenderas. Priset i Eng-
land dr £6.95, vilket dr runt
75:-, Vi [ir hoppas, att Hobby-
bokhandeln har den. ISBN 0
| 85242964 9 ir bestillnr.
Ovre raden f v Philip Avonds
F-15, som nu finns i bygesats.
Fox-motorn, dir MP har
stirre delen av programme!

pd lager. S1Gs nya katalog har

nu kommil liksom ny Picco 15
[for ducted fans, sd en sida ur
Argus nya publikation. Nedre
raden: Electra fran Carl
Goldberg & Electri Cub frin
Great Planes. Samt stutligen
Jubileumskatalog frdn Insjon

modellilyg

NORWEGIAN MODELLERS AB

Arets stora nyhet p& motormarknaden. Béttre &n Fox 40 och
OS 40 SF enligt test i Scale RC Modeler. 14.500 rpm med
10x6 propeller. Hog effekt, sdker trottling ner till 2500 rpm.
ASP 40 ABC har dubbla kullager, polerad vevaxel och leve-
ras med ljuddampare. Effekt 1,4 Hk/16.000 rpm & priset?

ASP 6000 e 649:-

Ni har val var KATALOG 88/897 Endast 50:- inkl porto
Postgiro 479 78 52 - 3 eller 50:- i sedlar

NORWEGIAN MODELLERS AB
Box 37 e 778 01 Norberg e 0223-25 00

Hos oss kan Du handla pa
HOBBYMASSAN X

i Frescatihallen 3-6 november 1988

X Kk

Vi kommer att ha

FYNDHORNA
Julklappen
Modellgrejen Du saknar

Bestéll nu for leverans till Massan!

%

Motorer @ Byggsatser @ Radioanlaggning
Balsa @ Branslen/gléd & diesel @ Tillbehor

ALLT FOR MODELLHOBBYN :\7‘

HOBBY
service

Telefonsvarare 0155-355 20
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Hokaskalan 88!

I ritt hyggligt skalaflygvider
genomférdes Hokaskalan i
bérjan pa augusti. Hokafiltet
intill Pilkingtons glasverk var
platsen. Tdvlingen, som ocksa
utgjorde UT 2 {6r F4C-klassen,
kom forvinadsviirt nog bara att
handla om Populirskala. Var
fanns alla de, som vill utgdra
Sveriges skalalandslag nista
Ar, frigade sig minga. Popklas-

sen utgjordes av flera skalari-
var och Gripen tog de tre fGrsta
platserna med Esbjorn Strém-
gvist, Berne Gunnarsson och
Roger Nilsson 1 ndmnd ord-
ning. AKMGs Ulf Jornheim
och Bo Olofsson klimde sig in
fore Hokaklubbens egen Chri-
ster Persson och Roy Nilsson,
som nu hade lite problem med
sin - jovisst, Tiger Moth!

& \Kﬁ - i o

| ]

| |

|

n

: SMFF planerar nu kurs fér
m DISTRIKTENs sikerhets-
® ansvariga och utbildningsle-
: dare under januvari 1989.
® Dir tas fram utbildnings-
: plan och -malcrial [Gr dis-
m triktens utbildning av klub-
A}

f
R et

4dHEEEEEN IS NS EENE N E NN NN ENEENEEENENENENLMA

Sakerhetskurs

barnas sikerhetsmin, Kurs-
planen upptar dmnen som:
Luftfartsverket, Frekvenser,
Sikerhet/lina/friflyg/radio,
Forsiikringar, Byggtcknik
hallfasthet, Miljo, Modell-
flygnytt mm

Y EEEEEEEEEEEENEN

Ordna CO,-traff!

Klaus Jorg Hammerschmidt,
villkiind CO,-kiimpe i Vist-
Tyskland har flera ginger bi-
dragit med artiklar om kolsyre-
motor{lygning i Modellflyg-
nytt. Nu dr han intresserad av
att vara med och arrangera ett
speicellt CO,-meeting ndgon
gang niista ar i vért land. Och vi
har bara att tacka och ta emot.
Det hela later vildigt trevligt

och den hiir typen av modell-
flygning behéver kanske [3 lite
pushning i Sverige. Si hir
kommer den mycket enkla fri-
gan ill alla ldsarna:
Vilken klubb vill ordna
ett CO,-meeting 1989?

Anmil Ert intresse till SMFF-
ordf Olof Pennborn, Sven Pon-
tan eller till MFN:s redaktion.

- PROVA NAGOT NYTT!
Bygg och flyg

AR DANGCER:

W,

RC/AUTOGIRO med

DIREKTSTYRD ROTOR

Trebladig POLA rotorhuvud
Motor: 40 FSR Radio: 4-kanal
H&r med Din hobbyaffér eller bestéll direkt fran oss

g

Kéllarvdgen 13

|
{PeAs Rotorblad | sz o |

0290-851 37, 407 32

L__---—---—--------J
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Kungséangen Cup 88!

Tivlingen anordnades som pla-
nerat den 27 & 28 augusti 1988
pd TOPP-filtet. Detta filt dis-
poneras av 6 klubbar i Stock-
holms Lin samt av SLM, som
representerar alla anslutna ju-
niorer i linet.

De piloter, som kom [rdn andra
delar av landet dn stockholmre-
gionen kom med husvagnar
redan pd fredag cliermiddag.
TOPP-filtet erbjuder utmirkia
campingmdjligheter, som ock-
si nu utnyttjades (6r grillning
och trevlig samvaro pé kviillen.
Vii Stockholm saknar f6r niir-
varande siktstillningar, signal-
utrustning och évriga hjilpme-

| del, men MFK Tkaros i Orebro |
| linade ut detta till oss samt
stiillde upp med en duktig tiv-
lingsledarc i form av Anders
Gustavsson - sjilvaste RC-
grenchefen. Det tivlades i sé-
vill F3B-FAI som F3B-Sport
och man ritknande in 11 tivlan-
de 1 resp klass. Distansmomen-

tet i F3B tivlingen stroks foratt |

ge Uid [6r sd minga omgéngar

som mojligt. Vidret var bra

under hela helgen med svaga

| vindar och svag termik. Inga
protester presenterades - det

| blev ¢n bra tivling.

| Sponsorer Unisys, Bosch, Be-

hco och Hobby-Land tackas

foér uppbackning & fina priser.
Resultat F3B Sport

1. Christer Jansson 7557 p
2. Mikael Viberg, jun 7268 p
3. Peter Karlsson 7173 p
4. Ull Hoglin 7041 p
5. Conny Roos 6493 p

Mikael Viberg vann sdvdal DN
som juniorklassen dessutom.

Resultat F3B-FAI

1. Joakim Stéhl 7681 p
2. Gert Holtbiick 7538 p
3. Christer Jansson 7330 p
| 4.John Herdin 7321 p
5. §-0O Carlsson 7246 p

John llerdin tog DM-titeln och

Klas Persson juniorklassen.

Ripa!

Ripa-ligret genomftrdes 10-
16 juli. Vidret var mestadels
flygbart. Med tivlingar och
lotterier inlagda. Hiir vinnarna:
Bomb/landning T Segerdahl
Segel/distans B Andersson
Ballongjakt R Larsson
Snabb/langsam H Rosengren
Handluns/sen E Sorliden
Handluns/jun Ulrika Segerdahl
Mangverflygn P Lindstrém

Foljande vinstnummer drogs:
Silverringen nr 31
Alar T/nr 11, Il/nr 41, II/nr 48
Vinnarna har underrittats.

Vi ser fram emot 1989 - med
elt nytt Ripa-liger. Viilkomna!

GMP HELICOPTERS

Ett nytt helikopter-mérke intro-
duceras nu i Skandinavien.

Ett i USA mycket valkdnt méarke
vid namn GMP (Gorham Model
Products). GMP har sedan manga
| &r utvecklat helikoptrar som kan
passa nyborjare och hela skalan
upp till Super Aerobatic ("Hot
Doggers"). GMP har genom ut-
veckling, erfarenhet och samarbe-
te med Japan kunnat utveckla sina
modeller till robusta och lattbygg-
da maskiner som anda haller vik-
ten och har en mycket bra flygfor-
maga. Den senaste i familjen
heter LEGEND och har ett "Fly-
barless" rotorhuvud. | och med att
stabilisator saknas blir denna heli-
kopter véldigt snabb och mané-
verduglig for mycket avancerad
aerobatic-flygning. Om man t ex : f
gor rotorbladen nagot tyngre " ) i

kommer LEGEND att bli snéllare  Cobra Ca-pris 5180:—

och stadigare i luften, vilket kan  Fér mer information. . . Hor av dig till hobbyférséljaren pa din ort eller direkt till oss!
vara en férdel fér en nyborjare. Generalagent for Skandinavien !!

Den forsta sandningen modeller *
- Happsf 1) Vs gprasgpriss

vantas hem vecka 38 tillsammans
Angsgatan 15, 332 00 Gislaved Box 279, Tel 0371-10111

med fullstandigt reservdelslager.
Totalt 6 olika modeller!
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Radloﬂyg & oljud

¢j ska stéra boende i omgiv-
ningen. Fyra punkter fast-
stilldes som malsittning:

For ett antal &r sedan anmiildes
var verksamhet 1 Malmd Ra-
dioflygsillskap till hilsovérd-
ndmnden sisom stérande for

(0 Viss begriinsning av

omgivningen. :

Deita orsakade ett flertal ljud- flygtiderna for motorflyg
mitningar, skrivelser, over- | |© EttPakartaangivet
klaganden till Linsstyrelsen flygomrade

o Ljudnivd max 80 dB(A)
pa 10 m avstind frin
motor vid fullvarv

o Klubben ska verka for
ldgre varvtal p motorer
via storre propeller och

samt begrinsningar av flygti-
der. Vi tvingades att s¢ allvar-
ligt p4 ljudproblematiken.

Da vért relativt nya flygfalt har
ett utmirkt lige strax utanfor
Malmé stad, bestimde klubb-

a - < r‘r‘
3 m@z{zﬂﬁ P H

styrelsen att i samrAd med Mal- | (_ ©tt nyaserat gaspidrag.

mo Fritid och hilsovArdsnimn-
den verka ftr att vart motorf{lyg

Stérsta svirigheten {or oss var
att hitta 18sningen fér att ej

S

— —oeeR e
sl S

uppnd mer &n 80 dB pé clt kon-
trollerbart och ndgorlunda for-
svarbart sitl. For att undvika
onddiga diskussioner fann vi
foljande 19sning acceptabel:
2-taktsmotorer ska efter ordi-
naric ljuddimpare vara forsed-
da med tillsatsddimpare.
4-taktsmotorer ska vara for-
sedda med en ljudddmpare.
Stirre tvataktsmotorer i ord-
ningen 30-50 cem, oftast mer
lAgvarviga, kan klara véira
grinsvirden med en didmpare
som foljaktligen 4r storre och
ddmpar relativt bra.

Manga har stillt sig frigan om
virt agerande dr fornuftigt och
hanterbart. I snart tre r har vi
halt dessa regler och de lunge-
rar alldeles utmirkt. Klubbens
medlemmar har anpassat sig
och givetvis rangordnas flyg-
ningen fore behovet av att fora
ovisen. Nigra har viixlat dver
till 4-takt och ddrmed uppnitt

7

" B ™ i

e}

dven andra fordelar. Vara giist-
flygare manar vi till eftertanke,
varvid man anvinder trottel
och [lygomrade pa ett tillfreds-
stillande sdtt. Eventuellt kan vi
kanske ta fram en tillsatsdim-
pare, som géstflygare ldnar vid
{Tygning hos oss. Detta drnigot
vi diskuterar, men ej tagit be-
slut om énnu. Vad som skett dr
en anpassning till en allt hetare
debatt virlden &ver kring ljud
och oljud. Skine dr som bekant
ett tittbefolkat landskap och
vill vi ha nirhet till vért flygfalt
mAste vi acceptera vissa krav
som riktas mot o0ss. Vi ser med
intresse fram emot att ta del av
andra klubbars erfarenheter i
detta dmne, vilket vi géran li-
ser om i Modellflygnytt.
Slutligen hiilsar vi alla intresse-
rade vilkomna att flyga hos oss
pa vart fina flygfalt.
Malmé Radioflygsdllskap
Sven Gyllenborg

U, (SECRCER S

Picco finns hos vélsorterade hobbyhandlare.
Du kan ocksa kopa direkt av oss pa postorder.
Vi har service, reservdelar och tillbehér.

OBS: Alla PICCO ar av ABC - lyp och har dubbla hogvarvskullager.

P21 SERC 765: | P80 Marin 1.595 1
P21 RE RC 765 - Ejiﬂ Marin Compstition 2,185 -
P40 ER 890 -

X :E Hg sa5:. | P21 SE Spor 645 -
P60 SERC 1045:. | P21 RE Sport 645 -
P &0 RE RC 1085 | P21 SE Buggy 795 -
P8O RE RC 1095 :- P21 RE Buggy 795 -
P8O SE RC 1.095 :- P21 3E Car 795 -
P40-45 RERV  Ducted Fan 1075 | P21 RE Car 795 -
P60-67 RERV  Ducted Fan 1475 | P 5 Car 995 -
P80 RERV  Ducted Fan 1205:- | P 5 Buggy 995
PS5 35¢¢ Pylon 75 | P 5 Car Turbo 1.295 ;-
P40 6.5cc Pylon 945 ;. P 5 Buggy Turbo 1.285 -
P21 SE Marin gos . | P21 RE Stunt 595 .
P21 RE Marln BA5 :- P21 SE Stunt 595 :-
PS5 35cc Marin 1.125 - P 40-45 SE Stunt 745 -
P40 - 45 Marin 1.125:- P 60 RE RV Speed 1.095 :-
P 60 - 67 Marin 1.205:. | P15 RE Combat  yommer fill

P 80 Marin 1.350 :- P15 RE Speed véran !

Béste banbilsforare !

Mikael Fransson, 14 ar, Véxjo.
Final i alla fjorton deltdvlingarna.
Sex st. 1:a platser,

3:ai junior EM.

GRATTIS !

P5 + Serpent - bil.

Arets Buggyfantom !
Christer Eriksson, Ronneby.
Nio vinster av tolv méjliga.
P5 Buggy + Siccom - bil.

Rolf Hagel

Modellteknik

Box 74 23040 BARA Tel. 040- 44 6117 Tel.tid: Vard.1700-2000.

-~
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Flyg AMA-Cub!
Kop AMA-Cub!
Ge bort AMA-Cub!

AMA-Cuben &dr en fin flygare!
AMA-Cuben &r en fin present!
AMA-Cuben &r en fin julklapp!
@ Kop inte bara en, kép flera till DIg sjalv,
till Dina kompisar.
e Ordna en tavling nésta lovdag i skolan.
® Tala med Din larare om AMA-Cuben och
visa vad Ni kan géra med den!

Ring 011 - 132110 m\) Hallgren servar glatt!

; forlag




nytt

mocellflyg

SURPASS SERIEN

/] ¢ OVERTRAFFAR DET MESTA!

UTOMORDENTLIGA GANGEGENSKAPER .
MER EFFEKT. MER VRIDMOMENT. FS-91
MINDRE VIKT ... SURPASS;

FS-70 |

SURPASS

FS-26

SURPASS Cylindervolym 14,96 cc
Cylinderdiam. 27,70 mm
Slaglangd 24,80 mm
Vikt 635g

Effekt 1,6 hk/11.000 rpm

OCH DESSUTOM FAR
Cylindernvolym 1150cc — PIJ O.S. GEDIGNA

Cylinderdiam. 25,80 mm

Cyl!ndervplym 281 o \S/:;['glangd Egboo mm KVALITET & SER VICE
oyintETa. 1680 i ekt 1111000 pm  OOVERTRAFFBART!

Slaglangd 16,40 mm
Vikt 268 g
Effekt 0,41 hk/11.000 rpm

SPORTS AVIATION

DIABOLO 904

En utmarkt modell av en valkand
aerobaticmaskin. Goér FAIl's och aresti-

MA" LA T’ programmet utan problem.
" En suverdn flygare!
Spannvidd 1416 mm

FARDIGT! Motor 40-45  2-takt

.61-.91 4-takt

KOMPLETT!
VALFLYGANDE!

READY
TO FLY EIQ) 1)

NEWS!

. ELECTRIC 1800
VW, En perfekt el-seglare | ndstan fardigt skick!
= ELECTRIC 1800 levereras med kraftig 540-motor, fardig
utvaxling, féllbar propeller, stétstangsmaterial mm mm.

RA FT Utmarkt som férsta el-kérra eller fér skén, avslappnad
M - néjestlygning. Spannvidd 1850 mm

BOX 2074 o RUNDELSGATAN 16 ! )
\t@/ 200 12 MALMO o TELEFON 04071435  FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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Sélen-
meeting

Karl-Erik "Extra 230" Nilsson
har sént ett reportage frdn Sd-
lens Hangflygmeeting 2-3 juli..

For min del var det forsta géng-
en jag var pA en hangflygtriff,
Det blev mycket intressanta
iakttagelser jag gjorde. Min
"Electric Lady", som jag hade
med mig, skulle nu testas under
lite annorlunda férhallanden 4n
vanlig termiksegling. ElImotorn
som sitter p, behdvde aldrig
anvindas. Det var bara vid ni-
gra tillfzllen, dé jag ville retas

et

lite med grabbarna och géra en
looping frin stillastiende i
motvind, som motorn slogs pi.
Vidret férsta dagen var mulet,
men vinden var frisk och kon-
stant, ddr vi (cirka 15 pers) stod
rakt ovansfor Lindvallen. (Vi
kunde ta korgliften upp med
kérror och allt 1 famnen).

P4 kviillen holls ett samkvim
dér nere i restaurangen med ef-
tersnack och video-filmvisning
frAn dagens Gvningar. Dess-
utom visades hangsegel fran
tivlingar i Norge, diir bl a Ore-

= B B

bro och Ludvika var represen-
lerade.

Andra dagen bj6d pd toppenvi-
der och vinden ldg nu lagom
for Gammelsitern.

En eloge till grabbarna och tje-
jerna i Silen som anordnat det
hédr meetinget. Bra genomf[ort
med medhjilpare som kollade
uppvindar uppe pa fjillet och
meddelade via kommunika-
tionsradio mm. Det blir nog
flera forsok i framtiden!

NM i F3B 1988

Fortséttning fran sidan 12!

hillet byggd i negativformar
med skalbyggda vingar. Eit
otroligt snyggt plan, som han
dessutom flyger mycket bra.
DA tivlingen kom iging be-
kriiftades alla vdra farhdgor.
Flygskickligheten har hojts i
hela Norden utom mdgjligen i
Sverige. Vi ligger kvar pi
ungefdr samma niva som forra
aret. Detta kan forklaras med
att ingen utveckling av nya
modeller och vinschar skett
hos oss. Vi viintar p4 de nya
vinschreglerna.

Sverige ledde, men ...

Efter forsta dagen di man hun-
nit flyga tvd kompletta om-
gingar samt tredje omgangens
termik, hade Sverige en knapp
ledning i lagtivlingen med
Jocke 1 topp individuellt. Tred-
je omgangen slutade mindre
bra fér svenskarna. Gert styrde
bort sig i speeden och kom i

Fortsdttning sidan 40! ¥

ianed PROPO-
%e%gmputer Mixing System
Computer Mixing System

omp- Mix

JR Max series FM35 MHz é&r en
nyutvecklad kvalitetsradio i flera
modeller fran 4-6 kanaler — de
finns ocksa i computer-utférande
till laga priser.

Computerradion kan kopplas om till
PPM vilket gér att dven dldre FM-
mottagare kan anvandas.

Futuristically
JR COMPUTER PROP

Prisexempel:
W4C-3S FM 35 MHz 1.450:-
W6C-3S F Computer 2.600:- PCM

Hér efter hos din hobbyhandlare pa orten eller direkt till oss

Modeller & Elektronik AB

38
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KAVAN

SHARXK-40

D\

HOGSTA KVALITET
FRAN TYSKLAND

Den fullt aerobatiska Shark-40 lampar sig for

alla RC-flygare, fran nybérijare, till de mera erfarna,
tack vare KAVANS unika huvudrotorsystem.
Fabriksmonterade komponenter och enkel
uppbyggnad férkortar monteringstiden.
"Collective-pitch”-versionen innehaller ett

nytt KAVAN BLSC-system (Ball Linear Slide
Control) som ger exakta friktionsfria rorelser

for optimala prestanda.

SHARK-40, fast pitch, med autorotationskoppling
SHARK-40, kollektiv pitch, med autorotationskoppling, BLSC-system
RANGER, kollektiv pitch, med autorotationskoppling, héghastighets-vaxel-system
ALOUETTE II, fast pitch

ALOUETTE II, kollektiv pitch , med autorotationskoppling

JET RANGER, kollektiv pitch, med autorotationskoppling, hoghastighets-vaxel-system Skicka efter var katalog — du far den gratis och
LOCKHEED 286L, kollektiv pitch, stelt rotorhuvud, med autorotationskoppling. dessutom skickar vi dig en liten present!
Reservdelar finns till samtliga varianter. Skriv till oss pa engelska eller tyska.

e AN AU, NDEASTST 550 URNDEG . SENAY

T : . |
Frimodigs Lek & Hobby i Uddevalla
utékar nu sin RC & modellflygsida!

Vi forséker tillhandahalla det mesta av det basta

SPECIALITETER |
e RC-flyg
e RC bil
o RC bat |

Motorer
e OS
e Webra
Radio
e Futaba
e Sanwa

Vialkomna!
Bertil Tobiasson
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NM i F3B 1988

Fortsdttning frdn sidan 36!

mél pa drygt 30 sck. Klas [16g
over sikerhetslinjen och nir
Jocke efter flera [Grsok atl
komma Gver B-linjen gjorde
likadant blev vi lite oroliga.
Tur det finns strykomgangar,
Trots ett trilskande flygplan
lyckades John hilla sig relativt
bra till i resultatlistan, D4 16r-
dagens flygning var slut elter
femte omgéangen hade Dan-
mark tagit ledningen i lagtiv-
lingen med 128 p och Karsien
ledde 44,5 p fore Jocke och
50,8 p for Gert. Sondagens
enda och avslutande omging
skulle bli spannande!
Stndagen grydde med lika
vackert viider som de andra
dagarna. Dagens f[orsta start
slutade med att en dansk junior
flog sitt plan rakt 1 marken pé
den tredje  speedstrickan.
Jocke, som skulle starta dirckt
efter sig dn mer sammanbiten
ut. S4 sliippte tydligen alla ner-
vknutar och han klimde till
med  tvlingens  snabbasle

speed - 18,6 sck. Karsten som
visste vad som gillde viintade
linge med att starta. Nir han
till slut susade i mal stannade
klockan pA 19.6 sck. Nu var
Jocke 1 ledningen, men bara
med 4-5 p. [ distansen, som
foljde, gjorde Jocke sin plikt
och fl6g 5 striickor mer @n sin
dansk. Nir sedan John slog en
annan dansk och dven Gert kla-

rade en tusenpoiingare, borjade

det se ljust ut i lagtivlingen! T
den sista distansgruppen still-
des junioren Robert Hollsten
mot Danmarks hopp Karsten
Jeppesen. Bigge 1vd kom in i
banan ungeflir samtidigt och
g och fightades stricka efter
striicka.  Robban  styrde sin
Grover, som han aldrig gjort
annat i sitt unga liv och lycka-
des elier en perlekt plancrad
flygning sli Karsten med 23
strickor mot 22, Detta var nog
NM:s mest spinnande [lyg-
ning. Efterfit kom den danske
lagledaren Preben Norholm
och gratulerade Jocke ull se-
gern trots att det dterstod clt
termikmoment att [lyga. Som

tur var fick Preben riitt, men
hur hade det gt i lagtivling-
en? Ingen visste och tiden fram
Lll prisutdelningen blev odnd-
ligt lang.

Det mesta har handlat om
Sverige och Danmark. T norska
laget fanns (v piloter, som holl
sig framme i toppskiktet. Ndm-

ligen Ola Wanvik och Espen |

Torp. Den tredje lagmedlem-
men hade tyvirr radioproblem
niistan hela tiden, vilket drog
ner lagresultatet. Det finska
laget kiimpade appert hela ti-
den. De har gjort stora {ramsteg
scdan [Orra dret och det finns
alla anledning att se upp med
dem i [ramtiden, Nista &r gir
NM troligen i Finland.

Joakim tog priset

Sfor alltid!

Joakim Stdhl fick for tredje
glngen motlaga den  danska
RC-unionens  vandringspris,

vilket innebir, att han fir putsa |

pd det livet ut. Och au SMFF
[Grpliktigas att siitta upp ett
nytt! Karsten K Jeppesen kom
pd andra och Gert Hollbiick pa

tredje plats. I juniortivlingen
visade sig danskarna for svira
och belade férsta och andra
plats. Robert Hollsten tog
bronset titt f6ljd av Klas Pers-
son. Yulerligare nervos viintan
pd resultatet 1 lagtivlingen. D4
den norske tivlingsledarcn dnt-
ligen kom ut och bérjade ldsa
upp resultatet var spédnningen
pé topp. Pa fjirde plats Norge,
pa tredje Finland, pd andra
plats ... Danmark! Det svenska
jublet borde ha horts inda hem
till Sverige!
Det méiste konstateras att det
svenska laget fungerat helt pro-
bleml[ritt. Inte vid nigot tillfzl-
le var det ndgon stress cller
hets! Detta tackar vi de tre
medhjilparna Asa Andersson
(NM:s snyggaste linhdmiare!),
Anders Guslavsson och Pasi
Viisinen [6r. De norska ar-
rangorerna maste ocksd fa en
cloge for en utmirkt tivling.
Sist men inte minst vill hela
laget tacka sina sponsorer
Bosch och Unisys.
Sven-Olof Carlsson
Lagledare

Langd 1345 o
Rotordfameter 1455 mm
Nu ,fmns. “ta v!mgskmp '
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IVIULTIPLEX

MY Kvalitet for alla!
Mer prisvard an
nagonsin!

Royal mc Expert 2 servon, DS mottagare, 1200 mAh-ack m m.
NU 5125:— (tidigare 7746:-).
Memorymoduler. NU 183:— (tidigare 640:—)

Commander-88 - nu med flyg- eller helikoptermodul. 7 kanaler,
ackar och 2 servon. Vidare utbyggbar. NU 3040:- (tidigare 3750:—)

Combi Sport 4/7 - nu med 3 servon 1710:—  (tidigare 2140:-)

Nanoservo 200:— (tidigare 280:-)
Nano BB 274:- (tidigare 374:-)

Nu hela nya servofamiljen for leverans!

Stérningar fran P4-séandarna?
Anvéand Mpx dubbelsupermottagare; NU 810:—.

ZAP — Superlimmet!

CA tunnflytande, CA+ tjockt och utfyllande, faster ocksa pa oljiga ytor,
Plastzap for plast, Kicker fér snabbare hardning och Debonder l6ser. Ett
ars lagringstid utan hjalp av kylskap.

CA, CA+ 28 gr60:-, 14 gr 39:-, 7 gr 25:-

Plastzap 37:- Kicker 62:- Debonder 44:-

Ett nytt ZAP — Poly-ZAP!

For karosser, kabinhuvar och plastmaterial av typ Lexan, Plexi-
glass, ABS, akryl och styren m fl. 60:-

Robart tillbehor: infallbara landningsstall, hjul, gangjam
och mycket annat.

Williams tillbehor och plastbyggsatser.

Vivalkomnar Hoganas Hobby & Elektronik som fatt ver-
ta distributionen av bl a Multiplex byggsatsprogram.

Alla tillbehér finns fortfarande hos oss (dven for
aterforsaljare).

Multiplex katalog pa engelska eller tyska sandes mot 35 kr i
frimarken eller pa pg 19 0082-8, Orbo.
Lidgatan 20, 171 58 Solna

O R BO A B Telefon 08-83 25 85

Begransat oppethallande, men Du kan ringa in din bestallning nar som
Lhelst. Vér telefonsvarare &r alltid vaken!

Vi soker fler aterforsaljare!

J

(IRVINE

~40 R/C-ABC
Den nyaste motorn fran IRVINE &r en .40 R/C-ABC.

Den representerar det senaste inom teknologi och design
fran Englands ledande modellmotorfabrik. IRVINE .40
R/C-ABC erbjuder sportflygaren 1,2 Hk vid 16.500 rpm,
perfekt trottling och latt att starta s&val varm som kall.
Motorn ar konstruerad for att halla lange och for ett enkelt
handhavande. Alla IRVINE's motorer ar tillverkade av basta
méjliga material och i de allra modernaste CNC-maskiner.
Darfér kan IRVINE erbjuda en motor till oslagbart pris och
kvalitet. Alla motorer levereras med ljuddampare.

IRVINE .40 R/C Sport  766:-
IRVINE .40 R/C ABC  845:-
IRVINE .20 R/C Sport  563:-
IRVINE .20 R/C ABC  642:-

NATANS HOBBY

\BOX 47, 430 24 Vardbacka, 0340-600 66 efter kl 17

Prisexempel:

FANTASTISKA LIMBO

= ——

RC planet nummer ett antingen det géller
stndagsflygning i sakta mak eller langsam luftakrobatik
En efterfragad modell
Presenterad i Allt om Hobby 2/84 och
Modellflygnytt 5/85 & 6/85
Spannvidd 158 cm e Motor 6,5 cc
Halvsymmetrisk vingprofil

Ritning pa tva stora ark med bada ving-
halvorna utritade. Separat steg-for-steg

byggbeskrivning 110:-
Materialsats/travirke 366:-
476:-

PAKETPRIS 439:-

Materialsats + byggbeskrivning till avtagbara
kindkapor i balsa och plywood
Aero Design

Lennart Olsson

Roddaregatan 1 e 291 54 Kristianstad
Telefon dagtid 0456-271 09

39:-
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Irvine 40 ABC ...

Irvine 21 RE ABC

Combatserien - avdelning 5!

Fortsdttnings frdn sidan 10!

sikert ner till 3000-3500 varv/
min. Den var for ¢vrigt littju-
sterad. Irvine 40 Mk II &r med
andra ord en billig och bra
bruksmotor. Den stora expan-
sionskamarljudddmparen  gor
motorn relativt tyst.

Bra: Bra pris och bra funktion.

Mindre bra: Ett ppet frontla-

ger alt. medbringare utan flins

= l41t att f4 in smuts i lagret.

Men Natan kan fixa fram tita-
de frontlager om Du frigar!

Text & foto:

Conny Aquist-Renman

Fortsdttning frdn sidan 11!

minium. Halet 4r 6,5 mm. For-
gasaren r i dvrigt av portione-
rande vanalstyp.

Testkdrning

DA denna motor ir konstruerad
for att "rora pa sig", sa satte vi
pd en 6 x 7 speedpropeller och
drog igAng. Som synes av varv-
lalstabellen gick det undan viir-
re. Trots detta 6verlevde sdviil
glodstift som motor. Pépckas
skall att testmotomn var utru-
stad med ett 160° pipfoder till
skillnad mot standardmotorns
150 foder.

Text & foto:
Conny Aquist-Renman

il

i,

r

Ring mej girna pa telefon
031-19 48 16 om Du undrar éver

ﬁ;\n}\
< -

s N

Motortest

ndgot om motorer eller vill tipsa mej
om ndgon intressant motor.

Fortsittning frén sidan 15!

for 1dng stdng kan kortas ge-
nom att man gor bjar pa den.
En f6r kort kan forlingas ge-
nom avsdgning och ilimning
(il6dning) av ett miissingsror.
Nu &r det dags att gora dglor
lingst ut p& utledarna. Gér dem
enligt samma princip som inne
vid oket. DA rodret #r i neutral-
lige skall de tva utledarna vara
lika lAnga.

Snygea oglor - viktigt!
Det &r viktigt att géra snygga
Oglor och inte anviinda linkro-
kar, som kan haka i varandra di
utledama sitter titt ihop hir i
vingspetsen. Det dr klokt att
alltid ha samma avstind frin
modellens centrumlinje (=vev-
axeleentrum)  till - utledarnas
Oglor. Det gor att man kan ha
en bestimd lidngd pA sina linor
och pa sé siitt inte behdva ha ett
specicllt linpar [6r varje mo-
dell. Viktigt om man tivlar da
avstindet frin modellcentrum
ull handiagscentrum alltdi ska

vara 1592 m +/- 4 cm (int-
klassen).

Slutklimmen blir att skydds-
lacka modellen med golvlack (t
ex Gusco) eller tvAkomponent-
lack (t ex Interlux). Tink pé
védringen!! Lacka alla skarvar
som finns pé plastklddseln. Det
kommer Du att virdesitta om
modellen fir négra &r p4 nack-
en. Det dr ocksd noga att inget
briinsle kan licka in i modellen
dér tankroren gér ut. Tita i sd
fall med epoxi.

Sd dr det bara att

pynta och garnera!

For att bli en snygg tivlings-
modell fattas nu tre saker:
Klubbdekal, SMFF-dekal och
registreringsnummer (minst 30
mm héga siffror). Bygg nu 10
stycken modeller till i vintan
p4 nista avsnitt dér vi ska trim-
ma in och flyga med modellen.

Till dess... HONK!

Hilmer
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Linus dr basmodellen for Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping,
telefon 011-13 21 10

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg och trdna i hést - och vinn Lindansen nésta ar!

" Motor:
nybérjare 3,5cc
erfarna 5,0cc
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Rrerforsaljare
sbkes

L
-

i Derby
Mycket lamplig nybérjarmodell fér 3,5-5 cc med fardigplankade
frigolit vingar.Spv 1400 mm, fér radio med 4 kanal. Pris 714:—.

Big Lift
Multiplex starka arbetshast. Aven lamplig som nybérjarmodell.

Spv 2225 mm, tor 10 cc eller stérre motor och 3-4 kanalers radio.
Pris 1216:—.

Telemaster 2000

Helt trafardig modell. Snabb och enkel att bygga. Spv 1950 mm,
for 10 cc eller storre motor och 4 kanals radio. Pris 1543:—

Tiny o

En mycket trevlig friflygmodell som &r lamplig som férsta balsa-
bygge. Komplett med lim och blyhagel. Svensk byggbeskrivning.
Mycket Iamplig fér skolor och fritidsgardar och annan undervis-
ning. Begér offert. Pris 109:—/st eller 890:— f6r 10 st.

Agent och distributor for
Multiplex flygplan & tillbehor

HOGANAS (i

Affér och kontor

Box 133 Affar och lager
Storgatan 48, 263 22 Hoganéas Furutorpsgatan 73
042-302 30 252 46 Helsingborg
Man Tis Ons Fre 1030-1800 lunchst 1300-1400 042-14 33 77

e Bestill MULTIPLEX-katalog! e

‘-—_--—-—-—----_—-----_—---—-----—---‘

- RC-NYBORJARE --;
Lar Dig radioflyga - pa egen hand -
med STABIL och ALBATROSS

Populara tidldsa nyb&rjarplan med
mycket stabila flygegenskaper

Presenterade i Allt om Hobby nr 7/80

STEG 1
Segelplanet STABIL med vilket Du lar Dig styra. Spann-
vidd 249 mm. Ritning 75:-

STEG 2

Motorseglaren ALBATROSS som flygs med samma
vinge och stabilisator som Stabil. Du lar Dig motorflyga
med en modell vars flygegenskaper Du redan kanner.
Motor 3,2 - 4 cc.

Lémplig som klubbmodell! Ritning 75:-
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Ritningar |

Stabil_+ Albatross__ - 110:- |

Matgrlalsatser:‘trawrke I
Stabil kropp 110:-

Albatross kropp 110:- I

Vinge + stabbe 160:- I

490:- |
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PAKETPRIS 449:-

STEG 3och 4

Matorplanet SOLO med nybdrjarvinge och skevroder-

vinge. Presenterat i Allt om Hobby nr 2/82. Spannvidd

140 em. Motor 3,2-4,0 cc.

Ritning 75:-

Materialsats/travirke med valfri vinge 217:-
292:-

PAKETPRIS 269:-

Materialsats extra vinge 89:-
Med ritningarna f6ljer separata mycket utférliga steg-for-steg
bygg- och flyganvisningar. Aven tillbehdor.
RABATT till alla materialsatskdpare.

Aero Design

Lennart Olsson

Roddaregatan 1 e 291 54 Kristianstad
Telefon dagtid 0456-271 09
e ommomm mw - Telefon kvillar 044-12 53 80 e e e s -
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FLYGPAKET MED FYRKANALSRADIO FOR UNDER 2500 KRONOR !

m4000- VALENCIA

M

VALENCIA ar den perfekta madellen for Dig som vill
borja flyga »pa nytts! Den ar eldriven och Du far tack
vare det fina glidtalet ut lang flygtid pa varje laddning
genom att bara anvanda motorn | lyften. Det ar en
mycket vacker och valflygande modell. Vingarna ar
sprygelbyggda och kladda med film. Kroppen ar till-
verkad | den nya LSS tekniken for perfekt form och
ldg vikt. EImotor med vaxellada och en speciell elflyg-
propeller ingar i satsen. Val utprovade delar som lan-
serades for flera ar sedan i valkanda Etude.

Priset ar sakert en glad overraskning sa skynda Dig till
butiken innan de tar slut! For under 2500 kr far Du
Valencia, Challenger 4000 med tre servon, ack-paket
och en laddkabel. Inte sa illa !

m@

hicec

VALENCIA / CHALLENGER paketen finner Du i
de butiker vi raknat upp nedan. Erbjudandet galler
sa lange lagret varar. Dock langst till slutet av okto-
ber, Paketet innehaller aven ack-paket och laddka-
bel. Skynda Dig sé inte paketen hinner ta helt slut !

GOTEBORG (031) Leksakshuset 113125 HUS-
KVARNA (036) Hobbit 136535 KARLSKRONA
{0455) Corner 17820 KARLSTAD (054) Leksaks-
huset 112640 KUNGSBACKA(0300) Lek&Haobby
14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LINKOPING (013) BorgsHobby 123981, Sagoland
123251 LULEA (0920) Kringlan 24500 MALMO
(040) MelabHobby 910108 MARIESTAD (0501)
Lekhornan 12480 STOCKHOLM (08) RoffesMo-
dellflyg 333044, Wentzels 217860, Hobbyexperten
406364 TROLLHATTAN (0520} Tubra 13545
VASTERAS Aros Lek&Hobby 131060, PunktLek-
saker 147500 ANGELHOLM (0431) Varuhallen
Hobby 14332 OVRIGA 08-53 57 30

SVENSK AGENT FOR MELODY (KYOSHO) & CHALLENGER (HITEC): AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM

modellflygmarke

tavlingskort

domarkort .

tavlingsregler - _

identifieringsnummer -

handbocker
N

Klubbar och skolor faktureras -
ovriga leveranser sker mot postforskott

- taviingsprotokoll

SMFF'deaﬁer

startkort

44

j\
Forbundsmarke, rockslags-brosch 8:-
e Nyckelring med férbundsmarke 2:-
- klubb-blazermarke Modellflygmarke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver Foreskrivna prov skall aviaggas och ~ 223=
rockslagsmarke Modellflygmérke, guld kontrolleras av ansvarig klubbledare 23:.
..7 Modellflygmérke, elit 25:-

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler f6r olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Handbok: "Att vara modellflygledare" 10:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger"”, 2 delar 20:-
Getingen, introduktionsmodell, byggsats 17:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta 60 x 20 cm 20:-

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
T-shirt, specialtryck fran EM 1987
Kop grejor fran Forbundsexpeditionen som ar lampliga fér Dig sjalv, Dina modeller eller Din klubb!

SMFF:s expedition 011-13 21 10
Postadress: Box 100 22, 600 10 Norrkoping

40:-
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alternativ

Tekniska data

Rotordiameter 1040 mm
Stjartrotordiameter 214 mm
Kroppslangd 1067 mm
Rekommenderad motor 6,5-7,5cc
Flygvikt ca 3,2 kg
Rekommmenderad radio 4 kanaler

Enkelt och robust rotorhuvud
Plastkapa med trédinredning
Lattviktschassi i dural-
aluminium

Hogkvalitativ maskinarbetad
mekanik

Samtliga reservdelar till-
gangliga

Mycket goda flygegenskaper

Generalagent och distributér
Behco Co AB Tel 08-87 30 30
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL
till salu
satser | fra, metall, plast
plywood, pianotrad
nlaggningar
Tillbehor, brans
Aver postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager aven till &ldre motorer

=y
— Telefan
%’3 DAGTID
3 0322-311 13
\5%’ p KVALLSTID
MR D o322-35078

AERO /§
PLODUKTED

Nymoviagen 110, 290 34 Fjélkinge ,
Tel: D44-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen 15-60, Mixen 25-120, Stabil,
Albatross,Solo, Limba, X-et, Johanna,
Josefin, Sk-78, Kompis
Aven ritningar till skalamodeller
MOTORER Magnum, Webra, Enya, 0S
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-
OPPETTIDER: Vardagar  1600-2000
Lérdagar 0800-1300

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anlaggningar Futaba, JR, Sanwa
m 1l samt tillbehér och service.

Modeller, motorer, bekl&dnad, balsa
och diverse modelltilibehér.

Digital fickmultimeter i planboks-format
endast 108 x 54 x 8 mm,
»
(30 &rs erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gdrna per post! -

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 1032, 801 34 Gavle
Telefon 026-12 60 55

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

' | GOTEBORG

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

Hér hittar Du:
TAG nytt & beg FLYG BAT BIL
RC  Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

1 q VALKOMNA IN!

I

iH

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

GOTEBORG

5 HOBBY

RCBil som SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyoshe, Marui, SG
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, 05

Radloanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

HALMSTAD

RC-anlaggningar Byggsatser
Tillbehor och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger

Buggy:TT, Sigma och Carlsson

A R
' GOTEBORG

STORT URVAL

—— Modelljarnvagar
—— RC bil, bat, flyg
—— Plastmodeller
—— Bilbanor

!ulﬂlh.
- g rE o J 8
_{_‘,")_‘/_’)_,Ju,/_') J’jU_J = f'

Norra Hamngatan 30 Tel. 13 29 17 GOTEBORG

R R AR

N

S A

GOTEBORG

, F -s
Hugget’s Farg
® Storsortering i glasvav och

matta fran 20600 g
* Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Atertérsaljare for Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnegatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel.031/14 18 14, 14 46 14

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

och dven elektronikkomponenter Nu aven mOde"er fran Flair hObbyhand.’are,
- ===] SL6UD som stéttar oss
RI:5 ELERVRONIK & HOBBY )%m;u-f—a:f HOBBY genom att
AB
Kungsgatan 20 035-1240 70 FubLevadaeh : H /
" 02 s wavsTaD R bl J

BT

Du, svenske modell-
flygare, Du:

0 dr med i SMFF!
0 gynnar véra

Instruktionshok JR/Apex typ
N7C3SHN/helikopter - kopia
el original. 08-758 67 81. Erik.

SALJES

Sanwa Stac 4WD i original-
kartong, en anvind, Laddbara
ackar & 3 st servon ingfr. 4
min garanti kvar. Endast
1000:-. 0511-138 36.

46

Elseglare  ROBBE ARGO,
2570 mm, med Keller-motor &
Schulze fartreglage.

Elseglare SUPER TERMA-
RIS, 3050 mm, med Geistmo-
tor & Broms/skevrodervinge.
Biigge modellerna helt firdiga
& influgna. 0171-501 03,
F3B-byggsats, komplett &
forstklassig:  kolfiberbalkar,
glasfiberkropp, stabbe mm.
1.300:-. 019-11 08 03. Klas.

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken med

del stora sortimentet) utdkar nu

med modeller frin FLAIR!

0 Ar Du néjesllygare?

o Gillar Du dubbeldiickare?

o Kan Du néja Dig med semi-
skala?

Kontakla da snarast

NATANS HOBBY

430 24 Virs-Backa

0340-600 66 efter k1 1700

SVERIGES

MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, Klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmuar,

Forbundsordlorande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 llelsingborg
Telefon 042-22 25 53 bost

(Kvillstid 1800-2000)

Vice forbundsordforande
Bengt-Erik Soderstriom
Rullstensviigen 17

616 00 Aby

Telefon 011-605 58 bost

Sckreterare

Bo Bring

Stora Nygatun 15

111 08 Goteborg

Telefon 031-10 07 10 arb
Kassor

Johan Bag

Lokegatan 24

602 36 Norrképing

Telefon O11-13 36 47 bost
011- 19 13 86 arb

Ledamot

Per-Axel Eliasson
Spaning nl

175 63 Jirtilla

Telefon 08-761 33 11 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Suppleant

lohn Herdin

Hallonvigen 100 1

196 31 Kungsiingen
Telefon 0758-763 17 bost

Utbildningsledare
Hanns Flyekt
Akershultviigen 2

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10 bost

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Viistra Frolunda

Telefon 031-49 30'55 bost

Grenchef Linflyg, (f

Bengt Lindgren

Orrstigen 60

144 00 Rieningen

Telefon 0753-338 36 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefux OR-774 38 24 arb fvb

Grenchel Radioflyg

Anders Gustavsson

Alstavigen 6

702 21 Orebro

Teleton 019-16 15 41 bost
0589-826 70) arb

Expeditionsforestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmiirden
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HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allt i tra fér modellbyggare

Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad

Vingstéttor, profilhyvlade | furu

Roderlist, skevroderlist

Balsa, furu, plywood osv

Aterttrséljare antages

Prislistor mot brevporto

Besoksadress: Nyangsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hofars
Postadress: Kéllarvagen 13,
S-810 10 Torsaker

Telafon: 0290-851 37 & 407 32

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanlaggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till rétt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.

KONTOR

Gréannavagen 24, 561 32 Huskvarna
Ordartelefon 036-14 53 60

Oppet vard 9-12. 13-17, fred 9-12

HOGANAS/ HELSINGBORG

HOGANAS [ ooy een )

Storgatan 48, Hoganas, 042-302 30
OPPET: Man, Tis, Ons, Fre 10.30-18
Lunchstingt 13-14, Lordagar 9-13
Furutarpsgatan 73, Helsingborg
042-14 33 77

o RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehor
o Hobbytré

o Motorer OS, Enya

Bestdll MULTIPLEX-kataloger

engelsk 30:- o tysk 40:-

sedlar el postgiro 375451-2

KUNGSBACKA

BRA

Sartering 16r alla hobbyentusiaster
Alltid ratta
PRISER
Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel D300-141 36

LIDKOPING

Flchobby

Silverskjbidsgatan 7
531 00 Lidkdping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, L&r 1000-1200

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modelibil
Motorer - Radioanlédggningar

e
Modelljarnvéagar - Bilbanor

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehdrssida

Postorder, ingan egen katalog
Ring 1&r information

Tel.0920-258 61:48889

Vattentornsvagen 12° 951 61 Lulea

m“n{ Hﬂﬂl Rundelsgatan 16
200 12 Malmd

\@/ Tel: 040-714 35
Det mesta och det bésta f&r RC-lyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljirnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Teltra,

Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

KVAETEI'  TOPPRESTANDA

25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢¢

Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehdr Reservdelar Service Tuning

Svansk /| MODELLTEKNIK |
[

RITNINGAR fran 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

MOLKOM E

\Jﬁ//
Ell AIR:

RC ar modellen!

P
Katalog 10:- + dubbelt brevporto -
ej frimédrken!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

rF— %
o | G e,
-\

Distributor ROLF HAGEL | G E TRUEDSSON SIDEN 42:- per meter!
Box 74 Ordertel. 040-446117 EASILOE) QUIA0NALYG POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom . .
23040 Bara  (17.00-20.00) 040- 155198 & 151698 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - B TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND
SIGTUNA SKELLEFTEA STOCKHOLM STOCKHOLM
Fredrksbergs \flgL n 14, 193 00 Sigtuna nffgs mHHEIIfIyg |_ | F\
Telefon 07 Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm FRITID
Batar med manga tilbehor - 3 Tel 08/33 30 44 FRITID
RC-flyg fran bl & SIG, Modelhob, Pilat, o RC-flyg -bil -bat & tillbehdr —, Box 6008, 183 06 T4b
Premier Balsa och FLAIR o RC-anlaggningar: JR == BYRON OX . Y
Motorer OS, Webra, HP, Super Tigre, 99 s ‘E);—j ORIGINALS

Irvine m fl

Elmotarer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
ELITE skalaritningar & riithingar

av Bo Gérdstad

Pollardrér & Maxaidvinschar och

Acoms, Multiplex

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco

o Reservdelar

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanldaggningar

Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

mass od anna lilbehdr & materia Enya, OS mm.
B CYKEL & HOBBY CB:spinnerach kvartsiela: sﬂ RT TAGES
Gppetvard 1619, (S1eng! 166/ 091015 | Norrahammarsgatan 5 0910 190 05 e R s
TROLLHATTAN OREBRO |
MODELLFLYG-
L E/K[S]AIK/E!R] X .\ HOBBY
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR "?‘r\\,“& Specialaffar for
TRESTADS LEDANDE Byggsatser  Flair Modellflyg
HOBBYAFFAR Ben Buckle RC-anlaggningar . byggsatser
«BIL +FLYG D Boddington tilbehdr . motorer . bilar . btar
« BAT »TAG hotosr (tlsy Lot Gummirep (Borjesson-repet)
Bransle Diesel, Glod Postlada 45557, 705 90 Orebro

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollh&ttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

Box 47 430 24 Varobacka

Telefon 0340-600 66 eft 1700

Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22
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Andersson Evert
Bokvigen 27
r} i
29500 Bromslia

Enkel programincii.g, ...
elektroniskt Rotary-Select-System

Data-initiering

5 bekvdama fardigprogram
for F3A, F3B, F3C, F3D, F3E

””’»’ ‘\\\
Snap-Roll " 5 gd \\
 Spoiler-Automatic -' a “\D‘l‘%‘o . /l
Auto-Landing W e¢ cO 2 o
Super Heli-program fér standard- Q( s
swashplatta, Heim- och 120°-system 4 e

Heli-Pitch- och motorkurva/mitt- och éndlégesforstalining i

Utslagsforstéllning 0~160% e el
; Best-Nr. 4836 for 35 MHz-bandet
_ Mittférstallning + 88 % Best.-Nr. 4846 fér 40 MHz-bandet
Hek. c:a-pris 2470.—

f mm .
i rogra sl e Uttarlig programhandbok ImMc-16
komplettesbar med tre modeliprogram { Bekhanien, © apie e
1,4 Ah-Ack for langtidsdrift 3

TR Soll JOHANNES GRAUPNER
... och flera ytterligare férdelar D-7312 KIRCHHEIM-TECK

... dkta computer-sy i :
el 8"1‘_36_ b ter i d 'stem »  Svensk gen.-agent: : :
| HOBBYBORGEN AB &
/ Box 31 .
i 36071 Norrhult ‘

tel: 0474-40510



