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NY GENERATION 4-taktare

e Specialdesignad kamaxel fér bésta
vridmoment

Specialutformat férbranningsrum
for béasta effekt

Latt och kompakt design
Datadesignade kylflédnsar for
bésta kylning

Radialmontering for viktbesparing
Standardbrénslie med 10% olje-
inblandning utan nitro motverkar
rostbildning

HI-MAX 120 HI-MAX 91
Borrning 30,5 mm 27,0 mm
Slaglangd 26,0 mm 26,0 mm
Kompression 9,2:1 9,4:1
Vikt 765 gram 765 gram
Effekt 2,1 Hk/9000 v 1,65/9000 v

HI-MAX 120 HI-MAX 91

B{e QIO EE 2.430:- W 1.835:-

EEIEE NV 88-89 e
MOBBYKATALOG

Var JUBILEUMSKATALOG 88-89 kommer
ut i slutet av juni. Den innehaller hela 272
sidor varav 45 ar i farg - med det mesta
om flyg, bilar, tillbehor.

Satt in 50:- pa postgirokonto 479 78 52-3
eller bifoga 50:- i sedlar i Din bestallning,
sa kommer katalogen direkt i Din
brevlada!

BESTALL REDAN NU!

BESTALLNINGSSEDEL NORWEGIAN MODELLERS A.B. POSTGIRO: 4797852 -3
SANDS TILL: BOX 37 - 778 01 NORBERG BANKGIRO: 868 — 8210




MODELLFLYGNYTT - organ
for Sveriges Modellflyglorbund
utsindes till prenumeranter och
forbundets samtliga medlemmar

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-10 07 10 arb
0302-220 32 bost

Fackredaktor friflyg
Lennart Flodstréom
Soldatvidgen 25

444 41 Stenungsund
Telefon 0303-803 77 bost

Fackredaktor linflyg

Ingemar Larsson

Forbondegatan 14

462 00 Vinersborg

Telefon 0521-112 10 bost
0520-919 56 arb

Fackredaktor radioflyg

Bo Holmblad

Postlida 6805

773 00 Fagersta

Telefon 0223-520 62 bost
021-19 43 46 arb

Fackredaktor Utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Ladersdtoravigen 99

175 70 Jirfalla

telefon 0758-11425

Forbundsordférande

Olof Pennborn

Tjomgatan 17

Telefon 042-22 25 53 bost
Endast k! 1800-2000

Redaktion & annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 redaktion
035-404 45 bost

Telefax 035-14 86 87

Annonspriser:

1/1-sida 2.100:-
1/2-sida 1.100:-
1/3-sida 800:-
1/4-sida 600:-
1/6-sida 450:-
1/8-sida 375:-
1/16-sida 200:-

Direfter 45:- per spaltem,

Priserna giller for annonsmaterial
inlimnat som helt firdigt, positivt
original,

Annonsavdelningen kan ge lull
service for annonsutformning,
siittning, fargdelning mm till
mycket 13g sjilvkostnad!

Distribution

SMFF Forbundsexpedition
Sandbergsgatan 4, Box 100 22,
600 10 Norrkoping

Prenumeration

Prenumeration 90:- per ar insittes
pé postgirokonto 51 &1 65-6,
SMFF, 600 10 Norrképing

Efterapning tillites girna och
med eftertryck!

Tryck
TRYCKAB, Halmstad 1988

Innehall nr 3 1988

- Skalahérnet: Fieseler Fi 156 4
Skala-SM & Skala-VM 6
SMFF drar igang utbildning 6

M6t massmedia ratt! 7

Peanut-tips 8

Inne i Sédertélje 10

Segelspalten 11

X-cellen - nytt helikoptergrepp? 12

x Bagges Hoérna 13
i Motortest Rossi & Novarossi 14
Combat-serien gar vidare 16

Mitten RC helskalaritning I: Mitt

Eldflugan- en mangsidig en!

SMFF-nytt 20
Vi tittar pa Supra-stélien 22
Fint, danskt sprygelsatt 24
Nya prylar 26
Fran Klubbarna 28

OMSLAGSBILDEN Stefan Olsson berdttade iforra
numrét av Modellflygnytt om sin dH 94 Moth Minor.
Den fartiga omslagsbilden den hdr gdngen dr just
Stefans Moth i vinstersvéing. Foto: Sten-Sture Olsson

Efter en fin Pingst med fint flygvider hir i Skdne dr det dter dags att "berika” Modell-
flygnytt med lite skriverier. Nir detta skrives har en utbildningsledarkurstkonferens
héllits under Calle Sundstedts sakkunniga ledning. Mera ddrom inne i tidningen.
Distrikesutbildningen dr ddrmed igdng och vi kan se fram emot en livaktig hdst med
mdnga nybérjare. Personligen tror jag att det dr bast att borja med enkla friflygmodeller
men ett och annat djdrvt drag finns. Vad sigs om en nyborjarkurs med Blue Phoenix?
Det har MFK Jupiter i Luled gjort och med lyckat resultat. Dd har férstds deltagarna
inte varit av allra yngsta klassen. Det dr emellertid bra gjort och ett prov av stor betydel-
se. Ddrndst pd programmet stdr en domarkurs i Luled - for populdrskala.

Det rér sig sdledes mycket om Norrland denna gdng. Och varfor inte? Mitten av Sverige
lir-ligga i trakten kring Ostersund sd det dr egentligen en rdit stor del av vdrt land de!
handlar om.

Vidare vet jag, att Kent och Lennarth nu pd allvar kommit igdng med utvecklingen av
"ett nytt SMFF" men jag éverldter till-dem att sjilva redogora for resultatet i kommande
nummer av Modellflygnytt.

Ett Europamdsterskap i "aerobatic" stdr nu for dorren och Norrkdping blir skdadeplatsen.
Slutligen dnskar jag alla en glad och trevlig sommar med fint flygvdder. Och jag hoppas
ocksd att vi ses pd EM i Norrkoping! st

Ha det sd bra! ﬁ

O Man ar val med 1t SMFF!



Jag provade forst 2 olika skalor
- 1:5,5 och 1:6. Valet {51l pa
den senare, d4 modellen annars
skulle bli for tung for de da
regelmissiga 6 kg. Ett av pro-
blemen med Storken ir att pla-
net i sig sjélvt &r stort medan
nosen dr forhallandevis liten.
Motorarrangemanget fir triing-
as in i en vildigt liten volym.

I min férsta Stork anvinde jag
mig av en 15 ccm? fyriaktare,
vilket i den nya Storken med
skalenlig nos visade sig bli for
stor. Valet blev dd (med viss
motvilja) en 10 ccm?/2-takt.
Tjusningen med en sin hir

Fieseler Fi 156 Storch

Bengt Kéllstréom har tidigare beréttat om sin Klemm Kl 35, den gamla Sk15.
Men han har blivit kind som "Storken" Kéllstrom ocksd. Och nog tvingas man
halla med honom om att man far leta efter charmigare skala-objekt én Storken!

I min andra artikel om skala-
flyg skulle jag vilja ndmna lite
om ett tidigare bygge, nimli-
gen “Storken”.

Denna lite egendomliga ska-
pelse har sitt ursprung fran 30-
talets Tyskland och tillkom i
samband med en tidvling utlyst
av Technischen Amt vid
Reichsluftfartsministerium
(RLM). Malsittningen med
tivlingen var att f4 fram en
konstruktion som skulle besitta
goda egenskaper da det gillde
start och landning.

Resultatet frin Fieseler Flug-
zeugbau blev en mycket lyckad
konstruktion och det kan nog
sdgas vara en av de allra forsta
flygplanen med fungerande
STOL.-egenskaper (Short Take
Off and Landing). De flesta
flygplanskonstruktérer har se-
dan dess efterapat Fieselers
princip och den kan ses pi
modemnare konstruktioner fast
dA med lite forfinad teknik.

Det borjade 1981
Redan 1981 byggde jag min
4

forsta “Stork” fran den da nyut-
komna byggsatsen frin “Sven-
son”. Konstruktionen var gan-
ska enkel med konventionell
uppbyggnad av kropp och
vingar samt diverse plast och
aluminumdetaljer. Modellen
flog mycket bra med forebil-
dens alla egenskaper, varfor
jag beslutade mig att bygga en
till Stork. Nu med bittre skala-
riktighet for tivlingsbruk.
Grundkonstruktionen frAn
Svensons byggsats ville jag
behélla d& den redan var bra.
Vissa detaljkonstruktionen bl a
nos och still himtade jag frAn
en konstruktion av Robert
Sweitzer, som ocksA en ging i
tiden tagit fram en detaljerad
stork-ritning.

Pa Flygvapenmuseum

Nir det gillde forebild finns en
fint restaurerad “Stork” pa vart
flygvapenmuseum i Malmslatt,
dit kosan stilldes ett antal
ginger for kompletterande
mitningar och fotografering.
Det saknas tyvirr avgassystem

och oljekylare pA Malmslitts
Stork, men dessa detaljer gar att
rekonstruera med hjélp av foton
hiimtade ur en bok, utgiven pA
ett tyskt forlag, vilken behand-
lar Storkens historia.

Temat i KONTAKT nr 57 be-
handlar just Storken och dir
finns ocks4 en hel del matnyt-
tigt att himta,

Originalfirg, forstdss!
Med hjalp av mycket tillmétes-
géende personal pA FFV ordna-
des originalfirg — den typiska
grona och gr, som var allméint
forekommande pA 40-talets mi-

litiirplan.

Var en treplansskiss?

Det storsta dilemmat var att fa
tag pA en treplanskiss och med
det menar jag en bra sddan. Ef-
ter att ha granskat ett antal som
forekommer i olika tidskrifter,
visade det sig att C-G Abhre-
mark hade en forbittrad ver-
sion, som ritats av Richard Ca-
ruana. Skissen ir inte helt per-
fekt, men 4r den klart bdsta som
publicerats.

flygplantyp 4r att ha ett harmo-
nierande motorljud, vilket det
knappast blir med en hégvar-
vig 2-taktare. NAvil, néden har
ingen lag - inte ens inom mo-
dellflyget! Bygger man en si-
pass udda modell som Fiesclcr
Storch, sd fAr man verkligen
vara beredd pa kompromisser!
Det egentliga bygget med
Storken bérjar forst niir man
kommer till detaljarbetet. Det
4r d4 man upptiicker vilken
komplexitet modellen har.
Sjidlva stommen &r, som jag
nimnde tidigare, ganska enk-
el. Det giller bara att se till att
man far rétt konfiguration. De-
taljarbetet tar mycket tid i an-
sprak - inte minst nir det giller
landstillet som sjilvfallet skall
vara fungerande. I ¢vrigt 4r ju
Storken begdvad med allehan-
da stottor och stag, som i
méinga fall ing4r i den bérande
konstruktionen.

Materialvalet har varit balsa/
plywood till stomme samt alu-
minium till landstill och nos. I
cockpit-inredningen anvéndes



Stora bilden t v visar domar-
granskning i Paris-VM -84 av
Bengts Stork 67. T h hdr land-
ning av samma Stork pd anrika
le Bourget, ddar VM -84 genom-
férdes. Den andra landnings-
bilden pd den hdr sidan visar
Bengts forsta Stork 825, som
han SM-tdvlade med da.

mestadels papp och plasttrér.
Radioanldggningen far plats i
ett bakre bagageutrymme, lait
Atkomlig frin utsidan via en
lucka (enligt original). I ving-
arna placerades 4 servon - ett
for varje skev och klaff.

Det blev Solartex!

Kladselvalet blev solartex, vil-
ken ger ett fint dukintryck om
man inte mélar for tjockt. Innan
malning pAférdes nigot hund-
ratal nitar p4 respektive plats. I
det hir fallet anviinde jag mig
av de smé cirkelformade bitar-
na som stansas ut frin hilrem-
sorna till datamaskiner. Cirk-
larna finns i olika storlekar och
viger i princip ingenting.

Enkla nitar!

Tekniken att fi “nitarna” pé
plats #r enkel. Jag anviinde en
liten plastbit ddr jag ligger en
droppe Zap. Med en néilspets
plockar jag upp “niten”, doppar
den f6rsiktigt i Zapen och Gver-
for den till det utmarkerade
stillet pA modellen. Forfarings-
sittet 1ater kanske tidsddande,
men efter en stund fir man in
snitsen och jobbet gar ritt fort.
Ett annat detaljjobb, som gjor-
des fore milning var den ka-
rakteristiska “sémmen”, som
finns under kroppen pd Stor-
ken. Denna “s6ém” fanns for
ovrigt pA ménga dukklidda
maskiner pa den tiden och var
helt enkelt fiste och spdnnan-
ordning for klddseln.
Milningen 4r inte mycket att
orda om och mAlning av kron-
mirken och 6vrig dekor gjor-
des pA samma manér som jag
beskrev i artikeln om “Klem-
men" i tidigare nr av Mfn.

Provflygning
Under byggets ging hade det

skett en uttagningstivling till
VM iF4C (enligt de nyaregler-
na, som kom 1984) i Lidko-
ping. Diér deltog jag med den
gamla “Storken”. Uttagningen
resulterade i att Kjell-Ake
Elofsson, Soren Fredriksson
och jag skulle forsvara de sven-
ska fiargerna i Paris samma dr.

Eftersom det endast 4terstod 3
manader till VM-et blev det en
hektisk tid i hobbyrummet till
ovriga familjens nigot ddmpa-
de gladje. Navil, bygget flot
planenligt och cirka 1 manad
innan VM gjordes provilyg-
ningen. Inga sensationer kunde
konstateras. Planet flog med
ungefir samma egenskaper
som min Stork nr 1. Enda fada-
sen den hir gingen var, att ori-
ginalfirgen inte tdlde metanol,
utan “krackelerade” pa de stil-
len brénslet runnit ut. Efter 1
veckas jobb var det problemet
avklarat med nylackerad un-
dersida + skyddslack.

Forsta tivlingen med Storken
blev alltsi Paris-VM. Slutpla-
ceringen blev kanske inte vad
jag tinkt mej, men jag skyller
pé inbrott i bil med stulna vitala
delar, motorhaveri mm. Piloten
ar det ju aldrig nigot fel pa och
definitivt inte om han dessu-
tom #r forfattare till artikeln i
friga! Totalt har det blivit ett
tiotal tivlingar med Storken
och i de flesta fall med place-
ringar bland de tre framsta.

SKALA -

Resumé

Varfér jag fastnade for Stor-
ken? Jo, det var i forsta hand
flygegenskaperna, som jag var
nyfiken pd. Efter att ha flugit
Storken ett antal ir nu, si kan
jag verkligen stryka under pa
att det gér att flyga sakta. Kom-
binationen fasta slots och stora
klaffar trollar fram verkligt
hirliga 14gfartegenskaper —
om man vill. I vissa fall kan det
ta viildigt 1ang tid frin punkt A
till B i motvind!

En nackdel man f4ri gengild 4r
glidtalet. S&linge motorn drar,
si fungerar det hela bra. Utan

dragkraft fAr man ett glidtal
som nirmar sig ett strykjirns.
Hir giller enbart att ge dykro-
der och hilla farten om man nu
inte vill “hovra” ner.

Bygg giirna en Stork!
Vill Du nu bygga en skalamo-
dell med ett karakteristiskt yt-
tre, lite annorlunda flygegen-
skaper och mycket detaljer, s&
kan jag bara rekommendera
Fieseler Storch!

Bengt Kdllstrom

\ l
§ (
0
é\) — Varfér ar Du med i SMFF?
— Dom grejar ju Irekvenser al oss!

Bengt berdttar om proble-
men vid VM i Paris. Tjuvar
snodde nattetid vdskor wr
hans bil. Storken ldt dom
bli! Men vdskorna innehdll
viktiga detaljer till Storken
och dom fick nytillverkas pd

Maste italienarna bevakas nattetid? A propos VM 88

Baskerprydd Stork-tjyv!

-

M

plats. Med hjdlp av suppor-
ters av olika slag kunde
Bengt kvdllsinattetid tillver-
ka en stor del av de saknade
grejerna (Se bild). Nog tog
det pd bdde nerver och fy-
sik! Hur dr italienarna?

.
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Skala-SM 1988
i Goteborg!

AKMG i Goteborg ordnar

1988 ars SM i F4C. 20-21 au-
gusti dr tidpunkten. Samtidigt
med SM kors en Pop-skala-
tivling. AKMG-pojkarnas or-
ganisationsvana + fina marker
vid Torslanda Flygflt - asfalt

for de tivlande, gris for Aska-
dare borgar for bra tivlingar!
Anm senast 5/8 - inga efter-
anm! 150:- pi pg 404 3779-0.
Tomas Karlevid 031-55 44 25
eller Ulf Bjornheim 0303-162
15 har vidare info.

":\\"' 5
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I Gorizia,

I'sommar har viblaEMiF3Ai
Sverige. Norrkoping #r platsen,
om inte detta 4r kint. Vira
F4C-flygare Soren Fredriks-
son, Kjell-Ake Elofsson och
Bengt Kiillstrém drar iviig till
Italien och Gorizia f6r Arets

Italien!

VM 4-11 sep. Modellflygnytt
beréttade i forra numret om in-
kvartering, kostnader, "samak-
ning", besbk mm f6r suppor-
ters. Stig Bergstrm 040-15 15
24 ger mer info liksom nista nr
av tidningen (vecka 33).

Calle Sundstedt - SMFF:s
utbildningsledare under "de
kérva dren" kan inte I4ta bli!
En vacker helg i maj stéllde
han upp och genomférde en
konferens fér utbildnings-
ledare inom SMFF. Och det
blev en manifestation om att
nu ar det dags fér SMFF!

Calle Sundstedt utbildar utbildare

Vid 4rets Forbundsmote i
Sundbyholm talades det om att
SMFF méste dra iging med
utbildning. "Det kan inte fa
fortgd pA det hir sittet lingre!”
var mangen kommentar!

Med nyutnimnde utbildnings-
ledare Hanns Flyckt som mo-
tor och sjilvaste Calle Sund-
stedt som primus motor starta-
de SMFF:s utbildningsar p4 ett
fint sitt med en tredagarskon-
ferens i lirdomstaden Uppsala.
Och vem kan dra historien bit-
tre &n Calle? Och vem kan ge
oss de nya greppen bittre #n
Calle? Det hidr later som en
onyanserad hyllning till Calle,

6

men hur minga vet, att han i
det "tysta" 14tit lirdomstadens
barn/ungdomar méta modell-
flyget? Mer 4n 1.500 modeller
har byggts med Calle som
toppgubbe och av honom ut-
bildade handledare som ansva-
riga for nirkontakten med ung-
arna. Vi, som hade forménen
att vara med pA konferensen
fick se Fia, Nova och andra
modeller, som utgjort de forsta
modellema foér modellflyg-
torstande  uppsalaungdomar,
Vi fick ocksa mdjlighet att ge-
mensamt prata igenom vad
som behdvs i framtiden for att
SMFF skall kunna "sliss" mot

andra trevliga och inte alls o4v-
na aktiviteter!

Gunnar Eriksson, PREK, kun-
de beritta om nyborjarkurser
med Blue Phoenixar. Gunnar
Karlsson, Vistergétlands utbil-
dare, gav ocksid exempel pi
vad som kan gdras, om man vil/
gora nigonting. Det tycks fin-
nas manga, som vill nanting,
Gert Ostergren gav oss prov
pd SLM:s utbildningsmallar.
Calle gav oss tillbakablickar
och komprimerad pedagogik,
som satte sina spar i hungrande
lyssnare. Vi gick igenom tre-
stegsutbildning for handledare
och utbildare, Géran Muftig

var p4 plats, si sikerheten fick
ocks4 sitt. Det av SMFF-styret
bestillda "start/introduktions-
paketet" blev hir for forsta
gangen presenterat. Man kunde
konstatera, att det 4r efterléng-
tat och bidrar till att Férbundet
inom snar framtid kan tillfreds-
stilla manga av de krav, som
stills utbildning inom SMFF!
Sikerhet, miljo, certifikat, tiv-
lingsflyg, trinings- & stndags-
flyg var p4 tapeten liksom fra-
gor som rekrytering, admini-
stration, grundskolan. Vi fir
ménga anledningar till att iter-
komma till drendet!

Redaktérn
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Rétt 'grepp pa Massmedia!

Bo Holmblad - nybliven grenredaktér for radioflyget - har vissa saker att sdga
oss "vanliga" modellflygare. Han vet, hur vi skall fa ett béttre forhallande till
massmedia: tidningar, radio och TV. Bo, han vet han, fér det ar vad han sysslar
med, d4 han inte modelliflyger. Pa sin fritid!

Jag har blivit 6vertalad att bli
fackredaktor for radiosidan av
Sture Tingwall & Co. Det hér
ir paturligtvis ett  vanligt
ideellt uppdrag utan sérskild
ersitming. Jag vill dock ge
nigra ridd och synpunkter pd
det hdr med tidningar. Forst
var egen publikation Modell-
flygnytt.

Vi inom redaktionen kan inte
bevaka det som hinder Over
hela landet. Dirfor dr det vik-
tigt att Ni sjdlva skickar in
material. Tala i forsta hand
med Sture Tingwall (adress
och telefonnummer finns i
varje  MFN-nummer). Kom
Sverens med honom om hur
mycket material Du skall ta
fram. Texten bér vara maskin-
skriven. Anvind dubbla radav-
stind. Bilderna mélste vara
svartvita for att uppnd tryck-
kvalitet.

Den som har en Apple Macin-
tosh kan anviinda den och sin-
da en diskett (som returneras)
med materialet. Modellflyg-
nytt produceras ju med denna
teknik numer.

Forsok aldrig tvinga pa Ting-
wall en viss mingd text. “Alla
sju A4-arken eller ingenting”
4r ett snack, som ingen tidning
accepterar. Jag vet! Det dr mitt
jobb! Infér varje utgivning
sker ofta svara avgoranden for
att bl a ekonomin ska g ihop.

Plocka fram ndnting!

Nér Du skriver om en modell-
flygtriff, sA orda inte for myck-
et om sjilva triffen. Plocka
fram nagon annorlunda héindel-
se eller nigon speciell modell
frAn detta meeting i stillet. El-
ler beskriv nigon speciell per-

son - kanske en gammal mo-
deliflygveteran, som var med.
Alltfér manga ord om tack hit
och dit intresserar inte den sto-
ra lisekretsen speciellt mycket.
Om klubben anordnar tivlingar
s bor Ni skicka in resultatli-
storna till Redakt6ren. Gdma
med et foljebrev med lite ord
runt sjilva tivlingen. Svartvita
bilder giller som vanligt. Innan
Ni skickar in mer omfattande
material, si giller ju férhands-
beskeden till Redaktoren — for
att inte onddiga timmar skall
4gnas vid skrivmaskinen!

Det hinder, att en del modell-
flygare gniller over att deras
gren far for lite uppméirksam-
het. Gor nagonting sjilv istil-
let. Leta reda pa ndgonting in-
tressant och skriv om detta.
Modellflygnytt 4r ingen kom-
mersiell produkt utan en med-
lemstidning, som bygger p en
rad ideella insatser. Just radio-
flyget dr numer si utbrett att
denna gren maste f4 merparten
av tidningens utrymme! Det
har betyder inte att RC-flyget
betraktas som nagonting bittre
eller roligare jimfort med fri-
och linflyget. Utrymmet méste
fordelas med tanke pa antalet
utsvare!

Massmedia

Utse ndgon inom klubben, som
har till uppgift att bearbeta
massmedia. de lokala tidning-
arna, lokalradion, eventuell
nirradio samt lokal-TV. Infor
en tivling eller tiff skickar
denne in nigra maskinskrivna
rader till de respektive redak-
tionerna. Ange tider, plats osv.
Ta kontakt med redaktionerna
dagen innan evenemanget. Om

— Om Flygbaronen har levi nu hade han bergis varil med i SMFF! \

de inte kan bevaka det hela, sd
kanske de ér tacksamm for att
fA resultadistor plus nigra ord
om hindelserna. Bli inte irrite-
rad om redaktionen siiger nej.
Det finns faktiskt annat in mo-
dellflyg, som dom mdste skriva
om ocks4! Aven om vi inte tror
detta. Aterkom i stillet nista
ghng. Ge inte upp! Forr eller
senare fir Ni uppmiirksamhet.
Nigra viktiga punkter att kom-
ma ibdg: Var inte pastridig, ge
service, var trevlig, gnill inte
Over olika mediers arbetssitt ...
Kom ihdg att det 4r redaktionen
och inte Du som bestimmer
vad som skall skrivas eller siin-
das via etern. Du kan bara hjal-
pa till och informera om Din
klubb och dess verksamheter.
Kom ihdg nyhetsvirdet. En
modellflygtivling, som arrang-
erades pA sondagen #r intres-
sant under de niirmaste dagarna
(6r en tidning. Se dirfor till att
redaktionen fAr sitt matcrial/
prislistor mm samma dag. Om
de har 6ppet under helgen.
Massmedias uppgift att INTE
att st for gratis reklam At olika
organisationer. Forstd dérfor
att en olyckshiindelse eller brik
om bidrag ger mer spaltutrym-
me #n att klubben drar iglng
byggverksamhet infor vintern.

Slé4 till pd sommaren!

Varje sommar skakas redaktio-
nerna av problem att hitta upp-
slag. Féresla da olika reportage
under slutet av juni samt hela
juli och nigra dagar in i augu-
sti. Det kan vara om nigon spe-
ciell personlig profil i klubben,
ngon snygg 1/4-skalamodell,
ducted-fan, helikopter eller

R

annat som #ir NYTT eller AN-
NORLUNDA!

Fiorberedi forvig!

Varfor inte forbereda Dig? Gor
en allmin beskrivning av klub-
ben. Med verksamhetsomrd-
den, var filtet finns, styrclsens
sammansitining med tclclfon-
nummer till alla, avgifter, antal
medlemmar, kort historik, kor-
ta uppgifter om de olika gre-
narna osv. Ha sidana beskriv-
ningar klara. Stoppa dem i hiin-
derna pA journalisterna nir, ¢l-
ler om, de kommer ut till klub-
ben., S4 kan Ni koncentrera Er
pa att beriita om intressanta
detaljer i verksamheten.,
Vidare skaffar Ni er en lista
med adresser och telefonnum-
mer Lill alla slags massmedia i
och kring Er egen ort. Infor
exempelvis en tivling dr det d&
bara att skicka ut information
via Postverket. Anlita Telever-
ket dagen eller dagarna innan
att checka upp om de kan kom-
ma. Aterigen: Gnill inte om
redaktoren siger nej. Var en-
triigen. Aterkom i stillet niista
ging!

Det hir jobbet kan goras om-
fattande. Och det har stor be-
tydlelse for klubben. Idag gél-
ler det att synas. For att {4 med-
lemmar och forsticlse fran oli-
ka myndigheter.

Hor av Er!

Ja, det var ngra rid och tankar
runt det hir med publicering i
var egen och andra tidningar —
samt radio och TV. Hor girna
av Fr till mig. Adress och tele-
fonnummer finns i borjan av
Modellflygnytt.
Bosse Holmblad
7
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Nér man sldpper ivig en frifly-
gande modell miste den obe-
vekligen p4 direkten borja lyda
alla aerodynamiska lagar. For
att redan frin borjan fi chansen
att uppleva den stolta kinslan
nir din egenhéndigt ihopkna-
pade lilla skalamodell sakta
Svévar runt varv pd varv och
slutligen landar mjukt och stil-
la pA golvet MASTE Du vilja
en lamplig forebild.

Modellval
Hogvingad modell pd grund
av Okad stabilitet, som den ger.

Ling nos for att slippa extra
nosvikt, di tyngdpunkten inte
bor vara bakom 1/3 av vingkor-
dan. Dvs hellre radmotor eller
turboprop 4n stjirnmotor.

Stor vingkorda s att det blir
storsta mojliga vingyta, di ju
spinnvidden 4r begrinsad till
33 cm. Detta ger ocksi en rim-
lig chans till 13g birytebelast-
ning = 1ang flygtid.

Som du mirker si har urvalet
nu krympt av limpliga flyg-
planstyper. De, som har visat
sig flyga bist 4r (se figur 1):

- Fike E 1971 3,1*

- Lacey M-10 1962 3,7

- Piper J3 C1 Wing Cub 5,6%

- Nesmith's Cougar 57 5,4*

- Whittman s Tailwind

- Pilatus Turboporter

* = sidoftrhéllande

Om Du viljer nigon av dessa
eller nigon snarlik si vigar jag
garantera succé frAn bérjan.

Sa héar fwérDu
Din Peanut
att flyga lite

langre!

Har féljer en kort férklaring till hur Du
bar Dig at for att fa Din Peanut-modell
att flyga stabilt. Sedan kommer ocksa
nagra goda réad for att férldnga flygti-

den. Det &r Sven Pontan, som tar oss

med pa en liten inomhus-runda.

Men givetvis bara under forut-
séttning att Du liser och tar Iir-
dom av det som nu kommer.

Stab- & fenyta

Du maste tyvirr fuska lite med
skalautseendet - stabilisatorns
yta behover nistan férdubblas
och dven fenan méste forstoras.
Varfor? Jo, nir formatet min-
skar s sjunker #ven det Rey-
noldska talet, si stabben blir
nistan verkningslos i skalafor-
mat. Dessutom finns ingen pi-
lot som styr, utan allt mAste
programmeras i forvig. For
liten fenyta ger risk for s k
dutch roll. Det 4r d4 modellen
vaggar frln sida till sida med
sgérten eller t o m hamnar i sk
tailspin. Men en alltfér stor
fena ger i stillet problem med
spiralstabiliteten. “Lagom” &r
som alltid bist!

Valj riitt byggsats!

Bli inte avskrickt nu bara. Om
Du viéljer en byggsats eller en
publicerad ritning p4 nagon
snédll modell av ovannidmnda
typ, s& ska konstruktdren ha
testat ut det hir redan.

Grundtrim

A) Rt tyngdpunktslige =
cirka 1/3 frAn framkanten
(max 50%)

B) Ritt anfallsvinkelskillnad
(dekalage) mellan vinge
och stabilisator (3°).

C) Ritt propelleraxelvinkel =
2-3°nerAt och 2-5° 4t sidan.
Se figur 2!

Tyngdpunktsliget

Det &r helt avgorande for
lingdstabiliteten. Mitten av
gummimotorn hamnar oftast
bakom tyngdpunkten. D4 blir
det problem om Du provar en
tyngre motor utan att &ka nos-
vikten,

Dekalaget

Dekalaget eller anfallsvinkel-
skillnaden maste byggas in ritt
frAn borjan. Och gor inga for-
stk med att fuska efterit med
att boja till hojdrodret.

Det som da hénder ir att:

- trimmet blir fartberoende
- stjértplanet férsvagas
- luftmotstindet tkar
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— Modellflygare, dr Du salidarisk? Z ’B

Ritt metod #r istdllet att skira
loss hela stabben och limma
om den ifall vinkeln inte stim-
mer.

Propelleraxelvinkeln

Den vinkeln #r en mycket verk-
ningsfull trimfaktor speciellt i
starten. Aven mycket smi
vinkeldndringar kan vara helt
avgorande:

- for lite nedat = stall

- f6r mycket ner = tryckning

- for lite 4t sidan = ingen
sving

- for mycket 4t sidan = stort-
spiral.

Motverka vridmomentet

For att motverka propellerns
vridmoment anvinds vanligen
en sidoriktning till hoger. Mo-
dellen klarar d4 hoga startmo-
ment men stiger ofta hdgt upp.
Det kan ge problem i véra van-
liga sm3d gymnastiksalar. D4
kan man istillet forsoka flyga i
vdnstervarv.

Men dé krévs:
- wash-in i viénster vinge, dvs
skevrodret nedat se fig 2.
- nigot lite 6kning av nosvik-
ten for att kompensera for
#ndringen i dekalage.

De allra flesta miste antingen
limma p4 smé pallningar av 0,4
mm plywood eller ocksA skiira
loss och forséka limma fast
nosblocket i rétt vinkel. Verkli-
gen bokigt, eller hur?

Man visste redan 1978

Redan 1978 presenterades en
Overldgsen 16sning av Kurt
Enkenhus i hans utmérkta
Folkerts-artikel i januarinum-
ret av Model Builder: en bal-
saplugg med ett lock av 0,4
mm ply framtill och med sjélva
lagringen monterad 5° snett. Se
figur 3! D4 kan Du genom att
bara vrida pA balsapluggen ste-
glost stilla in ner- och sidorikt-
ning. Trdg passning krévs!

Till lagring anviénder jag ett 2
mm aluminiumrér med teflon-
slang invindigt. Man far klim-
ma ihop #ndama lite, sd att

(e

slangen sitter kvar. Med ett par
teflonbrickor framtill blir re-
sultatet en nistan friktionsfri
och helt tyst lagring. Se figur 4!

Hur kan nu modellen flyga
alldeles sjalv?

Jo, nér Du har hittat den rdtta
kombinationen av A) tyngd-
punkt B) dekalage och C) pro-
pelleraxelvinkel. Andra aero-
dynamiska faktorer hjilper till,
men stimmer inte dessa tre
grundliggande, sd kraschar
modeller helt enkelt.

Riitt byggd - litt byggd!

Men om den #r Litt byggd och
Du borjar trimningen med start
frdn golvet och bara halvt upp-
vriden motor, s brukar det inte
bli nigra storre skador ...

Lycka till med Din peanut!
Sven Pontan

Haninge MFK
08-777 37 11 hem
08-713 51 65 arb

Pd sid 8 Georg Tornkvist,
Haninge, med sin udda
Langley’s. Georgs version
flyger ldngre dn originalet -
hela 750 sekunder. Nertill
samme Georg Térnkvists MFI
"Sldndan".

Hidr nedan Georgs Solar
Challenger med skalenlig
pilot. Stora bilden t h Solar
Challenger igen.

Text och foto:Sven Pontan

prop-axel

"wash-in"
i vanster vinge =
skevrodret nerat!

‘ F;:,_:__-—p-"“' teflonslang

Y
- A\ stabbens
modellens medellinje

medellinje

J

! 1OBS! risk for
“—~' baktung modell!

ett litet hack hér
for att 4ndra
vinkeln pa
tandpetare propellelaxeln
brickor, teflon

4 (,3-0,5 mm piano

@j:jf 0,2 mm alurér °

Piper Cub
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— Varlor :odnsi han ua han tlyger?

Vintertid &r inomhustid och det
byggs fér hédrliga sommarfréjder!

Men kér igang med inomhusflyg!.

Gor som kringelstadsborna som
samlade ihop ett stort géng till en
mycket vélbesékt inomhustréff!

Inomhusflygandet i Sverige
har under senare 4r avtagit. S4
ocksd i var klubb, Sodertilje
MFK. Vi har i klubben varje ar
anordnat en inomhusflygtraff
med AMA-Cup (fd Flugan
Cup) i Turingehallen, Ny-
kvarn. Deltagarantalet har min-
skat frin &r till &r och férra Aret
var det i stort sett enbart ar-
rangérerna och de inbjudna
som kom. Eftersom vi 4r nigra
stycken i klubben, som tycker
att denna form av modellflyg
har stora vdrden och aboslut
inte f&r do ut, beslutades det att
vi skulle gora ett forsék dven i
ar. Triffen anordnades den 7
februari.

Latt aktivera folket!

Foreningslivet i klubben fung-
erar numer helt n&jaktigt och
det var inte svart att aktivera
klubbmedlemmama il att
bygga enkla och #ven nigot
mera komplicerade maskiner
till eriffen, Vi gick ocksa ut i
fackpress och affischerade for
métet. Inomhusflygarna Sven
Pontan och Jonas Romblad
frdn Haninge inbjéds att visa
upp sina firdigheter,
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Nir portarna 6ppnades till Tu-
ringehallen blev det genast full
aktivitet. Ungdomar och #ven
medeldlders herrar bérjade att
bygga AMA-Cubar till tiv-
lingen, som skulle arrangeras
senare under dagen. Klubben
holl med byggsatser, lim och
byggbrador till alla juniorer.

Sven & Jonas - oj!

Sven och Jonas plockade upp
sina fantastiska flygande ma-
skiner och bjéd pA méanga “tju-
siga” flygningar med bade 25-
ores och andra extrema model-
ler. Svens udda helikopterflyg-
ning lockade till manga skratt,
Jonas Romblad vickte storsta
uppmérksamheten med flap-
permaskinema (en gummimo-
tormaskin med enkla eller dub-
bla, flaxande vingar utan pro-
peller) som flog bra och gan-
ska ldnge.

Flapper-ritning finns!

(Se f 6 ritning till en av Jonas’
flappers i Modellflygnytts jul-
nummer 1986. Den 4r mycket
limplig for nyborjar-flappa-
ren! Reds kommentar!)

Georg, Langley & Moth

Georg Tomkvist frin Sollentu-
na fl6g med tvd synnerligen
fina skalamaskiner. Langleys
Aerodrome, flygplanet, som
var si nira att snuva bréderna
Wright pA éran att vara forst i
luften med ett motordrivet
flygplan, Georgs modell har
tv gummimotorer, som driver
var sin propeller. Den flsg
mycket bra. Den andra skala-
modellen var en liten Tiger
Moth, vikt 3 gram! Den vara
skalalik och mycket snygg och
hade goda flygegenskaper.
Det &r roligt att se dessa miista-
re i aktion,

Peanuts och Auster

Klubbmedlemmarna hade lyc-
kats f4 till en och annan pea-
nut-modell, men #ven andra
modeller kunde upptickas. Bl
a en Auster, som tagits fram
efter underlag frin gamla mili-
tira dokument.

Flygargladjen var stor bde hos
unga och idldre. Det surrade i
luften - Getingar, Mosquiton
och “flugor” i mangder fyllde
luftrummet i hallen.

Inomhustréff

I Sodertélje!

Triiffen avslutades med AMA-
Cup, som samlade hela 14 del-
tagare. Frin forskolebarn till
40-4ringar! Linga och korta
flygtider presterades. Segrare
blev Thomas Stenarsson med
en total flygtid p4 62,08 sek. Pa
andra plats kom Kicki Lind-
gren med 57,82 sek.
Arrangédrerna kunde rikna ihop
minst 43 personer, som p4 oli-
ka sitt deltog. Nya positiva
idéer och tankar kom fram. Vi
fick ett fint bevis pa att ett ak-
tivt féreningsarbete ger resul-
tat. Det blev succé och vi kom-
mer igen nista vinter.

Johannes Raukola

Bildraden fran Sodertilje-traf-
fen visar frin viinster Sven
Pontan med sitt udda helikop-
terflygtyg. AMA-Cub-segrade
gjorde Thomas Stenarsson.
Jonas Romblad demo-flog en
av sina "Flappers" - intressant
och avvikande uppvisning!
Ldngst till hoger Georg Torn-
kvist - en annan gést pd
inomhustrdffen - med knepig
modell av Langleys Aerodro-
me - flog fint i Turingehallen.
Foto: Johannes Raukola



__\ segelspalten

Forbundsmatet

Efter att ha varit Au suppleant i
fyra &r s har nu Gsta Lévgren
avsagt sig sitt uppdrag. Vi tack-
ar honom for hans insats. Efter-
trédare blir Per-Axel Eliasson
(det var han, som var p Pro-
Hobby) och vi hilsar honom
vilkommen i génget.

Vidare togs nigra regelin-
dringar i de olika segelklasser-
na enligt f6ljande:

F3B-TLandningspoingen gors
avtagande frAn 30 p i
mitten med avdrag péd 2
p/m ut till 0 p 15 meter
frin mitten.

Vid flygtid mindre dn
30 sek har man ritt till
en omstart i slutet av
omgAingen .

F3B-S F3B-Sport-reglerna an-
togs och F3B-Sport 4r
nu en ny klass.

De svenska reglerna ska
folja FAI Sporting Code
med undantag for vissa
speciella regler for
Sverige.

F3F Inga dndringar.

Har Ni nigra frigor angiende
de nya reglemna, si hor av Er.

F3B

Segeflygseminariet

Den 16-17 april avhoélls Sveri-
ges forsta segelflygseminarium
pa Alleberg - segelflygcentrum
i Sverige.

Deltagama kom frdn Lomma i
sdder till Boden i norr. P4 pro-
grammet bl a konstruktion med
hjialp av glasfiber, kolfiber,
kevlar och andra material, stor-

seglare, berdkning av model-
lens prestanda etc. Deltagarna
var ngjda och jag hoppas att
seminariet skall bli ett Ater-
kommande evenemang.

Tdviingar

Orebro Open gick den 7-8 maj.
Som vanligt vann Joakim Stahl
fore Conny Roos och Gert
Holtbick i nimnd ordning. I
juniorklassen segrade Klas
Persson titt foljd av Mattias
Carlsson och Pasi Viisinen.
P4 flygplanssidan var det inte
mycket nytt. Det nya stod John
Herdin f6r. Han fl6g sin nya
kérra under séndagen. Vingar-
na 4r ett par forstirkta Pirahna
medan kroppen &r en Fisher -
dvs en modifierad Impuls.
Modellen flog bra och lovar

gott till NM i Norge i sommar
Allebergstiivlingen, som &r
Sveriges storsta tivling avholls
den 14 maj pA Axvalla Hed -
som vanligt. I motsats till férra
drets tdvlingar var vidret den
hér glngen perfekt, men lite
svarfluget. FAC-mistare Kjell-
Ake Elofsson, Tibro, vann fore
Leif Pernstig, Ikaros, och Joa-
kim Stdhl, Ikaros. For forsta
gingen var det en separat ju-
niorklass, dir Klas Persson,
Ikaros, vann (han blev 4:a to-
talt) fére J Lindqvist, Alingsds,
och Andreas Carlsson, Blue
Max.
Segla nu lugnt!
Stefan Carlsson.

r-----_-_-------———---------------------1

| ZECGCTOR GUP

: Zector Sailplanes och RFK Ikaros inbjuder till Zector Cup

I Zector-Cup flygs 20 augusti
I med den 21 som reservdag pa
| Pilingens modellflygfilt i Ore-
] bro. K6r mot Pilingens indu-
| striomrdde och f6lj sedan
j skyltning.
i Tiévlingsklassen ar F3B-T 10
I Arbetstiden #r 10 minuter och
under den itden skall man flyga
I s linge som mojligt. Man har

allts& chans till att start om vid
tjuvstart eller dAligt vider.
Den sista flygningen riknas.
Flygarna lottas i grupper om
4-5 (olika vid varje omgéng).
Den biista tiden i varje grupp
fAr 1000 p och Gvriga podng i
forhAllande till den bista ti-
den i gruppen.

LandningspoZngen 4r samma

L-_____—_________-__

Det stod en gdng i en norsk modeliflygtidning:

POSITIVA TECKEN | SVERIGE

"Vi her hjemme p4 berget har i
ménge ar undrett over det sven-
ske bladet Modellflygnytt. RC-
flygingen har der hatt et pafal-
lenbde lite sidetall i forhold till
denne grens utbredelse i Sveri-
ge. Szrlig har dette vart tilfelle
for RC-seilflygingen som stort
sett har druknet i alt pratet om
frittflygende linestyrte model-
ler!

N4 kan det bli andre boller.
EgenRC-scilflyspalte er nylig
startet i det nevnte blad. I nr 4/

87 presenterar spaltisten Stefan
Carlsson en del aktiviteter som
er pA gang, bl a et seilflygsemi-
nar og et alndsméte for RC-
seilflygerer. Det tas ogsi opp et
forslag om et forenklet F3B-
klasse som muliggjgr deltakel-
se med en vanlig termikmodell.
Vi ma virkelig gnske Stefan
lykke till. Mitte han lykkes i 4
bringe mer RC-seilflyging in i
SMFF’s organisasjon og med-
lemsblad!”

Ottar Stensbpl

som i F3B-T, dvs 30 p i mit-
ten. Avtagande med 2 p/m ut
till 0 p. Man flygeri 3 el 4
omganger beroedne pa vider,
antal tivlande & ev fly-off.
Vid 4 el fler omgéende stryks
den sédmsta. Om fler pi sam-
ma poéng flygs fly-off. For-
stapris totalt en Algebra4M +
ménga andra priser. Startav-

gift: 60:- och anmilan via
postgiro 39 78 19-4 (Zector
Sailplanes) med namn, adress,
klubb och ev junior + si
manga frckvenser som moj-
ligt. Sista anmilningdag 8
augusti!! Upplysningar via
Stefan Carlsson 019-23 26 85.
Vilkomna till Pilingen!

Zector Sailplanes RFK lkaros

'

Sdkerhetschef Goran Muftig

Nu géller endast
det sakra!

Den, som hade férméanen att

vara med pa &rets Férbunds-

mote, kunde konstatera, att
sdkerhetsfrigorna nu stir
hogt i kurs. Det giller flyg-
fale, depéer, ljudnivier, cer-
tifikat/mérken, cyano- &
epoxi och mycket annat.
Det hér dr en mycket viktig
och angeldgenuppgift for
SMFF att ta tag i.

Goran Muftig - SMFF:s
specielle sikerhetschef drar
nu igdng med UTBILD-
NING. Siakerhetschefer pa
distriktsnivd ska utbildas,
De skall sedan ta hand om
distriktens interna utbild-
ning bland klubbfunktioni-
rer m fl. Det hir lAter BRA!

J
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Pd stora bilden triningsflyger
Ulf sin X-cell-helkopter vid en
bandnda, ddir han ofta landar
betydligt stérre flygmaskiner.
Nertill fr v avklddd X-cell dir
"kroppen” visas frdn tvd hdll.
Man ser "Magna Pipe"-pipan,
som dr bojd runt mekanismen
i tvd nitti-bojar. Aluminium,
glasfiber och kolfiberforstiirkt
nylon dr materialen. T h smart
stjdrtrotorifen-konstruktion.
Pd motsatta sidan hovrande
X-cell och till higer tvd
ndrbilder pd ljudddmpande
"Magna Pipe"-montaget.

"Excellent X-cell”, tycker UIf J!

X-cellen finns i tvd versioner, hela rotorhuvudet | ralagenten i Sverige.

Jag fick min forsta X-cell-heli-
kopter i februari i &r. Den har
nu varit pa tapeten sedan ett ir,
did den presenterades pa
Niirnbergméssan. Manga har
sedan vintat spint p att den
skulle levereras till Sverige.

Walt konstruerade!

X-cell dr alltsd en amerikansk
helikopter konstruerad av en
mycket erfaren helikopterfly-
gare vid namn Walt Schoo-
nard. Han driver en firma som
heter "Miniture Aircraft” i or-
lando, Florida, tillsammans
med sina tv4 soner.

Som gammal van helikopter-
flygare tog Walt och tinkte till
ordentligt nir han nu skulle
konstruera en ny helikopter.
Han visste att det fannas manga
fina I6sningar i andra helikop-
trar, sd varfor inte utnyttja des-
sa i en och samma helikopter?
Mycket riktigt blev 16sningen
den, att man kénner igen olika
tekniska 16sningar med viss
utveckling frin andra mirken.
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en 60 och en 50, vilket motsva-
rar motorstorlecken, som ska
anvindas till respektive heli-
kopter. Jag har testat 60-versio-
nen.

Om vi borjar med byggsatsen
dr den av den vanliga typen.
Numrerade plastpisar innehal-
ler de skruvar och den materiel
som byggbeskrivning refererar
till. Allt &r snyggt och prydligt
upplagt i kartongen. Ritningen
ar lau att arbeta efter, dér vissa
delar typ rotorhuvudet visas
med springskiss. Ritningen 4r
ocksa ritad som"steg-for-steg"
och refereras i byggbeskriv-
ningen.

Engelska & beskrivande

Byggbeskrivningen som sidan
dr pa engelska och 4r mycket
beskrivande vad avser hur man
ska g tillvdga i uppbyggna-
den. Materialet 4r aluminium i
sidoplatarna, stjartbommen &
forstyvningsplatar i chassit.
Glasfiber och kolfiberforstirkt

nylon i
(utom axlar och lager, forstis)
samt Aven i landstill, viixelhus,
huvudrotordrev, stjirtrotorblad
och pitchmekanik. Utstansad 3
mm plywood for radiomonte-
ring. Rotorbladen 4r helsym-
metriska triblad (bok-balsa)
med inlagg av cirka 20 g bly-
stav i framdelen av bladet. Kul-
linkarna har god passform,
men notera att man trycker p
linken endast frén ett hall.
Naéstan alla rérliga delar 4r kul-
lagrade. Det enda stillet som
inte dr det, ror sig mycket litet
pa en pitchbygel mellan sidop-
latarna.

Monteringen av delarna gir
snabbt och enkelt om man f&l-
jer beskrivningen och det bor
man gora for att dér stir det om
skruven eller kulbulten skall
lasas med exempelvis cyano-
lim eller "lock-tite".

Tyvirr fattades vinstra kylk4-
pan i min byggsats (jag fick tva
hoger!) men den ersattes direkt
av Kungs-Hobby, som &r gene-

Jag valde en langslagig OS-
motor, 61 RFH ABC, som pas-
sar direkt i motorfastet. (Den
motorn ricker till mer 4n vil
for att flyga alla former av
avancerad flygning).

Som ljudddmpare valde jag
Schoonards "Magna Pipe" - en
Ppipa, som &r bdjd runt mekanis-
men i 2 90°-béjar. Den 4r en
effektiv ljuddimpare som stjil
mycket litet kraft frin motorn.
Vid monteringen av stjéirtrotor-
drivaxeln méiste man se upp.
Axeln méiste sitta rakt i linje
med stjartbommen. Ett tips &r
att ta ett 20 mm ror cirka 25 cm
l&ngt. Monterad det dir stjirt-
bommen ska sitta. Monltera
sedan dit en 2 mm pianotrdd
cirka 28 cm 14ng, dir ordinarie
drivaxel skall sitta. D4 skall vid
ritt montering pianotriden sitta
i centrum pA roret (snurra runt
drevet ocksd) och det bor inte
vara nigot glapp alls mellan lil-
la metalldrevet och stora plast-
drevet. Men det fér heller inte




Hello Guys and Dolls! (]

Vilket betyder "Hej gossar och
flickor" - ungefir i alla fall!
Varfor jag har en rubrik pé
engelska till den hir Hornan
skall Du forstA ldngre fram.

Forst vill jag beritta att jag inte
har sett nigra rapporter i tid-
ningar om underliga lysande
féremal pa himlen. Ja, f6r Hor-
nanlisarna #r de forstds inte
underliga! Bara varmluftbal-
longer av Gladpack och balsa-
lister, beskrivna i forra numret.
Tydligen har de varit bra féran-
krade. Frippe i Skinnskatteberg
har byggt en och tycker att
bredden var onddig stor i den

fanerier & finurligheter m.m.

tror har har ritt, fér en kubik-
meter ballong blir sa svéir att f&
ut genom doérren. En ballong
som #r en meter hdg, men bara
en halv meter bred, ar bitire.
Lyftkraften blir stor nog &nda!

Men Du fir inte skicka ivig
négon s hir &rs, om det 4r torrt
i markerna.

S4 till den engelska rubriken
igen. Engelsmén och amerika-
ner 4r mycket duktiga modell-
flygare och har gamla fina tra-
ditioner inom det omrédet. Att
det kommer massor av bygg-
satser fran de linderna behover
man bara titta i en katalog for

beskrivna konstruktionen. Jag

\

T REALLY WONDER. TF WNUT RAS MIS CENTRE OF
GRAVITY IN THE R\GHT PLACE!

att upptiicka. Om Du ocksi

m.

J

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

— Varfor & Du med i SMFF?
— Jag &r ju modeflllygare!

riknar med att alla japanska
byggsatser har engelsk text s
forstir Du, att engelska sprik-
kunskaper 4r vildigt anviindba-
ra i modellbyggeriet. Eftersom
vi ofta anvinder fackuttryck,
alltsd ord, som bara anvinds
om modellbygge eller flyg-
plan, 4r det inte sékert att man
hittar en Gversittning i ett van-
ligt lexikon.

Ur boken Modellflygning av
Molin/Sundstedt, frdn 1978,
har jag forut himtat material
till Homan. Det 4r en utmérkt
bok som tyvirr sedan lidnge dr
slut pa forlaget. Dér finns en
jittebra lista med engelska ord,
som vi ofta behver vid lisning
av ritningar och byggbeskriv-
ningar. Hir har jag plockat ut
en del specialord, men om jag
far ett kuvert med ditt namn
och adress och porto pa (for
100 gram), sa skall jag sinda
en kopia av listan. Den 4r p4 9
sidor. Du far d& ocks en sida
med omvandligstabeller mel-
lan olika mitt och en tabell
over hur fort ett linplan gér vid
olika varvtider.

cy% ﬁ

vara ett tryck mellan dessa (dvs
inget glapp, men inte mer!)
Deita méste kontrolleras efter
nigra timmars flygning (dvs
det handlar om viss inslitning).
Stjirtrotorviixeln och fastsétt-
ningen r av en smart konstruk-
tion, dir fenan ocksé dr monte-
rad ndgot 4t hoger.

Glappfri pitch!

Pitchomstillningen pa stjértro-
torn 4r av en bra glappfri kon-
struktion, Positivt 4r att stjéirt-
rotorbladhallaren har ett van-

ligt radiallager, men ocks ett
centrifugalkrafts-upptagande
axiallager.

Kabinen dr av rokfiargad plast
(lexan). Man klipper bort en
del av overskottsplasten, mat-
tar sedan ner den med 600-vat-
tenslip-papper, dir den ska ma-
las. Sedan ligger man pd den
sjdlvhiftande dekoren och ka-
binen #r klar.

Ett stabilt fullblod!

Flygegenskaperna ir mycket
goda. Den hir helikoptern &r

ett fullblod béde for nyborjaren
som for tivlingsflygaren. Den
4r mycket stabil i hovringen,
samtidigt som Du kan flyga
fort med den och rolla. Och
loopa enkelt! "Den sitter direkt
i handen", som ngon helikop-
terflygare sade (Hej, Anders!)
Autoroterar gor den underbart,
till viss del pd grund av den
l1Aga vikten,

~ Ulf Johansson

Aft baktill,

langt tillbaka
Aileron skevroder
Airfoil vingprofil
Airscrew propeller
Angle of attack anfallsvinkel
Bellcrank roderok
Bulkhead spant
Cement, glue lim, limma
Centre tyngdpunkt
of gravity
C.D. tyngdpunkt
Covering kladsel
Dihedral enkel V-form
Dope lack, ibl. farg
Dethermalizer termikbroms
D.T. termikbroms
Elevator hojdroder
Fin fena
Flap klaff
Fuselage flygplankropp
Grain fiber, -riktning
Hinge gingjirn
Hose slang, ror
Joint fog
Leading edge framkant
Moisten fukta
Scrap spill-(virke)
Trailing edge bakkant
Tube slang, ror
Tekniska data:
L&ngd, total 1346 mm
Hojd 412 mm
Huvudrotordiam 1455 mm
Utvaxling 9,0:1
Pitchomrade 20
Vikt (1000mA acc, 42009

gyro, radio)

( Vid radiomonteringen:

Sdtt strémbrytaren infillt
sd mycket att hdlet i kabi-
nen ej kan stinga av radion
om den (kabinen) skulle
| rdra sig ur normalldget!

13
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Broderna Rossi

delst en 2 mm fliins. En styr-
pinne ser till att felmontage blir
omdjligt. Kolvbulten dr 6 mm.
Vevstaken #4r bronsbussad i
béda dndar. 3 oljehal forser den
kénsliga storindan med smorj-
ning. Det tvAdelade topplocket
téitar mot fodret med en 0,2 mm
kopparpackning. Kldmkanten
4r 4,5 mm. Forbrdnningsrum-
met dr 6 mm. Fabriken rekom-
menderar 40 min inkSrning,
varav 10 min med 25% oljein-
blandning och max 8000 rpm.

Forgasaren &r av portioneran-
de vridtrotteltyp. Den kan fés
med justerbar brinslendl.

Novarossi CO9FI

Det hir 4r en liten trevlig motor
med ett stabilt yttre, som l4m-
par sig till sivil RC-segelflyg
som linflyg.

" ~ )/
— At vara gller inte vara ... -
— Del e’ kiarl alt Du ska vara med i SMFF! #

Var motortestare Conny Aquist-Renman har tittat pa nagra Rossi-motorer den
héar gangen. Den gamla klassikern Rossi R61 far séllskap i motorspalterna av en
ny Rossi-variant - "Novarossi" - en motor som kommit fram ej genom samarbete,
utan mer pa grund av splittring - hur konstigt det dn later!

Brdderna Rossi moter
varann

Nir bréderna Rossi inte lidngre
drog jdmt startade den ene bro-
dern helt sonika en egen fabrik
under namnet Novarossi. Ge-
nom den svenske generalagen-
ten Rolf Orell i Stockholm har
vi fatt ett par motorer till test.

Rossi R61 F1 RC ABC ir en
gammal klassiker - still going
strong. Vi skall hir titta nirma-
re pA en del originella kon-

struktionsldsningar, som déljer
sig pa insidan av det mycket
vackert kokillgjutna vevhuset.
I den fastbultade frontboxen
snurrar en 17 mm vevaxel i
dubbla kullager. Vevaxelns
anldggningsyta mot frontboxen
4r minimal, si att huvuddelen
av lagringen sker i de tvi kulla-
gema. Detta gor att friktionen i
motorn 4r den l4gsta tinkbara,
vilket 4r en mycket viktig for-
utséttning for att fA en varvvil-
lig motor. Vevaxelinsuget &r
oppet hela 216°, si axeln har

fAtt forstirkas runt insuget med
1 mm mer gods. Resten av gas-
passagen ir 12 mm. Vevsling-
en dr balanserad men trots det
helt rund - detta for att hoja
vevhuskompressionen. Vev-
tappen 4r kraftig med sina 7
mm diameter.

Cylinderenheten #r av kon-
ventionell ABC-konstruktion,
dvs i ett kromat och honat mis-
singsfoder gir en kisellegerad
aluminiumkolv. I det har fallet
4r fodret 2,5 mm tjockt och ti-
tar axiellt mot vevhuset me-

Motorn har fétt 14na en del
konstruktionsdrag frin bl a den
gamla goda tidens dieselmoto-
rer, men dven frdn Coxmoto-
rerna. S4 bland annat 4r cylin-
dern fastgéingad i vevhuset och
baklocket #r gingat i huset.
Vevaxeln sitter monterad pa
splines a la Cox, men dven
kolvvevstaksfastsitiningen
med kula (saknar kolvbult) och
det igingade topplocket leder
tankarna till Coxmotorer. N4-
vill, motorn har ett mycket per-
sonligt utseende och en mycket

14
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fiffig topplockskonstruktion.
Man kan nimligen vilja mel-
lan att anvinda vanliga glod-
stift eller fabrikens egna glod-
toppar!

Tillverkaren rekommenderar
en inkéming i 15-30 minuter
och 25% ricinoljeinblandning.
Sedan gir det att flyga pa van-
lig 80/20-soppa utan nitro.

Behdivs for linflyget!
For att svenskt linflyg inte
helt skall do ut 4r det viktigt att
det finns tillgang tll nyborjar-
motorer och byggsatser. Nova-
rossi 09 har en viktig funktion
att fylla som nybérjarmotor i
lina samtidigt som den passar
utmirkt som hjilpmotor 4t ra-

diostyrda segelflygplan.

Text & foto:
Conny Aquist-Renman

Stora bilden: Rossi 61 i bitar:
stabil konstruktion och mycket
fin finish. Nertill 61 :ans forga-
sare med stdllbar ndl - vettig
konstruktion som fungerar bra.
Rossins balanserade vevaxel
med stort vevaxelintag. Sd den
vassa Novarossi 09 (helbild) &
th toppen for vanliga glédstift
(viinster) och glédlopp a4 la
Cox (mitten & hoger). Den se-
nare ger cirka 1.000 rpm mer!

~N

[Varvtalsmétning |
Rossi R61 F1 RC ABC
Alla varvtal uppmitta med
Rossis teleskopiska avgassys-
tem (pipa). ST pipa gav ligre
varvtal.

Zinger  11x7/2-bl 15.900

Zinger  11x8/2-bl 15.000

Zinger 12x6/2-bl 13.200
\ Tornado 10x6/3-bl 15.200)

Ring mej girna pd telefon
031-19 48 16 om Du undrar
dver ndgot eller vill tipsa mej
om ndgon intressant motor.

typ med metringsfunktion.

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym
Kompression (teoretisk)
Férgasararea

Insug, 6ppet

Insug, Sppnar

Ipsug, stanger

Avgasport dppen
Vikt motor

Overstrémn och boostport ppna

Fakta om Rossi R61 FI RC

Allmént: Tvatakts vandspolade glddstiftsmotor.
ABC-kolv och foder. Dubbelt kullagrad vevaxel.
Frontinsug och bakutblas. férgasare av vridtrottel-

24 mm
22 mm
0,9 (6verkvadr)
9,95 cm?®
13,5:1
57 mm?
216°
38°END
64°EOD
117°
148°

540 ¢

ATERFORSALJARE: Roffes Modellflyg,
Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm, 08-33 30 44

NI

Rossi 61 med tyst pipa. Markeringen visar hur man mdter pipav-

sténdet, dvs fran centrum av cylindern till pipans hojdpunkt.

i

—
Varvtalsmétning Il

Rossi R61 F1 RC ABC

Alla varvtal uppmiitta utan

(" varvtalsmatning

Novarossi C 0.9 F1
Alla varvtal uppmiitta utan

pipa eller ljuddimpare. pipa eller ljudddmpare men
med glodtopp.
Zinger 11x7/2-bl  13.900
Zinger  11x8/2-bl 13.000 Kavan  6x4/2-blad 18.200
Zinger 12x6/2-bl 11.500 Kavan 7x4/2-blad 14.800
Tornado 10x6/3-bl 13.200 Kavan  7x6/2-blad 11.200
\. /X J/

Cylinderdiameter
Slagléangd
Slag/cylinderférhallande
Slagvolym

Férgasararea

Insug, Oppet
Insug, 6ppnar
Avgasport, 6ppen
Vikt motor

Fakta om Novarossi C 0,9 Fi

Allmént: Frontinsug med dubbla sidoutblas.
Glidlagrad vevaxel. Stalkolv i stalfoder.

12,5 mm
~12,5mm

1,0 (kvadratiskt)
~1,5cm?

25 mm?

~4 mm? (effektiv)
190°

43° END

130°

95¢

— Varl6r ar Du s4 glad?
— Jag ér med i SMFF, festaru!

R B
LINDANSEN
LINDANSEN

Ostergttlands Modellflygfor-

1 bund inbjuder hirmed till
ISTOR FINAL i Lindansen,
som dr SMFF:s rikstiickande
I propagandativling fér unga
| linflygare (Aldersgrins hogst
18 4r under 1988).
I Den stora finalen gir av sta-
I peln den 30 juli 1988 k1 0930
| och platsen f6r den stora hén-
| delsen #r sjilvaste Himmel-
] stalundsfiltet vid Norrko-
pings Misshall (intill E4:ans
sodra infart till Norrk6ping).
Det finns tillfille till tréning
frin k1 1400 pé fredagen -
i eventuellt tidigare efter kon-
takt med arrangoren.
SMEFF stér for kost och logi

: ‘ ] I for deltagamna; mat frin fre-

I dag kvill, logi (dubbelrum),
| frukost, lunch och s k LIN-
] DANS-bankett pd l6rdags-
| kvillen. Foér icke tivlande
| kostar motsvarande 390:-.

Onskas camping eller andra
I forliggnings/matalternativ,

A I s kontakta arrangoren,

Anmilan per brev senast 15
I juli till undertecknad eller till
SMFF:s expedition.
I som vi hoppas Ni observerat,
I s4 pagar Europamisterskapen
li F3A (radiostyrt konstflyg)
| under samma period strax i
| nirheten. Det finns alltsé yt-
I terligare ett bra och vilmoti-
verat skil att besdka Norrko-
I ping och Ostergdtland (=mo-
I dellflygets hemort i Sverige)
(tycker i varje fall 6stgbtarna,
I och det &r ju bra! reds anm).
1 Arrangérerna hilsar vilkom-
na till en trivsam tivling - Du
I minns val de lyckade LIN-
I DANSFINALERNA  forra
] 4ret, som gick under EM-
| veckan i linflyg & skalaflyg i
| Nykoping?
Johan Bagge
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping
011-13 36 47

r——-

15

_---_-_-J



modellfyy

P-ro va pd annat, go ‘vénner! De
flinka Nyképingsbréderna har
gjort det! Och den gamble vite
redaktérn har ockss gjort det!

Modellﬂygare - 0f!

Modeliflyg dr mer dn vad man férst tinker pa. Inte ens friidrotten har
s4 ménga grenar att vélja mellan. Man hoppar, springer och kastar.
Sen dd? Mer d4? Stanna upp en stund och tdnk pa modelliflyget och
all den skénhet och variationsrikedom, som finns att hdmta dér!

Jag @r modellflygare! Bara en
sondagsflygare! Varfor "bara",
for resten? Nu for tiden blir det
inte sA mycket flygande. Har
man tagit pA sig ansvaret for
Modellflygnytt, si har man!

Men handlar det bara om mo-
dellflygeri, sa blir man lycklig.
Jag har mina rotter i 1940-ta-
lets modellflygeri.PA den tiden
kopte vi Tummeliten frin
Wentzels, furuflak och gummi.
Lim "kokade" vi sjilva med
aceton och gamla filmer. (En-
del av dessa skulle man haft
kvar nu!) Sen kom Tern och
Korda’s. Och Sigurd I med
Auster och hela ginget! Vi
konstruerade  sjilva. Ibland
fl6g dom! Jag tillh6érde Torfti-
ga Flygklubben i Upsala. Vi

16

tivlade mot Lilla Flygklubben.
Ibland f16g vi mer 4n 60 sek!
Jag &r alltsd gammal friflygare.
Aven om Lars-G och hans fri-
flygande frinder inte kan god-
kdnna mej som en #kta frifly-
gare. Idag #r jag RC-styrare
efter att i minga &r hos Hoka-
klubben i Halmstad styrt bAde
Boxflyar och annat. Och egen-
konstruktioner - se f 6 Mo-
dellflygnytts omslag nr 1/87
och snutten i nr 2/87!

Men di jag borjade med Mo-
dellflygnyttredaktioneriema si
blev det tvirstopp. Ingen tid
blev over for modellflygeri.
Men s en dag blev jag lite for-
kyld och maéste stadda hebba
nigra dar. Jag hittade Tern -
Cento hade ritning. Sen bygg-

de jag Flugor och Getingar,
FAgel Fenixar, Tilka och annat.
Allt {6r att jag skulle hilla mej
a jour, som det heter. Man kan
ju inte driva en modellflygtid-
ning utan att veta vad det hand-
lar om? S& blev jag snubig
igen. 38,2°. Gamla julnummer
av. Mfn kom fram. Orjan
Gahms "Tolvskilling" dok upp
som ritning. Med byggbeskriv-
ning. Sagt, gjort och snutet!
Hir skall byggas!

Jag korde igAng. Hade material
hemma. Bérjade bygga. Men
allt gick &t pipan, dA jag skulle
kl4d med Gladpack. Strickte for
mycket. "Pinnstaketet” brast.
Forsokte igen. Det brast igen!
Jag gick upp i dimension. Jag
skulle ha fram en slags tjufem-

6ring, det hade jag bestimt!
Och nu gick det! Plotsligt frisk
kom jag till gemensamhetskon-
toret (ddr Modellflygnyit kom-
mer till!) med en Tolvskilling
med 2 mm balsa nistan Gver-
allt. Med dubbla antalet spryg-
lar bdde i vinge och stabbe.
Och en propp, som minga an-
dra skulle ha skimts &ver! Men
jag var stolt. Och den rackarn
flég sakta och skont runt kon-
toret Over ritbord och skriv-
bord, kopiatorer och kameror
(vi har s k landskap!) De andra
blev eld och 14gor!

Min Tolvskilling/special viigde
lite 6ver tjugo gram - det var
nog mera som en tjufemoring
den skulle viiga! Enligt Orjans
byggbeskrivning skulle "1x2
mm tvirsnitt p4 gummimotorn
vara lagom, om vikten p4 mo-
dellen 4r max 3,5 gram". Hépp!
"Har modellen blivit f6r tung,
kan man minska propellerdia-
metern 2-3 mm 4t gdngen”, sa
Orjans instruktion. Jag kapade
och kapade. Det var inte myck-
et till snurra kvar, da jag 4ntli-
gen fick min hirliga modell att
flyga snyggt.

Men tjugo gram!? Jag gav inte
upp. 3,5 gram. En utmaning.
Jag gick till verket igen. Skar
lister, blotte lister. Satte lister i
boj. Kladde med Gladpack och
3M:s spraylim (tack Sven Pon-
tan for det tipset!) Den digitala
och elektroniska postvagen pé
jobbet visade 13 gram den hir
gingen. Inte daligt - At ritt
héll! Nu behévde jag bara kapa
propellern nigon centimeter
for att den skulle flyga schysst!
Och nu lAngsammare, mjukare,
rent av vackert! Men 3,5 gram!
Jag gick till verket igen. Och
nu skulle det goras sakta och
snyggt och fint. Och inget cya-
noacrylat med bakpulver! Jag
4r tyvirr en bakpulverlirare.
Nu skars 1 mm lister i miingd.
Det kokades vatten &ngades
och bgjdes. Propellerblad sli-
pades (hur ménga, som kasse-
ras har jag glsmt) Cyanosop-
pan fick skdimmas i ett horn till-
sammans med bakpulvret. Vit-
lim blandades med vatten och
det gick bra. Tog en natt for att
torka, men littslipat. Starkt!.
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modellflyg

Grdnsoverskridande
flygeri i Nykoping

Allt modellflyg ar kul! Bli inte
fackidiot. Prova andra grenar
4n den Du vanligen dgnar Dig
ar. Denna Flugebyfilosofi be-
slot man praktisera i Nyko-
pings Modellklubb och man
inbj6d flygarna i klubben och
trakten till Nykdping Winter-
nationals pAd Skavsta flygfalt

den 20 februari. I Nykoping
flyger man niistan bara RC.
Dirfor var mottot for rets tréff
"Friflyg I alla Former - men
absolut inte RC!"

Kallelsen gick ut i december.
S4 det fanns tid att bygga nytt.
Och det hade nistan alla gjort.
Klubbens ordférande Carlinge

Lindberg visade viigen genom
att komma med sju nybyggda
kirror av olika slag! Luften
gver Skavsta fylldes denna so-
liga l6rdag av segelplan, hand-
lunsare, glodstiftare, gummi-
motor, elplan, Jetex och ett
skala-oldtimer-trupptransport-
glidplan (phu!), namligen rap-

Radioflygare, bliv ej vid Din last!
Prova pa annat! Gér som dom i
Nyképing! Friflyg en smula!

Det gor Dej sédkert gott!

portdrens Hotspur. Forra &rets
Nyké&ping Winternationals
gillde Oldtimers. Och i &r allt-
sa friflyg. Vad blir det nésta ar?
Fyrmotoriga friflygande elp-
lan? Jetex-helikoptrar?
"Odndligt 4r vart stora dventyr
..." (Karin Boye)

Gdsta Leijon

Nu har jag en Tolfskilling, som
bara viger 8 gram. Det 4r jag
néjd och glad 6ver. Och den
flyger som en gud. Men hur
skall inte en Orjan Gahmsk
tolvskilling pAd 3,5 flyga, da
min “halvtonnare" imponerar
p4 de andra pA kontoret? Ingen,
som inte vet ninting om det
hir, kunde drébmma om, att en
modell verhuvudtaget kunde
flyga som den hir gor. Sakta,
sakta. Lugnt med propellern
knappt roterande. Uppét gar
det och runt. Fér man har tiltat
och stillt snett enligt alla kon-
stens och instruktionens regler!
Varfor skriver jag nu de hér
raderna? Pojkar och flickor!
Modellflygare av alla katego-

rier! Prova pa annat! Ni kom-
mer att fa kul och trevligt. Ni
kommer att lira Er mera om Er
favorithobby! Jag garanterar!
Och var inte si forbaskat gren-
fixerade som jag varit! RC &r
inte det enda saliggdrnade!
Préva pd inomhus! Prova pé
friflyg. Eller oldtimer! Oj, vad
det finns!

Det skulle inte férvdna mej, om
jag snart stir i en lincirkel och
donar med nigot stuntliknande
eller combat! Eller forsoker
mej pa pyloneri och F3F och H
och X - eller vad det nu kan
heta i FAI-boken. Préva, poj-
kar och flickor, for sjutton gub-
bar och tanter pa allt inom den
hir hérliga hobbyn vi hamnat

i. Gor det! Det 4r hobbyn vird.
Det 4r Ni virda. For vilken
hobby kan erbjuda s& mycket
som modellflyg? MODELL-
FLYG!

Frimdrksamlaren (jag 4r sin!)
riknar sina tinder och stker
platsprickor och annat. Brid-
gespelaren (jag 4r sin ocksd)
rdknar sina poing och bjuder
sina slammar. Men vad har han
jamfort med modellflyg? Golf-
spelaren (jag &r sin med) slér
sina drivar och slicar och har
sig. Han kollar sving och tranar
puit . Och han gor sina birdies.
Men vad har han, som kan méta
sig med modellflyg?

Grattis, alla modellflygare. Ni

har valt ndt fint! Var ridda om
det! Och beritta f6r andra om
det. Eller ta med en liten "Tolv-
skilling" till jobbet och flyg i
verkstan, pA kontoret eller i su-
permarketen. Men gor det for-
sta gangen innan kunderna,
cheferna kommer! Men var
inte riadd for att visa dven dem!
For alla faller for modellflyg!
Alla har den unga "liraren"i
sig. Det giller bara att hjilpa
dem locka fram den!

Grattis, alla modellflygare!
Vi har ndt fint!

Vi har ndt fint att bjuda alla
andra pd, ocksd! Gor det!

Redaktorn
17
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Combat combat combat

Har limmet nu torkat? I s fall
startar vi genast med spryglar-
na, men forst lite teori.

Teori spryglar

FA eller minga, smala eller
tjocka, harda eller mjuka,
tunga eller Iitta; frigelistan
kan goras l4ng. Tittar man pi
olika vingkonstruktioner kan
man hitta tre varanter. Den
forsta, som Ruter Ess Original
dvs minga 1,5 mm balsaspryg-
lar, kan kiinnas jobbigt att géra
och limma dit manga spryglar,
men 4 andra sidan fir man en
rdtt bra vingprofil. En andra
variant 4r att ha 5 st tjocka
spryrglar i vingen; en i mitten,
en vid varje vingéra och en mitt
pA varje vinghalva. Gér fort att
gbra men ger en “insjunken”
vingmitt pA varje vinghalva. PA
var modell gér vi ett mellan-
ting! 11 spryglar av lite olika
tjocklek.

Spryglar

Gor en sprygelmall av 3 mm
plywood enligt skiss. Genom
att vara extra noggrann vid till-
verkningen av mallen besparar

18

man sig senare arbete. Med
mallens hjilp kan man sedan
skéra ut spryglama ur balsan.
Bygger man fA modeller 4r det-
ta sitt snabbt och enkelt, men
skall man ha ménga spryglar 4r
det lattare att bunta ihop en hog
balsabitar tillsammans med
mallen och siga ut med hjilp
av en bandsig. Till varje mo-
dell grdet at 7 st 3mm, 3 st 6
mm och 1 st 20 mm sprygel.
Den senare 4r mittsprygel och
har en annorlunda profil be-
roende pA att roder och fena
limmas mot denna. Mittspry-
geln dr laccast att siga ut med
en bandsdg. Den uppmirksam-
me ldsaren (byggaren!) har
mirkt, att manga av spryglarna
ar for 1anga. Det 4r inget att
oroa sig for, utan kommer att
korrigeras efter vingens ihop-
limning, I mittsprygeln ska
man ocks4 gora ett uttag for ok-
plattan. Titta noga pd skissen
hur hilet ska vara da det 4r litt
att gora fel. Halet skall goras i
mittsprygelns under del, dvs
mot modellens undersida och
med halets smala del pekande
mot innervingen. Siga ut ok-

plattan ur 3 mm ply och borra
ett 3 mm hal dér oket skall sitta.
Limma dit ok-plattan.

IThopsittning vinge

Titta p4 den mattsatta skissen
av vingen och mérk ut pa fram-
kant och bakkant var spryglar-
na skall sitta. Férlimma spryg-
larnas framkant (=indtrd!). Det
gér till pd s4 sitt att man stryker
tunt med vitlim pa #ndtriit och
later det torka., Forlimningen
gor att limfogen mellan fram-
kant och sprygel blir starkare.
En god regel vid modellbygge
dr att forlimma allt 4ndtrd.

Ta fram knappnalar och en
vinkelhake och bérja limma
spryglama mot framkanten
fran vénster till héger (I princip
kan man ju limma dit dem
frAng hoger till vinster, men
hur man gér da hoppar vi 6ver
nu). Nila fast dem och kontrol-
lera med vinkelhaken att de
inte sitter snett. D4 alla spryg-
larna dr pé plats ska bakkanten
p4 plats med vitlim och knapp-
nilar. Kolla aterigen att inget
ar snett. Nu skall allt torka,
men den hir gngen ricker det

med nigon timma. Under tiden
bor man ha skurit ut vingron
av 5 mm balsa, kollat att de
passar, forlimmat dem for att
slutligen limma dit dem. P4 yt-
tervingens vingdra limmar man
fast en tyngd pa cirka 10-15
gram. P4 innervingens vingtra
limmar man tv4 stycken 3 mm
aluminiumrér (eller missing)
dér styrlinorna skall g4 ut. Se
ritning for matt, Ovanpd roren
limmas en 10 mm balsabit, for-
mad efter profilen i ving-
spetsen. Balsabiten har tva
funktioner: en #r att det &r lit-
tare att fasta plastklidseln i en
plan balsabit #n i tvA alurér och
en annan 4r att réren di sitter
béttre fast.

Styrmekanism

Nu &r det dags att tillverka ett
ok (se skiss). Sjilv anvinder
jag 1,5 mm glasfiberlaminat
(samma som i kretskort) men
det gr ocksA bra att anviinda
plat eller plywood (2-3 mm).
Naturligtvis kan man ocksi
képa ok. Som styrlinor (lead-
outs) anvinds t ex 7-trAdig
Laystratewire, som fistes i
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lim (anvidnd skyddshandskar!)
for att limma motorbockarna
pa plattan. Avstindet mellan
dem skall vara 28 mm vilket
giller for de flesta 2,5 ccs
motorer. Delen framfor bock-
arna utfylles med en bit balsa,
som slipas ur f&r motorn. Borra
sedan hal for motorns fést-
punkter (3 mm borr). Var mo-
tom skall sitta beror pid hur
mycket motorn viger (diesel
viger mer 4n gldd) samt hur
tung eller 14tt modell man byg-
ger. Forsta modellen kan bli
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oket enligt skiss. Som stétstdng | lite av den chansning, men det [ >
anvindes en cykeleker (22,5 | gér att justera med vikter i ef- i 3
cm lang), finns i cykelaffiren | terhand. For en diesel kan man ' it g
eller pA nigon cykel. I den | ha som riktmérke att motomns B
gingade #ndan skruvar man | bakkant skall vara 5-10 mm ' w
fast en plastlink (t ex kavan). | framfor bakkanten pa den ply-
Tillverka ocksd en sikerhets- | woodplatta man limmat motor-
wire, som skall forbinda ok | bockarna pad. Nar hdlen for z
med motor, diameter pA wiren | motorbockarna 4r gjorda skall E
skall vara minst 0,5 mm. Skru- | de borras upp till 4 mm p4 bak- z
va fast ok och s#kerhetswire i | sidan (Borra 5 mm djupt). Hir gl ™ T
ok-plattan enligt skiss. limmas M3 T-mutter fast med 3 !
epoxilim, G16m ej att ha skruv i g !
Motorbockar vid limningen annars blir ging- s B g
Saga ut motorbockar i 10x10 | orna igenlimmade. P4 den del 2
mm rodbok samt en plattai2 | &V motorbockarna, som sticker & s (425
mm plywood. Anvind epoxi- utanfér plywoodplattan limmar % R

man nu 2 mm balsa och utanpd
hela biten limmas ett balsa-
block 40-50 mm tjockt. Siga
bort balsan, didr vingen skall
vara men vinta med att forma
blocket.

Med tanke p4 sommarens alla
andra aktiviteter avslutar vi nu.
Vi har lite om tankar (brinsle)
kvar och aterkommer i nista
nummer med resten som be-
hévs for att fA modellen klar
och flygfirdig.

Till dess! HONK!
Hilmer




Tévlingskalender Inomhusflyg 1988

Meddelanden fran Forbundet

P
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Nr Datum Téavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
x  sep23-24 SM Inomhus Blue Max Jan Odén 0515-370 76
SM Inomhus
Tavlingskalender 1988 - Friflyg
12 jul12 Wentzelpokalen/Korg-Olle Trofén Oslersund MFK Niklas Karlsson 063-1292 14
13 jul22-24  Scandinavia Open Revinge Hed T Koster, Harlosevej 184,
DK-3400 Hillerdd,Danmark
14 jul29-31 Scania Cup AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Scania Cup
15 augl3 Solna FAI-cup Solna MSK Jan Zelterdahl 08-9791 52
res  aug 14 Solna FAI-cup
16  sep17 Obacka Host-tivling Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res sep18  Obacka Host-tivling
17 sep 18 AKM:s Host-tidvling AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
040-718 65
18 oft15 Oktobertriffen Obacka MK Leif Eriksson 0611-234 52
res okt 16 Oktobertrilfen B
19 okt22 Hjelmerus Memorial MFK Link&ping Per Johansson 013-520 86
20 nov13 Novembertriffen AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
040-718 65
21 dec4 MERA-Cup Solna MSK Jan Zetierdahl 08-9791 52

Tévilingskalender Lin-flyg 1988 - Alla klasser

<\
- .
{ .
J J‘J — Warfar rodnar han da han lyger?
— Jo, han & inte med | SMFF! I

8

13

aug 27-28 DM 1988 Alla klasser

sep 3-4 SM 1988 Alla klasser

sep 10-11 Galax Open Alla klasser

sep 10-11 Vinersborgspokalen F2B, Semi-stunt
F2D, SlowCombat

sep 25 Visterastivlingen F2A, F2C, GY

okt 1 Hosttiivlingen F2A, F2C, GY

Internationella tdvlingar 1988

3

4

aug 16-23 Virldsmisterskap Alla klasser

YEMIIMOHAT MHPA

aug 27 Briutiska Misterskap

Resp distrikt

B081/D103

MFK Galax

Vinersborgs MFK

Viisteras FK/Mfs

MFK Galax

Kiev, Sovjet

Storbrittanien

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3A

Staffan Hovmark  0755-120 96

Hans Fillgren 0155-156 86

Kjell Axtilius 08-774 49 15

Ingmar Larsson 0521-112 10

Ove Andersson 021-13 1742

Kjell Axtilius 08-774 49 15

. 1]

Grenchelen }nﬂL
Grenchefen — Man ar val med | SMFF!

2 jul2-3 Grinscupen Tidaholms MFK Ingemar Gustavsson 0502-430 92
Grinscupen

3 aug6-7 Solstads-Cupen, SM F3A Karlstads MFK Jorg Drenske 054-83 57 37
res aug 13-14

4 sep 10-11 Hosttidvlingen F3A, F3A-sport, F3A-pop Linkdpingseskadermn Anders Johansson  013-13 96 56

LEN:s klubbfalt

Tavlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3B

g8 jul2 Skagemtriffen F3B-T Atorps MFK Eine Moberg 0586-446 51
res  jul3

9  jul9-10  Hokatermiken F3B-T Hokaklubben Lennart Olsson 035-12 86 49

20

Material till "mitt”-sidorna insédndes alltid direkt tilt SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping
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I Mera nytt fran
: expeditionen!

I Hej igen alla klubbfunktion4rer
] byrikrater, papperstigrar och
| andra pirmbirare - kort sagt
] alla ADMINISTRATORER!

Som Ni minns fran férra num-

ret av Modellflygnytt s kom-
I mer vi frAn SMFF:s expedition

att hdlla en kanal Gppen om
1 saker, som kan vara av allmint
I intresse i var kiira pappershan-
tering for klubbarna!
: Det har i dagarna kommit nya
bidragsbestimmelser frin Sta-
] tens Ungdomsrdd. Med stor
] sékerhet kommer de att gilla
| redan frdn 1 juli 1988. Bidra-
gets storlek kommer dé att be-
I riknas pd medlemsiffrorna per
I den 31 december 1987.

I sammanfattning kommer bi-
1 dragets storlek att baseras dels
Ipé antal medlemmar 7-25 ir,
I dels pa antal klubbar med ung-
domsverksamhet.

I Reglerna har skiirpts s4 tillvida
I att organisationen skall ha 60%
] medlemmar under 26 r ﬂotalt,
| mot 50% tidigare. Diremot
J finns inget procenttal for varje
klubb. 60% klarar inte SMFF
I idag, utan vi méiste ta nya tag
for att fa fler ungdomar.
i For att en enskild klubb skall
I vara bidragsberiittigad méste
den ha minst en godkiind sam-
I mankomst for lokalt aktivitets-
I bidrag per ar. Alltsa ett liberalt
I krav! i praktiken #r det ju f4
J klubbar som inte har nigon
| sammankomst, men det som nu
] maste till &r att man ocksa lam-
nar in en redovisning av sam-
mankomstema.
[ Ny kopiator!
] Vi kan dven beriitta, att vi till
| expeditionen inkOpt en begag-
na men servad kopiator med

betydligt storre kapacilet &n

den vi har sedan tidigare. Den
I nya maskinen har dessutom en

s k sorterare, som betydligt un-
l derlittar jobbet for oss.

I At for klubb-servicen!
Bosse och Johan
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Plywoodbit 15x15 mm f6r landstall

(limmas mot spant 2)

Plywoodbitar f6r vingfaste, = —
2 st tillverkas! S~————————————
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[ "\ SPANT 2 - 3 mm ply |
| Mot detta limmar Du
1 plywood-biten, som land- (
) \ stéllet skruvas fast i! )

SPANT 1 -3 ply
Borra hal fér trottellinkaget och
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bransleslangarna innan Du limmar

dit spantet!
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Den |
nésta
pa vi
grang
ocht
till et

Landstall av dural. Hjulaxel 3 mm
skruv, som med mutter. Hjulet
hélls pa plats med bricka och las-

mutter. Stéllet fists med 2 traskruv

| plywoodbiten vid spant 3.

"Longerong" kort - dvre

—

R
-“—-___K

3 mm hal




ir "Eld-Flugan" &r en intressant experimentmodell. T
nummer av MODELLFLYGNYTT kommer ritning
ge och stabilisatorn. Och di skall vi ocks4 titta lite-
p4 vad man kan géra med vingen: flaps (se bilden hir
| héiger). Det blir ocks4 nigra tips om hur man slipar
par effektiva slots till Din nya "Eldfluga”.

\i! U
| SPANT 3 - 3 mm ply W
1| Ett spant, som Du ska \ /
\ limma tva 10x10 mm \

l /| hardtrabitar mot. De skall \\J

T . servoplattan fastas i! —\— 1
\ | |

\
l

Plywoodbit 15x15 mm {6r landstall

(limmas mot spant 2)

C'J: (((r_/‘ir e
= P R o
— s o

SPANT 4 - 3 mm ply
Observera skaran fér
servoplattan - kolla pass-
ning innan Du limmar
"korgen"

PA bil
-hirs
liknan
kan di
vanlig
fa bra

s L

—_—

"Longerong” lang - nedre - 2 st! - 3 mm ply

N\

SE—
x«f\ e =
-2 st! -3 mm ply

=
\b

e

r skruv - skruvas i hardtrabitarna pa spant 3! i

o

iR BT . =

l

i U/lW‘_\/‘

SERVOPLATTA 3 mm ply
med plats f6r 3 servon:

trottel, hojd- & sidroder! |4




Jden hir till vénster &r flapsen nerfillda bara till hilften
er Du dem helt nerfillda! Inga daliga grejer vid skala-
de STOL-landningar! A propos slots och klaffar, sa
3t vara bra, om Du spar ett tiotal glasspinnar av den
a platta trimodellen. De kommer att behivas for att
upphiingning av svil flaps som slots. Kiika glass!

B

Fenan byggs med 3x10 mm
balsalister - obs utfylinad
upptill med 3 mm balsaspill.

Sedan fenan limmats och
torkat pa byggbradan skars
"sparet" upp fér hdjdroder-
linkaget. Lagg plastréret pa
plats och limma med cyano
+ ev lite bakpulver. Slipa!

(om sidenklddd, oplankad

fena) eller 5 mm balsa (om
1 mm plankning pa fenan)

Hoéjdroderlinkage 0,6 mm plano-
trad i 2 mm plastrér (stétstadngen)

Hir ser Du en bild p4 den modifiera-
de "Eld-Flugan". Jdmfor med stora
bilden upptill till hoger, si framgir
nog skillnaderna med 6nskvird tyd-
lighet. "Hytten" 4r hojd avseviirt och
en hogt placerad stabbe &r de framsta
avvikelserna. Att jag sedan "pyntat”
den med hjulkdpor, flaps, slots (ej pA
bild), vingstottor mm gér modellen
bara mer "skalalik" och roligt att
flyga. Helt vit med ndgra roda stripes
p4 sidan. Och Hokaklubbsmiirket pa
fenan som pricken Gver i:et!

HAll med om att det blev en liten
skénhet - som flég som en gud!

g e e
’

/
J

Sporrhjul. Pianotraden sti
in i fenan enligt skiss. Epo
och férstark gérna med du
sidenlager.
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Héar kommer "Eld-Flugan™!

Nu &r det dags fér RC-vdnnerna att fa en hel-skalaritning! Och vi har valt
en vél utprovad kdmpe - "Eldflugan” - en basmodell, som man kan gora
mycket trevligt med. Den kan sjéflygas, fa skevroder, flaps och stéttor!

Fullskalaritningen den hér gangen dr
en RC-modell, kallad "Eld-Flugan".
Hokaklubbarna Jan Johansson och
Arne Brorsson tog fram den pé 70-ta-
let. Den blev populdr. Som "vanligt”
landbaserat flygplan. Men ocks som
fin flouwdrférsedd modell. Den #r trev-
lig och snygg. Flyger bra och kriver
inte mycket av byggaren. I nosen en
motor typ Enya 09 eller OS 10 FSR.
Funderar man p sjoflyg kan en lite
stérre motor vara limplig. Men origi-
nal-Flugan klarade sj6flyg med de
nimnda motorerna.

Inte original-""Flugan"'!
Ritningen visar inte original-Flugan.
Redakitren byggde nigra exemplar,
men kunde inte lita bli att "modifie-
ra" lite efter egen smak. Jag h&ll dock
benhdrt kvar alla de visentliga detal-
jerna, som krévs for att modellen skall
flyga bra. Jag h&jt "hytten” nigra cm
och flyttat upp stabben (fri fran vatt-
ensprut vid sjoflyg). Pianotridstillet
bytte jag ut mot ett dural - vilket riktig
flygplan har still med 10 cm piano-
trAd? Hjulk&por drog jag till med ock-
si, liksom flaps, vingstéttor mm, Mer
didrom senare.

Mittsidorna rymmer tyvidrr  bara
kroppen.Vingar och stabbe kommer i
nidsta nummer. Men det finns bra
mojligheter att dra iging &ndd. Och
sprygelprofilen finns med nu, s& at
man kan ha alla 28 spryglamna klara
tills ritningen dyker upp.

Den som ir verkligt intresserad, kan
fA en utforlig steg-for-steg byggbe-
skrivning. Den ér gjord {or original-
modellen (utan mina modifieringar!).
Mycket lite skiljer, s3 den kan vara till
god hjilp. Skicka in ett adresserat Ad-
kuvert frankerat fér max 500 g samt
en tia (for kopicringen).

Betriiffande sjomodellen - "Vatflu-
gan” kom den att kallas - undersoker
jag vilka méjligheter jag har att ordna
firdigskurna frigolit-kiirnor till dessa.
Mallen har Arne Brorsson vilvillligt
stillt till tidningens disposition lik-
som den gamla byggbeskrivningen.

Daé kor vi vl igdng, va?

Borja med "kropps-korgen", som be-
stir av idel 3 mm plywooddelaljer: 4
spant med 2 lingsgiende "longerong-
er". Dessa detaljer dr sammanfogade
"halvt-i-halvt" och limmade. Se fo-
ton! Glém inte de tvA plywoodbitarna
for vingfastsatiningskruvarna! - dven
dessa "halvt-i-halvt" i dvre "longe-
rongerna”! D4 Du limmar korgen, 1it
servoplattan sitta pA plats. Det blir
vinkelritast si! Men den skall inte
limmas! Tag upp hal i motorspantet
for trottel-linkage och brinsleslangar.
Montera inte motorn dn!

Skir ut tvé kroppsidor enligt ritning-
en. Limma 10 mm trekantlister &
10x10 mm tvirlister enl ritningen..
Kolla, att Du f4r 1 st viinstersida och
1 st hégersida. DA kropps-korgen tor-
kat, tar Du vitlim, ett par tvingar och

limmar sidorna mot korgen. Kolla alla
vinklar noga! Baktill fasar Du till tre-
kantlisterna enligt skissen och limmar
ihop. Limma s dit plywoodbiten, dir
landstiillet skall skruvas fast. Planka
hela kroppen utom kroppens undersi-
da. Innan Du plankar undersidan ma-
stc Du ha byggt fenan. Félj ritningen
och bygg triikklart. Skir upp i fenan -
fortfarande pa byggbridan! - for hoj-
droderlinkagerdret, som blir S-bdjt 1
det hir fallet. Saut ett lAngt rér pé plats
i fenan. Roret limmas med cyano +
bakpulver. Sedan kan Du antingen
bara putsa fenans sidor slita och klid
med siden. Eller kan Du planka fenans
bAda sidor med 1 mm balsa, vilket ger
en stabilare fena - men tyngre!

Innan fenan limmas pa plats gor Du
hal for linkageréren i Gverplank-
ningen. Limma fenan pd plats. Och se
till att linkagerdren for hojd och sida
dyker upp i spant 4 for att passa ull ser-
vonas hgjd!

For att fA fram riut hojd kan Du séga ut
servoplattan och siitta servona pa
plats! Nu ser Du servoarmarnas/dis-
karnas hojd. Planka bakkroppens un-
dersida. Framtill pA kroppen limmar
du "kinderna” av 10 mm balsabitar lik-
som ocksé fronten, som Du har gjort
hAl i for motoraxeln. Nu kan Du runda
kanter, slipa och lacka for kommande
sidenkliidning. For siden blir bist!

[ ndsta nummer tar vi vingarna och
stabben och dess montering pd fenan
samt ndgra ord om sjéflygeri!
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Hir ser vi en monterad "korg", som Du | i ‘—;I
alltsa borjar bygget med. Servoplattan pa L :F_
plats for att allt skall bli vinkelrétt och
bra! Men servoplattan skall Du inte —
limma fast! Den skall vara 18s -
passar i det 1dnga spéret i spant 4.
Upptill pa korgen ses ocksi de
tvd hirdtribitarna, som vingen
skruvas fists i med plastskruvar.
Aven dessa hardtribitar §
ar "halvt-i-halvt"! ™ 8 mm pl:
e a7 r Sy L 1 10x10 m:
Ty A et Bl ™
——r Pt e ™ 10x10 mi
- 3 SPANT 1 SPANT 2
— e e
= - | | - L
= ~ T N /_,_,..-v- l
S S N T = e
Plywoodbit for stalifaste —
— - p— e o me e f—:lﬂ____,,-—,g’::f—"—‘ ==
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e s . (‘T .
= 2 _Y,/,F-—--""f_:,_, S - =L e siantiiaste
_— - — - = N | e S o T r————

Motorfaste 6-8 mm plywood

’_%0—2) 1 (skjuts ner i motorspantet, limmas.

| Borra hél fér motor-fastskruvarna
—L1 och anpassa 6ppningen forst!)




Plywoodbitar fér vingfaste

.

Hiir ser vi "korgen" frar
hiir s k "halvt-i-halvt"-i
desto bittre sitter de!
fillts in i motorspant
standard motorf:

liten justering ka

i spant 4. Framuill
Allt detta i

skicka

mode

fast i,

kning Servoplatta (vilar baktill i skara i
spant 4 och framtill pa tva 10x10
trekantlist mm hAardtrabitar, som limmats mot
spant 3. |
fyrkantlist
- ]
SPANT 3 SPANT 4

8 mm plankning

2 mm kroppsida

—

Nosen uppifran (formas
sedan "kinderna" och
nosbiten limmats!
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SPRYGLAR - tilh

—— Vill Du behalia ritningen hér i mitten HEL, s4 spriitta INTE den hér falsen! Lossa klammerna och lyft ut ritningen -och bérja bygga!



1annat hill. Av bilden framgar - hoppas jag - hur man gér den 2 mi
1passningen. Se till att Du far fin passning h#r fore limningen - /
L med gott fint vitlim! Bilden visar ocksa hur motorfistet ocks

et "halvt-i-halvt”. Och 4r det s4 att Du hellre vill ha ett vanligt gl
iste i plast eller aluminium, si gér det bra att anvénda det. Viss 10x1
n kanske bli fallet! Servoplattan vilar baktill i den 1anga skiran /

vilar den pa tva 10x10 hardtrébitar, som limmats mot spant 3.
framgdr av ritningen - och av den byggbeskrivning,som du kan
efter. Langst ner p4 spant 2 skall Du ocks4 - innan du plankar
llen, limma den hérdtribit, som senare landstiillet skall skruvas
. Hardtrébitarna - f6r landstall och for ving-fastsittning limmar
Du f6rslagsvis med epoxilim - med s#kerheten i Atanke ocksA!
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——-10 x 10 mm fyrkantlist

\ 10 x 10 mm fyrkantlist —Vﬁ:z
2 mm plankning g ol
10x10 mm trekantlist Tinger” (2

10x10 mm fyrkantlist

"Front" (1 st) 10 mm bal:

_Té_/_"_—' framtill vid "motorkapan

= — —_—

rérka 28-30 st | 2 mm balsa!
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Limma en 1 mm plywood-platta
— med hal {ér sporrens
pianotrad (raddar sidrodret

_—E\_j?: vid harda landningar!)

Fasa de tva kroppssidorna
sa hér, innan Du limmar
ihop dem!

Sporrhjulet och dess pianotrad

—— hélls pa plats - och skyddas vid
< tuffa landningar - med en 1 mm
plywood-bit enligt skiss. Limma

den mot bakkroppens undersida.
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{ — Warlor smyger han darboria?
- Han ar en SMurFF!

SMFF:s nya
startpaket!

Forbundets  utbildningverk-
samhet ir igAng! Lis om det pA
sidan 6. Arets forsta utbild-
ningskurs/konferens har Hanns
Flyckt dragit igAng. Man har
ldnge efterlyst ett s k introduk-
tions/start-paket inom Forbun-
det. Med detta avser man ett
antal nybdrjar/introduktions-
modeller ldmpliga att sitta i
hinderna pA modellflyghandle-
dare, men ocksi nya kiimpar,
som vill "k#nna pd" vad mo-
dellflyg kan bjuda pa.
SMFF-styret har lagt ut jobbet
p4 den gamble redaktdren, som
forvisso inte dr ndgon storre
specialist pd modellflyg. Men
virlden #r full av ldmpliga
modeller - det 4r bara att vilja.
Det finns inga skél att kon-
struera nya modeller, som skall
sidndas pa remiss och putsas pa
i all evinnerlighet. (Det 4r litta-
re bira kritik det man gjort, &n
att fa kritik for att inget sker,
tycker jag). Det nya introduk-
tionspaketet omfattar tre mo-
deller. Egentligen fyra. En en-
kel modell (Ackus T-stjdrten)
blir forsta aviatom, som plock-
as ihop. Flygs forsta kvéllen.
S4 foljer SMFF-Ettan, som ir
den populira "Knott". SMFF-
TvAan &r en stavmodell med sk
"flakvingar” och 480 mm
spannvidd. Dessa tvd modeller
ingdr i ‘"startpaketet" som
byggsatser. SMFF-trean tar
Calle S fram - en "Knarren/Ro-
bin"-liknande en, som medfol-
jer paketet som ritning + mate-
rialsats. Den modellen kan
byggas i tre versioner: med
flakvinge, med Jedelsky-vinge
och med konventionell spry-
gel-vinge. Start/introduktions-
paketen skall i A5-format vida-
re innehdlla smi byggbeskriv-
ningar, "Vad ar SMFF?", "Vad
4r Modellflyg?" mm mm. Vi
far anledning att Aterkomma. I
host skall de forsta satserna

vara framme. p
a4 < Redaktorn

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna inséndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing
|

Tzvlingskalender F3B 1988 - (fortséttning fran féregdende sidal)

Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon bost/arb
10 augé SMF3B-T Herrljunga MFK Kent Johansson 0513-504 13
11 aug20 "Zector Cup” F3B-T 10 RFK Ikaros Stefan Carlsson 019-23 26 86
12 aug27 "Krus-jakten" F3B-T Hogands MFK Bobby dc Maré 042-23 6733
13 sep 10-11 Galten Cup & SM F3B-FAI Kopings Fk/MFS Tommi Kinnunen ~ 0227-106 15
Galten Cup & SM F3B-Sport
14 sep 24-25 UT till 1989 Ars landslag RFK Ikaros Conny Roos 019-728 50
F3B-FAI
Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3F
Nr Datum Téavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
2 augll ModelCraft Cup Malmé RFS Jonny Saynor 040-22 06 16
Tévlingskalender F3C 1988
Nr Datum Tévlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon bost/arb
3 aug6-7 SMIiF3C AKMG Bjom Friberg 031-49 20 41 bost
Riksmisterskap helikopter pop 031-10 19 00 arb
4 aug 20-21 F3C + helikopter populdr Nykopings Mk Per Nordstrdm 0155-83571
Stigtomta/Klubbfilt ~ Thomas Cedergren 0155-824 81
Internationelia tdvlingar
1  sepl3-18 EMF3C Holland, Eibergen Ulf Johansson 011-12 65 12 bost
011-194129
2 sep24-25 NMiF3C (landslaget) Norrkdpings RFK Ulf Johansson 011-12 65 12 bost

F3C + helikopter pop (6vriga)

Herrebro/klubblilt

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F3D

011-194129

3 aug20 QM Motala

4 sepl0
Tavlingskalender F3E 1988

QM SM

Molala MFK

Motala MFK

Bo Magnusson

Bo Magnusson

_“\

(N

0141-539 94

0141-539 94

5 jul23-24 NMF3E

6  jul 30-31 F3E populdr
7  aug6-
sep 4
8 sep 9 F3E-FAl, 10 celler, 7 celler
9 sep 24-25 SM F3E, 10 celler + F3E populér
Tullinge elter Sundbro, Uppsala
10 okt15 F3EUT

Kontakt tas med de kvalificerade!

Sundbro, Uppsala

Djursholms MF

MFK Starflyers

Djursholms MF

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Klass F4C

Stefan Engberg

Bo Samuelsson

P4 grund av VM lamnas ej sanktion for nationell tivling under denna period!

Stefan Engberg

Bo Samuelsson

Arbetsutskottet

08-735 65 22

08-531013

08-735 65 22

08-531013

Nr Datum Tivlingens namn
4  aug6-7  Hokaskalan

FAC UT + populir-skala
5  aug?20-21 SMF4C

FAC UT + populir-skala

Internationelia tdviingar
6 sep4-11 VMF4C

Arrangér

Hokaklubben
Halmstad

AKMG
Torslanda

Aero Club Giuliano
Gorizia, Iltalien

Tévlingskalender RC-flyg 1988 - Meetings mm

Kontaktman
Kurt Lennd

Thomas Karlevid
Ulf J6mheim

Stig Bergstrom

telefon bost/arb
035-370 67

031-55 44 25
0303-162 15

040-151524

Nr Datum Meetingets namn
7  jun24-26 Intemationelll helikoptermeeting
8 aug 6-7 Knallewriffen

9  aug20 Olandatriffen

Arrangor
Helsingborgs MFK
Boras MFK

Herljunga MFK

Kontaktman
Bjom Pemed
Bengt Olsson

Roll Lundvall

telefon bost/arb
042-13 44 92
033-934 62
0512-405 61
21



— Man @r val med i SMFF!

F3A-virldsméstaren Hanns
Prettner har konstruerat ett par
infallbara still, som #r si enkla
och genialiska, att min férsta
tanke, ndr jag fick se dem forsta
glngen var: "Varfor har jag inte
kommit p det hir sjalv?"
Konstruktionen piminner om
de still, som den amerikanske
pylonvirldsméstaren Bob Vio-
let tog fram for sisddiar 15 4r
sedan. Och de 4r - vad jag vet -
inte lingre i produktion.

Hiir kan Du ldta

det glappa!

NAgot av det mest nervpifre-
stande som finns brukar vara att

f4 ett perfekt servolinkage till
mekaniska still. S4 dr dock inte

fallet med Supra-stiillen. Tv4,
tre millimeter mer eller mindre
spelar ingen roll. Stillen 14ser
bra 4nd4. Men naturligtvis bor
man efterstriiva att 14smeka-
nismen kommer si langt ut
mot dndldgena som mojligt.

Genom att den skjutbara 13s-
mekanismen dr gjord i metall
och helt rund &r friktionen
mycket 14g. Samtidigt 4r hall-
fastheten den maximala. Ett
par insexskruvar sitter vid var-
je dndldge och allt glapp kan
justeras bort. Det giller bade
infallt som utfalle still-lage!

Inbyggnadsmissigt dr det me-
sta helt konventionellt vad gil-
ler huvudstillen. Nosstillet
diremot kriver att man har en

Super-enkla

1

Supra-stéll fran

OK/Pilot!

Conny Aquist-Renman har kikat p4 OK:s
inféllbara landstéll . Séndagsflygarens
problem med inféllbara stéll avgér
manga ganger valet av modell.

Med de haér stéllen behéver ingen tveka!
Supra-stéllen &dr enkla och bra!

slits eller ett spdr i mitten av
montageplattan, eftersom 14s-
mekanismen delvis ligger pa
utsidan av stillets basplatta.
Eftersom jag aldrig brukar an-
vinda mej av mgjligheten att
ha styrbart nosstill pA mina
modeller blev jag glatt Gverra-
skad 6ver Supra-stillets kon-
struktion. Det #4r ni#mligen
mycket létt att 18sa fast nosstil-
let med en skruv (som tyvirr
inte medfdljer satsen).

Enkla, stabila, limpliga

Sammanfattningsvis kan ségas,
att Supra-stillens enkla, okriti-
ska och stabila konstruktion
gbr dem ldampliga for sivil
tdvlingsriven som den mindre

erfarne flygaren. Dirfor &r det
mycket l4tt f6r mej att rekom-
mendera stillen for varje mo-
dellflygare, som vill ta klivet
upp till inféllbara still.

Lite fakta om stéllen:

Matt i millimeter

Basplatta 45 x 42
Héjd 25
Vikt nosstall 74 ¢

Vikt huvudstéll, 1 st62 g
Pris nosstall 275:-
Pris huvudstill 390:-

Stéllen finns hos
Model-Craft, Box 2074,
200 12 Malmé, 040-714 35

1
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MODEL KATEGORI! S8B

SOKOL
Konstruidor: JANPUKI 2
Rozpigtoéc: 325 mm
Otugosé: 420 mm
Silnik: MMB25-4

kotek determalizatora B8O 50
15 ] LN ~ri
a:% — e / — ._.,: _}
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Har vare

“lite om

raketflygeri!

Mikael Soderback frigade i
Mfn 1/88 om svenskt raketflyg.
Jag hoppas han fatt svar - 021-
12 52 82 var numret. Redakto-
ren har hittat en raketmodell i
polska MODELARZ. En kom-
pis med polsk bakgrund har f4tt
fram f6ljande fakta om model-
len, som ursprungligen kom-
mer fran Tjeckoslovakien.

Kropp hird 5 mm balsa liksom
raketpylonen framtill. Vinge 7
mm mjuk balsa. 5 mm tjocklek
vid hégsta profilpunkt. Stabbe
och fena 2 mm hird balsa. Allt

lackas 3 ggr med nitro klarlack.
For styrning under raketdriften
(och efterat) skall stabben péA-
verkas av en styrenhet (8), som
fastes vid lyftaren (9) av stil-
trdd 7 mm diam. Fjidrar (10)
av 0,5 mm pianotrad skall hilla
planet under vettig glidflykt,
sedan raketen brunnit ut. Allt
startas med sk "sting-katapult"
Spv 325, langd 420 mm och
motor MMB 2,54 #r nigra
data kring modellen. F 6 fAr rit-
ningen tala sitt internationella
sprak! Utan ¢versittning! Red.



modellfyg

1ogs viger

‘ Cyklade i
-i eft ‘
fygplan! (3

Minoriskt lattflyg

Det 4r nu nigra &r sedan vi
kunde ldsa om det forsta "cy-
kel"-planet Gossamer. Det var
ju den, som klimde till med
Bleriot-bedriften att ta sig 6ver
Engelska Kanalen med hjélp
av pedaldriven propeller och
lauflyg.

Och nu har det hint igen. Den
hir gingen var det en grekisik
cykelflygare - Kanellos Kanel-
lopoulos, som startade frin
Kreta och gjorde det historiskt
riktigt med Ikaros som fore-
bild. Att det var nigot it det
héllet kan man se pA flygtygets
namn - Daedalos. Han var Ika-
ros fader, som hjilpte till med
uppbyggnaden av Ikaros ving-
ar: Som fick lite fér mycket av
bindemedlet vax, som ju smil-

te, d4 Ikaros - berusad av flyg-
k#nslan - steg hogt och kom for
nira den vaxsmiltande solen.
(Daedalos fixade f ¢ till den be-
rémda labyrinten vid Kung
Minos” tjusiga Knossos-tem-
pel, som fortfarande utgor ett
vilbesokt turistmél pd Kreta.)

Nu s8 lyckades alltsd Kanellos
bli inofficiell "vérldsmistare"
pa trampdrivet flyg genom att
med sin "Daedalos” (32 kg
tung!) trampa sig néistan dnda
fram till mélet. Han damp ner
pA 6n Santorini, dir han efter 3
timmars och 54 minuters peda-
lande och 11,8 mils flygning
landande lite for valdsamt.
Men rekordet, det har han nu
tagit! Hur linge stir det sig?

Franskt kockflyg

En fransk modellflygtidning
berdttar om kocken Richard
Degaguex, som vid sidan av
kulinariteterna sysslar med ae-
rodynamik. Richard, som bor i
Somme i nordfranska Picardie,
har modellflyg som hobby, d&
han inte anrittar "sole de meu-
niére" eller vad han nu frestar
sina gister med. Inga smisaker
handlar det om di han ligger
sassleven 4t sidan. Richard har
med en Fokker DR 1 i skala
1:3 kommit in i Guiness” re-
kordbok. Flygvikt 96 kg. En
425 c¢cm® JPX snor en 106 cm
prop. Tre RC-mottagare an-
vinds och tre piloter behovs for
hela 11 kanaler brukas d& den
roda triplansskonheten lotsas
fram i den nordfranska, histori-

ska luftrummet. Det 4r inte un-
derligt, att le Chef de la cuisine
Robert fastnat for just en Fok-
ker DR1. Den flogs bl a av ty-
ska flygarisset Manfred von
Richthofen under WW1. Orten
Sommes ndmns i rapporter frin
det kriget. Sedan &r en annan
plats, som ocks4 4r med i flyg-
historien. Hir blev Richthofen
nedskjuten av kanadensaren
Roy Brown. Tror man! Det ré-
der fortfarande - 70 A&r efter
héndelsen - oklarheter om vad
som egentligen hénde. En liten
kort notis i Expressen (se ned-
an) visar, att man fortfarande
funderar p4, vad som skedde
den vackra sondagsmorgon di
Manfred von Richthofen ske-
vade brant i sin sista sving.

Kommenlerar' A Do
mun.

Gosta Persson i Kop-
parberg ar flygradd.

Det hindrade honom
dock inte frdn att bygga
ett radiostyrt modellplan
med 525 meters spann-
vidd

26.4 kilo vager det, 740
timmar tog det att bygga
och 20 000 kronor kostade
det

FARRE SKOTT

Ride baronen — inte Snob-
bens drkefiende utan den rikti-
ge — dog efter ett enda skott
fran ell brittiskt spaningsplan,
Hittills har det sagts att fly-
garidsset {ran forsta vérldskri-
gel, Manlred von Richthofen,
omkom under en valdsam eld-
strid i luften. Nu har Hugh
Scanlon i England hittat ett
brev dir en professor avsléjar
all han undersokte liket strax
efteral,

Nys ron om
Richthofan.

—Flygmklam

Det dor ungefar lika méanga
minniskor pA vagarna i Sverige
under ett ar som i flygolyckor i
hela virlden. Det har luftfarts-
verket raknat ut i en ny reklam-
broschyr.

D4 detta redi-

/_‘ geras pagér de
; Oppna franska
misterskapen

i tennis. Alldeles nyss stod Jo-

nas Svensson som $verraskan-
de segrare over Virldsettan

Ivan Lendl. Men var det inte
TF-mirket Jonas hade pé sin
4rm? Ar han manne modellfly-
gare mellan servama? Kan
kanske vara bra for lobb-tré-
ningen?! Dér kan nog viss kun-
skap i aerodynamik passa fint!

Tirha vimux - -

-

'En klammig
tjecko-idé!
NN T

& [

| ]
Vi -, |VLEPENY
e | HRANOL

Sdga av ena skdnkeln pd tvd
tri-kldnypor. (Det finns val
fortfarande sddana att fd
tag i?) Limma ihop dem
med en mellanbit av tri.
Den biten kan goras med
varierande tjocklek. Vips
har man ett batteri av billi-
ga nypor!

\ il
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SMFF - modeliflygarnas facklorening!

it
— Modellfiygare, ir by solidarisk? — Var med i lackel - var med | SMFF!  SMFF - modellilygarnas
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acklorening!

I

— Modellllygare, ar Dy solidansk? — Var med i lacke! - var med 1 SMFF!

att och elegant om

Den danska motsvarigheten till Modellflygnytt - Modelflyvenyt - dr en tre viig
tidning. Den &r inte bara snygg och littldst. Man har ocks4 bra skribenter.

En av de oftast férekommande é&r véltecknande inomhusspecialisten Jorgen
Korsgaard, som har latit oss ta del av hans eleganta sétt att tillverka spryglar.

ur man dn bir sig at, si
H kommer man aldrigifrin
-<%- att man behover spryg-
Iar till sina modellplanvingar.
Konstruerar man sin modell
sjélv eller bygger man efter en
ritning, si stills man alltid in-

for problemet: att tillverka sina |

spryglar sjilv. Ju biitre detta
arbete dr gjort, desto bittre gir
det med byggandet. Och flyg-
ningen. Det ir ddrfor vikigt
med en bra arbetsmetod p4 det-
ta omréade.

Nar det handlar om likadana
spryglar, sd anvinder jag tva
lika mallar. Och mallama till-
verkar jag genom att limma
ihop tvd stycken 2 mm ply-
woodbitar pa ett sAdant siitt, att
det INTE blir nigot lim lings
ett stycke i mitten.

Profilen limmas sedan pi de
hoplimmade plywoodbitarna
(se figur 1), och sigas ut si
noggrannt som majligt - ett par

tiondels millimeter utanfér lin-
jen. Sjdlva hacken for listerna
sdgas inte ut forrén profilen har
putsats helt jamn ner till linjen.
Jag kontrollerar  Atskilliga
ghnger under arbetets ging att
jag putsar bort alla ojamnheter.
Och det &r bist att kika pd den
sida, ddr det inte 4r nigon linje.
Nér detta putsningsarbete &r
gjort - tag god tid p& Dig och se
till att alla kanter &r vinkelrita -
sA sdgar jag urtagen for lister-
na. Aterigen en aning utanfor
linjerna. Det innebir, att slutli-
ga inpassningen av listerna far
ske med en fil. Jag har alltid
listerna firdiga, innan jag till-
verkar mina spryglar, for da
kan jag kontrollera, om urtagen
verkligen passar. Och passar
bra! Fér det maste de!

Nu #r mallen fullindad och
perfekt. Och den blir till tva
mallar genom att jag sticker ner

kniven mellan de tva plywood-
lagren och binder dem fran
varandra (se figur 2). S4 borrar
Jjag tre 1 mm hal i varje mall.
De skall passa de stift, som

| senare skall hdlla samman hela

sprygelblocket.
Mallarna firgas sa in med svart
filtpenna pd de smala kanter

| och isjilva urtagen. De hjilper

mej att senare ha kontroll Gver
hur djupt jag slipar ner spryg-
larna under tillverkningen.

Jag anvinder alltid sk “quarter
grain balsa” till spryglar och
Jag skir balsaflaket i delar, som
ar cirka 5 mm lingre och cirka
34 mm stdrre runtom 4n vad
spryglarna skall vara, da de 4r
fardiga. Antalet skall vara det
antal spryglar, som jag skall
anvinda - plus ett par till i re-
serv. De kan vara bra att ha!
Balsabitarna samlas nu ihop i
buntar pa 30-35 mm bredd allt
beroende pad hur minga spryg-

lar, som jag har behov av. Och

| mallarna, som jag har tllver-

kat, skall sittas pA var sida om
bunten. (Se figur 3 och figur 4).

| Det dr lite knepigt att fA dit

mallarna pa bunden, men det
hjilper att anvinda sig av en
vinkelhake - for att kontrollera,
att de ligger exakt Gver varan-
dra. Stiften, som de monteras
thop med, dr linga sillstift,
som man kan {4 tag p4 hos jimn-
handlaren. Det kan ocksi vara
tjocka knappnilar, som an-
vinds t ex i blomsterallirer.
Stiften skall passa i hdlen i
mallama eflersom sprygelim-
nena annars inte halls ihop.
Man skall ocksi se till att stif-
ten sitter absolut vinkelritt in i
bunten. Annars kommer de
kanske att “titta ut” utanfor
spryglarnas Gverkant och man
odeldgger sin kniv,

Nu har jag alltsh en delikat

| “sandwich” som bestar av en

-

Figur 1: 2 st 2 mm ply limmas limmas ihop - dock endast
fram- och baktill. Klipp ut sprygelprofilen och klistra pA.

Figur 2: Borra 3 st 1 mm hél (fér nalarna), svarta kanterna
och list-uttagen samt skér isar de tva ply-mallarna.

Figur 3: Bérja med paketets undersida. Saga hack och skir i
ratt riktning - utat upptill, inat mitten undertill.

=
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spryglar!

Figur 4: Sa har ser profilbuntarna ut uppifran - vanstra or lika
stora spryglar, hégra for spryglar till en trapets-vinge.
Figur 6: Efter putsningen ar det bara att dra ut nélarna
och pilla is&r Dina nya spryglar fran varandral

att Du inte skér in i dem! Di-
refter putsar jag med en smal
slipkloss, som kan klara av
#ven den litt bojda undersidan.
Sandpapper nr. 120-150 4r bra
till detta arbete. Och sandpap-
peret skall vara fastlimmat pa
putsklossen utan nigra skarpa
kanter, som kan gora fula och
otrevliga mirken i balsan.

Putsningsarbetet 4r fardigt néir
jag med en metallinjal (se figur
5) har kontrollerat att spryglar-
nas undersida 4r helt i plan med
mallarnas kanter. Och den
svarta firgen skall vara kvar

mall pA var sida om en bunt
balsabitar, som hélls ihop med
stiften. P4 undersidan sigar jag
med en liten sag (eller med den
fintandade X-Acto-sdgen) tre-
fyra hack ndstan alldeles inpd
mallarna. Den svarta firgen
hjilper mej att kontrollera, att
jag inte ségar for djupt!

S4 gar jag igAng med att skiira
bort material frin undersidan.
Och hir ser man att de gjorda
insigningarna hjilper till. Jag
brukar anvinda en Stanley-
kniv, som kan hilla ett 14ngt
blad. Och jag skir p& undersi-

dan alltid in mot miften for att | #ven efter putsningen!
férhindra att  balsabitama | Urtagen till listerna gor jag inte

forridn ocksa ¢versidan 4r for-
mad p4 samma s#tt som under-
sidan. Alltsd forst formning,

spricker. P4 Gversidan dr det
omvint - hir skiir jag alltid ut
frAn mitten mot kanterna.

mallarna och jag har nu bara
urtagen till listerna kvar att
gora. Och sedan &r det bara att
pilla isér spryglarna frin varan-
dra - se figur 6.

Som regel for-sdgar jag med
den fintandade sigen titt intill
mall-hacken och filar resten
med en fin fil. Kom ihig att
kontrollera att listerna passar
perfekt i urtagen. Det 4r myck-
et besvirligt att ritta till felakti-
ga urtag cfterat!

Vill man ha list-urtagen for
avsmalnande lister, s maste
man gora urtagen for varje
sprygel for sig. Annars passar
de inte den avsmalnande ving-
balken!

Till trapetsformade spetsar el-
ler vingar, som smalnar av mot

ka stora mallar skall allts4 sva-
ra mot antalet nodvindiga
spryglar - som i det hér fallet
allesamman blir olika. I évrigt
r framstillningsmetoden den-
samma.

PS: Din instrukttr &r kanske
bittre &n Du pi att tillverka
mallarna, SA tala vinligt med
honom, si kanske du fér ho-
nom att géra dom till Din férsta
omgang spryglar...

Jorgen Korsgaard

Tack for den hdr lektionen,
Jorgen! Var ldsekrets bor
upplysas om, att Ditt arvode
bestdr av allenast 3 exem-
plar av detta nummer av

-

Undersidan gor jag firdig forst | sedan urtagen! spetsarna, s ff'ir man goramal- | Modellflygnytt!
- efter min mening det bista - | Kom ocksA ihg linjalkontrol- | larna var for sig, s att de kom-
och materialet snittas bort intill | len tvirs over sprygelpaketet! mer alt passa den innersta och Tack for Din insats!
nigra fi tiondels millimeter | Framkanten och bakkanten till | den yttersta sprygeln. Antalet Redaktirn
frAn mallarna, Och s¢ upp, s4 | spryglama slipas nu helt intill | balsabitar mellan dessa tv oli-  \ J
r
l_ { | i L J
2 STALLINJAL T 7 C\ 7
! |
‘ l L L i VL l | | I | |
| | i T
| 1 | T
MER PUTSNING KASSERAS!

PERFEKT

Figur 5:Under sjélva putsningsarbetet ar det skél att hela tiden
kontrollera med en stallinjal att Du tar bort precis sa
mycket Du skall géra - varken mer eller mindre.

Du ser sprygelbunten framifran!

25



Cyanolim-accelator
Fran Model-Craft har vi fatt tit-
ta pd Roket Blaster - en s k ac-
celator for alla typer av cyano-
lim. Den sétter igAng hirdning-
en omedelbart och gor det moj-
ligt att fylla ut springor samt
underliittar sammanfogningen
av annars svirlimmade mate-
rial. Levereras i en praktisk och
lattanvand "pump”-flaska pa
50 ccm. Kostar runt 55:-.
Model-Craft
040-714 35

Speed Epoxy - 4 minuters

Frin samma firma kommer ett
epoxylim av hog kvalitet for
den som vill arbeta snabbt.
Limmet ger en klar och mycket
stark fog - pA tri, metall, glasfi-
ber, glas, porslin, plaster etc.
Ar tubférpackat och 71 g kos-
tar cirka 49:- och 26 g 33:50.
Model-Craft
040714 35

Fyll med microballons!

Det hir 4r bra, Det perfekta ut-
fyllnadsmedlet, som blandas
med epoxy- eller polyesterplast
till en littarbetad massa, som 4r

toppen, d man exempelvis ska

forma vingutfyllnaden vid
kroppen pA en skalamodell.
"Ballong"-smeten #r efter tork-
ning stark, hallbar och litt. Och
lite att slipa. Det gar ocksa att
blanda dem med cyano eller
aliphatic lim. Finns i 250 cc-
burk och kostar cirka 44:-.
Model-Craft
040-714 35

Snygga motorkdpor

Natans Hobby har skickat oss
ett par snygga aluminiumkapor
for stjgrnmotorforsedda oldti-
mers. Hogglanspolerade och
verkligen anvindbara for den,
som har svart med plastform-
ningen (och finna lémplig kas-
trull att sno!) Rekommenderas!
Natans Hobby

0340-600 66

Sdkra linkar for stora!

Power-Max #r en stabil link i
metall med fjidrande I4ssprint
och en gingad 3 mm l6dhylsa
passar 2 mm stdtsting!) med-
foljer. Hela hirligheten elimi-
nerar en svag punkt pa stot-
stingerna i stora modeller och

okar l4tt sikerheten avsevirt!
Model-Craft
040-714 35
Séitt ihop med ror!
Minicars - inte bara bilar dir,
inte - lagerfor en stor del av
K&S metall-"grejer". Vi har bl
atittat pd deras "wing rod", dvs
rorformade ving-"stdl", Den
hér satsen (ror + sting) passar
pa varje stille ddr man vill ha
avtagbara vingar (RC-segel)
eller varfor inte pa varje modell
med spannvidd for stor fér nor-
malt bilbagagerum. Finns i tre
storlekar: 8, 9,5 resp 11 mm
ytterdiameter och kostar cirka

STi-- 80:-satsen. ..

018-112015
Dural-still finns ocksd!

Fran K&S och Minicars kom-
mer ocksd ett bra duralstill,
som ser snyggt ut pd varje
modell (fiven en vardagsmodell
kan vil fi ett snyggt och bra
stéll?). Stillen finns i tv4 stor-
lekar: 30 cm/cirkapris 46:- och
45 cm(cirkapris 70:-.
Minicars
018-112015

Natan har flottorer!

Ja, det vet de flesta redan! Vi
skrev om dem i fGrra numret.
Nu kan vi ocksi visa dem pi
bild. Flott6rerna (75 cm 14nga)
har den ritta oldtimer-stilen
och passar modeller med upp-
till 3 kg flygvikt.
Natans Hobby
0340-600 66

Mera nytt fran Vth!

Det tycks villa ut nya bdcker
frAn Vth-forlaget, som bl a lig-
ger bakom den tyska modell-
flygtidningen FLUG. Vad ségs
om utforliga presentationer om
foljande modellflygeri:

Modellbauwerkstattpraxis
Der Akku im Modellbau
Modemer Rumpfbau
Nurfliigelmodelle
Solar-modellflug
Funkfernsteuern /Praktiker
RC-Hubschrauber
Som vanligt, di det giller tyska
utgdvor, si dr de mycket nog-
grannt genomf&rda - och tyvirr
alltsé pa det tyska sprket. Den,
som verkligen vill veta mera
kan alltsi skaffa bdckerna ge-
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nom bl a Hobbybokhandeln.
Den intressantaste av dessa sju
bocker, som oftast #r i AS-for-
mat och med cirka 125 sidor dr
nog Helmut Bruss "Solar"-
flygboken. Har finner vi bak-
grundshistoria liksom alla teo-
retiska och praktiska experi-
ment, som idag fort fram till
praktiskt solcellsflyg - om &n i
en tappning, som #nnu ¢j kan
sdgas bli var mans egendom.
Aven om man séger i boken att
"solarflyg #r ett tyst flygande
med energi fran ljuset, i sam-
klang med naturen med full-
stindigt miljévinlighet. Man
medverkar med nya milstolpar

p4 viig mot en framtida tekno- |

logi". Rekommenderas!

"Farlig landning"
limplig sommarlisning

Flyg-bibliofilen Stig Kemell
har 1ast ungdomsboken Farlig
landning. "Det 4r en hdndelse-
rik, rolig och fangslande ung-
domsbok i vilken man fir folja
tondringen Pellas Jesper Ols-
son som nédrmar sig vuxenlivet
i fantasirika och glada krum-

sprang med och utan flygplan.
Jag 4r Overtygad om atf tonérs-
pojkar och kanske @nd4 mera
flickor tycker att boken 4r skit-
bra (f6r att nu anvinda ungdo-
mens och bokens vokabuldr).
Jag #r dessutom Gvertygad om
att tanter och farbroder diggar
den lika bra. Tidigare fick ung-
domsforfattare inte blanda in
flickor och kirlek i handlingen.
Nu 4r niéstan allting tvértom.
Hans Eric Hellberg vet - efter
att ha skrivit ett 60-tal ung-
domsbocker. Han anvénder
ungdomens frina och upprikti-
ga sprik och skriver om kérlek
och sexualitet som kan chocke-
ra - dock inte ungdomarna. Nér
man stricklist boken - ja, det
tror jag att manga gor - si upp-
tacker man att den har givit
nagot mer #n mycket ndje och
forstroelse. Bland annat sam-
hillsinsikt och flygintresse.

Jag rekommenderar boken,

som forfattats av Hans Eric

Hellberg och utgivits 1987 pé
TvA Skrivare’s forlag.”

Finns pd bibliotek och

hos bokhandlare

Ovre bildraden fr v: Natans
Old-timerflotibrer med tillbe-
hor, Roket Blaster tillsammans
med SpeedEpoxy-limmet
Powermax skalalink och de
praktiska Micro-Balloons frdn
Model-Craft. En avde nya
th-béckern. Undre raden fr v
de snygga motor-kdporna fran
Natans Hobby och ldngst t h
tvd K&S-detaljer: duralstdllet

och ving-réren frdn Minicars

mockellflyg

MULTIPLEX

Kvalitet for alla!
Flyga eller programmera?
| _

Royal MC - den nya tidens system fr experter och fér Dig som tycker det
ar roligt att flyga..

Commander - PPM/PCM FM smalband. 35 och 40 MHz.

Modulsystem, ackar, mottagare Uni 9, sandare 4 kanaler (7 med tillsats),
Rate/Dual-rate, variabel Combi-switch, flyg/helikoptermoduler.

Combisport 4/7

Satsernas innehéll och priser &r under omarbetning
vid pressldggningen. Ring fér besked.

CA tunnflytande, CA+ tjockt och utfyllande, faster ocksa pa oljiga ytor,
Plastzap for plast, Kicker fér snabbare hardning och Debonder loser. Ett
ars lagringstid utan hjalp av kylskap.

CA, CA+ 28 gr 60:-, 14 gr 39:-, 7 gr 25:-

Plastzap 37:- Kicker 62:- Debonder 44:-

Ett nytt ZAP — Poly-ZAP!

Fér karosser, kabinhuvar och plastmaterial av typ Lexan, Plexi-
glass, ABS, akryl och styren m fl. 60:=

Robart tillbehor: infailbara landningsstall, hjul, gangjarn
och mycket annat.

Williams tillbehor och plastbyggsatser.

Bestall var specialprislista — gratis!
Vi soker fler aterfoérséljare!
Lidgatan 20, 171 58 Solna

O R B O A B Telefon 08-83 25 85

Begrénsat 6ppethallande, men Du kan ringa in din bestéllning néar som
helst. Var telefonsvarare ar alltid vaken!
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_n av de stora modell-
E flygentusiasterna har
lémnat oss ...

Gosta var en av dessa eldsji-
lar, som gav sig helt i flygets
vald eller rittare sagt i dess
tjanst. Han hade detta i arv
redan frn barnsben, da hans
far Emst "Pat" O’Konor var
en av de kéinda pionjérflygar-
na vid Flygkompaniet pa

Malmen.

Det var ocksd hans far, som
startade Gostas modellflyg-
intresse i mycket tidig alder.
Frin sina utlandsresor i slutet
av 20- och borjan av 30-talet i
Flygvapnets tjinst tog han
hem modeller och byggsatser
till Gosta. Det var just 20-
och 30-talets flygplan som
14g GoOstas hjirta nirmast,
Gosta hade en mycket gedi-
gen flygbakgrund och en in-
glende teknisk kunskap om
allt som gillde flygplan. Han
flog savil i Flygvapnet som i
Arméflyget och dessutom

Gosta O Konor

In memoriam

civilt i egna flygplan. Gostas
flyghistoriska insikter kom
ocksé till stor nytta, d4 han
blev en av de mest aktade
domarna i skala, dir han
démde tdvlingar bade inter-
nationellt och nationellt.

Gosta var, nér det géllde hans
egna kunskaper, en blygsam

och tillbakadragen person,
som aldrig framhivde sig
sjdlv och som dirfoér kanske
inte fick det erkiinnande han
fortjinade. Han var en myck-
et trogen vén som girna dela-
de med sig av sina erfarenhe-
ter till alla, som hade glidje
av dem. Han lade ner stort ar-

bete pa att hjilpa unga mo-
dellflygare till goda resultat
och férde dérigenom &ver sin
entusiasm for flyg till dem.
Under det sista aret jobbade
Gosta mycket med den do-
mare- och flyghandledning
for FAC, som nérmar sig slut-
utforandet. Dér var hans kun-
nande i bide fullskala- och
modellflyg ovirderligt, och
handledningen kommer att
std som ett minnesmirke
Gver Gosta.

For oss som hade férménen
att vara Gd&stas védnner och
som fick glddjen att modell-
flyga och arbeta tillsammans
med honom ir saknaden stor.
Vi kommer att for alltid min-
nas honom med glidje och
vara tacksamma for allt han
gav oss och modellflyget.

EUROPEAN CHAMPIONSHIPS

SWEDEN 5 -

1988 p"%:\:
my Y

A

Modellflygsverige haller just
nu pd att planera detaljerna
kring vad man sagt blir "Arets
Svenska Modellflyghéindelse”.
Med det menar man de kom-
mande Europamisterskapen i
F3A, dvs s k "aerobatics". Tév-
lingen gir i Norrk&ping sista
veckan i juli - 25-31 juli.
Tévlingsplatsen blir Herrebro-
faltet och det kommer att vara
vél-skyltat frAn E4:an.

Forsta dagen - méndag - har
vikts foér trining och sedan
flygs de fyra grundomgangarna
fram till fredag. P4 lordagen
blir sedan fly-offen avgtrande-
mellan de fem bista.

Man maste dit!
En #kta modellflygare kan inte

undg att dras till F3A-tdvling-
28

For alla hans modellflyg-
kamrater.
C G Ahremark

- L 3

Europamasterskapen i F3A

Sista veckan i juli kérs 1988 ars EM i F3A "aerobatics".
Enligt organisations-Anders far detta inte missas!

arna, som 4r ndgot extra! Vad
sigs om en sidan sak, att
virldsmistaren sjilv - Hanno
Prettner - dyker upp for att
sldss med Gvriga europaeliten!
Otroliga flygningarna, lickra
modeller, hela tdvlingsatmos-
faren méste upplevas pA plats!

Allt har gjorts!

Alle har gjorts for att det skall
bli en fin publiktivling. En
storbildsskirm, styrd frin
IBM:s utldnade datorer kom-
mer att ge "sekund"snabb pre-
sentation av flygpodngen.

Fika, dta, sova, campa

Aven for den lekamliga spisen
blir det ordnat: Servering for
kaffe och annat. Och for den,
som tinker stanna hela EM-

veckan finns det mgjlighet till
uppstillning av husvagn eller
tilt vid kommunens camping-
plats bara nigra km fran tiv-
lingsarenan vid Herrebrofiltet.

"Missa inte detta tillfille att se
Europas, kanske virldens bd-

sta radioflygare i aktion!"

séger organisationskommitténs

Anders Johansson.

1

_ NYINKOMMET!

Ett parti firska, fina AMA-Cubbar har
just inkommit till SMFF:s expedition.
Bra att ha vid flygdagar & jippon eller
att ha kul med (reserv pa semestertripp!)
Ring 011-13 21 10 - Haligren servar glatt! J

~forlag
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en 11 april 1988 av-
Dled vAr vin Bertil
Nilsson efter en l4n-

gre tids sjukdom endast 62
Ar gammal.

Bertil var en mycket aktiv
person inom modellflyget
och han var en av dem som
grundade Modellflygklub-
ben Skvadern och som tog
initiativet 1l den tradi-

Han var ocks4 eldsjélen bak-
om Visternorrlands Lins
Modellflygforbund, som han
var med och grundade och
han sig till att distriktet
verkligen blev en realitet.

Inom SMFF hade Bertil
ocks4 vissa poster, men han
ville inte engagera sig pi
grund av hénsyn till famlij
och olika hedersuppdrag

Bertil Nilsson

In memoriam

tionsbundna natt-tivlingen
i Skvaderns regi. Bertil var
fram till 1985 styrelsemed-
lem i Skvadern, liksom
ocksd i VLM. I "hemmak-
lubben" Skvadern innehade
han alltid en funktionirs-
post och vi minns Bertil
som en omtyckt ledare.

inom politiken, kommunen,
olika loger mm. Han &r sak-
nad av modellflyg-Sverige
som en rittvis och framat
minniska. Vi onskar att det

funnits fler som Bertil..
For samtliga klubbar i
Visternorrland och VLM.
Henry Hahlin

Stor helikopterfest
i Helsingborg!

Sista finputsningen &r igng p
Vasatorps flygfilt, diar Hel-
singborgs  Modellflygklubb
forbereder midsommarhelgens
stora modellflygfest.

Intressest #r stort och férutom
Europamistaren Heim och
svenska landslaget har méinga
flygare frin nér och fjirran re-
dan anmilt sin ankomst.

Boka midsommarhelgen pi

Vasatorp och ring Bjom Per-
ned 042-13 44 92 och tala om
att Du kommer, s att vi kan
planera en bra midsommar for
Dig. Tag med Dina gamla hob-
byprylar och silj dem pi vér
loppmarknad, som ocksd an-
ordnas bland alla andra aktivi-
teter. Vi héller tll vid Vasa-
torps Modellflygfilt, Osterle-
den 101, Helsingborg

SMFF:s helt nya
introduktionsmodell

Hir kommer Getingen!

Littbyggd gummimotormodell - spénnvidd 33 cm - PRIS 13:-
Har kommer SMFF:s nya gummimotormodell — lattbyggd direkt pa

ritningen, som samtidigt &r kladsel —
Byggsatsen innehaller ritning (som Du byg

lamplig saval ute som inne!
ger direkt pa!) med

utférlig byggbeskrivning samt alla nddvandiga delar. Fardig propeller
samt gummimotor ingar i byggsatsen — dock ej lim.

Koép Gétlngen direkt fran SMFF:s expedition, Box 100 22,
600 10 Norrkdpling, telefon 011-13 21 10.
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Modellflygfest med mera i Norberg!

Det blev en ordentlig modell-
flygfest nir modellsktionen
inom Norbergs flygklubb fira-
de tio-Arsjubileum pA Kristifly-
gadagen. Omkring 50 radio-
stryda maskiner tringdes pa
marken och i luften. Antalet
bestkande 14g runt 2000 perso-
ner. Modellflyget lockar!

Allminheten bj6ds in til mo-
dellflygtriiffen. Inget intriide
cller andra avgifter fordystrade
deras tillvaro. AndA fick sek-
tionen in ett par “sk#ra” i vinst

pa serveringen, dekalforsilj-
ning och lotterier.

Med hjilp av ordentlig hogta-
laranldggning kunde man be-
ritta om vad som hiinde.Musik
varvades med #kta flygmotol-
jud frdn Andra Virldskriget.
Nir Bengt Stafberg frdn Upp-
sala startade sin Spitfire Mk IX
i skalal:6 lade speakem p4 ikta
ljud 6ver hogtalarsystemt. Det
blev en upplevelse i dubbel
bemirkelse. Ljudbanden har
kopts frdn en finsk firma, som

bl a siljer flygaffischer. Ljudet
ar overspelat frin originalins-
pelningar frin 1940-talet, vilka
forvaras pA Royal Air Force
Museum,

Thomas Nyblom frin Ludvika
RFK kom med EZ Mustang,
Aven hir kunde man ligga ut
dkta ljud. En rad mirkliga
modeller med stolta fgare dok
upp pa Bélsjofaltet i Norberg.
Stlve Ohlander Gverraskade
som vanligt. Den hir gingen
med en Bearcat F8F. Byggd

frfdin en Nick Ziroli-ritning,
Spinnvidd 2,2 meter och en
Quadra 40 som drivkilla. Ma-
skinen provfldgs i Norberg och
dir fick publiken ett extra
spanningsmoment!

Johan Wallman frin Orebro
kom med en maskin som inte
var riktigt flygklar, men #nda
drog blickamna till sig. Det var
en Sopwith Camel i skala
1:2,95 med spinnvidd 2,88
meter, Vikt 14 kg. Ritningsun-
derlaget har han fétt frAn mu-

IS

OPS - kvalitet, till-
forlitlighet och pres-
tanda. Det dr vad mo-
dellflygare dver hela
varlden uppskattar.

for flyg

Picco finns hos vélsorterade hobbyhandlare.
Du kan ocksé képa direkt av oss pa postorder.
Vi har service, reservdelar och tillbehér.

OBS: Alla PICCO &r av ABC - typ och har dubbla hogvarvskullager.

20 OHC (Fyrtakt)

P21 SERC 765 :- P90 Marln 1.585 :-
P21 RERC 765:- | P90 Marin Competition 2.185 :- OPS, en av de ildsta till-
P40 SERC 8s0:- | Bik ¥
P45 SERC 945 | P21 SE Sport 845 :- verkarna av hégprestanda
P60 SE RC 1045 | P22 HE Sparf 645 - . .
o RE RG 10085 | P21 SE Buggy 795 - modellmotorer, anvdnder sina

| e RE B 795 - L 9
Pes £ 1o Ik i oLy bl stora kunskaper inte enbart (6r
P40-45 RERV  Ducted Fan 1.075:- | P21 RE Car 785 - racing " e "
P60-67 RERV  Ducted Fan 1.175:- | P S Car 995 :- acmg,molorer. Det kn(o)w"ho“
P 8o RERV  Ducted Fan 1205:- | P 5 Buggy 995 - man har anvinds ocksa for att
P 5 35cc  Pylon 975:. | P § Car Turbo 1.295 :- - .
oo 65cc  Pylon oes. | P S Buggy Turbo 1295 - konstruera motorer fér olika
P21 £ " | et RE Stunt 595 :- . ]
oA o ,’::;: g:: T e oE ) i specialdndarmal. Exempel pa
P 5 35¢c Marin 1.125:. | P40-45 SE Stunt 745 :- detta 4r O
P40-45 Marin 1.125:- | P60 RERV  Speed 1.095 - " 2 ariQRS 6'? Super F3A
P60 - 67 Marin 1.295 ;- P13 RE Combat s mmer till LOW TIMING N OPS 60 Super

- 8 ¥
g ey 180 RIS AT TURE S U e e HELIKOPTER, de STORA mo-

Béaste banbilsforare !

Mikael Fransson, 14 ar, Vaxjé.
Final i alla fjorton deltévlingarna.
Sex st. 1:a platser,

Arets Buggyfantom !
Christer Eriksson, Ronneby.
Nio vinster av tolv méjliga.
P5 Buggy + Siccom - bil.

torerna MAXI 30 och 60 (Twin).
En verklig "parla” 4r FYR-
TAKTSMOTORN 20 OHC med
overliggande kamaxel.

3:a i junior EM.

GRATTIS ! Rolf Hagel

P5 + Serpent - bil. H Saljs i valsorterade Iek- och hobbybutiker . | Carroca katalog 20,- D
MOdeIIteknlk Distribueras av: - OPSO ; k:tz]gg 30..~

mol likvid i sedel eller [riméirken,

CARROCAR AB

L Box 1211, 58] 11 Linképing, Tel: 013- 104929

Box 74 230 40 BARA Tel. 040 - 44 61 17 Tel.tid: Vard. 1700 - 2000,
Aterfursiiljare sékes
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seet i Hendon. Intendenten dér
har tom bistitt med detaljer for
att kdrran skulle kunna byggas
sA skalariktig som mojligt.
Wallman har lagt ner cirka
1500 byggtimmar p& Camelen.
Andock saknas en del detaljer.
Norbergsklubbens unga tév-
lingsrdv pd friflygsidan, Per
Findahl, visade hur det gér till
att gora en start med en F1A-
modell medan speakern berét-
tade for publiken vad som hén-
de. Aven barnen fick sitt. Tage
Berggren, norbergsklubbens
kinde “flygfotograf”, bombade
med kola under dagen. Emella-
nat blev det dubbla turer, dé
dven Sture Nordanstihl, Viste-
ras, med sin Big Lift fillde si-
dana trevliga laster fran luften.
Dagen blev en stor propagan-
dashow for vart sport!
Tack alla Ni som stéillde upp!
Bo Holmblad

ylﬂln
_ u;-.r.me";h #A
Rolf Lindstrém har
byggt en niocylin-
drig, kompressorma-
tad motor pa 250 cc!
Den gér 20 hk vid
6000 rpm.
- Ljudet ar j sdrklass,
intygar han.

En "riktig" flygmotor!

Rolf Lindstrém har byggt detta
underverk till motor, som pro-
jekterades 1983. Hans bak-
grund som verktygsmakare har
kommit till pass under arbetet.
Forebilderna till motorn &r full-
skalamotorer. Ventiltiderna har
exvis tagits frn en Wright
Cyclone-motor. Delarna, utom
toppamna, vilka kopts frén Ja-
pan, har han tillverkat sjilv.
Kompressorn #r unik i mo-
dellflygsammanhang. Den &r
direktdriven och sitter pA mo-

torns baksida. Forsta exempla-
ret 4r i gldstiftsversion med 9
separata glowdrivers. Fram-
Sver skall dock vanliga tind-
stift och bensindrift ersiita
glodstiften. En 28"x20" pro-
peller har anvints vid motor-
proven. D4 ger motorn 5000
rpm. Rolf har planer pA att 14ta
legotillverka en seric om 10
motorer. "Priset kommer dock
att hamna p& omkring 100.000
kronor/styck”, siger han. Finns
det kunder till sidana exklusi-

va modellmotorer? Rolf har
fler planer.

18 cylinders pd gang!
Inom en snar framtid skall tv
sgdrnor monteras pa ett hus
och si far han en 18-cylindrig
dubbel motor!

Rolf Lindstrém visade en
motor vid modellflygtriffen i
Norberg den 12 maj. Den var
dock inte helt klar f6r provkor-
ning.

Bo Holmblad

ROSSI R61 FI RC ABC 1175:-
Med ljuddémpad pipa 1555:-
ROSSI R61 FI RC ABC Long stroke 1175:-

Effekt: 2,4 hp vid 13500 rpm. Med I|uddampad pipa 1555:-

ROSSI R81 FI RC ABC 1495:-

Med ljuddampad pipa 1845:-.

Roffes modellflyg

Ar detta den biésta, kullagrade
Schnurleportade 10:an? Jamfor S]alv'

Effekt: 2,45 hp vid 18000 rpm.

Effekt 3,3 hp vid 16500 rpm.

Upplandsgatan 66
113 44 Stockhoim
Tel 08-33 30 44

_—. VARNYHET! --

Vi slapper loss

AR DANGER

RC/AUTOGIRO med

DIREKTSTYRD ROTOR

Trebladig POLA rotorhuvud
Motor: 40 FSR Radio: 4-kanal

Hér med Din hobbyaffar eller bestall direkt fran oss

PeAs Rotorblad |

 J

Kéllarvigen 13
S-810 10 Torséker
0290-851 37, 407 32

___—-—-—__-__-__-_J
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— At vara eller inte vara .
— Det e’ klart alt Du ska vara med i SMFF!

Tt

@@

MODELLFL YGETS DAG
i Stenungsund

Stenungsunds MFK inbjuder
alla modellflygare till den fjar-
de upplagan av Modellflygets
Dag den 20 augusti (reservdag
21/8) k1 1100-1400 vid Ste-
nungsunds Modellflygfilt
"Gridslanda”. Skyltar visar vi-

gen, om man kommer p4 nya
infarten frin Goteborg. Alla 4r ‘

vilkomna att visa sina model-
ler infor publik och att till-
bringa en dag tillsammans med

andra modellflygare. Uppvis- |

ningar fram till k1 1400, déref-
ter flygning si linge Ni vill.
Kortklippt grésfilt! Kaffe,
ldsk, korv mm finns.

En stor, intresserad och tack- _

-1
_// j * \/

At ﬁ 8 s =4

plata svartvitt och sdnd in till Modellflygnytt - Skriv om aktiviteter p

4"'"_'_'_-_\_‘_\_""\-.., /

sam publik brukar f6lja evene-
manget. Forra aret hade vi niira
300 AskAdare!. I &r tinkte vi
bjuda alla kvarvarande piloter
till en stunds samkvim runt
korvgillen varvat med flygning
frampd eftermiddagen. Alla
uppvisningspiloter bér ha an-
malt sig senast k1 1030.
For ovriga upplysningar si kan
Ni ringa Kenneth Lundgren
0303-891 80 eller Rune Ek-
strém 0303-739 08.
Vilkomna till Stenungsund!
Stenungsunds MFK
Rune Ekstrom

/

R

Hangflyg
i Sélenfjéllen!

Silenfjidllens Modellflyg-
klubb inbjuder alla intresserade
modellflygare till ett hangflyg-
meeting i Silen den 2-3 juli.

Samling kommer att ske vid
Lindvallens reception (dir finns
f 6 campingplats och stugby) pa
16rdag 2 juli k1 1000.

Har du frigor, s kan Du kon-
takta KG HAllhans 0280-223 14,

32

" Motor:
nybérjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Ny linflygmodell! Basmodell fér Lindansen! K¢ Op den direkt fran

SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrkoping,
telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:-
komplett byggsats - Enbart ritning 25:— + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg i sommar, trdna i hést — och vinn Lindansen nésta ar!



S — Vartér star han dér borta?

Cx“ — Han arinle med i SMFF!

s ] @5 St modellfijy

» % HX % i
“‘“ET et 2T i KAVAN-TANDSYSTEM
¥ Passar alla sorters en- och
tvacylindriga motorer
Fungerar perfekt med
glodstiftshransle eller bensin.

Kavans tyristor-tédndningssystem arbetar enligt
Hall-effektsprincipen och har tvd magnetiska
sensorer, en for hégvarvsomradet och den
andra fér att minska tandférstéliningen vid start
och laga varvtal. Systemet medger start i rétt
rotationsriktning, ger utmérkta tomgangsegen-
skaper vid lagt varv och ger samtidigt maximal
effekt vid toppvarv. Det elektroniska systemet
eliminerar rérliga brytarspetsar och astadkom-
mer detta genom tva tyristor-magnetiska sen-
sorer.

KAVANS Tyristortandsystemet inkl tandstift viger exakt
TANDSTIFT 113 gram. Vikt utan glédstift ar 111 g.

Systemet inkluderar tandspole med séndnings-
enhet for de elektromagnetiska sensorerna och
micro-switch. Det kraver ent 4,8 volt NiCd-ack.

Efter flera ars utveck-
lingsarbete finns de nu
tillgangliga pa marknaden!
FK 1/4"-32 téndstiftet.
Garanterad tatning. Okar
varvtalet, ger mycket lag
tomgang. Hogklassig elektrod Skriv for att f4 en katalog gratis — du far aven en liten present!
garanterar lang livslangd. Skriv till oss pa engelska eller tyska

s AN AV, NDENRSTST 5050 NURKSERG 10, SERMAN

,
Langd 1346 mm e Hdéjd 412 mm e Flygvikt cirka 4 kg

= Rotordiameter 1455 mm e Motor 10 cc e Pris 4.990:-
“X-cellen &r lattbyggd & lattflugen", sdger Ulf Johansson

FIFTY AND SIXTY SERIES HELICOPTERS

KUNGS HOBBY

(Go Hobby) Kungsbroplan 1 e 112 27 Stockholm
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modellflyg

10 7
/F HIH Svensk aterforsljare % ):
‘ Scoutserien. Natans ;
Ett maste for proffs och séndagsflygare! tﬂObl?)’ eg)r(g‘gockc

0340-600 66

Modeller som fangar atmostéren utan attkrava lang byggtid. Varje modell aren enkel konventionell konstruktion och ett rent néje att flyga.
Byggsatsernainnehaller sagade balso- och plywooddelar, fardiga landstall och vingsiall, tank, motorfaste, fardig motorkapai aluminium,
skruvar, gangjarn, roderhorn, vinkelok, vingbultar osv. Detaljerad riining och bygginstruktion medféljer ocksa.

e

B RS e s . O - 1okt 4 —-6[;'!4-101(1.
20 mrn 30-40 2-takt 40-60 4+akt Spannvidd 1520 mm 30-45 2takt 40

e e
pannvidd 15
Ovriga tillbehdr som piloter, hjul, kladsel finns i lager.

Chevron 2 & Mini-Chevron

CHEVRON 2

8-10 cc motor
Glasfiberkropp
Fardigplankad vinge

ll;iitlzbc%?kgadpris 745 -

Mini-CHEVRON 2
5-6,5 cc motor
Glasfiberkropp
Fardigplankad vinge

Lattbyggd 69 5 .
Rek cirkapris “

Generalagent och distributor Finns hos Din hobbyhandlare!

B E H CO A B Box 136 - 162 12 Véllingby - Telefon 08-87 30 30
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 PULSE GLOW ORIVER

OWER PANEL

# 275B POWER PANEL med glodstiftsdrivare
med uttag fér pump 6V eller 12V och

elstarter. Cirkapris 358:-

KAVAN-hjul - nya latta serien -
Skala-typ 50-100 mm diameter.
Cirkapris fran 41:-/par

# 275A MINI-glédstiftsdrivare
och snabbladdare 4,8V-7,2V
Cirkapris 281:-

=

\- KAVAN-hjul - nya latta serien - 45-75 mm %

diameter. Cirkaptis fran 47:-/par &
A ==

KAVAN &r berémt for sina fina tillbehér.
Har finns de flesta sma tillbehdr Du
behéver fér Din modell.

# 502 KAVAN SHARK 40
En allround modell f6r bade nybérjare
och mera avancerade flygare. Levereras
med "BLSC" linksystem - en servobrygga
som |&per i spar med kulor - f6r maximal
precision. Kollektiv pitch och autorotation.
Ordentligt kullagrad huvud- och
stjartrotor - inget glapp efter

nagra timmar!!

SHARK 40
Helikopter fér
6,5 ccm motor.
Cirkapris 3.945:-

149, 149a TIBNT _~
KAVAN krympslang for rotorblad (vit) - passar
Aven utmarkt till olika mottagarackar och elbil.
#149 Krympslang 75 mm bred Cirkapris 22:-
# 149A Krympslang 50 mm bred Cirkapris 18:-

iy ,.";__'-‘-',Ef-‘_s‘.',!—'_r;
= i g/ m o o /4 ERRH

KAVAN Huvudkatalog 31:-
KAVAN Nyhetskatalog 1987 31:-

# 274C Ny fast glodstiftanslutning. Cirkapris 58:-

mini‘ars Fraga efter vara produkter i "Din” butik. minlcars

modellhobbygrossisten Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15 modelthobbygrossisten




SPORTSMAN 25H pMALAT!

Spéannvidd: 1350 mm
Motor:

.20-.25

Spannvidd: 1595 mm
Motor: .40-.45 2-takt
.61-.91 4-takt

/B

MODELC

BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMO e TEL 040/714 35

Nz

DAGO RED MUSTANG Spénnvidd: 1420 mm

FARDIGT!
KOMPLETT!

FAIRCHILD PT-19

il MODEL-CRAFT

.40-.45 2-takt
.61-.91 4-takt

Motor:

VALFLYGANDE!

tygmérke

klubb-blazermérke

N ke

77

modellflygmirke

téviingekort

domarkort

tviingsregler SMF F-dekafer

startkort

Identifleringsnummer

handbdcker

KOP#HAR

Klubbar och skolor faktureras -
dvriga leveranser sker mot postforskott

36

tévlingsprotokoll

K&p grejor fran FOrbundsexpeditionen som &r lampliga for Dig sjélv, Dina modeller eller Din klubb!

Forbundsmarke, rockslags-brosch 8:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-
Modellflygmdrke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver 22:-
Modeliflygmarke, guild 23:-
Modeliflygmarke, elit 25:-

Féreskrivna prov skall avlidggas och kontrolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-

Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st  10:-

Handbok: "Att vara modellflygledare” 10:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-

Getingen, Introduktionsmodell, byggsats 17:-

AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS; enbart ritning 25:-
Byggplatta 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta 60 x 20 cm 20:-
T-shirt, speclaltryck fran EM 1987 40:-

‘ SMFF:s expedition 011-13 21 10
= Postadress box 10022, 600 10 Norrkoping
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isti ianed PROPO-
Futuristically Designed o et
JR COMPUTER PROPO Computer ¥

Comp-MixX

JR Max series FM35 MHz &r en
nyutvecklad kvalitetsradio i flera
modeller fran 4-6 kanaler — de
finns ockséa i computer-utférande
till laga priser.

Computerradion levereras med
PPM vilket gér att &ven &ldre
FM-mottagare kan anvandas.

Prisexempel:
W4C-3SFM 35 MHz  1.450:-
W6C-3S F Computor 2.600:-

Hor efter hos din hobbyhandlare pa din ort eller direkl till oss

Modeller 8 Elektronik AB

Angsgatan 15 e 33200 Gislaved e 0371-107 09 & 107 45 l” RE"C"gL$ROL

(VI FIRAR CHALLENGER 4000 MED SUPERPAKETPRIS ! |

Héar nedan finner Du en lista 6ver de butiker som
kommer att silja paketen till &rets mest sensatio-
nella pris. Nagra butiker kan ha tillkommit efter
tryckningen s3 hor girna av Dig till v3r konsu-
menttjanst for besked om narmaste butik. Passa
ocksd pd att titta pd det Svriga sortimentet som
omfattar olika maskiner for olika &ndamaél, Titta
ocksd pd Challenger 720 med alla mixningsfunk-
tioner och andra finesser. Challengers nya mini-
servo gor det nu maojligt att kdpa dven miniservon
till superbra minipriser. Den nya K&B 45 motorn
som ingar i paketet finns dven i 20 & 65 storlek
till priser som tilltalar dven den mest prismed-
vetna och i vdlkand K&B kvalitet. Det finns som

P i i é Du ser mycket nytt pd flygsidan i sommar. Bdde
W HUMM [ fran Kyosho, Challenger (HiTec) och frdn K&B!
4000 GOTEBORG: Frélunda Lek&Hobby 031-
B

re &8 % 8§ & 8 N N _§ _§ _§ N B ¥ ¥ _§N |
L 8 0§ &R 8 B B § W § § -

459401, Hobbycenter 031-126220, Leksaks
huset 031-113125 HALLUNDA: Tumba

HUMMING 40 /| CHALLENGER 4000 /| K&B 45 :\_ll'“;it':&H°bbY04;619301%48 H:kgétgggﬁs
o X . t ). :
Sd lyder sommarens mest spinnande erbjudande (0 Y e e I GGANAS.

for Dig som skall borja flyga och vill ha en riktig  popbyaElektronik 042-30230 KALMAR:
d trainerkdrra i balsa och plywood och med sprygel-  Lek&Hobby 0480-24717  KARLSTAD:
byggda vl‘ngar (ARF) I paketet inga"r ocksao den Leksakshuset 054-112640 NOR.FSKOPING:
nya K&B 45 motorn och CHALLENGER 4000 Lekhuset 011-188891 RIMBO: Bjorks Lek&

. . .. i Hobby 017570247 SIGTUNA: Hobby&
radion. Vi har satt samman det hir paketet for att | 0 076050855 STOCKHOLM:
fira introduktionen av marknadens helt utan kon- Hobbyexperten 08406364, Hobbyland
kurrens billigaste flygradio (med servoreversering)  08-287868, Wentzels 08217860 STROM
sd spring till butiken och reservera Ditt ex. Anta-  STAD: Kjells Lek&Hobby 0526-14543
let ir begrinsat och leveransen sker i slutaet av ju- ~ YASTERAS: Punke 021147500 ANGEL

. . p 55 o .. HOLM: Varuhallen 0431-14332 OREBRO:
ni. Priset vdgar vi inte ens berdtta hdr....... Hakans Hobby 019-226613

SVENSK AGENT FOR KYOSHO, CHALLENGER & K&B: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 535730

N
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL

till salu
Byggsalser i irg, metall, plast.
Balsalra, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehdr, bransle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar pa lager 4ven till &ldre motorer

Telefon

= DAGTID
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

AERO /§
PRODUKTEDR

Nymovéagen 110, 290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen 15-60, Mixen 25-120, Stabil,
Albatross,Solo, Limbo, X-et, Johanna,
Josefin, Sk-78, Kompis
Aven ritningar till skalamodeller
MOTORER Magnum, Webra, Enya, OS
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-
OPPETTIDER: Vardagar  1600-2000
Lérdagar 0800-1300

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anléggningar Futaba, JR, Sanwa
m fl samt tillbehdr och service.

Modeller, motorer, bekiidnad, balsa
och diverse modelitillbehér.

Digital fickmultimeter i planboks-format
endast 108 x 54 x 8 mm.
®
(30 4rs erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- S#dnder géirna per post! -

Butik: S. Kungsgatan 19, Gévle
Postadress: Box 1032, 801 34 Gavle
Telefon 026-12 60 55

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER

| | GOTEBORG |
1

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

Har hittar Du:
TAG nylt & beg FLYG BAT BIL
RC Plaslbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goéteborg
Teleton 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RC!!

o BALSA

FQOLUNDA& “uBBv

FROLUNDA TORG

RIC B}
Bil SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Blimotorer: Picco, OPS, OS

Radloanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

HALMSTAD

RC-anldggningar - Byggsatser
Tillbehdr och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

ach dven elektronikkomponenter

OTEBORG

STORT URVAL

Modelljarnvdgar
—— RC bil, bat, flyg
—— Plastmodeller
—— Bilbanor

(/_”,III.”
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DAY KA 2 ?7

!) o ,/(_')J.L\:’\JJJUJ /_'?
ALIDA SODERDAHL AB

Norra Hamngatan 30 Tel. 13 29 17 GOTEBORG

o R R

o

SALJES

RC-Bil

Firebird TransAM med 3,5 cc
motor och Jjudddmpare. Lingd
60 cm med en toppfart p& 60
km/tim. Bilen &r i nyskick och

- BEKLADNADSMATERIAL
RADIOANLAGGNINGAR : T o BYGGSATSER
TILLBEHOR mm 1 ALKOMNATINI 1 o LIM, LACK, etc
GOTEBORG GOTEBORG

, F L1l
Hugget’s Farg
e Storsorteringiglasvdvoch
matta fran 20600 g
Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Aterfdrsiljare tér Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

NATANS HOBBY

(den lilla vinliga butiken med

det stora sortimentet) utékar nu

med modeller frin FLAIR!

o Ar Du néjesflygare?

o Gillar Du dubbeldickare?

o Kan Du néja Dig med semi-
skala?

. har kostat 1.600:-. Kontakta d4 snarast

. MW@?@WW&H@B@V Siljes nu for 1.000:-. Ring | NATANS HOBBY

K"“gsga‘::zzf"s Gt s,:’:;"zm 0 [ 0270-191 20 efter 1800 och | 43024 Varo-Backa

friga efter Johan. 0340-600 66 efter kI 1700
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* For enochtio mer per nummer ... :
s Nagra allvarsamma funderingar fran den gamble redaktéren =
® DA det den hiir gAngen 4r f4 16 sidor mer 4n vad som drkal- och alla andra SMFF-are ®
: fri-annonser, fyller Redakts-  kylerat med. Det 4r 32 sidor, kan fA en 48-sidig Model- :
B ren utrymmet med nigon- som budget handlar om. Men  flygnytt f6r den ringa mer- m
: ting som han anser vara vik- de hdr "extra" tillkommande kostnaden. Skall vi satsa pd :
m tigt! For alla SMFF-are! Det  sidorna fir vi foér bara och  det? Eller har vi vésentligare m
: hir numret av Modellflyg- hogst 1 krona och 10 6re mer  saker att satsa pA? Skriv till :
s Nytt bestdr av 48 sidor. Dvs  per exemplar. Dvs Du & jag  Red & tala om Din mening! g
\F R EERERERREER R RN ERRRRRRRERRRRRRRRRRRERRERRRRERERHJ
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Forbundsordforande
Olof Pennborn

Tjomgatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53 bost
(Kvillstid 1800-2000)

Vice forbundsordforande
Bengt-Erik Séderstrém
Rullstensvigen 17

616 00 Aby

Telefon 011-605 58 bost

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg
Telefon 031-10 07 10 arb

Kassir

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkoping

Telefon 011-13 36 47 bost
011- 19 13 86 arb

Ledamot

Per-Axgl Eliasson
Spaningsvigen 1

175 63 Jiirfilla

Telefon 08-761 33 11 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Suppleant

John Herdin

Hallonvigen 1001

196 31 Kungsingen
Telefon 0758-763 17 bost

Utbildningsledare
Hanns Flyckt
Akershultviigen 2

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10 bost

Grenchef Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Vistra Frolunda
Telefon 031-49 30 55 bost

Grenchef Linflyg, tf

Bengt Lindgren

Orrstigen 60

144 00 Rorningen

Telefon 0753-538 36 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefax 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson

Alstavdgen 6

702 21 Orebro

Telefon 019-16 15 41 bost
0589-826 70 arb

Expeditionsforestindare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolimfrden



modellflyg

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allti tra 16r modellbyggare

Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad

Vingstétior, profilhyvlade i furu

Roderlist, skevroderlist

Balsa, furu, plywood osv

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanliggningar, byggsatser &

HOGANAS

11 n hobby och
HOGANAS
Képmansgatan 5, Hdganis, 042-302 30

OPPET: Mandag-fredag 9.30-18
Lunchsténgt 13-14, Lordagar 9-13

o RC-flyg-bil-bat

KUNGSBACKA

"BRA

Mterorsiljare antages -2 = : o RC-anlaggningar
Prislistor mot brevporio motorer med kv.alltet till ratt pris. o Stort sortiment tillbehor Sortering f6r alla hobbyentusiaster
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP Hobbyira Alltid ratta

Beséksadress: Nyangsraden, Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli. o Hobbytra

Gruvstugan, Langnés, Hofors KONTOR 0 Motorer O,S' Enya & Valkomna in eller ring!

Posladress: Kallarvagen 13, Grannavégen 24, 561 32 Huskvarna Thunder Tiger Vi skickar &ven mot postorder!

S-810 10 Torsaker Ordertelefon 036-14 53 60 - " KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

Telefon: 0290-851 37 & 407 32 Oppet vard 9-12. 13-17, Ired 9-12 Ring gérna! 434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36
LIDKOPING LINKOPING LULEA MALMO

~F b chobby

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidkdping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radlo: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, Lér 1000-1200

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanlaggningar

—
Modelljarnvagar - Bilbanor

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehdr

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsalser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marulaka

Stort balsasorliment

Stor tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér informalion

Tel.0920-258 61

Valtentornsvagen 12 951 61 Lulea

*r« MODEL

/% \ CRAFT
{1111} KA Rundetsgatan 16

200 12 Malmd
Tel: 040-714 35

Det mesta och det basta 5r RC-tlyg,
-bil, -bat, tillbeh&r, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishipla, Solarfiim, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

KVALITET + TOPPRESTANDA

25-35-65-75-10,0-10.7-11.1-13.0-15.0¢c

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

RITNINGAR fran 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

morkom ~ \ | /
e

o e
ELL-BIR:
RC ar modellen!
i)

Katalog 10:- - e] frimérken!
SIDEN 42:- per meter!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

y1OBBY

service

Svensk MODELLTEKNIK TRE

Distributor ROLF HACEL C E TRUEDSSON

Box 74 Ordertel. 040-446117 FACKSATR200 1O MALKD) POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom -

23040 Bara  (17.00-20.00) 040-155198 & 151698 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8 TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND
SIGTUNA SKELLEFTEA STOCKHOLM STOCKHOLM

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga lillbehor

RC-1lyg fran bl a SIG, Modelhob, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Webra, HP, Super Tigre,
Irvine m fi

Astro elmotorer 05-25 inkl ack fr 200:-
RC: Sanwa, Futaba, Hi-Tec m fl
RItningar frAn Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Géardstad

o RC-flyg -bil -bat & tillbehor
o RC-anlédggningar: JR

Acoms, Multiplex

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco

o Reservdelar

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

;‘_B:_% BYRON
— > ORIGINALS

Molorspecialislé:: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar

KARBY
ERITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

F1A och A1-rdr fran Ron Pollard CYKEL & HOBBY cB : o Enya, OS mm.
Prislista moldubbeltsva.yspono _-splnner ocC vartskala-
&pﬁgégg:?fééﬂfv';?ﬁ:ga' . Norrahammarsgatan 5 0910 190 05 tillbehdr Macs Product KONT(';)OKS?:L;F:\GES.
TROLLHATTAN VARBERG —— VASTERAS OREBRO
S — e
5 7 BORJESSONS
{"_ Si=sl iy -
s — s MODELLFLYG-
HREE | |Natans © A
Hobb (kg -HOBBY.. ..
LEKSAKER HOBBYARTIKLAR J “'?r“\—‘t! Specialaffar for
TRESTADS LEDANDE Byggsatser  Flair X Modellflyg
HOBBYAFFAR Ben Buckle RC-aniaggningar . byggsatser
+BIL *FLYG D Boddington tilbehar . motorer . bilar . batar
* BAT *TAG Motorer Irvine, Laser Gummirep (Borjesson-repet)
Bransle Diesel, Glod o

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
1 Arkaden vid torget

Box 47 430 24 Vardbacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

Postlada 45557, 705 90 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22
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RADIO CONTROL CENTER

PILOT

.MUSTANG P51D

De flesta modeller
av Pilot finns for
omgaende leverans.

1.022 Andersson Evert
01715 Bokvigen 22 S
29500 Bromdlla

Enya 1246 46—4C HP 0,75
Enya 1263 60—4C HP 0,9
Enya 1290 80—4C HP 1,1
Enya 1295 90—4C HP 1,3
Enya 1297 120—4C HP 1,6
Enya 1298 120R—4C HP 2,1
Reservdelslager finns.

SAITO

PRISVANLIGA
 MOTORER MED
2 KVALITET

# Reservdelar finns i lager.

FA-325R5
4 Stroke Cycle Radial Engine

Radio Control CenterAB

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 53 60




