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Organ for Svenska Modellflygares Oldtimer S&llskap

Ordf.

Tel. 019/ 18 21 79

Sven-0lov Lindén, Hovstavidgen 15,703 63 Orebro.

Postgiro 88 66 95 - 6 Svenska Modellflygares Oldtimer
Sdllskap c¢/o Hans Schmiterlow.

Arg. 16 Nr 2/1987.

Dags att bredda

ODldtimer—-utbudet 2

Hittills har vi varit enbart inriktade p&
oldtimer-friflyg. Det &r ju ratt naturligt,
det var ju med dessa grejor modellflyget
startade.

Nu har vi kommit l&ngt,l&ngt fram i tek-
nisk utveckling. Och handen pd hjartat !
Var det inte sd att du ville efterlikna na-
got av de stora planen d& du kndpade ?

Visst byggde du val ndégon skalamodell
och tank om man fatt den dar Stinson SR-7
att flyga ? Men det gick inte ! Min bygg-
sats var full av kristidsmaterial.Byggsatsen
fran Wentzels var av asp! Visst blev det en
modell,men "bara" som prydnad.Att jag sat-
te en (fir stor) propeller pd mitt balsabyg-
ge av Miles Magister och 1at den flyga (fal-
la) fréan balkongen wvar ju ett utslag av
dnskan att f& grejorna att flyga.

Jag finner det rimligt att vi tar upp sa-
val skalaflyg,radiostyrda oldtimers aven lin-
styrda - nar Onskemdlen kommer och om na-
gon vill ta tag i regler och tavlingar -
precis sa som vi gjort med friflyget.

Carl-Gustaf Ahremark har initierat till en
SKALATAVLING for friflyg-
modeller,som du finner reglerna for i Nr 3.
1986. Den 5-6 sept. ska vi traffas och fly-
ga friflyg skala med gummimotor, kolsyre-
motor, diesel eller glddstiftare upp till 1,5
cm3 t.0.m. Jetex kan man ha !
Hor med C.G. tel.013-14 03 54.

M REGELFORSLAGET

Om det tande ?!! Jo da& ! Har har varit bade
ord for och emot ! Nagra av tankarna finns
- pa prant i detta nummer. Begrunda regel-
forslaget s& att vi snabbt kan besluta oss
for de regler vi vill ha,dd vi traffas pd &rs-
motet den 22 auag.

Inget ar helt givet. DIN synpunkt kanske
kommer att falla avgoirandet !

Medlemsavgift 75:-/ Ar.
Detta nummers red.:S.-0.

Lindén.

Nyvitt emblaem.

Véar duktige tecknare Rolf Astervik har putsat
pd sin skiss till emblem fér SMOS.

Emblemet &r nu utformat och bestallt till nya
plaketter,som kommer att utdelas som 1:a,2:a
och 3:e priser vid Oldtimer-Masterskapet.

/
SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Som du kan se pd tidningens huvud har Rolf
ocksa putsat pd detta s& att vi nu kommer att
ha en snygg och likartad utformning pd tidning-
en i tframtiden - vare sig redaktionen befinner
sig i Halmstad,Orebro eller annorstades.

T-shirt - trdja .

Rolf Astervik har ocksd forutskickat att han
genom goda kontakter kan 13ta framstalla
T-shirts till mycket, firmanligt pris.Skicka ett

vykort, till S5.-0.L. eller meddela p& &rsmitet
om du ar intresserad !

OIS ARISE T,

Varfor inte bygga en skalamodell av Nieuport
M 11 skala 1:10 ?

Du kan bestalla en ritning fran Ostergitlands
Flyghistoriska Sallskap,Box 2058, 580 02 Linkdp-
ing. Postgiro 12 27 05-7 .Ritning 10:- + porto
5:- En publikation om "Nieuport IVG-Monoplanet.
kostar 15:-
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NYKOPING
= 800AR 1987
Vardklubb Oxeldsunds MFK

ODldtimers !

Ni har val inte glémt Oldtimer-mésterskapen och &rsmétet i Nykdping 22-23 aug.?
Det &r hog tid att anmdla sig nu! Anmélningstiden utgdr den 12 augusti.
Har en sammanfattning av den blivande stora handelser !

Lérdag 22 aug. Samling fore kl. 12.00.
Tavlingarna bérjar 14.00 och p&gar till 18.00.
Klasser: A2,B2 och 52/S3.
P& kvallen blir det arsmite.

Sondag 23 aug. Tavlingstid 09.00 - 13.00
Klasser: C2,D0,51 och F.

Startavgifter: 40:- fér fdorsta modellen, 20:- f6r andra resp. tredje modell,
sen ar det gratis ! Allts max 80:- i startavgifter.
Du far delta med 2 modeller i varje klass om du wvill.

Overnattning gar att ordna,det finns dver 100 baddar att tillgd, s det
bor racka en stund. Pris per natt och badd 50:- (eget sanglinne)

Anmalan och startavgifter skall inbetalas i forskott p8 postgiro 431 14 20-6,
Arne Andersson.

Betalning for dvernattning erlaggs vid ankomsten.

Har du ndgot att frdga om angdende t&vlingarna,sd ring mig.

Géller det arsmitet,sd kontakta S.-0.Lindén.

Gor slag i saken mua, knalla ivag till brevladan med anmélan !
Du kommer sdkert att mdta en massa trevliga ménniskor har ! Vi ses !

Arne Andersson, Box 3028, 611 03 NykOping tel.0155-868 52.

Arsmorte.

Medlemmarna av Svenska Madellflygares Oldtimer Sallskap kallas harmed till
arsmite i samband med arets masterskapstavlingar i Nyképing.

Tid - lérdagen den 22 augusti 1987 kl 20.00
Plats - samlingssalen pa (fd) F11,Nyvkdping-0Oxelisunds flygplats.
Arenden - sedvanliga &rsmitesfirhandlingar®)
behandling av regelftrslaget.
Forslag - skall vara styrelsen tillhanda senast 10 augusti.
*) (Separat kallellse har utgdtt till alla medlemmar).

Styrelsen.

"Sven Wentzel"

"Sven Wentzel - en hobbyepok”. 58 kallas en tema-utstdllning p& Stockholms Lek-
saksmuseum. Utstallningen Gppnade den 6 juni och pagar till i september.

Sedan en langre tid tillbaka har Stockholms Leksaksmuseum tillsammans med
Lasse Wentzel planerat denna utstallning.

Vad man framst vill visa ar Sven Wentzels stora betydelse som fartgivare at
svenskt modellflyg pa 30-talet,som p& bara ndgra 8r blev en ungdomens folkro-
relse. Aven hans stora spridning av intresset fdr skalamodellbygge under 40-
och 50-talen visas. Nastan allt frdn de hér &ren &ar borta, men inte helt for-
svunnet. Man har letat fram Tummeliten,Kungsidrnen,Gladan och flygvapnets 1 9
i skala 1:50 och massor av annat.

Ct+rarrl-bhalme | olbreal-cmi icmt irm Mant: mF b A0
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Oldtimerftflyg &Er hSgméassoflyvg !

Oldtimerflygarna i Tostared. (Plan och motor inom parentes. )

Fr.v Lars Beijer,Vaxholm (Long Cabin,diesel); Gista Leijon,Stockholm/Nyképing (Playboy, 0S 20
fyrtakt); Staffan Leijon d:o (Flying Quaker 0S 90 fyrtakt); Tomas Leijon d:o (Gladiator,Laser
45 fyrtakt); Thomas Nathansson,Vardbacka (Super Scorpion, ED Competition diesel); Per-Axel

Eliasson,Stockholm (Playboy, elmotor). Annu en Playboy med elmotor fanns p& plats, men den
flog inte.

Att oldtimerflyg &r hogmassoflyg fick vi Overhuvud taget var denna radioflyoartraff

erfara vid modellflygtraffen i Tostared - en trivsam historia. Greppet att l&ta varje

sydvastra Vastergotland - den 13-14 juni. kategori flyga fér sig i en halvtimma eller

Man flog hela dagarna med 13 olika sor- en timma var lyckat, inte minst for publi-

ters radiostyrda modellplan: Oldtimer,nybér- ken.

jarplan,dubbeldackare, speed, elflyg, segel Arrangemangen var noga genomtankta och

flyg, helikopter, skala, ravjakt, konstflyg, genomférdes skickligt av Marks Modellflyg-

stora modeller, flaktflyg, experimentplan, klubb. Vi kdnde oss verkligen omhandertagna
Strax fore kl. elva pa stndagen for- Nar vi reste darifrédn fick varje deltagare

klarades att arrangérerna kommit dver ens en fottéhandduk av hig kvalitét med arran-

med kyrkoherden i den narbeldgna kyrkan gorsklubbens marke invavt. Ett minne och

att under ho6gmassotid skulle det bara fa en paminnelse om att Marks kommun ligger

flyaas med de tystaste planen. segelplan, mitt i Tvgriket. Trevligt !

elflyg och - oldtimer ! ) Ftt tips: Nasta &r kommer traffen i Tosta-

Sa flog vi av hjartans lust,pd det satt som red att hallas den 11-12 juni.

anstar oldtimerplan: lugnt och fint, med } -

mattligt gaspadrag. Gosta Leijon

ADHEN DS cADH N eADRGI? cADWENS

Mest om HOBBY Fran pappersswvala
Allt. om Hobbys jubileumsbok,som &terspeglar
20 &rs hobbyskriverier har utkommit pa

Allt. om Hobbys férlag. Pris 68:-

till Viggen !

Modeller och veteraner passerar revy. Q;km\(/]:jngﬁ?g;z lpgnéiéand;%g nlgé’mtg =0, ukasSlining
For oss modellflygare &r det intressant att Medlemmarna gijorde eti" ‘q“re_ gga .
i innehallsforteckningens bilder finna inte b&de berdm Ogg] fram . L '%JG' ¥ g ﬁf'k
mindre &n fyra medlemmar av Oldtimer-Sail- Sedan Vasterb g e ?”ft iDLy,
ek | G ottens Museum bdirjade med m&-
nadsutstallningar var bestksrekordet, 13.000
Forts. sid. 18. fran en utstéllning om textil och vavnader,

Forts. sid. 23,



In Memoriam.

av Anselmo Zeri

tversatt av S.-0.L.

ppetle.  rén FFn maj-87

Eftersom det ar vanligt att skriva nagra
rader,d& en pldtslig bortgdng berdr oss, ar
det nu tid att se pd den sorgliga historien
om var alskade och saknade wv&n fran s3
manga lyckliga flygningar, den nu forsvunna
Pirellisnodden.

Dess saga birjar ndgon gdng pad 50-talet
Den producerades forst fOr nigon okidnd an-
vandning. Nagra pastlr att det var fir att

. Py binda vinrankorna vid stddpdlar, vi tycker
F. oo M - P s o det ldter bra, och féirknippar denna var vén

EE fran sad manga ar av var ungdom med Guds
nektar och vi forkastar varje orespektabel
version sasom att pastd att det fanns behov
av att halla uppe kalsonger eller slipsar i
ratt lage!

Emellertid alltsedan dess tillblivelse upp-
tackte modellflygarna dess goda kvalitéer
och spred nyheten 6ver varlden.Anvandning
av Pirellisnodden biev allman, till de tavlan-
des tillfredsstallelse, aven om det var viss
skillnad i kvalitét da och da,eftersom rdma-
terialet var en naturprodukt.

Sagan 1orlopte problemfri manga ar,en li-
ten faradnoring intradde kring 1970 da Pirelli
dverlat skarningen av gummiarken till Filati-
Lastex; en underavdelning.

\Vi mdste noga bemarka att Filati aldrig
producerade nagot gummi sjalva!

1975 kom de forsta probiemen, ett visst

...... det gar aldrig av.

missnije hordes betraffande de nya gummi-

satsernas energiupptagningtformaga - | nag-

ra fall upp till 25% samre an normalt. Efter

noggrann understkning sparades problemet

till vulkaniseringsmedlet. Den tidigare pro-
dukten hade visat. sig mycket tarlig ocn den
nva vulkaniseraren hade en dramatisk effekt
pa egenskaperna hos vart gummi.

Vid den tidpunkten skapades flera kontak-
ter mellan & ena sidan den tekniska ledning-
en hos Pirelli -via ndgra kontakter hos Pir-
eliis producentgrupp fér Formel 1 racerdick
-och en grupp hingivna gummimotormadell fly-
gare i "Nike"-gruppen i Milano.(De arbetade
nara till eller hos den ledande racerbilkonst-
ruktoren vid denna tid - Alfa Romeo.)

Den fdrsta kontakten visade viss tyueksam-
het. hos producenten att fortsitta med var
produkt eftersom den méngd v8r gummimark-
nad kunde absorbera var for liten for att
vara intressant f@r en sa stor firma,men mo-
dellflygarna kunde visa att &ven oam var
marknad var liten s& var namnet Pirelli om-
namnt i sa manga nationella och utlindska
tidningar att produktion av vart gummiband
var en bra PR-grej.

Forts. sid, 2.
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En olycklig utveckling av modellflyget,
sedan de stora dagarna p& 50-talet,har var-
it uppdelningen av friflyg och radioflyg i
tvd separata grenar.

Pa 50-talet,ndr en modellflygare uppen-
barade sig med en radiomodell blev han véal-
komnadsom en i ganget,helt enkelt for att
det inte fanns nadgra andra radioflygare pd
faltet. Nar radioanldggningarna blev enklare
mer tillférlitliga och darfér mer populdra
birjade radioflygarna samlas fér sig sjalva
I vad vi kan kalla radiohopen - en utbryt-
ning s& definitiv att det nu ar friflygaren
som betraktas som den ojamlike.

Den h&pnadsvackande tillvdxten av old-
timerrdrelsen under de senaste 5-6 &ren har
gjort en hel del fér att tappa tiil gapet
mellan grupperna genom "korspollinering".
Oldtimerflygaren har inget val annat &n att
flyga radioassist med den lokala klubben,
och radiostyraren &tervander ofta till fri-
flyg vid de stora tdvlingarna i véntan pa en
"frekvens". Men och det finns alltid ett men,
Efter att man har kért runt en "Junior 60"
eller "Quaker Flash" prydligt i rundor under
en kvart eller sd,kanske t.o.m. vagat gora
en looping,vad sen ? - Ar det allt ? Ar det
allt man kan gdra med radioassist ? Méanga
radiostyrare sdger - 53 ar det ! och att de
ar lyckliga med sakernas nuvarande ordning,
tack s& mycket !

Andra skulle helst vilja ha lite stillsam
tavling for att behdlla intresset, och alla
vill inte ge sig p& tre och en halvmeters
monster med fyrtaktsmotorer med magnet.-
tandning.

S& tills foér ndgra &r sedan var det en
atervandsgrand for radioassist innan det
utifrdn det bl& kom en snilleblixt fran
Skottland,,Bob McGill frdn Greenock beskrey
i den forsta &rsboken producerad av SAM 35
(Dec 1982) hur den gamla Berkerley Brigadier
en 54 tums kabinmodell utgjorde en idealisk
radioassist.flygare p4 tva kanaler med en
1,5 cm3 diesel. Men Bob gick &nnu langre :
han instiftade en tidsflygningsklass for
"Brigs" och bestémde en motortid pa higst
tvd minuter. Det blev en omedelbar fram-
gang bland hans klubbkamrater. "Gosse, de
dar "Brigs”" flyter omkring dar uppe som
hokar",sa Bob d&. S& ratt han hade! Histo-
rien gar vidare till Favingast i maj 1983.
Inspirerad av Bobs entusiasm hade jag byggt
en "Brig" och installerat min gamla trogna
Mills Mk I 1,3 diesel och flig den fér forsta

THE BRIGADIER ‘38"

38" Wingspan for the Arden .099 Engine
_ With New Aluminum Hub Donut Rubber Wheels

gangen en eftermiddag i en "bara Brigs "-
Lavling. Efter att ha varit upptagen av fri-
flyg hela dagen,hann jag inte ens varma upp
motorn fore sjalva tavlingen.Kanner ni inte
igen er sjélva? Min "Brig" fann den enda fina
luften pa hela dagen och vann Roy Prenti-
cies Cup med en elvaminuters flygning, till
min stora forvaning och fértjusning ! Detta
maste ha varit den allra firsta "Flving Fif-
teen"-tavlingen fastan den inte kallades sa,
an,

Det var vid den tiden som oldtimerredak-
torern Mike Whitthard och Gordon Counsell,
nu sekr.i SAM 35) diskuterade tva-kanaltiy-
lingen och fann att den var fér bra for att
endast. galla en enda modell. Det. var sdkert
vart lite propaganda. Mike minns: "Jag hade
tyckt under en tid att vi kom allt langre bort

fran oldtimeriden och att folk byggde allt
storre och mer komplicerade modelier.Manga

av mina vanner pratade om hur man skulle
hitta tillbaka till mindre modeller fran oldti-
mertiden."

Efter att ha pravat olika idéer foreslog
Mike och Gordon en 7,5 cm3 brénslevolym i
stailet fir 2 min.motortid,helt enkelt av den
orsaken att da annu fanns 7,5 cm3 Half-A
team-racertankar tillgédngliga i handeln.
Mike myntade frasen "Flying Fifteen" kldmde
fram idén i sin RCM&E-spalt och den nya
klassen var fodd. Under tre sdsonger har

den utvecklats till ett satt att leva for sina
anhangare,av vilka manga anser den som en
acceptabel och valbehtvlig brygga mellan ra-

dio-och friflya.

FOR SPORT OR CONTEST

_ FLY THE BEST —
7 P.A.W. ENGINES

'. Winners of Gold
Trophy 1985 and 1986




Flying Fifteen
HLIR GOR MAN 72

For att birja med "Flying Fifteen", behdver

du:
a) Vilken oldtimermotormodell som helst -
konstruerad senast 31/12 1950.

b) Vvilken rak (ej Schnurleportad) diesel som
helst upp till 1,5 em3 volym (ddrav nam-

net "Flying Fifteen")
c) Vilken tva kanalsradio som helst.
d) En begagnad injektionsspruta utan nal-

sjukhusen kastar bort s3dana i tusental.

Enkelt eller hur ?

For sjalva flygningen &r malet att stanna
uppe sa lange som du kan p3 din bransleran-
son.Det betyder forstds att du maste kdnna
din motor val och det antyder ett wvisst
matt av termiksniffande. N&ja,modellflygare
ar ett slugt slédkte,"Flying Fifteen"-tavlare
blir snart mycket skickliga. P& de tilldtna
7,5 cm3, som ursprungligen tillats, borrade
modellerna hal i molnen och under klara da-
gar steg de sa hdgt att de hotade att for-
svinna. Ndgot maste gdras och senaste si-
songen begransades branslevolymen till 5
cm3. Och vad tror ni ? Experterna flyger
fortfarande smd prickar i skyn.Mike Conrad
t.ex. vann alla fyra tavlingarna han deltog
i under 1986 med flygningar p& 11 min. eller
mer med sin "Madcap"-profilmodell férsedd
med en Mills 1,3 Mk II - en mycket potent
kombination, sarskilt med den fdrbdttrade
forgasaren,som ger Millsmotorn en minuts
motortid for varje cm3 bransle.

"Madcap" som &r en Aeromodeller-konst-
ruktion av Vic Smeed,8r pd ménga satt sva-
ret. pd "Fifteen"-flygarens bén.Den har inga
krusiduller,utnyttjar varje balsabit och har
en minimal kroppssektion,allt detta skapar
ett glid som maste upplevas.

Men vanta lite! Om det nu &r en 1952-3rs
konstruktion,sd kan ju inte "Madcap" duga
for "Flying Fifteen"?

Naja,tekniskt sett,ja - men Mike whitthard
och hans kompisar,som gjort s mycket for
populariseringen av Oldtimer R/C-flyg, be-
traktar detta med valvilja. De skulle hellre
vilja tanja pa& reglerna an att utesluta en
konstruktion,som har den ratta oldtimeran-
dan.

Fér det ror sig om smidighet och det &ar
tal om att utstrécka tiden for konstruktio-
ner fram t.o.m. 1955,f6r att kunna f& med
alla de smd och medelstora modeller,som da
kom fram. T.ex. John Gorhams "Li"l Aud",
Norman Marcus "Hecklet" och Gordon Raes
vackra lagvingade "Luna Loafer".

Kanske "Flying Fiften"-organisatorerna
tvingas utstracka tidsgransen &nda,med tan-
ke pa den dominerande "Madcap",som redan
far flyga!

Det finns ocksd krav p& att begransa
bransleméngden till 3 cm3. Mike Conrad &r
helt inne p& den linjen att begransa tlyg-
tiderna p& "F.F."-tdvlingarna,sd att seger-

Cornibres dud

Eangeon Twm
en 100710

Conutruction Balsu

A ey lem'2s

tiderna kan matas i sekunder i stallet for

I minuter.Det dr ocksd sant att flygtider pa
pa lat séga 5 min. skulle minska tidtagarnas
anstrangning och ge fler flygtillfallen, da
fler frekvenskldmmor bleve tillgédngliga.

Bli inte radda ni inte R/C-frilsta! Allt
det har med frekvenstid betyder bara att
du gar till tavlingsledarens bord och ser
efter om det finns n&gon kladmma
tillganglig pa anslagstavian dar din frek.
vens finns markerad. Om det finns.kan du
satta fast den p8 din sadndare,och det be-
tyder att du, och bara du kan flyga pAa
den frekvenseen.

Det finns andra system, men de &r i
praktiken desamma.

N FLYGER \/I !

Hur som helst,dé&r befinner du dig p& .
flygfaltet,klamman fastsatt p& din sdndare
och modellen klar. Hur ska du nu géra fér
att flyga till den sista vardefulla droppen
av de 5 cm3 bransle ? Du vill sidkert inte
slisa bort ndgot pd att varmkira motorn,

Det finns andra metoder,men den hadr funge-
rar:

forts. sid. 9.

!



Flying Fifteen

1. Sug upp 5 cm3 bransle i din spruta
och ge den till tavlingsledaren el-
ler tidtagaren for godkdnnande.

2. Spruta in lite bransle fré&n en an-
nan spruta eller behallare i tanken.

Kor igdng motorn sa att den gar bra.

3. Vanta tills motorn stannar.Det visar
for tidtagaren att tanken &r tom.

4, Fyll omedelbart i de uppmatta 5 cm3
i tidtagarens &syn.

5. Spruta in lite i portarna frén din
andra spruta - men dverdriv inte!
6. S1a igdng motorn och ivag ...... !

Vad som nu sker beror pd din ka&nnedom

om modellen och hur du placerar den i skyn!
Avsikten med dvningen &r ju att f& sd
mycket hdjd som din motortid och molnba-
sen tilldter. Speciellt om molnen gar lagt
eller om du traffar p& en bra termikbl&sa,
sa kan du riskera att forlora modellen ur
sikte innan motorn stannar.Darfor maste

du kunna dyka snabbt och sékert.

Enda sattet att gora det ar att ldgga
pd fullt sidoroder och fullt hdjdroder och
pd sa satt f4 modellen i spin tills att den
ater blir synlig. Om du bara satter pd dyk-
roder,nar du torlorar modellen ur sikte,
riskerar du att slita vingarna av den,nar
du ska ta upp den ur dykningen!

FARG SOM SWYNS.

Apropd det, s forsvinner ljusa eller
svagt fargade modeller mycket snabbt mot
en solig himmel &ven pa mattlig hijd. Jag
har sett en helvit Wakefield forsvinna i
soldis pa mindre &n 150 m h&jd. Svart ar
utan tvekan bast for synbharheten.

Under en dag utan moln,som begrénsar
sikten,ar det ofta svart att avgdra om mo-
dellen haller pa att komma farligt higt,sé
higt att man inte langre kan se hur den
lilla svarta pricken reagerar p& signalerna.
P& min "Brig 1" fann jag p& ett fargschema
som hjdlper en hel del. 75 mm breda svarta
rander sprutades med 75 mm avstand,s8 att
de gav en zebraliknande effekt. R&nderna
ar synliga upp till - gissningsvis 200 m hdjd
higt nog s& att man kan ta vara pd ev.ter-
mik som finns eller hidgt nog fir att Fa en
hvgglig tid om nu ingen termik finns.

Higre upp suddas rander ut for ett normalt
dga och ger indikation p& att modellen &r
fér higt upp for att flygas sdkert.

Moadeller och motorer.

Hurdana modeller ska det vara ?

Aven om det &r bra att ha en tung modell
for att kunna flyga i motvind hem pd en
bldsig dag,anser "F.F."-flygarna att man ska
bygga sé& latt som mdjligt och anvanda minia-
tyrservon. Nar allt kommer omkring kan man
ju alltid lagga till ballast. om man vill det.

Med undantag av huvudbalkarna,som bér
gbras av furu,ldgg inte till ndgot. Forstark-
ningar bara dkar vikten och kan and& inte
rédda modellen om du misslyckas,sd att den
dvker och slar i hart.

Enligt samma regel, anvand inte tung be-
klddnad sé&som nylon eller tjock krympplast.
Man klarar sig bra med papper som p& ori-
ginalmodellerna- t.o.m. l&ttviktspapper - At-
minstone pa barytorna.

Det ar i alla fall tavlingsmodeller och de
ska behandlas med samma kéarlek som om de
vore en oldtimer-wakefield !

Dessutom s& har du hand om styrningen
och till skillnad frén friflygmodellerna som
ju &r utlé&mnade &t vindarnas obarmhartig-
het,sd kommer ju din skapelse alltid att
landa latt som en sntflinga ...... !?

En test utférd av Don Knight
utvisande bransleférbrukning
fér ndgra smd dieslar.

Motor

Propeller Kortid
D.C.Spitfire (1 cm3) 8xh 2 m. 55 s.
E.D.Bee (1 cm3) Bx4 2m. 23 s.
Frog 150R (1,5 cm3) Ix4 2 m. 08 s.
Taifun Hobby (1 cm3) 8xh T m. 57 s.
Taifun Hobby 8x4 2m. 10 s.
Rysk Mk.17( 1,5 cm3) Oxh 1 m. 40 s.

Don pastar att dessa prov gjordes med
ostrypta fdrgasare och med normal kérning.
Han sdger ocksd att de inte heller kdrdes
med for 13g kompression eller sdrskilt snalt.
Han antar att man med strypta férgasare
och stérre propellrar kan f& léngre motor-
tid,kanske 30 % mer.

Jag gjorde sjadlv ndgra prov med min lilla
fina PAW .8 cm3 och tva Mills 1.3 cm3 Mk II.
Den ena i original,den andra en 1984 Attach-
port repro. Alla kérdes forst som de kdpts,
sedan med strypta R/C-firgasare. Dunham
Engineering tillhandahéll forgasarna till
Mills-motorerna medan den till PAW-en kom
fran fabrikanten.l alla fallen fixerades f&r-
gasarna i "tick-over" 1age vilket ger betyd-
ligt htgre varv pa en diesel an wvad det
skulle ge p& en glddstiftare.

Provmotorerna varmkordes och justerades

forts. sid. 10.



Flying Fifteen

till jdmnast mdjliga gdng med fdrgasarnalen.
(Om man forsdkte tppna trotteln i detta 1a-
ge,skulle motorn stanna omedelbart.)

Sa vidtog 5 em3-proven. Har ska poang-
teras att min- prov var langt ifré&n veten-
skapliga. Jag | ar ingen annan matutrustning
an mina engdngssprutor, dessutom var det
tvd grader under fryspunkten i mitt garage
sd jag holl inte pd sd ldnge! Hur som helst
s& valde jag de tvd béasta resultaten
frédn varje kdérning.Praven visade att Mills
var bast,men inte mycket battre.

Har ar resultaten:

Motor Prop Rak forg. RC-firg.
Mills Mk 1 repr. 10x6 3 m. 30 s. 4 m, 55 s,
Mills Mk 1I orig 10x6 3m 15s. 4 m. 40 s,
PAW 80 9x4 2 m. 21s. 4 m. 50 s,

Mycket uppmuntrande ! - Lite mer uthal-
lighet i ett varmare garage och vi ska na
Over minuten per cm3. Vid dessa prov ar
det lustigt att se hur sakta slutet p& brans-

let kryper upp genom brénsleslangen strax
innan motorn stannar.

Jtomlands ocksa 2

Hall i hattarna ! Fir nu far vi till Paris!
Dar har oldtimerentusiasten Jean-Marie
Piednoir ocksd tant pa "F.F."-idén till foljd
av ett besok i England p& Aeromodellers in-
ternationella Coupe d’Hiver'tévling p8 RAF-
Henlow forra december. Jean-Marie &r en
f.d. rekordhéallare i hastighet fdr hydroplan.
sa han vet en hel del om sina motorer.

Det har ar de resultat han fatt fran prov
med sina tva Mills 1,3 cm3 repromotorer.

Motor Frop Kortid
Mills 1,3 repr Nr 1 10x6 4 m. 01 s.
Milis 1,3 repr Nr 2 10x6 3 m. 30 s.

Kan detta bli bérjan till en internatio-
nell "F.F."-t3vling ? Sakert !

Fransmannen har ma&nga bertimda konstruk-
tioner som skulle passa utmarkt.

En som kommer fram ur minnet ar Georges
Bourgerets "Kid" frén 1941,en maskin,som fliig
s& bra pd Eaton Bray starx efter kriget.

Dar finns ocksd W.Lobets "Twist" som date-
rar sig fran 1945. Men den franska konstruk-
tion som sldr an allra mest mdste vara Jac-
ques Morrisets "Bikini",som fanns med i Aero-
modeller Annual 1948. Denna modell var 18ngt
fore sin tid, har profilkropp, minimalt land-
stall och en spv p& 1500 mm (24,8 dm2 ving-
vta).Bast av allt &r dess l&ga vikt - 320 g.

Jag har byggt en "Bikini" for friflyg och
trimmad till sitt yttersta glider den &nda in
I nasta county (kommundel? sv.fvers.?)

- 10 -

Min repro-Mills tar snabbt upp den, med
en modern ultralédtt radio p4 ca 80 g skulle
en "Bikini" vara s& gott som oslagbar. Vanta
bara !

Ett ord frén Mike C.,som &r mannen lyss-
na pa och besegra ! -
" Det &r klart och tydligt frén de senaste
Flying Fifteen-t&vlingarna att det inte

v
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SPAN 51"
WING AREA 142 5Q°
TAL AREA 115 50"
i LENGTH - 3702

POWER - 15-25 CC

ZEUS—64
FOR RADIO CONTROL

By ADOLFO RAPPINI
BOLOGNA, ITALY

langre ar 16nt att tdvla med en aldrig sa

Iatt hégvingad kabinmodell. Jag skulle tro
att den modell som kommer att vinna under
1987 ar den modell som i mycket liknar en
modern Half-A modell eller Slow Open-modell
Ultralatt konstruktion och liten frontyta
betyder mer &n superstromlinje i denna
sorts tévling."

Men vi ska inte glémma bort huvudsyftet
med denna tavling,ndmligen:

1. Modellerna ska vara oldtimers.

2. De ska vara enkla och darfor billiga
att bvgga.

3. Téavlingen ska vara latt att organisera.

Forts. sid. 22.
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P& ledarplats skymtar fram

att vi i Oldtimer-Sallskapet inte
bara ska syssla med friflyg,utan att

vi mycket val kan ta de andra grenarna

under vara vingars skugga.

Att linkontrollen har en ndgot kortare historia att

blicka tillbaka p& det vet vi,men visst har mycket hun-

nit bli historia !

Se bara pd nedanstdende ritning, hamtad ur Hallvig-publikationen
"Hobby-Magasinet” Nr 3 1946.

Konstruktor till den lilla maskinen &r Tage Nissvik fran Rattvik (7).
En liten dieselmotor -kanske "Va&sterds-dieseln" var tinkt som kraft-
kalla. Tyvarr finns inga matt, ingen skala annat &n nagra balkdimen-

sioner. Vagar sig ndgon skicklig ritare p& att férstora upp denna rit-
ning ?

De av "OLDTIMER":s lésare som har noga reda pé& linstyrningens genom-
brott och utveckling,ombedes att ta kontakt med red. for att vi till-
sammans ska kunna f& en fyllig artikel kring linkontrollen i Sverige!
Du vet val att "U-control" ar en liten amerikansk ordlek ? Det var

kanske Jim Walker som hittade pa det, i varje fall begagnade det.
"Wou = U-control" ! Fiffigt ?

Lintpridare ov pianclrdd endoit pd
wingler vinge
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Brev fran Sten Persson,Halmstad den 12.6.87
Hej!

Som jag namnde vid vart senaste samtal \{'ill
jag infor kommande regeldiskussion framfoga
en "officiell" kommentar,som i stort sett fol-
jer det jag i all hast plitade ner 1 Oldtimer
1/87. Bakom den star dock inte bara vi 7 ak-

tiva OT-flygare inom SHMFS utan ocksa en
del av de aktiva 0OT1-flygare inom Maimd/Lund+
regionen.som jag nyligen varit i kontakt med
bl.a. i samband med kommande O7-DM pa Ljung-
byhed. Jag hoppas dartdr att denna stora
grupps synpunkter, bl.a. pa kapitlet "klass-
indelning”,gives en proportionellt stor tyngd
bade i ditt sammandrag i nasta Oldtimer och
vid vart kommande arsmote!

Jag tvcker det ar viktigt att rapportera en
vaxande olust bland deOT-are jag pratat med
infir skapandet av detaljerade regler for
vara OT-modeller. Aven om de flesta tycks
vara medveltna om att det finns en och annan
som tar sig mindre friheter vid telkningen av
de generella regler vi kort. med under de se-
naste 20 aren,sa ar det fragan om inte de
flesta ar villiga att leva med detta som ett
"oris" for den frihet i utdvandet av OT-flyg-
nadet,som vi hittilis atnjutit,och som sakert
hidragit till att folk dver huvud taget agnat
sig 4t var speciella gren.

Ja,Sven-Olov, detta ar en personlig reflex-
ion,baserad pa vad jag hért det senaste aret
i denna fraga. Jag ar medveten om att denna
s.k. frihet inte ar forenlig med en vaxande
OT-aktivitet och @vriga tidens krav, men jag
tycker inte vi far halka in i ett strangt tav-
lingstankande, dar vi tappar bort agrundién
med OT-rorelsen och de mer eller mindre sub-
tilt psykologiska orsaker,som driver vara med
lemmar att bygga och flyga 071-modeller. Gor
vi det sd kanske vi en vacker dag star dar
utan nagra medlemmar eller med en forening
med helt annan typ av medlemmar och verksam
het &n i dag,och det vore val synd.e]ler..‘..:

(Jovisst ar vi OT-flygare konservativa - ar
det, inte en forutsattning?!)

Tillbaka Lill regelfdrsiagen !

Med reservation for det nyss sagda s& har
jag inte traffat pd ndgon,som anser de under
"Konstruktion och bygge" uppsatta punkterms
orimliga {(men i en del fall onddiga!)

Betr. kurvroder for segelmodeller s& far
Halmstadsflygarnas stid i att sddana kan fa
anbringas,lika val som fuse-anordningar,dock
inom ramen for befintliga (roder)-vtor,sd att
modellens utseende eller aerodynamiska eges-
skaper ej andras. Ingen av u.t. forstér for-
slaget att tilldta sa stora dndringar i grung
konstruktionen som att sjalv valja lamplig
fenstorlek...

Vart forslag ar att under mom.? "Drivning
och trimning" stryka allt utom férsta mening
en,som vi tycker 8r bra.

Den verkligt heta potatisen ar den fore-
slagna andringen av klassindelning av g-mods
ler. Alla ar ense om vikten att halla liv i alk
de gamla charmiga g-modeilerna av olika stor-

lekar och sager klart nej till de nyva M-klas-
serna. De senare skulle innebéra att nuvaras
de 50- och /5 cm-modeller helt fdérsvinner.
Nagra 70-cm modeller att tala om finns ju in-
Le,sa kvar blir,med undantag for Wakarna,en
handfull 100 cm-modeller (M2). En dylik utarm
ning av modellbestdndet. skulle vart sallskap
i varsta fall aldrig hémta sig fran......

Innan detta olycksaliga fiorslag kom pa ta
peten hade Malmdflygarna forberett ett for-

slag,som gar ut pd att BZ?-klassen utvidgas
att galla dven anglo-saxiska 30-tumsmodeller
(764 mm),vilket. forslag vi 1 Halmstad stodjer.

Um det lagda forslaget g8r ut pd att redu-
cera antalet klasser s& forstdr vi inte varfos
Klass E aterinforts ...? Med mycket & undan
tag s har det ju i Sverige aldrig flugits el-
ler tdvlats med stora bensinmotormadeller.
Med det vidxande intresset for radiostyrda
amerikanska "gassies" kommer vi nog framdwer
att hitta flygarna av dessa modeller inom REC-
klubbarna,varfir vi anser att E-klassen lugat
kan strykas!

(Men varfor har vi ingen stavmodellklass 9
Slutligen:Med samma motivering som i Oldtimen
1/87 héller vi fast vid alt. 2,da det géller as-
tal/slag av modeller i varje klass.

Bertil Dahlquist
Carl-Johan Eiroff
Sigurd Isacson
Sven Ragwall
Kurt. Sandberg
Sten Persson

Anders Hakansson
Lennart, Hansson
Lars Andersson
Thomas Johansson
Einar Hakansson
Uno Jahansson

Forts.sid. 16.
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Delbhatt, forts.

Einar Hakansson kommenterar regelférsla-
gef, enl. Toljande:

1. Konstruktion och'bygge:

A. En originalmodell eller en ritning
skall utgra underlag . - Det &r inte
rimligt att en modell skall byggas efter
ter ett fotografi ,speciellt med tanke
pa vad forslagsstallarna kraver, nar
det géller att félja tillgénglig ritning.

B. Om dokumentation saknas om propel-
lerns data s& skall modellen inte byg-
gas for tavling. En oldtimer med "egen
modern propeller” kan gdras mycket
battre a8n originalet.

C. Sammanfattningsvis skall modellen i
aerodynamiskt avseende motsvara ori-
ginalet.men smd praktiska &ndringar
far giras om dessa inte p&verkar aero-
rodynamiken.

2. Drivning och trimning.
D. Fenornas storlek skall ej andras.Den-
na rad bor utgd p.g.a. ologiskt resone-
mang. Jfr 1 C.

3. Tavlingsflygning.

E. Reglerna frdn 1943-45 bor skrivas in i
dessa regler, d& de gamla reglernas
text inte ar allmént kanda.

F. alt. 2 forordas, d.v.s. tva modeller i
varje klass, ej reservmodell.

G. Tidtagning efter maxtid &r opraktisk
och bbér strykas.

H. Aven M 2 bér ha markstart.

Lasse Larsson i Sollebrunn har féljande
Synpunkter:

Det ar bra att lite regelédndringar kom-
mer till.Bra &r ocksd att inte jarnhart
halla pad reglerna utan till&ta att man
far gora ndgon liten andring. T.ex. be-
tréaffande roderytorna. Manga segelmo-
deller frén tiden 1930-45 fldg mycket da&-
ligt p.g.a. felaktiga ytor. De hade ofta

startproblem.M&nga segelmodeller har fior
stora ytor baktill och detta ger styran-

de effekt i starten.

Att trimma modellen till basta flygforméa-
ga ar ju inte fel. Det ligger ju i bygga-
rens intresse att modellen ska flyga sd

bra som mojligt, eftersom vi tévlar med

dem. Detta gor att fler modeller blir

bvggda.

Gummimotormodellerna l8mnar jag till
battre vetande !

Alt. 2 &r bast d& man far flyga med tva
modeller av olika konstruktion i varje

klass.

Ytterligare ett férslag ! Vi skulle kunna tillfo-
ra en modern Wakefield-klass pa 0OT-SM vid si-

dan av de gamla modellerna. Detta bleve en
fin komplettering. Flera "moderna” friflygare
skulle komma pd vara t3vlingar och bli intres-
serade att delta i OT-tAvlingar.P& samma satt
kunde négra oldtimerklasser finnas med pa
moderna friflygtavlingar. Vi 4r ju alla frifly-
gare ! Jag har som modern friflygare inget
emot att se gamla modeller flyga p& samma
téavling som de moderna.

Siisgapraiifianans é
Per Nilsson i Kung&lv kommer med en &sikt om
fenytor:

Regelforslaget verkar bra tycker jag.Speciellt
tycker jag mom.2 ar viktigt. Viss frihet maste
accepteras nar det géller ingrepp ntdvandiga
for trimning.

Det bekymrar mig darfiér en aning, att hallan-
nigarna kritiserar friheten att &ndra form pa
underfena och roder. Har talar jag i egen sak
Den "Draken" jag har, kan helt enkelt inte
flyga med originalstor fena. Jag tror detta
fenomen 8r pad satt och vis typiskt for den e-
pokens segelmodeller med diamondkropp och
kabin. En direkt parallell &r Bananens 'Flying,
Fortress BB Tumme Special". Ingen skall inbilla
mig att den konstruerades utan fena.......

\ﬁ’/-

Rolf Astervik skriver sa har :

Har kommer ndgra synpunkter pa fdrslagen
till oldtimerregler.

Betraffande gummimotor &r det enligt min me-
ning den gamla indelningen med A2 -B2 -C2 -D,
som b&st anpassar sig till moellernas storlek.
Nar det géaller antalet modeller i var klass
sa féredrar jag alt. 2 om det nu mdste finnas
ndgon regel om max.antal modeller
Betréffande konstruktion och byggande kan
man fundera dver om motortyp i klasserna E
och F ska preciseras.Var gar gransen for vil-
ken motor som tar anvandas ?
Vad jag kan komma ih8g, s& har det pa oldti-
mertavlingar funnits modeller med moderna
Cox glddstiftare. Eller ska man kanske framja
denna klass med att inte sitta s& harda krav. ?
Kanske ar det fel linje om man vill renodla
oldtimermodeller fér att inte f& avarter som
t.ex. "Silver Star" med en "Rossi"-motor.

forts. sid. 18.
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Brev fran Lars Andersson, Malmé den 29.6.87

Det #r med stor beevikelse jag har tagit del av det nya regs) fir-
claget. Frédn borian trodde jag det var ett aprilekimt!

Det kan ej firnas nfgon sem helst anledning att dndra cch +=2 bort
de smé gummimotorklasserna dir det allra stirsta intregset finne.
Atminstone 2 véra breddgrader kan pirsknas ett kompakt motstand.

Den allra stdrata klassen har varit cch #» B2 med 50 — 75 em spv.
Grénsen med 70 em har aldrig fitt genomslag. Det finns mig veter-
ligt ingen konstruktion som h&ller denna spdrnvidd. Eftersom jag
varit med hela tiden vet jag hur man gjorde ddregeln kom +ill, Man
tog helt enkelt och kapade av de gamla 75 cm:s mcdellerna. Detta
kan ju inte vara meningen. Det Zy ju oldtimermodellerna i sitt ur-
sprunglisa utforande som vi vill bevara.

Vi f8r Overallt svidrare att hitta filt for flyening och ddarfir &r
det ingen mening att koncentrera hela verksamheten pd de tva stir-
sta gummimotorklasserna, vilket skulle bli f8ljden om regelfdrsla-’
get antogs.

Iviartom skulle jag vilja propagera for att klasserna Al och Bl togs
ti1ll nédder. D v s de smi stavmodellklasserna. Det var ju dessa klas-
ser som under krigsiirens materialbriest hade den storsta uppslutnine-
en och d&r det finns en méngd konstruktioner som flyger mveket bra.
Jag sénder dig en kovnia pd en modell som jag giorde omkring 1940.
Aven korian &r frén denna tid. Modellen Er byzed och flugen i mings
hundra exemrlar,

Betr Ovriga regelskrivningar vill jag gbora foliande kommentarer. Vi
har ju alltid ansett att det &r modellen som tdvlade - ej mannen b=k
om. DErfor kunde proxy-regeln anvidndas., Det har aldrig varit tal om
regervmodeller pd den tiden. Man kunde t o m starta med 2 modeller
av samma korstruktion i samma tiévling - forutsatt att man hade sir-
skild markning. Jag vill att denna eamla regel bibehflles.

Andringar for termikbroms och urptagning av kurvroder &r okey. llen
dd det giller att dndra fenor och underfenor miste jag absolut pro-
testera. DiErvidlag skulle man helt forindra de gamla modellernas ut-
seende och ge mdjlighet till bEttre prestanda. Ndsta gineg blir det
vdal profilvalet o s v. Vi skall ha oldtimermodeller i det utforande
utseende scm de hade frén borjan. Korstdrkningar och s&dant som el
péverkar utseendet bér sjdlvklart var tilldtet. Det gjordes redan v
den tiden d4 modellerna konstruerades,

Vill dterkomma till svadrigheten med fHlt. Mindre fHlt kan anvindas
om man reducerar max—tiden till 2 min och avkortar startlinan till
50 m, Vi har provat detta och funnit att man #ndd8 far utslagseivand
resultat - cech dessutom i stérre utstrickning modellernz i behil].
Modellernas prestanda var aldrig s hdog, det var turen med termikar-
glutning som gav de siora tiderna.

Jag har tagit upp de hir behandlade frégorna med oldtimerflygarna
inom klubben och Hven diskuterat dem med ett flertal av dem som

é? aktiya h8r nere i Skfne. Jag kan ddrfor konstatera att min skriw
ning stddes av alla.

Vi kommer for andra &ret i f6ljd att genomfora DM for Skdne pa
LJungbybed. Det &r Trelleborgs MFK som svarar for arrangemanget
den 12 juli. Dessutom har vi dven inbjudit deltagare frédn Halland.
Under hela vecka 28 har vi ldger p& ¥5 och hoppas pd gott vider
for trimning.

Jag vill dven foresld dig att du sinder adresserna/medlemsforteck—
ningen till samtliga SMFF-distrikt. Det finns intresse f5r oldtimer-
flyg Overallt men pd minga stdllen saknar man kontakt med de aktiva.

Slutar med hdlsningar frén mig, Martti Bogdanoff och Ove Larsson

(bl

/Lars #fdersson/



Debatic forts.

Arne Andersson,var organisattr av 0T-M 87,
skriver :

Det 14r val bli en hel del diskussion om re-
gelforslagen, antar jag, du far garna ta
med mina asikter i tidningen.

1. Konstruktion och byggande: D&r star
"samtliga delars vyttre form (jfr mom 2)
men i mom.2 t&r man andra fenor och un-
derfenor !

Min asikt Ar att ritningen skall foljas till

punkt och pricka, inte ndgra avarter, da

har vi snart ndgot helt annat 8n oldtimer-
modellflyg.

Det finns inte ndgon anledning att &ndra

pd modellerna. Om en modell t.ex. 8r svar-

startad,sd ar det inte ndgon ursdkt att
andra pa& grundmodellen.

Sedan har vi Materialslag, "i mdjligaste
man”. Vad ar det fér material som &syftas?
Det mesta gar ju att anskaffa, - eller ar
det fritt fram for balsa ? D& maste vi
bérja vaga modellerna fore en tavling och
det. 4r val inte meningen ?

3. Tavlingsflygning. Vi bor inte ha en

massa extraregler,men hélla oss till en ar-

gadng av KSAK:s regler (vid tvister o.dyl.)

Den gamla klassindelningen bidr bibehéllas,

dd det annars kommer att forsvinna en

massa fina modeller.

Nu var ju det har ett forslag frén styrel-

sen,men det hir genomarbetas en hel del

till.
Det har i alla fall blivit lite fart p&

"qubarna",nar det blivit ndgot att disku-

tera !!!!

1o

SAM 86 Speaks

Aven i Canada har oldtimeridén tagit. fart
I januari 1986 tog

Dan Mcloed,

1275 Hanbury St.,

Ottawa,Ont.,

K2C 2M1
initiativet till bildandet av denna orga-
nisation.
Man utger ett medelmsblad med just titeln
SAM 86 Speaks.
Dan kallas &dven "Sparky" - det &r val han
som har gnistan, som det sprakar omkring!
Som en kuriositet fér oss i Svedala, kan
namnas att hans mor kommer frén Hudiks-
vall och kan nog dversétta ett svenskt brev
brev, om du skulle vilja skriva till Dan !

SAM_ITALIA.

Ungefar samtidigt som vi bildade vart "s
"sMOS", s& tillkom i Italien "SAM Italia"

Man valde en styrelse:;

Giulio Dorio - president
Giorgio Rabaglio - v.president
Ivan Poloni - sekr. och kassor

De olika grenarna forestds av:

Daniele Vescovi - Friflyg,gummi-segel
llario Biagi - Friflyg,gasmotor

Fiorento Vavassori - Radioasssist,
Roberto Marzoli - Public Relation
Ferdinando Gale och R.Marzoli-redaktion
for "0ld Timer Gazette",som in-

gdr i MODELLISTICA.

Tva oldtimerklasser har beslutats:
Friflyg och Radio-assist.

Varje klass har uppdelats i tre katego-

tegorie: Antique,Oldtimer och Nostal-
gia.

Antique : inte senare an 31/12 1940
Oldtimer: mellan 1/1 1941 - 31/12 1950
Nostalgia: mellan 1/1 1951 - 31/12 1955

P.g.a. bristen pa motorer kan s&dana
som producerats fram t.o.m. 31/12 1960
anvandas i Nostalgia kategorien.

Arsavgiften ar 20.000 lire

Kontakt: Roberto Marzoli,
Via Cavour,l
20043 ARCORE(Milano)-Itaien
[talien

Mest. om HOBBY forts.fran sid. 4.

Bilden ar fréan Wakefieldtavlingen i Finland
Jamijarvi 1950.

Landslaget fr.v. Olle Blomberg,Kumla, Arne
Blomgren,Stockholm, Helge Eliasson,Géteborg
Anders H8kansson,Malmd, Sune Stark,Stock-
holm och Helge Wannberg,Ornskdldsvik

Allt om Hobbys medaljorer passerar rewvy, t
t.ex. Rolf Hagel,Lars G Olofsson,Bertil Beck-
man,P.A.Eliasson, m.fl.

Sture Tingwall berdttar om "Masterflygaren”
"Vingarnas" 51-&rsjubileum p& Gardet skild-
ras i ord och bild av Jan Jangd.

"Alla" véra modellflygkataloger finns i en
sammanstallning.

Allt om Hobby. tel 08-19 40 17.

IRVING, KASTA FORSTA
PLANET 5& HOGT DU kan!

KASTA SEN UPP DET ANDRA
PLANET INNAN
DET FORSTA LANDAR!

VITANKER
LARA 055 TILL
TRAFIKLEDARE L

POr—I-N><RK

)
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Attt bygga en Oldtimexr R/AC -

Thomas Nathansson ringde mig
RED ZEPHYR och undrade om ndgon kunde
. - ha intresse av att bygga en
radiostyrd oldtimer pd prov!
Ja,sa jag,det har jag !
Och pd den vigen dr det !

En byggsatskartong kom pa
posten,vdl emballerad, s
postverket hade inte lyckats
kndcka innehdllet.

Lddan &r inte stor, men vdl-
fylld ! Ritningen i full
skala 48r stor, mycket stor,
i sd det kridvs ett stort bygg-
"SCIENTIFIC” USA , bord att veckla ut den &ver.

Jaha, se ddr - och se hdr !

Nu hade jag férmdnen att av Sten Persson fa ldna en Qr@ginalritning.
Den ursprungliga "Red Zephyr" tillverkades av Scientific, Newark N.J.USA

itningen 4r daterad 21.9.1936.

Jamférelser visade att dagens byggsatstillverkare Ben Buckle tagit sig
vissa friheter. Sidrskilt har han &ndrat nospartiet.Kanske till det bat-
tre och sidkert till ett starkare sddant. Nospartiet &r avkortat - pé.

originalritningen finns ett n.b. "om modellen skall st&lla upp i Natio-

nals madste kroppen avkortas 1 3/4" - kanske &r det vad som skett ?

Vingen 4r sig lik,men kordan &r ndgra mm mindre &n pa originalet.Torgi—
onsnisan ir forenklad vid vingspetsen. Stjirtpartiet &r givetvis modi-
fierat for att kunna forses med héjd-och sidoroder. Dessutom har bygg-
satsen enbart 6x6 lister i stdllet for spryglar i fena och stabbe.

Att nosen dndrats tycker jag stér lite.Alldeles i onddan tycker jag det
4r att gdra den sa bred att modellen fédrlorar sitt smickra utseende.

En modern motor fa&r alldeles sdkert plats &nda.

Nu byggde jag 8nd& som byggsatsen visar. Det féljer ju med sd mycket
fiardigsdgat material i tjock plywood att bekvimligheten tog &verhanden!
Mitt resonemang blev : "Jag bygger inte en exakt oldtimer, jag bygger
en radiostyrd modell med oldtimer-utseende for att flyga fo6r ndjes skull
Den breda nosen ger plats &t vad som helst, med 1juddi3mpare !

Jag bestdmde mig for en PAW 29 diesel RC; ocksd den frd&n Natans Hobby.
En .19-motor skulle ha rickt sdger Thomas.

Att bygga med lister 6x6 och 6x9 blev lite av timmermansarbete for mig!
Modellen strax innan pd byggbordet var en 35 cm microfilmare- vikt 0, 4g
Men det hart varit ett roligt jobb! Listerna 4r "handskurna" av Solarbo
kvalitet.Det betyder att de varierar lite i tjocklek.Det gdller att vil
ja,s8 att du far balans i det hela.Det finns harda och mjuka lister,gi-
vetvis tar man de harda till longeronger och vingbalkar.De mjuka anvin-
der manmed f6rdel i tvdrlister i bakkropp och i korta lister i stabbe
och fena.

Nagra av listerna maste snedfogas f6r att rdcka till. En eller tva lis-
ter till i ladan hade behdvts fér att man skulle slippa sammanfoga ving-
balkarna! Nu blev det ndgra omotiverade skarvar fér att fa j-dmvikt pa
vingbalkarna. .P& vingens undersida ersatte jag de korta balsalisterna
med furulister i full lingd.

Trdarbetet d8r i skrivande stund klart. Det ska bli siden pd hela model-
len. Inget modernt plastmaterial ger rdttvisa 4t en gammal konstruktion

I ndsta nummer far jag Aterkomma till flygproven !

Sven-0lov
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Minns Jdu Al fa-lkola =2

Hdrom kvdllen satt hustrun och Jag lugnt
tillbakalutade i vardagsrumssoffan och konsu-
merade aftonens TV-utbud, en svensk pjés.

Allt flot trbgt och tungt som ett svenskt
teaterstycke ska g6ra. Men sa pldtsligt sidger
en av de agerande: "Som pojke samlade jag pa
allt,men s& fick alla samlingar sitt definiti-
slut. Jag hade fatt ihop alla flygbilderna som
fanns i Alfa-kola utom den sista nr 150. Det
var en Fokker,ett biplan. Nir jag aldrig fann
den brdt min samlarinstikt ihop."- "N& hi dua’,
sa da jag och fl8g upp ur soffan. "Nr 150 var
visst ingen Fokker!" Jag gick spikrakt pd vin-
stra bokhyllan, tredje raden uppifran. Dir star
min Harald Martin: "Modellplansflygning" fran
1934. Inne i boken ligger fem Alfa-kolabilder,
dem jag sparade av min kompletta samling.

Nr 150 &r "Gunnar Magnussons Wakefield...."
De 6vriga dr nr 146- "Svalan",klass B:1 spv 74
cm, Sven Wentzel. Nr 147 "FIB" klass A2 spv 50
cm, Sven Wentzel. Nr 148 "SW.12" klass Al spv
48 cm, Sven Wentzel. Nr 149 "Gladan" klass (2
spv 98 cm, Sven Wentzel.Nr 150 "Wakefieldmodell"
klass A2 (?) av Cunnar Magnusson. Spv 112 cm.
Vunnit Coupe de Belgique och Kung Leopolds me-
dalj,3:a i Wakefieldtdvling 1938.

Kdnnare ldgger givetvis midrke till att
vingen har enkel V-form och en den vanliga.

Kanske Gunnar s£jilv kan ge en forklaring ?

Jag hade tur pd den tiden jag samlade bilder.
Min faster Greta stod i en godiskiosk i Vidstan-
fors. Hon "fixade" bilder &t mig och hon ord-
nade byten at mig.Om ndn sa -det har jag férut,
sd hade hon en bunt av mina dubletter och sa -
du far byta med nan av de har !

Ndr jag var riktigt 1liten samlade jag pa
filmstjdrnor - Heddy Lamar, CGreta Garbo, Abott
och Costello, lIda Lupino. Fotbollsbilder kom
aldrig in i mitt liv.

S& ringde Ulf Marksten fran Lund. Han hade
sett en film pad TV. En film frdn 1956."Lille
Fridolf"! I en kort sekvens hann Ulf uppfatta
att ndr morfar Fridolf képte julklappar skym-
tade en kartong med omisskdnnlig likhet med en byggsatskartong fran SEMO !

Da "gdvlarna" i SFF hade sin senaste filmstudio i Stockholm i héstas
visades filmen "Ungdom av idag" - i en inklippt dokumentdrscen fick man se
Lambert-Miller Kkrascha en Sparmannjagare ! - N&,men pad "luckan" byggdes
tydligen modellplan, som fritidssysselsdttning. Vad jag tyckte mig se var
ett par Clevelandmodeller.Kanske var det "Martin YB-10", tvdmotorigt ameri-
kanskt bombplan ?

Nd,vad dr nu det hdr utropar den renlirige oldtimerflygaren - vad syss-
lar medlemmarna med ?! Ga&r pd bio, tittar pAd TV. N4, fy donc ! Hir krivs
dndring ! Gor ndt” konstruktivt istdllet ! Bygg, lacka och trimma !

Ar det sd att vi inte ens framfdr bioduken kan koppla av utan dras med
vart fritidsintresse i alla sammanhang ? Jo,visst &r det s& ! Det vi ar
intresserade av tar vi till oss. Andra for oss ovidkommande detal jer pas-
serar férbi.Medan modek&nnaren, danséren eller bdtentusiasten fair ut helt
andra varden ur samma film ! SOL
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PIRELLL."In Memoriam"
forts.fran sid. 5.

Efter ndra ett ars arbete,i ndra samarbe-
te mellan Pirellis tekniker och modellflygare,
s foddes i juli 1976 den nya Pirellisnodden.
Ett flertal prov utfdrdes vid tavlingar 1977
och slutligen var den nya Pirellin pd markna-
den. Det var 1978 och vem kan wva&l glomma
den orangefargade “78-8rs Pirelli?

Dess goda namn och arbetet bakom den
uppmarksammades av alla och den kallades
dven ibland for "Alfa Romeo gummi” i Oststa-
terna beroende pd arbetet som lagts ner av
dessa flygare som namnts ovan,men ocksa for
den kraftfulla ké&nslan detta namn for med
sig.

Det var Pirellis b&sta period,mé&nga goda
flygningar gjordes tack vare dess higa kva-
litet, sarskilt de lattaste modellerna,som t.ex
inomhusmodeller hade fOrdel darav. Som ex-
empel pa dess framgdngar kan né&mnas att
[taliens F1B-(Wakefield)-lag vann 1:a pris i
1979 &rs VM i Taft, USA.

Men det som tvcktes bli enstrdm av aldrig
sinande lycka fick sitt plotsliga slut ndgra
ar senare. Det var omkr.1982,i kombination
med motstdndet att fortsatta framstallning-
en av var produkt p.g.a. den lilla kvantite-
ten och med en omorganisation av Pirelli-

fabriken i Milano, som fick produktionen
att stoppa.

Marknadsavdelningen som sysslade med gum-
miartiklar flyttades till sédra Italien och un-
der flyttningen férsvann sektionen,som hade
hand om vdra gummisnoddar, helt och hailet
utan att lamna négra spar efter sig.

Annu vérre,de manniskor som utvecklat
var "nva Pirelli" spreds till ndgra tekniska
centra i andra anldggningar och nagra gick
I pension.Det &r nu 10 &r sedan utvecklings-
arbetet gjordes.

Slutligen,allt kunnande om v&r Pirellisnodd
ar och forblir férlorad och Pirelli har ingen
som helst tanke p& att ta upp nytillverkning.

Négra sma kvantiteter av var dyrbara pro-
dukt lever fortfarande 1&ngsamt &ldrande i
morka, valbevakade kylsk8p hos nagra lyck-
liga friflygare,men de uppskjuter bara det
slutliga Gdesdatumet.

GRGRGRY,

Flyving Fifteen
forts. fr&n sid 11.

Min uppfattning &r att det vore oerhort
synd om dessa gamla fina kabinmodeller
skulle féirsvinna och motas bort av pylon-
och profilmodeller. Varfér inte flyga dem i
en sarskild klass? Kanske med original- och
ej bearbetade forgasare ? L&t oss hoppas
att négot i den stilen kan gdras. Men hur
nu &n psalmerna kommer att gd, 18t oss for-
soka med "F.F.",vare sig du nu &r en radio-
assistare som siéker ndgot nytt eller dven
om du &r en inbiten friflygare som bara
vill g8 p& i ullstrumporna.

Du kommer aldrig att &ngra dig !

En artikel ur Aeromodeller April 1987 av
Peter Michel dversatt ay S.-0.Lindén.

L N B I D R DI T

Finns det n&gra svenska modeller som skulle
passa in i "F.F."-ménstret ?

Kanske Béirje Borjessons "NEOQ" -se sid. 11.

1 "Ritningsbanken" finns t.ex. K.E.Landegrens
vackra kabinmodell och "JHH-100" om de nu
inte ar for sm& och blir fér tunga.

Kanske Ragnar Odenmans "Meteor” vore na-
got. att ténka pa. Se sid. 12. Men dd &r den
lite for ung,konstruerad 1951.Men visst har
den ratt oldtimerstil 1?

Finns det inte ndgot som heter dispens?

GGG,

Tva som lamnat oss.

Tvé gamla modellflygare har for alltid léamnat.
0SS.

Gosta Hellstrém Vingarna Stockholm avied i
varas. Han blev med i Oldtimer vid VVingarnas
50-arsjubileum.

Gdsta blev kanske mest kand som den modell-
flygare,som byggde det firsta dieselmotordriv-
na modellplanet. Tillsammans med Ivan Rogsta-

dius,som byggt motorn flég han pa& Gardet vé&-
ren 1943,

Eugen Semitjov ocksd en medlem av Vingarna
avled i juni i &r. Eugen blev bertmd som rymd-
tecknare. Senast han sagsi modell flygsamman-
hang var ocksd vid Vingarnas 50-rsjubileum .

August, 1944 THE AEROMODELLER




KeiiKrary

GIPSY
AJAX

Carl Johan Eiroff beskrev dessa modeller i férra numret.
Du behéver inte resa till London for att képa dem!
De finns hos Thomas Nathansson -Natans Hobby, P1 155,
430 22 Vardbacka, tel 0340-60066

Ajax innehaller t.o.m gummisnodd !
propeller i halvfabrikat !

byggda. T.ex.

Bada planen dr mycket l&att
(Det du Sture !)

AT DU ADMER> cADNEI? clDIEHS

Komplettering "Ritningsbanken".

Gummimotormodeller:

"R-54" Roland Thidholm 1932

IL1S-fageln Sven Wentzel 19346

Hopus-One Hans Schmiterlow 1938

Falken John lindavist 1934

Segelmodeller:

Bums Bengt, Haraldsson 1949

Oden Rune Bananen Andersson 1945

Garm Sigurd Isacson 1943

Flygfisken Gunnar Persson 19447
Grimponmus J.5.Petersen 19477
Diogenes K.Rechnagel 19467
Naovis S.S5andberg 1950

Linkontollmodeller:

Monitor H.J.Nicholls 1950

Prim J.H.J6rgensen 1948

Radiokontrollmodeller:

Skyscooter Phil Smith 19507
Forbranningmotormodeller:

Termicus E.Ekberg 19537
Skalamodeller:

Biicker Jungmann S.Hoffstrom? 1940

Thulin K-jagare SO Lindén

Fabrikat/Ref. Kopieag:
spv 1200 (skala 1:2) SOL
spy 500  klass A2 Allers AA
spvy 990 klass (C2 SOL
spv 690 klass B? Vart Hem 501
spv 960 klass S1 KSAK AA
spv 1550 klass Sint  Tfa 21/12-45 AA
spv 980 klass S1 Boreus AA
spv 1000 klass S1 Boreus 06
spv 1000 klass 51 DMU SOL
spv 2250 klass 53 SOL
spv 980 klass 51 Norrlands MFI g
spv 975 3,5 cm3 Mercury a0l
spv 580 2,0 cm3 SOL
s5pv 1200 1.0 cm3 Veron SOL
spyv 940 1.0 cm3 HobbySport 501
spv 730 skala 1:10 Wentzels 50L
spv 580 50L

Fran papperssvala..forts fran sid. 4

Nar siste betkare ldmnat modellflygutstall-

ningen var nytt rekord satt med - 20.800 pers.

Hans-0Olov Lundkvist, fotograf och modellfly-
gare drog det storsta lasset. Hans-0lov hade
gjort alla fotomontage och hallit i alla tra-
dar innan den 10 maj, d& SMFF:s ordf. Olof
Pennborn kunde inviga utstallningen.
Dldtimerflyget var ordentligt representerat.
5.-0.Lindén hade rest upp med ett heit lass
modeller ur det egna stallet samt med lanade
modeller t.ex. K.-E.Landegrens (G2:a,Kranich och
F-modell, Bo Boberg ladnade ut sin faders F-mo-
dell Silver Star. Nils-Olof Gustavsson stallde
ut sina plan Pluto, Stark Wake-50,Magnussons

Wake m.fl.

Helge Wannberg och Sture Sandberqg, tva av
det norrlandska modellflygets profiler hade
en hel vagg i ord och hild.

En annan gammal modellflygare ,Tore Hammars=
lund hade restaurerat sin "Tico-Tico",som han
blev norrlandsméstare med i 52 1947.
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