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NAR detta skrives ligger snén
och isarna fortfarande cch blanker und-
er en molnfri vinterhimmel - &ven hédr
nere pd véastkusten - men vi hcppas att
utgivningen av datta nummer av 0ldtim-
ers "Hallandspost" (eller tvirtom) sam-
manfaller med de f&érsta riktiga var-
tecknen. Bland dessa rdknar vi givet-
vis alla de siden-och papperskliddda
kreationer, som allvarliga mén i vari-
erande 8lder - mest dldre - skapat i
sina k&dllere och hobbyrum under den
Arstid, d4 dagsljuset har svirt att
konkurrera t.o.m. med det svaga skenet
frédn vdra TV-apparater.

Det som s8lunda ihopkndpats hoppas
vi f&4 ta del av p& OT-SM i augusti och
vi tackar Arne Andersson for att vi
f8tt glddjen att meddela att arrange-
mangen kring &rets hdjdpunkt for oss
OT-fantaster héller pd att ta forml!

Liksom Arne s& hoppas vi att en del
av ovannamnda kreationer dr F-model-
ler, inte tvunget fdr att besegra
Eolf Astervik, utan fridmst for att
hdlla liv i denna trevliga klass sé
att vi alla kan f4 ta del av &ter-
skapandet av &dven dessa modellflyg-
historiskt betydelsefulla modeller.
Red. kédnner till &tminstone 4 "nya"
F-modeller under byggnad och vi hop-
ras att de dvarn kommer till start vid
OT-SM i Ar! Férhoppningsvis kommer
vi i &r, liksom for tvd &r sedan, att
kunna erbjuda forste man i F-klassen
ett extrapris i form av en finfin mo-
dellmotor....

Responsen pd de i férra numrets
ledare framfodrda funderingarna kring
utgivningen av OLDTIMER, samt mater-
iglanskaffning till densamma, har
uteblivit ndstan helt. Vi tackar dock
fér de tre bidrag frén icke-red.med-
lemmar, som influtit. Vi vill hoppas
att de utgdtr borjan till négot, som
kan forhindra att OLDTIMER g&r en

for tidig dod till mdtes!

Nummer 2/87 av OLDTIMER kommer pre =
limindrt att utgivas av Sven-Qlov
Lindén, varvid vi i Halmstad &ter-
kommer med 3/87, s& please skicka
era bidrag till respektive utgivare!

#

Aarne E1lild, som numera &r medlem
av v3rt Oldtimer S&1lskap, skriver
angdende artikeln om Balsa i nr 3/86

"Skribenten har misstagit sig i
siffror., Mederbdrden i regnskogar
varierar mellan 1500 - 7000 mm/&r, i
Nicaragua 2000 - €600 mm. Balsa
viger ej 6 - 25 kg/m? utan 10 gdnger
mera, 60 - 250 g/dm’.

Forts. pd sid. 19

“Sor‘neday, son, all this will be yours!"”
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INBIUDAN TILL 1987 ARS OLDTIMER-S5M I FRIFLYG
OCH ARSMBTE I NYKOPING, 22-23 AUG.

I 4r traffas vi till Oldtimer SM med Arsmiéte pd Nykopings=Oxeldsunds
Trafikflygplats,dvs.gamla F11.

Nykdping fyller 800 &r.och tack vare detta,s& far vi lana flygfiltet,
det Ar annars sténét for allt modellflyqg.

Tavlingen: kommer att pdgd bdda dagarna,ldrdagen samling ftre 12.30.
Klockan 14.00 bérjar vi i klasserna A2,B2 och S$1.Vi h8ller p& till
18.00.Dessa klasser flyger firdigt pd& ldrdagen.

Rrsmitet bérjar vid 20.00,sen har vi hela natten pd ossl

Séndag 23 flyger vi §vriga klasser,C2,D,52/53 och. F,frdn 09,00-13,00.
Uvernattning kan ordnas,det blir i F11 kasern,priset som vandrarhem.
Vi dndrar inte pd& de gamla reglerna,modellerna skall vara konstruerads
fére 1951,du far ha termikbroms,fuse eller timer och kurvroder,i dvrigt
inga andringar.

Betrdffande klass F, &r det inte dags att ge Astervik lite konkurrens?
Ang, tidvlingsregler och startavgifter dterkommer jag i juli,till samt-
liga OTmedlemmar.

Aven de som inte ir medlemmar &r vidlkomna till tdvlingen, ju fler vi blir
ju roligare blir detl

Undertecknad fungerar som gnsvarig for tdvlingen,till hjilp har jag
medlemmar fré&n Oxeldsunds Modellflygklubb.

Har du ndgra synpunkter,sd kontakta mig girna.

ALLA AR VALKOMNA TILL OTSM|

Arne Andersson
Box 3028
611 03 Nykdping tel.0155/B68 B2.

OVRIGA FLYGARRANGEMANG I NYKUGPING 1987.

23=24 Maj FLYGOAGAR,med bl.a. Ju52,DC3,Metropolitan,4 Spitfire,Mustang
SAABs 4 grupp,A37,335,A32 och SK601!] P.S. CONCORDE kommer ocksé!!!
19-26 Juli, EM i skala och linflyg, 300 tdvlande fr&n 20 liander.



Oldtimer i
Byggsats!

Vi som sysslar med oldtimers
klagar ibland kanske lite val
slentrianmdssigt att det var bat-
tre forr. Viss fanns det mé-
hdnda ett stort utbud av sddant
som vi nu virdesdtter pd ett
helt annat sdtt. Samtidigt miste
vi erkdnna att vi kanske dr lite-
bortskdmda och inte tar tillvara pé
det som trots allt finns.

KEIL KRAFT i England salufdr si-
lunda fortfarande en Wakefieldmodell
frin 40-talet och det i en byggsats,
som pd det hela taget dr identisk
med den fdrsta serien som kom ut.

Nu kan man forstds inte bara g8 ner
till hobbyaffdaren och hamta den,men
ar intresset stort kan man gora sig
besvdret att kdpa den direkt frén o-
riket. Det kostar ndgra tior extra,
men & andra sidan betalar man bara
vad hobbyhandlaren miste ligga pd -
eller mindre - sd det &dr verkligen
dverkomligt.

De som ldst, eller lidser, Aero
Modeller eller liknande publikation-
er kdnner sikert igen utseendet péd
"Gipsy". Med en spv pd 101,5 cm &r
det en typisk Dean-konstruktion,
d.v.s8. en enkel coch genomtankt kon-
struktion med obligatorisk kabin.
Semi-skalautseendet férstéarks av att
vingen har enkel V-form och trapets-
kontur. Viker man upp den vidlgjorda
ritningen dkar intresset genom att
aet dyker upp fler detaljer, som bild-
en inte avsldjar. Ritningen &r tryckt
ré& papper av hég kvalitet, byggsats-
kartongen ddremot &r vek och min ség
ut att ha anvidnts som slagtrid eller
flugsmdlla av post-och tullpersonal.
Kartongen &dr utfdrd i flera férger
och ser férmodligen battre ut &n ori-
ginalet, utom fér den mest inbitne
kdnnaren,

Tittar vi vidare p& ritningen ser
vi att konstruktdren valt en ving-

profil med rak undersida, vilket sport-
flygaren kan utnyttja genom att utrusta

modellen med en mindre tung gummimotor
och dndd flyga 6ver kritiskt med bra
glid. Till satsen RAOr en halvarbetad
propeller.

KEii Krary

Dessutom finns en sédrskild propeller
ritad, som &r mer effektiv. Den vane
propellertdl jaren kan sdkert lyckas
mycket bra med att vdlja det hLalv-
arbetade Zmnet, men att vdlja den
alternativa propellern &r nog att
rekommendera i allmidnhet. En viss
lyx kan noteras i s&dana saker som
fardigbockat landningsstidll och att
bobin medfdljer.

Den har byggsatsen dr en fin gen-
viég till deltagande i Oldtimertiv-
lingen eller annat fritidsflygande.

K-J Eiroff
L0 6 & &

—» I anknytning till ovansté-
ende vill red. erinra om att det
finns fler KEIL KRAFT-byggsatser,
som kan anvédndas som "genvdgar" till
genuint oldtimerflyg.

Tvd av de dldsta konstruktioner,
som idag fortfarande tillverkas och
sdljs, dr nédmnda firmas 75 cm kabin-
modell "AJAX" och dess mindre broder
"ACHILLES" p& 61 cm.

B&da konstruerades 1939 och fick
namn efter tv& brittiska slagskepp,
som deltog 1 ett slag vid River
Plate utanfdr Sydamerika samma &r.

Forts. p4 sidan 6



REPLIKA
MOTORER | .

I OLDTIMER 2/86 nimndes "replika-
motorer" som ett alternativ fdr oss
att flyga F-modeller med tidstypiska
motorer utan att riskera gamla orgi-
nalmetorer med hdgt affektions-och
samlarvdrde. L&mpliga ersdttningar
for de "Komet" - och "Dyno"-dieslar,
som ofta anvdndes pd skandinaviska
F-kdrror p4 40-talet, &r Dunham Eng-
ineering“s Oliver "Battleax" och
Gordon Burford®s "Deezil", bida pd
c:a 2 cC.

Undertecknad har inkopt ett ex av
vardera och avsdg att i en artikel
jadmfora sina intryck av dessa. Den

"Battleax" jag kopte direkt frédn till-

verkaren var emellertid behdftad med
fel, bl.a. saknades en komponeant i

cylindern! Motorn returnerades for-
stds och under den polemik med tilli-
verkaren Alan Holmes, som sedan
foljde, fick jag bl.a. reda pd att
tillverkningen av denna motor for-
modligen kommer att upphdra redan i
vdr. I jdmforelse med "Deezil" &r
"Battleax" en mycket dyr och tung
motor, varfdr vi inte behdver sérja!

Av olika sk&l bad jag Mr. Holmes
att 8tersdnda mina 70 pund i st.f.
en ny motor och dédrfor kommer hiar
endast en presentation av "Deezil".

Det hdga pris Alan Holmes &satt
sin Oliver "Battleax" f&rsvarar han
dels med att motorn &r handgjord
dels med att det inte dr frdga om en
s.k. replika och, med anledning av
den dispyt jag hamnade i med Alan
Holmes om detta, s& kan det kanske
vara av intresse, inte bara fdr dag-
ens motersamlare, utan dven for vara
F-flygare, att veta hur det vidrlds-
omspédnnande Model Engine Collectors
Association definierar bzagreppet
replika-motor:
- En motor, vars delar - antingen i
sin helhet eller delvis - tillverk-
ats eller slutbehandlats av till-
verkaren eller ndgon annan person
vid en tidpunkt senare &n den ur-
sprungliga produktionsperioden.

Enl. samma organisation defini-
eras d8 en originalmotor som:
- En motor, vars delar i sin helhet
tillverkats och slutbehandlats av
ursprungstillverkaren under den ur-
sprungliga produktionsperioden.

DEEZIL!

"DEEZIL" var ett forsdk att vidnja
amerikanska modellflygare vid diesel-
motorn och tillverkades av Gotham
Hobby Co. i New York i stort antal
frén jan. 1948. For det facila pris-
et av 12.95 sdlde den bra (den kul-
lagrade versionen fér 17.95 dollar
kom aldrig i full produktion), men
kvalitén forsdmrades snabbt och efter
ett &r var den ©kdnd bland hobbyfolk.
Trots drastiska prissédnkningar, forst
till p 2.95 och sedan till g 1.95,
gick den en snabb déd till motes.

M&nga ex 4r fortfarande i cirkula-
tion bland samlarna, men den betingar
ett ldgt pris och rankas blahd andra
"skrotmotorer" som "Thor", G.H.Q.,
"Genie","Judco", Drome "Demon" etc.

Forts. pd nista sida!




DEEZ’L - forts. frdn sid.5
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For c:a ett &r sedan bérjade den
for "Taipan"-motorerna kidnde till-
verkaren Gordon Burford i Australien
att producera en replika av "Deezil',
Den féljer 21t orginalets utseende,
d.v.s. en korsning mellan italienska
"Movo D 2" och "Dyno I", men &r i
vissa avseenden férstidrkt ( har bl.
a. kraftigare fdstoron) och byggd i
moderna legeringar av hdg kvalitet.
Med tank viager den ddrigenom 30 gr.

mer an originalets 150 gr.,vilket
kan jdmforas med "Dynons" 200 gr.
och "Kometens" 170 gr.

¥ore leverans handstartas och in-
stdlles varje motor av G.Burford
sjdlv. Det ex jag sjélv kopte forra
hosten direkt frédn tillverkaren
startade pd8 forsta slaget med en T.F.
12x4 trédpropeller. Under hela in-
korningsperioden pd 45 min. notera-
des samma startvillighet. Balanser-
ingen &r sdkert bdttre dn hos orgi-
nalet ty gdngen dr mjuk och jadmn.
Brédnsle-och kompressionsinstdllning
dr okritisk, men man hittar 1ldtt ett
cptimalt ldge och, or man vill, kan
man glomma bdde ndl och kompskruv &d
ldnge man inte byter propellerstor-
leks kort sagt en motor, som man med
gott samvete kan rekommendera till
alla sport-och Oldtimer-friflygare!

Efter 45 minuters kdrning uppmét-
tes fdljande varvtal:
Top Flite trd 12x4 : 5200 v/min.
Tornado nylon 1llx4 : 6200 v/min.
Master Airscrew 10x6 : 6450 v/min.

"DEEZIL" f&r man genom att sénda
en check p& 70 austral-dollar (i sep-
tember 1986 = 301:00 kr.) till
Gordon Burford
86 Tierney Drive
CURRUMBIN, QLD, 4223
AUSTRALIA

Sten P.

"DEEZIL" , medan ritningen visar orgi-
nalet frdn 1948. Monteringsmidtten &r
desamma.

OLDTIMERS i byggsats - forts. frén
sid. 4

Deras upphovsman heter Louis Heath
och han ritade dem enl. den kropps-
formel, som gédllde inom S.M.A.E. vid
den tiden. Han kunde knappast ha for-
utsett vilken framgdng och vilket
1l8ngt liv dessa modeller skulle f&,
men en kombination av enkel, robust
konstruktion och god flygformdga har
gjort att de produceras i s.g.s. o-
fordndrat skick &n idag - var och en
med ndrmare 1 miljon foregdngare bak-
om sig! Det &r bara att byta ut
plastpropellern sd har man en "legal"
OT-modell for tdvlingsbruk sdval i
England som i Sverige.

I nov.-1986-numret av SAM-35 Speaks

ACHILLES

finns en del tips om hur man f&rser
dessa modeller med termikbroms ( jo,
den behdvs!) samt en del bra trim-
ningstips (fotokopia till sjdlvkost-
nadspris kan fds fré&n Sten Persson).
Forts. p4 aidan 13



OLDTIMERTRAFF | NYKOPING

Deltagarna (med oldtimermodellerna angivna), stdende fr.v.: Arne Andersson
("Klux"), Bengt Andersson, Per-Ulof Rudolsson, Ingvar Claesson ("Korda"),Anders
Andersson, Sven Olsson ("Laban"), Per Nordstrom ("Tigern 2").

Fréamre raden: Gosta Leijon (™Prim II"), Tomas Leijon ("Sparvhoken" & "Tigern II"
Staffan Leijon. Lingst fram "Senior Playboy" och &nnu en "Tigern 1I". Oldtimer-
klddsel forekom som synes!

Den 28 februari trdffades en skara
oldtimerintresserade frdn Nykoping och
Stockholm pd Yngarens is till en tidig
premidrluftning av vinterns byggen.

Det var bra vidder, c:a tio minus-
grader men soligt och ganska lugnt.
Yngaren &r en rejdl sjo, flera mil léng,
sd& ndgon bortflygning eller tradklét-
tring blev aldrig aktuellt.

Det byggs och pratas oldtimer flit-
igt i Nykdping. Ganska naturligt,efter-
som Arne Andersson bor d&ir och propa-
gerar bdde for sina egna byggsatser i
KSAK-gerien och for oldtimer i allmén-
het.

Degssutom var Tomas Leijon med Tho-
mas Nathansson dver i England i hostas
och hdmtade hem ett lass byggsatser

till motorkdrror med "R/C-assist"
frdn Ben Buckle. Det har resulterat
i att &dtminstone 5-6-sddana modeller
nu tar form i de hér trakterna.

Det hé&r intresset vdxer fram lugnt
och naturligt, utan att vi entusi-
aster propagerar sdrskilt hirt. Per-
sonligen tror jag att det Ar en re-
aktion hos modellflygare, som véds-
nats med radioflyg ndgra &r ( eller
decennier!) att &terupptécka det
tysta - respektive ldngsamma - OT-
flyget som ndgot verkligt avkopplan-
de, avstressande och i grunden
trivsamt. S&dana reaktioner har jag
noterat hos ganska unga modellflyg-
are.

Forts. pd sid. 19
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EN MODELLFLYGARES
BARNDOMSMINNEN

DEL 2:
Forts. frin OLDTIMER 2/85

Redan under &ren fére skolstart-
en hade jag inspirerats till att
skapa flygplansmodeller efter eget
huvud av de enkla material, som
finns i alla hem. Papper, tidnd-
stickor, sytrdd, kartonger o.s.v.
var en bra bdrjan. Med undantag
for den i det forra kapitlet be-
skrivna "streck-gubbe-modellen"
brukade det rdra sig om sméd model-
ler, som kunde ldggas i askar och
kartonger, ibland t.o.m. tdnd-
sticksaskar. Min mamma gomde undan
en del av detta, men ndgra &r sen-
are forstdrde jag dem i ungdomligt
ofdrstdnd. Jag tyckte att det var
genant att sddant skrédp skulle
visas upp d& jag ju s& smd@ningom
kunde &stadkomma mycket hidtire.

Eftersom flera av mina lekkam-
rater skulle bdrja skolan till
hosten kom jag ocksd att sdsom
sexiring pAbdrja mina bokliga stud-
ier i ordnad form. Jag fick uppleva
skolarbetet som nyttigt ibland.
Rékna, ldsa, vidga och midta var som
klippt och skuret for ett fortsatt
intradngande i modellflygningens
mysterier. Genom biblioteket kom
jag i kontakt med mycket som var av
vdrde. Den hjdlpsamma bibliotekar-
ien plockade fram olika &rgéngar av
Hobbyboken och andra publikationer
(sd blev han ocks& chef i huvudstad-
en si sméningom..). Somligt hade
ndgra &4r p& nacken och vad som for
mig var nytt och nyttigt var nog
ibland redan mer eller mindre for-
legad kunskap och teknik. S& blev
jag alltsé redan fr&n bérjan en 0ld-
timer!

Att det inte alltid var
sd ldtt att pd egen hand
bygga och flyga vid s&
unga 8r kan férstds av
foljande exerpel:

Jag gjorde en handglidare
efter ritning i Hcbbyboken
(se ovan!). Barytorna
klipptes ut i kartong i
stdllet for balsa. Model-
len f16g utmarkt! Men sen-

are yppticktes att mitten

~ EGNA KONSTRUKTIONER OCH ANDRAS =

Tasl: } Balsa

Cass B
o ML GLIDER

4y andtrew Prlerson

Handstartglidare.

I USA ¥r det synnerligen populdrt med segelmodeller avsedda fér handstart. Ovan-
stdende »glidares uppnidde pd 3 flygningar en sammanlagd tid av 19 minuter 32
sek. Starten skedde frin en kulle av c:a 25 meters hojd. I szr!gl har handstart- ~
tivlingar férekommit ett par gdnger i Vingarnas regi. .

4 — Hobbyboken 1951 o " 49

v ar 1 tum och inte i centimeter. Min
modell blev ganska s liten!

En annan tidig modell saknade kl&dsel
pd vingens overeida. Det var en J-21-
liknande linmodell (" Linus "), som jag
efter annonsen i en tidning eller bok
som fdrebild byggde och flog som glid-
modell! Den var inte helt om&jlig,men
det berodde nog delvis pd att start-
platsen var sd hogt beldgen vid sand-
taget, dit vi hade tagit
oss hela familjen. Jag
minns hur jag hade skyndat
mig pd&, men fSrdrdjt son-
dagspromenaden i dei vac-
kra viddret fér att f4 plan-
et klart.

Forts. pd sid. 23
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Modellflyg Anno Dasumal 2

“Fleming

SPECIFIQATION.-AIE framework made of the best hardened Magnalium, Planes
covered with specially treated silk and scientifically curved. Ball-bearing propellers,
with very low slip percentage. Adjustable elevating plane, movable two ways to
control height and direction. Two efficient elastic sprung shock absorbers. Width
of main plane, 36 inches. [otal weight, 10 ounces. The Monoplane can be ‘‘taken
down ’and is packed in a narrow box, 40"in. by 10 in. by 8 in. Price 63/- complete,

Williams 27"
Racing
Monoplane

World’s record
flyer. This
model has flown
a quarter of a
mile.

I OLDTIMER 2/85 presenterades
under ovanstdende rubrik en ritning
till en flygande skalamodell av Nie-
uport IV, daterad 1913. I en bifog-
ad artikel &tergav undertecknad en
del glimtar frdn mycket tidigt mo-
dellflyg och dven en del reflexion-
er, gjorda vid en genomgéng av fo-
retrddesvis engelsk modellflyglit-
teratur (tidskrifter, bscker och
kataloger) frdn tiden fore forsta
virldskriget.

Jag uttryckte d8 en viss hédpnad
over den livliga modellflygverksam-
het, som redan d& fanns, och dver
att det kommersiella utbudet var si
stort som det var. Att en oech annan
redan 1912 flog "kvartskalamodeller"
med 2-cyl. 4-taktsmotorer forvénade
sdkert en del av oss yngre modell-
entusiaster, liksom det faktum att
man verkligen anvdnde termen
"Quarter scale'!

En fortsdttning pd artikeln ut-
lovades, och hidr kommer alltsd Del
2 med fler subjektivt valda intryck
frén tidigt anglo-saxiskt modell-
flyg:

De flesta personer som figurerar i
de engelska modellflygspalterna under
denna epok &r inte speciellt unga,
utan (liksom idag) tdmligen mogna mén
med (till skillnad fr&n idag) mycket
distingerad kl&ddsel. Modellflyg var
fér mdnga en vetenskap och minsta de-
talj och fenomen penetrerades med nd-
ranog tysk noggrannhet och den avance-
rade matematik och terminologi som an-
vdndes utestidngde sidkert de yngsta.

Att teori och praktik kan peka &t
olika hd1ll erfor man d& som nu och en
besvdrlig frdga frdn sommaren 1913 &r
vdrd att relatera. Vid den tidpunkten
var skottarnas modellflygprestationer
sédmre &n engelsmdnnens och skottarna
ifrdgasatte de senares tdvlingsresul-
tat och rekordsiffror. P& hosten sam-
ma &r dkte s8 tvd skottar ner fér att
deltaga i en engelsk stortidvling och
si! - deras modeller fldg betydligt
bédttre &n hemma! Naturligtvis upp-
stod en diskussion om detta mdrkliga
forhdllande, som man bl.a. férsckte
forklara med att breddgraden m&hidnda
pdverkade flygférmdgan eller att den
engelska atmosfé&ren hade en anaan,

gynnsammare sammansdttning!

Skotska resp. engelska mo-

deller transporterades se-
dan dver grédnsen for att
testas i olika 1luft, nigot
som dven skedde mellan Holland
och England, sedan samma fenomen
upptrdtt déd hollédndska modeller t&av-
lade i England...



Négon definitiv slutsats kom man
efter dessa fdrsdk aldrig fram till,
men de véckte intresse fdr hur kli-
matiska forhdllanden faktiskt pd-
verkar b8de stora och smd flygetyg.
Bdde prestanda och stabilitet var ju
hos mdnga av den tidens modeller mar-
ginella, vilket kanske bidrog till
att dven smd skillnader i t.ex. luft-
fuktighet och lufttryck blev mirk-
bara...

Ett stort diskussionsémne under
mdnga &r var huruvida modeller med
skjutande eller dragande propeller
var effektivast ifrdga om prestanda.
Ett ndgot annorlunda argument till
fordel for de senare hittar man i
1914 Ars januari-nummer av "Junior
Mechanies". Ddr presenteras ritning
och utférlig bygganvisning pd en
gummimotordriven dubbeld&ckare med
propellern framtill ( kroppskon-
struktion p4 denna modell i Fig. 1)
och man undrar om fdljande argument
ir en ursdkt fér ddlig prestanda:

"...En av de stora fordelarna med
modeller med dragande propeller &r
den l&ga hastighet, med vilken de
flyger. 1 stdllet for att ddsla sin
tid p4 att springa efter modellen
kan man ddrfor dgna sig &t att be-
trakta hela dess flygning p& nédra
h&1l. Var och en som prdvat pd de
vanliga modellerna med dubbla skjut-
ande propellrar har utan tvivel fétt
erfara det obekviama i att behdva ja-
ga modellen flera hundra meter efter
varje flygning, for att sedan kanske
bli av med den i en triddtopp eller
ndgot annat otillgdngligt stdlle.
Dylika &vningar kan kanske ge bra
motion, men har ingenting med mo-
dellflyg att gdra och man lér sig
darfor ingenting av det..."

(Kanske ett bra argument for att fé&
dgna sig &t RC-modeller?!).

Hur ménga parker, gronomrdden o.d.
som modellflygarna v&rlden Over

Naﬂ.r.d bovnd and

-
g round cane
nailed on.

Mr., H. F. Holman’s sketch, showlng n’t 1 aeroplane
protector.

GAMAGES'|

AERONAUTICAL EXPERTS.

MODEL AEROPLANE FITTINGS OF ALL KINDS
EPT IN STOCK

Forks: for
—
Miniature Rubber-tyred Hard Aluminium Tubing.
Aeroplane . Wheels.
For M del
AEROPLANES.
Diam, Fach. ]
{in., 8d.
1 TP |8d. IMu-tration Half Size.
1} 4 7d.
at
Wb 17 }"er ft. ad. :d. 2id. zLd 5d. 3d,
I hres Sizes. & e No. 7 3 g
8d. each. Post extra, Per ft. 3id. 4d. 4ld. sd.
Postace 1d.
PARA RUBRER STRIP. For Aeroplane Motors,
din. wideappron. 316 in. wide approx.  } in. wide upprox.
er yard. Yard P :
Post. ards. st Yards. Post,
o o wd. 12 104, d. 121,383 1d.
3= hde 50 33 :id. ;0 8= rid,
Brass Wire Strainers. Prope!'lers.
—
——— . "b = T
With >reel Screws, for = “‘1@
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Iz Price 18 13 19 304-3- 8-
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Gamages are Wu’{leu lnnlrument mlnuhc(ureﬂ and have the
largest collection in the United Kingdom. Prices uulllhle to every
customer. Come and visit this Departmert. which is a Wireless
Station under G P.O. Licenc:. Enquiries welcome. No charge for
information. Complete Wireless Catalogue post free on request.

A. W. GAMAGE, LTD., HOLBORN. LONDON, E.C.
- BENETFINK & CO., LTD CHEAPSIDE, LONDON. EG-.

Fiq. 3
avstidngts frdn de senaste 30 dren
p.g.a. bullerproblem dr det v&dl ingen
som vet. Vdren 1912 hade man ett snar-
likt problem, enl. en artikel i FLIGHT
som bdrjar sdlunda:

"Annu en offentlig modellflygplats i
ndrheten av London har i dagarna sténg-
ts fér modellflygarna p.g.a. att ctt
barn traffats i huvudet och skadats av
en "oskyddad modell" ("unprotected mo-
del"). F& liémpliga platser finns nu
kvar och, om inte kraftfulla Atgérder
vidtages, kommer inga alls att bli
kvar. Skulden for detta f&r ldggas
helt pd& modellflygarna sjdlva. Plats
efter plats har avstédngts och anled-
niggen &dr ndstan alltid densamma.”

Detta hot mot modellflygandet hand-
lar alltsd inte om 1juddédmpning,édven
om formuleringen kinns igen. Nej,ett
stort antal av den tidens ganska snab=
ba och tunga g-modeller med skjutande
motor(-er) hade alltsd med sin mer
eller mindre spetsiga tront flugit pi
4skddare eller andra parkbestkare.

Av intresse &dven idag &r att den
diskussion, som sedan foérdes i flera
nummer, inte bara handlade om hur man
praktiskt skulle férhindra skador pé
folk och f&d, utan vad som kunde hénda
med hela den unga modellflygrérelsen,
om inte ldmpliga &tgédrder vidtogs.

Forts. p& ndsta sida!-



Gamage's New Aero Engine.

Redan d4 hade modellflyget sina be-
lackare och man s8g hdr en chans att
bli av med det genom att betona dess
farlighet. I FLIGHT ins8g man visser-
ligen att hobbyn skulle kunna &verle-
va dven om utovarna drog ut pd landet,
men att dess utvecklingstakt och livs-
kraft kraftigt skulle reduceras om
den forsvann ur den stora allménhet-
ens &syn - "Out of sight, out of mind"
Behdver man pdpeka parallellen med
dagens friflyg..?

P& den tiden tillskrev man modell-
flyget en fostrande uppgift och en
mycket viktig tillgéng for flygets
utveckling, varfor man tog mycket all-
varligt pd den negativa publicitet
dessa olyckor fétt.

Och vad féreslog man att gora &t det
hela? Jo, man rekommenderade alla att
férse modelilernas nos med en fjddrande
skyddsanordning av rotting eller piano-
trdd, en s.k. "protector" (se Fig 2).

Det gick aldrig s& léngt som till
lagstiftning, &dven om detta foreslogs,

Rotary Garhonic Acid Engine
For propelling models of Aeroplanes.

2, 3, and 5 CYLINDERS.

Specification of 5 cyl. engine :
Power 1/10h.p. Speed 1350 r.p.m. Weight 1} oz.
Suitable for models weighing about 7 ounces.

1 h.p. Petrol Motor for
Aero Work.

Fig. 4

men forsdkringsbolagen stdllde ett tag
anvdndandet av "protector" som villkor
fér att ersdtta skador.

Innan vi ldmnar FLIGHT for denna géng
vill jag betona dess mycket intressanta
modellflygannonser. Aven om det engel-
ska utbudet inte kunde j&mfdras med det
amerikanska s8 fanns det 1912-13 mycket
att vdlja pd, bdde ifrdga om byggsatser
och tillbehdr. Tavlingsmodeller av typ
"Fleming-Williams 27" i vinjetten fanns
i 21la storlekar och utfdranden, gum-
mimotorer av flera olika fabrikat etc.
Se Fig. 3 for en typisk annons.

I férra artikeln ndmndes att det
inte bara i USA utan £ven i England
fanns serietillverkade modellmotorer
fore forsta vdrldskriget. Fig. 4 visar
tre sédana, som sdldes via "Gamages
Ltd." redan 1909-1910. Den ldttaste
vdager c:a 1 kg komplett och den tyng-
sta 3 kg med tank, propeller och

CETONIA

CARBONIC ACID GAS MOTOR FOR MODELS.

Can also be used with compressed air or steam. Invaluable for working

model aeroplanes, boats, fans, etc. Power, 1'03 h.p.; weight, 790gr.
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OcToBeR 18, 1913.

tidndutrustning. Effekten lig
mellan 0,25 och 0,75 hkr vid

varvtal om max 2700 v/min.

Intressanta motoralterna-
tiv &r kolsyremotorerna i
Fig. 5 och 6. "Cetonia"
dr fransktillverkad. Den
fanns i ménga storlekar och
kunde dven drivas av fnga
eller tryckluft. Notera ef-
fekten: 1,03 hkr!

Den roterande 5-cyl.mo-
torn tillverkades i London
och tillskrevs den modest-
are effekten 0,10 hkr.

Négon kommersiellt till-
verkad 8ngmaskin for modell-
flyg har jag &dnnu ej trdffat
p&, men forvdnansvidrt minga
flygningar med hembyggda
dngdrivna modellflygplan
finns beskrivna. I FLIGHTs
april-nummer 1912 beskrivs
en dramatisk rekordflygning
med en s&dan modell,vdgande
endast 1600 g. "med vatten
och brédnske". Modellen, som
illustreras i flykt, mark-
startade och fldg c:a 3 km
pd upp till 35 meters hojd.
Man trcdde d& p& en lysande
framtid for &ngdrivna mo-
dellplan, men didrav blev ju
intet.

Trots att man redan 1910
dstadkommit korta flyghopp
med elmotordrivna plan sé
fastslog FLIGHTs modell-

AJ.C‘Z:,JUL

redaktor 1913% att man hér
hamnat 1 en &tervidndsgrénd.
Sett utifrdn den tidens for-
utsdttningar hade han na-
turligtvis rédtt, men till
skillnad frdn &ngmaskinen

Typiskt "tr

Drawings by A. B. Clark.

Me. F. Plummer’'s model monoplane (to scale) which has been declared the winner In the second competition of
South Eastern Model Aero Club Trophy, the rules of which were published in FLIGHT of July 26th last,
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actor monoplane” med dragande propelle?

sd har ju elmotorn idag blivit ett
praktiskt motoralternativt. Det ar
aldrig 14tt att sia om sé&dana hér
saker!

Fortsdttrning p4d denna artikel om
tidigt modellflyg foljer i ett kom-
mande nummer. Sten P.

OLDTIMERS i byggsats - forts. frén
sidan 6

I England har man &dven inrdttat en
tdvling enbart fér "Achilles'"-model-
ler. Kallad "Junior Achilles" syftar
den inte minst till att védcka intres-
se for friflyg &dven hos de yngre.

S8vitt red. vet s& importeras inte
dessa KEIL KRAFT-modeller,men de flesta
hobbyaffédrer och postorderfirmor i Eng-
land for dem. Exempel &r MICHAEL®S MOD-
ELS och ADDLESTONE MODELS Ltd. (adress
63 Station Road, Addlestone, Surrey,Eng-
land) m.fl., vars annonser regelbundet
syns i AERO MODELLER och andra engelska
publikationer. "Gipsy kostar for till-
fdllet 9.99 pund, "Ajax" 5.99 pund och
"Achilles" strax under 5 pund.

Kanske ndgon vill 8taga sig att boérja
importera dessa "old-timare'", for att
inte ndmna andra gamla KK-godingar sdsa.
"Competitor", "Eaglet", "Gemini", "Ace"

QaSeVeoeeosossa Sten P.



QUO VADIS ?

Nej, namnet p& modellen ovan &r e}
"Quo Vadis" utan det &r Houlbergs be-
romda "lsis" Wakefield ( ritning kan
fds fré&n TERRY KING PLANS - se OLD-
TIMER 2/85).

"Quo vadis'" &r latin och betyder
"Vart tar du vdgen?" och frégan gidl-
ler vad som hdller p& att hdnda med
FAI-snodden och med den hela den gren
av vir hdbby. som dr beroende av just
gummisnodd som framdrivande kraft.

Red. planerar just en serie artiklar

riktade speciellt till nyblivna '"gum-
mibandsflygare" - och kanske ocksé

till dem som h&llit pd ett tag - di vi

nds av alarmerande rapporter om till-
gdngen p& virt kdra gummiband..

Alla rykten till trots s8 fir vi ut-

g8 frdn att Pirelli-snodden nu har
gdtt till historien och de flesta av
oss har bdrjat vdnja sig vid FAI-
gummits ndgot annorlunda - och 1 vis-

sa avseenden mnderldgsna - egenskaper.

Att vi relativt f& gummi-flygare
éverhuvud taget fdr v&r snodd beror
p4 att produktionen hdlles ldnande
genom att andra avnidmare behdver sto-
ra kvantiteter for sina produkter.
FAI-snodden (liksom SIG och UHAMPION)

kommer fré&n en fabrikant, som i fdrsta

hand skurit 1 mm-snodd for golfbolls-
tillverkning. Sedan ndgot &r tillbaka
tillverkas dock de flesta golfbollar

av massivt gummi, varvid gummisnodd av

den typ vi anvidnder héller pd att bli

olonsam att tillverka....det d4r Pirelli-

historien i repris....

Tillverkningen av snodd &r visser-
ligen &n s8 ldnge i géng, ren p.g.a.
den minskade efterfrdgan gors den i
mindre satser och med rédmaterial frén
olika k&dllor. Detta har medfdrt att
FAI-gummits tidigare s& jdmna kvali-
tet nu dr mycket ojdmn frin sats till
sats. En del satser bestdr av syn-
tetiskt gummi av si& annorlunda typ
att energidtergivningsformdgan min-
skat med upp till 35%, medan andra
satser dr jdmfdrbara med den tidi-
gare FAI-snodden.

Ndamnas bdr att en annan av bovarna
i sammanhanget &r fdrédndrade till-
verkningsmetoder med bl.a. mikrougns-
hdrdning, som bidrar till den ojédmna
kvalitén, beroende pd ojidmn hirdning.
Teoretiskt kan man avhjdlpa detta
genom att antingen sjédlv fortsdtta
hdrdningen i ugn (en delikat pro-
cess!) eller genom att lagra snodden
ndgra 4r, men hur ska man veta om den
dédliga kvalitén i en viss sats beror
pd otillrédcklig hédrdning eller d&ligt
rdmaterial?

Ovanstdende dystra nyheter kommer
frdn AERO MODELLER’s friflyg-korre-
spondent Dave Hipperson, som &ven
nidmner méjligheten att gummisnodd
for modellbruk kan komma att helt
férsvinna frdn marknaden.

Han $rostar oss dock med att FAI
SUPPLY s Ed Dolby forsdker forbéattra
situationen och vi kan bara hoppas
att "lobbying" fré&n inflytelserika
Wakefield-flygare i USA ger resultat.
sten P.



THE FLIGHTS OF YESTERYEAR CAN BE
FLOWN AGAIN! Remember the sound of the
“hissing jet” powering those scale jet shapes
across the sky and those incredible duration
fllghts by experts all over the world? Now
POWERMAX make it all possible again with
their NEW FORMULA 50 size fuel and

Sedan férra JET-X-spalten har
import och fdrsdljning av JET-X kom-
mit igéng &dven i vdrt land. Vi har
inte hért av ndgon med praktiska er-
farenheter, men vi férstér varfor,
eftersom vidder och &rstid varit o-
gyrnsamma &dven for véra egna, plan-
erade forstk. Vi férviantar oss dock
att sktivg JET-X-flygare delger oss
sina erfarenheter fdr publicering i
denna spalt!

I senaste numret av AEROMODELLER
finns en fullskala-ritning till en
enkel jet-modell, inte mycket att
orda om hdr, men der forsta jzt-
ritningen p& mdnga &8r och férhopp-
ningsvis en vink om vad som komma

fusewick (that works first time!). It’s suitable
for 50 size motors (non-aluminium type) — 1
pellet for short runs, 2 for full runs!

skall!

Vi har nu hért av MODEL-CRAFT i Malmd
men deras prislista ska vi férbigd mec
tystrad. JET-X s&dljes ocksd av Lars
Bengtsson i Alingsds, tel. 0322/31113%
(dagtid) samt (billigast) frin medlem-
men Thomas Natansson, adress Box 47,
430 24 Vardbacka. Aktuella priser:

JET-X motor 60:-
JET-X tédndtréd 28:-
JET-X tridnsle-pack 65 :-
JET-X "kit" 100:-

Sten P.

REPLIKAMOTORER II

Mills P.75
* *

Vid mitt senaste besdk i England
var Jjag hos Irvine Engines for att
titta pd deras motortillverkning.
Dar fick jag tillfédlle att se och
provkdra deras testexemplar av den
gamla vdlk&nda MILLS P.75.

Denna motor har tillverkats i fle-
ra ldnder 4nda sedan sin tillkomst
for %38 &4r sedan. Irvine kommer nu
att tillverka en liten forstaserie
av modellen i c:a 600 ex. Vid mitt
besdk passade jag pd att kdpa in mig
i forsta serien. Motorerna kommer
prelimindrt att levereras i mars-87.
Ett fdtal ex i sdndningen finns kvar.

Nir det gédller andra gamla motorer
kan jag meddela att jag dven 4r &ter-
forsdljare av Dunhams motorer. I den
serien finns tdndstiftsmotorer av
midrke Orwick fr8n 5 cc till 15 cec
med och utan RC-trottlar och 1jud-
dédmpare. Dessutom finns en del dld-
re dieslar frdn 2 cc och upp till §
cc. Alla Dunham-motorer &4r replika-
motorer med mycket hdg kvalitet.

(Se annons & sista sidan av OLDTIMER
2/86 - red.”s kommentar).

Ett antal Dunham-motorer kommer att
finnas for provkérning vid ett Flyg-
meeting vid Tostareds sommarland den
13-14 juni. Didr kommer en Oldtimer-
tdvling fér RC-assisterade oldtimers
att genomféras. Alla intresserade &ar
vilkomna med frdgor till

Thomas Nathanson
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Historien kring ett modellfotografi

Som visats i Oldtimer nr 1,1985, har jag lyckats att under mer &n

A0 &r bevara en hel del data om mina modeller och modellkombinaticner.
De finns i de allra flesta fall dokumenterade pZ ritningar och foton
fréin och med 1939. Men av min forsta egna konstruktion frén vintern
1538 finns bara bevarat 3 vinterfoton, dir modellen stiar pd en till=-
plattad startbana av snd. Frén tidvlingen p& Girdet den 9 Okt 1938, di
jag vann C2-klassen med denna modell med medeltiden 1.51.1 min, fanns

i reportaget i D.N. nista dag ocksd en bild dédr en del av vingen syns.

Skulle en rekonstruktion vara méjlig? Skulle modellen kunna dteruppstéa
som Oldtimer? Ja, jag har i alla fall gjort ett fdrsdk pd foljande sdtt.
Ett av vinterfotona, taget rakt fr&n sidan, uppférstorades starkt och
ritningen pd féregingaren KNOCK-OUT frin Viléns (lika Gladan-Lincol)
skaffades fram. Dessutom finns landningsstdllshjulen kvar och minnet

av att kroppen var 84 cm plockades ut. Med ndgot litet stdd av ritningen
pd efterfdljaren C2 nr III frén vintern 1939, s& har jag nu nyritat
1938-an och dopt den till HOPUS-ONE. Och s& hir har jag gatt tillviga

for att f& fram alla erforderliga matt.

Forst gillde det att f& grepp om skalan pid det uppférstorade fotot. P&

en halv mm nir mattes féljande mdtt upp pd fotot:

Kroppens lédngd c:a 9,85 em 84,0 cm )

" stérsta héjd c:a 1,10 9,0

" h53jd bak "0,45 4,0 .
Hjuldiameter "o0,45 4,0 L Verl,fitga
Vingens rotkorda 1,45-1,50 12,5 e

" spetskorda v 0,95 8,0
Fenans rotkorda o dy 1B 10,0

" h&jd "o1,70 15,0

lMed kinredom om den verkliga hjuldiametern p& 40 mm, den sannolika
kroppslingden 84 cm och att Ovriga matt lika sannolikt var jimna hel-
och halvcentimetrar fick jag fram en skala pd 1:8,45-8,55. P& ett foto
kan ju e] skalan vara exakt densamma Sver bildens hela yta, allrzhelst
som kameran var en mycket liten och enkel lddkamerz med bildformatet
3x4 cm. Med denna skala far vi fram de mitt som angivits i tabellen

till hoger.

Krovvens ovriga métt: Nosblockets hdjd togs ocksd fran fotot och blev

30 mm, nedbdjningen mot nosen blev 15 mm. Kroppsarean skall uppfylla
formeln L2:200 och med en totalldngd pd 90 cm inberéknat propeller

och nosblock blir minsta arean 40,5 cme. D& hojden redan forut var
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bestédmd till 9 cm s& blir bredden rimligen 5 cm. Denna den stdrsta
kroppssektionens lidge frén nosblocket mittes fram péd fotot till c:a
27,6 cm och landstdllets infistningspunkter till c:a 14,3 resp 21,4
cm, Hirav foljer att spantdelningen sannolikt varit jamn, dvs 7 cm,
som Jju ocksé& kroopsldngden 84 cm dr jamnt delbart med., Liksom pd

KN-0 har jag sikert anvint snedstrivor i kroppssidornas spantrutor.

P& nédsta C2 nr III hade jag Svergitt till enbart snedstrivor.

Vingens Ovriga mdtt: Att ddma av fotot synes vingen ha varit trapets-

formad liksom pid KN-0, och troligen med samma pilform pad bide fram—
och bakkant. Vingens mittparti blir 5 cm brett fér att passa till
kroppen och dirmed kan varje vinghalva bli max 47,5 cm, Med lite god
vilja kan man pd fotot rikna till 9 eller 10 spryglar och utgdr man
frdn rotkerdan 12,5 cm och spetskordan 8 och ligger in spryglar pa
varje halvcentimeter diremellan, s& blir det 10 spryglar. Sprygel-
avsténdet pd KN-C var c:a 4,6 cm, men med 5 cm pd denna vinge och en
kort spetsavrundning pd 2 em s& blir varje vinghalva 47cm. V-formen
kan efter fotot uppmZtas till 6 cm.

Vingprofilen 4r svdr att ritt bestimma. Négra sprygelmallar frén 1938
finns inte kvar och har kanske aldrig funnits fér nigon sirskild pro-
fil fanns ju ej heller pi KNOCK-CUT, Vidare ir det tveksamt om jag
visste ndgot om Clark Y vid den tiden. Den forsta gang jag liste om
denna vingprofil tror jag var i Vingarnas medlemsblad "Spannvidden",
men ndr? Troligen fdrst histen 1938 kom Franc Zaic's Yearbook i mina
hdnder. Det mdste didrfér vara mest ritt att bara forma profilens over-

sida med en kurvmall med 12% maxhd jd forlagd c:a 35/4 frdn framkanten.

Fenans métt mm liter sig mycket noggrant beriknas frén fotot och lite
stdd far mzn ocksi av KN-O-ritningen, Baskordan ir pd den 4" och hir
10 em. HEjden dr pd KN-0 § 3/8” och hér 15 cm. Sdrskilt noterbart ir

att framkantens bakdtlutning Skar nirmare spetsen.

Stabilisatorns storlek och form ger inget av fotona nigot besked om.

Varken spé&nnvidd eller yta kan dock ha varit mindre in pé& Kli-0, dvs
13 1/4" resp c:a 284 en, Utgdr man frén detta och férutsitter samma
baskorda och pilform som p& fenan blir spannvidden 36 cm och ytan c:a
290 cm2. P4 1939 &rs C2 nr III har ocksi b&ide fena och stabilisator
denna "brutna" pilform nirmare spetsen. Symmetrisk profil med c:a

10 % tjocklek var pi den tiden vanligast.

Propellern. KNOCK-OUT-ritningen anger diametern 30,5 cm, men mitt
minne sdger mig att modellen fick en nigot stdrre propeller, kanske

32 cm och att jag sjilv skar till den i balsa. Ndgon riktig stigning
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hade dem sidkert inte, men jag minns att varvkalet var hdégt och dérmed stig-
ningen lég fdr modellen steg brant. Fotot visar till synes en jdmn bladbredd
och jag har en gammal propeller kvar, som skulle kunna vara originalet. Nu
anser jag det skdligt att gdra propellern med stigningen 1:1,2.

Landningsstédllet: Fotot visar tydligt att detta varit fastsatt via instick-
ning i rdér i kroppen, d.v.s. sammanh&llet med gummiband under kroppen.
Mellar. landstdllsbenen har givetvis ocksd funnits ett tviarstag sd som var
vanligt pd& den tiden.

Ja, d& dr det vdl bara for mig att sdtta igdng och bygga! Kanske visar vi
oss tillsammana pd8 en Oldtimertidvling?
: Hans Schimiterlow
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Forts. frén e=id. 2

++..copecifika vikten hos de tyngsta
trdslagen Ar ndrmare 1,5, d.v.s. nig-
tan 1.500 kg/m?. De kan ej flyta i
vatten."

*

Mfk SLANDAW ordrar en pingsttdvling
p& F7. Sitends. Parallellt med de mo-
derna tdvlingsklasserna l8ter man ock-
sé en tédvling g8 1 klasserna S:2 och
Wakefield klass D. Upplysningar frén
Lars Larsson, Pl 4342, 466 00 Solle-
brunn, Tel. 0322/421 17.

*

Vi vill ocksd p&minna om SKALATAV-
LINGEN p& Malmen den 6 sept. for fri-
tlygande skalamodeller - se OLDTIMER
Nr 3/86! Upplysningar ldmnas av Carl
Gustav Ahremark, Valkebovédgen 18 B,
582 47 Linkoping, tel. 013/14 03 54.

Observera att "Pea-nut-modeller"
ocksd kan flygas utomhus!

Ritningar pd ldmpliga skalamodeller
finrns bl.a. i "Ritningsbanken".

»

Otservera att vi nu fédtt ett nytt
postgironummer - se dverst p& sid. 2.
#*

Det har forvdnat red. att s& f& tar

chansen att annonsera i OLDTIMER.

Vi vet att mdnga medlemmar sdker olika
OT-orylar och misstdnker att de flesta
ocksé har intressant bytesmaterial hem-
ma i1 sina gOmmor!

Det &r inte alltid man genast fdr tag
i det man sdker, men tridgen vinner:
Karl-Johan Eiroffs st8ende efterlys-
ning av ritning till ungdomské&arleken
"Silvermdsen" har t.ex. &ntligen gett
resultat tack vare nye medlemmen Birje
Ekeroth. Nya efterlysningar dr dock pé

gang! ee

Oldtimertraff i Nykoring - forts.
frédn sid.

Bland entusiasterna p& Yngarens is
fanns Per Nordstrém, som ingick i
landslaget for modellhelikoptrar i
fjol. Han ddk upp med en nybyggd "Ti-
gern 2! och var pdtagligt fortjust!
En annan ung man, Staffan Lei jon,
sprang och drog upp segelmodeller av
hjédrtans lust och flidsade mellan var
en: - et dr ju fantastiskt kul att
dra upp sdna hédr smd pappersplan med
snére..! - Och d& ska man veta att
han &4r en modellflygare, som Zlskar
att trimma sina RC-kidrror si att de
gir fortare och fortare...

N&ja, alldeles tyst var det inte
heller den hdr gdngen, eftersom ett
par motorplan ocksd luftades. Det var
ett blandat meeting det hidr, inom vi-
da ramar och utan restriktioner. Det
gdller att vara generds i sin attityd
ndr man ldter ungtupparna smaka pi
charmen i det nygamla modellflyget!!

Gosta Leijon

b EeeR &
" Rubber motor w'? "stirrup, #3.95 ea.,
or 3 for § 10.95., weight 2 grams, wili

take up to |4 strands of & rubber. Mik's
Models P.0O. Box 1373 H°P'§BB78' CA?vHTJ

POSTTAFLING!

in en géng forsdker vi med en posttifling:

Tévlingsklasserna dr S1, A2 och B2 (enl. samma regler som OT-SM).
Fér G-modellerna gédller handstart, for S1 max 50 m lina. 3 starter
med max. 2 min. En omstart vid fdrsdk under 20 sek. Vid 3 x 2 min.
gores en utslagsflygning med obegrédnsad tid. Meddela datum, plats,
resultat, modell och klass samt tidtagarens namn och adress. S&nd
gérna ett foto frédn tillfdllet eller av modellen!
utgdr den 1 juli. Resultatet bdr sindas fore den 10 juli till S.O.
Lindén, Hovstavdgen 15, 703 6% Orebro. Miark kuvertet "POSTTAFLING".

Tavlingstiden




FORSLAG _TILL OLDTIMERREGLER 870315
1. KONSTRUKTION OCH BYGGANDE.

Vid allt byggande av oldtimermodeller skall alltid en publicerad elier pd annat satt
tillgdnglig ritning och/eller tidsdokumenterat foto utgéra underlag. Ritningen maste
foljas i alla vasentligheter,d.v.s. foljande far ej frangas:

- samtliga delars yttre form (jfr mom.2)

- materialslag och materialdimensioner (i mdjligaste man).Tramaterial i propellrar far
ej ersattas med plast; avser gummimotorklasserna.

- kroppsspants och spryvalars placering och antal

- landstéllets placering och infastning (i gdrligaste man)

- drivanordning och antal gummimotorer

- propellerdiameter,stigning och bladform om dessa finns angivna

- startkroks-och kurvroderanordning

- motortyp i klasserna E och F

- vikt och vingbelastning enl. gallande regel

Foljande f&r andras eller tilldggas:

- erfarenhetsmassigt svaga punkter i konstruktion,t.ex. vingknackar
- termikbroms,(fuse eller timer) och konstruktionsandring for dess anvandning

2. DRIVNING OCH TRIMNING.

Det far anses sjalvklart att var och en skall ha ratt att soka fa ut higsta mdjliga
prestanda ur en gammal konstruktion inom ramen for i dessa regler angivna granser.

Foljande &r fritt att trimma med:

- gummimotormangden

- ballast i S-modeller

- anfallsvinklar for vinge och stablilisator

- underfenors och sidoroders storlek; avser sarskilt S-klasserna
- propelirar i gasmotorklasserna

3. TAVLINGSFLYGNING

| huvudsak galler de tidiga tavlingsreglerna fran 1943 - 1945,
For att galia som masterskapstadvling skall minst tre deltagare starta i resp. klass.

Klassindelning:

CUMMIMOTORMODELLER:

M1 spv. 0 - 70 cm konstr.senast 31/12 1950 Vingbelastning 10 - 30 g/drn;L
M 2 /0 - 100 cm - - 15 - 30 g/dm2

M3 Wakefieldmodeller enligt regler géallande t.o.m. 31/12 1950

SEGELMODELLER:

5
S 1 spv. 0 -100cm konstr.senast 31/12 1950 Vingbelastning 10 - 35 g/dm?
52 100 - 250 cm <" =l 15 - 35 g/dm%
GASMOTORMODELLER:
E tandstiftsmotorer max 10 cm® konstr. senast 31/12 1942. Vingbelastning 15-40 g/dm?
F dieselmotorer max 2,5 cm? 31/12 1950 M 15-40 g/dm?
alt. 1 - En modell i var klass, reservmodell tilldten.

alt. 2 - Tva modeller av olika konstruktion i varje klass, ej reservmodell.

Tre starter . Max tid 180 sek. Delar av sekunder raknas ej. Tiéi:égningen fortsattes om ma

tl'dE'l’!__ dverskrides till dess modellen landar eller férsvinner ur &syn. En tidtagare och en
medhjalpare rar finnas vid startplatsen.

Motortiden 1 gasmotorklasserna ar 20 sek.
Kikare f&r anvadndas.



- 2] -

Startmetoder: Handstart anvands i klasserna M 1, M 2 och F.
Markstart. tilldmpas i klasserna M 3 och E.(T&vlingsledningen kan franga
denna regel om foérhallande &r olédmpliga.)
HBgstart 1 S-klasserna. Vinsch-eller lopstart med max 100 m lina. Linan
skall vara forsedd med tvdlig vimpel eller flagga.

Omstarter: En omstart tilldts da flygningen varat mindre &n 20 sek eller om gasmotor-
modell dverskrider 20 sek motortid.
Tvd omstarter tilldts om flygningen hindrats av person eiler foremal i o-
medelbar niarhet av startplatsen.
Om startande erhdller sdmre tid i omstart skall det basta resultatet dock
raknas.
Resultat vid for ldng motortid noteras som 0 sek.
Om segelmodell dras ner utan att linan kopplas ur raéknas detta inte som full-
bordad start. Linbrott eller vinschfel berattigar inte till omstart,
sdvida inte flygtiden understiger 20 sek.

s

5.H.M,F.S,:3 KOMMENTAR TILL_REGELFOFSLAGET

knl. uppirag frén 8rsmétet 1986 har styrelsen sammanstidllt ovanst8ernde
regelforslag. Det &r av stdrsta vikt att alla aktiva OT-flygare noga gran-
skar detsamma och inldmnar synpunkter, rdd, forslag och kritik till Sven-
Olov Lindén innan nédsta nummer av OLDTIMER utkommer i sommar.
Dar kommer fdrslaget att diskuteras vidare, f&ér att sedan tagas upp pd &rs-
mdtet och ev. stadfidstas.

Eftersom detta nummer utges av oss OT-are i =&dra Halland rar vi haft

mojlighet att ta en snabb titt pd forslaget - tv& dagar fore "pressléggning™!
Darfor en kort kommentar: '

- "materialslag och materialdimensioner" har vi redan tidigare diskuterat.
Vi tycker det &r bra med brasklaprpen "i gorligaste m&n". Hur mdnga 40-tals-
kdrror, byggda av lind, furu och plywood p.g.a. importrestriktioner undew
kriget, skulle annars riskera bli obyggda om vi slaviskt skulle f6lja huvud-
formuleringen?!

- Att vi med dagens smd flygfédlt och brist pd tid att bygga modeller pd 16p-
ande band tilldts envdnda ldmplig termikbroms tycker vi &r rdtt och riktigt.
Analog% med detta tycker vi ocksd att det d&r lika naturligt att vi ska fi&
anvénda kurvroder pd S-modeller, oavsett om originalet hede det eller ej.
Det hor dock anbringas med minimalt ingrepp i konstruxtionen, helst inom
ramen for redan befintligt trimroder.

- Betr. "Drivning och trimning" tycker vi att den allminna formuleringen
ar bra - och att den i sig sjdlv rdcker. Vad vi 41 helt ofdrstdende infor
dr forslaget att man sgulle f4 géra s& stora ingrepp 1 grundkcnstruktionen
som att dndra pd fenstorleken!! Till skillrad frdn flera "férbjudna" &nd-
ringar s& skulle ett sddant ingrepp Idrdndra sdvil originalets utseende som
dess flygegenskaper...

- Nar det gdller tdvlingsflygning sd har vi alltid tyckt att vdra OT-model-
ler d&r "individer" snarare dn enbart tdvlingsredskap och féredrar darfor
alt. 2, d.v.s. tvd modeller av olika konstruktion i varje klass.

- Vad vi slutligen &r mycket tveksamma till &r intdrandet av M-klasserna
fér gummi-flygarna. 1 praktiken kommer det férmodligen att innebdra att den
nu populdraste gummiklassen, B 2, elimineras, kanske ocksd 50 cm-modellerna.
Vira T75-centimetersmodeller komme> att reduceras till sondagsmcdeller, ty
vem kdnner for att stdlla upp med vdra vanligg B 2:or mot potenta C 2:or

(M 2:0r?!) som "Laban", "Landegren", "Prim", "One-and-a-half" o.s.v.

Var hittar man fdrresten bra 70-cm-modeller? I ritningstanken finns inte
ménga, men det finns massor av 75-cm’are!
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AT Lish:

SAM YEAR BOOK No 4 - Senaste upplagan av 0OT-

boken fré&n vdr engelska syster-organisation.
Som vanligt ett hdgintressant innehdll allt-

ifr8n artikel nr ett om brittiska Wakefield-

1942 saw Bill Dean and R

staff, the former applying flygaren Ted Evans karridr som modellflygare
ﬂ:;?iﬁﬁf$?ﬁggy‘ till den digra ritningsbilagan, som avslutar
favourite, the AM Cabin D bokens c:a 165 sidor. Diaremellan hittar man
gﬁigﬂ?ﬂiéﬁevwvbm t.ex. historien om den fdrete Wakefield Cup-
S 1 . . "

and His analysas vinnaren E.W. Twining ( jod&, det var 1911!);
Mg?Mmkmums en matnyttig artikel om hur man bygger lédtta
n t . i P .
sarsmsiaodisg, RC oldtimers ; E.S. Wisbeys redogbrelse for

hur han byggt "Sunnanvind" i alla storlekar
fr&n 97 cm till 365 cm!; en artikel om OT-
stuntmodeller - en populdr OT-gren i England
;s en bra artikel om hur man trimmar en typ-
isk F-modell fré&n sent 40-tal, samt mycket
mera.

Red. vidrdesdtter nog mest den lénga, vdl-
illustrerade Ted Evans-artikeln och efter-
lyser ndgon som har tid att oversédtta den
for publicering i vart blad!

YEAR BOOK No 4 kan alltjdmt kdpas frén Mr.
Ron Knight, 14a, Enmore Gardens, London
SW14 8RF England for 4 pund - inkl. frakt!

*®

FIFTY YEARS OF AERO MODELLER av Vic Smeed
- dr Aero Modeller”®s 50-8rs-jubileumsbok i
A FEATHERING storformat (bakgrunden till denna sida &r

by P. OKEEFE kopierad ur boken) med ett vdlbalanserat
urval av de bidsta artiklarna och ritningar-
R na - mdnga i full skala - ur AERO MODELLER
mgagﬁﬁﬁk¥§§ﬁﬁﬁ frdn november 1935 till 1985.
Bye et TS Blandat med ett otal annonser har man hér
pd 96 sidor ett nostalgiskt kaleidoskop,som
ticker utvecklingen av alla slags icke-RC-
modeller under ovannidmnda period. Detta &r
en "méste-bok" for alla riktiga OT-flygares
-WQMUUWOM"' bokhylla, speciellt for dem som ej redan
§ ikl o o i har en komplett samling av AERO MODELLER. e
s bl i s Boken kan bestidllas direkt frdn Argus heasE

; Specialist Publications Ltd. fér 5 pund,men

enklast dr att kopa den frdn Hobbybokhandeln, B
Box 42006, 126 12 Stockholm, for 80:~ plus T T
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.+ .Barndomsminren - forts. fr. sid. 9

Under min s&ng fdrvarade jag ibland
stora kartonger, som man brukade f& d&
man kdpte kostymer eller andra storre
plagg pd den tiden. D& jag fick lust
kunde jag snabbt gora en stor glid-
modell medan en kamrat vidntade och
sedan tdgade vi ivdg till sandtaget,
d&r sdrskilt fina flygningar kunde
goras.

I ldseboken i skolan fanns en glid-
modell, som man kunde kalkera och
klippa ut ( se ill. ), liksom be-
skrivning till en drake. Ulidmodellen
fick vi gora och ndstan alla fick sina
plan att flyga, dven flickorna. En
géng blev jag tillsagd av slojdlédraren
att hjdlpa en pojke i en hdgre klass,
som hade gjort ett modellplan i slgjd-
en. Det var en kastglidare i furu. Vi
kastade modellen &ver skolgdrden, men
den var helt dod och ville inte vara
med...

Under tysta , désiga eftermiddags-
lektioner kunde jag ibland langtans-
fullt blicka ut mot en btl&d himmel,

MITT-LiNgg

GOR EN FLYG-MASKIN!

Ex.z sidan har fin flyg-maskin kan du gdra av papper.

Vik forst ett lagom stort styvt papper dubbelt.
th:a sedan upp den hogra figuren och klipp ut den.
('thp inte, d4r linjerna ar streckade!) Da far du tva
likadana delar, som hinger ihop lings den langa strec-
kade linjen. Fram-vingarna och de sma bakre ving-
arna ska du bara vika utar. Till sist maste du sitta
en pappers-klimmare framtill pd flyg-maskinen, for
dir bor den vara tyngst. Kasta flyg-maskinen snett
upp i luften, si blir det fin glid-flykt ner!

ddr drombilder fr&n annonser och kata-

loger lade sig som en dubbelexponering

av nuet och framtida spidnnande byggen.
K=J Eiroff

ANNONSER

to prevent This set-up is being used successfully

o ) . reengaging by West Coast fliers, 0.T. and modern.
SOKES: Ritning till RC- g during |
modellen "Piper Tri- 1/16" 1.4, ireephocl . S i

= 1 Washer soldere

Pacer" av Sterling, spv. 2,1:‘;:1:§b§d -— to shaft, preventa ;
149 cm. Borje Ekeroth, prop, silk *1084% .on prop !
H

Box 173, 575 00 Eksjo. patch over\
Tel. 0381/13941 efter (|

Bend over

17.00. 047

. o . el
SOKES: Ritning till "LA
PALOMA", firmodl. till-
verkad av Norrlands Mo-
dellflygindustri. EDELE

g Buckle"
Karl-Johan Eiroff, Ham- clutch
iltens vdg 29, Halmstad.
Tel. 035/369 59. -

SOKES FORTFARANDE:
Fotokopior av tryckta
flak for spant och spry-
glar till Sigurd Isac-
soris Jetex-50-modeller

SIDE VIEW
(Not to Scale)

Ball

MAXWELL
Race

~1/18" prop Rubber
shaft Motor

Vinding

Stirrup

M\ 777A

Braided

|

- facings

Se._dyen annons
s?d.Xg.

SAAB 210, J=35 DRAKEN samt A-3%2 LANSEN.
mot motordelar, dldre modellflygtidsxrifter eller likn. av
Sten Persson, Halmstad. Tel. 035/104943. —
skickas min 5-sidiga lista p& motordelar och motorer till R w000
salu/byte, och/eller 3-sidig lista pd svensk och utlédndsk
modellflyglitteratur (bdcker och tidskrifter), som jag soker |Moromen iun 0s. Cos, Ful. Enya. PAW.Fox.

resp. séljer/byter.

XXX XX

Kopes eller bytes

HARNOSAMN

7 Betals med Ditt SPARBANKSKOM
vid kdp hos oss. Uppge ditt

sarsuwsnont | kontonummer vid bestilining.

Mot dubbelt porto

Talla dimensioner]
‘och bilata kvaiité
1l ldga priser

BYGGSATSER Fran SIG, Goldberg, Top Flite, Marutakal
Pilot, Precendt m. . tiliverkars.

DETALJER frin Kavan, Sullivan, Du-Bro, lshipla,
Ripmax, Micro-Mold, G

Fraga efer [ hos Dn Saknas sicaf
P Onn oot edier om han inbe har vad Du behover nng eller sk bl 054
Owehl

MODELL ///,——""-

Vardagar 8-17.00
Box 2060, 87102 Hirndsand, Sverige, Tel.0811-16500
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