


Jamfor garna kvalitet, effekt och pris
—Rossi ar alltid en vinnare!

Har visas en del av Rossis motorprogram.
Reservdelar finns i lager
Ring om gallande pris.

R21 CAR ABC 1,78 np/32s00 rpm  R61 FI RC ABC 2,45 hp/18000 rpm R65 RV RC Byro-jet 4 hp/24500 rpm
R21 Aero 1,68 hp/21000 rpm R61 FI RC ABC Long stroke 2,4 hp/13500 rpm R81 RV RC Byro-jet 4,7 hp/19500 rpm
R21 Pylon 1,95 hp/31000 rpm R81 FI RC ABC 3,3 hp/16500 rpm

R21 Marin 1,95 hp/32500 rpm

R (1265 295" LR | 625"
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MODELLFLYGNYTT ir et
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och utsindes till prenu-
meranter och Firbundets samtli-
ga medlemmar.

Ansvarig uigivare

Bo Bring

Stora Nygatan 13

411 08 Goteborg

Feleton 031-10 07 10 arb
0302-2200 32 bost
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Fran EM i Nykdping

EM F2A - speed

EM F2B - stunt

EM F2C - team-race

EM F2D - combat

Bagges Hérna

Hanno Prettners véarldsrekord
Mixen - Lillens storebror!
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OMSLAGSBILDEN visar "flying site" for FAC-
flygarna . Bilden 4r frin forsta tidvlingsdagen -
invigningsdagen - den soliga och varma!

Se reportage pa sidona 4-10 i detta nummer.
Modellflygnyti-foto: Sture Tingwall
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Nu har EM dgt rum och jag sitter med ett fantastiskt facit! Liksom andra
evenemang har dven detta plumpar. Fér att fd fortsdtia i den positiva andan,
sd bérjar jag med det trékiga.

Ndr ndgon anmdler sig till en uttagningstaviing, sd har denne forhoppningen
att nd ett resultat att han blir uttagen. Blir man uttagen att representera
Sverige, sd forpliktar det att man stiiller upp. Endast mycket starka

1/1-sida 2.100:—
1/2-s1da 1.100;

:;j::tj‘: :::::‘ familjeskdl, sjukdom eller liknande kan motivera en avsigelse i sista stund. Att
l6-sida 450 limna dterbud strax fére tivlingarna accepteras inte av ndgot idrottsforbund,
1/8-sida 375: ej heller av SMFF! Detta fdr inte heller ske ostraffat. Men nog om detta!

1/16-sida 200:—
Darefter 45:/spaltem. ) . o
Det har varit helt underbart att sdasom SMFF-ordf fd sola sig i den glans, som

EM-kommittéen lyckats dstadkomma. Det dr klart, att ndgon ldngre ledig
stund fick jag inte sedan jag anlédnt till Nykdping! Dert sdg kommittéen till!
Aras och tackas skall sjilvfallet Bengt-Olov Samuelsson och Kjell Axtilius.
Man far heller inte glémma vdr tivlingsledare Lars Striimberg - och alla
andra icke ndmnda ¢j att forglémmal! Den ungerska gruppen nimnde att detta
EM kommer man att minnas lika bra somVM -82 [ Oxeldsund. Mdnga
menade, att vi borde sbka hos FAI att fd arrangera VM-tdviingar just hiir pd
Skavsta Tony Aarts, Holland - medlem i FAI-juryn - sade, att mdnga tdvlingar
hade han varit med om, men ingen sd vilordnad som denna! Det Ni!

Till sist vill jag berdra et kénsligt dmne i vdrt forbund - ekonomien.

Enligt vdr kassor, Johan Bagge, sd dr nu alla gamla rdkningar betalda.

Priserna galler for annonsmaterial
inlimnat som helt fardigt. positivt
original.

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
sdattning, fargdelning m.m. ull -
sjalvkostnadspris.

Distribution

SMEFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 100 22
600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10

Prenumeration 75— per ar som
insdattes pa  postgiro 51 81 65-6,
SMFEE. 600 10 Norrkoping

Det hela verkar alltsd gad dt rdtt hdll.

Vi kan nu bérja se ljust pd tillvaron igen!

Material sindes till fackredakto-
ren eller direkt till huvudreakto-
ren.

Eftertryck tilliten med angivande
av kallan.,

Tryck

TRYCKAB. Halmstad 1987




Till viinster startar Soren
Fredriksson med sin PT-17 -
det sd kallade Olso-planet.

Och trining stod ocksi forsta
dagen pa programmet for F2-
flygarna - ett manligt ging,
vackert garnerat med bl a ita-
lienskan Horwath.

Vilken sport!

Man skall inte ha forutfattade
meningar. “Linflyg 4r nit for
smagrabbar.”

Med den A4sikten har var
redaktdr gatt omkring nu i nira
55 &r. Han skdms nu, d han
dntligen fatt se vad linflyg
verkligen innebir. Team-race
och speed - vilka grenar! Jag
vet inte vad som fascinerade
mej mest - team-lagens se-
kundsnabba precisionssamar-
bete eller speedgrenens otro-
liga uppvisningar med has-
tigheter nira 300 kmh. Otro-

Lyckade EM-tavlingar

Ett soligt och 800-arsjubilerande Nyképing vdlkomnade néra 400
tavliande till - vad man kan summera sa héar efterat - mycket lyckade
och vélorganiserade europamésterskap i klasserna F2 och F4.

Arets EM-tévlingar i F2A,
F2B, F2C, F2D samt linskala
F4B kordes samtidigt med
F4C i ett 800-drsjubilerande
Nykdping. Som besékare de
forsta dagarna kunde den
gamble redaktiren konstat-
era, att arrangemangen fun-
gerade oklanderligt. Flaggor
md hissas for alla dem, som
ligger bakom drets EM-
tavlingar - med tavlingsleda-
ren Lars Stromberg i spetsen.
Manfdricke glomma hela EM-
kommittéens medlemmar, som
under ndstan ett drs tid dgnat
fritiden dt forberedelserna.
Hdga mdn i Nykdpingsstyrets
korridorer skall ocksd hyllas.
Utan deras intresse och insats
hade 1987 drs EM inte blivit
vad de blev.

Solenn invigning
En redan varm sol lyste upp

4

hangarplattan pAd Nyké&ping/
Oxeldsunds Flygplats - hir
nista institution, som skall #-
ras for att de upplit falt och
lokaliteter &t SMFEF! - k1 9 p
morgonen den 23 juli, dA Lars
Stromberg drog iging. Han
hilsade viilkommen vid den
pompd&sa Oppningsceremo-
nien, som borjade med att
samtliga tdvlande tigade in un-
der sprittande marschmusik.

Till talarstolen - en flygplan-
trappa - naturligtvis! - kom si
“the Lord Mayor of Nyko-
ping” (visst later det frisigare
dn “Kommunalfullmiktiges
Ordf”?), Lars Aldén, och hil-
sade de niira 400 tivlande vil-
komna till Nyk&ping med na-
gra ord om Gistabudet. Olof
Pennborn var nista védlkomst-
talare pad "trappan” och med
hans ord “may the best man
win” si forklarades 1987 &rs

EM o&ppnade. Mer musik, de
paraderande tivlande gick ut
igenunder fotografersoch TV-
teams knédppande/surrande.
Tévlingarna kunde bérja! Fint
bevakade av bl a DN, lokal-
pressen, Sveriges Radio TV -
det kommer program i septem-
ber hiirifrdn! - samt nérradion
“Radio 800", som varje dag
under tivlingarna ndmnde
EM-tivlingarna. Fin PR & SP!

Processing & practice

Pa F2-sidan borjade det med
“Processing & practice”, som
det heter i internationella pro-
gram f6r sdana hiir tavlingar.

Modeller mittes och viigdes
och mirktes. De hela flot fint i
den hangar, man fAtt sig tillde-
lad for detta. Blev det ko,
kunde kaffe, l4sk mm avnjutas
alldeles intill.

ligt! “En flygplansmodell ska
se ut somenmodell av ett {Tyg-
plan”, har jag alltid tyckt och
sagt. “Annars kan det vara”.
Vad spelar det ftr roll, om nu
speed-kérrorna ser ut som nin-
ting annat?! Deras utseende
idag &r resultatet av en teknisk
utveckling inom en hogtsta-
ende sportgren inom modell-
flyget. Ténk, att man skall
behdva Aka till en EM-tivling,
for att konstatera detta!

De olika lincirklarna var fint
utplacerade intill hangaren och
Nykdéping hade stillt upp med
fina liktare - det sig proffsigt
ut. Calle Sundstedt, som till-
sammans med sina FAI-jury-
kollegor Tony Aarts och Den-
nis Thompson inspekterade
omridet, var helt siker: “Vi
trinade oss pd linflyg-VM
1982 i Oxeltsund - for att ar-



rangera ett perfekt EM i &r!”
Kort och koncist!

SMFF-ordf Olle Pennborn
syntes gd runt anliggningen
med “the Lord Mayor of
Nykoping” inkl uppvaktning.
Det stod att ldsa pa 1angt hall:
Olle var i sitt esse och gav allt
At intresserade jubilar-repre-
sentanter. De borjade vid F2-
avdelningen, men drog sig
sedan sakteliga fotledes till F4-
aktiviteterna., som forlagts in-
till en annan hangar. Dér var
man redan iging si hir dags.
Nigra statiska beddmningar
var kvar frin onsdagen, innan
flygmomentet kunde gé igdng
med forsta flygningen.

Linskala - som
vanlin-gt!

F4B - linskalaklassen - mon-
strade 9 deltagare. Fullt tre-

En bildsvit t h fran F4C flyg-
moment. Overst norrmannen
Harry Kolberg/ Tabloid, slut
lige segraren Peter McDer-
motts Snipe (var det hans
"gamla" modell fran Paris-
VM?), Philip Avonds snygga
F-15 (higsta stat-podngen!),
bombfillning och slutligen
rak firbiflygning av en vdst-
tysk, bra "callad” av sin fru.

i

mannalag frin resp. USSR,
Polen och Ruminien. De
“striivsamma” ryssarna Vladi-
mir Festosov med VM-vetera-
nen AN-2 och Vladimir Bou-
latnikov med sin fina R-RAIR,
som varit med i flera VM-
sammanhang.

Det dr litt att tro, att F4B i
USSR dr bara dessa tva Vladi-
mirs. Men de ryska uttag-
ningstdvlingarna till irets EM
monstrade hela 25 deltagare,
dér bortét 15 holl topp-klass.
S4 de trevliga och 6ppna ryska
representanterna maste anses
vara i hog grad “vaskade i
guldpanna” for fA represente-
ra sitt land.

Alexandr Pavlenko var ryssar- )

nas tredjeman.

Men varfir dr inga
svenskar med?

Kinda méirken
i F4C RC-skala

RC-skalaginget uppvisade en
méngd kiinda ansikten. UK-
pojkarna Peter McDermott,
Mick Reeves, belgaren Philip
Avonds, Jukka Pikkusaari,
Finland, Carlo Bergamachi,
Italien, var tillsammans med
svenskarna Kjell-Ake Elofs-
son, Soren Fredriksson och
Bengt Killstrom #rrade ess.
Samtliga stillde upp med tre-
mannalag utom Belgien, Dan-
mark (2) och Norge (1). Men
var fanns Frankrike, som f6tt
upp viirldsmiistare i F4C?

Statiskt duktig "'fan"
Den statiska delen av F4C
vanns av ende “ducted fan”-
flygaren Philip Avonds med
sin F-15 Eagle (1814 p) endast
10 p fére Peter McDermott
med (gamla - frin Paris-VM?)
Sopwith Snipe. Kul, att en
skala-tivling uppvisar si vitt
skilda flygplan ochtidsepoker!
Mick Reeves - alltid hégt i lis-
torna - belade tredjeplatsen
(1689 p) med sin Hurricane.

Soren Fredriksson/PT-17 fick
en niondeplats (1340 p), me-
dan Bengt Killstrom/Klemm
35 (1313 p) och Kjell-Ake
Elofsson (1218 p) kom 11:a
resp 14:e.

Kjell-Ake hade varit tvungen
att plocka fram sin rutinerade
Zlin sedan Tiger Mothen gitt
till de sdllare FAC-markerna
efter ett gruvligt ha-veri ftre
EM. Och inga domare tycks
vilja ge Zlinen de vilbeh&vliga
poéngen.

D4 sé forsta flygmomentet gitt
igdng - sakkunnigt hdgtalar-
kommenterat av husvagns-
takplacerade Cal-Inge Lind-
berg - anade man,, ait Mike
Reeves, som inledde, skulle
komma hégt i prislistan. Hans
flygning med Hurricane var
precis, som en flygning skall
vara. FA4 missar och1386 p for
hans del. Lagkamraten Peter
McDermott/Sopwith Snipe
slog direkt till med en mycket

Fortsdttning ndsta sida!

modeiifijig




Lyckade
EM-tédviingar
Forts frdn foregdende sida!

fin och realistisk flygning -
1594 p - omgingens bista!

Luck-tappning inget
flygmoment!

Svéraste konkurrenten Philip
Avonds/F-15 Eagle, genom-
forde ett elegant och poiinggi-
ande flygprogram #nda tills en
tick lucka slippte. Diarmed var
hans flygning avslutat vad giil-
ler podngplockning. Reglerna
séiger, att inget far oavsikiligt
ldmna modellen under flygnin-
gen - allt ddrefter blir poéng-
16st. Han landade snyggt och
publiken hade sina aningar -
hér &r en annan, som kommer
att konkurrera om topp-place-
ringarna! Harry Kolberg/
Sopwith Tabloid, Norge, n6p
andraplatsen med en mycket
fin flygning (1481 p) i forsta
omgéngen och Ronald Lind-
berg/FW 190 D-9 frin na-
bolandet Finland fl6g till sig

6

tredjeplatsen (1442 p). Bra
nordiska insatser!

Taxning, start och
stor dramatik!

F&r 2/3 av svenskarna blev det
mer dn godkdnt under den
nervisa férsta omgingen, trots
“TjAlles” missade spinn. Som
17:¢ man genomférde Bengt
Killstrém den obligatoriska
zigzag-taxningen fére starten,
som skulle inleda en mycket
tragisk historia.

Direkt efter I4tiningen - pA
cirka 10 m hojd kom forsta
indikationen pi att nigot inte
var OK med radion. Modellen
ryckte till. Bengt gick 6ver pa
medvindslinjen for hir gillde
“nddlandning” som enda alter-
nativ. Modellen nidde aldrig
finalen. Vid sista svingen in,
frin 20-25 hojd, vek sig hela
hirligheten och gick hart som
alltid i banan. Dirmed var
Bengts medverkan i EM-tiv-
lingarna avslutad. Av en
vacker modell Aterstod endast
tva ndgorlunda intakta vingar -

det, som nigra sekunder innan
héllt ihop dessa, var nu flis,
stickor och uppsliten kl4dsel!
Var det verkligen en icke ut-
dragen mottagarantenn, som
lag bakom kommunikations-
svirigheterna Bengt - Sk 15?
“Pappa, vi har flera saker pa
géng, hemma” var tréstande
ord frdn Kallstrdm-juniorer,
som f6ljde pappa Bengt pA
hans svéra vandring hem med
spillrorna. Fin familjeanda!

Skyfall, viintan

& inomhusflyg

Andra tivlingsdagen borjade
med skyfall. Var manne Pohl-
man tllbaks i tjinst,? Mera
regn! Dave Rudd, UK - nigot
av en institution vid sddana hir
internationella tvlingar - drog
igdng med hérligt inomhusflyg
i F2-hangaren for au “déda”
trikig viintetid. Individuell
tidtagning - fullt halliging!
Satellitbilder visade, att fram-
emot lunchdags, si skulle det
kanske komma iging igen.

Det kom igéng,

Finnen Lindberg var forst ut
och kldmde till med fina 1545
podng, som gav honom en
tredjeplats dven i andra flyg-
omgéngen. Av favoriterna
toppade sedan Philip Avonds
efter en underbar uppvisning,
Nu lossnade inga luckor, nu
blev det 1672 p mot sviraste
konkurrentens, Peter McDer-
mott, 1640 p. Var egen Elofs-
son, K-A, bidrog med 1466 p -
andra omgingens 4:¢ bista
flygning - var han pA ging nu
manne? Harry Kolberg frin
vart vistra grannland  holl
stilen och fick 1451 p - skulle
han kunna hota toppen?

Kjell-Ake visar
Sframfitter

Runda tre gav Peter McDet-
mott 1536 p efter en flygning,
som podngmissigt dock var
hans simsta. Publik och tiv-
lande hade vintat med stor
spdnning pd Philip Avonds
avslutande flyginsats. Skulle
han dra till med en ny, dver-
dadig F15-uppvisning, och
passera ledande McDermott?



modsifig

Nej, detknét sig hir och dédr
for vér fullskala-pilot. Istillet
kunde vi svenskar glidjas At
“TjAlles” fina avsluming med
1410 p. Ddrmed var han nist
biist 1 avslutningsrundan. Det
lyfte honom 1 slutprotokollet.
8:e plats totalt. Bra!

P4 samma sitt gjorde italie-
naren Carlo Bergamaschi/Sa-
voia Marchetti SM 79 - hans
1341 pislutomgéngen gav ho-
nom tredjeplatsen totalt. Séren
Fredriksson férbittrade sin po-
sition i sammandraget med sin
bista flygning och han slutade
pa 12:e plats.

Nir tidvlingens sista landning
var genomférd, sd kunde kon-
stateras, att veteranen Peter
McDermott tagit EM-guldet
(3570 p) fore Philip Avonds
(3487 p).

Liten sensation

i F4B

1 FAB intriffade sensationen
att Alexandr Pavlenko - den
redje ryssen - kom 8verrask-
ande pa andraplats fo6r
Boulatnikov.Dennes statiska

poing (“endast” 1614 - hur var
det med kroppsbredden pé
modellen?) gav slutresultatet
3375 p - klart slagen av Pav-
lenko, som av-slutade med en
podnggivande tredje flygning.
Ryssarna Fedosov, Pavlenko
och Boulatnikov toppade F4B-
listan med polacken Kazirod
mycket ndra med 3335 p.

Redaktren hade inte mdj-
lighet att stanna tills tdvlings-
arrangemangen avslutades
med den sedvanliga banketten,

Final i 1987 drs
Lindansen

I samband med EM-tév-
lingama genomfordes ocksé
den stora riksfinalen i Lin-
dansen - en tivling i sk semi-
stunt. Den tdvlingsformen har
inneburit, att de forsta uttag-
ningstivlingarna bérjat pa
klubb-nivé, for att sedan med
distriktsfinaler solla ut dem,
som nu skulle gbra upp om
Sveriges Lindans-miistare
1987.

Nio riksfinalister stillde nu

upp och publiken fick ta del av
fina flygningar. De tvA bista
kommer f 6 att fi vara med i
SM i F2B, dvs i den storaoch
"riktiga" stunt-grenen.
Resultatlistan kom att se ut s
hiir - med Anders och Magnus
som "out-standing":

1. Anders Nystrom 2720
2. Magnus Odsj6 1852
3. Henrik Odsjé 1006
4. Jan-Erik §j6lén 9065
5. Mikael Eriksson 623

Sture Tingwall

Redaktérn

Overst sid 6 bilder frdn in-
ledande évningar. SMFF-ordf
vdlkomnar/éppnar EM . FAI-
Jjuryn Dennis Thompson,Tony
Aarts och Calle Sundstedt fick
inga svdra fall att déma. Ner-
till stat-arbetet i F4B & F4C.
Ovan Philip Avonds & hans
F-15 - tv ndrbild av mod-
ellen. Slut-trean Bergamaschi
med tremotorig Savoia intill
Bengt Kdllbergs Klemm 35 -
har vid starten. Senare sdgs
Bengt begrunda sitt grymma
dde (nedan). I lincirklarna
gick samtidigt en mer lustiger
dans (bl a team-race).




Ryskt F2A & F2B

och dessutom virldsrekord - nér passeras 300 kmh?

F2A

speed

Redan i forsta omgéngen vi-
sade ryssarna var sképet skulle
std. Pitzkalevklimde i med 291
kmh, Kalmikov med 281 kmh
och Kostin med 282 kmh.
Endast ungrama Mult och
Szegedi samt engelsmannen
Halman f6rmidde matcha
dessa resultat. Aven omging
tv och tre visade att dessa sex
flygare stod i en klass for sig. I
tredje omgangen forbittrade
Pitzkalev till 295 kmh och satte
dirmed nytt vérldsrekord. Vem
blir forst Gver 300 kmh? Aven
Kalmikov forbittrade till 292
kmh. Naturligtvis ville inte
Kostin vara simre utan bitt-
rade dven han till 291 kmh.

Mult &kade till 290 kmh, vilket
till slut rickte till en 4:e plats,
medan landsmannen Szegedi
via 285 kmh knep 5:e platsen.
Halman stannade p4 283 kmh
och fick dirmed en 6:e plats.

Svenskarna da?
Av svenskarna visade Ove
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Kjellberg en jimn serie pA 256,
258 resp 255 kmh och det gav
en ll:e placering. Goéran
Fillgren tog placeringen efter
med 247 kmh och slutligen Per
Stjrnesund 13:¢ med 246
kmh. Detta placerade det
svenska laget pA en mycket
hedrande bronsplats i lag-
tdvlingen, Det 4r faktiskt den
férsta medaljen i grenen sedan
1954! Lagguldet gick natur-
ligtvis (!) till Sovjet fsljt av
Storbrittanien.,

Nagra nyheter?

Hur sdg d4 modellerna ut? Tja,
ungefir som vanligt. Asym-
metriskt utseende med plat-
vinge, stiende eller liggande
motor. De flesta modellerna ér
férsedda med avstingare.
Tryckmatning #r nistan helt
ute numera och de flesta
anviinder sjilvsug. I pipviig har
lite nya idéer kommit
innebirande stérre pipor med
en diameter pa cirka 30 mm pA
tjockaste stiillet, brantare
slutkon och ett sluthAl med en
diameter p4 cirka 4,5 mm.

Samma motorer
I motorvig #r det fortfarande

Rossi, som dominerar dven om
dess kvalitet sjunkit under de
senaste dren. Ungerska Moki
tillverkar férresten reservdelar
av bra kvalitet, som ocksa pas-
sar Rossi.

Ryssarna hade egna motorer
medan ungrarna anviinde sig av
Moki,

Engelsmannen Halman bjsd
pa den biista godbiten, d4 han
flog med en prototyp av
engelska Irvine’s speedmotor.,
Det ryktas att Irvine skall
tillverka 500 motorer nu i vin-
ter och man fAr viil gissa, att det
kommer att bli en eftertraktad
godbit.

Gingad ryss-topp

Det vanligaste sittet att fista
glddtoppen ir ju typ Rossi med
sex skruv. Ryssarnabjéd hir pa
en annan idé dir hela toppen
var gingad, vilket mojlig-
gjorde ett snabbt byte.

I propellervdg sigs mest en-
bladigt, av kolfiber, tri eller
kolfiberférstirkta propelirar av
tri.

LAt oss gissa, att man miste
gora minst 300 kmh for att bli
virldsmistare 1988,

Hilmer

F2B

stunt

Maénga kiinda ansikten i stunt-
cirkeln i &r - bara lite mer gri-
nade sedan sist. I och for sig
skulle denna devis kunna gilla
for alla klasser, men i stunt
tycks den extra pAtaglig. Hela
tivlingen priiglades av en stor
Jimnhet i resultaten. Efter det
tvd kvalificeringsflygningarna
visade det sig skilja endast cir-
ka 100 poing mellan 15:¢ plats
och 20:e.

Sma marginaler ...

D3 de tre finalflygningarna
avverkats visade det sig Ater-
igen vara smi marginaler.
DeJong frin Holland knep
tredjeplatsen frin Ove An-
dersson med endast en poing
(1), medan Compostella, Ital-
ien, och Kolesnikov, Sovjet,
hade samma poing i toppen.
Nér intriiffade detta senast?

... och en segrare!

FAl-juryn ansig, att man méste
ha en segrare och efter viss
regeltolkning kom man fram
till att tredje bista flygningen
skulle riknas som utslags-
givande. Det gjorde Compos-
tella lycklig - han stod som
vinnare!

Vilket EM-guld det var i
ordningen fér honom har vl
dven han sjilv tappat rdkningen
pA. Vi gratulerar!

Svensk femtonde ...

En fin insats gjorde #ven Ake
Nystrém d4 han som 13:e man
gick till finalflygningarna.
Slutligen blev deten 15:¢ plats
f6r honom,

«. och engelsk lagtopp!
Ilagtivlingen segrade Storbrit-
tanien f6ljt av Frankrike och
Italien,

Storre och stirre motor

Numera anvinder alla sig av
motorer mellan 6,5 och 10 ¢cm?®
Mindre motorer anses vara helt
ute. vissa flygare, bl a Compos-



tella, har borjat anvinda
fyrtaktsmotorer, vilket ger en
jamnare fart och ett helt annat
flygljud. Stor del av de
tdvlande anvinder sig av del-
bara modeller (littare att trans-
portera?). En ny sak visade
ryssarnaupp. Dehade monterat
avstingare i sina modeller,
utlssta av centrifugalkraften.
Ett ryck pA minst 20 kpm ut-
18ste avstdngaren och man kun-
de landa inom tidsgriinsen.

F2C

team-race

Till &rets EM hade slutligen 28
lag vdgtin. Ettav de hollindska
lagen, Meijer/Jordan hade givit
aterbud och spanjorerna kom ej
till Nykodping. Det var utan
tvekan hela europaeliten, som
processade in sina modeller
utan négra speciclla besvir.

Hilmer

Hur miita ryska tankar?

Det enda strre tvisteimnet var
hur de ryska lagens tankar
skulle métas. Sjilva menade
ryssarna, att endast tanken
skulle mitas och sedan skulle
en viss volym for avstingaren
ldggas till. Ulf Larsson, som
var chef f6r invdgningen
hévdade dock - med all ritt -
att hela systemet skulle kon-
trolleras. Hans uppfattning var
helt korrekt. Om detta for-
anledde ryssarna att gora
tankjustering vet vi ej.Ddremot
kunde man konstatera, att den
flygfart ryssarna hade pa
triningen, ej stod att finna 1
heaten. De visade i alla fall en
mycket imponerande klass, diir
de har en otrolig ordning och
finish pA motorer och modeller.

Frankrike & 3 x USSR

Ettannat lag, Frankrikes Delor/
Surugue, imponerade. Med
sina nya kolfiberkroppsmod-
eller flog de bide fort och
utférde s#kra och snabba
omtankningar. De fick bista
heattid 3.31.7 och de var endast
de tre ryska lagen, som var

modelifijg

Mera USSR i F2C

men holldndarna Metkemeijer stack upp pa silverplats!

snabbare med tider under 3.30.

Efter de tva forsta heaten hade
de 9 semifinalisterna vaskats
fram. De bestod av 3 ryska lag,
3 italienska samt Delor/Suru-
gue, Frankrike, brdderna
Metkemeijer och vira egna
Samuelsson/Axtilius.

Ny svensk modell

Bengt-Olof hade precis fatt
lagets nya modell firdig till
tdvlingen. Den var didremot ¢j
tivlingsprovad. Det visade sigi
lagets forsta heat, nidr motorn
aldrig blev tillriickligt varm-
kord. Med hjilp av denna erfar-
enhet kunde modellen justeras
och vid provflygning gick den
mycket bra.

Kjell & B-O pé dttonde!

I sitt andra heat visade det sig
att prestandan var god och
omstarterna gick perfekt. Att
ettav lagen i heatet diskades pa
ett tidigt stadium var inte till
ndgon nackdel. Sluttiden blev
3.37,6 och det gav laget en 8:e
plats - fullt godkint i en si
kvalificerad tdvling som
denna.

For de tva andra svenska lagen
gick det ndgorlunda hyfsat. Jan

Gustavsson/Gunnar Hirne
fick sin bista tid i sitt forsta
heat, 3.49,2 och det gav dem
21:aplatsen. Hans Andersson/
Johan Ahling hade en hel del
provflygningsproblem, men
fick som bist 3.58,9 och 26:e
plats.

Fint mekjobb

I semifinalerna visade rys-
sarna sin jamnhet och Zhirov/
Shevchenko fick tivlingens
bista tid med 3.22. De fick
som finalsidllskap sina
landsmin Onufrienko/
Bourtsev och brédema Met-
kemeijer, Holland. Metke-
meijers var det enda lag, som
med framging flég 25-
varvsrundor och kunde
konkurrera tidsmissigt med
de normala 33-varvama. Ett
strilande mekarbete av Rob
var en av orsakerna till att det
gick mycket bra.

Snodda final-linor!

Finalen fick avbrytas efter cir-
ka 75 varv, d4 Onufrienko/
Bourtsev vid en omstart fl6g in
i Metkemeijers linor. Enligt
reglerna skall en final flygas
om, om den ej kommit Gver

100 varv vid dylika problem.
Nir den startade p3 nytt med
Zhirov/Shevchenko och Met-
kemeijer Brothers var det hela
tiden en mycket hird och jimn
kamp. Slutligen segade rys-
sarna och deras 33-varv med
farre omtankningar pi 6.55,1
mot Metkemeijers 25-varvs
system pa 7.02,7.

Fin och lugn tivling

Tévlingen genomfirdes myc-
ket disciplinerat och domar-
trion Derek Heaton, England,
Pietro Fontana, Italien och Karl
Plotshins, Sovjet, hade det hela
under kontroll,

De tiivlande visade inte upp
nigra dirckta nyheter . Flygan-
de vingar anvindes &verlag.
Tillverkar man inte egna moto-
rer, s anvinds italienska Ci-
polla eller Nelson frin USA,
Flygfarten pa 10 varv ir for de
snabbamellan 18,0-19,0 sek. I
heaten av jimn kvalitet hamnar
farten kring 18,5 - 19,0 sek.
Lagtivlingen vanns av Sovjet
fére Italien och England. Sver-
iges lag kom pA 4:e plats,

Eva Axtilius

Mer linflyg-EM ndsta sida!
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Ryssar mot Figus

Dessutom en finne pa hedrande femte plats

F2D

combat

Med endast 19 deltagare frin 8
nationer blev detta combat-EM
ett av de minsta som héllits pa
senare 4r. Dock hdll huvudde-
lenavdetivlande god klassoch
ménga fina heat sigs. Som
vanligt blev det ocksi en del
skripheat.

Fin combat frin birjan

Redan férsta heatet mellan
Roland Forstner fridn Vist-
Tyskland och Michael Disler
frin Schweiz visade mycket fin
combat. En jakt frin start till
mdl, dir Forstner vann med 4
klipp mot 3 och full flygtid for
bada. Vad mer kan man begira
i form av fart, hets och sédnning?
Sorgligt nog méste varje heat
ha en vinnare, men 1 vissa fall
Onskar man an bida kunde
vinna, Hetsen holl sig dven i
heatet direfter, dd V Beliaev
frin Sovjet besegrade Loet
Wakkerman frdn Holland.
Bada hade lite markkinning,
men sovjeten hade 5 klipp mot
noll. I heat tre blev vir egen

10

Bengt-Ake Fillgren forlorare
mot Norbert Figur frAn Viist-
Tyskland. Christian Johansson
fick bek#nna firg i heat fem.
Tyvirr gick det inte si bra, di
John James frin Storbrittanien
vann med fler klipp i bagaget.
En svér lottning fick Ingvar
Abrahamsson d4 han i heat auta
stélldes mot Oleg Doroshenko,
Sovjet. Efter ett heat, dér lAng
tid tillbringades pA marken stod
Doroshenko som vinnare med
sina 3 klipp.

Christian utslagen

lomgang tva gillde det féralla
svenskarna att de miste vinna
f6r an vara kvar i tivlingen.
Férst ut av de véra var Chris-
tian, som lottats mot visttyske
Figus. Tyviirr vann Figus klart
och Christian var utslagen. Ett
fint heat blev det mellan John
James och Michael Disler, dir
John J vann med 2-1 i klipp.
Ingvar fick en svar lottning
dven i denna omgang di mot-
stindare blev Necheukhin,
Sovjet, - regerande europa-
méstare. Efter ett ganska jimnt
heat stod tyvirr sovjeten som
vinnare med flera klipp. Allis4
respass fir svensk nummer tva.

Bengt-Ake hade ett jamnt heat
mot Oliver Thewissen, Bel-
gien, dir bdda uppnidde tva
klipp. Nir balsaspin och cell-
plastbitar lagt sig till ro visade
det sig, att Bengt-Ake vunnit
med 16 podng. Efter andra
omgéangen visade det sig att sju
flygare hade tva forluster och
kunde packa ihop sin utrust-
ning. Att det var hirda heat
visar sig i alt bra flygare som
Michael Disler, Monique Wak-
kerman, Holland och sven-
skarna Christian och Ingvar
blivit utslagna.

Full tid och fem klipp!

Tredje omgangens bista heat
flgs mellan Necheukhin och
van Mourik frin Holland.
Sovjeten uppnddde hir tdy-
lingens hogsta podng-summa
med full flygtid och 5 klipp.
Van Mouriks 4 klipp och nigot
sdmre flygtid rédckte hir inte till
seger utan han fick finna sig i
ait fi sin andra forlust och
dérmed vara utslagen. Resul-
latet blev detsamma fér ende
kvarvarande svensk, Bengt-
Ake, da han hade 1-2 i klipp
mot Timo Forss, Finland. Full
flygtid for bAda. Nio flygare

it

Ingvar Abrahamsson &
Christian Johansson hade
oturen att lottas in mot de
bdsta combat-flygarna.

vidare till fjirde omgangen.
S fjirde omgangen.

Europamdistare, goodbye

Denna omging decimerade
antal etkvarvarande flygare till
itta, d4 Michael Whillance,
England, fick sin andra forlust.
Femte omgangen bjod Ater pa
fin combat. Figus presterade 3-
11 klipp mot Necheukhin, dir
dessutom bada hade full flyg-
tid. Alltsd respass fér rege-
rande europamistaren,

Figus obesegrad, tills ...
Till omgéng 6 gick nu Figus
(utan forlust) samt Beliaev och
Doroshenko. Figus fick nu
vidkénnas sin f6rsta forlust mot
Doroshenko. I omgang 7 blev
det ett otroligt fint heat mellan
Beliacv och Figus, dir den
forstndmnde vann med 3-1 i
klipp. Full flygtid for bAda.
Finalen kom att bli en ren
sovjetisk uppgérelse dir Beli-
aev stod som segrare efter ett
ytterst medelmattigt heat. Fi-
naler brukar ju ofta bli sAdana,
da de tivlande ofta &r lite mer
spinda och i detta fall ocksa
beroende pa att de kinner var-
ann s vil,

I flygningen om andraplatsen
vann Doroshenko &ver Figus.
Med Necheukhin pA fjirde
plats tog ocksa Sovjet en kom-
fortabel lagseger foljt av Vist-
Tyskland och Storbrittanien.
Sverige kom pa 5:e plats i lag.

Nelson, USE, Rossi ...

I modellviig sigs inget nyt
under solen, cellplast eller
balsa/cellplast med en Nelson,
USE, Rossi, CTM eller ryss-
motor i nosen.
De tdvlande var mycket ngjda
med tivlingens genomférande
och alla funktiondrerna (inkl
speciellt inkallade Centre
Marshall Mack Henry, USA)
skall ha elt stort tack for sin
insats,

Hilmer
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Johan Bagge ~
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

Hej igen, alla modellflygare!

Den hiir sommaren har jag varit
enarmad bandit. Under som-
maren, pi ett bergigt stille, var
jag nidmligen ute och letade
efter en limplig brant att flyga
hang pA. For hala skor och for
haltberg gjorde, att jag drattade
omkull och slogiarmen, s& den
gick av! Det fanns faktiskt ett
riicke, men det héll jag mig inte
1. S4 gir det n#r man &r drullig.
Fast det gér fint att flyga med
hogern, trots att vénstern r av,
sA hangflygning blev det. S&
hiir gér det for resten till.

Det ser faktiskt otroligt ut, en
osynlig kraft som man kan
flyga hur linge som helst p -
Atminstone si linge vinden och
batterierna ricker. Bara att
kunna std ovanfor modellen
och flyga ar fantastiskt. Tyvérr
finns det inte bra hangberg 1
Sverige pA sd ménga stillen, for
dven om det 4r bergigt, s finns
det oftast ingenstans att landa.

Enkla gummimotor-
modeller

I den lilla serien med enkla
gummimotormodeller, som vi
borjade med for ndgra Hérnor
sedan, har jag t4nkt, att viskulle
prova ett ganksa modernt plan
den h#r gingen - SAAB 91
Safir. Det kallas Sk 50 hos
Flygvapnet och #4r alltsd ett
skolflygplan. Safiren kom 1
bérjan av 1950-talet och flygs
fortfarande p4 sina hall.

Konstruktionen 4r den vanliga,
inte s& svar med andra ord. For
nytillkomna skall jag i korthet
beskriva det viktigaste, Resten
brukar 16sa sig, nir man grun-
nat dver ritningen en stund.
Som vanligt kan Du fi en
uppforstorad ritning 1 rétt
byggstorlek - ungefir 35-40cm
1spinnvidd, om Du skickar mej
ett frankerat kuvert med Ditt
namn pa.

Vinge, stabbe, fena

1 och 3 mm balsa, en plast-
propeller med fiste och gum-
misnodd behtvs. Vinge, stabbe
och fena skiirs uti 1 mm balsa.
Vingen gors 1 tvd delar. Under
varje vinghalva, vid den breda
#inden limmas en sprygel av 3
mm balsa. Sedan skall vinghal-

vorna limmas ihop, s att vin-
gen fir V-form - ungefor 15
mm pé varje sida. V-formen fr
man genom att ligga en sned
balsalist - t ex tunn bakkantlist
- mellan vingarna eller genom
att forsiktigt slipa dem lite
sneda med sandpapper.
Kroppen skirs ut ur 3 mm bal-
sa. I nosen gér man ett litet ut-
tag och limmar fast en trekantig
balsabit som fiste for en Get-
ing- / Flugan- propeller. Gum-
misnodden ligger alltsd lings
"baksidan" av kroppen och
hakas fast pd en nil i aktern.

Viktiga saker ...

S4 de wvd viktigaste sakerna
som Aterstar fér att ett plan skall
flyga! (Du minns vdl: 1.
Tyngdpunkt 2. Vinklar 3. V-

form?) Vingen skall allts vara
lite uppatriktad i férhallande
till stabben, och planet skall
balansera ungefir mitt under
vingen. Jag tinkte vil det! -
Hornan-lisarna &4r personer
med gott kom-ihg!

Mala det girna!

Om Du vill ha planet riktigt
skalalikt kan Du méla med gul
karamell-farg utspidd i T-sprit.
Ritastreck for roder och Dukan
ocksd sidtta dit kronmirken,
som fanns 1 Hornan i Modell-
flygnytt nr 2/87.

Vi hors!
Bagge

SAAB Safir

Gummimotormodell
Ritningen férstoras till 35-40 mm spé&nnvidd

Slits i kroppen
fér faste

Plastpropeller med
faste

,Rila streck fér huven

LS

Rita roder pa vingan,
stabben och fenan

Trekant {6r
/prope]ler‘!ﬂm& 3mm

£
13

FARG: Hela planet guit,
utom motorhuvens dversida
och siffrorna.

2 spryglar, /
3 mm balsa

Vingen limmas ihop
av tva halvor

___..Z

0BS| V-form|
C:a 30 mm




Ett nytt véridsrekord i modellflygning har sett dagens ljus.

Hanno Prettner - vélkdnd aerobatic-pilot i véridsklass fran
Osterrike - "kopplar av"” med en avvikande form av modelliflyg.
Och i en sa imponerande omfattning, att han nu innehar det nya
védrldsrekordet for radiostyrda sjémodeller. Har beréttar han sjélv
om sitt spannande vérldsrekordprojekt.

Férmodligen kdnner Nitill, mi-
na kdra lisare och modell-
flygvinner, att jag for snart ett
dr sedan - september 1986 -
lyckades sld det existerande
vdrldsrekordet fér motor-
drivna sjdmodeller med mer dn
en timme. Flygtiden jag upp-
nddde med min “EMCO En-
duro” 16d pd 12 timmar, 5 mi-
nuter och 13 sekunder. Hur det
hela gick till vill jag berdtta om
i den hdr rapporten.

Giirna ett virldsrekord
Sedan ldnge har jag umgitts
med tankarna att det skulle vara
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trevligt att sl8 ett virldsrekord i
nigon form. Men eftersom jag
varit mycket upptagen med
annat och beroende p& det
faktum, att de flesta mdster-
skapstivlingar avhallits pa
hdstarna har jag inte haft mgj-
lighet att genomftra nagra
allvarliga férberedelser for en
rekordflygning.

Nér si arrangtrerna av “the
Tournament of Champions”
besl6t att gora ett uppehall i
tAvlingarna, kom chansen,

Med det var ett i mitt tycke
olyckligt beslut. Den speciella
tivlingsformen innebar s

mdnga nya och revolutioner-
ande idéer for modellsporten.
Och jag dr mycket glad &ver
mina framgangar - 7 segrar dir
- vid sidan av mina 4 virlds-
mistartitlar,

Men nu blev det sA hir.

Nu kom chansen

Jag var nu inte si pressad av
annat, s jag kunde igna mej 4t
mina rekordfunderingar. Per-
sonligen har jag alltid tyckt om
alla typer av uthallighetsrekord
- allt mlste fungera perfekt
underlang tid! Iochmed att Du
har startat flygningen fir Du

% | Véirldsrekord for

inte avbryta den - av ngra skil!
Reglerna siiger vidare, att en-
dast en och samma person far
flygamodellen under helaflyg-
ningen. Det siigs ocksi, att
tankning i luften under sjilva
rekordforsket 4r forbjudet.
Det senare beklagar jag, for vi
hade vilda idéer om hur detta
skulle kunna genomf¢ras.

Sporting Code!

Allra f6rst var det nédvandigt
att noggrannt lisa igenom
FAI:s Sporting Code - dir stir
allt om reglerna for rekord-
forstk. Endel framgir av de
allméinna modellflygreglerna,
annat stér att 14sa i de speciella
reglerna for ‘“uthAllighets-
flygning”. Med FAI-bestim-
melserna i bakhuvudet kunde
Jag g igAng med planering och
konstruktion av modellen.

Mina egna krav var enkla: Pla-



net skulle flyga langsamt med
maximal forméga att bdra hég
vikt, dvs mycket brinsle. Isam-
ma veva borjade jag med tester
av olika motorer.

Super Tigre

Jag beslot snart att véljaen ST
S-29 pA 4,8 cc. Den hade visat
sig ha biista kraft/vikt-for-
héllandet - det ryms mycken
kraft i det lilla .20-skalet! Och
kraft behovs for att fA upp den
4998 gram tunga modellen frin
vattenytan.

De forsta start-forscken frin
vatten knickte oss néstan - i ett
“race” vid ett tillfille blev vi
slagna av en passerande anka,
som iakttog véra forsék! Vi
koépte néira nog allt som fanns 1
flottérviig pA marknaden. Men
inget kunde medverka till att f&
“EMCO- Enduro” att slidppa
vattnet,

Vi fick ta fram egna flottorer!

sjofl

I luften pa 7 sekunder!

Efter en tids tester hade vi fit
fram en ny uppsittning flot-
tdrer - en egenkonstruktion helt
olika och med andra dimen-
sioner 4n de vi provat tidigare.
Nu kunde den lilla S-29:an
lyfta den stora sjdmodellen
frAn vattnet. Och jag kiinde mej
lika stolt och odddlig, som
Howard Hughes méste ha kiint,
dd han lyfta sin enorma
“Spruce Goose”. Vid det offi-
ciella rekordftrstket lyfte den
nira 5 kg tunga “EMCO En-
duro” efter endast 7 sekunder.

4 prototyper byggdes

Hela virldsrekordprojektet tog
mer 4n 1,5 &r i forberedelser.
Minga ginger fick vi gora
uppehdll for andra aktiviteter
(VM -85, andra tivlingar &
meetings). Efter 4 prototyper -
alla med olika vingprofiler, ut-

seenden, moment eic - var
konstruktionen klar for den
blivande virldsrekordmodel-
len "EMCO Enduro".

Allra senaste tekonologien -
efter samarbete med bl a EZ-
fabriken i Japan - utnyttjades:
kolfiber i vingfastsittningen,
extra forstirkningar med
Kevlar i utsatta detaljer och
mingder av littviktsmaterial
resulterade i en slutlig tomvikt
pA 2450 gram f6r modellen
med en spannvidd pA 3600 mm.
300 g viigde de bida flottdrerna
och 420 g ackarna. Vinge och
stabilisator var uppbyggda
med litt balsa - allt for kombin-
era maximal styrka med lagsta
vikt!

Okomplicerat bygge

Jag envisas alltid med att géira
mina bas-konstruktioner si

Tv ses Hanno Prettner och hans far efter den lyckosamma

rekordflygningen. Ovan 1.5 min flytprov fore start, vilket var

nodvindigt. 4 prototyper byggdes innan VM-modellen var klar.

gmodeller!

enkla som mojligt. Efter denna
grundregel har ocksd “EMCO

Enduro” tagits fram. En erfaren
modellbyggare kan bygga
modellen “rakt fram” och gtira
alla ntdvéndiga installationer
utan problem. Med det hir
virldsrekordet har jag visat, att
rekord kan slds med “vanliga”
standarddetaljer - under f{6r-
utséttning att modellen r aero-
dynamiskt optimalt utformad.
Vingprofilen med s k under-
camber dr min egen konstruk-
tion. Den ger god lyfuforméga
dven vid 13ga flyghastigheter.
Reynolds-talet Ar relativt hogt
och “EMCO Enduro” upp-
trider problemfritt #ven vid
stark vind. For att uppnd maxi-
mal stabilitet har stabilisatorn
fAtt en symmetrisk profil.

Standardmotor

Motorn - en Supre Tigre S-29 -
4r ndra nog som den ligger i

kartongen. Det #r bara for-
gasaren, som jag modificrat
nfigot. Inte mer dn 7000-92000
varv/minut behévdes for att
hilla modellen i luften pa kon-
stant hojd. Vid fullgas nddde
motorn 14000 varv med 14tthet,
vilket #r alltfér mycket for det
hir dndamélet. Dirfor beslét
jag att reducera forgasarens
luftintag.

Med hjilp av en EMCO-svarv
- sponsoruppbackning Aven
under tillverkningsstadict! -
var detta litt gjort. Oppningen
ticktes med en svarvad platta i
vilken ett 3 mm hil borrades.
Toppvarvet stilldes sedan in.

En kontroll visade, att
brinslematningen frin den
“avldgset” placerade tanken
var superb. Motorn blev efter
denna modifiering mer kinslig
pa ndlinstillningen. Den biittre
brinsle-sugeffekten fick mej

att justera till mer mager bland-
ning for “medelvarv”. Styr-
spiret i den rorliga delen i
forgasaren gjordes mer radialt
- brinsleblandningen var nu
perfekt Over hela varvials-
omrédet.

Hogre temperatur

De flesta Super Tigre har
mycket bra kylning. for att f&
fram en nigot hogre cylin-
dertemperatur vid “mina”
7000-9000 varv (vilket var
nodvindigt for siker gng) s
svarvade jag ner motors kyl-
flinsar 50%.

En piirs dven for radion

Det hér virldsrekordet innebar
en uthallighetstest dven fér min
JR PMC Computer radio. Allt
gick emellertid utan problem
och med snabb-laddning var

Fortsdttning ndsta sida
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Nytt vérldsrekord ... flyga i tjock dimmaimer4n 4 | nyw virldsrekord skulle

Fortsdttning frdn foreg. sida!

sdndar-acken fulladdad efter
12 minuter; under laddning-
sperioden fldg jag med en JR
PCM-9. P4 JR Computer-sin-
daren hade jag mdjlighet att
avldsa trottel-laget, som pre-
senterades i form av siffror pd
displayen. Dirigenom fick jag
fin och kontinuerilig informa-
tion om brinsleférbrukningen -
Jjag hade kontrollerat bréinsle-
forbrukningen i relation till
propellervarvet (dvs trottel-
liget) tidigare vid markprov.
Dérmed var det méjligt att kal-
kylera fram hur linge brénslet
ombord i “EMCO Enduro”
skulle ricka. I allt férbrukade
min S-29-a 2.9 liter brinsle
under de 12 timmar och 5 mi-
nuter flygningen varade.
Brinsleblandningen var 80%
metanol, 10% Castrol MSSR,
5% nitro och 5% hé&goktanig
bensin.

Véldsam dimma!

Rekordflygningen genomfér-
des utan hjilp av termik. Tidigt
pd morgonen - starten skedde
omkring 0715 - tvingades jag

14

timmar. Horisontalsikten var
cirka 100 m, i hojdled inte mer
dn 10-15 m. Flygningen blev
till en bérjan mycket an-
strAngande och jag var si kon-
centrerad, att jag efterét inte
minns nigra detaljer frAn den
perioden.

Flyghojden 14g p4 omkring 2-5
m; vi fick stinga bakluckorna
pa véra bilar for att minska kol-
lisionrisken! Vid 11-tiden
forsvann sA dimman och vi fick
perfekt flygvider - ingen vind
och 20 C lufttemperatur.
“EMCO Enduro” gjorde sina
omvixlande héger- och vin-
stersviingar och jag behdvde
séllan géra nigra kurskorrige-
ringar.

Vi nidrmar oss rekordet

Alla ndrvarande bérjade bli
smdtt upprymda, di vi pas-
serade 10 tim flygtid. Upp-
hetsningen steg, dd vi passe-
rade 10 tim flygtid. Man kunde
meddela, att vi flugit i mer 4n
11 tim - det tidigare gillande
rekordet, satt av ryssen
Zaslavsky. Men skulle det vara
mdjligt att dverskrida den not-
ering med de noédviindiga 2%?
Det krévdes ndmligen for att ett

godkinnas. Spinnande!

Jag 6kade varvtalet pA motorn
for att eliminera varje risk for
stopp. Vid en lg forbiflygning
kunde jag ocksi se, att briinsle-
méngden i tanken méste ricka.
Exakt efter 1116 bérjade alla
askddarna appladera: det gam-
la virldsrekordet var slaget!
Jag fortsatte.

12 timmar mitt mal

Flygningen fick fortsitta. For
12 timmar hade jag satt upp
som malsitining, Kvart éver 7
pd kvillen borjade det mérkna,
sd jag fick sl3 pd modellens
positionsljus. Snart direfter
stoppade jag motorn och efter
precis 12 tim, 5 min och 13 sek
landade jag min “EMCO En-
duro™ p4 exakt samma stille,
dir den hade startat sina
framgangsrika rekordflygning
tidigt samma dag.

Kunde flugit lingre

Det gamla rekordet var slaget
med mer #n en timme. Det
fanns dock briinsle kvar for
ytterligare en timme i luften,

Jag beslot trots allt att landa
eftersom jag inte visste hur
mycket energi det fanns kvar i

EMCO Enduro

Spdnnvidd 3540 mm
Lingd 2080 mm
Tomvike 2450 gram
Flygvikt 4998 gram
Vingkorda 360 mm
Stabbkorda 240 mm
Vingyta 149,64 dm2

mottagar-acken. Min JR radio
var programmerad - om nigot
skulle hénda - att stoppa mo-
torn automatiskt. Efter land-
ningen kunde vi konstatera, att
vdr 2400 Nicad-acke hade
rickt ytterligare cirka 3 tim-
mar! Den mycket 14ga str6m-
férbrukningen hos JR-servona
hade hjilpt till att halla nere
flygvikten. De ir dock kraft-
fullanog att drarodren pAett si
pass tungt flygplan.

Avslutningsvis vill jag tacka
samtliga - och n&dviindiga -
funktiondrer under rekordflyg-
ningen: dverledare, 3 tidtagare,
officiell vigningspersonal frin
Osterrikiska matt/vikt-byran,
Som slutsummering hoppas
jag att den hir rapporten kan
motivera andra modellbyggare
fér den hir typen av modell-
flyg. Sikia géirna hégt, men fran
borjan behtver malsitiningen
inte vara ett vérldsrekord. Det
finns sd manga olika kategorier
inom modellflyget, dir rekord
kan sittas - och #ven ett lan-
drekord kan ge mycken till-
fredsstillelse och glidje. Jag
fick helt nya upplevelser i sam-
band med den hér motor/radio/
sjo-uthallighetsflygningen
Ménga modellflygare kommer
sdkerligen friga sig: " Vilken
motivation kan en flerfaldig
virldsmistare i aerobatics fin-
na i att flyga ett o#indligt an-
tal hdger- och vinstersviingar
under en dag?"

Mitt svar 4r enkelt och okom-
plicerat: Férutom den rent tek-
niska utmaningen, s4 hade jag
verkligen mycket roligt under
hela projektet.

Och att ha roligt - det #r det
enda som r#knas.

Hanno Prettner
Sture Tingwall (évers)



Och MIXEN
- det ar Lillens
storebror!

I férra numret av Modellflyg-
nytt fick vi stifta bekantskap
med Lillen - en kdrra att ha kul
med! Lillen har nu fdtt en
storebror. "MIXEN 25 "heter
den och Jan-Ivar sdljer ritnin-
gar dven till den modellen.

MIXEN 4r en lagvingad mod-
ell for .25-motor. SpAnnvidden
4r 1350 mm och vingytan 32
dm2. Modellen vigen 1800-
2000 gram beroende pé val av
kl4dsel - plastfilm eller malad
viv. Mixen har mycket goda
lagfartsegenskaper (ca 30-35
km/h) samtidigt som den &r
mycket snabb tack vare sin
tunna lamindra vingprofil.
Den kan flygas som sj6-
flygplan. Med en vass .20-.25-
motor utan pontoner dr den
mycket acrobatisk utan att vara
svarflugen. Den svarar mycket
kvickt pa rodergivning, varftr
man bor flyga in sig pA mod-
ellen med smi roderutslag,
innan man bd&rjar med
avancerad konstflygnings-
¢vningar.

Traditionellt bygge

Modellen &r traditionellt upp-
byggd med 3 mm plywood-
forstirkt balsaflak i sidorna och
dukklddd ribbkonstruktion i
kroppen bakre dversida. Krop-
pens frimre Gversida 4r plan-
kad av 3 mm balsaflak, som
slipats till halvrund form.
Undersidan 4r hir 10 mm,
Motorképan, som &r av glas-
fiberarmerad plast, #r till-
verkad pa4 styrolitkirna.
Samma tillverkningsmeltod har
anviints for hjulkpoma. Mo-
torn dr monterad inverterad i
brandskottet med motorbock
av glasfiber.

Fena, stabbe & vinge

Fenan, stabilistorn och sidor-
roder r tillverkade av lister
med h&jdroder i helbalsa. Vin-
gens har 2 mm spryglar och ir
plankad i 1,5 mm balsa i fram-
och bakkant. Skevroder till-
verkas av bakkantlist. Vingen
halls p& plats i kroppen med
diam 6 mm bjoirkstav och en

M6 vingbult, som skruvas in i
en boklistikroppen. I vingen Ar
en plywoodplatta med inslags-
muttrar fiste {6r ett medelstort
dural-still. Hjulen dr luftfyllda
och diam 50 mm med sporrhjul
diam 25 mm.

Kliidsel och dekor

Modellen #r klidd med vit-
méilad DACRON polyesterviv
utom vingens, kroppens och
stabbens undersida samt ving-
spetsar, som ir fluorescerande
orange. Kroppens &versida
frAn vindrutantill spinnern #r
fluorescerande gul. Sidoroder

_ modelifig

och randen pA kroppsidorna 4r
fluorescerande grén - Hum-
brol-firg har anvénts. Som
dekor har jag anvéint smal svart
tejp vid ¢dvergdng mellan vit,
orange, gul och grén férg.
Liampliga servon ir nAgon stan-
dardtypeller mindre typ, exem-
pelvis Futaba S-132, som ger
god plats i kroppen och ocksi
reducerar vikten.

Stirre versioner pd gdng
I en senare artikel kommer jag

| att beskriva en annan av mina
' modeller, som nu #r under

testbygge - LILLEN fér 60-
motor. Det var i .15-version,
som den presenterades inr3/87
av Modellflygnytt. Jag avser
ocksa ta fram en sttrre MIXEN
for en .40- eller .60-motor lik-
som en populdrskalamodell for
en .60-motor. De berdknas vara
i luften under senhtsten -87 -
eller varen -88,

Ritningar finns

Tycker Ni om modellen kan Ni
bestilla ritning och byggbe-
skrivning frdn mig genom in-
betalning pd mitt postgiro-
konto 4951246-0. Skriv Mixen
pé talongen. Pris for ritningar -
(rullad i tub) &r 110:-, fér porto
och emb. tillkommer 15:-, for
frakt, emballage och postftr-
skottssavgift tillkommer 25:-.

Materialsatser kommer

Hésten/vintern kommer ma-
terialsatser (inkl motorkipa
och kabinhuv) till de olika
modellerna att kunna kdpas via
AERO PRODUKTER, Nymd-
vigen 110, 290 34 Fjilkinge,
tin 044-560 57 eller 560 82.
Jan-Ivar Lidstrém
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Lars Helmbro - nyligen domare vid skala-EM - fortsitter hir skalaserien

Lars Helmbros favorit

Vi har vdl alla flygplan, som vi
har fist oss vid pd ett eller
annat sdtt. §d brukar det vara.
I mittfall spdrar det sig tillbaka
till vdrnpliktstiden, ndr vi
erbjods “muck” -flyga. Fér min
del skedde min allra forsta
flygning dver huvud taget i en
gronmdlad Sk 16. Iklddd full
mundering , dvs med flygover-
all och hjdlm klev jag ombord
i baksits - och ndgot senare var
man i luften. Ett bestdende
minne var det ohyggliga
ovdsen, man utsattes for. Med
detta lilla obetydliga minne
[fastetsat i hjirnbarken, f5ll det
sig naturligt att bygga Ski6
som modell,

Brian Taylors ritning

Jag hade inférskaffat Brian
Taylors ritning pA den AT-16A
- den #r i praktiken samma
maskin, som vir Sk16B. Det

16

skall sigas, att detta #r ingen
stor modell med dagens matt
mitt. Spinnvidden dr 1740 mm
med en skalapd 1" 5/8=1"",
dvs 1:7,38. Modellens vikt
méste siledes héllas till ett mi-
nimum och med det menas en
maximalvikt pA cirka 4 kg.

Modellen &r i huvudsak byggd
efter Brian Taylors ritning.
Vissa #ndringar tillkom dock
sdsom 4ndring av kabinen till
Sk16A-utférande, lingt av-
gasrdr pd héger sida samt in-
montering av landstillsmeka-
nismer for landningsstillen.

Kroppslida

Kroppen byggs runt en “l4da”
av 6x6 mm lister. UtanpA dessa
placeras 1/4 spant, som bildar
kroppskonturerna. P4 spanten
kommer s “plankningen” med
lister av balsa, som slipas ner

till slutgiltig form. Ett tips kan
vara, att viinta med utformnin-
gen av kroppens vingrotsut-
fyllnad tills vingens mittparti 4r
firdigt - detta fAr nimligen
bestimma den slutgiltiga ut-
formningen.

Konventionell vinge

Vingen #r en ren och kon-
ventonell sprygelkonstruktion
med lister och webbar, som
bildar en friimre vingbalk. Ex-
trem noggrannhet mAste
tillmitas vingens wash-out -
utan denna flyger inte mo-
dellen. Vingen #r sedan
plankad med 1,5 mm balsaflak.
I vingens framkant monterade
Jag fungerande landningsstril-
kastare, Ritningen visade inte
hur de infallbara landnings-
stdllen skulle monteras, men
detta 16ste jag med hjilp av
D-B mekanismer och Sonic-

System hydraulcylindrar, som
jag desssutom kompletterade
med hydralock fér att inte fa
“rétt-fillor”,

Mélning, mérkning
Efter att slipning av balsaytor
aterstod att beklida modellen
med japanpapper och poler-
lack. Nir si detta varklart spru-
tade jag pa ett tunt lager med
grundfiirg och direfter tvi la-
ger med Beckers lackfirg.
Eftersom jag hade valt att
bygga cfter den Sk16A, som
stod i Flygvapnets Museala
samling pd Ryd i Linkdping
fick modellen bli gul med
svarta siffror och réd day-
glow*.

Samtlig mirkning sisom siff-
ror och nationalitetsbeteck-
ningar handmalades med hjilp
av mallar. Detta gr utmirkt
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- Sk16A!

om man anvinder tunna pen-
slar och utspidd firg. Lite ti-
lamod gdr det dnnu littare!

* dayglow-firg bistod Flyg-
vapnet vinligen med!

Skyddslack dver ...

Nir s allt malningsarbete var

avklarat, sprutade jag ett lager
med enkomponents polyure-
tan-lack - “Diamonds”, kopt 1
England. Jag hade dir kipt tre
kvaliteter: matt, halvmatt och
blank. For att fi fram rétt yta
och glans, anvdnde jag en
blandning av matt och blank
lack i lagom proportioner.

Merco lagom stor!

Som drivkilla till modellen
hade jag kispt en Merco -61 och
for sett den med en skrdddar-
sydd ljudddmpare innanfor
motorkapan,

Frén ljudddmparen gick avga-
serna ut i det 1dnga avgasroret
pA kroppens hogra utsida. Or-
saken till att jag valde just
Merco, berodde enbart pé, att
den motorn utrymmesmassigt
passade biist.

Godkiind vikt!

DA den fardiga modellen vég-
des stannade vagen pa 3800
gram, vilket fick anses vara
godkint. Detta ger en biryle-
belastning pi cirka 87 gram/
dm?2 - beriiknat enbart pi vin-
gens projicerade yta. Siffran
kan dirvid synas nigot hog.
Men enligt FAI Sporting Code
riknas dven stjartplanet in i
totala birytan - och d4 sjunker
belastningen nigot!

I luften 4r Sk16A helt Gver-
lagsen allt annat jag har flugit.
Den har inga konstiga egen-
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heter och likt originalet har
dock #ven modellen Litt f6r att
“ground-loopa” - s& en liten
varning kan vara pa sin plats!

Riitt byggd - trevlig!

Avslutningsvis kan jag bara
lyckdnska alla, som géri Sk16-
tankar. Ritt byggd - inte for
tung - och ritt intrimmad, si
kommer hon att ge Dig minga
trevliga stunder!

Lars Helmbro

Léngst tv en "naturlig” bild
av Lars Helmbros Sk-16A.
Ovan Lars sjilv klddd i
flygluva och flygpyjamas for
att uppleva den "muck”-flyg-
ning, som blev frimsta anled-
ning till bygget av Sk16A -
eller Noorduyn AT -16 Har-
vard IIB, som den ameri-
kanska motsvarigheten heter.
Nedan - snygg ndarbild av ett
populdrt, men vdldsamt hog-
[jutt svenskt skolflygplan.
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Hejigen!

Jag hoppas, att Ni tycker den
hdr spalten dr ett bra tillskott
till Modellftygnytt!

Som Ni férhoppningsvis vet,
trots utebliven tivlingskalen-
der i f6rra numret (det skall bli
bittring, Reds anm), s var det
SMiF3B-Tden4:ejulii Atorp.
Tévingen vid namn Skagern-
triffen, hélls pd klubbens nya
fidlt, som de innehar tillsam-
mans med unltaldtta flygare,
Nir faltet blir riktigt fardigt, s&
kommer det att bli mycket fint
- ett jittebra falt!

Resultat:

1. Uno Persson, Askersund, 2.
Rolf-Erik Blomdahl, Herr-
ljunga, 3. Antero Hurtig, Mi-
cros. Juniorlistan fick féljande

utseende: 1. Klas Persson, Ika-
ros, 2. Clarence Carlsson, Blue
Max, 3. Dennis Carlsson, Ika-
TOS.

Ett specicellt tack gir till Mic-
ros, som i &r skinkte ett fint
pris, som skall vandra tills
nigon fir tre inteckningar i det.

Segelflygseminarium
Innan jag gir in pa segelflyg-
seminariet si skall jag tacka
vara sponsorer, som gjort det
mdjligt for oss att delta i VM
i F3B for rimliga kostnader.
Tacket riktar sig till ProHobby,
Zector Sailplanes och Holt-
béck Byggutrustning.

Som Ni liste i min {Orra spalt,
si kommer det att anordnas ett
segelflygseminarium pA Alle-
berg i host - datum #r ¢j 4nnu
bestdmt. PA f6rmiddagarna

skall det vara “f6reldsningar”
om bl a hur man gér en kolfi-
berbalk, hur man plastar en
glasfiberkropp o dyl. Vi skall
ocksa prata om storseglare och
finns det nAgon, som har ling
erfarenhet av sidana, s4 #4r han
vilkommen med synpunkter
och forslag till ett bra program
gédllande storseglare (t ex
startmetoder, linkage etc),

Segelflygriksdag

Det kommer ocksé att hdllas en
segelflygriksdag i samband
med seminariet och diir kom-
mer vi att diskutera olika
forslag pd #dndringar av
reglerna i de olika tiv-
lingsklasserna. Forslag, som
Ni vill skall behandlas skall
vara mej - eller RC grenchefen
- tillhanda senast 2 veckor in-

-

nan seminariet, s att vi hinner
sammanstilla de olika for-
slagen. .Landets hobbygrossis-
ter kommer att f cirka 2 tim-
mar att visa sina produkter for
deltagarna. Priset for att stiilla
ut dr ej dnnu bestdmt, men det
skall hjélpa till aw halla pri-
serna nere f6r deltagarna, som
skall bo pi Alleberg under
seminariet.
Officiell inbjudan och ytterli-
gare information kommer i
nidsta nummer av Modell-
flygnytt.
Vi hors!
Hilsningar!

Stefan Carlsson
Brdtenvigen 17B
703 75 Orebro
019-23 26 85

F3B-Sport -

Om man vill tdvla med radio-
styrda segelflygplan, hiir i lan-
det huvudsakligen tvA klasser -
- F3B FAI och F3B-Termik.
(F3F &r mycket intressant, men
pa grund av geografiska prob-
lem, #4r den klassen mindre ut-
bredd.

Nedgdng i FAI-klassen

FAl-klassen dr den enda h&jd-
startklassen, dir det tivlas in-
ternationellt. I denna har man
kunnat m#rka en nedging i an-
talet startande de senaste aren.

Termikgrenen har diremot ett
relativt konstant antal utévare.
I Orebro finns ett géng entusi-
aster, som #gnar sig &t FAI-
klassen - RFK Ikaros.

Med ndgra f& undantag har
denna klubb helt dominerat
resultatlistorna de senaste &ren.
D4 vi i Tkaros diskuterat Ater-
vixten inom sporten, har vi
kommit fram till att det verkar
saknas ett steg mellan termik-
och FAI-klassen,

den felande lanken?

En modellflygare, som tivlar i
termikklassen har 1 allmiinhet
ingen chans om han startar i en
FAI-tivling. Det brister ofta
bidde i erfarenhet och utrus-
ming. for att rAda bot pd detta
for-hallande, vill vi prévaen ny
F3B-klass. I denna nya klass,
som #r tinkt att flygas sam-
tidigt med FAI-klassen, skall
intresserade flygare kunna fa
en mdjlighet att kinna pé
tivlingsformen och liira sig lite
om denna.

For vanliga termikare
Regler och poéingberikningen
har anpassats s, att #ven en
vanlig termikseglare skall
kunna genomftra en tivling,
och ha mdéjlighet att ocksé vara
framglngsrik.

Tonvikt: termik!

Tonvikt ligger pa termik-mo-
mentet, men for att haen chans,
mdste man ocksi flyga distans-

och hastighetsmomenten,

De négot enklare kraven i de

v sistnéimnda beror p4 att en
termikseglare har svart attklara
dem, om det bléser.

Provtivling kommer

Den 12-13 september ar-
rangeras en F3B FAI-tivling -
Galten Cup - i Arboga. Dir
kommer ocksé de hir reglerna
att anvindas p4 prov, Till alla
Er som tycker att F3B FAI #r
for svért - ta nu chansen att
prova pd den hidr férenklade
typen av F3B, si skall Ni se, att
F3B inte alls dr mirkvirdigt!

Kom girna med idéer!

Har Ni idéer eller frigor, skriv
eller ring till Olle Carlsson
(019-10 18 97) eller Joakim
StAhl (019-12 60 43).

Till slut hoppas jag att vi mots i

depln ndgonstansi vartavling
land!

Sven-Olof Carlsson

Ostanbogatan 7ASS,

702 20 Orebro

Regelférsiag

F3B Sport

Flygplan:

Enligt FAl-reglerna. Ingen
dndring av ballast under pa-
giende omgang.

Start:

175 ml6plina (eller 145 m lina +
30 m gummirep, som tivlings-
arrangdren hiller).

Termik:

Enligt F3B FAL

Distans:

Maximalt 10 striickor 150 m.
Hastighet:

2 strickor 150 m.
Poiingberidkning:
Termikmomentet: enligt FAI
Hastighetsmomentet: 1000 p
till segraren, 6vr. delt. far1p
avdrag per 1/10 sek (10 p/sek).
Distansmomentet: 1000 p till
segraren, Gvr. delt. fr 25 p av-
drag per missad striicka. Ingen
striicka ger 0 p.

FAlI-reglerna:

Tillimpning av FAl-reglerna
sker i alla delar, utom de, som
paverkas av ovanstiende.
“Groupscoring” anvinds om
arrangéren klarar av det
funktionirsmissigt.
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Allebergstavlingen 1987
RESULTAT

1 Torgny Carlsson, F!qu: Max 77?;?;
1 Hakan Lindgvist, Stockholm L4
3 Stefan Carlsson, dkaros }7‘!
4 Eine Moberg, Karlskoga i
5 Pper Carlsson, Kattilstorp - I
o Gunder Carlsson, Blue Max =
6 Ernst Borjesson, Tkaros e
& Ove Fransson, Micros I
4y Uno Persson. Askersund 22
10 Christer Cederlund, Tkaros B
11 Leif Pernstig, Tkaros ) i
11 Peter Gustavsson, ‘va!J\\hn‘ 2
|3 R-E Blomdahl, Hr.rr!]u'n.gn e
14 Kjell Lindgvist. Ah’r__\gsm ‘54
15 Lennart Nystedt, Visby L5y
15 Sture Ekman, Fingspang L3
17 Stig Sjostedt, !..;dkopmg. A i)
18 Mikacl Berntsson, Uddevalla i
19 K-H Persson, {‘:ak‘er&'ulrl:J o
Ohlsson, Uddevalla )
I*‘{ %\Shjm’n Cederlund, Tkaros (;:J;‘
33 Huns Nilsson, Karlskoga o6
:3 Anders Gustavsson. Tkaros hR&-J
24 Rolf Lundvall, Herrljunga o
25 Joskim Stahl, Lkaros o83
25 Gunnar Petiersson. [ibru i

37 Magnus Sollander, Tkaros 1
b L:t'_lnus Johansson, St. Mellosa f;g;
b Yngve Carlsson, [karos i

30 Bengt Johansson, Ludvika o
3] Ulf Ponner, Uddeyalla i
A2 o Alfer, Micros ‘ 6
33 lIj\)'-umrl Andersson. Agl«er.suml ::“
34 Kent Johansson. Herrljunga i)
35 Henry Akermark. Kattilstorp ohd
36 (-0 Carlsson, Lkaros ol
36 Torsten NystedL, \’:}\h\.. ol

3% Jonas Lindgyist. ;\!Wup\.:n.“ . o
139 Clarence Carlsson Hlue Ma o

0 Mattias Carlsson, Tkaros

Régﬁ och rus .

s

nda 100 dar!

Auehergstévlingen 1987
RESULTAT

41 5.0 Carlsson, Tkaros

42 Lars Johansson, Tibro o7
43 ¢ fister Johansson, Ikaros t't::ll‘.lJ
j: C-G Fnillglesun. Blue May 639
- Hans Stringhy Kattilstorp 633
b P-O Edberg, Finspang 632
47 Ronald Borg, Trollngita 630
g Frlcddj. Dahlstrand, Herrljunga 625
49 Klas Persson, lkaros 2
.f(! Peter Mattsson, Uddevalla 618
jwl Thure Sollander, Ikaros h!lti:
22 Hans Nygren, Hedemory 610

53 Thorhjérn Anders i
T f 5800, Alingsis
54 Stefan Olsson, Uddevalla v S

55 Christer L lj &0
% LE Blmnf{’:‘;:‘r:s‘um Her!!;ungn 602
:s K-A Elofsson, Tibro g‘?:
2 Leif Ml‘:l’.ferg. Hcrrljunga 594
p: FL{)S;:mL(. -;alrisson. Ikaros %89
T Lidberg, Fingspan, 5
221 Junm_F!kman. Fingsiv;ri,ngg 2!?3
Slc“—b!ur{' Olsson, Uddevalla 5
63 Rune Olsson, Uddevallz _;—TFZ
g;j }I;).m Striinghy. Kattilstorp 568
> Rent Aronsson, Griba 5
66 Conny Raos, Ikaros =
67 Olof Hijerpe, Tibry 2?:
2;{ Mats Hellgren, Skara 554
i Syvert Ostrem, Fingspang 553
( Lg:rlnarl Svensson, Gribo wiu
;'5 Richyrd Askrot, [karos 547
2 Su:. an Jansson, Tkaros :744
7; l[;jlnk Blomdah|, Herrljunga 544
L. engt Johnsson, Karlskoga 537
i Jens Thor, Kirtilstorp 534
(] Leif Gustaysson. Blue Max 52
Z? Conny Johansson, Blye M‘ax ;;:}

'8 Peter Carlsson, Fip, 502
79 PG Wiklund, $1. Melio, 19

Allebergstivlingen -8

Den sextonde maj var det dags
fér den sextonde upplagan av
Allebergstivlingen. tidigt pé
morgonen var ett vildrillat
géng ute pA Axvalla hed for att
gbra iordning startbanor,
sekreteriat mm,

Vidret var dA ritt si hyfsat.

En efter en samlades delta-
gama. 121 st hade anmélt sig.
Vid uppropet visade det sig, att
122 st kom till start. Nu nir
antalet frekvenser har tkat, s
har vi mé&jlighet att ta emot fler
deltagare 4n forr, di griéinsen
gick vid 100 deltagare,

Vi saknar fortfarande flygare
frin Halland och Skine - kom
med ndsta dr!

Lagom till férsta start bérjade
det regna. Fram med plast
(modeller) och paraplyer (tiv-
lande)! Nigra av de anmilda
ledsnade att gd och vinta i
regnet - de dkte hem.

Och ftrsta omgangen flégs av
106 st. 12 av dem lig inomen 5
podngs marginal, varav 7 st
hade max poing. Regnet fort-
satte att sa ner. Vi blev oroliga
om det skulle gé att genomftra
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nigon tivling 6ver huvudtaget.
Under normala &r flygs fem
omgdngar, varav den simsta
stryks. I &r blev det endast tre
omgangar. Trots det daliga
védret vilket bl a medférde att
resultattavlan inte gick att
anviinda, sA var det inga sura
miner bland flygamna. Alla var
pA gott humor.

Biiste man i andra omgingen
blev Ludvikas Bengt Johans-
son. Efter tva flugna omgangar
ledde Hikan Lindkvist frin
Stockholm med 769 p, titt fesljd
av Emst Bérjesson, Ikaros, och
Gunder Carlsson, Blue Max, -
bada med 769 p.

Det blev bittre vider till tredje
omgangen, dvs nigot mindre
regn, vilket gav bittre flygre-
sultat. 12 st kom 6ver 380 p.

Denna omgéng - den sista i ir -
skulle bli mycket spinnande,
d4 ju en omgéng stryks. Hade
man flugit till sig minst 385 p
kunde man ridkna med en
framskjuten placering i slut-
sammadraget. Stefan Karls-
son, Ikaros, och Eine Moberg,
Karlskoga, flg mycket bra, si
bra att de avancerade till delad
andra resp fjirde plats.

Hikan Lindkvist fick ihop 774
p och delade andraplatsen. Tre
flog fullt i tredje omgangen.
Joakim Stdhl, Ikaros, Peter
Gustavsson, Vadsbo, och Tor-
gny Carlsson, Blue Max. Av
dessa hade Torgny b#st posing
sedan fSregdende omgéingar
och han segrade for fj4rde
gingen genom Aren med 778 p.
Han tappade alltsi bara 2 p
trots det urusla vidret.

80 M;lrku\J(]hansg“n.Skﬂra i;):
Vid prisutdelningen #4rades

ocksd 10-arsveteranema Kjell-
Ake Elofsson, Tibro, Magnus
Johansson, St Mellssa, Rolf
Maier, Blue Max, Kjell
Lindkvist, Alingsis, P-G
Wiklund, St Mellésa, L-O
Klertoft, Kittilstrop, Conny
Johansson, Blue Max och Len-
nart Andersson, Askersund.
J-O Larsson, Blue Max, in-
nehar ett svArslaget rekord.
Han tivlade for femtonde Aret i
f6ljd och med samma modell -
en Cloue! (Den mAste vara
stark och vilbyggd!)

MFK Blue Max tackar all
k#mpar, som stod ut med det
daliga vidret i 4r - och vi hilsar
alla vilkomna till 1988 Ars
Allebergstivling,

MFK Blue Max
Thommy Hermansson

Usch vad det regnar, tycker
Alf Séderholm, Ludvika, som
laddat med paraply (ovan).

Till véinster syns alla de 10-
drsjubilerande Allebergs-
tdvlingsveteranerna.
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Teori och praktik
fran Grover F3B =

En modern F3B-seglare kan te
5ig som ett extremt modellkom-
plex.. Exotiska material 6 mo-
derna byggmetoder tillimpas.
Materialval dr ett medel for
prestandautvinning, Faktum
dr, ait om man ser till den
praktiska tillimpningen och
arbetsmetoder fér kompo-
sitmaterial, sd finns det bdde
byggtid och pengar an tji-
na.En modern F3B-seglare dr
80-talsanpassad och egentli-
geninte extrem. I Orebro finns
Yiterligare 2 “F3B-byggteam”
Ostisonoch Espe. Bdda har fau
sin inspiration frdn Grover.
Eftersom den hdr aritkeln be-
handlar mekaniska detaljer,
rekommenderas ldsaren att
plocka fram Modellftygnytt nr
1/86 och komplettera med den
utsékta Espe-artikeln. (Espe-
seglaren byggs av juniorerna
Klas Persson och Magnus Soi-
lander).

Mekaniska detaljer
Ménga firdiga modeller finns

o
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for F3B, dirfor borjar artikel-
serien med mekaniken i ser-
voval, sttstinger och roderok.

Hojdroderservo
(pendelroder).

Anvind kraftigt servo. Upp-
vinschning och speed-svingar
utsétter stabilisatorn for pa-
frestningar. PA Grovern har
Multiplex Profi och Futaba
1318 anvints. Servot bdr ha:
kullager, metallviixellida, en
dragkraft pa 3,0 kg och uppét.
Servoglapp #r inte bra av tva
orsaker: rodret kan stilla sig i
olika vinklar och risken for
roderfladder ¢kar.

Sidroderservo

Sidrodret utsitts inte for ndgon
speciell belastning. Stérsta
pafrestningen brukar uppstd
vid en sned landning, di
bakpartiet kan triffa en
gristuva. P4 Grovern har
Futaba §20-$120 anviints. Hir
duger i princip det mesta.

Dykbromsservo

Har Du bromsluckor eller
ndgon typ av Schempp-Hirt-
broms, si anvind minsta
mdjliga ur vikthdnseende.
Huvbroms brukar kriva ett
mycket kraftigt servo, bero-
ende pd mekaniken och luft-
krafter. De senaste Grover-
modellerna har bromsluckor
med ett Futaba 133 servoi varje
vinge som drivkraft. Se bild 1.

Klaffiskevservo

En klaffad F3B-seglare har i
regel foljande klaffvinklar:
startklaff + 5 grader till + 10
grader, ett neutralliige och ett
speedliige - 2 grader till - 5
grader (beroende pa profil). I
de tre tivlingsmomenten fir
klaff/skevservot jobba hart.

Grovern har bakkantsklaff typ
flaperon och vid detta koncept
har Becker S600 anviinds. Ett i
varje vinge. Ettklaff/skevservo
bér ha: stum servoarm, minsta
mdjliga glapp, metallvixe-1-
lada. Om modellen har klaffar,
som dr delade, dvs tva stycken

Servona i kroppen. Stora ser-
vot héjdroder - mindre sid-
roder med avlastning (ovan)

Bromsschakt med servo och
rér for ballast. Framfér
ballastriret dr en stoppskena
med kardborreband. (T v)

pa varje vinge (4 klaffkoncept),
kan ett mindre servo anvindas -
tex Becker S400 eller Futaba
S$20-8120. Stora skevroder
eller enbitsklaffar frin 110 ¢m
ull 133 cm/vinge kriver ett
kraftigare servo: Becker S600,
Futaba 1318 eller liknande.

Ovanstdende servoftrslag
giiller nér servot driver klaffr/
skevrodret direkt via stétsting.

Stotstinger

Grovern har T-stabbe och pen-
delroder. Den man&vreras av
en 1 meter 1ang, stel stétsting.
Sittstingen 4r gjord av 10x10
mm balsa, som rundas i resp.
dndar. Rundningen tonar av
och stStstingens mittparti
forblir fyrkantigt. Hardr-
forstirkningar borras in i #n-
darna - t ex 4 mm rundstav. En
kolfiberrovings plastas fast pa
respektive sida. I fenan 4rett 90
graders ok monterat. Ett 4 mm
aluminiumrdsr 4r fastledat i
oket. Roret mangvrerar pen-
delrodret genom fenan. An-
vindandet av stela stétstinger
gor att roderfunktionen blir
stum. Sidrodret styrs dock av
tvd stycken roderlinor (0,6 mm
nylonklddd wire) pA resp. sida
av rodret. Ett ok tar upp lin-
spanningen s att belastningen
inte 4r pd servot. Se bild 2.
Klaff/skev man&vreras av en
2 mm pianotrad.

Roderok och roderhorn

Ett bra material 4r 1,5 mm
glasfiberkretskort. PA Grovern
dr alla ok och roderhorn gjorda
av detta material.

Slutord

Beténk att om inte den mekani-
skadelen av modellen fungerar
perfekt, si forlorar seglaren
prestanda. Mjuka linkage,
glappa servon, gor att rodren
stillersig i olika ldgen och flad-
derrisken okar. Servona bor
monteras utan gummidimp-
ning. I vingen skruvas eller

limmas servot direkt i
plankning eller liknande,
Joakim Stdhl
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VM i F3C Bern =

For forsta gingen siinde Sver-
ige ett fullt lag till VM i heli-
kopter. Lagmedlemmarna var
“som vanligt” Tomas Ceder-
gren, Ulf Johansson och Per
Nordstrém.

6 nationer var anmélda.

Forberedelserna hade gt lite
knackigt - véderproblem bla -
och oprovad utrustning pa vér-
kanten gor inte saken bittre. De
svenske var dock vi gott mod
och mélsittningen var att bli
bland de 6-10 bista lagen,

T#vlingsplatsen Bern/Berlps
flygplats var utmirkt. Forut-
sittningen fér en fin tivling
framgick av startlistan. Att Ja-
pan och USA skulle bli svéira

stod helt klart - Europa skulle
dock bjuda hart motstind.

Efter forsta omgingen ledde
Brennsteiner, Osterrike. Han
ledde #ven efter den andra . Av
svenskarna var Tomas frimst
genomattil:aomg flygal154
p i en medelmattig flygning.
biittre gick deti2:a och 3:e, dir
Tomas fick 1234,5 resp 1278.5
p och lig med timligen fina
2513 pa en 25:e plats.

Per och Ulf hade otur genom
motorstopp (Ulf) ochen for rikt
instilld motor (Per). Deras om-
glngar blev under den normala
standard dessa bdda brukar
flyga. UlIf hade totalt 2220,5
ochPer2053,5-29:aresp33:a.

Tavlingen skulle visa sig bli en
riktig “rysare”, dA 3 omgangar
var avklarade l4g hela Atta pi-
loter inom 138 p och bland de
frimsta 4 var det endast 47 p. I
ledning Youngblood, USA, Jy-
obe, Japan, Brennsteiner,
Osterrike, och Lucohi, Italien.

Forst ut i sista omgangen var
Per Norstrém - den blev ocksi
hans bista med 1063,5 p. Ulf
skirpte sig och flég dven han
sin bdsta rond: 1272,5 p. To-
mas, som var den jimnaste av
svenskarna genom hela tiv-
lingen flog 1269 p.

Nir fjdrde omgéingen var slut,
sd hade inga fOrdndringar i
toppen skett och segrare blev

18-arige Curtis Youngblood,
USA.,

Avslutningsdagen - liksom
hela veckan - strAlande vacker
- ca 3000 AskAdare sig en be-
jublad uppvisning av virldens
biista helikopterpiloter.

Det svenska laget klarade en
Attondeplats i lag och de far
anses som godkdnt - 1 lagets
fosta VM.

Resultat:
1. Curtis Youngblood 3253.5
2. Tasuya Jyobe 3246,5
3 Josef Brennsteiner 32275
26. Tomas Cedergren 2547.,5
28. UIf Johansson 24230
32. Per Nordstrbm 2092,0

lite mera om

prope

Lasse Héwings artikel i forra
numret av Modellflygnyit gav
oss det mesta om hur man
tillverkar bra propellrar. Men
det finns flera skdl att
dterkomma till drendet - Lasses
artikel drabbades av ritfels-
nisse. Det mdste alltsd rdttas
till. Dessutom har vi fdut ett
antal plastpropellrar och lite
annat smdtt och gott frdn
Modellprodukter - lite smd-
prylar, som kan underldta for
hemmakonstruktdren.

Ritfelsnisse slog till!

Figur nr 7 i Lasse Howings
artikel blev felritad av den
gamla Redakttrern. “Ténk pa
att Du fér ritt rotationsriktning
p4 Din propeller och att bida
bladen fardet!”, skrev Lasse H.

Féljer man nu figur 7, som den
ritades, s4 blir det ofrAnkomligt
tvA motverkande blad. Och
framdrivningsférmégan blir
lika med noll. Hir intill ses den
rittade figur 7 - f6lj den och
Lasses ord, s blir det garan-
terat bra propellrar!

llrar!

Fler bra plastpropellrar!

Fran Modellprodukter har Re-
daktdmn fitten kollektion plast-
propellrar av olika dimen-
sioner. De minsta dr av samma
typ som medfdljer byggsat-
serna till bl a Flugan och Getin-
gen. Men dven stérre propellrar
finns att tillgd. De &r samtliga

for friflygmodeller och fol-
jande &r upptagna 1 katalogen:

Typ & storlek Pris
Plast 100 mm 2:00
Plast 120 mm 1:70
Plast 150 mm 2:50
Plast 180 mm 3:10
Plast 200 mm 4:00
Plast 210 mm 4:50
Plast 240 mm 5:50
Plast/fallbar 210 mm  15:50
Plast/fillbar 240 mm 17:00

De prov-snurror, som vi fick ta
del av #r fint utférda. Men en
hel del balansering kan be-
hovas. Samtliga 4r “utrustade”
med en enkel frigngsanord-
ning (navets frontdel har ett
“hack” foér en 90-gradersboj pa

pianotridsaxeln. Den fungera.
PA de storre propellrarna fore-
drar jag dock att montera in den
siikrare typen med ett “(allbart”
pianotrids-finger - se skissen,
som ocksa kommer frin Lasse
Howing.

Mera smdtt och gott

Sjialvbyggare/konstruktdrer
finner flera praktiska prylar hos
Modellprodukter. Plastnos-
block i flera storlckar (4x5,
4x7, 6x8 mm) for stavmodel-

kade propelleraxlar, missings-
brickor och inte att forgldmma
sm4, ldtta plasthjul (20 & 25
mm diameter) - allt under kro-
nan per styck! Firdigbockade
landstill (3:-/st).

For gummimotorflygaren har
Modellprodukter en praktisk
uppdragare med utviixling 5:1
- limpad f6r mindre modeller.
Men dven dd kan det vara skont
attslipparikna - och veva -alla
de 400 varven fore varje start!
33:- kostar uppdragaren, som

ler, motorkrokar, firdigboc- | rekommenderas.
4 )
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FLYGUAPNETS YRKEN.

Officer i flygtjanst.

SKOLKRAV: 3-AR1G N, 3- TLLER 4-Aric T,

3-ARIG S. ALDER: 18-22 AR.

ATT VARA PILOT AR ETT TUFFT YRKE
SOM KRAVER STENHARD OCH
MALMEDVETEN SATSNING. BRA FYSIK AR
ETT VIKTIGT KRAV.

Officer i stridslednings-
och luftbevakningstjanst.
SKOLKRAV: 3- ELLER 4-ARIG LINJE ELLER
2-ARIG SOCIAL LINJE. ALDER: =25 AR
STRIL-OFFICEREN OVERVAKAR DET
SVENSKA LUFTRUMMET OCH LEDER VARA
FLYGPLAN MOT KRANKANDE FLYGPLAN,

Flygingenjor i flygtjanst.

SKOLKRAV: 3-ARIG N, 3- FLLER 4-4riG T,

ALDER: =22 AR. ATT VARA
FLYGINGENJOR [ FIYGTJANST INNEBAR ATl
DU PARALLELLT MED FLYGTJANSTEN
PLANERAR UNDERHALL OCH
MODIFIERINGAR AV FLYGPLANEN.

Vad kdnnetecknar en bra officer i Flygvapnet? Jo, vilja
att uppna resultat, idrottsintresse och en positiv in-
stéllning till sina medmanniskor. Varje yrke i Flygvap-

Officer i markforsvarstjanst.
SKOLKRAV: 3- ELLER 4-ARLG LINJE ELLER
2-ARIG SOCIAL LINJE. ALDER: =25 AR.
MARKFORSVARAREN SKYDDAR
FLYGVAPNETS FIYGRASER OCH ANDRA

VIKTIGA ANLAGGNINGAR FRAN SABOTAGE.

&
£

Officer i teknisk tjanst.
SKOLKRAV: 3-Ar1G N, 3- BLLER 4-Ar1G T,
2-ARIG LINJE MED TEKNISK INRIKTNING
(KRAVER KOMPLETTERING).
ALDER: =25 AR. DEN TEKNISKE
OFFICEREN SER TILL A1l FLYGPLANEN AR
I ABSOLUT TOPPTRIM

Forsvarsmeteorolog.
SKOQLKRAV: 3-ARIG N, 3-pLLER 4-Aric T
ALDER: =24 AR. SOM METEOROLOG

ADERPROGNOSER. DU ARBETAR
FOR DET MESTA | FLYGLEDAR-
TORNET MEN KAN OCKSA VARA UTE PA
VADERSPANING | ETT FLYGPLAN.

net har sina speciella krav och alla yrkesgrupper blanketter

anvander sig av avancerad teknik. |
Darfor maste du ha tekniskt intresse for att soka till Namn
Flygvapnet. Men det racker inte. For att passa ini |
gemenskapen och for att kunna uppskatta den spe- |
ciella stamning som finns inom Flygvapnet maste du
ocksa tycka om flyg. Vare sig du kommer att arbeta pa

oip

Officer i sambandstjanst.
SKOLKRAV: 3- ELLER 4-ARIG LINJE ELLER
2-ARIG SOCIAL LINJE. ALDER: -25 AR.
SAI\-iBANl)S()FF[! ERENS UPPGIFTER AR BLA LED-
NING, PLANERING OCH PRAKTISK HANTERING
AV FI.\'(;\’APNET!\ SAMBANDSSYSTEM

)

Flygingenjor i marktjanst.
SkOLKRAV: 3-ARIG N, 3- ELLER 4-Arig T,
ALDER: =22 ir. INGENJOREN
I MARKTJANST HAR TEX ANSVAR FOR
STRIDSLEDNINGSSYSTEM, RADARSTATIONER
OCH SAMBANDSCENTRALER.

Tre reservofficerslinjer
Skol KRAV: BEROK PA VILKEN LINJF
DU SOKER. ALDER: 24 AR.

SOM RESERVOFFICER KAN DU VALJA ATT
ARHETA MED SAMBAND, STRIDSLEDNINGS-
OCH LUFTBEVAKNINGSTJANST ELLER
FLYGTRAFIKTJANST SOM TRAFIKLEDARE.

Flygvapnet har 11 yrken, varav 9 ar éppna for kvinnor. _\
Idersgransen for ansokan varierar mellan 18-25 ar.

Skicka mig boken "Vart satt att leva” och ansoknings- ‘

Adress

Postadress

marken, under jorden eller i luften.

Flygstaben, Yrkesinformationen, Box 80004,
10450 STOCKHOLM J

@ .
L rveunr ¥t

SA HOGT MAN KAN KOMMA.




Kjell-Ake Elofsson (hdr t h)
segrade | AKMG:s F4C UT
med Zlinen - samma, som han
toppade svenska férgerna
med i Nykdpings-EM.

Léngst t h: Hans Andersson
fdr hjdlp av Ingemar Svens-
son i readyboxen under F3A-
iavlingarna i Norrkiping.

F4C & pop hos AKMG

27-28 juni gick F4C UT pa fd
Torslanda Flygplats. AKMG
har hir etl stort utrymme, som
ger plats inte bara till modell-
flyg utan ocksa uppstillning av
husvagnar & tilt - direkt i an-
slutning till den 400 x 40 m
stora asfaltbanan.
Lordagsvidret var viistkustskt,
dvs 8-9 m/sek, och ovanligt
kallt. S&ndagsviddret blev
tvértom: sol, varmt, svag vind.
Hilften av F4C-filtet avstod
fran flygning under lordagen,
som tdrde hért pA kaffelagret.
Stndagens vackra vider med-
forde att nistan alla tivlande
genomftrde mycket fina flyg-
ningar, varay Kjell-Ake Elofs-
son och Stefan Olsson - segrare
i resp klass - genomforde tiv-
lingens bista flygningar i ett
startfalt med idel skickliga
flygare. Vad betridffar Stefan,
sa bor han ta steget upp 1 FAC,
dérhan har god méjlighetatt ge
“di gamle” en rejal match”!

Publiken fick sitt lystmite av
fantastiska byggen och fina
flygningar. Under stndagen
fl6gs det kontinuerligt och med
god disciplin hos de tivlande
inga pAminnelser behovdes.
Med sidana deltagare ér det
ingen svirighet atll arrangera
och genomfora en tivling!

Ett par timmar in pd sdndags-
eftermiddagern stod det klart,
att K-A Elofsson/Zlin 526 stod
som vinnare i FAC titt f6ljd av
Stig Bergstrém/Sk 10 och
Séren Fredriksson/PT-17.
Lite senare var ocksid pop-
klassen avslutat med Stefan
Olsson/Klemm 25 pi segrar-
plats. PA pallen fanns ocksi
Mats Lindblom/SuperFly (2:a)
och L-E Blom/Spinks Acro-
master.

AKMG
B. Olofsson

FRAN KLUBBARNA

lll--"‘"
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Vartéavling F3A 1987

Sasongens forsta F3A-tivling
och dirmed ocksd den forsta
uttagningstivlingen genom-
fordes under helgen 13-14 juni
pd Herrebrofiltet utanfor
Norrkdping. Det tivlades ock-
sa 1 klasserna F3A sport och
F3A populir. Viderleksutsik-
terna [6r helgen var inte de
bista. Med utlovad frisk byig
vind for soéndagen forsokte
man hinna med tre omgéngar i
varje klass pa lérdagen, efter-
som vidret di var bittre iin
vintat,

I F3A visade Robert Sund-
strom att han kommer att bli
farlig i &r. Robert fl6g bist i de
bdda férsta omglngarna. I
tredje skirpte sig Anders Jo-
hansson och slog Robert med
sex podng, 1 fjirde knappade
Anders in ytterligare nio
poidng, men Robert gav till slut
Anders pA “pumpen” (OS) med
32 poidng. Hans Andersson fick

ihop 2825 poing, vilket rickie
till tredjeplatsen.
I F3A sport segrade arran-
gorsklubbens Sture Karlstrém
fore Sven Lofqvist, LEN. Trea
blev Leif Eriksson, Norrké-
ping.
F3A populdr samlade fyra delt-
agare. Greger Sares kom #4nda
frin Hedemora - kul! - och han
vann titt foljd av Christer
Lagerdahl, Norrképing, Gun-
nar Hansson, LEN, fyra fore
Bengt-Erik Sdderstrém, som
visade, att det inte behévs
nigra avancerade konstflyg-
modeller for att vara med i
denna klass. Han flég med en
liten dubbeldidckare med en
fyrtaktare i nosen. Detta ir ett
bra bevis pa att de flesta som
har en modell, som klarar loop-
ing och roll kan vara med i
denna klass,

Hans Andersson

Norrkdpings Radioflygklubb

Sjoflygtréaff i ar igen!

Visterds Flygklubb och dess
Modellflygsektion anordnar
naturligtivs en sjoflygtriff pA
Sédra Bjornén dven i detia
regniga 4r. Vihoppas dock, att
"Vér Herre" - eller 4r det han
Pohlman - skall kunna bjuda
pa bra flygvider. Vi flygeritvi
dagar - 29 och 30 augusti med
bérjan k1 1000,

Aven i 4r kommer stugor pi
omradet att kunna hyras féren
billig peng. For vidare upp-
lysningar kontakta gérna Ivar
Erlandsson, 021-33 24 06.

Visterds Flygklubb,
Modellsektionen

Ivar Erlandsen

Norbergs storskalatriff

Efter flera veckors ihdrdigtreg-
nande fick viidrens maktertaett
uppehall.

Det var helgen 27-28 juni, d4
Norbergs flygklubb/modell-
flygsektionen, holl sin andra
Storskalatriff,
Tyvirr skramde den envisa bla-
sten flertaletav modellflygarna
att stanna pA marken.Bland de

cirka 20-talet med maskiner,
som fanns pa plats, kan nigra
nidmnas, som flog.

Tomas Nyholm, Ludvika, im-
ponerade med sin Laser 200 i
skala 1:3. Den 60 cc stora OPS-
motorn drog ivdg ekipaget med
ett underbart vrdl. Nyholm

Fortsdttning nésta sida!
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Radioflygklubben FYRIS i
Uppsala &r ett par 4r gammal.
Den kom till nir ett filt blev
ledigt i Uppsala efter det att S1
flyttade sin verksamhet till
Enk&ping. Det var deras gamla
dvningsomride i HAgadalen
med tillhérande barack-
byggnad, som blev ett perfekt
tillh&ll for oss modellflygare.
Med kommunhjilp och stid

Norbergs stor ...

Fortsdttning frdn foreg sida!

genomférde flera flygningar,
som gav mersmak!

Frin MFK Jordfrisama i K&-
ping kom Karl-Erik Nilsson.
Hans Lazy-Ace har hingt med
i minga 4r. Aven Nilsson for
omkring i luften en stor del av
lérdagen trots byig vinden.

Modellflygare frin Stockholm
m fl platser férvanades 6ver de
stora och fria ytor, som kunde
disponeras pd Bélsjofaltet i
Norberg. Lokalpressen (Fager-
sta-Posten) uppméirksam-
made arrangemanget med en
halvsida - med idel lovord.
Modellflygarna tycks ha im-
ponerat pa redaktéren.Nir
Storskalatriffen var slut for
denna ging, kom regnet Ater.

Men hur som helst. Vi fick
triffas, titta pid modell-
flygplanen, fa tips och idéer.

Norbergs Flygklubb
Bo Holmblad

24

ett klipp?

frdn F16, efter sddd, sol, virme
ochbevattning blev snart resul-
tatet sa bra, att griasklipningen
nu blivit en plaga. Det tar 4
timmar att kéra Gver filtet med
en vanlig Briggs & Stratton.

Behovet av en riktig traktor-
klippare vixte sig stort. Men
varifrAn fA 10.000:-7 Kassor
Hans Wessén kunde inte klara

’-----------------

FLYG GV-38

Spannvidd
Langd

’-------------

RITNINGAR TILL SKALAMODELL
Lamplig till skalamodell

GV-38 sportplan, byggt i Sverige
under kriget 1938 - 1943

1500 mm

Hans Kjellberg

Lidegardsvéagen 24

433 30 Partille
mmm Telefon 031-44 3592 mmmd?

finansiering med medlemsav-
gifterna. Hur skaffa pengar?

Vid senaste &rmotet i vintras
foreslog var f d ordf Jan-Olof
Johansson, att vi skulle visa
upp oss med véra flygande
tingestar, fA bidrag for detta -
och kanske fAnyamedlemmar,
Den vigen borde vi kunna fi-
nansiera en ny grisklippare.

Janne kontaktade OBS varu-
huschef, som gav klartecken
for uppvisning den 30 maj. En
hel parkering avlystes ftr var
verksamhet. Lokalradion kon-

Pris exkl frakt 150:-

950 mm

N BN . -----------l

TH_//ﬂ_\\/’-—\\/ﬁ

Hﬁi_ - T

taktades och séinde en telefon-
intervju. Uppvisningsdagens
morgon stod de flesta av oss
dir - det var siikert femtiontalet
kirror for beskidning. En
hogtalarbil - 2 x 100 W - for-
kunnade f6r alla shoppande
uppsalabor vad som var 1
gorningen. Och flygprogram-
met genomftrdeskl 11, 13 och
15

Pekka Alm flog segel med
guumirepsstart, Hasse Wass
flog helikopter och slutligen

HOSTKVALLAR -
BYGGKVALLAR
SVENSKA, INTRES-
SANTA RITNINGAR
TILL RADIOSTYRDA
MODELLER!

Vélkanda ritningar, utforliga och
med hela vingen utritad.

Du bestéller enklastgenom att sattain
beloppet pa postgiro 432946-2 och
skriva bestallningen pa talongen. Eller
ring!

Tyvarr har vi fatt hoja de priser
som varit oférandrade sedan 1983.

KOMPIS 2 kan nyborjarsegl. 60:
SK 78 klassisk nyb. modell 65:-
ELECTRIC LADY elseglare 65:-
LISA termikseglare "A2:a" 110:-
JOHANNA valkand oldtimer 110:-
LILL-JOHANNA charmig dotter 60:-
A4 deltamodell | balsaflak 50:-
BINGO aerobatic trainer 65:-
COMBAT LIFT RC-combat 40:-
PLUMS el LILL-PLUMS flott. 35:-
JET FIGHTER jet style .40:a 90.-
JOSEFIN dubbeld. kand fr TV 90:-
STARFLYER flygande vinge 60:-
OLDTIMER nostalgi, nybérjar 75:-

RABATT!!

Bestall flera ritningar pa samma géang!
Forvarje extra ritning som du bestaller
samtidigt via postgirot kan du dra av
gallande brevporto fér 250 g!

BO GARDSTAD

Norrgarden 26, 186 00 Vallentuna
Tel 0762-77757
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Band in till Modellflygn

Pd vdnstersidan hdr klipp ur
Upsala Nya Tidnings 1 juni-
nummer, ddr man gjort stort
reportage och bildsvep frdn
RFK Fyris "grdsklippare"-
uppvisning pd OBS!-varu-
husets bilparkering.

tog Jan-Olof upp sin Arrow for
att visa hur F3A gér till.

Slutsummeringen blir, att detta
gaven fin kick till alla medlem-
mar. Vi vill diven visa upp o0ss
hos den konkurrerande stor-
marknaden for att ytterligare
ferstirka klubbklassan.,

Vi nédrmar oss grasklipparen!

RFK Fyris
Lars Fredriksson

1%

OBS! Har vi radiostérningar?

Det har kommit rapporter frin
klubbarna att det finns risk for
sirningar pa 35-bandet. Stor-
ningarna tycks enligt de rap-
porter, som kommit in, i férsta
hand uppsti, di man [lyger pd
exempelvis 35,030 och 35,040.

Dessa tva frekvenser stor alltsd
varandra under vissa forhal-
landen. For att vi inom SMFF:s

Flygsikerhetskommitté skall
f4 en uppfattning om, hur stort
detta problem ir - och fi en
mdjlighet att beddéma proble-
men - vore vi tacksamma, om
Ni frin klubbarna kunde rap-
porteraom Ni upplevt liknande
problem.

Skriv - och forsok beskriva
storningshindelsen si noga

som mdjligt: hur Ni stod,
avstind pilot - modellen, vilka
andra frekvenser, som an-
viindes, m fl uppgifter, som kan
gora det enklare att analysera
hindelsférloppen och fér-
hoppningsvis hjilper till att
finna en l6sning p problemet.

SMFF flygsikerhetskommitté
Gdran Muftig

MULTIPLEX

Multiplex flygmodeller och tillbehoér nu
hos PRO HOBBY! (Generalimportor for
fackhandel och modellflygare).

PRO HOBBY har det stérsta och mest kompletta
sortimentet for segel-och elflyg, storseglare, el-
motorer, fartreglage, ackar, laddare, tillbehor, kol
och glasfiber, hartser, motor-och handverktyg
eLe.

%

Vi har olika:'.-l_'_(‘ataloger:

® allt for elfk.%

® allt for segelflyg

T

e e

Sand 20:- per styck i friﬁﬁi:é?&\pn
eller pa postgiro 40 81 10-5%

PRO HOBBY Textron AB (Tel. 08/754 66 22)

Postorderadress: Box 7107, 191 07 SOLLENTUNA
Beséksadress: Rotsunda Torg (nédra OBS-Varuhuset ROTEBRO).
Butiksdppet: Tisd och Tors 16-19, Ons 1013,

® Mu|tip|exwﬁf¥gmodeller
och tillbehér)

® Maxicraft (el-och hand-
verktyg av hégsta kvalitét
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséandes alltld direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Tavlingskalender (Antligen! Vi férséker béttra

Fr’f’ 5-O Lindén &betaln pgkonto | 29- DM 1987 Limplig tidpunkt 29 SM F3E-FAI (10 cell, 7 cell)
yg 280721-2 fére 14/9; gymna- 30 for distriktsmistaerskap! Stenlanda, Hisselby Villastad,
SEPTEMBER stikskor krav; samtid.Flugan- k1 0900; sen 35:-, jun 25:-,

19 FRIFLYG-SM 5 perioder, tivl for distr-jun; info §-O SEPTEMBER skriftl anm t Jan Levenstam,
start k1 1000; Pansar6vnings- Lindén, Hovstavig. 15, 12- Viinershorgspokalen F2B + Movigen 26, 16360 Spéinga;
faltet Rinkaby; Al, B1, C1, 70363 Orebro, 019-182179. 13 semistunt; Vinersborgs MFK; info Jan Levenstam, 08-
F1G, Hkg, lagtivling sen/jun; info I Larsson, 0521-15686. 361832.
sen55:-/kl, jun35:-/kl, lag 50:- | 29 Solnas FAI-Cup F1A, F1B,
flag. F1C, lag; 50-&rsjub; Solna 13 Solnas Pokal F2A, F2C, GY; | 29- Termiktraff F3B-T Hoganis

MFK; Sundbro Flygplats N Solna MSK; info Jan Gustafs- MFK; Higanis Flygfilt; ki

20 AKM:s Hasttiivling, 5 perio- Uppsala; info Jan Zetterdahl, son, 08 7514915. 0930; info Bobby de Maré,
der, start k1 0900, Pansar&v- 08-979152. 042-236733 (kvillar); anm t
ningsfiltet Rinkaby; F1A, Bobby; avg 50:-/sen, 20:-/jun;
F1B, F1C, sen/jun; sen 60:-/ | OKTOBER 19- Hosttivlingen F2D + slow betalning vid starten.
k1., jun 35:-/kl; anm senast 5/9 | 24 Sven Hjelmerus Memorial combat, F2A, F2C, GY; MFK
1987 (postst) till AKM ¢/o L. F1A; MFK Linképing; F13, Galax; info Kjell Axtilius, 29- SM F3C Helikopter Nykd-
Hansson, Sigurdsg. 15, 21465 Norrképing; info Per Johans- 08-7744915. 30 pings MK; Radiolanda, Ny-
Malmd. Startavg samtidigt son, bost 013-52086 eller képing; info Per Nordstrém,
med anmilan senast 5/9 87 arb 013-299250. hem 0155-83571, arb 0155-
(postst) till AKMs pgkonto i 55051.

434042-8; info L Hansson, Lin flyg RadIOfIyg
040-193790. Inkv-m&jl STFs AUGUSTI 30 Starflyers Hosttavling F3E;
vandrarhem i Ahus eller i AUGUSTI 22- SM F3A (UT) F3 sport, F3A (10 cell, 30 min), Hisselby;
Kastanjelund, Yngsjo. 22- SM -87 FAI-klasser MFK 23 pop; MFK Linképingseskad.; info Jan Levenstam

23 Galax; Tullinge Flygplats, ki LEN;s flygfilt, Sjtgesta; info 08-361832

26 SM 1987 F1D + peanut 1000; sen 60:-/delt/k], jun Ingemar Svensson, 013-52512
MFK Nimbus & RFK Ikaros: 50:-/delt/k]; betaln pgkonto 30 Elflyg Utmaningen Inga re-
Idrottshuset, Orebro; k1 1000- 229449-4 sen 17/8; info 28- NM F3B Sverige, Orebro, striktioner totaltid riknas; bist

1900; Skriftlig anmilan till Kjell Axtilius, 08-7744915. 29 Gustavsvik av 2 forsdk riknas; k1 0900;

HOBBYLAN D
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping

certifikatet 10 ar’

servicen!)

Starlanda, Hiisselby Villastad
Anm Jan Levenstam, Movi-
gen 26, 16360 Spinga; info
Jan Levenstam 08-361832.
Priser: lingsta flygn 1.250:-,
nist langst 500:-, 3:e 250:-;
spronsor: ProHobby.

SEPTEMBER
4- NM F3B Finland
6

5- F3B UT (10 cell, 30 min);

18- NM F3F Sverige, Hammars
20 Backar.

19- Solstadstriffen F3A (UT);

20 F3A sport; F3A pop; Karl-
stads FK; Bredlanda, info
Jorg Drenska, 054-1357 57.

EM- trijor, dekaler,
plaketter och EM-
program kan kdpas
gm SMFF:s exp.
011-13 21 10.

Landslagsligan

F3B 1987

Efter 2 deltiivlingar

1. Stefan Carlsson

2. John Herdin

3. Sven-Olof Carlsson
4. Christer Jansson

5. Conny Roos

6. Joakim Stahl

7. Gert Holtbiick

8. Robert Hollsten

9. Ulf Nygren
10. Magnus Sollander
11. Stefan Jansson
12. Dennis Carlsson
13. Klas Persson
14. Kent Fredriksson
15. Tommi Kinnunen

Juniorer:

1. Robert Hollsten

2. Magnus Sollander
3. Klas Persson

4, Stefan Jansson

5. Dennis Carlsson
6. Pasi Visinen

175,1
152,7
137,6
136,9
132,2
109,1
100,0
873
66,7
54,5
533
40,0
364
333
26,7

150,0
100,0
75,0
66,7
33.3
25,0

RC-

I slutet av 70-talet blev det
aktuellt med RC-verifikat for
radioflygare. Gunnar Ryder-
gren och jag bérjade med detta.
Vi fick vildsamt motstind i
bérjan. Vi var kanske Sveriges
mest utskillda modellflygare.
Snart accepterades RC-certet
ute i klubbarna. De yngre sade,
att detta var ett kul sitt au
dokumentera sin flygskicklig-
het. Vi utbildade ocksd RC-
kontrollanter, Kurserna gick
tverallt i landet och. Klub-
barna sinde medlemmar for att
fi hem RC-kontrollanter.

Underlaget var ganska tunnt.
Man hade ingen erfarenhet om
kraven, som kunde stillas.
Dirfor gick vi ut 13gt. Certi-
fikatet blev alltmer accepterat.
SMFF:s ekonomi blev sdmre.
Det betydde att kurserna tun-
nades ut. Skdnes Modellflyg-
forbund tog fram en ny kurs-
plan, som Ake Johansson lig

bakom. PA RIPA-liagret i &r
holls en provkurs. Meningen
ar, att ndr SMFF har godként
kursplanen, s4 skall den ldmnas
vidare till distrikten. De skall
sedan sjélva kunna hailla egna
kurser for sina blivande RC-
kontrollater och instruktérer.
Niir man nu kan se tillbaka, ir
det stimulerande att se hur en
svingning skett - frn ett mot-
stind till en vidlgérande med-
vetenhet om vikten av sikerhet
och kunskap. Vi har [au
betydligt storre krav pd oss
idag. Bullerbestimmelserna 4r
hirdare. Man méste kunna
ljudddmpa ocksa - det ingir i
flygkunskapen! Men sjilva
flygsikerhetsbiten &r ett av de
stora momenten i kursen.
Vi ridknar med att distrikten
skall ha fitt kursmaterialct
under senhdsten 1987,
Flygsdkerhetskommittén
Goran Muftig

SMFF:s helt nya
introduktionsmodell

Har kommer Getingen!

Lattbyggd gummimotormodell - spannvidd 33 cm - PRIS 13:—

Har kommer SMFF:s nya gummimotormodell — lattbyggd direkt pa
ritningen, som samtidigt ar kladsel

Byggsatsen innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med
utforlig byggbeskrivning samt alla nddvéndiga delar. Fardig propeller
samt gummimotor ingar i byggsatsen —dock ej lim.

e

. =

— lamplig saval ute som inne!

K&p Getingen direkt frAn SMFF:s expedition, Box 100 22,
600 10 Norrkdping, telefon 011-13 21 10.

i
2
g
%mwz»ﬁ. S
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HOBBYMASSAN
1T | SAMARBETE MED FACKTIDNINGEN ALLT OM HOBBY
... storre och bredare @n nagonsin! 1r

1rF Det blir roligare for alla, ju fler som kommer. 1L
Darfor bjuder vi i ar pa fler och intressantare aktiviteter ,
som kan locka en bade stérre och bredare publik! :

Bade sméhelikoptrar och helikopteruppstigning i riktiga, stora ® Bil- :
banor och tag av alla sorter @ Radiostyrt bade ute och inne @ Fi- - NS

simulator ® Batar ® Flyg, &ngmaskiner, stort urbud av aktiviteter f&r
. - publiken som far prova sjélv e Pristavlingar ® Du som bygger sjaly, 1 3
stall ut gratis, ta chansen och vinn fantastiska priser ( alla kategorier,
- — bade i plast och andra material) ® Swap-meet, hyr ett bord och sdlj

dina egna prylar ® Hobbyauktion i 4 dagar @ Forkopsbiljetter till alla
] ~  klubbar och féreningar y i |

NINENE 29 okt-1 nov 1

VILL DU BOKA MONTER, ELLER STALLA UT DINA EGNA MODELLER! %f )

RING 08-16 00 85 OCH TALA MED TOMMY!

2

nyborjare 3,5cc ;

L 4 i & 4 3 erfarna 50cc
s g
- Linus!

Ny linflygmodell! Basmodell for Lindansen! Kép den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing,
telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram - PRIS 285:—
komplett byggsats - Enbart ritning 25:~ + porto.
Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar

fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingér i bygg-
satsen — dock ej kladsel, lim och lack.
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FLAIR S.E.5.3

>

Antligen har FLAIR's konstruktér "Dudley* fatt &ndan ur vagnen och slappt loss sin senaste kreation, ett kompliment till de
tidigare valkanda modellerna i Scout serien. Den nya modellen &r i c.a 1:6 skala och avsedd for en .30—.40 2-takt eller
.40-.60 4-takt.

Spannvidd 1350 mm
Vikt 2,5-2,8 kg
Pris 845:-

Byggsatsen innehaller: Valgjord ritning och bygginstruktion, utsdgade balsa och plywooddelar, bockade ving och land-
ningsstall, fardig noskapa med kylargaller, bransletank, skevroderok, gangjarn, kvicklinkar, stotstanger, roderhorn, skruvar
och muttrar och annat smatt och gott for att fardigstélla en modell Du kan vara stolt dver pa faltet.

Andra modeller i Scoutserien: Puppeteer Dubbeldackare 1520 mm Mognattila Monoplan 1520 mm
Legionair Dubbeldackare 1320 mm Baronett Triplan 1240 mm
NATANS HOBBY, BOX 47, 430 24 VAROBACKA
Telefon: 0340-600 66 efter k|. 17.00
Jag for aven kladsel, hjul, piloter och andra detaljer passande Scoutserien.

ORIGINAL JR PROPO CORE

JR CORE édr en ny modell i JRs stora familj. Som vanligt
bjuder JR pa en mycket hog kvalitet, med olika varianter i
mixningar och antal kanaler. CORE iir en FM-radio som
levereras pa 35 MHz bandet. CORE ir byggd i en gedigen
lada av slagtalig plast, och ir dessutom firdig att kunna
byggas ut om detta 6nskas. CORE finns med 4, 5, 6 och 7
kanaler i flyg-versionen och med 5 och 7 kanaler i
helikopter-versionen. Med radion féljer dven en mottagare
NER-327X. (Denna mottagare medféljer samtliga anl. )
samt 3 st standardservon NES-505. Anldggningarna
levereras utan ackar och laddare (finns som tillbehér) men
ar fardig med laddutag. Givetvis ar det som i JRs alla
anldggningar reversering pa samtliga kanaler.

S7C-3SFCOREFM flyg ca. pris: 2235:

S7C-38HCORE FM helik ca. pris: 2200:-
S6C-3SVCOREFM cd. pris: 1950:-
S5C-35HCOREFM helik ca. pris: 1725:-
S5C-3SVCOREFM flyg ca. pris: 1695:-
S4C-38VCOREFM ca. pris: 1595:—

Hér efter hos din hobbyhandlare pa din ort eller direkt till oss

Modeller & Elektronik AB

Angsgatan15 332 00 Gislaved Tel:0371/107 09, 107 45




ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILL SALU

Byggsatsertra, metall, plast
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbehor, bransle m m
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pa lager aven
till &ldre motorer

DAGTID
TELEFON
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

GAVLE

DLANDEF

Butik: 5. Kungsgatan 19, Gévle
Postadress: Box 469,801 06 Gavle
Tel: 026-12 60 55
har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanlaggningar
Tillbehér m m

P i AR s

{STORT URVAL

.— Modelljarnvagar .
N — R/C bil. bat, fiyg \
\— Plastmodeller \
— Bqlbanor
\

§ 4- jJ'jJ..j_'f j!
. Nurraﬂmmam H 329 l? GOTEBORG \’
GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RC!!

* BALSA
e BEKLADNADSMATERIAL
* BYGGSATSER
® LIM, LACK, ETC,

FJALKINGE ot
AERO /.fy
PRODUKTEDR

utel%teen 110, 290 34 FJALKINGE
A CIREERT 57, 560 B2

FOR GYROKOPTER:
RC-FLYGET SILVERBIRD, byggsats.
Ritningaroch Ritningar till:
malterialsatsertill Trainers Aerobatic
STABIL, ALBATROSS, samt skala-
SOLO, LIMBO, X-ET samt modeller.
RC-LINUS, dubbeldickare Stort urval
av till-
behor.

spannvidd 134 cm, f 40-mot.
Motorer: OS, ENYA. Radioan-
laggningar: FUTABA, SANWA
Hobbyboy: De sma verktygen for
hobbyfolk. Katalog mot 4:- porto.

Oppettider; Vardagar 16.00—20.00
Lérdagar 09.00-13.00

GOTEBORG
“ROLUNDA

HOBBY
&1@!"3*
FROLUNDA TORG

R/C B'I
Hsom seeciavimer

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui,
SG, Garbo, Serpent, Yankee, Ass,
FB

Bilmotorer: ex Picco, OPS, 0S
Radioanl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa
RC-FLYG * RC-BAT * Tagbanor *
Bilbanor

Postorder Tel 031-45 94 01

E GOTEBORG : i |

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

RC Plastbyggsatser

Valkomna in!

GOTEBORG

Hugget’s Farg

® Stor sorteringiglasvav och
matta fran 20600 g

e Polyesterplast, gjutplast,
cane, Polyuretanskum

® Gelcote, 200 farger

° Epoxyplasl

L Atarlorsal;aretorJotun Sverige

* Aven postorder

Dera-

Butik: Linnegatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

SIGTUNA

# ELITE skalaritningar/Dennis
Bryant

Gardstadsritningar, Oldtimer m fl
Motorer: OS, Webra, Super Tigre
RC: Sanwa, Futaba m.fl.
Byggsatser: flyg & batar fran alla
storatillverkare

® Det mestaimaterial och tulbehor

LI O A

Sigtuna Hobby & Hantverk HB
Frednksbergsv. 14, 193 00 Sigtuna
0760-505 55 (vard 16-18, lord 10-15)

Pushstor mot dubbelt brevporto

SALJES

smatt o gotl

Radio JR Apex med 6 servon och
div tillbehér. Motorer Super Tigre
29 450:-, G-mark 0.61 RC, 200:-
» Thunder Tigre 20RC 200:-. Flyg-
plan Robbe Parat E kompl med el-
motor 450:-, Midwest Skyhawk
med flakt 350 :-. 0510-412 56.

Bristol Scout 1/4-skala, trifirdig
Zlin, Super Kvarn 60 multi, firdig,
Mirage och Sk 16, firdiga. OS 90
FS + glowdr. 042-321 19, Ronnie.

Dalotel 2000 med ST 61, mkt fin,
2.300:- , ev byte skalamodell.
Byggsatser: Rainbow 30, QB
Slope 16 och QB 1800, 450;-/st.
0502-139 41, Stellan.

Enya 120 fyrtakt, sprillans ny i
kart 25% rabatt, dvs 2000:-, Cox
Conquest 15 RC kérd, 290:-.
0141-558 48, kviillstid,Bjém

30

KOPES, SALJES, BYTES 4r avsedda enbart for
privatannonsérer. Ovrig annonsering kostar 25:-/rad.

Enya 19X, 2 st,nyaikart,500:-per
st., 0502-139 41, Stellan.

OS 61FSR-2 GSA-2 viixlad, ej
kord, 1.500:-. 0474-208 56.

Mack-1 med motor Enya 60.

1 st Supre Tigre 20 cc, 1 st OS 61
VS, 1 st Webra 60 4-takt, om-
byggd. 0504-149 27, Lars-Erik.

BOSS 602 PRO Sverigeflikten!
615:- SABRE F-86 fliktflygar-
kérran 1.450:-. MAGIC Muffler
maxiddmpar-minipipan for alla
motorer - (och sirskilt fér DF)
225-295:-Vi for dven Kress Jets
RK-740 och Jet Age’s S-FANS 6-
tummare. Ducted Fan constructs
videofilmer! Fliktspecialisten:
SIMPEX Hobby, Box 130, 741 00
Knivsta, 018-34 60 55,

PS Behdll flygtrimmen med RC-

flygsimulatorprogrammet fér
CBM-64.

NATANS HOBBY

(den lilla, vinliga butiken meddet
stora sortimentet) utdkar nu med
modeller frin Flair. Ar Du
néjesflygare? Gillar Du dubbel-
diickare? Kan Du néja Dig med
semiskala? Kontakta dd Natans
Hobby, Box 47, 430 24 Viirs-

Backa, 0340-600 66 eft k1 1700.

Ritningari fint skick limpl féren
0OS535! Helst skalaritm av fpl frin
2:a virldskriget. 0346-164 58,
Kristoffer.

1stMVYVS, 2,5 cc - delar och hela
motorer. Allt & intressant. Dygnet
runt. 0511-73040, Mikael Olsson.

SVERIGES )
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Forbundsordforande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53
(Kvillstid 18.00-20.00)

Vice ordforande
Bengt-Enk Soderstrom
Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Telefon: 011-605 38

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan |3

411 08 (‘m[chnrg
Telefon: 031-10 07 10
Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

Telefon: 011-13 36 47 bost
OLE-19 13 86 arb

Ledamol

Herbert Hartman

Maunnlunda. Orslosa

531 97 Lidkaping

Teleton: O510-122 48 bost
U5 10-805 (0 arh

PR och rekrytering

Jan Sitvenberg

Birnstensviigen 28

902 42 Umea

Felefon: 090-19 22 62 bost
090-10'13 39 arb

Suppleant

John Herdin
Hallonvigen 100 1
196 31 Kungsingen
Telefon: 0758-763 17

Uthildningsledare
Vakant

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Viistra Frolunda
Telefon: 031-49 30 55
Grenchef Linflyg, tf
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

144 00 Ronningen
Telefon: 0753-538 36

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson
Alstaviigen 6

702 21 Orebro
Telefon: 019-16 15 41

Expeditionsforestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmirden
Telefon: 011-925 97



|nvn

HALMSTAD

R/c-anlaggningar - Byggsatser
Tillbehor ach Balsa
Bilar Carlsson ach Challenger

Buggy

och aven Flﬂslrnnmn-]mnoneﬂer

TT, Sigma och Carlsson

HOFORS
PeAs ROTORBLAD

Allti tré for modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstottor, profilhyviade | turu
Roderlist, skevraderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterforsaljare antages
Prislistor mot brevporto
Besoksadress: Nyangsraden

mogeiilyg

Huskvarna

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT

Radioanlaggningar. byggsatser och mo-
torer med kvalitet till ratt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP,

HOGANAS

HOGANAS

Kopmansg 5. Hoganas 042-302 30

Jppelt Mand fred 930 1800
Lunchstangt 13 14 Lord 9 13
RC-flyg-bil-bat

RC-anlaggningar
Stort sortiment tillbehor

i Saito, IM. Fuiji, AYK, MK, Aviomodeili. :
M'g MW@WWW@ IH@BBV Gruvstugan, Langnas, Hofors 0l HObbytra
ANGe KONTOR OCH UTSTALLNING Motorer — OS, Enya &
Kungsgatan 20 AB Tok035-124070 Postadress: Kallarvagen 13, Grannavaggen 24, 561 32 Huskvarna . '
30245 HALMSTAD © S-810 10 Torséaker Ordertel, 036-14 53 60 Thunder Tiger
Telefor: 0290:851 37, 40732 Oppet vard §-12.13-17, Fred 9-12 Ring garna!
LIDKOPING LINKOPING LULEA
5&7540567 BOHGS h[]hh R/C FLYG TILL LAGA PRISER
Silverskjoldsgatan 7 Apotekargatan 7, 582 : Eulaba
Olexargatan 7. ; “Eiya S 2
53100 Lidkoping Tel0510/262 34 Teli131 N o agre, Ui

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkamna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa

MOTORER: Webra, OS, Irvine

BYGGSATSER: Av basta och kanda

fabrikat bl a Robbe och Cambria

TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar,
Valkomna

Bo Nylund

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

* Byggsatser: Pilot, Kato, Sig, RPM,
Barnstormer

* Portolac, batteriet fér flygladan

* Stor tillbehérssida

* Postorder, ingen egen katalog

* Ring far information

0920 -25861-48889

Vattentornsvigen 12,951 61 Luled

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanldaggningar
och tillbehor.

MALMO

*« MODEL
ﬁf}fﬁcmn

Rundelsgatan 16
20012 Malmo

\@/ Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehor, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstandig
service. Postorder.

KVALITET - TOPPRESTANDA
25-35-6.5-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

SIGTUNA

® ELITE skalaritningar/Dennis
Bryant

Gardstadsritningar, Oldtimer m fl
Motorer: OS, Webra, Super Tigre
RC: Sanwa, Futaba m.fl.
Byggsatser: flyg & batar fran alla
storatillverkare

® Det mestai material och tiillbehor

Sigtuna Hobby & Hantverk HB

Fredriksbergsv. 14, 193 00 Sigtuna
0760-505 55 (vard 16-18, lord 10-15)

Prislistor mot dubbelt brevporto

Skelleftea

* RC-flyg-bil-bat & tillbehor
* RC-anlaggningar: JR
Acoms  Multiplex

* Motorer: OS, Webra,
Veco, Picco
» Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrthammargatan 5 - Tel 0910-190 05

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

HOBBY

service

Svensk oD 47 5

Distributor / M E“’g‘!ﬂ / \ Tia: [/

Box 74 Ordertel. 040-446117 )

23040 Bara  ({17.00-20.00) TRADGARDSGATAN10A 61300 OXELOSUND
STOCKHOLM STOCKHOLM

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

- BYRON
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki

Modellflyg — bat — bil
Radioanlédggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, OS
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, L6 10-13.

TROLLHATTAN

MERERANEE

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR

TRESTADS LEDANDE

HOBBYAFFAR
*BIL *FLYG
+BAT +TAG

Drottninggatan 41 (Box B8)
461 22 Trollhédttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

VARBERG V—“\

Natans >
Hobby

Byggsatser  Flair
Ben Buckle
Deans Marine
Motorer 0S8, Merco
Bransle Diesel, Glod

Box 47 43024 Viarodbacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

VASTERAS

OREBRO
BORJESSONS
>\ MODELLFLYG-
"X ..\ HoBBY
%S.% Specialaffar for
a Modellflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehér - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)
P145557, 70590 Orebro
Bestksadress Karsta O, Hovsta
Tel019/22 62 90, 22 70 22
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_ RADIO CONTROL CENTER [_POSTTIDNING _|

Andersson Evert
01715 Bokvidgen 22
29500 Bromdlla

New Attack
2-kanals radio AYK Racing RADIANT Buggy.
Bec system Skala 1:10. 4WD kuldiff. Driv-
AM 27 MHz ning med lattvikiskedja. Saljs }
Tva servo S 148 komplett med motor 600 S. l
, |
NU SALJES | HOBBY-
BESTALL FACKHANDELN.
och tillbendr 14 DISTRIBUERAS AV

tse flar
Bestall ng ds narliga bY® g e

||'|‘6\' kom

Radio Control CenterAB

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 53 60



