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De nya. prisvirda glédstiftsmotorerna !

OGroupner o

FINNS I ALLA HOBBM*~~""~n mf'rm =-o—oe

Avsedd for 6,5cc fyrtakt eller
3,5cc tvataktsmotor.Sprygel-
vinge med f&rdigstansade och
fardigformade delar.Kroppen &r
férdigbyggd av poppelplywood,
Ger l&gre flygviktlC:a-pris 1295:-
Utkammer i juni.Bestdll nu s& &r
Du sdker p& leverans ur firsta

serienl!

Ny katalog frin HOBBYBORGEN/

E

SCHNEURLE-MATADE ABC-MOTORER MED

a P RC-FORGASARE ,GP-SERIEN AR BRONS-
e — % LAGRAD, PRO-MOTORERNA AR KULLAGRADE
' GP15 2,44cc  0,29hk 365
EPZ2T B;5%9cc 0,50hk 4153
GP2E A4,07cce 0,60hk 445
GP40 6,49cc 1457 bk 495:
PROZ2S 4,07ce 0,8hk 695z
PRO28 4,57cc 0,9hk 7254
PRO4C 6,49cc  1,2hk B25:
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Férbundsmoéte 1987
Skalahérnet — Sk 10

Hur kan friflygande
modeller flyga?

EZ - bygga fardigbyggt
Bagges Horna

Peter Comets ”Silent Flier”
Old-Timer Anders i Taft!
Flying Well

NM i friflyg 1986

RC Oldtimer
Databerakna vingbalken!
Motorhistoria

Fran Klubbarna
Forbundsnyit

OMSLAG - En harlig startbild far oss att tinka pa somma-
rens alla akliviteter — med sol, termik och stimulerande
tréffar, tavlingar och meetings.

Jag sitter vid mitt skrivbord och funderar. Funderar 6ver vad jag gett mej in i.
Nu farviniar sig kanske alla mina vinner i Farbunder ant den nya siyrelsen skall
gora underverk. Det kan vi inte.

Men det stid jag kinde vid Forbundsmdter, nir valet vil var dver, hoppas
jag innerligt skall fortsiitta. Och gemensamt vet jag, att vi kan na mdler — att fa
Forbundet pa forter.

Minga impopulira beslut blir vi sikert ivingade att fatra. Men det viktiga dr
nu att inte se bakdt efter eventuella syndabockar — uran att se framat! Praktiskt
innebiir detta, att vi om mdéjligt inte skall inskrinka pa vira internationella
kontakter.

Yuterligare besked vill jug komma med, da jag blivit mer varm i kliderna!
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SMFF:s Forbundsmoéte 1987

Det var hdsthoppning i Géteborg 4-5 april. | Scandinavium. Gernandt var dér.

Bjérn Hammarskjold pa sin sméackra schimmel "Visiondr” hade en del svarigheter med
hindren. Gunnar Kalén pa stabile nordsvenske "Trogen” tycktes stundtals ha viss framgéng.
Men den fighten utkdmpades inte pd Scandinavium. Men likheter fanns nog, tyckte en del.
Efter "omhoppning med tidsbegransning” stod en helt ny grupp pa arenan for att ta itu med

kommande hinder. Vi nskar dem all lycka!

Det var ett 30-arsjubilerande
SMFF som samlade sina dele-
gater till arets Forbundsmdote
helgen 4-5 april. Hotel Opalen
var platsen. Mdteslokalen var
trang, men bidrog kanske till
den hirliga kraftsamling, som
kom i slutet av motet.

Bréinnbart stoff . . .

Den "bla luntan” — i férvig ut-
sind dagordning for métet med
rapporter, forslag, motioner &
ekonomi - kunde av ménga an-
ses utgdra briannbart och kon-
troversiellt stoff. Det lag spin-
ning i luften.

Nir funkade
hogtalaren?
Det bérjade som vanligt. Ljud-
anliggningen funkade inte.

Nog verkade det som om ndn
hogre makt ville paverka for-
samlingen med litet triviala
problem. Fdr att dirigenom
kanske ge delegaterna ett vil-
balanscrat perspektiv pa saker
och ting.

Forbundsordférande  Bjorn
Hammar — hilsade 83 delega-
ter fran 43 klubbar vilkomna
med orden "méd motet ga i
lugnets och besinnighetens
tecken”. Snart befanns Sten

Larsson vara vald till maotets
sekr och Olof Pennborn, Hel-
singborg, till motesordf. Aven
Olle bad om ett lugnt mote!

Dagordningen
godkdnd!

Det bérjade lite ovanligt — dag-
ordningen blev godkind utan
minsta debatt. Var detta manne
ett tecken? Motet var ocksa
helt och vederborligen utlyst
kunde métet faststilla. Det he-
la borjade alltsa galant (for att
citera en visterbottnisk dele-
gat).

En och Ann saknades!
Rostldngder kan svirligen fast-

stillas utan Ann. Det har vi nu
liart oss. Bjorn H hade dock he-
la datorutrustningen med sig sa
efter lite strul och nan halvan-
nan timme, sa visste vi plotsligt
vilka, som var med pa motet.
D4 vi vl kommit igang med
Forbandsmotet, sa blev det
plétsligt Grenkonferens av det
hela. Men sa skall det vara,
tycks det. Pa 25 minuter —alltid
lika effektival — wvar linflygs
avdelning  avklarad.  Efter
hjalmdemo av B-O Samuelsson
skot man en knippa personvals-
fragor till senare. Man ville in-
viinta beslut om ansvarsfriheter
m m. Friflyg var niistan lika ef-
fektiva. Nagra tappade “Stora




grabbar™ och en helt forsvun-
nen grenstyrelse drog ner tem-
pot. Men friflygarna visade sin
styrka med att utan tvekan pre-
sentera [6rslag till en helt ny
besittning att dverta ansvaret.
Lars-G ny ordf med Lennart
Finndahl, Nils Walletin, UIf
Carlsson som styr-kompisar.

Mera pa sondagarna!
Lars-G hoppas pa friflygtrend-
vindning (!) och Gunnar Kalén
rekommenderade stndagstiv-
lingar for att oka intresset.
Dessutom: "Nu édr det dags for
andra att ocksa arrangera tiv-
lingar.”

Ulf ”Stor Grabb”
Aven hiir hade man strul kring
grabb-tabellen. Inte ratt. Men
klart var i alla fall, aut UIf Jo-
hansson blivit stor. Applad.
En "paveskigg”-debatt foljde,
dar ordet “vikt” inte ansigs
oviktigt.

Innan man i likhet med lin-
flyg beslutat skjuta personval-
fragor till efter "ansvarsfragan”

i Forbundsmétet, hade — trots
saklig argumentering — Gdran
Robertsson, AkMG, fitt sina
motioner om Skala-Acrobatic
och Team-skala avslagna! Han
dyker nog upp igen!

Forbundsmdte igen!
Man hade hiar kommit fram till
VERKSAMHETSBERAT-
TELSEN och nu bérjade det bli
engagerat hir och dir i salong-
cn. Punkter som SUR/KA-
fragan, Norrkopingsexpeditio-
nen, Modellflygnytt.

Gunnar Kalén — den evige
optimisten hade manga
stringar pa sin moll-stamda
lyra: protokollen, Getingen &

Hir nigra av de framiriidande
personligheter under Firbunds-
mdtet: [r v Bjérn Hammar-

skjald,  Jdran  Roberisson
AKMG, Per-Axel Eliasson
"modellflygare” samit Bengt

Lindgren (ofta i elden). T h re-
visor Lennart Hansson. Vir
nye ordf Olof Pennborn deltar i
linflyghjilmprovning.  Lingst
[ h nye styrelsemedlemmen
John Herdin, Djursholm.

Friska juniorer tycker. . .

En pratstund med nagra av mo-
tets fa junior-delegater kom art
innehalla ndgra beaktansviirda
synpunkter.

Johan Hansson, 17, frin
MFK Skvadern, och Stenung-
sundarna Viktor Karlsson, 19,
och Robert Orstig, 16, tvckte en
hel del om mdtet.

Forbundets ekonomi oroade,
men det var skont att hora alla

de forslag till att stotta upp For-
bundets ckonomi. Man gillade
inte de personangrepp, som
kom, dven om de var fa. Och
man var helt Overens om att
alltfor mycket tid kriivs for rost-
lingdsgenomgangar och andra
“formaliteter”, som borde kla-
ras upp snabbare. Den tid, som
alltid maste offras for sadana
"smasaker” borde i stéllet an-

viindas till avsatt tid for idéska-
pande debatter om Forbundets
framtid, mélséttning.

Det dr inte utan, att véra ju-
niorers réster och asikter borde
fa komma fram mer pa For-
bundsmdtena. Och redaktoren
sjilv stéller upp helt pa dessa
tongangar. For dven om For-
bundsmotet maste folja gillan-
de stadgar, sa finns det kanske
mdjlighet att disponera tiden
biittre. For framtiden och mal-
sittningen dr vil nog sa ange-
lagna saker for vart Forbund?

Expressen, 30-arsfonden, For-
lagsverksamheten.

Det blev manga, ibland fri-
na, attacker, men ocksa “vi
behdver ett ar for ateruppbygg-
nad, scn har vi ett Forbund
igen!”. Och Gunnars sitt att
argumentera kan tas som prov
pa en genomgiende ton under
motet. Det var aldrig friga om
nedgorande, nedbrytande kri-
tik. Men konstaterande syn-
punkter pa timade hindelser.
Pid samma sitt imponerades
man av Bjorn Hammarskjélds
och Bengt Lindgrens framto-
ning vid ett otal tillriittaliggan-
den och [orklaringar — trots
svarigheter.

Ar Var Herre modell-
Sflygare?

Av ett ddets nyck — cller ér
manne Var Herre direktanslu-
ten SMFF-anhiingare — precis
da det tycktes hetta till i debat-
ten ajournerade myndige Olof
Pennborn motet till séndagen.
Det klubbslaget inte bara stop-
pade saker och ting. Det kunde
ocksa tolkas som en inbjudan
till forsonande/forlésande och
informella bakgrundssamtal fo-

re/under/elter den trevliga och
smakfulla jubileumsbanketten.
Skulle avgrunder av menings-
skiljaktigheter kunna Gver-
bryggas? Skulle parter kunna
nirma sig?

Finska broder

uppvaktade

Fran finska "SMFF" 6verlim-
nades ctt standar med hjértliga
lyckénskningar om god fram-
tid.

Sondagsforhandlingarna
bérjade med att Bertil Beck-
man berittade om Forlaget.
Det dr tll for medlemmarna
med speciell inriktning att stéd-
ja ungdomsverksamheten inom
Forbundet och dess klubbar.

Bo Eklund bad om kommen-
tarer kring verksamhetsberiit-
telsens "kontorsmateriel, Nor-
diska Samarbetskonferensen,
annonsintidkter m m.” Bengt
Lindgren - ofta i svarsposition
— forklarade.

Per-Axel Eliasson — "modell-
flypare™ i telefonkatalogen —
paminde, om att utvecklingen
gar framat: fliktflyg, elflyg,
helikoptrar kommer. Det finns
att bygga pa.

Han hyllade

Redaktirn
(snyggt!) “visiondren™ Bjorn
Hammarskjold och “stabile”

Gunnar Kalén "med fotterna
pa jorden”. Modellflygnytt var
cn katastrof, tyckte han ocksi.
(PA — kom till undsiittning med
kvalitativa artiklar om allt Du
vet! Reds anm).

Tidsbegransning

Vidare inlidgg av engagerade ta-
lar maximerades nu till 2 minu-
ter. Det borjade ater brinna
till, dd Djursholms John Hedin
kom med: Vi maste nu sc
framat. Det ir framtiden, som
ir viktigast for oss — for med-
lemmar, for klubbar och for
vart Forbund™.

Revisionsberdttelsen...
Hcerrar revisorer — Lennartana
Hansson och Flodstrom — drog
sa sin berittelse, som inte bara
handlade om ekonomi. Vi fick
héra om “icke ansvarsfrihet”,
fel personkemi, rost i maskine-
riet m m. John Hedins féljdfra-
gor gav Bo Bring anledning att
lira oss innebdrden av dessa
"foreningstermer”,

forts sid 24
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.V rfor bygga en

hopplos maskin?

Hur kunde jag da komma pa
den konstiga idén att bygga en
s& hopplos flygplantyp som
Sk10:an? En udda maskin, som
endast tillverkades i 25 exem-
plar — varav ett tjugotal havere-
rade. Efter att ha list det mesta
som finns skrivet om maskinen
samt studerat ritningar kom jag
fram till att det borde vara ett
perfekt skalaprojekt! Felet med
den svenska Sk10:an var ving-
belastningen, som hade natt en
kritisk gréns pa grund av alla de
fordndringar  (lds  forstark-
ningar) som lades pa ASJA-
maskinen.

Med hjilp av intresserade
vanner kan man leta fram do-
Kumentation pa udda flygplan.
Hakan Lundborg har gjort en
treplansritning och med hjilp
av originalritningar forfirdiga-
des byggritningen i skala 1:5.
Olle Lindstrom i Klippan fixa-
de fram bilder ur sitt bottenldsa
bildarkiv.

Skala 1:5 dir idealisk

Skala 1:5 dr den storlek jag fun-
nit vara idealet for skalamodel-
ler. Detaljer och struktur kan
aterskapas pid ett realistiskt
sitt, utan att det for den skull
blir petgdra. Flygplan fran den
hér perioden ér ganska simpla
och “straight forward”. Alla
funktioner dr dirfor fullt moj-
liga att gdra — som t ex rorlig
spak, rorliga pedaler, fjidrande
still etc.

Sk10 RAAB — Katzenstein RK 26

Vi kan konstatera, att vara FAC-flygare inte bara &r glada modeliflygare. De dr ocksa stolta byg-
gare, som med latthet tar till pennan fér att delge oss vanliga tips och rad. Kjell-Ake Elofsson bor-
jade med sin Moth, Bengt Kéllstrém fortsatte med sin Klemm 35 och hdr kommer en annan vél-

kédnd skalakdmpe — Stig Bergstrom — med nagot sa ovanligt som en Sk10 fran 30-talet.

SklO:ans roll i svenska flygvap-
net var fran borjan tinkt som ett
mer avancerar skolflygplan dn
Tiger Moth. Denna ansdgs vara
alltfor littflugen for ant pa ett
bra sdtt kunna gallra bland flyg-
féraraspiranterrna si att mera
skickliga piloter kunde véljas till
jaktflyger.

1930 bérjade man leta i Euro-
pa efter ett lampligt objekt. Med
hjalp av divarande lojtnanten
Nils Soderberg foll sd smaning-
om valel pd en tysk maskin kal-

6

lad Tigerschwalbe — tillverkat
av Raab-Katzenstein.

Gerhard Fieseler kom iill Sve-
rige och demonstrerade Tiger-
schwalbe. Fiesler hade tidigare
vunnit VM i konstflyg med den-
na flygplanstyp. Om detta var
avgdrande for valet dr osdkert,
men det bestdmdes att ett origi-
nalflygplan samt licensrdttighe-
ter skulle inkdpas. ASIA i Lin-
kdping fick en order pa 25 flyg-
plan och de forsta levererades
till Flygvapnet hosten 1932.

Tigerschwalbe ansdags vara ett
mycket fint flygplan med goda
flygegenskaper. Ursprungs-
konstruktionen kommer frin
Fokker D VII, vilken modifie-
rades och tillverkades av Raab-
Katzenstein under 20-talet och

utvecklades  smdningom  till
Tigerschwalbe.
Konstruktionen dr ganska

tidstypisk for tidige 30-tal, dvs
vingar av trd och kropp av svel-
sade stdlror. Allisammans duk-
kldrt.

Redan 1933 efter drygt dtta
mdnaders tjdnst intréiffade den
forsta dadsolyckan, som snart
[dljdes av ytterligare en — fyra
veckor senare. Detta var bérjan
pa en rad haverier som skapade
Skl0:ans ddaliga rykte. Flygpla-
net var baktungt med hég ving-
belastning, kinsligt pa rodren
etc. Flygvapnet forsokte att
stoppa de resterande leveranser-
na, eftersom flygplanet av
manga ansags hopplost. Dessa
var dock redan tillverkade.



Den svetsade rérkroppen — 4 mm stalrér anvinde Stig. Ovre bil-
den visar delar av den oklidda modellen. Bra bilder nertill ger
full réttvisa dt den fina modellen. Obs Stigs idé med att anvinda
biltaket som fotoplats — fina bilder med lugn och ren bakgrund!

Skal 1:5 dr samtidigt en ska-
la som ger en stor flygmaskin
inom viktgrinsen 6 kg, vilket
bidrar till bra flygegenskaper.

Kroppsbyggnad

Skl10:ans kropp ar gjord i svet-
sade stalror —si varfor inte gora
modellen pa samma sitt? 4 mm
kalldragna stalrér med gods-
tjocklek 0,5 mm viger 40 g per
meter. Det gar at cirka 15 me-
ter till kroppen. Fogmetoden
ar silverlodning, vilket ér ett
enkelt och snabbt sitt att byg-
ga. Hela kroppen tar tva kvil-
lar.

Kabanstéttorna  till - dver-
vingen samt landstillsbenen ér
gjorda i dropprofiler. Sidant
finns inte att kdpa, utan till-
verkas av 0,6 mm plat. som
bockades runt en 2,5 mm pia-
notrad och punktsvetsades i
bakkanten.

Kroppen ir dukklidd med
undantag for oversidan samt
omradet runt motorinstalla-
tionen, som gjordes i alumi-
niumplat mellan 0,3-1 mm.
Dessa platar dr fistade med ett
50-tal sdkerhetsnalar av s k
Fokkertyp.

Vingar

Konstruktionen av vingarna ir

utan storre finess. Profilen dr
tjock och V-form saknas helt.
Dairfor valde jag balsa i spryglar
och balkar med 0,4 mm i tor-
sionsndsan  mellan  framkant
och frimre vingbalk. Skevro-
der pi bade dver- och under-
vinge mandvreras med torsion-
sting och dr mycket effektiva.

Stjdartparti
Stabilisatorn gjordes omstall-
bar precis som pa forebilden

med skruy och ginggéing. Upp-
byggnaden for dvrigt dr gjord i
balsa med undantag av bak-
kanten pa sidoroder och hdjd-
roder. Har anvinds aluminium-
trad. Alla ytor ar dukkladda.

Motor

Som inbiten 4-taktsfantast var
valet av motor litt. OS 120 F§
var given av manga orsaker.
For det forsta behovdes en
stark motor. For det andra lik-
nar OS vildigt mycket origi-
nalmotorns Valter Castorcylin-
der, Med modellmotorn i riitt
cylinderlidge aterstod si sex
dummie-cylindrar - alla mo-
dellbyggares mardrém! Men
efter tips fran en klubbkompis
tillverkade cylindrarna av bal-
sa och plywood. S e
Allt dr ganska enkelt ndr man

vil kan knepen. 0.4 mm ply-
wood med mellanligg av 1,5
mm balsa gav exakt antal kyl-
flinsar! Allt slipades i borr-
maskinen efter mallar av tjock
plywood som dndplattor pa en
gangad bult, dir dmnena trid-
des pa och formades med sand-
papper. Direfter limmades
omvixlande plywooddisk och
balsadisk till ritt hojd. Ventil-
kaporna gj6ts i polyester i en
silikonform.

Beklidnad och finish

Storre delen av ytorna édr duk-
kladda. Efter att i ménga ar ha
hallt fast vid dope och siden
blev det sa nu ocksa. Rérstom-
men gav inga problem, men fér

sikerhets skull fick det bli
nagra droppar “stuff” i skar-
varna. Innan dukningen pabor-
jades, maste naturligtvis inred-
ning med spakar, pedaler och
reglage vara pa plats.

forts ndsta sida!




forts fran foregaende sida!

Mer om Stigs Sk 10:a!

Ribtapes pa spryglar och
kanter revs av tidningspapper
och dopades fast. Direfter sli-
pades dessa forsiktigt och for-
sdgs med sommar av vitlim.
Allt for att ge duken en realis-
tisk yta. Allt malades silver
med Powermax.

Noskapan tillverkades i glas-
fiber, men dvriga platkladda
ytor kliddes med plat. Efter-
som dessa ar fastsatta med Fok-
ker-ndlar kan alla platar létt
plockas av for inspektion.

Provflygning

Efter att ha ldst atskilligt om

forebildens daliga flygegenska-
per var provilygningen inget
jag sag fram emot. Avvig-
ningen visade att tyngdpunkien
borde ligga ritt och efter ett an-
tal markprov var det dags for
luftprov. Allt kindes faktiskt
bra.

Padrag och littning efter 30
meter. Da kinns direkt att det
INTE stammer! Baktung och
daligt drag i motorn. Efter att
ha trimmat fullt dyk ér pulsen
140 och maskinen kan nitt och
jamt halla sig i luften. Land-
ningen &r en mardrém, men
allt édr helt sa nidr som pa en
buckla pa sidorodret.

Varfor "flog” den inte? Efter
ett par veckors funderande
kom jag fram till att vingens
tjocka profil ger ett kraftigt
motstand. Vinklarna dr satta
efter originalet +0,5° t6r dver-
vingen och +2,5° for under-
vingen samt +5° for stabilisa-
torn, Det fordras 300 gram bar-
last for att flytta tyngdpunkten
4 mm framat. 16 x 6 propellern
byts till en 16 x 8 Master Air-
screw och varvar nu max 7000
rpm. En ny provilygning tre
veckor scnare visar helt andra
flygegenskaper.

Erfarenheter

Ytterligare tvd veckor scnare

ir det Sm-tavlingar i Mora. Jag
stillde upp utan nagra ambitio-
ner eftersom flygtrianingen en-
dast bestod av tvd provilyg-
ningar. Och detaljarbetet var
inte slutfort. Resultatet blev en
andraplacering.

Efter att ha flugit sa ofta jag
kunnat under hosten kan jag
konstatera, att inga av de dali-
ga egenskaper, som originalet
hade. finns i modellen. Flygpla-
net flyger stabilt och langsamt
dven i blasigt vider och kinslig-
heten i roder 4r nagot man lir
kidnna. Sa hir i vintermorkret
kan man konstatera att det dr
en fantastisk kénsla att kunna
aterskapa ett stycke flyghisto-
ria. Att ldsa om Sk10 och dess
daliga rykte under 30-talet och
sé hiir 50 ar senare kunna kon-
statera en del av orsakerna till
de daliga flygegenskaperna.

Ett tungt flygplan
Forebildens vingbelastning var
52,5 kg/m* att jimfoéra med
Moth’ens 32,1 kg/m?. Saledes
ett ganska tungt flygplan.
Tyngdpunktsplaceringen  pa-
verkas ocksa av vinklarna, vil-
ket vid sma viktsforindringar
gor planet baktungt. Modellens
vingbelastning dr 74 gram/dm’,
vilket motsvarar 105 gram/dm?i
full skala — en avsevird skillnad
alltsa!

Hade man latit bli att forstir-
ka svenska Tigerschwalbe och
behallit originalmotorn hade
totalvikten kunnat hallas nere
och Sk10 varit ett lika bra flyg-
plan som det tyska originalet.

Stirkt av att ha klarat av ett
"oméjligt” flygplan ar det litta-
re att ga vidare till nédsta pro-
jekt.

Ent projekt i huvudet, att pd
rithridan, ett pa byggbridan —
och ett i luften.

Stig Bergsirom




Flera satt att skaffa
bra dokumentation!

Vi har lart oss av vara skalafly-
gare atr det dr viktigt, myckel
viktigt att ha bra dokumentation
1ll sin skalamodell.

Hir ovan ser vi vad Bengt
Killstram presenterar [dr do-
marna varje gang han tivlar. De
flesta fotografierna (fiirg) drtag-
na av forebildsmaskinen vid
Flygvapenmuséet. Dessa bilder
och en riktig ritning wigor do-
marnas bas for en riktig beddm-
ning av modellen — den s k sta-
tiska bedomningen.

Muséer dver hela virlden kan
alltsa erbjuda bra mojligheter

DOoRNanEr 1952

att fa fram bilder av just Din
favoritmodell. Men det finns
fler metoder — framfér allt om
man siktar in sej pa en relativt
modern maskin. Sjilv stod jag
for ett par arsedan i begrepp att
bygga en skalamodell av en —1i
mitt tycke — mysig tvimotorig
Dornicr. Men var [a tag i un-
derlag for dokumentationen?
I brist pa idéer skrev jag till sjil-
vaste Dornier-fabriken. Ett

snyggt, trevligt brev, dir jag sa,
att jag vill bygga en skalamo-
dell av deras "Skyserveant” —
f & anvind i Sverige som ambu-
lansplan.

Den hir bok-recensionen har
héimtats fran en av Sveriges bas-
ta klubb-tidningar — Stabben,
som utges av Aeroklubben Mo-
dell, Goteborg. Bo Olofsson
har list boken och Modellflyg-
nyit fick tillatelse art delge hans
synpunkter till resten av modell-

flyg-Sverige.
Redaktérn

Forutom att bygga modellflyg-
plan under vintern, brukar det
ocksd bli en och annan stund
dver att ocksa lisa om dem.
David Boddingtons bok SCA-
LE MODEL AIRCRAFT iir
utan tvekan vird ett studium,

Boken har engelsk text och
det iir nog knappast troligt att
det nagonsin kommer att pro-
duceras en svensk oversitining
men engelskan i boken ir be-
griplig med baskunskaper fran
skolaren och med ett enklare
lexikon till hands.

David Boddington skriver
bl.a. i RCMd&e och Scale Air-
craft Quarterly férutom att
publicera sig i bokform, pro-
ducerar ocksa modellbyggsat-
ser, har konstruerat dver 200
olika modellflygplan  (varav
min Sopwith Pup dr ctt) och

Det gick nagra manader,
men sa kom det
En fin ritning i skala 1:20 av
maskinen, flera broschyrer,
som visade olika versioner av
Skyservant + flera mycket fina
diabilder i firg av ett antal leve-
rerade maskiner
Sa om Du har idéer om gam-
la och nya forebilder for Din
nista skalamodell — tveka inte.,
Chansa och skriv direkt till fab-
riken. Det kan tinkas, att Du
den vigen far just den doku-
mentation Du anser Dej beho-
va!
Redaktorn

En bok om skalamodellflyg.

SKALA

medverkat som modellflygare
iendel TV-serieri England (jag
tror att en av dessa visats i
svensk TV).

Boken omfattar hela 315 si-
dor och bérjar med val av flyg-
plan man tankt sig bygga en
modell av. Han forutsitter déar-
med att man med skalamodel-
len inte bygger sitt forsta mo-
dellflygplan nagonsin. Efter
avsnittet om val av flygplans-
forebilder foljer ett enklare
aerodynamiskt  resonemang.
Hir far man hjélp att fundera
over om den tinkta modellen
kommer att ha goda chanser att
bli Littflugen eller svarhante-
rad. Om det sistnimnda intrif-
far, ga tillbaka ett steg och fun-
dera pa om det inte funnes na-
gon annan kirra med lampli-
gare egenskaper. Mycket nyt-
tigt! Det dr vil kanske inte helt
nodvindigt att starta skalamo-
dellflygandet med en fyrmoto
rig, storskalig modell av Boeing

747.

De niastkommande 25 sidor-
na fignas 4t "hur man ritar sin
egen  skalamodell”.  Ocksa
byggsatser och byggen fran
kdpta ritningar tas upp i texten.
I tidningar och bocker fore-
kommer det 1 bland en del ta-
beller efter vilka det dr me-
ningen att man skall rita sina
egna profiler och D. B. beskri-
ver enkelt hur man drar nytta
av sadana sifferkolumner. Ock-
sa rent praktiska tillampningar
vid forstoring eller forminsk-
ning av ritningar med hjilp av
kamera och dia-projektor,
overheadprojektor eller opak
projektor, av favoritmodellen
beskrivs noga.

Konstruktion av skalamodel-
ler har delats upp i tre olika ka-
pitel baserat pa olika tidsperio-

Forts sid 20
9
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Hur kan friflygande modeller flyga?

Hur kan friflygarna éverhuvud taget fa sina modeller att flyga, fragar Bjérn Hammarskjéid i nr 3 av
modellflygnytt, och visar en Polar dér C, och Cp tycks bli besvirande vid Reynolds tal ~75000. Bj6rn
har sékert ndgon vacker sommarkvéll sett en friflygande modell, som langsamt kurvar i vida vackra
svéngar och aldrig tycks vilja dtervanda till moder jord.

En vélflygande F1A-modell flyger ju med en sjunkhastighet pa ungeféar 0,25 m/s och kan flyga 3
min frdn 50 m héjd i déd luft. Men, kére Bjorn Hammarskjold, det ér vérre én du anar. En F1A — (eller
F1B) modell flyger vid RE ~40000 och i det RE-omradet ar det verkligt komplicerat. Aerodyanamiker
av facket brukar ruska pa huvudet.

Det finns fi bra vindtunnel-
matningar av typiska friflyg-
profiler vid laga Reynolds
tal. Maitningarna &dr ofta
osikra ocksa av mera princi-
piella skidl. Om man t.ex. i
en vindtunnel okar eller
minskar lufthastigheten
aver en vinge sa far man vid
vissa RE-omraden olika vér-
den pa luftkraftsparamet-
rarna (C., Cp, Cy). Se fig. 1.
Detta hysteresfenomen vi-
sades av Schmitz for liange
sedan och har sedan verifie-
ratsavandra.

Det hir borde ju innebédra
att en modell som flyger i
detta hastighetsomrade nés-
tan skulle vara otrimbar for
luftstrommen Over vingen
varierar ju i praktiken gans-
ka mycket p.g.a. kyttm.m. I

10

verkligheten tycks det dnda
ga ganska bra, men man
skall ju veta att genom aren
har hundratals modeller
byggts och tlugits och dven
om teorierna varit ofullstin-
diga har man, ofta genom
dyrkopt erfarenhet, succes-
sivt lart sig vad som fungerar
bist.

Lamindrseparation

Det visar sig att om strom-
ningen kring en langsamt
flygande vinge hela tiden dr
laminér sa formar luften inte
folja profilens bakre del
utan slipper helt enkelt.
Detta fenomen kallas lami-
ndr separation och en mo-
dell som drabbas av detta
flyger mycket daligt efter-

som det blir en kraftig 6k-
ning av luftmotstandet.

Om diremot stromningen
slagit om till turbulent till-
riickligt tidigt kan luften
ateransluta (turbulent re-
attachment) och vingen fun-
gerar effektivt. Se fig. 2.

Friflygmodeller har dér-
f6r ndgon form av turbulato-
rer pa frimre delen av ving-
ens Oversida. Det kan vara
langsgaende lister eller helt
enkelt att kladseln dr ojdimn.
Man kan ocksé ha en turbu-
lenstrad eller triangelfor-
made turbulatorer. En spet-
sig framkant kan ocksa un-
derldtta tidigt omslag. Det
viktiga ar att oversidan pa
vingens framdel inte dr jimn
och slit.

Typiskt for friflygmodel-

ler dr ocksa att strémningen
inte helt foljer vingens over-
sida utan man far en sa kal-
lad separationsbubbla med
stagnerad luft pa upp till 40
% av vingens yta. Men det
viktiga dr att stromningen
ateransluter till profilen. Se
fig. 3.

Det finns ocksa mdjlighe-
ter att paverka separations-
bubblan. Helplankade mo-
deller har ofta tunna strim-
lor (invigorators) pa vingens
Oversida som pa ett gynn-
samt sitt stabiliserar separa-
tionsbubblan och gor vingen
mera effektiv.

Inte bara friflygare utan
ocksa golfspelare har insett
vikten av att undvika lami-
nér separation. En goltboll
har ju ojimn och knottrig
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yta vilket underlattar ett ti-
digt omslag. En slat golfboll
skulle ha ~4 ger hogre luft-
motstind (fig. 4).

Inducerat motstand

En friflygmodell trimmas
attt flyga med ligsta majliga
sjunkhastighet. Man kan latt
visa att sjunkhastigheten har
minimum da V'C,*Dp har
maximum vilket 1 allménhet
intriaffar nidra stall. Det ér
saledes viktigt att vilja en
vingprofil med stort C;
(max) vid lag fart.

Vid lag hastighet dr det
inducerade motstandet helt
dominerande. Se fig. 5 som
lanats fran Martin Simons
utmirkta bok: Model Air-
craft Aerodynamics. Jag an-
tar att det 4r samma Simons

som BlJorn Hammarskjéld
refererar till. Figuren visar
ocksa instruktivt vilka typer
av luftmotstand som ar vik-
tiga for andra typer av mo-
deller.

Formeln  for  inducerat
motstand ser ut pa foljande
satt:

DI, =t

1 W-N\’
O7E\ B

Lat oss filosofera nagot
kring denna formel. Dyna-
miska trycket "Q" kan vi inte
gora mycket at, vi antar att
modellen flyger vid {or pro-
filen optimal hastighet. 'E’
har att gora med vingspet-
sarnas utformning och kan
bli hogst 1. Det férekommer
en del hokus-pokus om hur
vingspetsar skall utformas
men E ar oftast ~0.,8, "W ir
modellens tyngd, men vi ut-
gar fran att modellen har en-
ligt reglerna faststalld mini-
vikt. Accelerationen 'N" ~1
om modellen flyger rakt
fram elleri vida cirklar.

Vi har da bara spannvid-
den "B’ kvar och ser hiir det
som manga visste forut,
nimligen att den skall vara
sd stor som mdjligt. Men
man ser mera precis 1 for-
meln att inducerade mot-
standet avtar kvadratiski
med spannvidden. En 6k-
ning med 10 % ger alltsd en
minskning avinducerat mot-
stand pa 20 % vilket inte ér
daligt. Hir finns [Orstas

grinser. Vingen skall ju ock-
sa hdlla for en kraftfull
zoomstart och dessutom far
en modell med langa vingar
ett mera kinsligt trim. Van-
liga spinnvidder dr 2-2,2 m
och i extrema fall upp till
2.5m.

Detta var bara ett par
aspekter av hur en friflyg-
modell flyger. Nu vinner
man inga friflygtdvlingar
bara fér att man har en mo-
dell med lagt inducerat mot-
stand. Férutom att ha en
villflygande modell med si-
kert trim och bra startupp-

forande giller det ocksa for
den tivlande att lasa vider
och vind pa riitt sitt. Detta
kraver mycket Gvning och
erfarenhet.

Svante Berglund
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Pilots EZ Super Chipmunk -

Det finns idag runt 35 olika EZ-modellflygplan. Det &r den japanska Pilot-fabriken som tillverkar dem under
olika namn: Sporta Aviation och RPM. Gemensamt fér dessa &r en mycket langt driven plywood, plastlami-
nat och vanlig plast. Ndstan alla detaljer finns med i kartongen. Du behéver inte saga, putsa, slipa, mala,
montera gangjdrn — det mesta ar kiart!

De hiir modellerna dr idealiska
for folk, som inte kan, inte vill
eller inte har tid att bygga frdn en
vanlig byggsats. De amerikans-
ka modellflygtidningarna dr
fyllda av annonser som beriittar
om EZ-kirror. Nya typer kom-
mer i stort sett varje manad . . .

Det hir med firdigbyggda
modellflygplan — kan det vara
ndnting? Modellflygnytt har tes-
tat en EZ Chipmunk, som Ra-
dio Control Center i Huskvarna
har stillt till vart forfogande. [
det hir numret skall vi berdtta
hur bygget klarades av.

Hdr finns ALLT!
Nidstan!

Det farggranna modellflyg-
planet lyser mot en ndr man
oppnar den stora kartongen.
Kroppen, vingarna, stjirtpar-
tiet ligger dér helt fardiga. Ma-
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lade och klara, Rodren dr mon-
terade. "Ah”, tinker man,
"den hir kirran har vi 1 luften
i morgon!” Fel. Helt fel!

Nir man bérjat plocka upp
Flygplanet uppticker man en
lang rad pasar. Hir finns
ALLT, ja nistan allt med-
skickat!

Och det blir en ansenlig
méngd prylar. Som Du annars
skulle tvingas kopa till fér dyra
pengar.

Hela 15 timmar
EZ-bygge!

Det tog faktiskt hela 15 effek-
tiva byggtimmar innan Kirran
var helt klar med motor och ra-
dion installerade. Kartong-
locket blev fullt nir vi hade
plockat upp alla prylar, som
PILOT-fabriken hade skickat
med,

Zap & annat epoxi-
lim...

Du behéver bara kdpa Zap —el-
ler nagot annat cyanoakrylat-
lim — for att bygga maskinen.

Sjilv bytte jag det medfdljande
epoxylimmet mot en sort, som
hirdar pa 5-10 minuter.

Mala triiytorna . . .

Det kan vara klokt att méla alla
traytor med niagon briinslesi-
ker fiarg. Dels i motorrummet
och dels vid hjulhusen samt
vingens mitt — ja, overallt dér
briansle eller oljekladd kan
tringa in.

14 sidor beskrivning,
men engelsk, dalig
engelska!

En fjortonsidig byggbeskriv-
ning pa dalig engelska medfol-

jer. Den har manga fotografier
samt en del teckningar. Men
det dr inte alltid helt 14tt att for-
std hur japanerna tinkt sej det
hela. En titt pa kdrran och de
delar som skickats med, kan of-
ta ge béttre ledtradar.

Det dr inte svart att bygga en
EZ-kirra. Lds bara beskriv-
ningen, titta pa bilderna och
prylarna. Sa loser det sig snart.

Du har nytta av en omvand-
lingstabell mellan tum och mil-
limeter. Alla matt finns inte
omriknade till mm.

Stotstingerna forst!

Nagra direkta byggtips behdvs
kanske inte. Kom bara ihag att
montera stotstangerna till hojd-
rodren INNAN Du limmar
ihop stjartpartict. Annars kan
det bli lite svart.

Hir och dér kan Du forstér-
ka medlite eget lim, om Du vill.
En del spant och andra ply-



en test

wooddetaljer kunde vara bitt-
re limmade, Kom ocksé ihag,
att montera en pilot-gubbe, in-
nan huven limmas fast!

Vansinnigt snygg
kéirra!

Kirran blir vansinnigt snygg
nar den till slut star klar efteren
intensiv byggvecka — cirka 15
byggtimmar totalt!

Tors jag . . .

Fragan dr nu: Toérs jag flyga
detta lilla mésterverk 1 preci-
sion och finish? Men kom ihag,
att man kan laga en kvaddad
EZ-kirra. Trots att den dr upp-
byggd av ett plastmaterial. Min
forsta EZ-maskin var en kvad-
dad Super Star, som jag byggde
upp efter ett haveri. Fick koépa
den billigt av en kompis, som
inte trodde sig kunna reparera
maskinen.

Sl
i

L i

Clas Ohlson i Insjén har ett
vattenfast polyuretanlim, som
passar bra till EZ-kirrorna och
deras plastlaminat. Zap-limmet
anvinds till de rena plastdetal-
jer som ska limmas mot de glat-
ta plastytorna, Det kan vara na-
got pillrigt att fa dit dessa detal-
jer utan att det glipar hir och
dar. Jag anvidnde isolerings-
band som tejp. Bandet fastnade
inte dér limmet kom emot. Den
hdar EZ Super Chipmunken ér
avsedd for endera 4045 tvatak-
tare eller en 60-90 fyrtaktare.
Vi monterade en Picco 45. Ty-
virr hamnade en del av ljud-
damparen utanfér motorpla-
tarna. Med nodvindiga hal som
foljd. En liten del av cylinder-
toppen ligger ocksa utanfor
plitarna — som ir av plast och
ddrmed litta att forma.

En fyrtaktare hade varit fint
till denna kérra!

Liitt eller tung motor

Beroende pa om Du anviinder
en litt eller tung motor, sé finns
alternativa hal for héjd- och sid-
roderservona i servoplattan.

Infallbara still finns att tillgd
till Chipmunken. Men vi valde
att anvinda fasta stéill. Detaljer
till de infallbara stillen finns
ocksd med bland alla tillbehé-
ren.

EZ Chipmunkarna finns i tre
storlekar: 25, 40 och 120-stor-
lekar. 120-varianten ir i skala
1:5. Vir 40-modell har en
spannvidd pa 1500 mm, lingd

1100 mm. Den viger strax un-
der tre kilo.

Vi dterkommer med en spén-
nande flygrapport. Och med en
prisjimférelse mellan en EZ-
och en konventionell byggsats-
kirra.

Bo Holmblad

Faktaruta

Radio Control Center
Box 124, Grinnsvigen 24,
561 22 Huskvarna
036-14 53 60

Pernilla, 15 ar, undrar om pap-
pa verkligen skall ge sig pd att
flyga denna tjusiga kirra.

"Ready-to-Fly” star det pad kar-
tongen. Javisst, men efter 15
timmars intensivt arbete.

EZ-kiirrorna ser verkligen lick-
ra ut redan nédr man plockar
dem ur kartongen.

Sa hdr snyggt kan man ju bara
inte bygga sjdlv. Kdrran ser ju
ndstan onaturligt naturtrogen
ut!
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Sa manga SAAB J21 som nu byggts tror
jag inte tillverkats sedan 40-talet!

Det har varit glidjande stort
intresse for ritningen i férra
Hérnan. Mycket roligt — jag
skickar girna fler ritningar i
byggformat om ndgon behdver.
Men forsok komma ihdag att
ligga med ert frankerat kuvert
(inte for litet) med dirt namn och
adress. En del hade glomt det
sist. Ritningen kommer [orstis
i alla fall, men det blir s dyrt for
mej i lingden om jag skall beta-
la frimdrkena. Men en av mina
lisare tror jag fortfarande vin-
tar pa sin ritning — han eller hon
som bara skrev en lapp "Var
sndll och sind en ritning pd
J217. Inge mer!

(00

Bjorn Lund i Stockholm har
ocksd bett om en ritning. Du
skriver att du férstorat upp den
som var i tidningen, men att
den inte flyger s bra. Jag skul-
le tro det beror pd att tyngd-
punkten ligger fel eller att du

fanerier & finurligheter m.m.

inte fick vinkeln mellan stabili-
sator och vinge ritt vid forsto-
ringen. Egentligen @dr det bara
tre saker som dr viktiga for att
fa den enkla typ av plan att
flyga som brukar finnas i Hér-
nan. Alltsd modeller med plan
stabbe och plan eller nistan
plan vinge. Jag skall forsoka
forklara, ligg det pa minnet till
dina egna konstruktioner.

1. Vingen skall biéra hela
flygplanets vikt, stabben inte
nagot. Vingens birkraft ar
storst mitt mellan fram- och
bakkant (om den ir plan) eller
lite framfor (om den ar vilvd),
Modellen skall darfor balanse-
ra mellan 1/3 och 1/2 av vingens
bredd. Tyngpunkten skall vara
dar.

2. Stabilisatorn ~ "forsoker
stélla in sig” sé att den far sa li-
te luftmotstand som mojligt.
Om du haller en pappskiva ut
genom ett bilfonster kinner du
att skivan ger minst motstand

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

nir den dr helt 1 fartvindens

riktning. Flygplanskroppen
fungerar som hévarm for stab-
ben, sa fast den ar mycket
mindre #in vingen kan den vri-
da bade kroppen och vingen till
bista flygvinkel. Och den vin-
keln ar ndr vingen dr "lite upp-
at”. Prov med pappskivan i bi-
len sa kianner du tydligt hur den
lyfter eller trycker nar den
vrids. Darfor maste vingen pe-
ka lite uppat i jamforelse med
stabben. Kanske har du felet
dér, Bjorn,

3. Foér att inte planet skall
skira ner at ena sidan maste
vingen ha lite V-form, Pa sma
modeller brukar det vara bra
med ganska stor V-form.

Tja, sa enkelt dr det! Fast tu-
sen ganger svarare om man
verkligen skall forklara hur det
fungerar och rikna ut vinklar
och annat. Jag kan det inte.

Antag att du levat for hund-
ra ar sedan och hade list Bag-
ges Horna noga, en omdjlighet

visserligenjj men antag det, da
skulle du kunnat bli professor
pa dina kunskaper och beromd
om du flugit nagra modeller
framfor den samlade virlds-
pressen. Det var 1891 som brd-
derna Lilienthal i Tyskland
flég med hédngglidare och 1903
som broderna Wright i USA
flog med motorplan. (Det ir
tydligen bra att vara bror med
nigon om man skall lyckas
inom flyget). De visste nog inte
sa mycket fran borjan.

Jag hade tidnkt ta med be-
skrivningen av cykelbogserade
flygplan som Kent Scram i Ge-
tinge sint in. Far inte plats nu
heller. Men hiir ér istallet nagra
kronmirken av olika storlekar
som kan passa till gummimo-
torplanen. Firgligg med pen-
na. Gul botten, resten blatt,
Klipp ut och limma fast pa
vinge och kropp. Bést ér forstas
att kopiera forst sa inte tid-
ningen klipps sonder.

Vi hirs!
*%eL Johan' Bagge
Tvavtom!
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Oldtimer-Anders i Taft!

Anders Hakanson &r den verkliga veteranen i svenskt modeliflyg. Anda sedan
1950-talet har han varit aktiv och deltagit i ett otal tdvlingar bade i Sverige och
utomlands. Och alltiagmt &r Anders i farten mer &n de flesta. Han inledde det hér

aret med en resa till USA.

Anledningen till USA-resan var
ett besik hos min dotter Annki.
Men naturligtvis var jag samti-
digt sugen pa att tavla. Jag tog
kontakt med Bill Bogart i Los
Angeles och fick en inbjudan till
en tivling i Taft den 10-11
Jjanuari.

Jag tog lddan med 3 wakefield
med mig. Det blev jobbigt med
lidan eftersom jag inledde
USA-resan i New York pa Ost-
kusten och sedan fortsatte viis-
terut via Atlantic City, Washing-
ton DC och Orlando till Los
Angeles. Dir hyrde jag en bil
fér firden till Taft och Bill Bo-
gart korde fore som vigvisare.

Varm éken . . .

Det svenska VM-laget som tév-
lade pa Taft 1979 hade varnat
mig for att detta var det virsta
stillle man kunde komma till.

Varm 6ken med sand och taggi-
ga buskar. Men nir jag kom
fram vid 10-tiden pa lordagen
var det allt annat in varmt. Jag
blev helt chockad da alla gick
omkring i stora rockar med
mossorna neddragna dver dro-
nen och med handskar och gro-
va skor.

... och nollgradigt
Det var 0 grader C och jag kom
sommarklidd i tunna byxor,
kavaj och sommarskor. Jag
fick dra pa mig pyjamasen och
alla extra klider jag hade.
Minga gamla goda vinner dok
upp. Ed Dolby, Bob White och
Jim Quinn, samt Bob Piser-
chio, som blev min lagkompis
eftersom vi tivlade i 2-manna-
lag.

Tiavlingen bérjade kl 13 med
tre starter pa lérdagen och fyra

pa sondagen, Ett trimroder ha-
de skadats under resan och jag
maste trimma om den model-
len. Jim Quinn lanade mig en
stillning for att dra upp snod-
den och efter en timmes Lest-
flygningar var jag ritt ndjd.

Nu férstod jag vad Lennart
Hansson sagt om sma blasor
och dod luft. Det var helmulet
och en vind bara omkring 0-2
m/sck. Fick man ingen anslut-
ning blev tiden inte mer dn 2
min,

Min taktik var att flyga pa
Bob White, som hade hemma-
plan och borde kidnna filtet
hist. Bob startade och jag
hingde med till en max. Min
lagkompis himtade modellen
med sin motorcykel, som var
ett maste pa filtet. Alla hade
varsin liten motorcykel med sig

Anders Hikansson med gamle
viinnen Jim Quinn th. Nertill
kvillsbal med hogoktanig frukt-
soppa — th flankerar Anders och
hans dotter Ankie en annan god
vin— Bob White.

pa bilen. Ingen gick till fots mer
in hogst 10 meter.

Aven andra och tredje star-
ten fick jag max. Min lagkompis
missade litet i forsta och tredje
men vi hade en siker ledning
efter lordagen, bland de atta
lag som fl6g 1 wakelield.

Idyll med grillning . . .
Ett par timmar senare var vi ute
pa faltet igen da det skulle tin-
das bal och kott skulle grillas.
Alla hade tagit nidgot med sig
att dta. Dolby bjod pa fruktsop-
pa med rom som smakade bra
denna kyliga kvill. Vi hade en
gemenskap som jag aldrig
upplevt tidigare. Alla var vén-
liga och bjod av vad de hade
med sig. Méanga gamla modell-
flygare hade kort 3040 mil for
att vara med om denna under-
bara kviill, som slutade med att
riivarna kom fram ur morkret
for att dta matresterna ur vira
hdnder.

Pa motellet dér vi bodde fick
jag kora min film fran VM 1954
tva ganger da ménga kinde
igen sig.

En tjock dimma lag over fil-
tet pa sondagsmorgonen men
efter en timme kom tdvlingen
igang. Det var svinkallt och jag
fros virre dn om det varit en
blasig skansk vinterdag.

Jag fortsatte att flyga pa Bob
White, men nu gick det snett.
Efter kanonhdjd for oss bada
tog luften helt slut och vi fick
biagge omkring 2.30, medan
min kompis flog fullt.

Femte starten flog jag och
Bob White pa tre andra wa-
kar som sag bra ut. Men Bob
krockade med en AZ-a i luften
sa det blev bara sméved av hans
modell och sjilv kom jag i kan-
ten av blasan och &n cn ging
omkring 2.30. Sjitte starten
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Konstruktiren Thomas Johans-
son har stillt en byggsats till sin
"Flying Well” till mfk Vikings
férfogande att anvindas vid
DK-skolningen inam klubben.
Jag, Birger Liffner, ordférande
i klubben, fick provbygga och
provflyga densamma.

Bara wellpapp!

Jag fick en stor wellpappkar-
tong i min hand, och som gam-
mal balsatribyggare Oppnade
jag kartongen med en viss skep-
sis, och vad fann jag; jo, kar-
tongen inneholl till mesta delen
wellpapp! Firdigstansade bitar
med bockningsanvisningar
samt en del andra tillbehér. Det
hela paminner lite om de gamla
fina klipparken i Allers fast i
mycket storre skala.

Modellen kan byggas an-
tingen lag- elloer midvingad,
beroende pa vilken sida pa
kroppen man vinder uppat.
Med tanke pad anvindningen
som DK-kidrra, valde jag den
midvingade varianten.

Kropp i ett stycke.
Kroppen ér utstansad i ett
stycke. Man borjar med att lim-
ma in nagra 4 x 4 mm furulister
som hornforstarkningar, ett par
ply-bitar limmas som forstirk-
ning for landstillsfistet samt
nigra extra forstirkningar av
wellpapp limmas dven pa anvi-
sad plats. Nir limmet (vitlim)
torkat, viker man helt enkelt
ihop kroppen, limmar och tej-
par  (frystejp).  Stabilisator
och fena kantas med furulist
och limmas till kroppen. En
vingsadel av 0.4 ply limmas
dven samt tva rundstavar mon-
teras for vingfastsdttningen. Ett
motorspant av 5 mm ply limmas
direkt pa wellpappen framtill.
Detta forstiarkes med glasfiber-
viv samt lim. Vindruta och ka-
potteringsskydd monteras ock-
sd, direfter landstéll (av piano-
trad) samt sporre. Efter mycket
kort byggtid har man sa en fir-
dig kropp som dr mycket vrid-
styv och stabil.

Sen bockas vingen!

Man bygger vingen i tva halvor
som ér helt firdigstansade och
forsedda med bockningsanvis-
ningar. Vingen har en helt sym-
metrisk, nagot kantig profil.
Vingbalken bestar av 2 furu-
lister 3x 6 mm och emellan
dessa: staende wellpapp! Med
“"monstret” pa ritt hall erhdlles
en mycket stabil I-balk. Den
limmas pa plats mot undersi-
dans insida, och efter att bock-
ningsanvisningarna bestrukits
med vitlim pa insidan, bdjs
wellpappen 6ver vingbalken
och limmas och tejpas bakkant
mot bakkant. Firdigstansade

’Flyng

Well”

fran Minimodeller

mallar medféljer sa att ritt pro-
fil erhalles framtill pa vingen.
Direfter monteras de bada
vinghalverna ihop och skarven
forstirkes med glasfiberviy.
Man har nu fatt en otroligt stark
och vridstyv vinge. Scdan dver
till skevrodren vilka ocksa skall
tillverkas av dubbelvikt well-
papp. Det gor att de blir mycket
tjocka i bakkanten, men funge-
rar énda helt OK pa Thomas
prototyp. Forslag 1: byt ut dem
mot balsa. Ser betydligt bittre
ut. Forslag 2: tillverka dem av
enkel wellpapp och kanta dem
med 4 x 4 mm furulist som lim-
mas och tejpas fast. Andskivor-
na monteras till vingspetsarna
och forstarkesmeden4 x 4 mm
furulist. Sidoroder och hojd-
roder som bestar av enkel well-
papp kantade med 4 x 4 mm
furu monteras med medféljan-
de gangjirn. Och didrmed ir he-
la bygget "pappfirdigt”.

Hela modellen lackerades se-
dan med tva lager klarlack.
Direfter malades den med vit
och réd Servalack. Motorn, en
Enya 45, lite i storsta laget,
men, man tager vad man haver,
monterades i motorbock pé
nosspantet. Radion, en 4-
kanals vél inkérd Futuba, mon-
terades pa scdvanligt sitt.

Flygutprovning.

Innan firgen hunnit torka pa
modellen, blev jag ombedd att
provilyga en likadan modell
som byggts av en av vara junio-

rer i klubben, Mats Braun, 10
ar gammal. Enda skillnaden var
att skevrodren modificrats enl.
forslag 2; alltsa enkel wellpapp
kantad med furulist. Motorn
var en OS MAX 25. Pga ett
enklare maskinfel pa var gris-
klippare, var griset for hogt for
markstart, men efter en hand-
start flog modellen, med endast
millimetersma justeringar pa
trimrarna, helt perfekt. Den
var mycket stabil (midvingad
som "min” kirra) men samti-
digt lattrorlig. Eftersom Mats
anvint en mindre motor in jag
gjort, behdvdes fran borjan lite
extra bly i nosen for perfekt av-
vigning. Alltsa: bygg litt bak-
till, slésa inte med limmet dér.

Nir sa fiargen torkat pa
"min” modell, hade den forut-
om bittre stigfdormiga, exakt
samma flygegenskaper som
Mats modell. Motorn ir vil i
storsta laget, men vid DK-skol-
ning som modellen skall anviin-
das till, dr det ibland bra att ha
lite extra kraft att ta till. Och sa
kommer man ju snabbt upp pa
héjd sa eleven far lingre flyg-
tid. Aterstéar att se hur hallbar-
heten pa sikt blir. Férra som-
maren skolade vi med en Junior
200 cirka 100 timmar utan pro-
blem. Jag aterkommer senare
med hur langtidstesten med
Flying Well slagit ut. Den tor-
de dock vara minst lika stryk-
talig som Junioren. Ytterligare
en fordel ar att Flying Well fran
borjan ar férsedd med sporr-

stdll. Junioren har ju i original
noshjul vilket dock inte haller
for DK-skolning varfor den
modifierats till sporrstill.
Priset pa byggsatsen till Fly-
ing Well ligger pa 330 kr, vilket
da nidrmast kan jimféras med
priset pa Junioren som ligger en
bit dver 500 kr. Sa har man ju
gratis kladsel pa Flying Well!

Ovriga data for Flying
Well:

Spiannvidd: 136 cm
Lingd: 100 ¢cm

Vikt flygfiardig: 2,3 kg
Vingbelastning: 65 g/dm’

I byggsatsen ingar det mesta
som behovs for bygget, t.o.m.
detaljer for RC-installationen,
tank m.m.

Dock ingar ¢j hjul, motor-
bock, frystejp samt vitlim.

Plus for:

Mycket stabil och enkel kon-
struktion.

Lagt pris.

Snabbygegd.

Skulle nagon del kvaddas gor
man litt en ny av kartongen!
Flyger mycket bra.

Minus for:
Skrevrodren. Usch sa fula. Byt
dem!

Birger Liffner
mfk Viking, Léddekdopinge

17



1i}

Joakim Stahl nordisk mastare

Arets nordiska mésterskap i F3B och F3F var forlagt till Hanstholm i Danmark. Vidra dans-
ka vérdar hade ordnat tavlingsdeltagarnas inkvartering pé Vigsé Bugt Pensionat 5 km
fran Hanstholm. Hela hotellet var reserverat for NM taviingen.

Det var en bra forliggning med
utmarkta fritidslokaler, som
giorde det mojligt for oss att
umgas pa kvillarna. Dessutom
lig det néra tivlingsplatserna.

Flygfiltet ldg endast nagra
hundra meter fran havet. Ter-
miken var dirfor svag och ofta
svar att uppticka. Darfor ag-
nades hela torsdagen at tri-
ning.

Bjorn kom

Pa eftermiddagen kom det
svenska F3F laget och SMFF:s
ordférande Bjorn Hammar-
skjold. Vi aktiva flygare gladde
oss at att Bjorn kunde ta sig tid
att pa filtet folja forbundets
verksamhet. Hans danska kol-
lega fanns ocksa pa plats, som
deltagare i det danska F3F
laget. Nar fiar vi se Bjorn pé
hangkanten i en duell med ho-
nom? Pa torsdagskvillen trif-
fades tavlingsledning och lag-
ledare for att dra upp riktlinjer
for de tre tdvlingsdagarna. Vi-
derleksrapporterna talade om
hard vind och tidvis regn.

Hard vind
Fredagen bjod pa hard vind.
Tévlingsledningen  beslutade

déirfor att vi skulle bérja med
hangflygning. Deltagarna be-
gav sig till visthanget vid
Hanstholms hamn. Det anses
ha bra stigning och goda land-
ningsforhallanden, men ganska
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turbulent.  Vindstyrkan var
under tivlingen 12-14 m/sek.
Det svenska laget bestod av
Peter Blomdahl, Jan Carlsson
och Bertil Hallin.

Forsta tivlande 6Gver hang-
kanten var Peter, som flog sina
10 strickor pa 56,3 sek. Tiden
rickte till en S:e plats i forsta
omgangen. Janne {l6g en tion-
dels sekund snabbare och kom
pa fjirde plats. Bertil fick 69,2
sek. och kom pa 13:¢ plats. De
tre forsta platserna togs av dan-
skarna. Bist flog Knud Hebs-
gaard. Redan fran bérjan visa-
de han vem som var biést.

Vid nésta flygning gjorde Pe-
ter en fin insats. Han fick nist
bdsta tiden och lag nu trea, to-
talt. Denna plats holl han
t.o.m. fjirde omgangen. Dir-
efter visade sig danskarnas
dverldagsenhet.  Slutresultatet
blev att danskarna tog de fem
forsta platserna. Peter och Jan
hamnade pa 7:e och 8:e plats.
Bertil kom pa 13:e plats.

Sa blev det F3B

Pa lordagen var det dags for
F3B. Skulle danskarna dven
hiir ta hem segern?

Det svenska laget, samma
som 1985, var revanschsuget
efter forlusten i Finland. Dan-
mark vann dir med 7 poing
Over oss. Det svenska laget be-
stod av Joakim Stihl, Gert
Holtbéck, Leif Pernstig samt

junioren Stefan Karlsson. Vi-
derleksgubbarna utlovade
dagsregn under sondagen. Dir-
for beslutade tivlingsledningen
att forsoka genomféra 4 om-
gangar redan under l6rdagen.

Joakim bdst

1 forsta omgangen lyckades
Joakim béast av svenskarna.
Termikmomentet flog han pa
6.05 min., men landade 4 m
fran miérket och fick néja sig
med en 4:e plats. I hastighets-
momentet visade han sin dver-
lagsenhet. Han flog pa 19,1 sek
och tog didrmed segern i [6rsta
omgingen. Denna ledning be-
héll han genom hela téivlingen.
Joakims starkaste sida var has-
tighetsflygning, dér han vann
samtliga omgangar. I fjirde
omgangen vann han bide ter-
mik och hastighet. Hastighets-
momentet pd 18,7 sek. — En
flygning som féljdes av appla-
der fran alla deltagare. Joakim
gjorde alla sina hastighetsflyg-
ningar under 20 sek., en presta-
tion som dr i varldsklass. Ingen
annan tivlingsdeltagare lycka-
des komma under 20 sekunder.
Gert och dansken Karsten
Jeppesen kom ndrmast, med
var sin flygning pd 21,3 sek.
Karsten, [fjolarets nordiske
miistare, blev i forsta omgang-
en 2:a i termik och 3:a i hastig-
het. Totalt blev han 2:a.

Segraren i F3B — Joakim Stahl
klar for start!

Gert och Leif gjorde braifrén
sig under hela tdvlingen. De
pendlade mellan 3:e och 5:e
plats. Nir fjdrde omgangen var
klar lag Leif pa 3:¢ och Gert pa
4:e plats. Var junior, Stefan,
hade inte hunnit flyga in sig pa
sitt nya flygplan. Trots detta
lyckades han mycket bra i has-
tighetsmomentet. Han vann 2
ganger och kom 2:a 2 génger.
[ termikflygningarna klarade
han tidsmomentet bra men
misslyckades med landningar-
na. Efter 3 omgangar lag han pa
2:a plats men en misslyckad
landning flyttade ner honom till
tredje plats.

Visvenskar kinde oss ganska
ndjda vid summeringen av da-
gens resultat. 1:a, 3:¢ och 4:e
plats individuellt samt lagseger,
och 3:e plats i juniorklassen.
Ett bra utgingsliage infor son-
dagens tivling.

Risk for regn
Sondag morgon kallade tav-
lingsledningen till méte och
meddelade att endast en om-
gang skulle flygas. Detta p.g.a.
att meteorologerna lovat ihal-
lande regn fram pa dagen. Vi
begav oss darfor ut till tavlings-
platsen och gjorde oss klara for
start. Molnen hdngde tunga och
aktiviteten var hog for att
snabbt fa igang tavlingen.
Maénga tivlande lag néra var-
andra 1 poidng och mdjlighet
fanns att dndra i lordagens re-
sultatlista. Svenskarnas storsta
hot var Kjeld Soérensen, som
endast lag 28 poing efter Gert.
Stefan lag endast 17 poédng efter
Mikko Nuutinen fran Finland
och var fast besluten att ta till-
baka sin andra plats. Tavlingen
kom snabbt igang. Nir andra
omgangen gjorde sig klar for
start kom regnet.

Sluttavlat

Lagledarna  sammankallades
och man beslutade om nytt mo-
te en timme senare. Under ti-
den skulle tdvlingsledningen
kontakta meteorologerna for
ny information. Viderinforma-
tionen vid ndsta méte var dys-
ter. Thallande regn resten av
dagen. Efter ett ivrigt diskute-
rande mellan lagledare och lag
beslutades att tévlingen skulle
avbrytas.

Vi svenskar var ndjda med
beslutet. Laget hade natt sitt
mal. BADA VANDRINGS-
PRISERNA HEM TILL
OREBRO - forlat SVERIGE.

Anders Littorin



Vad &ren RC Oldtimer?

RC Oldtimer — vad ér nu det?
Modellflygare, som var med pa
50-talet minns sidkert hur det
var att flyga med modeller, som
byggts med “stickor & stran”.

Vackra fackverkskonstruktio-
ner, klidda med siden eller ny-
lon och vackert genomlysta av
sol. Manga forsdkte kanske att
styra sin friflygmodell med
nagon av den tidens mer eller
mindre fungerande radiout-
rustning. Med varierande re-
sultat.

Amcrikanerna, som sysslar
med det mesta, har fortsatt med
sina experiment vad géller styr-
ning av gamla ddla flygkon-
struktioner. Under ett 2(-tal
ar lyckades de med sina fore-
satser och numera finns det ett
stort antal tavlingsformer for
dessa Oldtimers. Under de se-
naste 10-tal aren har édven det
stora hobbyfolket pa andra si-
dan Nordsjon hingt pa trenden
med radiostyrda Oldtimers.

Hir samlar man pa sina tav-
lingsdagar upp till 150 deltaga-
re och nistan varje ndrvarande
har med sig 3—4 modeller for
olika tdvlingsmoment.

Ater till fragan: Vad ér en
RC Oldtimer? RC vet ju alla
vad det dr. Men vad betecknar
en Oldtimer? Ja, inte ér det nu

gubben, som flyger — han kan
vara i vilken alder som helst.
Men modellen — den maste vara
ritad och konstruerad fére
1951-01-01 — eller fore forsta
januari 1951!

Gummidrivet servo!

En radioutrustning pa 40-talet
bestod av en rirforsedd motta-
gare med ett gummimotordri-
vel servo—avsett att reglera sid-
rodret. Till den flygburna delen
av utrustningen hdrde ocksa
ett stort glddstromsbatteri och
ett hogspinnings-anodbatteri.

All denna utrustning plus
problem med vibrationer fran
motorn gjorde varje flygforsok
till ett dventyr. De efterling-
tade, skdna svingarna hdger/
vanster uteblev minga ginger.
Man var ménga ganger bené-
gen att kalla det hela "flygning
med radiostérning”.

For att fa utlopp for suget i
flygtarmen (dr det verkligen
en magakomma, det hir med
modellflyg? Reds anm) bygg-
des och [16gs stora, friflygande
modeller.

Nygamla Oldtimers

Dessa modeller forses nufor-
tiden med moderna radioan-
liggningar och med olika mo-
torer fran gamla tandstiftare till

nya, moderna fyrtaktarc. Och
fran England kan tas hem ny-
tillverkade byggsatser av gamla
Oldtimers. Men vill man arbeta
fran scratch, si finns dven en
miingd ritningar att tillga.

Vad Du viljer dr en smak-
sak. Men anslut Dej girna till
den nygamla flugan®) RC Old-
timer. Distributdr av en hel del
oldtimermaterial &r Thomas
Nathansson i Varberg. Kon-
takta honom girna pa (0340-
600 66 kvallstid,

Flygmeeting

Den 13-14 juni anordnas ett
flygmeeting  vid  Tostareds
Sommarland. Dir kommer di-
verse tavlingar och demonstra-
tioner av Oldtimer-material
att paga. Har Du tid och mdj-
lighet — kom och gotta Deji all
nostalgien.

*) Enligt Kungl Patent- & Re-
gistreringsverket md  beteck-
ningen Flugan icke anvindas
utan tillstand av annan dn den
norrlindske  varumirkesinne-
havaren. Beteckningen "flu-
gan” ovan avser mer "ny, rolig
grej” och kan ej betraktas som
s.k. varumiirkesintrang.
Redaktorn

RITNINGAR

Frén 1940-1960
Skala 1/25 och friflygande
modeller, oldtimers.

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22,
Safir, A32 Lansen, J35 Draken, Ca-
talina, Klemm 35, DC-3, Scandia,
Mosquito, Mustang m.fl.

Begér prislista! Fraga dven efter rit-
ningarna i hobbyhandeln.

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

CENTO

C.E.Truedsson
Fack 541,200 10 Malmo
Tel040-15 51 98el. 15 16 43

19



10 PRINT" BALK"

100 PRINT "M { REM CLR HOME

110 PRINT "MODELLENS VARDEN s
120 PRINT

125 PRINT

130 PRINT "SPANNVIDD (M)>= ey
140 INPUT L

150 PRINT "MEDELKORDA (CM>= ]
160 INPUT Y

170 PRINT "TOTALVIKT (KG)= iy
180 INPUT M

190 PRINT "KROPPSVIKT <(KG>= w3
200 INPUT R

210 PRINT "CA MAX= "3
220 INPUT CA

230 PRINT "MAX HASTIGHET (Mr/S)>= s
240 INPUT V

250 F=L*Y/100

260 A=CAXVXVXF/16

270 N=A/M

280 P=NXRx*9.81

290 P=INT (P*10+.5)>/10 REM AVRUNDNING
300 Z=SQR(16X%XM/ (CAXF>)

310 Z=INT(Z%10+.5)/10 REM AVRUNDNING
320 PRINT

330 PRINT "MIN HASTIGHET (M/S)= Wy &
340 RE=ZXYX700

350 RE=INT(RE+.5)> : REM AVRUNDNING
360 PRINT "VID RE-TAL= "; RE
370 N=INT(N%x10+.5)/10 REM AVRUNDNING
380 PRINT "BELASTNINGSFAKTOR= "N
390 V1=VxV/(9.81%(N-1>)>

400 V1=INT(V1%10+.5)/10 : REM AVRUNDN
410 PRINT "UPPTAGNINGSRADIE= M; vl
420 FRINT "KROFPPSBELASTN= NEWTON ';P
425 PRINT

430 PRINT "BALKHUOJD (MM)= g
440 INPUT H:H=H/10

450 PRINT "TJOCKLEK PA DEN OVRE RESP"
460 PRINT "DEN UNDRE BALKEN (MM)= ";
470 INPUT K K=K/5

480 PRINT "BALSA(B>, FURU(F) ELLER"

485 PRINT "KOLFIBER(K> $riy
490 INPUT B3

500 IF B$="B" THEN S=210

510 IF Bs="F" THEN S=650

515 IF B%="K'" THEN S5=6500

520 W=PXLX100/(9.81%4%2%5)

530 W=INT(WXx10+.5>-710 : REM AVRUNDN
535 PRINT

540 PRINT "NODV. MOTSTANDSMOMENT=CMT3"; W
550 B= (6*%WxH)/ ((HT3)—-(H-K)T3)

560 B=INT(Bx10+.5)/10 REM AVRUNDN
570 PRINT "EBALKBREDD BUR VARA=(MM)"; BX1lO
580 PRINT

690 PRINT "VILL DU GURA EN NY BERAKNING"
595 PRINT "MED SAMMA MODELL? (J/N> ';
600 INPUT G$

610 IF G$="J" THEN 425

620 END

READY.

Har du ocksa kvaddat en
modell da vingbalkarna gatt
av? For nidsta modell re-
kommenderas detta enkla
program i Basic for den
mest sialda  hemdatorn:
Commodore VIC-64 (7 milj
i hela varlden varav 750 000
i Sverige). Om du inte har
nagon sjilv, si kinner du
sakert nagon som har en dy-
lik.

Programmet bestar av tva
delar: I den forsta delen an-
ges modellens spinnvidd,

medelkorda, totalvikt,
kroppsvikt, max lyftkrafts-
koefficient (ca max) och en
uppskattning av den maxi-
mala flyghastigheten. Sen
riknar programmet ut ving-
ytan, den minsta mojliga
flyghastigheten, langsta
Reynoldska talet, radien pa

20

Forts frén sid 9

En bok om...

der och de olika konstruktions-
idéer som da tillimpades pa
flygplan. Var flygplanet duk-
klatt sd var det och David be-
traktar det som ett helgerad att
ha synlig vivstruktur (typ So-
lartex) pa en modell av t.ex.
Spitfire. Ett av dessa kapitel
innehaller for Gvrigt ett mycket
nyttigt avsnitt om metallbear-
betning som inkluderar rid om
hidrdning/avhirdning av olika
metaller,

Annat som behandlas i bo-
ken ér t.ex, hur man tillverkar
den stromlinjeformade stag-
ningswire som var vanlig pa
dubbeldickare under mellan-
krigsiren. Glasfiber i modell-
tillverkning atfoljs av ett reso-
nemang om kostnad kontra tid
och resultat med denna teknik.
Ett avsnitt om Cellplastan-
vindning ligger i nivd med det
specialhidfte om cellplast som
RCM - U.S.A. gav ut for ett
antal ar sedan.

En enkel geometrisk formel
for att dstadkomma riitt vinklar
ndr man monterar sina indrag-
bara landningsstill kan komma
vil till pass.

Om detta skulle vara fel tids-
epok kan ett avsnitt om tillverk-
ning av ekrade hjul vara en full-
god ersiittning. David redovi-
sar pa atskilliga sidor olika tek-
niker for ytbehandling av skala-
modeller. Det vore underligt
om inte nigon av dessa skulle
passa till den tilltdnkta model-
len.

En bok om skalamodeller in-
nehdller naturligtvis avsnitt
ocksd om inredning av cockpit.
D.B. gar ytterligare ctt steg nar
han séger att det vore ju slose-
ri att ligga ner massor av arbete
pa cockpitinredning om man
inte kan se den tydligt och {6ljer
upp detta med att redovisa nag-
ra fungerande sitt att gora
Oppningsbar huv (canopy).

Boken avslutas foljdriktigt
med ett avsnitt om skalativ-
lingar.

Sammanfattningsvis  tycker
jkag att detta ar en av de biittre
bocker om modellflyg jag last.
Jag rekommenderar den utan
forbehall som nyttig ldsning for
alla.

Bo Olofsson, AKMG




den tvaraste mojliga upp-
tagningen efter dvkning och
den hogsta kroppsbelast-
ningen.

Balkhéjd & -material

Sen 1 den andra delen av
programmet anger du balk-
héjden (= vingens tjock-
lek), balkarnas tjocklek och
material (balsa, furu eller
kolfiber). Av dessa virden

"och de tidigare, riknar sen
programmet ut det nodvin-

diga motstaindsmomentet
och bredden pa balken.

Sdkerhetsfaktor

Med den hir metoden kom-
mer vingarna att halla fér de
krafter som uppstar under
sjdlva flygningen. 1 pro-
grammet finns en sikerhets-
faktor pa 1,5 inbyggd. Om
vingen plankas kan balkar-
nas dimensioner minskas
med 30 %. Sen ér det ocksa
viktigt att fibrerna dr helt
raka med tata arsringar samt
att balklivet (= webbing)
mellan balkarna dr starkt,

Stirsta belastningen
Matten pa balkarna giller

dir belastningen 4r som
storst: dvs dér vinginfist-
ningen slutar. Sen kan du
lata balkarna smalna av
linedrt mot spetsarna, enk-
last med rakt avtagande
bredd.

Resonanser?

Var forsiktig med hoglyft-
profiler med inatvilvd un-
dersida. Nir en sadan vinge
kommer upp i hog fart i en
dykning sa sliapper strom-
ningen fran undersidan och
vingen kan hamna i reso-
nanssvingningar som [itt
knicker en konventionellt

uppbyggd vinge.

SPANNVIDD (M»=

%
NEDELKORDA (CN)= 15
TOTALVIKT (kg ? 2.5
KROFPSVIKT (HG)= ? 2

CA MAX= ? 1.2
MAX HASTIGHET M/S)= + g
MIN HASTIGHET (M/S)=  7.o
VID RE-TAL= 16380
BELASTNINGSFAKTOR= 70.2
UPPTAGNINGSRAD] g M5.3
HROPPSBELASTN= NEWION 14773

BALKHUID (MN)= -4
TJOCKLEK PA DEN UVE, :

E RESP
DEN UNDRE BALKEN (MNM>= ? 1
BALSA (B>, FURU(F) ELLER

KOLF I BER (K) s K

HUDV.MOTSTAHDSNGHEHT=CMT3 o

BALKBREDD BuR VARA=(MM) zg

Oversatt frin tyska
Flug + Modell-
technik 11/85

av Sven Pontan,
Handens MFK

Modellmotorhistoria |

Lars Bengtsson kommer har i Modellflygnytt att berdtta om
gamla motorer — modellmotorer — oldtimer-motorer, som
nu mer och mer bdrjar bli intressanta. Och da inte bara for
samlare och modellhistoriker — dven “investerare” visar
sitt intresse! Blir det med modellmotorer som med tre
skillingbanko eller 5-dreslejonplatsprickor?

ED Mk 11

"Competition Special”
Jag hade tinkt att for Mo-
dellflygnytt gora ett antal
artiklar om gamla modell-
motorer. Den forsta i raden

ar ED comp. special — en 2
cc diesel som kom ut 1948.
Den forst publicerade testen
gjordes av Lawrence H Spa-
rey i "Aeromodellers” maj-
nummer 1948. I Sverige sal-

des motorn bl a av Bertil
Beckman och Truedssons i
Malmao.

Motorn hade en slagvo-
lym pa 2,01 cc och cylinder-
diameter pa 12,8 mm och
slaglangden var 15,9 mm.
LxHx Bvar101 x 71 x 50
mm. Motorn presterade
4000-7000 v/min och ldmp-
lig propeller var en 9” x 67.

”God” motorolja!

Man rekommenderade en
bréinsleblandning pa 1 del
"god” motorolja, 1 del foto-
gen och 1 del eter.

1951 kostade den hir
motorn 63:——och fyra ar se-
nare var priset en femma
lagre — vad det nu kunde be-
ro pa?

Vissa skillnader kunde
upptickas mellan olika ED-
motorer. En del har rod
plasttank, andra gul. Vidare
kan nimnas, att brinsleav-
stangare, medbringare och
spinner har ocksa varit oli-
ka.

Rekord 1950!

Den hir motorn innehade
rekordet for linkontrollmo-
deller med nira 150 km/tim
1950.

Den hir avbildade mo-
torn har nr D86/51C —de tva
sista siffrorna visar tillverk-
ningsaret — 1951.

I oktober 1986 var ovan-
stiende motor med och
kimpade pa Meca-motet i
Motala — métet var om-
namnt i en artikel i Modell-
flygnytt nr 4/1986. Da gick
den med en snurra pa 127 x
6” — minsann inte illa fér en
2 ce-motor. Den gick f 6 34
varv enbart pa “snirten”.

Tillverkningen av den hir
motorn upphérde troligen
omkring 1956-57 — da den
f 6 inte lingre kunde patraf-
fas i ndgra annonser.

Lars Svensson text
Sven Svensson foto
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Norwegian Modellers i Norberg!

Inger Fredriksson och Lars Pettersson i Norberg har satsat pé en
vilsorterad hobbyrdrelse. Dir postorder dr ett séitt att ni kunder-

na inom hela landet.

Modellflygnytt har besdkt en
ny hobbyaffir. Den ligger i
hjartat av Bergslagen i Nor-
ber

Iorweglan modellers AB he-
ter foretaget som slog upp por-
tarna den andra mars i ar.

Affirsverksamheten inriktar
sig mest mot postorder.

Sedan flera ar har det norska
foretaget Norwegian modellers
AB bearbetet den svenska
marknaden. Detta har skett via
en tjock katalog och en postbox
i Tanumshede.

Men nu har man bestimt sig
for att effektivisera verksam-
heten. Den svenska delen av f6-
retaget har Overtagits av Lars
Pettersson, Norberg. Lasse ar
for ovrigt modellflygchef 1 den
livaktiga modellflygsektionen
inom Norbergs flygklubb. En
butik i Norberg haller nu pa att
fyllas med allehanda godbitar:
Super Tigre-motorer, JR och
Simprop-radio, Rogabyggsat-
ser och merparten av allt det
som finns i den norska katalo-
gen. Besoksadressen dr Engel-
brektsgatan 42, Norberg.

Verksamheten kommer att
bedrivas i form av ett familje-
foretag. Lars Pettersson och
hans sambo Inger Fredriksson
driver foretaget tillsammans.
Inger ar for ovrigt sjilv R/C-
pilot.

— Vi kommer att fora hela
katalogsortimentet, det vanli-
gaste kommer att lagerhallas.
Exklusiva  skeppsbyggsatser,
exempelvis, i prisklassen runt
3.000 kronor tar vi hem fran

Norge, om nagon bestiller, be-
rittar Lars.

Nu haller man pa att bygga
upp ett komplett lager av R/C-
prylar i forsta hand. Pa sa sitt
ska de tidigare leveranstiderna
kortas betydligt. Specialgrejer
kan man dock fa vinta pa nagra
dagar, dé de tas hem frin lagren
i Norge.

— Under en dvergangsperiod
kommer vi nog att fa dras med
en del leveranstider, erkdnner
Lars Pettersson.

Butiken halls 6ppen pa var-
dagseltermiddagarna och un-
der vanlig affirstid pa l6rdagar.
Samma tider giller for telefon-
bestillningar. Men det finns en
telefonsvarare s att kunderna
kan ringa in sina order dygnet
runt.

- 95 procent av omsitt-
ningen kommer att ga via post-
order, sdger Inger Fredriksson,
som mestadels aterfinns i buti-
ken.

Firman fick en flygande start
da alla order som tidigare gick
till det norska bolaget nu siands
vidare till Norbergsaffaren. De
har alltsa redan en omfattande
kundkrets.

Bo Holmblad

Norwegian modellers AB

Box 37, 778 01 NORBERG

Butik: Engelbrekisgatan

Norberg

Tel. 0223-225 00, iven telefon-

svarare.

Oppettider: vardagar kil 13-18,
lordagar ki 9-13

42,

Efter Johan Bagges pressmed-
delande "SMFF fick rdrt!” { Mfn
1187 samt ledaren i samma num-
mer, har K A Ericsson dnskat
fa foljande genmiile infért i tid-
ningen:

I Modellflygnyhtt nr 1/87 upp-
gavs det i en ledare attl rege-
ringen den 15 januari 1987
taststdllt att bl a SMFF i bi-
dragsansokningar till Statens
ungdomsrad hade redovisat si-
na medlemmar i enlighet med
reglerna™ och att dessa regler
skulle galla till dess man efter
utredning har utfdrdat nya reg-
ler. (Pa ett annat stille i tid-
ningen hette det mera korrekt
"enligt praxis”™ och att hittills-
varande praxis kulle gilla).
Men av regeringsbeslutet tram-
gar det att riksrevisionsverket
hade ansett att bidragen felak-
tigt hade utbetalats till SMFF
(mina kursiveringar) och att
verket hade kritiserat ung-
domridets handliggning av bi-
dragsfragan. RRV ville dock
inte kriiva aterbetalning, vilket
jag inte heller har krivt. Rege-
ringen uttalade direfter i beslu-
tet att det forelag olika tolk-
ningar av ifrdgavarande be-
stimmelser, vilket krivde en
oversyn av bestimmelserna.
Direfter heter detiregeringens
beslut "Med hinsyn bl a hartill
och till vad statens ungdomsrad

anfort om konsekvenserna for
olika ungdomsorganisationer
av en dndrad tillimpning bdr
enliglt regeringens uppfattning,
i avvaktan pa en vidare dversyn
bér enligt regeringens uppfatt-
ning, i avvaktan pa en vidare
dversyn av bidragsreglerna,
den praxis for bidrag som hit-
tills tillimpats i fall som det nu
aktuella, kwunna gilla.” Riks-
revisionsverket dr alltsd ense
med mig om att ungdomsradets
praxis dr felaktig. Regeringen
har inte tagit stillning till om
praxis dr ritt eller fel; den har
bara funnit det skiligt att lata
praxis gilla tills nya tydligare
regler har beslutats.

Jag bestrider att jag som kas-
sor har godkint bidragsansok-
ningar av detta slag; redan 1978
ifragasatte jag f o till vederbo-
rande styrelse och revisorer
uppgifterna i bidragsansok-
ningarna. Att jag har patalat
felaktigheterna till ungdoms-
ridet och regeringen har inte
nagot samband med tvisten
mellan mitt foretag och SMFF.
Det ér riktigt att tingsritten i
denna tvist ansdg att foretaget
hade haft ritt att séiga upp av-
talet med SMFF. Forbundet
tillerkdndes dock endast et
belopp om sammalagt 3.500
kronor samt fick sjilvt svara for
sina rittegangskostnader.

K A Ericsson

Forts frin sid 16

Anders i
Taft...

flog vi fullt men sjunde blev
ater ¢n miss for mig déa vinden
kantrade 180° i starten sa att
luften tog helt slut. Min lag-
kompis gjorde #dnnu en max
men vi formadde inte halla var
ledning fran forsta dagen. En
tredje plats blev det dock.

Min lagkompis Bob Piser-
chio hade (tdvlingens finaste
modell. Stillbar propeller och
lang smal vinge. Den hade lang
motortid och kom mycket hogt.

Bullig pa mitten

och flappad bak!

Bill Bogart hade en modell
med mycket egendomlig profil.
Den hade en nos som gick ut i
spets, var bullig pd mitten och
litet flappad bak. Modellen ha-

de V-formad stabbe och sakna-

de fena. Jag tyckte den flog for
fort och var okénslig. Men
hemma hos familjen Bogart,
dar vi at middag, fick jag i alla
fall en del tips om hur en profil
ska se ut, och dem tinker jag
sitta i verket pa min nista
wake.

Denna reseskildring ar skri-
ven i en Boeing 747 jumbojet
over Atlanten. Vi, Siv och jag,
atervinde hem cfter en skon
vecka pa Hawaii.

Motorcykel till 80!
Men sen da?

En reflexion cfter tivlingen i
USA: Vad kommer att hinda
med modellflyget om tio ar?
Medelaldern pa denna tivling
lag nirmare 60. En riktig "gub-
ba-tavling™! Sjilv blir jag 60 i
ar och kommer att stupa pa att
jag inte langre orkar himta mi-
na modeller. Mina amerikan-
ska vinner kan kanske kora
motorcykel 20 ar till. Vad hin-
der sedan?

JAG HAR FATT HEM MASS0R AV NYA FRASCHA
GREJOR FRAN PICCO. 2,5¢cc+ 3,5¢c- 6,5¢cc 7 5ce - .
10cc * lee = [3ce= [5ce+ FLYG - BIL—BAT DET FINNS EN PICCO FOR VARJIE BEHOV

VAR-VANLIGA PRISER! RING OcH KOLIA// = Modellteknik

MOT VAREN MED M@

o I7—-2¢0

ROLF HAGEL BOX 74 230 40 BARA TEL 040-44 61 17

@

~
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Elflygvideo fran Zaar!

Gert Zaar — en av Sveriges El-
flygmissiondrer — har produce-
rat en VHS-video, som ger det
mesta och det viktigste om el-

flyg.

Hir far man verkligen inblick i
hela elflygproblematiken. Vi-
deon boérjar med det mesta om
motoraggregaten och de sé
visentliga laddningshjdlpmed-
len. Man far lira sej att anvin-
da ritt verktyg vid l6dning, om
val av propellrar — fasta eller
fallbara.

Det hela gir fram lugnt och|
fint och jag skulle vilja se den’
intresserade modellflygare,
som inte kan folja de olika ste-
gen, som Gert drar igenom.
Sjilv dr jag ganska oteknisk,
men jag kunde inte uppticka
niagra oklara punkter. Ju. kan-
ske en, men den hor liksom inte
hit riktigt. Jag — for min del -
skulle vilja ha en genomgéng av
hur mycket en el-motor kan
klara — vilka flygvikter, vilka
typer av modeller. 1 takt pa
MFN-redaktionen har jag linge
haft en Thulin K-jagare
hingande — i vintan pa att nan
gang fa sitta dit en elmotor i

stilllet for oljedrypande explo-
sionsdito. Nir kan det bli av?

Men Gert gar igenom sina
olika clmodeller — bade i TV-
studion och flygande pa hem-
mafiltet. Vi far lira oss det
mesta om  Guppi, Ampére
Flyer, Turbo prop och Gris-
hoppan — Gerts egna konstruk-
tioner. Och den vigen ger han
tittaren en pedagogisk genom-
géng av vad som kan géras med
en elmotor i nosen pa en mo-
dell.

Videoprogrammet, som inte
bara gar igenom det viktigaste
om clflyg ger ocksd en mingd
tips och rad till blivande elfly-
gare. For sugen blir man att
prova sjilv.

Vartor inte hyra en video
av Gert och lita nésta klubb-
mdote gaielflygets tecken — med
Gert Zaar som kunnig beled-
sagare! Bandet kostar 35— i
hyra — billigt for en helkvall,
Boka pa telefon 040-29 23 00,

Redaktorn

nodelitig

Kasta aldrig ett bra batteri!

BatCheck Scandinavia AB har
skickat en BATCHECK till re-
daktionen. Vad dr nu en Bat-
check for nagot?

Batcheck ér en liten behén-
dig grej, som pi ctt égonblick
talar om f6r Dej, om Du har
bra cller daliga batterier!

En lovtunn
plastremsa!

Batcheck édr en lovtunn plast-
remsa — lite storre dn ett kredit-
kort. BGj den runt Ditty batteri,
sa att tvd kontakter nar batte-
riets tvad poler. Batterispin-
ningen (om det finns nan) vir-

mer upp temperaturkinsliga
kristaller i kortet. Den svarta
firgen skiftar mot blatt— och ju
mer energi det finns i batteriet,
desto lidngre del av metallen
varms upp — och skiftar i blatt.
Firgindringens omfattning kan
sedan avldsas mot en gron/rod
skala, som talar om om Ditt
batteri dr forbrukat eller ej.
Batcheck klarar av vanliga 1,5
V stavbatterier och 9 V stavbat-
terier — samt ocksa uppladd-
ningsbara NiCd-cellerpal,2 V.,
Den hér lilla grejen kan utan
tvekan forsvara sin plats i mek-

ladan.
Redaktorn

Introduktionspris

1295:-

iy
Joakim Stahl: 1:ai SM och NM, F3B FA| - Stefan Carlsson, jun: 1:ai SM och 3:a i NM, F3B FAI

% Optimerad for termikflyg (F3B-T)
* Lémplig efterfdljare till "2-meters”
* Glasfiberkropp

+* Vingar: Abachi/Cellplast

* GRATIS prospekt —————)

-/ |

sailplanes

Bratenvagen 17B
70375 OREBRO

FW.40 L

GRUNDSATS 298

Detta ingar:
Stansade delar
Landningsstall
Lister
Tradetaljer
Gangjarn
Motorbock 20 —40

TILLBEHORSSATS 95:—
Detta ingar:
Hjul
Clips
Spinner @50 mm
Stoppskruy for hjul
Brénsleslang
Tank
Gummiband
Géngade stbtstanger

GOR SOM RC KLUBBEN VIKING
Flyg Flying Well
Kostar lite och ger mycket

FW. 25 S (nyboriaremodeil;

karlfeldtsv.6

Trainer Model

FAKTA
Wellpappskonstruktion

Motor 25—40

Spannvidd: 135cm

Vikt: 19 kg

Byggsats klar pa en weekend.
Behover endast klarlackas.

wVveIEeR
24500 staffanstorp 046 -253166
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Nu kor vi LINDANSEN!
Stor final i sommar!

Lindansreglerna presenterades

1 5/6 av Modellflygnytt’ — i

s k julnumret. Har Du inte

Igang till dessa regler kan Du
fa dem wia SMFF:s exp,
011-13 21 10.

Tidschemat for den landsom-
fattande tavlingen ér sa hir:

KLUBBtavlingarna skall va-
ra klara till 17/5. De pafoljande
DISTRIKTStédvlingarna  ska
vara genomfdrda till 7/6.

Sedan foljer den stora LIN-
DANS-finalen med pomp och
stat under sjalvaste EM-tiv-
likngarna i Nykoping 22-25/7.

Alla klubbar. som avser del-
taga i Lindansen, skall séinda in
anmiilan till Férbundsexp. Da
kommer med vindande post
nodvindig information om téiv-
lingen och climineringssyste-
met. Dar distrikt finns, kom-
mer Forbundet att kontakta
lampliga klubbar att hilla i
distriktsfinalen.

Alla dnskas lycka till med att
kvalificera sig till riksfinalen i
Nykoping.

Tf grenchef lina
Bengt Lindgren
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Hur skallnu MODELLFLYGNYTT
komma ut i framtiden?

For savial annonsérer, lasare
och skribenter i Modellflygnytt
dr det intressant att veta, nér
tidningen kommer ut. Sk
stoppdatum {6r manus och bil-
der och annonsmaterial likasa.

Sa hiir ser almanackan ut for

1987 — med prelimindra utgiv-
ningsveckor markerade med
fylld cirkel. Kryss betecknar

"sista manusdag”.
Det dr var malsitining, att
det hir ocksa skall genomforas.
Redaktirn

Forts fran sid 5

Forbundsmote...

Lennart Hansson, som i lik-
het med sin kollega fick fntra
talarstolen manga géanger, lit
forsamlingen "suga pa™: "FOr-
bundets alla medlemmar och
klubbar dr den tillgang, som
skall utgbra grunden fér mo-
dellflygets och SMFF:s fram-
tid”. De orden behdvdes.

Sa drog ordf Pennborn s k
streck. Revisionberittelsen
godkindes. Ordforande Bjérn
H avskedsansdkan beviljades
liksom sekr Sten Larssons.
Lunchen blev flyttad till kil
1300.

Inna §13 "Fraga om ansvars-
frihet for Styrelsen™ avgjordes
kom sa Gunnar K: " Vi bor folja
revisorernas rekommenda-
tion”. Och sa blev ocksa métets
beslut.

Forslag och motioner

Den av Styrelsen foreslagna
Jubileumsfonden vickte en in-
tressant debatt. Da det ekono-
miska — och omedelbara — ut-
fallet inte kunde skonjas, foll
forslaget. Men Johan Bagge in-
bjod alla, att "skdnka en slant”.
"Ség att 200 medlemmar skén-
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ker 1000:= var — da har plots-
ligt SMFF 200.000:— att reda
upp situationen med!”

Betriffande medlemsavgif-
ter sd bley det som vanligt. Lars
Andersson mot Ovriga! Man
spikade 40:— upp till 19 ar,
120:— darover och 150:- for
direktanslutna — ett samman-
jamkat forslag, som majorite-
ten fastande for.

Extra utdebitering 1987! For
att ordna upp Forbundets eko-
nomi snabbt beslutade man
ocksd om en extra utdebitering
pa 30:— 1 juli i ar. Markerade
protester fran Norrbottens
Gunnar Eriksson noterades.

Sa dags for styrelseval!

Litt-spikade fdrslag lades
fram. Acklamationer foljde pa
varann och snart sag 1987 ars
SMFF-styre ut sa hir:

Olfo Pennbern ordférande
Bengt-Erik Soéderstrom  v. ordf

Bo Bring sekr
Johan Bagge kassor
Herbert Hartman ledamot
John Hedin suppleant
Jan Sifvenberg PREK
Bo Hallgren utbildning

Revisorerna fick fortsatt fér-
troende.
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Pogpy

Ny och stor katalog
fran Hobbyborgen

Hobbyborgen kommer nu ut
med en helt ny katalog pd inte
mindre dn 104 sidor. Det dr med
andra ord inte bara en katalog
over foretagets alla produkter.
Det dr ocksd en inspirationskiil-
la for modellbyggare alla kate-
gorier. Hdir kan man finna det
mesta en dkta hobbyist kan be-
hova.

For att underlidtta sékandet ér
katalogen uppdelad i huvud-
grupperna: Flygmodeller, bil-
modeller, batmodeller, glod-
stiftsmotorer och RC-utrust-
ningar med tillbehor, batterier
med laddare och andra eltillbe-
hor. Elmotorer flygtillbehor —
firger, lacker och lim, material
och verktyg, ja, allt som behdvs
for modellbygge.

Bland nyheterna hittar man
bl.a. Magnum-motorer, "com-
puter RC-system” fran Graup-
ners, en Piper Cub och Heim-
helikoptrar frin samma fore-
tag, Super Ecofilm — ocksa en
klddsel fran Graupner.

Hobbyborgens nya katalog,
som kommer ut i slutet av ap-
ril, kostar 20:—. Den finns i vil-
sorterade hobbybutiker — cller
direkt frin Hobbyborgen.

Redaktirn

S4 kom slutet pa motet.
Bjorn  Hammarskjold  lyck-
dnskade Olle i sin nya SMFF-
position. Och Bjoérn fick ett
tack for sin insats for Forbun-
det. Ett rungande klubbslag av-
slutade moétet, Den nya styrel-
sen konstituerade sig, som det
heter. Matte det betyda, att den
blir stark, frisk, stabil och vi-
siondr i sitt arbete. F6r nu be-
hévs allt.

Vi andra for hem. Att sam-
manfatta crfarenheter och in-
tryck frin motet ar svart. Jag
far hinvisa till en mer faktiskt
rapportering av Forbundsmo-
tet och de ingdende Grenkon-
ferenserna. Det kommer i och
form av ett formellt protokoll
som distribueras till klubbarna
sa snart det blivit vederborligen
justerat.

Redaktérn



Sea Lady hette hon!

Modellen hette Sea Lady och
ingick 1 en lang serie Lady-
modeller: White Lady. Sea La-
dy. Black Lady, Red Lady Och
mirkligt nog, s var det Redak-
torn sjilv, som lag bakom kon-
struktionerna.

Redaktorn barjade  for
manga ar sedan med en Gard-
stad-Johanna (ja. det var fak-
tiskt hans forsta RC-modell!).
Och sen blev det bara cgen-
konstruktioner for hela slanten
sa niir som pa ett par Eldflugor,
som Arne Brorsson — idven han

Hokaklubbare tog fram i
bvggsats.
Vad betrilfar Sea Ladyn,

som nu orsakat lite funderingar
runt landet, sd var det nog en

lyckad konstruktion, som dock
hade lite otur. S& kan man vil
fa siga ibland? Jag hade byggt
en kropp, med vilken jag an-
tingen hade ett par vingar med
infillbart landstill — cller ett
par — lite lingre vingar — med
fast flottérer, Hon var skén!
Sjoflyg  brukade  Hoka-
klubbsmedelmmarna njuta av
vid den skéna Simlangen norr
om Halmstad. Med viixlande
framgang! Dir gjorde ocksa
Sea Lady sin bléta debut. Det
blev en jungfruflygning trots att
0O840:an var gammal och sliten.
Sa hir efterat kan Redak-
torn bara konstatera, att sjoflvg
kréiver bra fungerande motor.
Under sin andra flygning — se
bilden — hade sexhalvan sina

FRAN KLUBBARNA

, plata svartvitt och sand in till Madellﬂ

Det dr treviigt att vara redaktér
Jar Madellflygnyte! Mitt uppe i
alla problem kommer det ocksd
gliadjedamnen! Fackred RC Kjell
Stenbom och Redaktérn sjalv —
den gamle, vite — har fau flera
forfragningar om den vita sjo-
flvgmodell, som prydde om-
slager pa nr 111987,

problem att ta upp hela vithe-
ten i luften. Det gick, men med
tvekan. Vil uppe flog hon
mycket nidra vikningsgrinsen
i ett tiotal minuter, innan flyg-
ningen grymt och utan s k par-
don avslutades i den sa berém-
da “stolpodlingen™ som finns
utan{or  samhillet Siml&ngsA

dalen. ("Stolpodlingen™ ér en
anliggning, diar man genomf{or
praktiska langtidsforsok med
triskyddsmedel — en mingd
stolpar har drivits ner i jorden
for att utréna om cuprinol m.m.
ir bra).

Mitt  dver Tstolpodlingen”
vek sej skonheten for gott. Det
som blev over fick plats i en li-
ten plastpase. Men med en rik-
tigt fungerande motor hade hon
nog fortsatt att glidja savil den
gamla redaktorn som andra.

Redaktorn

Perfekt

Norbergstraff!

“Norbergstraffen™ den 14 mars
blev en kanontivling 1 perfekt
vinterviider med sol och vind-
stilla storre delen av dagen.
Atta man flog fullt i FIA och
tvaiFIB.

Dirmed blev Norbergstrif-
fen cn av de resultatmissigt
bista tavlikngar som gatt i Sve-
rige. Arrangemangen var ocksa
bra. Tillrackligt sma startgrup-
per och [ina priser. Bengt Wen-
del & Co har all heder av tiv-
lingen, som hélls pa sjon
Aminningen néra Fagersta.

Norberg kunde ocksd note-
ra fina framgangar med lag-
scgern pa maximala 2.700 sek
som kulmen. Bengt-Olof Térn-
qvist, Per Findahl och Bengt
Wendel ingick i laget.

F1A var huvudklassen och
diir foll bara Bror Eimar bort
vid forsta fly-offen. Da hade
han redan vunnit wakefield-
klassen efter omflygning med
Bengt-Olof Térngvist och var
vil inte riktigt lika tind lingre
som de dvriga A2-flygarna.

Pa S-minuters fly-offen foll

Lasse Larsson oOverraskande
bort liksom nya Eskilstuna-
kometen Roger Eriksson, ctt
namn att se upp med i fortsétt-
ningen.

Men kvar o1 sex min var allt-
jamt fem man, bland dem lite
tursamt Lennart Findahl, som
tappade modellen av linan pa
40 meters hojd men dnda klara-
de 5 min.

Att Lennart var vil virdig att
fortsitta visade han i sista fly-
offen da han gav Inge Sund-
stedt cn match dnda in pad mél-
linjen. 3.46 landade Lennart pa
medan Inge. som startade sena-
re och letade luft sjilv, fick
3.58. Bengt Wendel. som flyger
som i fornstora da’r fick 3.45,
litet handikappad av en virkan-
de rygg som inte blev biittre av

de minga omflygningarna, Ul

Edlund, som manga tippade
som segrare, hingde vil med
och hade 3.33 och Per Findahl
flog ocksa dver 3 min trots att
eftermiddagskylan vid det laget
bérjat sitta in.

Det var en stralande uppvis-

ning av hela fly-off-ginget men
allra mest av segrande Inge
Sundstedt, som {log sa Overty-
gande hela dagen med god mar-
ginal pa alla sina maxar.

Juniorerna, sirskilt de mins-
ta, hade det jobbigt i vindstillan
i de bigge forsta perioderna.
Da misslyckades flera med att
ti upp sina modeller, bland
dem Inge Sundstedts dotter
Sara, som sedan flég tre raka
max i Al sedan hon vl fatt luft
under vingarna. Hoppas flera
tjejer foljer Saras exempel och
ger sig med i leken. Modeliflyg
ar en av de fa sporter dir tjejer
och grabbar kan tivla helt
jamlikt.

Glém ej
RIPA-lagret 1987

Nt dr det dags arr planera in
drers upplaga av RIPA-ldgrer —
en samarrangemang alv oltka

Skane-klubbar!

Foregaende liger visade sig va-
ra lyckat. Och vi gar i ar ut med
samma uppliggning. Det inne-
bir, att vi gar ut med ett pa for-
hand faststillt program — Litta-
re for inplaneringen! I stort sett
kommer det att handla om (6l-
Jande blandade dags-karamcl-
ler — varje dag under veckan far
ett speciellt "flyg-tema™: "ling-
samilygning”. “tjcjernas dag",
Geting- & papperssvalativling,
RC-segel. bomb- & landnings-
tivling, ballongjakt, Tscgel-
loop”, m {1 bvningar.

Pi kvillarna blir det forutom
diverse familjeaktiviteter typ
krocket, pilkastning och ring-
kastning ocksa prisutdelning
fér varje dags evenemang. Det-
ta kring ligerbrasan, dir i ar
vindskydd skall skydda mot for-
trysning m m.

Ahus och Kristianstad med
omgivningar har manga sevir-
da turistmal, som kan rekom-
menderas som omviixling mot
flygericrna. Vi hjilper girna
till med information.

Vi hilsar alla vilkomna till
vart RIPA-Liger 1219 juli i ar!

Har Du funderingar — kon-
takta Lennart Asberg
044-11 75 71 eller 044-23 11 32
—eller Gartan Muftig
(144-560 82  eller (44-560 57.
De¢ kan berdtta mer om detal-
jerna kring ligret.

Slutligen:

Kom ihag att ta med dispens for
de modeller. som sd kriver.

Vi véitkomnar modellflye-
Sverige till RIPA-ligret 1987/

Inget

Flugeby

Efter mycken vinda har PREK
och dvriga delarrangorer av det
vilkinda Flugeby-ligret
tvingats konstatera, att 1987
ars upplaga maste stéllas in.
Alla resurser maste koncen-
treras pa de stora EM-tiv-

lingarna i Nykoping, som infal-
ler nira nog samtidigt med
"Flugeby-tiden™.

Man lovar att aterkomma i

vanlig stil 1988 - Flugeby-
ligret maste leva vidare!
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Lemstanas i borjan

av juni!

Den 7-8/6 ér det dags att bege
sig till Lemstands igen. med
R/C-helikoptern, familjen och
det goda humoret. I ar for 9:¢
aretirad. Som vanligt finns dir
utrymme for tidlt och husvagnar
1 anslutning till filtet. Sovplat-
ser i klubbstugan + en stuga till
vid filtet ordnas snabbt vid be-
hov,

Den 7/6 flyger vi fritt sa linge
det ér ljust, sedan tar aktivite-

terna vid grillplatsen vid. Den
8/6 genomfors tavlingen.

For att hitta oss kor du pa riks
80 mellan Sandviken och Stor-
vik, svinger av mot Hammarby
och 2-3 km senarc ser du filtet.

Funderar du 6ver nagot, ring:
Bo Svensson 0290-228 07 eller
Olle Lindstrom 0290-420 28.
Rolf Svensson
VG E Modellflygsektionen

arastllning

med modellflyg i Umea

Succé dr ordet for Vingarnas ut-
stillning @ Sparbanken | Umed
i december!

Sparbanken Norrlands lokaler
ir stora. Genomgaende dr ock-
sa mycket folk till Domusvaru-
huset — vara modeller drog
verkligen blickarna till sig. He-
la registret var representerat:
friflyg, linflyg, RC och skala-
modeller.

Expeditionschef Ake Riin-
nar tinde pa idéen och efterat
var han positiv och kunde be-
ritta att manga kunder uttryckt
sin beundran for alla fina mo-
deller.

Ingen golvyta berdrs. Ut-
stilllningen &r inte i vigen,

Nog finns det manga lokaler
i Sverige, som ar lampliga for
liknande utstillningar?

Modellbyggare.Har ar
verktygssatsen for dig.
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En komplett verktygssats for dig som
ar modellbyggare.

Buffalo-vaskan MB 0525 innehaller
Buffalo borrmaskin, variabel transfor-
mator och 25 olika precisionsverktyg
fér borrning, slipning, kapning, pole-
ring, rostborttagning m.m.

Nu endast 695:- (ord. ca.pris 870:-).

MINICRAFT

Ett Black & Decker-féretag.

Bestdll var nya, informativa Minicraft-
katalog frén Black & Decker AB,
Box 603, 42126 Vastra Frolunda.



Dags lgen for eIfIyg-m

i Malmoé

Fly-in for elflygare anordnar
Malmé Radioflygsillskap 16r-
dagen 23/5 — sondag reservdag.

Vi dr pa vart nya filt vid Lv4
robotskjutfilt och kl 1100 drar
vi igdng med champagne-
frukost for intresserade.

Vi flyger med alla slags el-
modeller: segel, pylon, multi,
lina och friflyg — allt med en el-
motor! De senaste nyheterna

inom elflyg kommer att visas.
Laddningshjilp finns for alla
dem, som saknar bil. Alla el-
flygare — och andra, forstas —
ar villkomna att upprepa fjol-
arets succés.
Ring Sven-Ake Stahl

040-13 14 74 eller

Gert Zaar 040-29 23 00 for mer
info. Folj skyltar fran Malmé
speedwaybana tills Du ser oss —
elflyg hors ju inte!

FRAN
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KLUBBARNA

F4C och Popularskala

i Goteborg

Andra uttagningstiavlingen i
F4C dger rum 27-28/6. Gote-
borg blir platsen och Aeroklub-
ben Modell arrangerar. Samti-
digt kér man en populérskala-
tivling enligt SMFF:s regler.

Arrangdrsklubben inbjuder
till tiavlingarna, som avhalls pa
en grismatteomgéirdad 50 x
400 m asfaltbana.

Plats for camping och en re-
staurang finns i anslutning till

filtet. Anmiélan med 100:— till
postgiro 404 37 79-0 senast §
juni — f6ér upplysning ring girna
031-55 44 25 och

Thomas Karlevid

P

FARDIGT!
MALAT!
KOMPLETT!
VALFLYGANDE! _

/

“DET LATT ATT BLI EN "FIGHTER” PILOT!
FOCKE-WULF 190: Spannv. 1372 mm
P-51 MUSTANG: Spannv. 1409 mm
Kommer inom kort i EZ-utférande

MODEL-CRAFT

BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16
20012 MALMO e TEL 040/71435

SPORTS AVIATION

HANNO PRETTNERS
FANTASTISKA

SUPRAFLY .40

e

%—-“E

s, N
—

~

Spénnvidd: 1500 mm
Langd: 1330 mm
Vikt: 2,7-3,2 kg

SUPRA RETRACTS

Mekaniska stall med genialisk
design av Hanno Prettner.

Kraver liten dragkraft.

Lag monteringshojd (25
mm). Okritiska pa servoutslag
for lasning i in- & utfallt lage.
Justerskruvar for eliminering
av andlageslapp. Modifier-
bara for olika utfalinings-
vinklar. Latta och starka.

.60-storlek. )
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Silenfjillens modellflygklubb
* inbjuder alla intresserade mo-
dellflygare till en trevlig helg i
+ sommarvackra Silen den 27-28
juni. Som samlingsplats {6r del-
' tagarna har vi valt Lindvallens
fjallanldggning som har cam-
. ping och stugbyar. Fér den som
vill utnyttja anliaggningens ak-
tiviteter finns sommarrodel,

Medtag skodon for en korta-
re fjillpromenad samt nagot fér
magen. Det gir dven att flyga
med termikkirra pa hanget,

Lordag morgon 8.30-10.00
triffas vi vid Lindvallens recep-
tion for val av hang.

P.S. Vid "vindstilla” flyger vi
pa vért ordinarie modellflygfilt
med motorkirran, som ni dven
har med.

K-G Hallhans 0280-223 14.

*

Dalapylon — den folkracebeto-

Laa ‘/_/H\\/l’\f/

{’ﬁﬁ _Hd...ﬁ”” \mwmvkm..a:c%

Arets forsta deltivling igde
rum i Falun 28/2 med knappt 20
deltagare. Totalt kordes 17
heat finalheat samt ett obligato-
riskt rovarheat. Samtliga fick
kora 4 heat och de fyra mesta
podngplockarna mottes i final-
heatet. Rovarheatet kors mel-
lan de fyra bésta "bantidarna™,

Tévlingen bjod pé spénning
for savil tivlande som publik.
Duellerna var tuffa och det
flogs med sma marginaler —
ibland for sma. Kristian Berg-
gren (4:a) fick narkontakt med
Erik Lind, som foérsvann, Per

Risto Baltzar, Siljansbyg-
dens RFK, lyckades biist och
vann — utom révarheatet da
hans motor slocknade.

B Gustafsson, Norbergs
RFK, klamde sig in p4 andra-
platsen.

pool, vattenrutschbana, go-  nade flygtiviingen med Quickie — Carlsson (3:a) gjorde négra

kart, restaurang, livsmedels- 500 (ryggskott) — kérs i ett antal ~ jack i Magnus Jonssons kirra,

butik m.m. deltiviingar i Dalarna. som pléjde ner i snon.

(" )

S7C-38F CORE FM

5§7C-3SHCORE FM
S6C-3SV CORE FM
S5C-3SH CORE FM
S5C-38VCORE FM
S4C-3SVCORE FM

ORIGINAL JR PROPO CORE

JR CORE iir en ny modell i IRs stora familj. Som vanligt
bjuder JR pa en mycket hog kvalitet, med olika varianter i
mixningar och antal kanaler. CORE ér en FM-radio som
levereras pd 35 MHz bandet. CORE éir byggd i en gedigen
lada av slagtalig plast, och ér dessutom firdig att kunna
byggas ut om detta 6nskas. CORE finns med 4, 5, 6 och 7
kanaler i flyg-versionen och med 5 och 7 kanaler i
helikopter-versionen. Med radion féljer iven en mottagare
NER-327X. (Denna mottagare medféljer samtliga anl.)
samt 3 st standardservon NES-505. Anliggningarna
levereras utan ackar och laddare (finns som tillbehér) men
ar fardig med laddutag. Givetvis ir det som i JRs alla
anliggningar reversering pa samtliga kanaler.

flvg ca, pris: 2235:-
helik ca. pris: 2200:-
ca. pris: 1950:
helik ca. pris: 1725:—
flyg ca. pris: 1695
ca. pris: 1595:—

Hor efter hos din hobbyhandlare pa din ort eller direkt till oss

Modeller & Elektronik AB

Angsgatan15 332 00 Gislaved Tel:0371107 09, 107 45
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Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

THVLINGBKALENDER SKALAFLYG F4B, FAC 24-24/7 F3E Nordiskt misterskap. THAVL INESKAL ENDER RADIOFLY® BEES UL TAT''
DOCH POPULARSKALA 1987 Arrangtr: AU Elflyg

Morberestriffen l4/3 1987

24-2877 FIE, FIE-10-cell; 30 TAVLINGSKALENDER SEGELFLY® F2B,

$-10/3 UT F4B och Kvartsskala minuters, Spppen internationell FIB-T, FOF 1787 A-1 Juniorer
till EM 87 samt UT F4C 4&r FAC tivling, arrangir: AU Elflyg
inftr VMB8 Arranglir: DO18 NykBpings ACROFLYERS ti¥vliing i F3B termik gir Namn
MK Nykbping. Kontaktperseon: C-1 30/8 F3E, F3E-10-cell, 30 & 9 1. Fredrik Johansson

tapeln den 25-26 april 1986.

Lindberg tel 0153-%7433 minuters, arrangtr: MFK Starflyers " 1 2. Jerker Zetterlund
9 i 3 ! Madrat datum. | 3. Robert Fredriksson Norberg 419
16-17/5 ICA-Lyftet Popukala. 8-6/9 F3E, F3E-10-cell, 4. Roger Johanason Norbersg 3%0
Arranglir: Mi358 Helsingborgs MFK, Uttagningstivling. Arrangir: AU 3. BARA BUNDSTEDT Borllinge 374
Pl Helsingborg. Kontaktman: Kaj  Elflyg ot i Sithan Tai ot RIS G panfel Witk Norberg  3&1
Malmkvist 042-159430 Bivde | Revinge. Kontaktman Lennart 7. Anders Broberg Borlinge 321
12-13/9 Reserv fir UT Olmmon tel 040-48048%9. 8. Jan Wisse Uppsala 265
23/5 Populirskala. Arrangbr: POSO 9. Henrik Ungvari Norberg 321
Trollhittans RFK, 10. Johan Nilsmon Ystersund 135
Trol that tAR KRt alcEanT; Lurn, 16/3 res 17/3 Allebergspokalen.
Helmbro tel 0920-97408 INRILDNINGAR Arranglr R144 MFK :13.°n.,,
Falkbping, plats: Axvalla Hed. EiA-dupiorer
30-31/5 Skvaderns skalatr¥ff. FALCON INTRRNATIONA Kontaktman Bunder Carlsson tel
Arrangdr: YOS8 MFK Svadern, 0515-17859 1. Thomas Skvstriom Upps 806
Sundsvall. Plats: 8riker 2. Lennart Karlsson Uppaala 799
Kontaktman Henry Hahlin tel 0&0- RC-KLUBREN FALCON indbyder hermed 3. Henrik Ungvari Norberg 679
3346857 ::;HT::.k?n:urrczr:- Kohkuprancan 1673 Maimb Termik. Arrangtr 4. Fredrik Johansson Norberg 438
1S ey TRk L mesiandan: e MOO8 Malméi Radioilygekllskap, plats  3- Daniel Wiik Norberg 404
30-31/5 Skaladagarna Popskala Bristinas Revinge hed, kontaktman U1f &. Robert Fredriksson Norberg 370
SRFK-regler. Arrangor: A028 Fasileg: Wl 1T Lirdas. Mirtensson 040-940273 7. Roger Johanason Norberg 440
Stockholms RFK. Plats: Barkarby Hulighed for tr¥ning { ugen fibr.
Kontaktman: Olle Ericsson 0B-933464 :?:::::t for camping tit vid
4 : F1B Sen r
27-28/6 UT { F4C samt Popskala- Kanal 4, %, 14, 24, 30, 50-53 og :g£5urr'::1k;;:i+::' A::::?bgsLlaz SRiBre
tivling pd Torslanda i Goteborg. 61-80 wr tilladte. Liungb :-d.knntgztn;np1~s And.rs|on 1. Bror Eimar Solna 900
Fér info ring 031-55442%, Thomas Startgebyr: DKR 120,-. At +240
Karlevid. Tillmelding o9 startgebyr bedes 2. Bengt-Olav Térnkvist Norberg 900
ment til: eller 15
29-30/B SKALA VAST B87. En cup- :c CLUB F:LCDN Giro 4123131 . Oy ey 3. Bitrn Stderstrin Solna 81%
tavling med modifierade ArnSArdnvesl 12 Andwlsbankan /8 Arrangsr T063 RFK Ikaros brebra 4. Per Findahl Narbarg <54
popskalaregler. AKMG anordnar. Fir Vesrst Rendebanen 13 Hiati: Bustaed T RTEOE ‘
mer info ring 031-354423 Thomas DI-8400, Ve en DK-4000 Kolding Kontaktman Conny Roos tel 0985-
Karlevid Danmark Danmark 24183 % F1A Seniorer
inden 3/351987. 1. Inge Sundstedt Borlinge 900
ISVLINGEPROGRAM E3E 19827 27/6 res 28/6 Se tertivlingen +240+4300+238
F3F Arrangtr MO1S Acroflyers, 2. Lennart Finedahl Norberg 900
?/5 30-minuters klass. Arrangor: Sjdbo Plats Kiseberg. Kontaktman +240+300+226
Starflyers HODELLFLYGETS DAG 1 STENUNGSUND Kent Andersson 04146-13271 3. Bengt Wendel Norberg 900
1987-08-22 k1 10-13 (reservdag 23/8) +240+300+22%
16/3 F3E, F3E-10-cell, 30 STENUNGSUNDS MFK (0211) arrangerar. 4. Ul# Edlund Eskilstuna 00
minuters, arrangor! Djursholms MF Alla modellflygare hils vilkomna 27-28/4 Hokatermiken F3B-T. +240+300+213
att visa mina modeller infir publik Arrangir NOO2 Htkaklubben, S. Per Findahl Norberg 700
23/S F3E, F3E-10-cell, 30 och att tillbringa en dag Halmstad. Plats: Klubbfiltet, +240+300+184
minuters, arrangitr: MFK Ikaros. tillsammans med andra Kontaktman Lennart Olsson 035- 6. Roger Eriksson Eskilstuna 900
wmodellflygare. Uppvisningar (dven 12864% +240+14%
frin andra klubbar) #ram till kl 7. Lars Larsson MFK Slindan %00
&/6 F3E, F3E-10-cell, 30 13, direfter flygning s& linge ni »
= . 240+
minuters, arrangtr: Starflyers vill. Kortklippt grisfilt. Kafée, 15/8 Model Craft Cup FaF. T i ek
13/4 F3E, F3E-10-cell, 30 sk, Koy e finne. Ring g¥rna oy :::T:??:él:??ik::lnglats' $118
’ - . B . .
minuters, arrangdr: Djursholms MF D ansuaans URHr Kardaugy tel Kiseberga. Kontaktman U1F 2 Andrw Berglund Ve, B3
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ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatser | tra, metall, plast.
Balsatra, plywood, pianotrad
Radioaniaggningar.
Tillbehor, bransle m m
Aven postorder.
Speclalitet: MODELLMOTORER

Delar pa lager &ven
till dldre motorer

DAGTID
TELEFON
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

GAVLE
JLANDUER

Butik: S. Kungsgatan 19, Gévle
Postadress: Box 469,801 06 Géavle
Tel: 026-12 60 55
har Allt om hobby
sdellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldggningar
Tillbehér m m

Missainte enrbillig

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg
Tel: 031- 224056

229831

DET MESTA
FOR RC!!

BALSA
BEKLADNADSMATERIAL
BYGGSATSER

LIM, LACK, ETC.

\ino A

PRODUKTER
T Emen 110, 290 34 FJALKINGE
AGCIRGEERCTE 57, 560 B2

FOR FORFRI-FLYGET
RC-FLYGET SMFF:s modeller
Ritningar och KNARREN, SPARVEN,
materialsatser1ill FLUGAN samt LIN-
STABIL, ALBATROSS, WahLEH

SOLO, LIMBO, X-ET samt ° Vihar dven
RC-LINUS, dubbeldéickare storturval
spannvidd 134 cm, 1 40-mot avtill-
Motorer: 0S, ENYA, Radioan- behér.
laggningar: FUTABA, SANWA.

Hobbyboy: De sma verktygen for
hobbytolk. Katalog mot 4:- porta.

Oppettider: Vardagar 16.00—20.00
Lérdagar 09.00-13.00

GOTEBORG

FROLUNDA HnBBv
i &
ﬁb

FROLUNDA TORG

R/C Bil
SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui,
SG, Garbo, Serpent, Yankee, Ass,
PB

Bilmotarer: ex Picco, OPS, 0S
Radioanl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa
RC-FLYG * RC-BAT * Tagbanor *
Bilbanor

Postorder Tel 03145 94 01

| : | GOTEBORG : l

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

RC Plastbyggsatser

Valkomna in!

Massor av annat
smatt o gott
RADANNONSER
Modellflygnytts radannonser
‘med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES iir avsedda for
privatannonsorer. Ovrig an-
nonsering: 25:— per rad.

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skall inforas.

SALJES

CESSNA-VINGE.
till Cessna Progo.
031-55 44 25 — Emil.

Vinge

DIESELMOTOR. ED Bee
1,0 fore 1955 i bra och kor-
bart skick. 0650-430 93 -
Staffan.

30

OPS 60 MARIN UTAN PI-
PA—400:—, 15 st Perryforga-
sare, 50:— per styck eller
500:— for alla. 0303-807 94 —
Robert.

NATANS HOBBY
(den lilla butiken med det
stora sortimentet) utdkar nu
med modeller fran Flair. Ar
Du nojesflygare? Gillar Du
dubbeldickare? Kan Du no-
ja Dig med semiskala? Kon-
takta dd Natans Hobby,
Box 47, 430 24 Viro-Backa
0340-600 66 efter 17.00.

BYRON CHRISTEN
EAGLE 1/3. Halvfirdig,
komplett med glasfiberklid-
sel + OPS 60 cc Twin,
5.500:-. 0225-151 43 — Per
Nilsson.

SVERIGES .
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Forbundsordforande

Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon: 042-22 25 53
Vice ordforande
Bengt-Erik Soderstrom
Rullstensvigen 17

616 00 Al)y

Telefon: 011-605 58

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon: 031-10 07 10

Kassir

Johan Bagge

L.okcgatan 24

602 36 Norrkoping

Telefon: 011-13 36 47 bost
011-19 13 86 arb

Ledamot

Herbert Hartman

Mannlunda, Orslésa

331 97 Lidkoping

Telefon: 0510-122 48 bost
0510-805 00 arb

Suppleant

John Herdin
Hallonvagen 100 I
196 31 Kungsingen
Telefon: 0758-763 17

PR och rekrytering

Jan Sitvenberg

Biirnstensviigen 28

902 42 Umea

Telefan: 090-19 22 62 bost
090-10 13 39 arb

Utbildningsledare

Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon: 011-925 97
Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

421 08 Vistra Frolunda
Telefon: 031-49 30 55

Grenchef Linflyg, tf

Bengt Lindgren

Orrstigen 60)

144 00 Rénningen

Telefon: 0753-538 36

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson

Alstavigen 6

702 21 Orebro

Telefon: 019-16 15 41

Expeditionsforestandare

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkoping

Telefon: 011-13 36 47 bost
011-19 13 86 arb



Ag

GOTEBORG

Hugget’s Farg

¢ Stor sortering i glasvav och
matta fran 20600 g

e Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

Atertorsaljare for Jotun, Sverige

Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 14 46 14

HALMSTAD

Rjc-anlaggningar *+ Byggsatser

Tillbeher och Balsa
Bilar: Carlsson och Challenger

Buggy' TT, Sigma och Carlssen

och aven Elekironikkomponenter

R0:5 ELEKTRONIK & HOBBY

Kungsgatan 20
Shaeaaimemn P2 ¢ Tek035-124070

5124

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allti tra fér modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstottor, profilhyviade i furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterforsaljare anlages
Prislistor mot brevporto
Bescoksadress. Nyangsraden
Gruvstugan, Langnas, Hofors
Postadress: Kallarvagen 13,
5-810 10 Torsaker
Telefon: 0290-851 37, 407 32

HUSKVARNA . ‘

Radio Control Center AB
Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Byggsatser, Radioanlaggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco,
Saito, IM. Fuii m m.

HOGANAS

Kopmansg 5. Hoganas, 042-302 30

ppet Mand-fred 9.30-18 D0
Lunchstangt 13—14 Lord 9-13

RC-flyg-bil-bat
RC-anlaggningar

hobby och
elektronik

Sortering for alla hobbyentusiaster

LIDKOPING

Hlyghobby

Silverskjoldsgatan 7
53100 Lidkoping Tel0510/262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa.

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 58227 Linkoping
Tel 013112 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldaggningar

R/C FLYG TILL LAGA PRISER

*Futaba

: Enya, Sailo, Super Tigre, Fuiji
Byggsatser: Pilot, Kalo, Sig, RPM,
Barnsiormer

* Portolac, batteriet for flygladan

* Stor tillbehérssida

* Postorder, ingen egen katalog

* Ring fér information

Tel 0920 -256 61-48889

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

[ ]

" Alltid ratt

e Stort sortiment tillbehér Phpier MOTORER: Webra, OS, Ivine

& 'Hobbvirs PRISER BYGGSATSER: Av basta och kéinda

y Valkomna in eller ring fabrikat bl a Robbe och Cambria

® Motorer —OS, Enya & KBA Lek & Hobby TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar. Modelljérnvédgar — Bilbanor

ke A i i
Tol OS00-145.96 Bo Nylund Experimentlador — Tillbehor

LULEA MOLKOM

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehdr, Modell-
jarnvéag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,

KVALITET | TOPPRESTANDA
25-3.5-6.5-15-10.0-10.1~11.1-13.0-15.05¢

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Motorer, radioanldggningar Sigma, Powermax, Ishipla, %ola.r- ?szp:fatmr / MODELLTNEIJNMJ&I‘( /
Vatientornsvagen 12, 951 61 Lulea och tillbehor. Hilm'm.fi. Resarvdalar FullstAndig Box 74 Ordertel. 040-446117
service. Postorder. 23040 Bara  (17.00-20.00)
SKELLEFTEA OXELOSUND STOCKHOLM STOCKHOLM
ALLT FOR Roffes modellflys || K ARBY
g . 5 MODELLHOBBYN Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm T
RC-flyg-bil-bat & tillbehdr SEar Tel 08/33 30 44 FRITID
RC-anlaggningar, JR, pecialitet T3 e S SO 1G85
Acoms, Multiplex LINFLYG ORIGINALS Karby gard, Taby
Motorer OS, Webra, Veco Motorspecialisten: Rossi, Cox, Tel 0762/10380, 11392,
gepslgf\.?delar a— K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki Specialitet: RC-flyg, radio,
OB Modeliflyg — bat — bil motorer, balsa, byggsatser,
nadinaaliggnlngar tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, 0S
R\ - /I mm.
CYKEL & HOBBY F CB-spinner och kvartskala-

Tel D910 190 05

Norrhammargatan &

TRADGARDSGATAN10A 613 00 OXELOSUND

tillbehér Macs Product

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, L6 10-13.

TROLLHATTAN

mERERAEEE

LEKSAmKEH HDEAR“KLAR

TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR
*BIL *FLYG
*BAT +TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

VARBERG

Natans T
Byggsatser  Flair
Ben Buckle
Deans Marine
Motorer OS§, Merco
Bransle Diesel, Glod

Box47 43024 Viardbacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

VASTERAS

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Pl 45557, 70590 Orebro
Besdksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90, 22 70 22

31



POSTTIDNING |

L022 Andersson Evert
01715 Bokvdgen 22
29500 Bromdlla

Jamfor garna kvalitet, effekt och pris
—Rossi ar alltid en vinnare!

Har visas en del av Rossis motorprogram.
Reservdelar finns i lager
Ring om gaéllande pris.

R21 CAR ABC 1,78 hp/32500 rpm  R61 FI RC ABC 2,45 hp/18000 rpm " R65 RV RC Byro-jet 4 hp/24500 rpm

R21 Aero 1,68 hp/21000 rpm R61 FI RC ABC Long stroke 2,4 hp/13500 rpm R81 RV RC Byro-jet 4,7 hp/19500 rpm
R21 Pylon 1,95 hp/31000 rpm R81 FI RC ABC 3,3 hp/16500 rpm
R21 Marin 1,95 hp/32500 rpm

R60 FI RC ABC 2,2 hpl1700 rpm R60 FI RC ABC Helikopter R91 FI RC ABC 3,9 hp/15500 rpm
2,2 hp/15000 rpm :
Vi har dven hemma R15 Fl,

R65 Marin, R90 FI, R90 RV

[T I d 3 L L]

Importér och ””ffgs I””dB”f ’ N o8 R90 Marin samt R81 Twin
distributor Tel 08-33 30 44

drive.




