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Nu ny, omarbetad byggsats! Kép den i Din hobby- eller
leksaksaffar eller direkt fran SMFF:s expedition,

box 10022, 60010 Norrképing, telefon 011/13 21 10. ‘
Gummimotormodell - spannvidd 70 cm - PRIS 65:- f
Mycket bra och valflygande gummimotormodell for alla Gver 10 ar. 1
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla delar L
fardiga for montering. Propeller, gummimotor och papperskladsel |
medféljer, men ej lim och lack. i
Ensamdistributor: Swedish Technitoy Co., Borensberg TL
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flyger vidare!

N

‘ | I"/"f' = ‘ 8. M&[}tera Ater vinster kindkapa. Se till f

- —— o ' ‘feksaksartar eller direkt trran SMFF:s expedition, box 1(
60010 Norrképing, telefon 011/13 21 10.

*‘ Segelmodell i klass A:1 - spannvidd 60 cm - PRIS 45:-
| Mycket Iamplig modell for nybérjare dver 7 ar. Byggsatsen ir
| ritning och byggbeskrivning samt alla delar fardiga for mon
g Papperskladsel medféljer, men ej lim och lack.
Ensamdistributér: Swedish Technitoy Co., Borensberg
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Ursiikta om en pinfirsk forbundsordfirande halkar in pa politikerjargong ett valar
som 1985, Ibland kan stagord vara bra att kort beskriva en ambitionsinrikining

Expansion.

Det dr bade en styrka och en svaghet att var verksamhet rymmer sa manga omra-
den. En svaghet dr att vissa bitar riskerar att bli smala och specialiserade. En styrka
dar att chansen dr stor att hitta just “sin” bit. Jag ar évertygad om att modellflyget har
en viktig funktion att fylla’som fritidsverksamhet och att manga ménniskor, av alla
aldrar, skulle kunna uppticka detta om vi kan “silja” var hobby. Detta kommer
den nya styrelsen att satsa pd.

Samforstand.

Sverige dar ett genomorganiserat land. For att horas och synas { samhillet krivs det
att man dr organiserad [ grupp. Inte minst vi modellflygare. Vi sysslar med en verk-
samhet som betraktas som udda och som saknar de stora pengarnas styrka, och vi
mdste, ddarfir gemensamt, samla vara krafter [6r att dra at samma hall om vi vill na
dit vi vill. SMFF har under sin tid haft ndigra omgangar av inre motsdrtningar. Hit-
tills har dock farbundet klarat kriserna och det ér min férhoppning och tro att fram-
tida problem kan losas i en anda av hinsyn, tolerans och god vilja.

Planering.

I en organisation som bestdar av amatirer i den bemdrkelsen att vi driver férbundet
pdideell basis, krévs det att vi tar vara pa de sma ekonomiska och tidsmdssiga resur-
ser vi har. Vi maste ta fram mal, handlingslinjer och planeringsunderlag for att inte
ta tvd steg bakdr och ett framat utan tre steg [ramdat.

Detta kommer styrelsen att jobba [or.
/! ohan Bagge

Omslaget: Lars Roos med modell. Foto: Arne Friberg.
Nista Nr utkommer v.27. Sista manusdag: 3 juni.
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Liis i Mach 21:

En svensk virldssensation

Moaodelljetmaotor byggd pa Saab Turbo-delar. Provkord

I prototyp. Fullt majlig att serietillverka. Mach ’ 4 ’ ‘
presenterar motorn och mannen bakam den. Du
laser vél tidningen som sedan 5 ar bevakar flyg over ‘ ‘ ’
hela spannvidden?

Mach 21 ute i handeln 10 maj. Prenumeration 80.- Box 2260, 171 02 Salna
far helar. Samlingspdrm 35:- Tel 08 - 83893 93




Nya PICCO-motorer.

PICCO har, infor 1985, utveck-
lat sina motorer Yytterligare.
PICCO 21 RE har, t.ex. fatten
ny vevaxel, nytt forbrinnings-
rum, bittre axiell styrning av
vevstaken. Vevhusets kylning
har forbittrats med kylflinsar
dven vid utblaset.

PICCO har ocks tagit fram
enny katalog i farg dir hela mo-
torprogrammet plus reservde-
lar och tillbehor presenteras.
Generalagent: MODELILTEK-
NIK, Box 74, 23040 Bara.

Tel: 040-446117.

Thunder Tiger 25 FSR ABC

Under sensommaren eller till
hésten kommer denna nya mo-
tor att finnas i butikerna.
Thunder Tiger har nu tagit
fram en ABC-motor i den, nu
allt mer populéra, 25-storleken.
Motorn dr schneurleportad och
forsedd med en ny typ av RC-
trottel som skall ge korrekt
brinsleblandning genom hela
varvtalsregistret.

Data: Cyl.vol: 4.07 cc
vikt: 240¢g
varvtal/m:  2500-19000
C:apris: 595:—,

MFEN kommer, lingre fram, att
aterkomma med en test av den-
na motor.

Importor: Hobbyborgen,
Box 31, 36071 Nottebdck.
Tel: 0474-405 10.

Dremel Moto-Tool 3114

Med denna nya Dremel kom-
pletterar man sitt vilutrustade
hobbyrum.

Borren har ett varvtal pa ca
25000 RPM och utgér ett for-
namligt verktyg vid all metall-

Ny Combatmotor frin Holland.

Den combatmodell, som vann
VM 1984, var forsedd med en
ny, holldndsk motor som heter
USE;

Nu finns denna motor att ko-
pa dven i Sverige till ett pris av
1060:— (330 floriner + moms. )

Motorn, som har avgaspor-
ten riktad 45 grader bakét, ir
mycket Litt och kommer att tes-
tas i ett kommande nr av Mo-
dellflygnytt.

Intresserade kan hora av sig till
importoren: 3F Hobby-Service,
Oxeldsundsgatan 20 A,

61300 Oxeldsund,

Tel: 0155-32847.

och hardtribearbetning.

MODELLFLY®

Paketet innehaller borr samt
14 olika tillbehér i form av kap-
och sliptrissor, borr och slipron-
deller.

Ca pris: 840:—.

Importir: Hobbyborgen,
Box 31, 36071 Nottebdck.
Tel: 0474-405 10.

Craftman III
Livsag i byggsats.

Frin Mauri kommer denna
plastbyggsats som, nir den ar
firdigmonterad, kan anvindas i
hobbyhdrnan som l6vsag.

Den batteridrivna elmotorn
ger mellan 500-600 varv/min
och sagen sédgs klara upp till 5
mm plywood.

Sagen levereras i form av en
byggsats diir de flesta detaljer
utgors av kraftig plast. Utsatta
punkter dr bussade och detaljer
som dr utsatta for kraftigt sli-
tage finns med i reserv.

C:a pris: 245:—.

Importér: Hobbyborgen AB
Klavrestrém, Box 31, 36071
Nottebick. Tel: 0474-405 10.

Nya tillbehdr for friflyg.

Elgeco presenterar under varen
85 en serie tillbehor for friflyg.
Bl. a. finns nu Winchar till F1 A
och A1, spunnen dacronlina for
samma klasser.

For den som vill ha en fluori-

serande lina finns nu en sadan i
gulgron farg, @ 0.80 mm.

Sméa nylonskruvar, M2 och
M2.5 finns nu dven i Elgecos
sortiment och dr sa pass langa
att de passar de flesta behov.
Elgeco, Box 8012, 42108 V.
Frolunda. Tel: 031-4735 60.

Handkastglidare fran
Thunder Tiger

Thunder Tiger tillverkar inte
bara motorer. Hiir finns nu en
handkastglidare i balsa med i
sortimentet. Spannvidd 425 mm
och en langd om 470 mm.

Pa kartongens baksida visas
bygge och flygning i fyra mo-
ment, och inuti finns ett stansat
flak samt de delar som behdvs.
Till och med lim och balanse-
ringsvikt finns med.

C:a pris 33:—.

Importor: Hobbyborgen,
Box 31, 36071 Nottebick.
Tel. 0474-405 10.

OLIVER TIGER MK II1

Ryktet har gatt att Oliver Tiger
Mk 1II har borjat tillverkas
igen. Detta idr en sanning med
modifikation.

Oliver Tiger har hittills, och
kommer, dven i fortsittningen,
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att tillverka smé serier av MK
IM:or, dock med ganska ling le-
veranstid.

Den som ér intresserad av att
koépa denna motor, kan alltsa
kontakta fabriken for fakta om
priser och leveranstider.

Skriv 1ill John Oliver Engine-
ering, 250 Ringwood Road,

Ferndown,  Dorsel, ENG-
LAND.,
EM 851 LINFLYG.

Varje internationell modellflyg-
tavling, av storre omfattning, ar
vil vird att besdka. For den,
som den 8-12 juli, rakra befin-
na sig i niirheten av Manchester
i England, kan en avstickare till
platsen: "Three Sister” vara av
intresse. D4 hills ndmligen EM
for linflyg, alla FAlI-klasser, och
ett drygt 20-tal lander kommer
da att vara representerade dér.

NY GIGANTMOTOR

Ytterligare en gigant har till-
kommit blan de 4-taktsjdttar
som redan finns i handeln. Den
vasttyska firman WIK-MO-
DELLE marknadsfor en 37cc,
4-takts boxermotor som heter
JUPITER-II.

Denna har tvd cylindrar,
overliggande remdriven kam-
axel och presterar 73000 v/min
med en 188 propeller.

Varje kolv ér forsedd med
Dykesringar och en ensam OS-
forgasare forser de bada cylind-
rarna med ritt brinslebland-
ning.

Vikt ca 1,8 kg. Det dr dock
osdkert énnu om denna motor
kommer till Sverige och vad den
kommer att kosta.

Nya Tavlingsmotorer
i FAl

Alberto Dall'oglio har nu sldppt
en serie motorer i 15-klassen
(2,5 cc). Serien kallas AD 15
och dr, framforallt avsedda som
tavlingsmotorer i FAI-klasser-
naF1C,F2Doch F2 A.
Friflygmotorn har stalfoder
och kostar ca 1050:—. Priset for
Combatversionen ligger pa
1050:- och Speed med ABC-fo-
der 1150:-.
Importér: Elgeco, Box 8012,
42108 V. Frélunda.
Tel: 473560.

gang verksamheten igen om dn
med vissa inskridnkningar, bl. a.
sd brann hela kundregistret
upp.

Enligt Benny Brandel sa har
man dock fatt l6fte om hogsta
prioritet fran Japanska leveran-
torer om snabb pafyllning av la-
gervaror,

Orsaken till branden ér fort-
farande oklar — man misstinker
ett overslag i nagon gammal cl-
ledning.

TILL DIG SOM INTE AR
MEDLEM I SMFF.

Du, som laser Modellflygnytt,
kanske for forsta gangen, och
inte dr ansluten till ndgon mo-
dellflygklubb, tveka inte med
att ta kontakt med nagon klubb
som finns dir Du bor.

Om Du kontaktar SMFF:s
cxpedition, se adress nedan, sa

kan Du fa en lista 6ver klubbar
i Din nédrhet. 1 varje klubb finns
en utsedd kontaktman som kan
beritta fér Dig om klubben och
dess verksamhet.

Kontakta: SMFF
Forbundsexpeditionen

Box 10022

60010 Norrkiping

Tel: 021-132110.

Modellflygnytt
nu ute i handeln.

Frin och med detta nummer tar
SMEFF ett stort steg och lanserar
MFN dven kommersiellt.

Med en provserie om ca 5000
ex skall man nu prova pi att ga
ut i over 1000 olika butiker for
att sc om MFN kan intressera
fler in de som redan far tidning-
en sasom medlemmar i SMFF.

Den senaste satsningen med
farg pa omslaget har gjort tid-
ningen betydligt mer attraktiv
for savil lisare som for de an-
nonsorer som vill hitta marknad
for sina produkter.

En positiv bieffekt av att allt
fler kan fa MFN i hinderna ér,
att man nu kanske fatt en bra
mdjlighet att skaffa SMFF fler
medlemmar. Dessutom hoppas
man nu pa att tidningen skall
kunna béra sina egna kostnader
och kanske t.0.m. kunna ge ett
litet plus i kassan.

"Det kidnns som en utma-
ning” sdger MFN:s redaktor:
Ulf Selstam som numera arbe-
tar drygt halvtid med tidningen.
"Det dr min forhoppning att
kunna serva allt fler modellflyg-
intresserade mer material av al-
la kategorier”, fortsitter UIf.
Man kommer att forsoka att
ticka hela registret fran de enk-
laste modeller inom friflyg upp
till de mer avancerade skala-
modellerna.

"Du skulle ha sett mig! Jag landade

den alldeles sjilv!”

(Model Aviation)

Modeller & Elektronik
igang igen.

Som man har sett i annonser, sa
brann firman Modeller &
Elektronik AB ner for ctt tag
sedan.

Nu har dock foéretaget fatt i

Tystgaende och miljévanligt.

och med Din egen adress till:

Hovstavégen 15,
70363 Orebro.

Inne eller ute

Elektrisk polflygning. Inga svarstartade
eller hogliudda motorer. Inget dyrt brénsle.

For att fa gratis postorderkatalog och
handledning kan Du s&nda ett C5-kuvert
(160—220 mm) med dubbelt porto pasatt

Ballard’s R.T.P.
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ELFLYG - INTE
DYRT ALLS!!!

I MFN nr 1/85, fanns det, pé si-
dan 32, en artikel om bullriga
modellflygplan:

"Ga éver till elektriska moto-

rer, trots allt dr det roligare att

flyga dyrt dn att inte flyga alls.

Jag kan inte halla med om
dessa ord. Bilden visar Sven
Ake Stahl i Malmé med sina el-
flygplan. Till viinster den tva-
motoriga "MINI-TWIN™ och
till hoger "JET-RACER” — bié-
da konstruerade av Helmuth
Meijer, Visttyskland.

Bada modellerna ér i verklig
lagprisklass. Ja, de kostar fak-
tiskt inte mer dn 200 kr/st, in-
klusive motorer! Det enmotori-
ga planet ér kapabelt for farter
kring 100 km/tim och den tvé-
motoriga (med 2 st 380-motorer
a 30:— per st) dr en mycket lugnt
flygande modell med extremt
lag landningshastighet.

I nista nummer av MFN
kommer Sven Ake att beritta
om sina byggen av dessa model-
ler som tillsammans med flera
andra, kommer att flygas vid de
El-flygmeetings som planeras i
Malmé den 11:e maj och den
15:ejuni. Alla modellflygintres-
serade hélsas vilkomna.

Dock kan jag halla med arti-
kelforfattaren i hans ord: "Man
kan ridda ett, av bullerhatarna,
hotat filt, genom att ga éver till
El-flyg”.

Finns det nagon som vill veta
mer om Sven Akes flygplan ¢l-
ler El-flygmeetings sa kan han
girna ta kontakt med Sven Ake
Stahl under adress:
Aktrisgatan 6, 21483 Malmo.
/Gert Zaar/

I forra numret av MFN be-
skrevs hur man biist preparerar
och kor in sin motor si att den
limnar bist effekt.

Man skall dock ha klart for
sig att detta ingrepp i motorn
ENDAST bor utforas av den
som ir insatt och kunnigidenna
typ av arbete, Man bor ocksa
kiinna till att alla ingrepp 1 mo-
torn medfor att garantin upphor
att gillai de flesta fall.

.

Om motorinkor-
ningsartikeln
i forra MFN:

Har du inte tidigare utfort ar-
beten pa motorer pa det sitt
som beskrevs i artikeln bor du
helst undvika detta om du inte
har tillgang till sakkunnig hjilp.
Avsnittet som 16r sjilva inkor-
ningen av motorn kan du dock
folja punkt for punkt.
fred./

Maj
Maj

Maj
Maj

Juni
Juni
Juni
Juni

Juni

Juni

Juni

Juni

Juni
Juni

Juni

Juni

Sept

(Aktivitetskalendem maj-juni

Med reservation for dndrade platser, tider och klasser. Kontakta
Redaktionen for inforande och meddelanden under denna rubrik.

11
11-12
11-13
12
16
17

17-19

18

18-19

~

Tel: 031220050 (Dygnet runt).

RC-KONSTFLYG. Boras. Arr: Borias MFK.

Ake Martensson. Tel: 033-82311.

LINFLYG. ALLA KLASSER. SODERTALIJE.
Kontaktman: Staffan Hovmark, tel: 0755-10609.
FLYGDAG. BROMMA. Arr: Luftfartsverket.
FLYGDAG. Everdd. Arr: Kristianstads Flygklubb.
RC-FLYG. Modellflygméte iNORBERG pa
Bélsjofiltet. Stig Groning, tel: 0223-21206.
"TRIVSELSKALA” INORBERG. Plats och
kontaktman som ovan.

RC SJOFLYG. "Lillsjotraffen”. AVESTA

(strax utanfér) Kontakta: Lars Grahn,

tel: 0226-52181.

RC-SEGEL. "Termiktriiffen”. F5, LIUNGBYHED
Arr: RFK Gripen. Upplysn: Tommy Christiansson.
tel: 0435-404 53, ] E Andersson, tel: 0435-41188.
F3 A och SPORT POPULAR. NORRKOPING
(Herrebrofiltet.) Upplysn.: Hans Andersson,

tel: 011-111556.

ELFLYGMEETING. HASSELBY VILLASTAD.
(Modellflygfiltet Starlanda.) Uppl: Jan Levenstam,
tel: 08-361832.

DANMARK. LINFLYG. ALLA KLASSER.
"Limfjordstivlingen”. Aalborg. Ingemar Larsson,
tel: 0521-11210.

MODELLFLYG. HALMSTAD. Uppl: Bosse,

tel: 035-12 2930 eller Bertil, tel: 035-40469.
MODELLFLYGMEETING, OLOFSTROM.

Sec fardbeskrivning i klubbsidorna langre bak

i tidningen.

LINFLYG. OXELOSUND. ALLA KLASSER.
Kontaktman: Géran Fillgren, tel: 0155-36565.
SKALAFLYG. BARKARBY. Traditionell
modellflygfest pa Barkarby Flygfilt. Uppl.:

Olle Ericsson, tel: 08-260539.

FLYGDAG. GALLIVARE.

FLYGDAG. TULLINGE/F18.

FLYGDAG. KIRUNA.

HUVUDFLYGDAG. SODERHAMN/F15.

Arr: Flygvapnet.

LINFLYG. Klasserna: SPEED, TEAM R och
GOOD YEAR STOCKHOLM. Kontaktman:
Kjell Axtilius, tel: 08-7744915.

F4 C och POPSKALA. LEKSAND. Upplysn.:
Bengt Killstrom, tel: 023-344 18.

FRIFLYG. MALMO. Sommarndje for friflygare.
F1A.F1B,F1C, Al,B1,Cl jun. osen. Rinkaby.
Upplysn.: Lennart Hansson, tel: 040-193790.
LINFLYG. COMBAT INT +OPEN.
VANERSBORG. Kontaktman: Ingemar Larsson,
tel: 0521-11210.

VASTERAS FK 50 ar. Se ytterligare info liingre bak.
LINFLYG. STUNT+SEMISTUNT.
TRELLEBORG. Kontaktman: Lars Roos,

tel: 0410-12539.

POPSKALA. TIDAHOLM. (Stacklanda
modellflygfilt). Kontaktman: Anders Gustavsson,
tel: 0502-14932,

MODELLFLYGTRAFF. OSKARSHAMN.

Se lingre bak i MEN.

F3 B-tavling. Arrangor: Arboga F8 (U-286). Plats:
Arboga flygfilt, Samling k1 09.00. Startavgift:

50 kr insittes, pa postgiro nr: 205010—3 senast
den 31 Augusti. Kontaktman: Tommi Kinnunen,
tel: 0227-10615.

-
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FUJI35-S

Text: Kman

tam
. U. Sels
FotO-

Fuji ar en japansk modellmotortillverkare och som, for flyg, tillverkar en serie motorer fran
1,6 till 6,55 cc. Kannetecknande for Fuji dr att dessa motorer dr mycket produktionsanpas-
sade och dirmed kan erbjudas konsumenten till ett relativt lagt pris.

Den Fujimotor som vi skall titta litet nér-
mare pa hir, ér Fuji 35-S.R/C.

Fuji 35 dr en glidlagrad, schniirleportad
ABC-motor av sporttyp som, i férsta hand
ar tdnkt for sondagsflygare. Motorn torde
dven ga att anvianda till linflygets STUNT-
klass om man byter ut R/C {6rgasaren mot
en venturidito.

Vevhus och frontbox

Det pressgjutna vevhuset av aluminium
skiljer sig en del fran konventionella moto-
rer genom att man har rationaliserat bort
baklock och éverstromningskanaler! Bak-
locket dr nu en integrerad del av vevhuset
och ar alltsd inte avtagbart. Overstrom-
ningskanalerna sitter i foderviggarnai stal-
let for 1 vevhuset, vilket dr vanligast. I stal-
let fér ett demonterbart baklock, har man
valt att gora frontboxen som en scparat
del.

Fuji 35 har en glidlagrad vevaxel vilket
gor att motorn blir nagot lattare dn om den
hade varit utrustad med kullager. Glidlag-
ret, som ér av brons, dr ingjutet i, den av
aluminium pressgjutna, frontboxen.

Forgasarfistet i frontboxen har en in-
vandig diameter pa 12 mm. Forgasaren la-
ses 1 frontboxen med 2 st M3,5 mm stjirn-
skruvar som skruvas in i férgasaren frén si-
dorna.

Mellan frontbox och vevhus sitter en
tunn papperspackning och frontboxen
halls pa plats med fyra st insex-skruvar
(M3). Monteringsbredden &ver vevhuset
vid fastéronen dr 36 mm.

Vevaxeln. Vevaxelns huvuddiameter dr 13
mm och dess frimre diameter; 7 mm. Vev-
tappens diameter dr 5,5 mm. Vevaxeln dr
balanserad genom att material pa balansen
har friists bort pa bada sidor om vevtappen.
[nsugsdppningen pa axeln dr rektangular,
12,7 mm lang, och gaspassagen genom vev-

8

axeln 9 mm i diameter. Insuget 6ppnar 29°
END och stinger 40° EOD, vilket totalt
ger 191° Oppning.

Propellermedbringaren lases pa axeln
med en slitsad kona och gingan for fast-
séittning av propellern dr M7. Slaglingden
dr 19,10 mm.

Cylinderfodret. Fuji 35 dr en motor av
ABC-typ (invindigt kromat méssingfoder
med kisellegerad aluminiumkolv.) Fodret
ar invindigt svagt koniskt (0,04 mm) och
diametern ér 19,50 mm. Utvindiga diame-
tern dr 25 mm, vilket ger 2,75 mm tjocka
foderviggar. De, mycket tjocka, fodervig-
garna ar nodvindiga for att fa plats med
overstromningskanalerna som ar frista pa
insidorna av foderviggarna.

Detta system kallar Fuji for [.B.S. (In-
ner Bypass Schneurle). I klartext betyder
detta att Fuji 35 har Schniirleportning plus
en s.k. boostport. Alla tre dverstrom-
ningskanalerna ér vinklade 55° uppat vid
inloppet i cylindern och dppningstiden ir
endast 80°. Avgasportens Oppningstid Ar
144°.

Kolv och vevstake. Kolven ir gjuten av ki-
sellegerad aluminium och har flat kolv-
topp. Pa kolvsidan, 2 mm fran kolvens
dverkant, dr ett oljespar svarvat. Kolvtap-
pen (& 5 mm) ér fixerad i kolvtappshalet
med 2 st lasringar. Vevstaken dr pressad av
aluminium och r bronsbussad i bada in-
darna. Smaérjhal dr endast borrat i vevsta-
kens stordnda. Vevstakens centrumav-
stand dr 34 mm (1,78 xslagldngden.)

Topplock. Aven topplocket ir pressgjutet
av aluminium och har en ingjuten glod-
stiftsgiinga av missing. Toppen gar ner i
fodret 2 mm och titar mot fodrets flins
med en 0,2 mm tjock kopparbricka. Fyra
M3 insexskruvar haller toppen pa plats.
Forbrinningsrummet édr koniskt med ett

Medbringaren lases mot vevaxeln med
hjdlp av en slitsad kona.

I ABC-fodret syns de tjocka viggarna med
frista dverstromningskanaler.

Hir syns tydligt hur man har lost vevhusets
bakre utformning enligt principen "allt i
&t
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plant tak. Runt om forbrinningsrummet
ligger ett ca 3 mm brett squishband som ér
vinklat ca 5° uppét. Avstandet mellan kol-
ven vid OD. och Squischbandet var, pa
testmotorn, 0.70 mm. Det teoretiska kom-

pressionsforhallandet  uppmiittes il
11,75:1 och det effektiva till 7.70:1.
Forgasaren. Forgasaren pa Fuji 35 dr enkel
och okomplicerad. Férutom huvudnilen
for brinslejustering finns endast justering
av tomgiangen.

Forgasardiametern dr 6 mm och den ef-
fektiva forgasararean ar 21 mm’. En O-
ring titar mellan forgasare och frontbox.
Ljuddamparen. Ljudddmparen till Fuji 35
ar tillverkad i tva pressgjutna aluminium-
halvor som troligen dr limmade tillsam-
man. Uttag for tryckmatning finns om man
vill anviinda detta. Ljudddamparen ér fést i
motorn med 2 st M3 insexskruvar. Ut-
loppsroret i ljuddimparen éir @ 7.8 mm el-
ler 48 mm”®.

Provkdrning. Med Fuji-motorn [Gljer et
bra instruktionsblad (pa engelska) med
tips om inkorning, brinsle, propellerval
m.m. Nagon effckt pd Fuji 35:an uppger
man emellertid inte, men man uppger att
motorns varvtalsomrdde ligger mellan
2500-14000 RPM. Man far vil, med led-
ning av dessa siffror. utgé ifran att motorn
bér lamna sin bista effckt runt 12-13000
RPM.

Som inkornings- och testbriinsle har
80 % metanol och 20 % Castrol M-olja an-
viints. Till inkérningspropeller f6r denna,
liksom alla kommande tester i denna spalt,
valdes Zinger, trd, 1 denna test en 9x4.
Aven varvtalsproven ir giorda med tripro-
pellrar av Zingers tillverkning.

I bérjan av inkdrningen visade sig mo-
torn vara ganska grinig, men genom att ta
bort topplockspackningen [or att, dérige-
nom héja den, for 80/20 branslet, relativt

Tabell 1.
Propeller RPM RPM
Zinger tra Utan ljudddmp. Med ljuddiamp.
9x4 12400 12000
10x5 10200 9900
10x6 9400 9200

laga, kompressionen, blev Fujin betydligt
trevligare motor. Alternativet hade varit
att kora med ca 5 % nitrometaninbland-
ning i brinslet.

Efter drygt en timmes ink6rning, gjordes
foljande varvtalsprov.

Rak sidovy. Vikt med ljuddampare: 360 g.

i

Niirbilder pd kolv, foder och cylinderns
topplock.

Ovan nimnda varvtalssiffror tyder pa att
limpliga propellrar for flygning bor ligga,
storleksmiissigt, mellan 9x 6 till 10x5. Som
glodstift bor man vilja ett varmt, (Fuji 35
levereras utan glodstift)

Efter ca tva timmars korning med Fuji 35
fanns inget att anmérka pa med hénsyn till
slitage. Motorn var fortfarande nigot for
tit i vevaxellagret och hade en tendens att
vilja "nypa” hir om man magrade ut bland-
ningen med ett knédpp for mycket pa nalen.
Varvtalssiffrornaitabellen hade darfor tro-
ligen blivit nidgot hogre om motorn hade
fatt ga ytterligare en tid.

Test-motorn har stillts till forfogande
av:

ELGECO, Box 8012,
42108 Vistra Frolunda.
Tel: 031-473560.
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En, annu ej namngiven, stuntmodell presenteras nu har av konstruk-
toren och byggaren. Modellen dr en tavlingsmodell i klass F2B.

Det hir stuntflyget dr mitt nionde stunt-
bygge totalt och mitt tredje i storleksklas-
sen Over 6,5 cc. Det dr ocksa det mest lyck-
ade hittills.

Modellen kan nog sdgas vara ganska re-
presentativ for den s. k. moderna stuntmo-
dellen dock med klassiska linjer. Inspira-
tionen till detta bygge, savil som de tvi f6-
regaende, kommer, till storsta delen, fran
amerikanska killor, men éven en del egna
idéer har smugit sig in.

Konstruktionen, som sadan, ér inte alls
mérkvirdig, utan dr ganska standardmas-
sig nufértiden, med avseende pé birytor,
momentramar m. m. Hir i Sverige hor den
dock till rariteterna da den, dels ar den
stirsta stuntmodellen i landet, dels ir for-
sedd med en 10 cc-motor vilket ocksad hor
till ovanligheterna. Det lir finnas atmins-
tone 3—4 liknande byggen pa ging, runt
om i landet — hoppas man far se dem under
kommande sidsong!

Lite har och dar

Jag skall inte ge mig in pa nagra avance-
rade aerodynamiska utldggningar betrif-
fande modellens utformning. Dock kan det
avslojas att jag konstruerar mina modeller
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som de flesta andra "modellplanskonstruk-
torer” — man “lanar” lite hir och dar, lig-
ger till lite egna idéer, personligt utseende
och vips, har man en originaldesign!

I forsta hand dr denna kirra givetvis
konstruerad med tanke pa att den skall
flyga bra men dven att den skall vara Litt att
meka med om s behdvs. T.ex. sd gar
bransletanken att plocka in och ut pa ett
enkelt sétt, landningsstillet kan litt bytas
efter underlag, motorn byter man pa fem
minuter men detta brukar aldrig behovas
da den sitter ganska "oppet”. Detta ger
ordentlig kylning och gér det litt att kom-
ma at vid chokning fore start ete. Dessa
egenskaper kommer ocksa vil tll pass
dven for sport-/sondagsflygaren.

Stor modell

Varfor dr Kérran si stor?, undrar kanske
nagon. Duger det inte med en Nobler med
en Fox 35 lingre?

Jo, det duger mycket bra, men nir Du
vil har provat en sadan hir stor modell s
gar Du inte tillbaks till de s.k. "35-orna”
igen. Det dr en kdnsla som inte gar att be-
skriva! Den méste upplevas. De stora pla-
nen flyger mycket lugnare och mer stabilt

och s har man ldngre tid pé sigi manovrer-
na eftersom linldngden édr storre. Formod-
ligen skulle en dnnu storre modell vara in-
nu bittre, men da blir det transportpro-
blem.

Modellen har endast deltagit i en tivling
hittills, ndmligen SM i Visteras, 1984. En
tredjeplats blev resultatet vilket nog far be-
traktas som godként. ("Bara” 150 p efter
Ove Andersson!) Vi far vil se hur det gar i
fortsittningen.

Planet dr mycket ldttbyggt sa nigon steg-
for-steg bygganvisning blir det inte i den
hir artikeln. Det skadar dock inte om man
har ett par stuntbyggen bakom sig innan
man ger sig 1 kast med den hiar modellen,
forstass.

Ritningen ar vill ganska sjalviorklarande
men en del tips och kommentarer kan vara
pa sin plats och kan, givetvis, appliceras pa
andra modeller ocksa — inte enbart linkon-
trollmodeller!

Vinge o stabbe

Vingen och stabilisatorn, inklusive flaps
och héjdroder, bestar av en balsakladd
cellplastkirna, som ger en, férhallandevis
litt, och vad viktigare dr: en mycket rak
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vinge. Detta kriver, i sin tur, att man har Kropp are anviinder Sullivan eller Sig 7-tradig wi-

tillgang till ett absolut plant underlag vid
bygget, som forblir plant ndr man belastar
det med 75-100 kg jarnskrot, eller dylikt,
vid plankning av vinge och stabbe.

Vingkirnorna maste urholkas, enbart
hir kan man spara 100 g! Bekliadnaden be-
stdr av lampligt antal, ihoplimmade, 1 mm
balsaflak, Dessa flak (1x100x1000 mm)
skall ligga i viktklassen 10-12 g/st.

Fena

Fenan ér uppbyggd med lister och spryg-
lar samt kladd med 1 mm balsaflak. Man
kan, givetvis, ocksd anvinda t. ex. ett latt 5
mm balsaflak. Forsok under alla omstin-
digheter att gora allting bakom tyngdpunk-
ten sé latt som mojligt! Sidrodret ir juster-
bart och dessutom lostagbart for att littare
fa in modellen i bilen. Kroppen ér upp-
byggd pa sedvanligt sitt, som en fyrkantig
lada av balsa med ldtta, urholkade Klotsar
som Over- och underdelar. Detta dr den
enklaste, men samtidigt den dyraste, meto-
den att forma kroppen. Viggtjockleken
skall vara 3—4 mm - ljuset fran en 100
Watts lampa skall synas igenom!

Utfylinader

Ving- och stabilisatorrotsutfyllnader
gors enklast med hjilp av SIGs "Expoxo-
Lite” men, i brist pa detta, kan man anvin-
da epoxylim blandat med Microballonger.
Dessa utfyllnader 6kar modellens styrka
avsevart.

Kroppens framdel bor forstirkas med
tunn (20 g/m?) glasfiberviv fér att bittre
sta emot vibrationer. Forstirk dven hérnen
emellan de tva frimsta spanten och
kroppssidorna med lite tjockare viv av
samma anledning. Gor likadant med skar-
ven mellan insidan av kroppen och vingen!

Briinsleskydda motor- och tankutrymme
med ett par tunna lager epoxylim. Det ir
mycket viktigt, att kroppssidornas ovan-
kanter halles absolut raka, under byggets
gang, detta dr namligen referenslinjen for
motor, vinge och stabbe! Detta borde kan-
ske ha papckats redan i bérjan: tre saker
skall man ha klart for sig vid alla stuntbyg-
gen, namligen: bygg rakt, bygg litt och se
till att du har en “bra™ motor att sdtta i pla-
net. Vingbelastningen bor helst inte Gver-
stiga 40 g/dm?. Om nagon del inte skulle
uppfylla kraven, bygg nytt! Det 16nar sig!
Uppfylls dessa baskrav, sa blir det inga
problem med flygningen, det kommer inte
heller att behdvas massor med trimning.

Styrsystemet

Kontrollsystemet bestar av hemmagjor-
da horn av 3 mm pianotrid med 2 mm
stalplatta. Inga fjadrande kontroller, tack!
Oket ir ocksd hemmagjort i 6 mm Delrin
men kan ersittas av SIGs eller TopFlites 3"
ok. Gloém inte att siitta rOrbussningar i hor-
nen, cller att staga upp bakre stotstangen
ordentligt, sa att du verkligen far ut rodren
vid blasigt viader. Till kontrollsystemet hér
dven linor och handtag. De flesta stuntflyg-

re @ 0,38 mm. Den hir modellen trivs bist
med max (21,5) m linlingd eller nagot kor-
tare. Handtaget ar hemmagjort och fullt
justerbart. Som linanslutningar anvinder
jag alltid Sullivan-clips, de ar betydligt
battre dn SIGs variant, som girna hidnger
sig pa snedden. Anvind absolut inte fiske-
grejor som anslutningsdon — dessa hor inte
hemma i modellflygsammanhang!

Ytbehandling

Finishen, d.v.s. ythehandlingen, ir vik-
tig pa en stuntmodell. Viserligen far viinte,
som i USA, poing fér utseendet pa model-
lerna, men det ér liksom tradition, att stunt
skall vara snyggt i allaavseenden, inklusive
pilotens upptridande och klidsel! Det ér
tyvirr inte tillatet, att muta domarna, men
det skadar ju inte att se till att dom ligger
mirke till en. Dessutom lonar det sig, att
ldagga ner lite arbete hir, eftersom en stunt-
modell riskerar att bli ganska langlivad.

Jag har, pa mina tre senaste modeller,
anvint mig av den traditionella stuntfini-
shen, nimligen Butyrate Dope. Jag har an-
viant dope av fabrikat SIG och Randolph,
vilka dr identiska och brinslesikra.
Dopen har lag vikt och ar ganska latt att ar-
beta med, men kraver ett sprayaggregat for
att komma till sin ritt, undantaget de forsta
lagren inklusive porfyllarlagret som kan,
och bor, penslas pa.

Ett tips: Stryk inte Butyrate Dope direkt
pa Epoxoliteurfyllnaderna, eller klad
dessa ytor med japanpapper, di det Litt blir
blasor. Stryk, istéllet, pa ndgra lager vanlig
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gra Primer for bilar. Detta féster bra och
sedan kan man fortsitta med dope som
vanligt.

I korthet gar det hela till pa detta sitt och
ir inte sirskilt svart, men kriver lite tala-
mod. Kom ihdg att en snygg finish bérjar
inifran, sa fuska inte med bygget!

1. Modellen trifirdig, spacklad, finput-
sad och med rodren l6sa. Dessa monteras
forst sedan allt dr klart.

2. 2—4 lager klar dope pa hela modellen.
Putsa forsiktigt mellan lagren med 400-
papper.

3. Kli hela modellen med tunt japanpap-
per. (SIGs "Silkspan™ dr bast.)

4. Tva till tre lager klar dope med slipning
mellan varje lager.

5. Blanda porfyllare bestaende av 1/3 talk,
1/3 dope och 1/3 thinner. Stryk pa ett tjockt
lager och lat torka minst tva dygn.

6. Putsa tills alla filler, som finns kvar, sit-
ter i porer och fordjupningar.

7. Nuirdet dags att ta fram sprayaggrega-
tet och en kolfiltermask. Spraya 1-2 tunna
lager klar dope for att binda talken. Slipa
litt med 600-papper [6r att fa bort den stri-
va ytan.

8. Ligg pa ett tunt lager silver dope. Detta
for att fa en jimnt fargad yta att ligga bas-
fiargen pa. Silver avsldjar dven alla atersta-
ende skavanker obehérligen!

9. Nu dr det dags for baskuldren. 2-3 tun-
na lager. Man kan dven mala dekoren
forst, detta gor maskeringsarbetet littare.
Ligg mindre firg pa undersida, mer pa
dversidan, som man ju tittar mest pa.

10. Maskera och dekorera. Ta bort maske-
ringstejpen omedelbart efter malning.

11. Spraya 3 lager klar dope pa
maskeringskanterna och slipa dessa jimna
forsiktigt med vatt slippapper.

12. Spraya 5-6 lager klar dope, tunt i bor-
jan, de sista tva lagren lite flodigare dock
utan att de rinner. Ett lager om dagen
hégst. Lat alltsammans, torka en méanad!
Om du vill kan du flyga med planet under
tiden.

13. Rengdr modellen noga. Vatslipa dir-
efter ytan med 400-600 papper tills en
jdmn, matt lyster erhalles.

14. Polera upp glansen med fin rubbing
compound. Ge inte upp forrin du kan
spegla dig i ytan.

15. Ligg pa ett par lager vanligt bilvax.
16. Nu har du en littskétt och skinande fi-
nish, som haller i fler ar och som du, med
ritta, kan vara stolt dver! Visst dr det roli-
gare att flyga med en snygg modell?

Viktigt med rétt motor

Nagra korta ord om motor, tank, pro-
pellrar etc.

Motorn dr viktig, kanske den viktigaste
faktorn for att fi en stuntmodell att flyga
bra. Ritt motorgang dr 75 % av en lyckad
flygning. Det dr forvanansvirt s manga
trimproblem som férsvinner nidr man stop-
par en hyfsad motor i modellen! Dérfor
giller det att viilja ridtt. Den hdr modellen
ar forsedd med en Super Tigre 60 som dren
excellent stuntmotor. Den har exakt den
gang som kravs, d.v.s. helt stabil fyrtakt-
ning vid 8000-8500 varv/min. Dessutom
ger den massor av hidstkrafter vid detta
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varvtal, vilket ger den ritta och jimna has-
tigheten, som maste till, for att man skall
kunna flyga snyggt.

Detta dr ocksa den liattaste 10-kubikaren
pa marknaden, endast 370 g. Tillsammans
med FOX 35, ST 46 och OS S-35 ir detden
enda motor jag vet som kan anvindas for
tavlingsstunt "direkt ur asken”, sa att sidga.

Ge din motor en chans att bli riktigt bra
genom att kéra in den ordentligt, se artikel
i forra MFN, och behéll RC-forgasaren pa
under inkdrningen, sa dr det littare att reg-
lera varvtalet.

Nir man sedan skall flyga, sa skall det,
naturligtvis, sitta en vanlig venturiférgasa-
re pa motorn. Borja med en insugsdiame-
ter pa 7,5 mm (For ST.60).

Glodstift far man prova sig fram tll. Jag
anviinder ST lingt med bygel, motorn gar
mycket bra med detta stift. Tyvirr lir det
inte tillverkas lingre, men det finns sikert
andra som duger.

Tank o ljuddampare

Tanken ér en vanlig s. k. "Uniflow”-tank
som ser till att motorn far samma brinsle-
matning under hela flygningen. Den till-
verkas enklast av kaffeburksplat med en
volym paca 170 cc. Sa mycket drar inte mo-
torn men det kan vara bra att ha lite margi-
nal om man vill prova med stérre insug och/
cller mer nitro. Glodga réren och lat dem
luftsvalna innan bockning. Tankfastsitt-
ningen gdres enklast med ett rér och en
skruv ritt igenom tanken. Glém inte
brinslefiltret samt att gora rent detta emel-
lanat. Soppan ir den vanliga stuntbland-
ningen: Metanol 70 %, ricinolja 25 %,
samt Nitrometan 5 %.

Tankens centrumlinje skall sammanfalla
med forgasarrorets till att borja med. Se till
att tanken gér att justera nagot i hojdled.
Ljudddmparen dr en liten hemmagjord sak
i aluminium. Den viger inte mer in 15 g
och ger en behaglig ljudniva trots sin liten-
het. Detta hiinger givetvis ihop med det [4-
ga varvtalet pd motorn. originaldéimparen
ar alldeles for tung och ful, méjligen kan

Overst: En stuntmodell med rena klassiska
drag. En representativ modell i modellflyg-
ety skonhetsklass.

Observera fenans utatriktning och den,
forhdllandevis, stora stabilisatorytan.

Demonterat nosparti. Tanken litt urtagbar.

Stromlinjeform samt mojlighet till god
kylning av motorn dar ett mdste.
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Det dr viktigt att en stuntmodell ger eft
“rakt” intryck. Den lingsgaende dekorran-
den frin nos till stjirt ligger exakt i linfe med
kroppens, stabilisatorns och vingens
centrumlinjer.

man anvinda den om man behdver nos-
vikt. (Hemska tanke!!).

Propeller

Den propeller som fungerat bist hittills,
ir en vanlig TopFlite Super M 12x6. Ba-
lansera propellern noggrannt och kolla se-
dan balansen gang efter annan! Om model-
len ér tillrackligt latt kan man dven prova
med 13%6 eller 14x6. Troligen far Nitro-
halten Gkas da liksom insugsdiametern. Se-
dan kan du kalla ditt plan for “den flygande
briansledunken™!

Flygning
Innan den forsta flygningen bor man kol-
la att tyngdpunkten ligger ungefar dér rit-
ningen visar. Still in utledarna efter rit-
ningen och borja med ca 20 g vingtippsvikt.
Still in motorvarvet sa att det ligger strax
under grinsen for tvataktning till att borja

med. Om allt stimmer kommer varvtiden
att hamna pa 5,2-5,5 sek. vilket dr vad
man strivar efter. Ju tyngre modell desto
fortare maste man flyga si det finns all an-
ledning att halla nere vikten. Min modell
viger otankad ca 1850 g, lite tungt men den
flyger fint dnda, med hyfsat skarpa horn
och utan konstiga tendenser dver huvud ta-
get,

Som de flesta stuntmodeller flyger dven
denna bist i idealiska 2—4 sckundmeters
vind, men klarar, utan vidare, storre vind-
styrkor, detta delvis beroende pa den bas-
tanta kontrollmekanismen och den krafti-
ga motorn.

Ett tips: skulle modellen vara ndagor for
kénslig pd rodren sd stoppa inte bly i nosen
utan forsok hellre flytta ihop linorna pa
handtaget.

Harefter aterstar egentligen bara tri-
ning, trining och ater trining i alla vider.

Bygger du den hir modellen kommer du
att finna, att den dr mycket villlygande och
ett palitligt redskap. Far du nagot problem
vid bygget sa tveka inte att ta kontakt med
mig, (redaktionen har adressen) sa kan vi
kanske reda ut problemen tillsammans.

60-febern sprider sig nu i Sverige, fler
och fler upptécker att stora modeller flyger
bittre! Du som inte provat har en trevlig
upplevelse framfor dig.

Hoppas att denna artikel redan har in-
spirerat nagon att ateruppta eller borja
med stuntflygning, sa att vi far se lite fler
ansikten, bada gamla och nya, pa tavlingar
framover. Tveka inte att stélla upp 1 tav-
lingar, dven om du inte tycker att du dr nog
duktig dnnu. Det ar ju pa tiavlingar man ldr
sig och far nya idéer och, forresten. brukar
stunttédvlingar vara ganska trivsamma och
avspanda tillstdllningar!
Vil mott i cirkeln!

Va|| ur Skandinaviens storsta sortiment av ELFLYGMODELLER och elmotore for sondagsﬂyg
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- Freudenthaler, Roebers etc.
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ALFA20

Nybérjarmodell

I RC
Text och konstruktion
Erik Hammar

Bakgrund och utveckling

Alfa 20 dr en nybérjar- och évningsmodell
for 4 kanalers radiostyrning och motorer i
.20 cuin (3.5 cc) klassen. Modellen har till-
kommit genom utveckling ur en storre mo-
dell fér .40 motor, som jag ritade som R/C
skolplan at mig sjalv i mitten av 70-talet.
Den konstruktionen har vi sedan under 10
ars tid anvint som skolplan i Jakobsbergs
Modellflygklubb. Nir en av mina broder
for nagra ar sedan bad mig rita en modell
for hans OS .19 var det naturligt att utga
fran den viil beprovade storre modellen.

Mindre o enklare

Storleken minskades med drygt 10 % och
konstruktionen foérenklades. Férminsk-
ningen later inte mycket med tanke pa att
motorn bara ir hilften sa stor, men vikt-
massigt viger Alfa 20 bara drygt hiilften av
den storre modellen (ca 1500 g).

Filosofin bakom modellen ér ritt enkel.
Mailsittningen har varit att fa en littbyggd
modell med goda flygegenskaper. Utscen-
det har fatt komma i andra hand for att fa
ett funktionellt och faltméssigt forstaplan
for R/C motorflygning. Till skillnad fran de
flesta nyborjarmodellerna har Alfa sporr-
stall. Skilet ar i forsta hand vikten. 1 andra
hand det faktum att ett bra nosstill till en
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modell av den hir storleken inte finns pa
marknaden. Dessutom dr styrningen av
sporrhjulet enklare att installera én nos-
hjulsstyrning. Med en limplig placering av
huvudstillet blir kurshallningen under
start och landning inget problem.

Kraschsidkert servo

I ctt avseende har jag gjort ett avkall pa
enkelheten. Det giller skevrodermekanis-
men. Jag far ofta fragan varfor jag inte an-
vint den enklare konstruktionen med ett
staende servo och enkla stotstidnger rakt
bakat. Orsaken ér det faktum att en modell
av den har kategorin helt sikert kommer
att bli utsatt for mindre lyckade landningar
och andra tillbud, som resulterar i att ving-
en [orskjuts eller tom rivs av kroppen.
Med ett staende servo som sticker ned i
kroppen och de skevroderok som foljer
med denna konstruktion, blir resultatet av
ctt sadant missode oftast stora skador pa
kroppen och ofta dven pa skevroderoken.
Med servot liggande, som pa Alfa, sticker
det inte ut pa undersidan och vingen kan
forskjutas utan nagra egentliga skador. Pri-
sct for denna “kraschsikerhet” blir dock
den mera komplicerade konstruktionen

med en stotstang inne i vingen och vinkel
ok.

Inga dndringar

Prototypen till Alfa 20 provflogs varen
1981 och flog bokstavligt talat “right off the
drawing board” - inte en enda dndring cller
justering var nodvindig.

Modellen har sedan anviints som R/C
byggkursmodell i Jakobsbergs Modellflyg-
klubb och har totalt byggts 1 ett 20-tal ex-
emplar inom klubben.

Godkénd

En begrinsad byggserie har tillverkats
av Tomtmora Snickeri och provbyggen in-
om SMFF har resulterat i att modellen god-
kints som R/C byggkursmodell for SMFF.
Vad som aterstar nu dr frigan om en mer
omfattande serieproduktion av byggsatser.

Konstruktion

Uppbyggnaden ir en konventionell balsa-
konstruktion med en ladkropp och sprygel-
vingar.

Kroppen ir en enkel lada i 2 mm balsaflak.
De tva forsta spanten dr gjorda av ply-
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(ALFA forts:)

wood, de dvrigaspanteni3 mm balsa. Bot-
ten under vingen 4r av 2 mm plywood fér
infistning av dural-stillet. Kroppssidorna
har forstirkningsdubbleringar av 3 mm
balsa i frimre delens 6ver- och underkant.

Stjartpartiet ir utfort i 4 mm (fena och sido-
roder) och 5 mm (stabilisator och hojd-
roder) balsaflak.

Vingen idr en konventionell sprygelkon-
struktion med balsaklddd framkant. Ving-
profilen dr NACA 2415 som av byggmis-
siga skil gjorts flat pa undersidan bakom
balken.

Radioinstallationen 4r konventionell med
frigdende stela stétstinger till alla funktio-
ner utom gasreglaget dir wire-i-ror har an-
vints, Modellen édr avsedd fér 4-kanalers
radio dvs med alla roderfunktioner och
gasreglage. Den kan helt siikert flygas med
3 kanaler (dvs utan skevroder) med 6kad
v-form pé vingen, men det har inte provats.

Flygegenskaper

Med mattliga roderutslag dr modellen
mycket littflugen. Den dr talig mot “miss-
handel” av rodren och har ett stort fartom-
rade. Stall-egenskaperna dr mycket snilla,
utan vikning 6ver vingen.

Okar man roderutslagen far man en liv-
lig, men fortfarande mycket lattflugen mo-
dell. De flesta mandvrar dr mojliga, inklu-
sive spinn.

Alla som hittills har flugit Alfa 20 har va-
rit mycket positiva till modellens flygegen-
skaper.

Data

Spannvidd . ....... 1320 mm
MINERt: | i omnmr i 29 dm?®

Lingd .......... ca910mm

Nkt & s s wromnen o« s cal500g
Rek.motor . ...... 3.5¢cc(.20cuin)
RatiBy | o o evetiome w b « 4 kanaler

Innan du bérjar stunta pa allvar, bor du
ocksd kontrollera att linspdnningen dr lika
i bade rygg- och planflygning. Gor nagra
torsiktiga loopingar at bada hallen och
kinn efter. Skulle det vara markant skill-
nad —kolla da om vingen ligger horisontellt
i bade plan- och ryggflygning. Om inte sa
har du nog en skevhet nagonstans. Gratu-
lerar! Om vingen lutar at ena héllet i plan-
flykt och at andra i ryggflygning sa finns det
en skevhet i vinge eller flaps. Lutar vingen
at samma hall ir det tipvikten som skall ju-
steras.

Aven utledarnas placering kan ha en viss
betydelse f{or linspdnningen men jamfort
med skevheten ir detta férsumbart. Kom
ihég att skevheter dr mycket svdra att fa
bukt med. Det idr didrfor som det dr sa vik-
tigt att verkligen bygga rakt frén bérjan for
att undvika trakigheter. Meningen ir ju att
modellerna skall flygas och inte enbart
hidnga som viiggprydnad hemma.

FUNDERAR DU PA FLYGMOTOR???

Lagsta Priser
SUPER

tar 1.5 e (2
Kagio i kanaler

[

PYLON 1985

Infor sédsongen 1985 star vi infor problemet
att konstruera ett nytt och tystare avgas-
system, anpassat till moderna miljokrav.
Vi kommer, under de forsta tévlingarna,
att anvinda oss av gamla 15 cm:s regeln
och db-prov for att, under sista tavlingen,
tilldta fria avgassystem och db-prov.

Vid oklarheter — ring Ingvar Larsson,
Tisdag o Torsdag mellan 20.00-22.00. Te-
lefon nummer: 0480-32056.

5!

SUPER TIGRE MOTORER DIREKT FRAN

NORWEGIAN MODELLERS AB

v ET.MUST"FOR ALLA INOM

TEKNIKHOBBYNS OMRADE.

ALLT TILL LAGSTA PRISER.

ﬂ RING ELLER SKICKA
KUPONGEN | DAG.

pirekT TLF. 009473314574

[0 SAND NYHETSKATALOGEN UTAN
KOSTNAD.

POSTNR 2 4 ¢ R e

NORWEGIAN MODELLERS

BOX 145 S-45700 TANUMSHEDE

01
03
04
i
14
15
16
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22
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SUP
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RING RC "

61 ABC RC '"PRETTNER"

75 RING RC M/LJUBD.
2000/20 CCM RC

2000/25 CCM RC

X 11
S 25
S 29
BULL
X 61
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NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574
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Briande du Dej?

Det gjorde Freddy fran Skinn-
skatteberg har han skrivit till
mej. Det forstar jag, for Freddy
satte klimman frin batterilad-
daren utanfér pinn-handtaget.
Det handlar alltsa om cellplast-
skdrning som jag skrev om i for-
ra Hornan. Freddy begrep sjélv
ganska snabbt att det inte var
som det skulle och tittade en
gang till pa teckningen. Anslut-
ningsklimman lite innanfor
handtaget! Sedan gick det tydli-
gen ritt bra, for Freddy skriver
att han fick ihop tre vingar ur ett
plastflak. Mer om plastvingar
lingre fram.

Promenaden

Promenaden 1 stadsparken
fick en annan trogen brevskri-
vare att fundera lite om luft-
stromning: Kalkyl fran Bollmo-
ra: "Varfér maste varje barn i
ledet triffa pa samma kompis
som gick bredvid fran borjan?
Eller om man tiinker sig luftmo-
lekyler, varfor méste luften pa
oversidan “'skynda sig” for att
traffa ihop med molekylkompi-
sen vid bakkanten?” Bra pro-
fzssorn, den frigan maste jag
fundera pa ett svar till. Dir-
emot vet jag att molekyler fran
undersidan ofta kilar till 6versi-
dan for att méta kompisen, Det
dr inte sé bra forstas, for da blir
det en massa oro i strdmningen.,
For att inte tala om hur det blir
ibland om planet flyger for lang-

es fornd, 0o

fanerier & finurligheter m.m.

samt eller om sprygeln ér for
tjock. D& méste undersidans
molekyler springa langt upp pa
dversidan for att mota. Rabal-
der! Som nir sjuférestillningen
skall klimma sig ut fast nio-
publiken hédnger utanfér i1 en
stor flock. Oro och rabalder!
Ay villervallan férsvinner suget
helt och vingen tappar lyftkraf-
ten,

Omslagspapper

Klédning av cellplastvingar
ja. Latt fixat och billigt. Lim be-
hovs. Vitlim eller tapetklister.
Vitlimmet spades med lika
mycket vatten. Klipp ur papper
till dver- och undersida med lite
overlapp. Till smd modeller
(under en meter) anvind jul-
klappspapper, till storre brunt
omslagspapper. Lagg pappret i
badkaret. Pensla vingen med
limmet. Tag upp pappret och lat
rinna av och ligg pa vingen. Slé-
ta ut med handen eller bred
pensel. Lat vingen torka
ordentligt, men passa sa det gar
ungefir lika fort pa bada sidor,
annars blir den bgjd. Om ving-
en skall ha V-form gors den i tva
delar med nagra plywoodfor-
stirkningar i mitten. Den bor
ocksa forstirkas med glasfiber i
mitten, sa det ér betydligt kne-
pigare att géra sadan vinge. Till
linplansvinge ar det ju ddremot
idealiskt, for da har man ju in-
gen V-form.

Mats Helmersson 1 Falken-

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

berg efterlyser en cellplastvinge
for glodstiftsmotor. Jag tinkte
ta det i nista nummer. Mats
skickade med en variant av pap-
persplan, klippt ur ett vikt pap-
per. Superenkelt.

Som jag skrev forra gingen
kan du fa nagra meter skiirwire
om jag far ett frankerat kuvert
med ditt namn och ett extra fri-
mirke 2 kr (férutom det som
sitter pa kuvertet).

Arets forbundsmote hade ovan-
ligt manga forslag rorande ska-
la, ett resultat frin den livliga
debatten vid 84-drs skalariks-
dag. Pa grund av mycket kort
tid mellan arsmdtet och detta
nummers pressliggning far
dessa rader endast bli en kort
sammanfattning, 1 kommande
nummer hoppas vi dock att
kunna presentera de nya regler-
na mer utforligt.

L

MYCKET OM SKALA
VID SMFFS ARSMOTE

T e
el . - ==="¢

&

Bengt avgar

— Sven-Ake ny ledamot.
Bengt Holmer aviserade redan
forra aret att han dmnade limna
Arbetsutskottet i skala, men
p.g.a. pabdrjade forberedelser
inféor VM m.m., lovade han att
stilla upp ett ar till. Nu var det
dock dags och Bengt drar sig
tillbakas efter en period som
kdnnetecknats av mycket stora

internationella framgangar for
svenskt skalaflyg. Vi ber hir-
med fa tacka Bengt for det arbe-
te han har lagt ner under sin tid
i Arbetsutskottet och hilsar
samtidigt hans eftertridare:
Sven Ake Larsson vilkommen.

Regeldndringar

i pop-skala.

Det nya programmet innehaller
fem fria mandvrer mot tidigare
tre samt négra justerade koeffi-
cienter hos andra. Den stora
férindringen édr dock att ge-
nomsnittet av de tva bista flyg-
ningarna skall riknas. Ovriga
férandringar enligt Skalariks-
dagens beslut klubbades ocksa
igenom. (Se referat i MFN nr 1/
85.

™

STAND-OFF beslots att utgd
som officiell tavlingsklass.

PYLON-SKALA vann inget
gehor, Forslaget ansdgs inte
vara genomarbetat samt att py-
lon, redan idag, flygs med ska-
lamodeller. Nagon ny klass an-
sags darfor inte vara nodvindig.

Flygféitskrav for
SM och UT.

SM och tivlingarna for uttag-
ningarna till VM, EM etc, skall
flygas pa filt som har asfalt eller
motsvarande underlag samt, i
ovrigt, tillater samtliga typer av
modeller.

[Arbetsutskottet: skala/
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CIP dr en motorseglare, helt i trd och avsedd
att handstartas och att landas pa den for-
starkta kroppsundersidan.

Byggsatsen har vil forarbetade tridetaljer
bade i balsa och plywood. Ritningen ér bra
och tydlig men saknar helt bygginstruktio-
ner. En svensk byggbeskrivning ger nybor-
jaren anvisningar for bygget, steg for steg.
For att i modellen helt klar behdvs, for-
utom radioutrustning och motor, féljande
artiklar kopas till: tank, stotstidnger, stot-
stangséindar, lim och klidsel.
Bygget gar fort — tack vare fa delar med ut-
mirkt passform. Vingen byggs direkt
ovanpé ritningen. Spryglarna ir av Clark-
Y-typ med rak undersida vilket gor det Litt
att fa vingen rak. Den har en annorlunda
konstruktion med en kraftig vingbalk som
har spar for spryglarna. Ovre, frimre delen
av vingen utgors av en formfrist balsalist
som stadgar upp vingen.
Kroppen dr cn vanlig helbalsaflakkon-
struktion med triangellister i hornen. Pa
frimre hélften av undersidan sitter en ply-
woodkdl som, dels fungerar som ett hand-
tag vid start, dels som landningsmed vid
slutet av flygningen.

Radioinstallationen &dr problemfri med
plats dven for ganska stora servon. Vart ex-
emplar blev nagot baktung men med accen
alldeles bakom tanken och en liten bly
klump nedfilld i balsablocket under mo-
torn, balanserade CIP exakt pa den angiv-
na tyngdpunkten.

18

Modellen kliddes med gul och réd Eco-
nocote for att det syns vil. Eftersom CIP ¢j
har nigra komplicerade former gick det
snabbt och Iitt.

Uppe i luften visar CIP att detta ér dess rik-
tiga element. En 1,5 cc Webra 1 nosen drar
upp den i lagom takt och pa tomgang kan
den halla sig uppe mycket linge dven med
en liten tank. Modellen gar t. o. m. att ter-
mikflyga med. nir motorn dr avstingd!
Slutsats. Savil rena nybdérjare som mer
avancerade flygare har glidje av CIP som
flyger langsamt och rent och klarar vind
forvinansviirt bra,

En nybdrjarmodell behdver inte se ut
som en Cessna (ett hogvingat plan med
noshjul). CIP har manga utmiirkta egen-
skaper som gor den viinlig mot nybdrjare.,
Byggsatsen har fa men riktiga delar, en bra
ritning och en utforlig bygganvisning.

Tack vare sin stora spannvidd syns CIP
pé langt hall, flyger langsamt och ar latt att
starta och landa med.

FAKTA

Viktiga data
Spannvidd . .. .. 1640 mm
Vingprofil . .. .. Clark-Y
WKL ¢ < = 2w s callOOg
Motor .. ..... 1.5.¢0
Badthtl « » o wvemsian & 3 kanaler
(sida, hojd, motor)
Prisklass . ..... 300:-
Importér . ... .. B. Beckman & Co

'HUR SKALL NY-
BORJARMODELLEN
SEUT?

I fortsittningen kommer ocksa ett antal
modeller att presenteras i Modellflygnytt.
De dr alla noga provbyggda och flygprova-
de och har visat sig vettiga for noviser.

De dr medvetet mycket olika sins emel-
lan i byggsitt, egenskaper och pris. Detta
for att passa de flesta smakriktningar och
for att peka pa olika for- och nackdelar hos
respektive typ.

Visst ir det mojligt att bygga direkt efter
en ritning med 16st virke — detta ar dess-
utom roligt. Men det ar nog mest forstan-
digt att ha byggt nigra/nigon byggsatsmo-
dell forst. Dels gar det betydligt fortare,
dels blir det inte sa mycket dyrare eftersom
alla eller de flesta tillbehor oftast ingar i
byggsatsen.




Vilka krav skall jag da stilla pa min forsta
RC-modell?

1. Den skall vara Im'!/u gd I)cttamncbéir
alltfor

exakt passfnrm samt se ut som p.-'] ritning-
en.
Vidare maste det finnas en ldttldst rit-
i skala 1:1 och en svensksprikig by

ﬂ_\gd

na Y

ler vara ulltt'('ir Slubil sd att den helst bara
vill flyga sjélv! Den skall s bra och pa
langt hall vilket innebér en relativt stor mo-
dell.

Det svira dr att starta och, framfor allt,
landa. Har modellen ett styrbart noshjul
underlittar detta en hel del vid taxning pa
marken och iir, dessutom, en bra dampau
vid hirda landningar.

3. Den skall vara talig o litt att re

Till en del byggsatsmodeller finns det
t.0.m. reservdelar att kopa i form av ving-
: , kdipor etc. Vingen kan, med fordel,
sitta fast med hjélp av gummisnoddar. Det-
ta kan ridda modellen vid en hérd landning
om modellen slar runt.

Priset dd?

Nir du jamfor olika byggsatser — s¢ noga
efter vad som ingar. 1 de billigastc satserna
saknas minga ganger sadana tillbehor,
som maste s till, i alla fall. De dyra
byggsatserna ar mer kompletterade och in-
nehaller dessutom fler forarbetade detaljer
eller helt klara delar.

Sammanfatining.

Relativt stor. Spinnvidd pé ca 140-150 cm
avsedd for en 6,5 cc motor.

Hégvingad, gérna med flat undersida
och forsedd med skevroder. Om vingen ir
uppbyggd av spryglar och lister, i tré eller
skuren i frigolit, spelar detta ingen roll.
Det ir snarast friga om smak.

Kroppen bar vara av en enkel ladkonst-
ruktion med rejilt utrymme [or radiodelar-
na som inte bér vara inbyggda utan sitta
latt atkomlig

Fena och stabilisator bor vara av balsa-
flak.

Viind dig till en klubb.
Innan du sitter igang och radioflyger — ta
kontakt med nirmaste modellflygklubb, si
far du hjalp.

ansen att du skall lyckas helt pa egen
hand é&r ganska lit Bland annat ir det
viktigt att din modell blir testad och trim-
mad av nagon som kan flyga.
Segelflyg da?
Segelflyg ér en fin del av radioflygsporten.
De vstre . tyst t!Lh ILIt'nI de en
I'ﬂlldl.“ som i

motsyv
deller {1
Flygti )
for korta for an dL.T skdll gc nagon storre
utdelning f6r den
som skall lara
sig att flyga.
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| xt 0 foto: Lennart Olsso

Hor du till de radioflygare som ar pa vag att lamna nybérjarstadiet och reflexmassigt klarar
av att spaka en ordinér skevrodermodell? Ar du intresserad av att borja konstflyga? Kanske
ar det ett tag sedan du passerade nybérjarstadiet men fortfarande flyger du mest runt lite pa
mafa och drommer om luftakrobatik?

Sluta dromma! Nedan presenteras ett
konstflygningskompendium som steg for
steg tar dig igenom ett antal olika mandv-
rer av vilka de flesta kan utforas med i stort
sett vilket skevroderplan som helst.

Mandvrerna dr

1. Looping 10. Spinn

2. Roll 11. Ryggspinn

3. Kvickroll 12. Flatspinn

4. Inverterad 13. Rollande atta
kvickroll 14, Kubansk atta

5. Split-S 15. Dubbel Immelman

6. Immelman 16. Kniveggsflygning

7. Ryggflygning 17. Langsam roll

8. Bunt 18. Looping med knorr

9. Hammerhecad

"Hammerhead™ brukar dven kallas "stall
turn”. En annan bendmning for "looping
med knorr” ir "avalanche™.

I kompendiet finns dessutom féljande
manovrer illustrerade: omvind inatvind
looping, kobraroll, wing over, vertikal
atta, horisontell atta, omvidnd kubansk
atta, omviind dubbel Immelman, top hat,
omvidnd top hat samt det nya F3A-pro-
grammelt.

20

Soloakrobatik

Man behdver inte ha en multimodell med
en tjutande tiokubiksmotor i nosen for att
kunna konstflyga. Det gir alldeles utmiérkt
att flyga timligen avancerat med relativt
enkla RC-plan. Vad siigs om [6ljande pro-
gram som gar att utféra med trianingsplanet
Solo (se Allt om Hobby nr 2 1982) niir det
ir forsett med skevrodervinge och en
Schniierleportad 19-motor?

1. Start 11. Tre loopingar i foljd
2. Roll 12. Spinn

3. Looping 13. Omviind indtvind
4. Split-S looping

5. Immelman 14. Inverterad kvickroll
6. Ryggflygning 15. Kniveggstlygning
7. Ryggspinn  16. Flatspinn

8. Kvickroll 17. Rollande atta

9. Hammerhead 18. Roll+looping i
10. Tre rollar en foljd
i foljd 19. Landning

Detta program tar ungefir en kvart. Pa
grund av att Solo har en vingprofil med
plan undersida (Clark Y-liknande profil)
klarar det ¢j av att bunta. Ej heller kan det
halla héjden under ryggflygning utan sjun-
ker di hela tiden.

Triéna systematiskt

Vid all konstflygning ska mandvrerna ut-
foras Gver en bestimd punkt och pa publik-
viinlig hojd. Om det ér solsken ska du sta sa
att du har solen i ryggen. Mandévertriina
med ett skevroderplan som du ar val {6r-
trogen med och kan starta och landa utan
problem. Ova inte alltfér ménga manovrer
paen gang. Borja med looping och roll som
utgdr sjilva grunden for all konstflygning.
Fortsitt direfter med Immelman, split-S,
rygeflygning och spinn. Flyg dessa mandv-
rer i en bestdmd ordning. Lir dig att utféra
dem béde fran vinster och hoger i mot-,
med- och sidvind.

Lamplig manoverordning ér foljande:

1. Start 5. Split-S

2. Looping 6. Ryggflygning
3. Roll 7. Spinn

4. Immelman 8. Landning

Ovanstaende program tar ca 5 minuter.
Flyg programmet tills du kan genomfira
det rutinmissigt fran bade héger och viins-
ter oberoende av vindriktningen. Start och
landning bor emellertid alltid utforas mot
vinden.




SKALATAVLING F4C O POP/WO078/SILJANS-
BYGDENS RFK FALUN

1985-06-08-09 Briefing 0900
Dragsdngarna, Insjtn

F4C och Populdrskala

75:=

Sista anm 3/6

Pg 714333-2, Siljansbygdens RFK,
P1 5122, 791 96 FALUN

Bengt Kdllstrom, tel 023-34418
Campingmdjligheter intill fdltet,

VALLENTUNAPOKALEN/B272 /VALLENTUNA
MFK

1985-06-08 1000

Gullbrofdltet vidster om Vallentuna
ldngs Visbyvidgen

SIM 15 (Elflyg)

30:-

Anmilan p& platsen

Bo Gérdstad, tel 0762-77757

Regler kan erhdllas fra@n Bo Girdstad

FRIDA CUP/P036/VANERSBORGS MK
1985-06-09 0900

Brdttelund, VAnersborg

F2D int o open

40:—- per klass sen

20:- per klass jun

Sista anm 4/6.

Pg 34653-6, Vidnersborgs MK, c/o
Ingemar Larsson, Agnesborgsvidgen 7,
462 00 VANERSBORG, tel 0521-11210

F3B TERMIK/P184/HERRLJUNGA MFK
1985-06-15 1000

0landa fdltet ligger utmed vigen
Herrljunga Annelund

F3B Termik
60:- sen
30:- jun

Sista anm 8/6

FORBUNDSEXPEDITIONEN FRIFLYG

Férbundsexpeditionen hélles sténgd

Tdvlingskalender 1985

Meddelanden fran Forbundet

Material till “mitt”-sidorna ins&ndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

Pg 4332876-4, Herrljunga MFK, c/o
Lennart Blomdahl, Storgatan 60,
524 00 HERRLJUNGA, tel 0513-11621

EL-PYLING/A301/MFK STARFLYERS SPANGA
1985-06-15 0900

Starlanda

F3E P (7 celler)

50:-

Sista anm 7/6

Pg 514028-0, MFK Starflyers, c/o Jan
Levenstam, Movdgen 26, 163 60 SPANGA
tel 08-361832

WINDMILL CUP/M134/TRELLEBORGS MFK
1985-06-15 (0616) 0930
Klubbfidltet

F2B o Semistunt

40:-/klass sen

20:-/klass jun

Sista anm 12/6

Pg 441409-0, Trelleborgs MFK, c/o
Lars Roos, Valldammsgatan 1, 231 00
TRELLEBORG, tel 0410-10283

Logi kan ordnas fre-16r 1l6r-sodn
medtag sovsidck ! Flygunderlag gris.
Trdningsméjligheter.

VARTAVLINGEN F3A/B267/SODERTALJE MFK

1985-06-15 (06-16) 0930
Klubbféltet Pidldalen Nykvarn
F3A

100:-

Sista anm 5/6

Pg 405755-0, Sddertdlje MFK, c/o
Yngve Lindholm, Bergsidter, 155 00
NYKVARN, tel 0755-46186

Tdvlingskalender RC F3A 1985

fér semester 8-26 juli 1985

Internationella tdvlingar

Internationella tdvlingar

NYA KLUBBAR Andrade datum: AEndrat datum:
1. 28-30.6 NM friflyg Sverige 3. 8-14.9 VM F3A Flevohof Holland
D019 Trosa Modellflygklubb 2. 11-18.8 VM friflyg Jugoslavien

G355 Almhults RC klubb

RADIOFLYG
Klubbarna hilsas vdlkomna till SMFF.

VM F3C (helikopter) 14-19.7.1985

Tdvlingskalender RC pylon 1985
Internationell tidvling

Kndrat datum och plats:

SVENSKT REKORD

London Ontario Canada 1. 3-7.8 VM F3D Chicopee

Klass 62 Hastighetsrekord for
radiostyrda el-modeller

Lagledare:
1984 07 04 - 154,37 km/tim
MFK
Gert Zaar, MO08 Malmd Radioflyg-
sdllskap

Svensk deltagare:
Ulf Johansson, El42 Norrkdpings RFK

Gbran Andersson, B300 Kungsingens

Massachussets USA




SKALAMEETING/R148/TIDAHOLMS MFK
1985-06-15-16 0900

Stacklanda Tidaholm

Anders Gustafsson, Dyckertsgatan 7,
522 00 TIDAHOLM, tel 0502-14932

NATTAVLINGEN/Y058 /MFK SKVADERN
SUNDSVALL

1985-06~-15-16 2100

Midlanda flygplats

FlA, Fl1B, FlC, Al, Bl, 77em, HKG
40:-/klass sen for 1 klass
20:-/klass sen for varje dédrutdver
20:-/klass jun fér 1 klass
10:-/klass jun f8r varje ddrutdver
Sista anm 31/5

Pg 139274-5, MFK Skvadern, c/o Ulf
Lejdstrand, Haggvigen 16, 862 00
KVISSLEBY, tel 060-513033

MODELLFLYGTRAFF/H084/MFK OSKARS-
HAMNSESKADERN

1985-06-16 0900

Oskarshamns flygfialt i Virkvarm, 10
km norr om Oskarshamn utefter E66:an
Vi Onskar alla som under angen&ma
former vill umgds i RC-kretsar,
vdlkomna till fd@ltet, sdndagen den
16 juni. Vi bérjar k1 0900 och
stidnger fdltet k1 1600.

Triffen #r ej garanterat fri franm
Overraskningar.

Per Isaksson, tel dagtid 0491-86550
tel kvdllstid 0491-10492

Conny Juhlin tel 0491-10566

F3F HANG/MO15/ACROFLYERS SJOBO
1985-06-29 (06-30) 0900
Kdseberga Hamn

F3F Hang
65:- sen
50:- jun

Sista anm 15/6

Pg 235793-7, Acroflyers, c/o Kent
Andersson, Vadngagatan 2, 270 35
BLENTARP, tel 0416-13271

SKALATAVLING/T.132/RFK GRIPEN KLIPPAN
1985-06-29-30 1000

Havgards modellflygfdlt, Klippan

F4C och PopulZrskala

50:~/modell

Sista anm 19/6

Pg 231998-6, RFK Gripen, c/o Berne
Gunnarsson, Box 23, 260 51 EKEBRY,
tel 042-76709

11

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt"-sidorna insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

GRANSCUPEN F3A 1985/R148/TIDAHOLMS
MFK

1985-06-29-07-01 0900

Stacklanda Tidaholm

F3A

160: -

Sista anm 15/6

Pg 718649-7, Tidaholms MFK, c/o
Benny Kjellgren, Solglittan, 522 00
TIDAHOLM, tel 0502-14559

F3B-T/N002/HOKAKLUBBEN HALMSTAD
1985-07-13 (07-14) 1000
Hokaklubbens modellflygfidlt
Pilkington

F3B-T

40:-

Sista anm 6/7

Pg 832495-6, Hokaklubben, c/o
Lennart Ohlsson, Onsdagsgrdnd 3,
302 53 HALMSTAD, tel 035-128649

OREBRO-CUPEN/T063/RFK IKAROS OREBRO
1985-07-20-21 0900
Gustavsviksfdltet Orebro

F3 B sen o jun

50:- sen

25:= jun

Sista anm 4/7

Pg 886682-4, RFK Tkaros, Joakim
Stahl, Stdmpelgatan 1, 703 78
OREBRO, tel 019-201744

KORG-OLLE TROFEN/Z052/0STERSUNDS MFK
1985-07-27 1000
Ope flygfidlt

F3B
50:- sen
40:- jun

Sista anm 20/7

Pg 664604-6, Ostersunds MFK, c/o
Bertil Andersson, Akre 1901, 834 00
BRUNFLO, tel 063-20593

HELIKOPTERMEETING/L132/RFK GRIPEN
KLTPPAN

1985-08-10-11

Havgdrds modellflygfdlt Klippan
Berne Gunnarsson, tel 042-76709

SOLNAS 10-STARTERS/B256/SOLNA MSK
1985-10-13

Inbjudan i MFN 3/1985



Meddelanden fran Forbundet =

Material till "mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

UT FRIFLYG/MO10/AKM MFS MALMO
1985-05-16-19

Revinge Hed

FlA, F1B, FlC

Separat kallelse utsidndes till de
berdrda

Kontaktman: Lennart Hansson, tel

040-193790

AKMGS:S VARTAVLING/0024/AKMG
GOTEBORG

1985-06-01-02 0900

I MFN 1/85 var fel tel nr angivet
till Lars-G Olofsson, ridtta dr:
031-49 30 55

SORMLANDSTAVLINGEN/SMF/SORMLANDS
LANS MODELLFLYGFORBUND

1985-06-01-02 0900

Ekeby Flygfdlt Eskilstuna - F2B
Eskilstuna Isstadion - F2A F2C

F2A, F2B, F2C, F2D, Speed Open,
Good-Year

50:- sen

30:- jun

Sista anm 20/5

Pg 650801-4, SMF, c/o Hans Fidllgren,
0 Kyrkogatan 25, 611 33 NYKOPING,
tel bost 0155-156 86, arb 0155-

543 37

Lars-Gunnar Lindblad, tel bost
016-356494, arb 016-151680
Campingmbjligheter finnes i samband
med Stunt och Combat samt klubbstuga

SKALAFLYGDAGARNA/A028/STOCKHOLMS RFK
1985-06-01-02 0845

Barkarby

Populdrskala enl SRFK:s regler
75:-/modell

Sista anm 30/4 (gdrna per tfn till
0Olle Eriksson, tel 08-260539) eller
adress Knypplerskevdgen 27, 161 47
BROMMA, varvid ett paket med
anmdlningsblanketter m m utsidndes
till de berdrda.

Pg 503268-5.

NILS HOLGERSSON CUP-UT F3F/M338/
VILLIE RFK SKURUP
1985-06-01 (06-02) 0900

Kadseberga
F3F

60:- sen
30:= jun

Sista anm 24/5

Pg 348520-8, Villie RFK, c/o Hans-
0lof Johansson, Blimesvigen 5,

274 00 SKURUP, tel 0411-436 80

111

F3E-FAI-F3E N/B253/DJURSHOLMS MF
1985-06-02 (06-03) 1000
Skdlhamra/Tdby

F3E FAI, F3E N

60:— for 1 klass sen

90:- for 2 klasser sen

30:- for 1 klass jun

45:- for 2 klasser sen

Sista anm 21/5

Pg 580207-9, Djurshelm MF, c/o Bo
Samuelsson, Framndsvigen 6, 182 63
DJURSHOLM, tel 08-7555213
Deltagarna far en firdplan.

GALAX OPEN/A006/MFK GALAX HUDDINGE
1985-06-07-08 1000

Hogdalens Bilprovning

Lordag: Speed (alla klasser)+TR-R
Sténdag: TR-int + Good Year

50:- sen o klass

25:- jun o klass

Sista anm 5/6

Pg 229449-4, MFK Galax, c/o Kjell
Axtilius, Huldrestigen 9, 141 73
HUDDINGE, tel 08-7744915

F3B-T/M008/MALMO RADIOFLYGSAIILSKAP
1985-06-08 0900
Plats meddelas senare

F3B-T
40:- sen
20:= jun

Sista anm 28/5

Pg 791446-8, Malmd RFS, Finlands-
gatan 20, 214 32 MALMO

Ulf M&rtensson, tel bost 040-960273
tel arb 040-934210

QUARTER MIDGET PYLON/HD96/RFK
UTVANDRARNA KALMAR

1985=-06=15 0900

(Prel.datum, Kan ev Bndras vid
faltproblem, Kontskta i cod tid)

KALMAR FLYGPLATS

g?éTA ANMALNINGSDAG 10/6
RFK UTVANDRARNA,

c/o Ingvar Larsson
Jstra vigen 30

388 03 VASSMOLHSA

Tel: 0480 - 320 56

AKM:S SOMMARNOJE FOR FRIFLYGARE
1985/M010/AKM MFS MmALME
1985-06-09 (06-09) 0900-2000
F1A,F1B,F1C,A1,B1,C1, jun o sen
50:-/klass sen

25:=/klass jun

Sista anm goststﬁmplad 30/5

Pg 434042-B, AKM,MFS,

c/o Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

214 65 MALMO, tel 040-793790
VBlkomna till Sommar Skéne!



SMFF:s Modellflyglager 85
FLUGEBYN, KARLSBORG

Vikampar —télt eller husvagn—och kommer att flyga, tavia
(mest pa skoj). Det blir dven sj6flyg och vi kommer att léra
oss om andra flyggrenar. Framfor allt skall vi ha det trevligt
med hela familjen — vi ordnar utflykter, kanalturer, fiske
och bad, gemensamma aftnar och dito avslutningsfest.
Boka semestervecka!

Vecka 30

_%xg__________________________

Jag ar infresserad av att vara med pa SMFFs Modellflyglager Flugebyn i Karlsborg, vecka 30.

Men for att vi ska kunna plane-
ra riktigt, sa maste vi veta om
Du ar intresserad. Sand darfor
Ditt svar NU, sa far Du snart petea ot P '
mer information om arets
modellflyglager. Vi aterkom-
mer med detaljerat program i
kommande nummer av MFN.

Namn

Klubb

Antal med|. i familjen Flyger Friflyg [] Linflyg [J Radio [J
Sind talongen till SMFF:s exp, Box 10022, 600 10 Norrképing

PeAs Rotorblad Umea S16jd o Hobby| [Ackus Skolmaterial MODEL-

) Grubbevigen 63 Akersliden 3 Ty

Postadress:

Ig?ga{;a%en ;s 902 50 Umed L {446 00 A lvidngen ? \ En'uzlgfn'tls.
orsaxker 1

Tel 0290-851 37, 407 32 I]h{ illlm T o

Tel 040-714 a5
BO GARDSTAD g st
186 00 Vallentuna =
Tel 0762-777 57 - K A R BY

Got-Hobby gk MB i il

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm i, " Karby gard, Taby
Tel 08-15 68 63. Vaikommen! Tel 0762/10380, 11392

obby
orgen

L. .

Box 31, 360 71 Notlebick ) L'E K[S|AIKER]
8;?;{9’:1.::;4 TDS 10 : Drottninggatan 31 (Box 88)
—lred 8—12, 13—17 46122 TROLLHATTAN Tel 0520/135 45

i Arkaden vid torget

Thor hobby MOLANDE,

Junkervdgen 12A

$:'ag:i;|;:£ 116837 Stockholm S5-183 40 Taby OBB Y

PR 08/7560660 Butik: Sédra Kungsgatan 15, Gavle
SH|CKER| Pos!advessl‘_ IBI?’:SH‘:%O 801 06 Gavle
TOMTMORA e 55
76010 Bergshamra
0176-62373 #ven kvillar Textron AB l[K ﬁ H nBBv

Storgatan 50, 951 31 Lulea

Flyshobby HOBBYKALLAREN g gecicman & co as

5 4s. Tel 021-18 91 68
Silverskjsldsgatan 7 Laxgatan 6, 723 48 Vaster Box 136, 162 12 Villingby, Tel 08-87 30 30.
53100 Lidképing  Tel 0510/262 34 Vard 17.00-19.30, Lord 10.00-14.00 y




MODRELLFLY®

Nir du fatt lite rutin kan du i stéllet fér
en vanlig landning gora en sa kallad "touch
and go™ -landning atfoljd av kort kdrning
pa marken varefter du drar pa gas och lyf-
ter igen. Trina dven att loopa respektive
rolla ett par tre ganger i foljd. Fortsitt dér-
efter de luftakrobatiska ovningarna med
att ldgga in ett par nya mandvrer i tranings-
programmet.

Men som synes gar det att astadkomma
en hel del dven med nybérjarplan. Visserli-
gen blir manovrerna kanske inte lika snyg-
gaoch eleganta som med ett rent konstflyg-
ningsplan. 1 gengild sker allting mycket
langsammare, och du har mojlighet att i
lugn och ro ldara dig konstflygningens
grunder.

Langsam luftakrobatik

De flesta av oss radioflygare ar s& kallade
sondagsflygare. Vi flyger for att fa en
stunds trevlig avkoppling och har i allmin-
het inga planer pa att borja tivla. Nu be-
héver man inte tvunget ha tivlingsambitio-
ner for att syssla med konstflygning. Att
konstflyga ir roligt. Det ger hobbyn mer
innehdll iin att bara flyga runt lite pi mafa.  SOLO med skevrodervinge. En higvingad trainer med vilken det gir att flyga
Annu roligare blir det om man spakar en  tdmligen avancerat.
kirra som bade ser ut som ett flygplan och
kan flyga sakta genom de olika mandvrer-
na. En siddan modell dr Limbo som beskri-
vits utforligt i Allt om Hobby nr 2 1984,
Med Limbo, som ar avsedd att flygas

SPINN

” &E FoLLT HEIGRGDER A

med en Schniierleportad 40-motor, gar det (B T ““‘?3" DR

att mandverflyga under lugna och avstres- s GENSIE T T e .

sade former. Flygplanet ror sig lugnt oqh e et ] — ‘1’ A R[EI; i

stabilt genom luften oberoende av flygli- Ihoy HhETE Py Nes i

ge. Limbo har halvsymmetrisk vingprofil 1 WHERUTAAS L"/ e
4PINN HELTEN

men med plan undersida mellan den fram-
re vingbalken och bakkanten vilket under-
littar bygget.

ANGRA FLAN
GRE UR SEINNEN
BH HAN LESS=
uTON HER SMEY
WOBERUTELAG

bl k]

SERELAGEN il

AT !

SPAKLAGEN UNDER SRINNAERELETN

P O i WANSTERSPINH > (YANSTERSPINN]

Egen flygshow B . men i K
Om du trinar regelbundet och systema- o TR B ) on rurernver €1 v
tiskt drojer det inte lidnge forrdn du behiir- { ) | l Provs e WieEkstan
skar tillrickligt med mandvrer for att kun- T e i
na genomfdra en egenhéndigt kompone- T : T 6k un sonnen @ | o s
rad flygshow som passar just dig och ditt 1\'_"_#:-;_ A i W SUBPER SPAKARNA | L S
flygplan. Rikna emellertid aldrig med att M, e e SiokeoERTERELT
bli fullird som konstflygare. Det blir ingen o (e 5 oo o ]J‘, 0Kt RemERUTaLEORN, yos
—inte ens proffsen. Daremot kan du rikna {7 - «J;—!——«‘P;-—w e i "2 GRY o, pttane <o
med att bli en skickligare RC-pilot. éf? % ; _,,,“ Syl e MR sowonEs

1 R AR b L

.J:‘ ;I?‘;:RI . :;;7“: 8 Ok PR ERS @_)/

= e el T i e Z]
Kompendiet '%':, =
som dr i Ad-format omfattar, férutom om- J
slag, 24 blad — ett introduktionsblad, 18 S -
blad med en manéver per blad, fyra blad
med nio tilliggsmandvrer samt ett blad
med det nya F3A-programmet. Priset ir 50 R
kr inklusive porto och du sétter in beloppet FiskR WBTD- (3) — e =3
pi postgirokonto nr 4578673-8, Lennart RERERTRRRAET >
Olsson, Ivogatan 18, 29500 Bromolla, te- A %oLLn A e IMHMELMAN
lefon 045(&.’27109. Skriv "Konslflygnings— ol Ty i HCRER S RN 3oy ey - BT
kompendiet” pa inbetalningskortet. Du L
kan ocksad ringa eller skriva och bestiilla 4
men da tillkommer postforskotts- \\
. 1 N ;
avgift. = % e
; FL¥6 MED, FOLLT
GE HOIRRODER CFJ::\;HW MoT
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MODELLFLY®

Hur man bygger ett modell-
flygplan di man verkligen
anstriinger sig.

— Den flyger skont PIK-en,
lugnt och stadigt, men det ar
nog storleken som gor det. En
spannvidd pa fem meter skall
vil visa sig pa nagot sétt. Nu dr
det bdst jag gbr en vinster-
sviang. Den borjar komma for
langt bort. Jag flyger den i attor
framfér mig i stillet. Fa se nu —
om jag filler klaffen bor den
flyga saktare. Det gor den. Ver-
kar som om véanster broms var
ute en aning. Far sitta starkare
gummiband mellan vingarna.
Men detta dr ju premiirflyg-
ningen sd det hinns nog med.
Jag tror jag landar nu. Vinster-
svang, ut med bromsarna och
hir kommer den, stadig som en
bryggarhést. Nu, dér satt den.
Lite tidare &dn berdknat men den
ir i alla fall hel. Skoént nér pre-
miérflygningen uppfyller for-
vintningarna —.

Hur det borjade

Det hela hade bérjat ett ar ti-
digare. Jag fick syn pa nagra bil-
der och en sidovy av PIK-20 i
Flygrevyn och foll direkt. PIK-
20 ar ett finskt segelflygplani 15
m klassen med T-stabbe och
kombinerade klaffar/skevroder
utefter vingens hela bakkant.
Jag tycker det var det vackraste
segelplan jag dittills hade sett.
Tog med mig tidningen till job-
bet och visade den fér mina
oforstiende  arbetskamrater,
full av entusiasm. De bad mig
sluta upp med att pliga dem
med siadant déar evinnerligt mo-
dellflygsnack i fortsittningen.
Men jag gav inte upp — tog en
transparent kopia av sidovyn i
IBM-maskinen, satte in den i
Overhead-apparaten i konfe-
renssalen, spande tva meter vitt
papper pé viggen och ritade av
kroppen.

Skala 1:3

Med en spinnvidd pa fem
meter blev det skala 1:3. Det
skulle gjort en kropp pé 2,2 m
men jag tyckte en langd pé 1,8
m kunde riicka. Det blev dnda

22

PIK20

en kropp som var 25 cm hég och
16 cm bred. Problemet var att
finna en ugn som var tillrickligt
stor att virma plexiglaset till hu-
ven i. Sedan borjade det tids-
krivande konstruktionsarbe-
tet. Att gora en renritning av
kroppskonturen, fran sidan och
uppifrin. Tvirsnittet hade jag
aldrig sett men jag antog att det
var som pa de flesta andra plast-
segelplan — dggformat. Det blev
till att rita upp alla 13 spanten,
samtliga olika och bestdende av
tvé halva ellipser. Nu vet jag allt
om att rita ellipser med hjilp av
tre knappnalar och sytrdd, men
ingen har ndgonsin fragat mig
till rids om det inte. .. Att siga
ut spanten ur 3 mm plywood tog
inte mer in en kvill men att kla
kroppen med lister av4 mm bal-
sa, 36 stycken pa var sida som
smalnade av framat och bakat,
det tog tre veckor.

Sa blev resultatet skont
ocksa. Det liknade mest en rysk
balalajka.  Klubbkompisarna
dopte den till "mandolinen”,
men de skall nog ocksd mogna
en dag och viixaifran sina taniga
semiskala kroppar och finna att
"big is beautiful”. Huven ir ett
kapitel for sig. Att fa ihop virke
till pluggen ar alltid ett besvir.
Tursamt nog hade jag nyss
byggt en balkong pa huset s jag
hade négra l6pmeter 3" x9” fu-
rubjilkar over. De fick stryka
med. Samtidigt beredde jag mi-
na klubbkompisar stort noje ge-
nom att sta i sléjdsalen pa tors-
dagskvillarna och yxa till detta
monster. Folk trottnar aldrig pa
att titta pa nér andra sliter.

Forsta flygningen

Vingarna blev ordindra spry-
gelvingar, helplankade med 1,5
mm balsa. Skevroder i yttre
tredjedelen och klaffar for res-
ten. Jag ville behélla skevroder-
effekten dven da klaffarna var
nerfillda. Malningen tog ling
tid och tyngde mycket men nu
var i alla fall planet fardigt efter
ett ar.

— D4 gor vi ett andra forsok.
Start direkt frin marken med

FRAN IDE TILL
FARDIG MODELL

Om vedermodor och talamod
handlar denna artikel av Eilert Forsell

Artikelférfattaren med sin grandiosa PIK-20
omgiven av klubbkamrater i Grabo MFK.

elvinschen. Stadig pa linan,
kopplar fint. Verkar som om
det fanns lite termik hér i kan-
ten av filtet. men vad nu da?
Neej, inte nu igen. .., som Te-
skedsgumman séger. Planet dy-
ker spikrakt mot marken med
fulla dykroder och jag som inte
har rort spaken. Sekunderna ér
lainga som ar. Instinktivt anar
jag vad det ir som hént. Det har
hént mig tva ginger tidigare.
Jag flyger pa orange och det ér
samma kanal som nodradiofre-
kvensen till sjoss har. Jag dr for
niara marken for att storningen
skall hinna upphoéra. Krasch,
dir stir modellen pad nésan i
dkern. I flisor verkar det. Som i
en dimma hor jag kommenta-
rerna omkring mig: “Hur gick
det till, var det radiofel, tror du
inte acken tagit slut”?

Jag plockar ihop delarna, bir
dem till bilen och &ker hem.
Viintar pi chocken. Nu dr det
slutfluget f6r min del. Jag skall
ligga av med allt modellflyg.
Detta var droppen —.

Nya tag

Hir kunde berittelsen haslu-
tat, men varje modellflygare vet
att sa inte ér fallet. Naturligtvis
stod jag kvillen dirpa och peta-
de i flishgen. Gick den att re-
parera? Kanske, men jag kiinde
inte fér det — brukar inte repare-
ra mina modeller. En tanke
bérjade gro i huvudet. Plast-
kropp! Naturligtvis borde jag
bygga kroppen i plast. D4 kun-
de jag gora flera stycken utan
alltfér stora besvir nar jag vil
hade formen.

Plugg i trd

For att gora en form behéver
man en plugg. En sidan brukar
man gora i trd hade jag hort.
Alltsa ut i garaget igen och leta
i bridhogen som blev Over efter
balkongen. Virket var fuktigt
men det tinkte jag inte pa da.
Jag rev ut ett par fem-meters
brider och borjade saga, plan-
hyvla, limma och forma tva
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halvor och till slut lag pluggen
dir pa hyvelbianken som en ha-
vande sil och glodde pa mig.
Jag tyckte att jag hade slipat
ytan s fin sa jag ville se hur den
sag ut med firg pa. Det var in-
gen glad syn. Arsringarna i fu-

run framtridde som svagt slut-
tande trappsteg upp till ett gre-
kiskt tempel. Navil, spackel

gdr nog susen, tiankte jag, och
letade fram en femkilosburk
med sandspackel som hade bli-
vit dver ndr vi reparerade ko-
ket.

Nista kvill hade spacklet tor-
kat och jag skulle bérja slipa.
Vattenslipning var nagot vildigt
fint det visste jag sa jag borjade
med papper nr 220. Vattnet
rann i strommar over pluggen
och det gjorde sandspacklet
ocksa. Varfor skulle jag behova
lira mig den hirda végen att
sandspackel ér vattenldsligt?

Nu hade jag hallit pa sa linge
inomhus med triklumpen att
den barjade torka ockséa — halv-
orna gav sig ivég at var sitt hall.
Jag spacklade visserligen plug-
gen pa nytt med syntetspackel
och provmélade men det var in-
te samma geist dver jobbet lang-
re. Jag sag drommen om en yta
som pa en ny kaffebryggare i
plast forsvinna i fjdrran. Jag gav

upp igen.

Alm?

Sa gick det ndgra dagar och
jag drog mig till minnes att min
granne hade kért hem ett lass
almvirke fran en snickare pa
Hallandskusten for ett par ar se-

dan. Jodi, jag skulle girna fa

képa en briada av honom. De
var i formatet 7 cm tjocka, 70
cm breda och 3 m ldnga, och en
sddan skulle rdcka precis. Jag
sdg hela proceduren framfor
mig igen och tinkte — nej, det
maste finnas ett enklare siitt —.

Plugg nr 2

Sa foddes tanken pé att an-
vinda Roofmate, det relativt
styva bld isoleringsmaterialet
som vi brukade anvinda i klub-
ben. Jag kopte ett 10 cm tjockt
block och sagade ut en kropps-
halva med bandsig. Det var
profilen fran sidan, profilen
uppifran gjorde jag med hjilp
av glodtrad och tva tramallar.
Sedan karvade jag ut formen pa
kroppshalvan med hjilp av kar-
tongmallar och slipade ytan
med sandpapper tills den var
slit som “uppblasbara Barba-
ra”. Min tanke var att rita av
den andra halvan efter denna sa
att det skulle bli perfekt pass-
form vid gjutningen. Jag spack-
lade och slipade ytan ett antal
ginger och malade den med
grundfirg och var mycket néjd
med resultatet. Det aterstod ba-
ra att mala den ndgra ginger
med gul "Interlux 708" tvikom-
ponentfirg for att fa en riktigt
hérd och fin yta som jag kunde
vaxa. Jag malade och gick for
att dricka kaffe. Nér jag kom
tillbaks trodde jag att jag drém-
de. Hela kroppshalvan sig ut
som en schweizerost under en
lagprisvecka.  708:an  hade
tringt ner genom porer i grund-
fargen och l6st upp Roofmaten.

Plugg nr 3

Vi hade nu kommit fram till
julen och jag hade som julklapp
till mig sjdlv skickat efter en bok
fréin Tyskland som hette "Die
Berithmtesten Segelflugzeuge”
och hoppats att PIK-en skulle
vara bland de berémdaste. Och
mycket riktigt, didr fanns den
som 3-plansskiss med mattupp-
gifter och data. Det var forsta
gangen jag sag den uppifran och
i tvérsnitt, Tvirsnittet varen en-
kel ellips och inte édggformat
som jag dittills trott. Det blev
till att skdra nya mallar igen.
Samtidigt skar jag ut kroppen
sedd frin sidan ur en masonite-
skiva for att ha som mall och
forma bada kroppshalvorna ef-

ter och detta visade sig riktigt.
Denskadade kroppshalvan gick
faktiskt att anviinda igen. Jag
drog bara av firgen som nér
man flar en fisk. Nar jag var hos
Lasse en kvill fick jag en burk
Guldglitsa att préva som skydd-
sfirg pd Roofmaten for 708:an
och det var helt perfekt. Snart
hade jag tva plugghalvor, méla-
de med 708 fem ganger, rubba-
de tvd ganger och vaxade fem
ganger. De glinste verkligen.
Jag tog med en halv ner till
klubbkompisarna en torsdags-
kvill for att visa dem vad verk-
lig stravsamhet kan astadkom-
ma. Nu dr méinniskan sa funtad
att ndr hon ser ett buligt, blankt
foremal grips hon av en oemot-
standlig lust att knacka pa det
med langlingrets knoge. Sa
skedde dven nu. Det jag kom
hem med liknade mest en ham-
rad kopparbunke. Hogmod gar
fore fall. Det var bara till att
spackla, slipa och mala igen.

Antligen!

Nu hade jag hallit pa i fem
méanader med att forsdka gora
en plugg och till och med min
hustru borjade undra 6ver vad
jag holl pa med. Det hade dock
avancerat sa langt nu att jag
kunde bérja tillverka formen.
Jag klidde en éverbliven garde-
robsddrr med "Glad Pack™ och
skruvade fast ena plugghalva pa
den. Plastgjutning hade jag inte
sysslat med forr sa jag bad Lasse
om hjilp. Tva lager flodigt med
svart formgelcoat och sedan fle-
ra lager med plast och glasfiber-
matta. Det var med spinning
jag viintade pa resultatet féljan-
de dag nir Lasse ringde mig till
jobbet. Formen var perfekt.
Det var bara kanten som var
tandad efter rynkorna i Glad
Packen, de hade inte plasten
formatt tynga ner, men det
spacklade jag jimnt. Det sag sa
enkelt ut niar Lasse gjorde det
att jag beslot gora andra form-
halvan sjilv. Jag vaxade garde-
robsdérren och skruvade fast
den andra plugghalvan och
penslade pé slippmedel. Forsta
strykningen med formgelcoat
gick bra. Jag strok pa ett andra
lager och atervinde efter en
stund for att titta pa resultatet.

Krympfilm

Synen gjorde mig nostalgisk.
Jag mindes 50-talet och mina
besik pa pappas kontor med
dess krymplackerade kontors-
maskiner, fast dom var grina.
Den hiir ytan var svart och lik-
nade nog mera skinnet pa en
krokodil. Efter ett telefonsam-

tal med plasttillverkarens tek-
niske radgivare fick jag reda pa
orsaken. Jag hade strukit for
tunt. Det andra lagret hade 16st
upp det forsta, sa det vara bara
att skala av gelcoaten fran plug-
gen igen. Det kiéndes som att
skala ett hardkokt dgg utan att
vitan foljer med, men det gick
bra, konstigt nog, och snart var
jag i fird med att vaxa och pole-
ra igen. Sedan gick plastningen
av formhalvan utan problem.

Satt fast

Sa skulle jag ha ur pluggen ur
formen. Lasse hade fatt ut den
andra plugghalvan fullstindigt
hel. Martha, min hustru, och
jag holl pa i en halvtimme med
att vrida, bénda och joxa for att
fa loss pluggen. Jag biande och
Martha héllde pa vatten. Jag
kinde mig som om jag holl pa
att forlosa en ko. Det slutade
med att jag fick plocka ut plug-
genibitar. Men formen var helt
perfekt. Sa slipade jag form-
halvorna med 1200 vatslippap-
per, rubbade de 5 ginger och
vaxade de 5 ganger och déar var
ytan. Ytan som pa en svart fly-
gel fran Steinway & Son. Jag
var lycklig.

Gjutning

Det mest spannande aterstod
dock. Att gjuta den forsta krop-
pen. Jag hade ingen uppfattning
om hur tjockt plastskiktet skulle
vara men jag valde 3 lager 300
gr glasfiberviiv. Kroppen blev
skén men tung, den vigde 1450
gr sa jag gjorde cn till i 2 lager
viy och den blev lagom, den vi-
ger bara 850 gr. Den héller jag
nu pa att mala med Interlux 708
for att fa en glansig yta. Den
skall nog bli firdig en dag fast
Terje séger att jag kommer att
ha gjort en kropp till varje med-
lem i klubben innan jag dr nojd.
Jag tycker inte att man skall
hasta ivig med sina projekt. Ett
bygge om aret tycker jag ir la-
gom, fast en flygning om arct ir
kanske for lite.

Vi ses!

Vi ses pa flygfiltet. Det finns
stunder da jag drommer om att
nagon kommer fram till mig pa
faltet och sidger:

"VET DU MOIJLIGEN
HUR MAN GOR EN PLAST-
KROPP"?
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SMFFs
ARSMOTE 85

I Sidertilje, den sista helgen i mars, holls
SMFFs forbundsmote. Totalt hade 127 dele-
gater fran 47 klubbar métt upp for att, un-
der ledning av mdétesordforanden: Gunnar
Kalén, behandla verksamhetsaret som gatt.

Man borjade, under lérdagen, med de oli-
ka grenkonferenserna i fri- RC- och linflyg.

Friflyg.

Grenstyrelsens forslag om hdjda tivlings-
avgifter (seniorer fran 10:— till 25:- junio-
rer fran 5:— till 10:-) vann visst gehor. Mo-
tet beslot dock att endast hoja senioravgil-
ten enligt forslaget.

En ny friflygklass( Easy-B, inférs pa
prov som ny nationell tdvlingsklass under
1985.

Nya regler for Peanut-skalaklass god-
kindes, med ett undantag, att gilla med
omedelbar verkan. Undantaget avsag po-
angsittningen 1 skalabedémningen diir ko-
efficienten klubbades till att bli 2 mot fére-
slagna 3.

Ungdomen MFK i Bjuv, hade lagt en
motion om ett avskiljande av alla inom-
husklasser fran friflyggrenen. Avsikten var
att bilda en egen gren och verka for att 6ka
dess popularitet. Trots att grenstyrelsen
tillstyrkte forslaget ansidg motet att under-
laget var for daligt underbyggt och avslog
densamma.

MFK Nimbus medférde en motion om
att dindra reglerna i lilla gummimotorklas-
sen. Motet antog motionen som dels inne-
biir att klass B1 aterfordes till tidigare reg-
ler (10 dm? biryta, 20 g gummimotor), dels
att anta 77 cm som SM-klass [or juniorer
samt att B1 blir SM-klass [6r seniorer.

RC.

Forslaget att helikopter far SM-status i
FAI-klassen: F3 G avslogs. Nytt tivlings-
program for skalahelikopter ddr man, i
stort, féljer de regler som finns for populér-
skala kommer.
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Reglerna i Popularskala dndrades nagot
for att reducera skillnaden till F4 C. Bl. a.
blir flygpodngen mer viirda genom en hog-
re koefficient.

Stand-Off forsvinner som officiell tév-
lingsklass.

Ett forslag om ny klass: Pylon-skala, av-
slogs med motiveringen att sadana model-
ler idag redan flygs i skalatédvlingar.

Till sist sa foreslog grenstyrelsen att man
skall slopa Sport Populirklassen och ersit-
ta denna med tva nya: F3 A Populiir och F3
A Sport. Som motiv angavs forbéttrade
rekryteringsmojligheter till F3 A (FAT1).
Mdétet var pa samma linje och de nya klas-
serna skall provas under 1985.

Linflyg.
En hojning av tavlingsavgifterna beslots
Seniorer fran 20:— till 25:—. Juniorer ofér-
dindrat. Inom Combat skall vinst i semifinal
eller final ge 10 extra poéng.

Ett tredje forslag innebir smérre natio-
nell regelindring i F2 C Team-Racing.

Pa annan plats i MFN finns manga av
dessa regelindringar och beslut mer utfor-
ligt beskrivna.

Bankett avslutade

En av de mer kontroversiella punkterna
pa dagordningen kom att avsluta l6rdagens
sammantride. Det gillde Hérnodsand
MSKs hemstillan om prévning av de atgar-
der som avgaende styrelse vidtagit mot K
A FEriksson. Efter framlidggande av dren-
det, ajournerades motet till sondagen och
dagen avslutades med bankett.

Métet fortsatte under séndagen med en
sluten omréstning i gardagens oavslutande
fréga. Styrelsens avstingningsbeslut mot K
A Eriksson godkéndes av motet och dren-
det hiinskots till Disciplinndmnden.

Fortroendefraga gentemot Forbundssty-
relsens agerande i foregdende drende,
vackt av VLM, fann ¢j gehér hos métet,
som dven beviljade avgiende styrelse an-
svarsfrihet,

Modellflygnytt Special

Bland utredningsgrupp 9:s forslag till
Forbundsmdotet, befanns bl. a. att man nu
skall arbeta mer aktivt for att virva nya
medlemmar. T.ex. skall affischer och in-
formationsbroschyrer tryckas upp samt en
"Modellflygnytt Special” tas fram under
aret. Denna specialtidning skall behandla
samtliga modellflyggrenar utforligt och
vara tidlos.

Forslaget om att tillsdtta en Disciplin-
ndmnd att verka sasom SMFFs hogsta do-
mande instans, hade, genom tidigare fra-
gor, nu aktualiserats. Grupp 9:s férslag
godkindes med édndringar och resultatet
blev en ndmnd som, enligt beslutet, skall
utgoras av fem ledaméter som ej far ha an-
nat fortroendeuppdrag inom SMFF. Dock
skall minst tre vara medlemmar av [orbun-
det och en utgoras av jurist med domar-
kompetens.

Anmilan till Disciplinndmnden far ¢j
vara anonym och férseelser som inte an-
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miilts for bestraffning inom ett ar efter det
att den begatts far ¢j tas upp till provning.

Betriffande Modellflygnytts framtid,
fastslogs att Firma SELDA, Géteborg,
fram t.0.m. 1986, kontrakterats att fram-
stdlla minst 6 nr per ar.

Sodertilje MFK féreslog i en motion att
SMFFs stadgar revideras efter varje dnd-
ring och utges i en samlingspdrm. Detta
godkindes av motet.

Val av styrelse.

Till ny ordforande, efter Bo Jansson, val-
des Johan Bagge och Bengt Lindgren efter-
trider Bjorn Lundin som v. ordf. Sten
Larsson valdes till ny sckreterare efter

Ovan fr.v.: Johan Bagge, nybliven ord-
forande. Bengt Lindgren som eftertrider
Bjéirn Lundin. Ny i styrelsen: suppleant
Lennart Palm.

Lennart Larsson och som ny suppleant i
styrelsen efter Peter Kalloff valdes Lennart
Palm.

Det blev dven en del nya namn i grensty-
relserna. Ny ordférande 1 RC dr nu Len-
nart Johansson och i friflyg: Lars Karlsson.
Tidigare grenchefen i RC: Hanns Flyckt
blev nu, i stillet, ordfdérande i PR och Re-
kryteringskommittén. E
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SNEIKEN 2

En avancerad Al:a ritad av Ur-
ban Lindstrom, Nimbus. Den
stiller stora krav pa byggaren.
Bakkroppen maste hallas latt
pa grund av det korta nosmo-
mentet. Och vingens geodetis-
ka uppbyggnad kriver ocksa li-
tet finsnickeri. Men vil byggd
bor det vara en modell, som
konkurrerar med de bista i
klassen.

Framkroppen tillverkas med
térdel av en urholkad balsa-
klots, dir timern fills in. Om
vingen vebbas bor

Sneiken skall kunna flygas
med cirkelkrog, men da blir vik-
ten pa vingen sikerligen hogre
dén 55 gram: och totalvikten
hégre dn dnskvirda 210 gram.
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”SNEIKEN 2”

A1:a av URBAN LINDSTROM

NIMBUS

Minioren Peter Blom (i mitten) flog hela 40 sek med sin Fluga.

INOMHUSTRAFF

I ett forsdk att bredda modell-
flygkunnandet bade hos stora
och smé har klubbarna i Skara-
borg samordnat sina arrange-
mang med tivlingar och mee-
tings for inomhusmodeller.

I januari genomférdes ett
meeting i Toéreboda sporthall,
dir ett 20-tal stillde upp och
flog med Flugan, penauts och
25-6res. En "best in show” for
peanuts vanns av Fokker Tri-
plane bland ett 20-tal medtavla-
re. Direfter foljde ett flygmo-

ment, som vanns av Anders
Lundgren med 36 sck.

En ménad senare arrangera-
des en individuell Flugan-tiv-
ling i tre aldersklasser. Dir del-
tog inte mindre én 45 tivlande.
Vinnare blev bland miniorer
Peter Blom med 40 sek, bland
juniorerna Johan Saldin med 42
sek och bland seniorerna Stefan
Sandstréom med 47 sek. Efter
tavlingen visades modeller fran
de dvriga modellflyggrenarna.

Herbert Hartmann
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NORB
TR

Modellflygtévlingen Norbergs-
triffen avgjordes i ett daligt va-

ERGS-
AFFEN

Borlinge segrare ocksa i F1-
A sen. Inge Sundstedt vann pa

propellern i andra start, drog
ner Bjérns tid, da modellen spi-
ralade ner pa 51 sek. Han hade
sikert gett Bror en match om
segern annars. Bjorn behdvs i
svenskt modellflyg.

Jag vill genom tidningen

tacka alla tidtagare och tivlan-
de for en fin genomford tivling
och jag hoppas ni kommer till-
baka nista ar. TACK!

Bengt Wendel
Norbergs flygklubb, mfs.

Resultat Norbergstraffen 23/3-85

der. Dilig sikt, snoblandatregn  tiden 713 sek. Gunnar Holm, A-1jun.
OPh =9 sckuﬁnd‘mctc_r" blast S?lr@ s_om.alltid dr {ncdito[ipcn 1. Anders Broberg Borlinge 475 sek.
gjorde det besvirligt. Sjon No-  pa tivlingsarenorna blev hér 2. ¥ Radsatesling Waxholm 466 sek
ren blev nagot for liten och en  Hans tid blev 654 sck. 3, Busbrs Naesér L -y
: z 5 e 3 o 3: ppsala 301 sek.
maxflygning blev nistan uteslu- Nir Bror Eimar tavlari F1-B 4. Citay NEeET Uppsala 249 sek
tande en hiamtning i skogen. ir det inte manga som slar ho- ; ’ S .
Nu dr vi mod%:llﬂygirc ett nom. Sa inte heller denna dag. § ¥vennelngeen Norberg 213 sek.
segt slikte och inget gnill hér- Han vann pé dagens bista tid, F1-A jun.
des. Juniorerna kidmpade tap- den ende 6ver 800 sek. Ligg till 1. "Tomas Safatrbm Uppsala & ok,
pert i den svéra vinden som pa 1 sek. och Brors tid 801 sek ar 9 LenhartKatlsson Uppsala satzek.
grund av skogen blev mycket et faktum. Solnas andra dukti- 3. Anders Berglund Waxholm 458 sek.
turbulent och svarbedémt. 17  ge gummiflygare, Bjorn Séder- 4. PerFindahl Norberg 378 sek.
jun. och 17 sen. gjorde upp om  strém, blev 2 med tiden 607 sek.
klassegrarna. Bror hade marginalen med sig F1-B
Tivlingens minsta kdmpe seg-  denna dag, 1. BrorEimar Solna 801 sck.
rade i A-1 jun. Det var var Solnas lag, Séderstrom, Ei- 2. Bjorn Séderstrom Solna 607 sek.
svenske mistare-84 Anders mar, Holm lagsegrade och tog 3. B-O Térnkvist Norberg 375 sek.
Broberg, Borlinge somvannpa  vért fina lagrpis fran 60-talet 4. Eddy Astfeldt E-tuna 333 sek.
den fina tiden 475 sck. Anders med hem till Solna. 5. PerFindahl Norberg 290 sek.
Berglund, Waxholm delade Att viidret var svart marks pa
andra plats med 466 sek. En tiderna. Undertecknad gjorde F1-A sen.
flicka kimpade mot pojkarna byggsats av tva gamla trotjina- 1. Inge Sundstedt Borlinge 713 sek.
och tog en 5 plats. Yvonne Ung-  re. Bror E. satte 3 modeller i 2. Gunnar Holm Solna 654 sek.
vari heter hon och kommer frin  skogen och Per Findahl I mo- 3. Ake Fernstedt Uppsala 598 sek.
Norberg. Duktigt gjort! dell. Efter ett intensivt letande, 4. Hans Ahlstrém Borlinge 540 sek.
Ett nytt namn for underteck- lordag och sondag, hittades 5. Holger Sundberg Uppsala 484 sek.
nad vann F1-A jun. Tomas Saf- Brors alla modeller men tyvirr )
strom heter han och kommer inte Pers. Lag.
frin Uppsala. Hans tid blev 564 Personligen tycker jag det ér 1. Solna (Soderstrom, Holm, Eimar)
sek. 20 sek. efter var Lennart roligt att Bjorn Séderstrém bor- 2. Uppsala (Sifstrom, Sundberg, Fernstedt)
Karlsson, Uppsala ocksa han. jat flyga igen. En felfillning av 3. Borlinge (Broberg, Sundstedt, Ahlstrém)
4. Norberg (Tornkvist, L. Findahl, Wendel)
FI rm n RESULTATLISTAI
C adde use FLADDERMUSEN CUP
up FLUGAN
Ett 50-tal tivlande, varav tva Fg‘ziinq‘;fgzs‘;" 61 sek.
gistande danskar, deltogi Flad- R:)Iur‘]d (‘)l‘;(m Giesk
dermusen Cup den 2 mars. De 3 F‘crNOrlér;. 58 sek.
flesta flog med "Flugan™och,av =~ ™ - :
de 38 deltagarna, vann lille HKG (Handkastglidare)
Bjorn Jonsson, 5 ar, med en | perQvarnstrom 64 sek.
sammanlagd tid dver minuten. 2. PerNorlén 50sek.
Peanutklassen samlade 13 3 peterComet  42sek.
modeller. En sirskild grupp bil- .
dades av modeller med “Lacey- 25-ires
konstruktionen” som forebild. L. Peter Comet 13 min. 41 sek.

- Tavlingarna holl pa till langt 2.
efter midnatt. Ett forsék med 3.
eldrivet radiostyrt inomhusflyg

P. Kristiensen 12 min. 15sek.
Anders Sellman 10 min. 18 sek.

gjordes, men med daligt resul- ?ea""t Ijacevklasse"
tat. Bittre lycka niista gang én- 1. GoranNorlén 184 p.
skar. .. 2. Peter Comet 160 p.
Daniel Qvarnstrom och Mar- 3. PerNorlén 139p.
. tin Magntorn. MFK Fladder- Peanut
| T, LU, I. A.Sellman  184p.

Modell Avro 504

Th. Johansson 159 p.
Modell Folkerts Special
P. Qvarnstréom  112p.
Modell BA-4B

Till vinster: Vinnaren i HGK 2.
Per Qvarnstrom. Till hoger:

Anders Sellman vann Peanut 8
med 184 podng.

Foto: Daniel Qvarnstrom.
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— Fortséttningen fran férra numret.

Text: Bjérn Ehn.

DEL 2.

Bjorn Ehns serie om trimning av
F1 A-modeller inleddes i MFN
nr 1, och har redan vackt stor
uppskattning. Har foljer andra
avsnittet, som behandlar Wash
in och Wash out. Spara tidning-
arna si att du far en komplett
trimningshandledning!

Wash in

Genom wash in ger man inner-
vingen en 6kad anfallsvinkel i
dess yttre del. Vingen fa da
okad barkraft men ocksa okat
bromsmotstand.

Nér hastigheten 6kar vid ur-
kopplingen 6kar bromskraften
mer dn lyftkraften. Resultatet
blir att innervingen hills uppe
och bromsas och man far en
snév stigande sving tills hastig-
heten avtagit.

Bygger man en extrem blas-
vidders-modell kan wash in 6kas
dnda till 4-5 mm. Didremot bor
en lugnvidersmodell inte ha
mer 4n 2 mm wash in.

Kom ihag att alla skevheter,
bade inbyggda och ofrivilliga,
minskar glidférmagan. Dérfor
bér man bygga in s liten wash
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in och wash out som mdgjligt i
modellen.

Pa en modell med hégerkury
ges hogra vingens innerdel wash
in. Den byggs in genom att in-
nervingens framkant pallas upp
vid vingknécken ca 3 mm. Upp-
pallningen bor I6pa jaimnt fran
vingroten till vingknicken,
d.v.s. 0ka fran 0 till 3 mm. Det
uppnas ldmpligen genom att
man pallar upp med en snctt
lagd bakkantslist.

Vi ska nu se vad som hinder
om wash in gjorts for kraftig el-
ler for svag.

Urkoppling:

Med alltfér stark wash in kan
modellen géra en S-formad stig-
ning, som ir hastighetsberoen-
de. Modellen kriver mycket
zoom for att ga runt i urkopp-
lingen. Vid snurrning dr model-
len latt att vinda upp mot vin-
den. Men den kraftiga wash in
fungerar som broms och for-
samrar glidet.

Med alltfor liten wash in tip-
par modellen dver innervingen
och gor en snédv sving vid ur-
kopplingen. Det ar svart att ta
héjd eftersom modellen vill
skruva sig nerat. Hastigheten
utnyttjas inte pa ratt sitt for att
fa modellen uppat.

Glidet:

Med alltfor kraftig wash in kan
modellen vid termikkénning
svinga ut frin centrum. En si-
dan modell méste trimmas in
med liten kurvradie. Den flyger
med en hogt liggande inner-
vinge, som samtidigt fungerar
som broms.

Med for liten wash in far mo-
dellen en stor kurvradie for att
inte flyga med for lig inner-
vinge. En sadan modell kriver
dérfor stora roderutslag for att
glida runt.

Wash out

Wash out innebir att anfallsvin-
keln minskas. Den gors pa
vingspetsarna for att inte hela
vingen ska stalla pa samma
gang. Wash out miits i forhal-
lande till vingkndcken och bér
vara ca 3 mm.

Wash out underlittar ocksa
yttervingens formaga att "folja
med” vid urkopplingen genom
minskad lyftkraft men framfor
allt genom mindre bromskraft.

Observera att mattet 3 mm
giller en vinge som ér lika bred
aver hela vingorat. Ar vingspet-
sen avsmalnande far wash in
minskas i motsvarande grad.
Jamfor dven kommande avsnitt
under punkten sidoroder for

lamplig instillning av vinklarna
vid wash in och wash out.

Vi ska nu se vad som hinder
om wash out ér for liten eller for
kraftig.

Urkoppling:

Vid alltfor liten wash out blir
modellen trég att fa runt pa
grund av att yttre vingens ving-
spets bromsar. Pa innervingen
forstirker wash in denna ten-
dens.

Alltfor kraftig wash out ver-
kar som en broms pé ytterving-
en och far modellen att svinga
mot cirkelns periferi (ytter-
kant). Wash in pé innervingen
motverkar denna tendens.
Kraftig wash out verkar ocksa
som broms pa vingen.

Glidet:

Vid alltfér liten wash out tar
modellen daligt ur stall.

Alltfor kraftig wash out fun-
gerar som broms. Den upphi-
ver verkan av innervingens
wash in och modellen far ett da-
ligt glidtal.

Néasta avsnitt:

Pallning och vinkelskillnad mel-
lan vinge och stabilisator.
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SMFF-KURS OCKUPERAR ALLEBERG

Jéttestort intresse
for Allebergs-
kursen — manga
har redan ringt!

Lennart Palm

Efter Helsingborgskursen i ja-
nuari, skrev Lennart Palm till
alla och stillde ett 10-tal fragor.
Kursledaren ville helt enkelt ha
klart besked vad deltagarna
tyckte, vad som var bra, mindre
bra samt vad vi skulle tringt
langre in 1! For sdkerhets skull
sinde Palm med tvd Ad-blad
samt adresserat och frankerat
svarskuvert! Av 18 deltagare
svarade inte mindre dn 16!
Oviantat bra resultat — och
manga bra tips kom till var kén-
nedom.

Allebergskursen har fitt ett
enormt intresse bland modell-
flygarna for inte minst friflygar-
nas del. Vissa unga radioflygare
har tydligen helt missuppfattat
SMFF:s kursverksamhet, de
har ringt och vill ha ha hjilp
med hur man placerar servon i
sin tvametersmodell, samt vill
ha hjilp med att lira sej flyga sa-

dana enkla radiostyrda model-
ler! Mitt svar har blivit att det ar
inte SMFF:s uppgift, det ar ve-
derbérande klubb som far taga
det ansvaret. 1 ett fall hade jag
ndjet att rekommendera en viss
personiden klubb den fragande
sjily tillhorde! Det tycks vara
daligt med informationen inom
vissa stora klubbar med egna fi-
na modellflygfilt!

Anmdlan till
Allebergs-kursen

skall ske sd hir. Fran SMFF
kommer till alla klubbar en in-
bjudan till Allebergskursen.
Dir star allt Du behover veta.
Fyll i denna blankett riktigt,
med ritt postnummer och post-
adress. SMFF skall ha Din
klubbs anmiilan senast 28 maj,
kursavgiften 900:— sitt in pa
SMFF:s postgirokonto 51 8165-
6.

Direfter kommer tagbiljet-
ten samt sittplatsbiljetten med
posten, Att Du far sittplatsbil-
jett innebir att Kursledningen
MASTE hareda pa hur dags Du
kommer till Falkoéping, efter-
som vi méter med en hyrd buss.

Vimaste alltsa veta vid vilka tag
vi skall méta —reser Dumed an-
nat tag sa far du sjélv betala tax-
iresan upp till Alleberg!
Kursdeltagare som aker till
Allebergskursen i privatbil skall
tydligt skriva detta i anmilan,
mil-erséttning utbetalas.
Vilken underbar tradition
SMFF har fétt chansen att dter-
uppliva — instruktorskurs pa
Alleberg — det 4r mer an 25 ar
sedan sist, 1959 hade Kungliga
Svenska Aeroklubben sin sista
2-veckors kurs pa Alleberg.
Arets kurs blir 9-17 juni, allt-
sé nio dagar langt. Pris 900:—for
allting: tigresan frin hemorten
till Falk6ping, forldggning i
stora en eller tvabiddsrum, 3
mal mat varje dag. Samt alla
sorters kursmatericl, inte bara
bocker eller ritningar. Kursled-
ningen har till denna kurs
ordnat fram atskilliga byggsat-
ser. Hir skall byggas och flygas
sa det sent skall glémmas! Fran
det allra enklaste nyb&rjareplan
till modeller som, framgangs-
rikt, tagit flera Svenska Mister-
skap bland segelflygplan. Kur-
sen omfattar dven linstyrda mo-
deller, och detta for att olika

onskemal skall vara uppfyllda.
Kursledningen dnskar att alla
deltagare har med sina egna
verktyg till kursen. Dé arbetar
grabbarna med de verktyg dom
irvanavid. Resultatet blir bitt-
re och det arbetas snabbare.
Deltagarna slipper arbeta med
helt okiinda verktyg, som det
kanske tar en viss tid att lidra
"kéanna”.
Tag med dina modellplan!
Tag hjirtligt géirna med Dina
egna modeller for pd kursen
skall det flygas! Var sa siker.
Dessutom skall vi ordna tév-
lingar som ett viktigt led i ut-
bildningen. Tank vilka hérliga
diskussioner vi skall ha om olika
modellers fordelar, om olika
byggtekniska fragor, eller sma
detaljer. Du vet ju att det ar
dom sma, sma detaljerna som
gor det.

Vi blig ensamma pa

hela Alleberg!

Under hela kurstiden far vi fritt
"hirja” 6ver hela Alleberg - he-
la svenska segelflygeliten har
just denna vecka SM-tivlingar i
Arboga. Kan vi tinka oss nagot
béttre?

BOKPAKET FRAN SMFF!

| paketet ingar Att vara modellflygledare” och "Modellflygets grunder”
samt tva mindre bécker av framlidne Goéran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bocker kostar bara 20:— in-
klusive porto under forutsattning att bestallningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s forlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Foérlag.

Grip chansen!

Vi modellflyger

Goran Alseby-Fritzes

[}
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SWAP-SHOP
IGRABO

Under den sista sdndagen i feb-
ruari, bjod Griabo Modellflyg-
klubb pa marknadsstimning.

Klubben hade, via lokaltid-
ningar och skriftliga inbjud-
ningar till nirliggande modell-
klubbar, lockat dit ca 2000 per-
soner som nu tringdes runt
Bygdegardens bord under drygt
fyra timmar.

Gammalt och nytt, billigt och
dyrt, allt frin en begagnad
Bigglesbok 1 snyggt skick for
50:—till en firdigbyged Bleriot i
1/4 skala for 1600:— (inkl. en
Webra 91). Hir kunde man bli
av med eget gammalt och dka
hem med andras i stillet. Kaffe
och goda bullar serverades i
trivselhérnan. For trivsel var
just det som det hela handlade
om.

Swap-Shop betyder ju bytes-

affir och Grdbo MFKs Sekr.
Alf Olsson berittade att man,
med detta arliga arrangemang,
dels tillfér klubben en bra {or-
stirkning i kassan med relativt
liten arbetsinsats, dels gor fin
PR for klubben samtidigt som
modellflygare runt om i viistsve-
rige far en chans att triffas och
byta prylar.

Ett antal bord hyrdes ut och
mdjlighet fanns for andra att 1a-
ta sina grejor siljas mot en liten
provision, "Vitycker att det har
ar en kul grej” sdger Alf som
tycker att detta dr nagot for
andra klubbar att ta efter.

EL FLY IN

FLY IN for elflygare anordnas
av. MALMO RADIOFLYG-
SALLSKAP tva lordagar un-
der varen. Lordagarna 11/5 och
15/6. Sondagarna reservdagar
bada gangerna.

Plats BULLTOFTA flygfalt
vid gamla stationsbyggnaden,
infart frin JOHANNESLUST-
GATAN vid gamla hangaren till
vinster. Tid: 11.00 bada dagar-
na.

Vi flyger El-segel, Pylon ra-
cing, uppvisning med 7 cells ra-
cing maskiner. Rekordf6rsok.
Gemensam lunch frin korv-
kiosken. Vi flyger MARA-
THON, distans och uthéllighet
7 eller 10 celler, konstflyg,
Team racing, Skalaflyg, uppvis-
ning med El-linflyg och Free-
style.
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Sven Ake och Kalle visar sina
nya tvamotoriga. Vi diskuterar
och ldr av varandra. Datapro-
gram, visning av inomhus El-
flygplan. Laddmdjligheter for
de som saknar bil. Alla El-fly-
gare och segelflygare kan vara
med och Onskas viillkomna.

Vilkommen till HEL KUL
El-flygdagar i Malmo. Om du
vill veta mera ring gérna till:
Anders Olsson 040/464897,
Sven Ake Stihl 040/131474,
Gert Zaar 040/292300.

At er som kommer langt ifrén
kan vi hjilpa till med forligg-
ning.

Fardvédg: Kor frin Virnhem
mot Ikea (Gsterut) pa Sallerups-
vigen, vid godis- och korv-
kiosken sving vister pa JO-
HANNESLUSTGATAN, ca
400 meter svang hoger, vi har
skyltar, sen SER du oss. El-
flygare HORS inte.

Gert Zaar med
sina "Voltor”

NOTISER FRAN KLUBBA
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Olofstroms ~ Modellflygklubb
bjuder in alla modellflygintres-
serade till ett meeting vid vért
flygfilt strax norr om Olof-
strom.

Sondag den 26 maj kommer
klubben att anordna bl.a. en
kop- byt- siljdag. Naturligtvis
skall det flygas ocksa. For dem
som vill vara med och tiivla, er-
bjuds en enkel pricklandnings-
tivling. Publiken kommer att &
résta fram den bista, snyggaste
eller kanske mest originella mo-
dellen, dir kravet ér att model-
len maste ha flugit under dagen.
Alltsd "Best in show” vinner,
och naturligtvis kommer varken

D SVENSK

Bl-Peovamt

LALOBES NI
dgare till modellen eller den
som rostat fram segraren att g
lottlésa hem. Vidare kommer
en splitter ny viixelcykel att ut-
lottas bland publiken, (innu ¢j
uppackad ur emballaget.)
Alltsa, om vidrets makter ir
med oss i Blekinge denna maj-
dag, kommer det att vara bid-
dat for en helfestlig familjedag.
Kanske gor klubben det till
en tradition, att varje dr se till
att man denna helg triffas och
njuter av alla de godsaker som
modellflyget har att erbjuda.
Olofstroms
Modellflygklubb,

Yngve Nilsson

Trelleborgs  Modellflygklubb
har ater ndjet att inbjuda lan-
dets linkontrollvinner till F2 B
och Semistunttivlingen:
"Windmill Cup”.

Datumet att ldgga pa minnet
ir den 15:e Juni (reserv: 16 Ju-
ni). Vi hoppas kunna bjuda pa
ett trivsamt arrangemang med
fint flygvider och manga del-
tagare.

Som vanligt hilsas nyborjare
och mindre férsigkomna sir-
skilt vilkomna! Trevliga priser!
Logi kan fixas for langviga gas-
ter. Kontakta oss i god tid bara,
sa ordnar det sig.

Vi ses den 15 Juni!
Trelleborg MFK

Lars Roos

Midsommar
i Dalarna

Vindrmar oss snart den tid vi al-
la modellflygare lingtar efter —
sommar, sommar.

I en sddan hér vargavinter har
inte spakkidnslan underhéllits
speciellt mycket. Nej, nu gar
tankarna till grona filt och bla
himmel.

Apropi grona filtja.. ...
Sveriges bista och vackraste
modellflygfilt, Dragsingarna
vid Insjén i skéna Dalarna,
lockar inte det?

Jo det ér klart, vem vill inte fira
midsommar i Dalarna, med allt
vad det innebér av tradition,
fest och glidje.

Vi i Siljansbygdens RFK vill dn
en gang bjuda in till midsom-
marmeeting och i ar skall vi for-
sdka gora det extra festligt. Vi
firar ju 25-arsjubileum.

Vi erbjuder en hirlig camping
med bad fér Dig, din familj och
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dina vinner. Vi har rika méjlig-
heter till motion och promena-
der med chans att fa se bade ilg
och radjur.

Vill Du ut pa egen hand dver
midsommarhelgen, star vi till
tjanst med rad och tips om var,
vart och nér.

Du kan ocksi besdka smapry-
larnas hogborg, Claes Olsson i
Insjon. Vi har Leksands som-
marland och Gesunda Tomte-
land i ndrheten eller varfor inte
prova sommarrodel i Réttvik.
Men inte nog med di; vi har var
skalatdvlingijuni, dit Du dr vil-
kommen (se tévlingskalen-
dern).

Vi kommer édven i ar att ha mo-
dellflygets dag. Det blev en stor
succé forra dret. Massor av akti-
viteter lockade en stor publik
och manga entusiastiska mo-
dellflygare, som hjélpte till att
gora dagen spannande och in-
tressant med hisnande flygupp-
visningar med stort och smatt.

Vem minns inte flickornas hirli-
ga frasvafflor med gridde och
sylt, mums.

I &r kor vi tva dagar, da far vi
flyga dnda mer. Vi skall ocksa
byta prylar, ha tid att diskutera
och "ljuga™ lite.

I &r kdnner vi jubileumsyra - 25
ar — kom och dela den med oss!

Sa dn en gang, vilkommen till

Sveriges bista modellflygfalt i

vackra Siljansbygden. Sdnd vy-

kort eller ring.

Kontaktman: Bengt Killstrom
Tel: 023-34418.

Allebergstavlingen -85

Arets handelse for alla segelflygare

For fjortonde aret i rad dger Al-
lebergstivlingen rum, Namnet
till trots sé halls tivlingen pa an-
rika AXEVALLA HED. Lor-
dagen den 11 maj dr bokad med
den 12 maj som reservdag om vi
skulle ha otur med vadergudar-

”0Old-boys”-ginget, d.v.s.
de som har varit med 10 ggr, ut-
okas i ar med 6 st. Tore Gustafs-
son, Lidkoping, Strannegard
fran Grabo och Folke Johans-
son, Tidaholm, samt tre fran
Blue Max, de fér alla en flott sil-
verplakett som bevis pa sitt
méngariga deltagande. Forra
arets vinnare. Roland Carlsson
fran Tibro, genomférde fyra ut-
mérkta flygningar i rad och
vann sdlunda. Att det inte bara
dr "gamla rivar” som roffar at
sig topplaceringar visade junio-
ren Clarence Carlsson, Blue
Max, som kom pé ¢n hedrande
4:e plats i fjol.

Att g omkring i depin och
studera alla modeller dr mycket
fascinerande. Allt fran extrema
F3B-modeller till enkla nybor-
jarmodeller deltar. Men det
spelar ingen roll vad du har for
typ av seglare. Avsikten med
denna tivling dr ndmligen att
man ska kunna triffa hobby-
frinder och utbyta crfarenheter
och tips under enkla och av-
stressade tavlingsforhallanden.
Mycket av trivseln beror pa de
enkla reglerna. Termik 6 min i
fyra omgangar, varav den sim-
sta strykes. 30 poiing extra for

landning i cirkel. Start sker med
[6plina 150 m som Blue Max
star for.

D4 antalet startande dr be-
grransat, ber vi er att anmiélaer
pa s& manga frekvenser som
mdjligt. De som anmiler sig pa
flera frekvenser har fortur. Sis-
ta anmélningsdag 2 maj.

Startavgiften édr 60:- och in-
sittes pa pg 112737-3. MFK
Blue Max. 52102 Falkdping
med uppgifter om namn, ad-
ress, tel. klubb och frekvens-
nummer — stryk under den 6n-
skade frekvensen.

Ev fragor besvaras av Gun-
der Carlsson 0515/17855.

MFK Blue Max hdlsar er
hjdartligt vilkomna!

SMFF:s
Modellflyglager
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Flugebyn, Karisborg

Vi kampar — tilt eller husvagn — och kammer atl
flyga, tévia (mest pa skoj) och lira oss om andra
{lyggrenar. Framiér allt ska vi ha det trevligt med
hela familjen — vi ordnar utflykter, kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och
mycket mer.

Vecka 30

s BYGGSATSER
e TANKAR

e HANDTAG

°

OBB
\rccron |

ALLT FOR LINFLYG

e WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
PIANOTRAD F8 — Team Good-Year
och speed med minustolerans
TAIPAN propelirar mellan 7" och 14", comeeem—
Nu i lager. Aterférsaljare sokes. |

MOTORER DSE, OPS, OS, Cipolla m.fl.

0155-35520

FINNS
dven i dieselutf.

TRADGARDSGATAN 10A
61300 OXELOSUND

Under lérdag—sondag 13-14
juli i &r kommer Svegs Flyg-
klubb modellflygsektionen
Myggan att avhalla sitt arliga
meeting "myggmeetinget” pa
Svegs Flygplats,

Dir har vi tillgéng till asfalte-
rade banor samt plats for hus-
vagnar och télt. I klubbstugan
kommer det att bli servering av
korv, kaffe och lisk. Under 161-
dagskvillen kommer vi att
ordna nagon gemensam tillstill-
ning i klubbstugan.

Flygplatsen ligger c:a 3 km
Oster om Sveg och man hittar
latt dit genom att éka efter
skyltning Sveg Flygplats.

Vi hilsar bade RC-flygare
och lin-flygare vilkomna. Alla
kommer att fa mojlighet att
flyga s mycket de orkar, vi har
korta nitter under den drstiden,
Forra sommarens meeting drog
c:a 40 modellflygare med mo-
deller.

Bifogade bild forestiller en
del av depan vid 1984 irs meet-
ing. Dér fanns det mesta i mo-
dellflygviig fran tva Gere Sport
dubbeldickare i skala 1:3 som
bl. a. roteflog i lag hastighet till
fliktmodeller av F16 och Mig 15
vilka hade luftstridstérevisning
i en helt annan hastighet.

Vi avser att som vanligt bjuda
pé vackert vider.

Kontaktmin for meetinget:
Jan-Eric Larsson
tfn bost

tfn arb

0680-11106
0680-11250

Melving Soderkvist
tfn bost
tfnarb

0680-11421
0680-11620
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RC-meeting

Under helgen den 30 till 31 mars
hade Norrkopings Radioflyg-
klubb en RC-Meeting pa F-13s
flygfilt.

Trots kallt och blasigt viader
deltog ca 50 klubbmedlemmar i
uppvisningen och ett hundratal
dskddare hade hittat dit.

Bland godbitarna som serve-
rades horde bl.a. Jan Sterns
Catalina. Denna modell har
byggts efter ritning som Jan
sjilv gjort efter originalet som
nu star pa Malmslitt. Atta ma-
nader har bygget tagit.

Thomas Westerbergs Vig-
genmodell i skala 1:10 visades
ocksd upp. Detta bygge har ta-
git ett och ett halvt ar.

Foto: Per Wahlberg.

Wistergétlands
Modellflygforbund

Distriktsmeeting

Vargarda RFK, tillsammans
med WAMF, arrangerar en stor
meeting pa Vargarda flygfilt
lordagen 8/6. Att distriktet har
gatt med som arrangdr beror pa
att vi vill fa igdng en modellflyg-
triaff som flyttar runt inom di-
striktet. I ar borjar vi i Vargar-
da, men var vi hamnar 1986 vet
vi inte idag. Helt naturligt kom-
mer den arrangerande klubben
i centrum och far ett utmérkt
tillfille att bdttra pd medlem-
santalet. En triaff av det hér sla-
get dr ocksa ett ypperligt tillfélle
att visa fritidsndmnder m.m.
vad vi modellflygare gor och
vad vi, klubbar och distrikt kan
gora for de ungdomar som har
intresset.

Halltider.

Det blir en rad aktiviteter under
dagen, och nagra timmar &r av-
satta for dessa, men annars ar
det fritt fram f6r alla och envar
att prova asfaltbanan. Den som
inte flugit pa asfalt tidigare har
hér ett utmaérkt tillfille att testa.
En rad duktiga modellflygare
fran, i forsta hand Vistergot-
land, stdller upp och visar vad
de astadkommit i hobbyrum-
met och ger oss ett smakprov pa
sina fardigheter i luften.

Familjedag.
Det ir langt ifrdn hela dagen
som ar bokad for uppvisningar,

32

for en meeting skall ju vara ett
arrangemang dir dven besoka-
re och och askadare kan fa pro-
va modellflyg. Vi har dérfor
ordnat med dubbelkommando
for RC-flyg och har blivit lova-
de linkontrollmodeller sé att al-
la som vill skall fi en chans att
prova. Alla ir naturligtvis hjart-
ligt viilkomna, och en camping
kommer att stiillas i ordning all-
deles intill filtet. Denna kan ta
emot besdkare redan pa fredag-
kviillen och ni kan stanna till pa
sondagen. Toalett m.m. kom-
mer att finnas tillgénglig i han-
garen.

Vargarda RFK och WiMF
vill gora den 8:e juni till en fa-
miljedag med modellflyg som
tema. Aven om var vilja dr god
s behéver vi all hjilp vi kan fa
for att gora detta meeting till en
dundersucce.

Nagot att fraiga om? Ring Bos-
se, han har svaren! Bosses tel.nr.
0302-35223.

ALLEBERGSPOKALEN

Tivlingen som arligen har ca:
100-talet startande, och ér Sve-
riges storsta for RC-styrt segel-
flyg. Tack vare de enkla regler-
na dr den utmirkt som debut-
tivling. Skall man didremot as-
pirera pa titplatserna maste
man vara bland de duktigaste i
landet. Tévlingsplatsen dr det
gamla exercis- och dvningsfiltet
Axevalla hed. Det stora filtet
kan bjuda pa sagolik termik,

men ocksé en snil blast som so-
par undan alla begynnande bla-
sor. Aven om reglerna ir enkla
sa ger de inte nagon skev bild av
verkligheten. Det ér alltid den
som har sin utrustning i topp-
skick, kan sin modell och har
den gnutta tur som alltid be-
hévs, som vinner. Vi hoppas att
Blue Max far ett fint tivlingsvi-
der den 11:¢ maj, da arets upp-
laga av Allebergspokalen gér av
stapeln.

AKTIVITETER 1/4 -30/6
4/5 Meeting Skivde MFK
5/5 Axvallatriffen Axvalla FFT
N-O Gustavsson 0500-18252
11/5 Al[ebergspokalen MFK
Blue Max.
Gunder Carlsson 0515-17855.
11/5 RC Konstflyg Bords MFK
Ake Martensson 033-823 11
1/6 Meeting Ale MK
Samuelsson 0303-481 42
8/6 Distriktsmeeting i Virgarda
Vidrgdrda RFK och WiMF
Bo Hansson 0302-35223.
9/6 Frida Cup Vinersborg MK
Ingemar Larsson 0521-112 10.
9/6 SMFF-kurs Alleberg
Bo Hallgren 011-92597.
15/6 Skala Pop Tidaholm MFK
A. Gustavsson 0502-14932.
15/6 F3B Termik Herrljunga MFK
L. Blomdahl 0313-11621.

NY KLUBB-

Hej alla skala-flygare!

Tidaholms MFK inbjuder till
skala-meeting pa Starlanda den
15 juni.

Alla intresserade Skalaflyga-
re ir vilkomna. For info, kon-
takta Anders Gustavsson tel:
0502-14932.

OBS! Detta dr inte nagon
tavling som felaktigt har angetts
i tivlingskalendern.

Viilkomna!

Tidaholms MFK.

ORDFORANDE
| UMEA

MFK Vingarna i Umea har skif-
tat ordférande. Gosta Naslund
till vidnster avgar av tidsskil och
har ersatts av Jan Sifemberg.
Gosta avtackades med present
och under hans tid som ord-
forande har klubben wuxit
mycket. Det blir alltsd en hel
del att bita i for Jan.

/Hans-Olov Lundkvist/
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For fjarde aret i foljd anordnas,
i Mora, “Dalecarlia Schneider
Cup”, den 24-25 aug.

Malsittningen 4r att efterlik-
na 1930-talets tivlingar om den
engelska Schneider Trophy,
och hir, liksom da, flyger man
pa tid, med flottérférsedda
plan, i en bana mellan tva vind-
punkter.

Under aren har man sett en
hogst brokig samling plan — allt
fran lag- och hogvingade plan
till dubbeldédckare och rena py-
lonmodeller. En enda Schnei-
dermodell har hittills varit med,
i ar kanske det blir fler?

Tre heat skall flygas varav de
tva bésta ridknas. Varje heat ut-
gors av 7x300 meter=2100 m.

DALECARLIA SCHNEIDER GCUP

Tavlingen indelas i fyra klasser:
max 6,5 cc, max 10 cc, storre édn
10 cc samt en specialklass for
sjoflygplan av Schneidertyp i
populdrskala. Har sker skalabe-
domningen efter gangse regler.

Sa stéll upp i sommar med en
maskin. Det gar lika bra meden
vanlig kirra med tofflor som
med en skalamodell. Det ér ba-
ra Gustav Wasa (statyn) som
hytter med staven 1 dngslan over
att fa en modell i huvudet. Gud
skapade ingen bradska — han sa
bara: "Du kan vil flyga lite for-
tare.”

Kontaktman: Per Erik Ejstes
Tel: 0250-14184

Vasteras
Flygklubb fyller
50 ar.

Visteras Flygklubb bildades
den 26 mars 1935 men kallades
da Visteras Modellflygklubb.
Senare under éret, den 24 okto-
ber bildades en segelflygsektion
och, nagon gang under 1936,
tillkom  motorflygsektionen.
det var alltsa modellflygarna
som startade klubben.

Hojdpunkten i arets firande
av jubileumet blir sondagen den
9:e juni da man, bl.a. planerar
en intensiv modellflyguppvis-
ning pa Hasslofaltet. (fd F1).

Under lordagen den 8:e juni
blir det ett "Fly in” med EAA-
flygplan pad Johannisbergsfil-
tet.

VASTERAS
FLYGKLUBB

VFK:s modellflygsektion var
mycket framgangsrik tivlings-
klubb pa 40-talet. Mest kénd
var kanske Karl-Erik Lande-
gren som bl. a. toppade SM-tév-
lingarnas "rankning list” med 6
SM-segrar.

Den drivande kraften inom
sektionen var Karl-Eriks far
Edvin, som var ordférande
fram till 1938. Efter hans snab-
ba bortging tynade dock mo-
dellflygsektionen bort.

Under 50-talet fanns ingen
modellflygverksamhet i VFK,
men 1961 aterupplivades mo-
dellflygsektionen pa initiativ av
Einar Ek i samarbete med Ove
Andersson, kidnd fran linflyg-
sammanhang. Man firar alltsa
25 ars jubileum av modellflyg-
sektionens aterupplivning.

Ove Andersson

flygplan P4, i
Den flyger bra,

utsagade delar i

MJBLMNER

—DEN FLYGANDE HAMMAREN —

“Forsvarets radiostyrda mdlskjutnings-
"eivilt"

ar nastan fardig a
flyga och t&1 mycket stryk. Alltsa:

- En idealisk nybor jarmodell -

Byggsatsen innehdller byggbeskrivning
plywood och balsa.

Fardigbockade landstidll,
och forstarkta frigolitvingar.

Spannvidd: 1500mm

Radio 3 kanal

Motor 4-6,5cc

Vikt 1600g )

THLLA 5 Viglunda Furuslojd, Gotene
Sal jes genom:

Flyghobby, Lidkoping 0510-262 34
Viglunda Furuslg jd 0511-532 60

utforande.

tt

plastkéapor

(ﬂuiliclurb

%
Finslip, max 100 w
18000 svangn./min

ELMA

den nya dimensionen elverktyg med
massor av nya mojligheter:

Bormmaskin Prince, max 40 W
20000 varv/min

Cirkapris 3?5 -
Cirkapris 36[]1"

Precisionselverktyg for
hem, hobby och elektronik

Kom in och se verktygen i det behdndiga formatet.

MASKIN
SERVICE
Vastgodtag. 18, Tel. 08-421400 Oppet 7-17
116 27 STOCKHOLM (Bakom skattehuset)

Aukt. Black & Decker service
Férsdljining: Maskiner — Reservdelar

""“1...“}“.‘

Massor av tillbehdr!

AB
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MFK OSKARSHAMNSESKADERN

MFK  Oskarshamnseskadern
inbjuder till sin, arligen ater-
kommande, modellflygtraff pa
Oskarshamns Flygfalt i Vir-
kvarn, 10 km norr om Oskars-
hamn, utefter E66-an.

Vi dnskar alla, som under an-
gendma former vill umgas i RC-
kretsar, vilkomna till faltet,

stindagen den 16 juni. Vi bérjar
kl 09.00 och stinger filtet ki
16.00.

Triiffen 4r ej garanterat fri
fran Gverraskningar.
Kontaktmin: Per Isaksson, tel:
0491/86550  (dagtid), 0491/
10492 (kvallstid eller Conny
Juhlin, tel: 0491/10566.

HUR STOR
AR MOTORN

Av WILLY BLOM

Ofta hoér man talas om "40-motor”, *10-
kubikare™ etc i en saligt obegriplig bland-
ning. Varifran kommer dessa uttryck och
vad betyder dom?
Som sa ofta annars, dr orsaken att vi inte .

kan komma éverens om att anvinda sam-
ma enheter hir i virlden. I England och
Amerika anvinder man vanligtvis kubik-
tum i stiillet fér kubikcentimeter och diri-
genom, blir givetvis storleksangivelserna

AUTOGIRO NYTT 1 !!!

NU finns det FARDIGA ROTORBLAD till HA-8.

Bladen ar TESTADE av Lars Holmgren, med ett mycket lyckat resultat.
Fardiga rotorblad har en AVSEVART STORRE LYFTKRAFT &n "hem-
magjorda”. Bladen ar balanserade till mycket sma toleranser.

AUTOGIRO NYTT 2 !l

Snart KOMMER en VINGLOS SEMISKALA autogiro i BYGGSATS.
Byggsatsen kommer att tillverkas av PeAs ROTORBLAD i samarbete
med AUTOGIRO-KUNGEN Lars Holmgren.

Med i byggsatsen finns bl a FARDIGA ROTORBLAD och Lars Holm-
grens PATENTERADE ROTORSYSTEM.

Lars Holmgrens Patenterade rotorsystem har ront stort intresse i USA
med flera lander.  Gér garna skriftlig bestéllining eller ring vid ev fragor

PeAs Rotorblad ::: 5

S-810 10 Torsaker
Tel 0290-851 37, 407 32

helt olika beroende péa varifrin motorn
kommer.

Tabell:

35 5.7 (5.73)
Eftersom 1 tum=2,54 centimeter sa rik- ) e 36 59 (5,90)
nar den matematiskt begavade snabbt ut Kubiktum Kubikcentimeter A0 6.6 (6,55)
att en kublktl..lfl’l:lf).387064 kut_)_lkcgntl- 0 0.5 (0,492) 45 7.4 (7.37)
meter. Med hjilp av denna omriknings- 049 0.8  (0.803) 60 0.8 083
faktor har nagra vanliga motorstorlekar iy ; e ' 2 (9,83)
r‘;knats " & 051 08 (0,835) 61 10 (9,996)
Under tiden som du studerar tabellen 06 1 (0.983) 0,5 .Q3l (0-{_)305)
skali du fa en annan sortférvandlingsnot att 09 1,5 (L.47) 0,8 049 (l],l:l488)
knicka, namligen att rikna ut skalan pa en 12 2 (1.97) 1 06 (0,0610)
modell av édldre dato. Till hjilp far du angi- 15 25 (2,46) 1,5 .09 (0,0915)
velserna pa ritningen, d. v.s. att skalan ér 1 .19 3,1 (3,11) 2 12 (0,122)
tum per fot. Enklare dn sd kan det vil .20 33 (3,28) 25 A5 (0,153)
knappast skrivas??! 23 3.8 (:}‘77) 3.5 20 (U,ZM-)
Slagvolym=cylinderdiameter/slaglingd. 25 4,1 (4,10) 5 .29 (0,305)
29 5 (4,75) 10 .61 (0610)

Q

s till handeln av: Tillverkning och
SWEDISH TECHNITOY CO  postorder:

Box 95 L INE

59030 Borensbery e . Tel: 0581-92071
Tel: 0141-41715 CENTER 0581-92001

Grimso

15~

SALJES | HOBBY- OCH

LEKFACKHANDEL

CA-PRIS: 39—

77031 Riddarhyttan

Den suverana nybdérjarmodellen
Stétdampande nos

Helt trimbar

Flyger langt — 1 motor.

Flyger hdgt — 2 motorer.

Flyger utan motor (HGK)

eller med lina.

Fortrafflig byggbeskrivning.

For byggledare: Bygg och flyg-
program

Lp

34
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MOTIONera dina ackar for
sdker flygning. Laddare
typ MOTION finns i bygg-
sats for alla varianter
av nc-ackar. Pris for
bdda ackarna 285:-.

Marknadens forndamsta ACK
. KONTROLL med pulsad 1jus
d eller 1judsignal. Hors
pa flera 100 m. Pris med
lysdiod. Byggsats 30:-.

Snabbladdningsinstrument
KAPACITETSMATARE mater
rdtt laddningsmdngd oav-
sett stromvariationer.
. Perfekt till 6-7 celler
y fran 12V. Byggs 352:-.

MANGDRABATTER VID KOP AV MINST 3 ST/ARTIKEL

For ytterligare information kontakta

LT ELEKTRONIK
Kungsgatan 70
KATRINEHOLM

Lennart Thornell
tel kvall 0150/13879

ROM AIR

INFALLBARA LANDNINGSSTALL METALL
Nr 1001 Huvudstdll. Systemvikt 250gr 583:-
1001FW Focke Wulf 190 §974=
1001FAl Huvudstdll, Inbyggnadsh&jd 22mm ! B20~
2001 90° roterande huvudstdll. P40, FhU 810:~
1000 Huvud + nosstdll. Motorspantmontage. g250=

1000BM Huvud + nosstdll. 825:-

Systemen levereras med erforder]liga ventiler och kopplingar.

ScaleRimporiiK =

Odelbergsvigen 51 121 63 Johanneshov Tel.

"'"Bel lymount'

kv.tid 08/39 17 83

Sjoflyg i sommar

Trafardiga pontoner — endast kla och lacka. Spantbyggda i balsa — latt
och starkt. Pontonstéllet monteras pa kraftig plywoodlist. Pontonerna har
en vl utprovad design med V-botten, sténklister och kraftig lutning pa
botten bakom steget. Levereras med utforlig monteringsanvisning, men
utan pontonstall.

Skala* Langd Max flygvikt Pris
8 v 650 mm 2.2kg 390:-
1:6 750mm 3,4kg 495:—
16 890 mm 5,6 kg 615:—
1:4 1090 mm 10,4kg 870:—

Till sjoflyg ar en fyrtaktare perfekt.
Vi saljer fyrtaktare fran Saito, Enya och HP.
Vi saljer aven kvalitetsprodukter fran Futaba, Pilot m.fl.

BR Hobby Flyg

*Skalan relativt Piper Cub

Pilgatan 3, 57500 Eksjo
Tel 0381-11411

. KATALOG Nr 11

Ingenjorsfirman ATLAS AB

GALLER
RC OCH
MODELLTAG
VI KOPER OCH SALJER
AVEN BEGAGNAT
MJ-HOBBY EXPERTEN AB
s )68 = )

Folkungagatan 140
116 30 Stockholm
Tel 08-40 63 64, 43 67 87

L
en
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Helikoptertriff

Nu ér det dax igen for 6:e upp-
lagan av VGF:s Helikoptertdv-
ling pa trivsamma Lemstanis
sportflygfélt. Lemstands sport-
flygfalt ligger ca 2,5 mil vister
om Givle (efter riks 80).
Lérdagen den 15 juni 4r helt
vikt for helikoptermeeting dér
vi alla nyborjare eller "proffs”
triffas, flyger och utbyter asik-

terien avstressad tillvaro. Skoj-
tdvlingen ingidr om intresse
finns. Pa kvillen samlas vi runt
grillen for fortsatt flygsnack.

Sondagen den 16 juni dr tiv-
lingsdag. Vi tivlar som tidigare
ar i tva klasser, Helikopter och
den nagot enklare Helikopter
Populir.

Campingplatser finns pa flyg-

filtet och matstéllen runt om i
omgivningen.

Komplett tdvlingsprogram
samt tidsschema kan bestillas
med frankerat returbrev av Bo
Svensson  Tolvsjogatan 10,
81300 HOFORS.

Yiterligare upplysningar och an-
miilningar gors till:

Bo Svensson (0290/22807,

arb 25656

Olle Lindstrém 0290/42028

som oOnskas)

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkdping

a2 All leverans sker mot postférskott. =
H R EE
Kop fran Forbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga fér Dig
sjélv, Dina modeller och Din klubb. K6p méarken och plaketter —
fina priser till tdvlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-
regler, tdvlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.
Férbundsmaérke Tavlingsregler
Rockslagsmarke, nal 5— Allméanna bestammelser 3:—
Rockslagsmarke, brosch 5:50 Friflyg
*) Tygmaérke, broderat 20— Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1, 6:—
Tyamérke, sys fast 5 C1, motorsﬂeglare, 77 cm, HKG, FAI-
Nyckelringar B 35 cf:lm, 25-6res, Peanut
in
Modelifygmirke Rlasaeria F2A. B, G Minlsieed, - 8—
Brons 17:50  speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-
Silver 19:—  stunt, Good-Year racing, Team-
Guld 20—  racing B, Combat-open
Elit 21— Radioflyg
Féreskrivna prov skall avidggas och kon- F3A och sport populdr 6:—
trolleras av ansvarig klubbledare F3B segel, hojdstart, popular e,
SMFF-dekaler, 2-férgs A & B, F3F hang
1st12x12 3:50 F3D pylon, Quater Midget pylon 6:—
2st 7X7 3:50 Helikopter, internationella & 6:—
8st 3X3 3:50 svenska & populér
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark) Raketflyg 4i—
60 mm  8st SE- 10.—  Elflyg 6—
20 st siffror 10.—  Skala 6:—
30mm 15st SE- 10— Handbdcker
35 st siffror 10— "Att vara modellflygledare” 6:50
10mm 60st SE- 10:= "Modellflygets grunder" 15:—
150 st siffror 10— "Modellflygning" SLUT
Farger: svart, vitt och rott (stryk under det Bokpaket 20—

Startkort, taviingskort, tévlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpé&rmar etc —
uppagifter via

(Handbockerna Vi modellflyger, 2 del)

Telefon 011-13 2110
08.00—14.00

SVERIGES -
MODELLFLY GFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordforande

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkdping
Telefon 011-133647

Vice ordférande
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

14400 Rénningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare

Sten Larsson
Byvigen 76 B

83200 Froson
Telefon: 063-114391.

Kassor

Birgitta Holmer
Hamngatan 9

18500 Vaxholm
Telefon: 0764-32866

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
kershultsvigen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-721 10

Suppleant
Lennart Palm

Box 91

26700 Bjuv
Telefon: 042-81666

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmérden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg
Lars Karlsson
‘Tradgardsgatan 47
60224 Norrkoping
Telefon: 011-138573

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fjallviagen 3

18600 Vallentuna
Telefon: 0762-77083.

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson
Wallinvigen 13
71502 St Mellosa
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygforbund
Sandbergsgatan 4, Norrkoping
Postadress: Box 10022

60010 Norrkoping

Telefon 011-132110

Postgiro 518165-6

Oppettider:

Mandag-Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlberg
Védrmaregatan 9

60362 Norrkoping
Telefon 011-14 1666
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Stora pa tillbehdr ocksa. ..
JEX PRODUCTS: \:czens fomimss

manifoldrar. Helt i metall. Fullt béjbara. Nu mojligt att placera avgasroret
el pipan i exakt det |aget du sjalv vill.

TV =
- Q\Wmﬁj / gn\ﬁ@mlunlw

e_{

Finns till: O.8. 21-21-28FSR, 40-45FSR, 61FSR 21-25VF, 40-46VF,
61-65VF m.fl.

POWERMAX: Tillbehérssortimentet som har det mesta fér

din "6gonsten”: LINKAR, STOTSTANGER, OK etc. for installationsar-
bete. HJUL f. huvudstall & sporrstall. POLYTEX, den nya vavkladseln.
POLYKQTE farg for blank el. matt finish.

TRAPROPELLRAR fran 7x4 till 20x10. HELKAPSLADE BLYACKOR
2V, 8V, 12V. BRANSLEPUMP & LODPENNA for 12V. EPOXY PUTTY
& KOLFIBER for bygget. MOTORBOCKAR, SERVOTEJP m.m., m.m.

R
10Uk LT

\G/

FP-?FGK 7-channels

Guldserien med open gymbal spakar och
® Dubbelkommandosystem

® | addbara accar i sandare och mottagare.
® Aileron dual rate switch & trimmer. ‘
@ Trainer switch. Iﬂll

@ Servo reverse switch.

e Rudder/Elevator Mix.

e Rudder/Aileron Mix

® Rudder dual rate switch

® ATV (Aileron, Elevator, Rudder)

Generalagent

MODEL-CRAFT

BOX 2074 « RUNDELSGATAN 16
20012 MALMO e TEL 040/71435
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER

® Vridbar for vanster och hogerhanta

@ Utbytbar sandarmodul

® Laddbara accar i sandare
@ Snabb utbytbar sandaracce

@ Rudder exponential

@ Rudder ATV left & right
@ Rudder dual rate

@ \Warming up switch

DELUXE MATERIALS:

HAR VAD DU BEHOVER
FOR BYGGET

W g y

ALIPHATIC RESIN LIM, R/C MODEL-
LERS LIM (R/C-56), 5-MIN. EPOXY.
VARMEBEST. EPOXY, GLASFIBER-
VAV, EPOXYPLAST, HI-PERFOR-
MANCE AVGASSLANG, SNABBLAS,
VATTENTAT RADIOLADA m.m.

the first class RADIO

FP-8AP rm3s

T

@ Utbytbar sandarmodul

® Fail Safe system

® Servoreversenng pa alla kanaler
® Skevroder, hojdroderbegransning
@ Elevator down Mix

@ Flap-Elevator Mix

FP-R118GP

FP-5130

® Adjustable wheel tension and angle

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV

{%iﬁ ,‘j&"‘:‘ Radio Control Center AB

FP-R104H FP-S131SH
Box 124, 561 22 Huskvarna, 036-14 53 60
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MInicars

modellhobbygrossisten

KVALITETSPRODUKTER

Ny generalagent for Sverige.

Kavan katalog 25:—
Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15 minicars

“Fraga efter vara produkter i Din butik” idaliied o

Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008. 18306 Taby
Karby gard. Taby
Tel 0762/10380. 11392

Specialitet: RC-flyg. radio,
motorer. balsa, byggsatser,
tillbehor, Futaba, Pilot. Enya. OS
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17

Fre 8-15, L6 10-13.

Stockholm

Thor hobbv
Skanegatan 53. 11 837 ockholm

Tel 0B/428400

Stort urval av modellbyggsatser i
trd och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC: BILAR, FLYG- o.
BATMODELLER

Motarer och RC-anlaggningar | stort
urval

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modeller.

Aven postorder

HOBBYBOY de idealiska
verktygen for modellbyggaren
Dessa sma elektriska handverk-
tyg tal att jamforas med sina
betydligt storre kollegor.
Hobbyboy har ett stort tillbehors-
sortiment. Samtliga maskiner

drivs av 12V likstrom. ¥ C;rke.’aaq‘

Sticksag
Vinkelslipmaskin

Vinkelslipmaskin
med bdjlig axel

Putsmaskin

Nordostpassagen 7

41311 Goteborg

(Box 7247, 40235 Géteborg)
Tel: 031/42 86 90

Stockholm

Roffes modellflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

I=_ BYRON
EE; > ORIGINALS

Motorspecnahslen Rossn Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modeliflyg — bat — bil
Radioanldaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

Orebro OREBRO

JJ Yiobhy Center BORJESSONS

Engelbrektsgatan 31, 70213 Orebro 2 eller 4 kanalers radiostyrning
)

Tel: 019-126140 MODELLFLYG- k{ipc:l._ girna med laddare. Ej
e RC-Byggsatser. motorer HOBBY over 550 kr. Tel: 036-791 19
e RC-Anliggningal - -
® Balsa. furu. pl_\'\\mul SpeClalaﬁar fOI’ FUTABA SERVO FP-523 och
e Allt [6r F3B-bygget ex: Modellﬂyg 522 kdpes. Tel: 042-298339,
epoxy. kolfiber. kevlar. Vi

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehér - motorer - bilar - batar
Gummirep tBdrjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

glastiber m. m.

Dekaler. tillbehan

e Postorder. Katalog
(kommer -85)

e Beg. imanav tillgang

Begagnad RC radio minst 4 kan.
med servo kopes for hogst
1000:—. Tel: 0381-15755.

Nu borjar vi med medlemsannonser
sen att leta ritt pa en beg. motor eller en billig radio.

. Héar har Du chan 5 . . ! )
? Anviind talongen och skicka in den till Redaktionen.

Namn:

Adress:

Postadress:

rader x 25:
[0 check bifogas
insatt pa postgiro: 518165-6

Check utstalles pa
Sveriges Modellflygforbund.

Radannons tas endast emot per brev. Privatannonsorer far 4 rader gratis.
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KVALITET - TOPPRESTANDA
25-35-6,5-7,5-10,0-10,7-11,1-13,0-15.0¢c
Flyg- Marin- Bilmotorer

FALUN

Lek & Hobby

Holmgatar , 791 71 Falun

Tel 023/221 Bu

Specialaffir {6r hobby och leksaker
Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-

berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.
Tillbehor fran Kavan, Graupner,

Goldberg, Webra, 0S och Cox mo-

GAVLE

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hyllmeter plast-
och balsamodeller
Sveriges storsta utstdlining
av bil- och tagbaneor

FULLSORTIMENT MARKLIN

GAVLE

MOLANDE,
hf OBFEY

Butik: Sodra Kungsgatan 15, Gavie
Postadress: Box 469, 80106 Gévle
Tel 026/12 60 55

har Alit om hobby
Modellflyg — bat — bil —

motorer

— = torer. RC-anlaggningar: Multiplex, bemsmset ‘
ey fMDDEl.l.TEKNI’K /| | sanwa, Simprop. Modelljarnvig: ! l 60 o] g
istributor ROLF HAGEL Marklin, Lima, Minitrix och Liliput Drottringgatan 27 Tel 1033 Radioanlaggningar
Box 74 Ordertel. 040-446117 Tillbehdr fran Heljan. Plastmodel- = . -
23040 Bara (1700 20.00) ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T. Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60 Tillbehér mm
GOTEBORG GOTEBORG : | GOTEBORG ( GOTEBORG
FOLKE V. JOHANSSON AB E Nil3 HOBBY STORT URVAL}

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel:031- 224056
229831

DET MESTA
FOR RC!!

BALSA
BEKLADNADSMATERIAL
BYGGSATSER

LIM, LACK, ETC.

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-1262 20
400 40 Goteborg
 —
Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

M

Valkemna in!

131/24 61 03
atan 18
EBORG

Ngrde

413 09 @
Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag

Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per posl

— Modelljarnvagar
— R/C bil, bat, flyg
— Plastmodeller

— Bilbanor al
-t P ry A .
EXOAROVIUSEN]
ALIDA SODERDAML AB
30 Tel 13 29 17 GOTEBORG

P T AR A

5 o I B M
L\~

|

GOTEBORG

WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 80
RC-Flyg, RC-Bil, Bat
Stor sortering av tillbehér
RC-anlaggningar o Motorer
Tag, olika marken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep.service pa tdg o RC-anldgg-
ningar
Vi skickar garna material per post
Personlig setvice

* 4 o ok % % %

* %

RC Plastbyggsatser

Massor av annat
smatt o gott : i I

HELSINGBORG

 Lry. o~

Raavéagen 38, 253 70 Helsingborg

Tel 042/26 20 26

® RC-Flyg, -Bil, -Bat

Modelljarnvag HO-N, miniclub

Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
stérsta sortering av  hobbytrd
men vi har | alla fall over 200
dim i lager

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare
och EAA.

Balsa, Furu, Abachi, Mahogny
Rodbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Foljande traslag finns far snar
leverans

Specialpestillningar Import & Ex-
port. Aven postorder. Prislistor mot
brevporlo.

BesOksadress® Fagersta Skola,
Hofors, Postadress: Kallarvagen 13,
810 10 Torsaker

Teleton 0280/851 37, 407 32

HOGANAS

HOGANAS

Kopmansg 5. Hoganas, 042-302 30
Cppel Mand—fred 9 30 - 18 00
Lunchstangt 13-14 Lord 9-13

e RC-flyg-bil-nat

e RC-anlaggningar

e Stort sor'ment tillbehor

® Hobbytiad

® Motorer
Tiger

® Alitid lagt pris pa motarbransie

Ring garna!

QS- Enva — Thunder

KARLSTAD

ELL-AIR

Attkantsgatan 3 (i Haga)
652 20 Karlstad
Tel 054/18 80 73

Sortering for alla hobbyentusiaster

LIDKOPING

= F0yshabby

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkoping Te! 05107262 34

Visisveriges mes! vélsorterade af-
tar for RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.

LINKOPING

BORGS hobhy

582 27 Linképirg

Apotekargatlan 7,
Tel 0131239 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldaggningar

RC‘FIyg Alltid ratta Motorer: Webra, 0S8
RC-Bil - RC-BAt PRISER Byggsalser: Av basta och kinda ——
Valkomna in eller ring ll:-iflrb‘km e Al
i hor: Ca 500 olika artiklar. 5 = Bi

Motorer, radioanléggningar KBA Lek & Hobby e a . olika ariikia Modelljarnvdagar — Bilbanor

och tillbehdr Sédra Torggatan 7 Vilkomna Plastbyggsatser —
: 434.&] gal‘r';;ﬁi?gg“ Agne Engman Experimentlador — Tillbehor

MALMO ODEL NORRKOPING VANERSBORG STOCKHOLM

tf KNEIPPBODEN Allt for RC-entusiasten

/& \ CRAFT
Imm Rundelsgatan 16
20012 Malmé

= E Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehdr, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: 0.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fi. Reservdelar. Fullsténdig
service. Postorder.

Modellflyg for nyborjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18

tel. 011-13 3647 (av kvall)

HB Bagge & Ernquist
Lokegatan 24
602 368 Norrkoping

SODERGATAN 22 46200 VANERSBORG
TEL: 0521-126 19
ETABLERAD 1971
® RC- FLYG, BIL, BAT
@ FUTABA - radioanlaggningar
@ Stort tillbeharssortiment
@ Motorer: OS, Picco, VECO,
WEBRA, K&B, PAW
@ Allt for linkontroll
@ Vi har aven begagnat, ring
och hor efter.
Postorder, ingen egen katalog.

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!
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ANDERSSON EVERT
BOKVAGEN
29500 BROMOLLA

TVA
SPECIALERBJUDANDEN
TILL MODELLFLYGARE.

KOP FLYGREVYNS ARSBOK

Du far 400 sidor flyglasning varav massor i
farg, (en hel argang inbunden i konstlader-
parmar med guldtryck). Ovarderlig som re-
ferensbok for hobbyflygare och modell-
byggare. Fortfarande finns nagra bécker
kvar av var numrerade samlarupplaga!

DU SOM AR MODELLFLYGARE FAR
UTAN EXTRA KOSTNAD ARETS FLYG-
KALENDER MED KOMPLETT FLYG-
PLANSREGISTER, KARTOR, PLANE-
RINGSKALENDER, M.M. VARD 25:-!

STOR ELLER LITEN?
Ring Jane pé telefon 08-764 60 91 och tala

om att du &r modellflygare, om du vill pre- Det spelar ingen roll, samma luft,
. humerera eller kbpa arsboken (eller bade o : ' samma aerodynamiska lagar och
och). samma flygintresse forenar oss!

|

LINJEFLYG
ELLER LINFLYG?




