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Har inte SMFFs medlemmar upptdckt att vi har
hela serien av de tyska MTB-bdckerna ? ? De
som recenserats 1 flera MFN ?

MTB1 Epplerprofiler

MTB 2 Epplerprofiler
MTB3 Naca-profiler

MTB4 Konstr. RC-seglare
MTBS 203 tips

MTB6 4-taktsmotorn, ritn.
MTB7 HQ-profiler

MTB8 TRUCKS

= e

Alfred Klinck

MTB 10 Inomhusflyg Saalflug
(rec. MFN 6/84)

...... eller dr det ingen mening att annonsera
{ MFN ?

10 % RABATT

Distributionen av férma MFN blev inte som man
lovat oss. Darfér kunde inte SMFFs medlemmar
anvanda vart rabatterbjudande. Vi ger nu dér-

f6r SMFF-medlemmar med rabattflik frdn var ka-
talog (endast f&r dessa) 10 % RABATT p& katalogens
hela sortiment vid ett k&ptilifélle under APRIL
mé&nad 1985. Medlemsnummer 1 SMFF SKALL anges!
Medlemskontroll sker.

Bestdll ditt eget exemplar av var
KATALOG - HANDBOK

med massor av tips "know how"
Over 160 sidor - ritningar, tillbehor
och elektronik. Satt in 40:-
postgiro 16 48 16 -1
bankgiro 304 - 2553

- SG-38 Fans, se hit Bygg din egen replika

MTBY El-segelflyg Alles iiber

SPARBANKSKORT

Kerstinbodagatan 12
641 50 KATRINEHOLM 0150 - 18866

Du har nu chansen att bygga en egen SG-38 -
- i replica, skala 1:10.

Ritningen &r ytterst detaljerad. Du kan t11l och
med bygga upp spryglarna som pd originalet
och dven styra rodren med lnor frdn styrspaken.

Denna underbara pdrla bland ritningar har gjorts
av Leif Ohlsson i Géteborg efter artiklar med
originalunderlag 1 tyska tidningen FLUG, samt
-efter foton av flygplan nr 129 som finns (fcmns)
pd Kungséngen 1 Norrképing.

Ritningen bestdller du hos oss. Kostar vid for-
skottsbetalning till vart postgiro 16 48 16 -1
inkl porto 76:-.
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M. M.

Ett nytt verksamhetsar har tagit fart och utgor som alltid en ny wtmaning. Inte minst
fortidningen Modellflygnytt som i och med detta nummer har bytt redaktor. Under-
tecknad tackar Sture Tingvall for hans arbete med tidningen (se separat artikel i det-
ta nummer) och dnskar Modellflygnytts nye redaktéor Ulf Selstam vilkommen till
som jag hoppas en stimulerande utmaning.

Da undertecknad vid forestaende forbundsmote, som aviserats redan tidigare,
ldmnar posten som ordforande i Sveriges Modellflygforbund vill jag hir passa pa
att tacka for det fortroende som genom dren visats mig. Det har varit ett intressant
och stimulerande arbete som givit manga positiva kontakter med férbundets med-
lemmar. Det dr min forhoppning att min eftertridare ska fa jobba vidare i den posi-
tiva anda som praglat forbundet dir en 6kad vilja till engagemang bland vara med-
lemmar kunnat skonjas.

Omslaget: En vintrig segelflygbild frdn tavling vid Anten. Foto: Lars G Olofsson.
Lilla bilden: 2 vintriga Mystix. Foto: Arne Orrgdrd.
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Masshallen Helsingfors,
Nyarsdagen 1985: EZB klarar
10 min. flera ganger.

EASY B

Jakten pd ett vettig inomhus-
modell har pagatt linge for den
som vill prova denna stillsamt
spdnnande gren. Redan 1967
boérjade man, i USA, att tivla
med EZB som ett enklare alter-
nativ till den, redan da, avsom-
nade klassen ”Paper Stick”
(helt lik en Microfilmmodell
men med klddsel av kondensor-
papper). Men fran borjan mis-
sade man tyvirr en nog sé viktig
detalj. Det fanns ingen minimi-
vikt, varfér det, for varje ar,
blev allt svarare att hitta balsa
som hade rétt kombination av
styvhet och vikt till ett konkur-
rensdugligt plan. Speciellt svart

TEXT OCH FOTO: SVEN PONTAN

blev det med den massiva mo-
torstaven, som girna kroker sig
for mycket nér den fullvevade
motorn héktas pa.

Regelfirslag:

Men efter en mingd regeldand-
ringar och ett otal tester i en
lang rad liander har man nu
kommit fram till ett regelpaket
som verkar vettigt. Detta ir in-
omhuskommitténs forslag till

svenska regler for att provas un-
der 1985:

Modellen pa ritningen intill dr
konstruerad av Jgrgen Kors-

gaard, ledande inomhusflygare
i Danmark. Tidigare tdvlade
han mest i F1A, F1B och Al.
Han har hér hakat pa trenden
med langre modeller och tyngd-
punkten langt bakom vingen.
Jamfort med andra typer av
flygplan verkar nog denna Tp-
placering en aning egendomlig.
Men det finns en foérklaring. En
viktig egenskap hos en bra in-
omhusmodell ir “rafter bang-
ing capability”. Det ar férma-
gan att, vid minsta balkkontakt
eller annan storning, reagera
med en mjuk nigning och vika at
vénster ufan stall och ndmnvérd
hojdforlust. En alltfor stabil

E——

modell bara fortsdtter och fast-
nar i takbalkarna. Den reagerar
inte heller pa ev kallras efter
viggar och fOnster, utan gar
istdllet rakt fram och rutschar
ner mot golvet. Om modellen
istillet 4r instabil s tappar den
for mycket hojd i stall eller dy-
ker t. 0. m. rakt ner i golvet.
Den forste som borjade ut-
veckla dessa langa modeller var
Bud Tenny fran Texas — en
méngérig utgivare av ”Indoor
News and Wiews” savil som ko-
lumnist i AMA’s "Model Avia-
tion”. Redan 1972 ritade han en
EZB med tp bakom vingen,
d.v.s. i neutralpunkten (=dér

4
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News” Jan. 1973. (Fig. 1) o 4
Négra ar senare hade Dieter || | e veL
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framgingar med sina extremt QI . g
langa och vilflygande F1D-mo- | g
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Berhard Hunt har sedan jobbat — CMOS DIAGRAM _
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har flugit hela 22.23 med en = T 1 Viktigt med vinsterriktning av propellerax-
Microfilmkladd EZB pd 1,25 g. i t+—tiva eln. Den vdgrar att svinga annars! Diameter
Motorn av gammal god Pirelli —E— zm_ och stigning enligt bild.
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397 mm. Hela 2160 varv anvin- s 77w PR P l
des vid rekordflygningen, vilket i

gav ett medelvarvtal pd 96,5
varv/min.

Négra tips infor bygget
Fér att kunna bygga allt lattare
och starkare fér varje modell, s&
giller det att lira sig vélja balsa
med omsorg. Det ér en friga
om att hela tidén mita, viga
och anteckna varje liten detalj
systematiskt sa att man kan for-
bittra sin teknik. Om du viljer
att kld din EZB med rod/grén
microfilm, s klarar du vikten
med vanlig "utomhusbalsa”.

Den tyngsta enskilda detaljen
ir motorstaven. Den kréver lite
extra eftertanke. Om du skéir ut
en list pd 3X7%230 mm ur ett 3
mm flak B-grain balsa sd bdr
den viga ca 400 mg. Efter bear-
betning till ritningens matt och
montering av bakkrok och mo-

torblock bor vikten bli omkring
230 mg.

En bra metod att styva upp
motorstav och dven stjartbom
ir att limma pa nagra tradar av
kolfiber. Det ir enklast att job-
ba med prepreg tape, som smi-
digt gér att dela upp i sma smala
remsor. Vanligt cellulosalim ut-
spétt med aceton gir bra att lim-
ma med.

Sjalv provade jag att armera
med borfiber pd min EZB. Man
far dock vara mycket forsiktig
vid hanteringen dé det ir sprott
som glas innan armering. Det ar
litt att sticka sig pA och kommer
dé& smabitar in i blodomloppet
kan det ga verkligt illa. Men ut-
an tvekan blir det otroligt
starkt.

Klidsel: Silver Microlite=polykarbonat.
Notera var tyngdpunkten hamnar! Det fun-
gerar faktiskt.
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Teckningen hdr visar, hur man gor en propel-
ler till Easy-B modeller.
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placering. Bdsta tid hittills: 11:22.

Mycket stabila flygegenskaper trots vingens

e Endast massiv kropp

Endast en propeller

Vikt: Min1,2g
Spéannvidd: Max457 mm
Vingkorda: Max 76 mm

Kladselmaterial: Valfritt, inklusive microfilm.
Endast massiva propellerblad

Endast en direktdrivande gummimotor

Inga mekaniska justeringar av diameter/stigning
Inga bojda ytterlinjer pa vinge och stabilisator
Ingen stagning med stagtrad

Inga biplan, dvs endast monoplan

Fig. 3.
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Trimning

Om alla matt dr enl. ritningen
och om varje del véiger procen-
tuellt lika med uppgifterna dir
s& kommer angiven tyngdpunkt
och vingplacering att ge bra
flygegenskaper. Stabilt, d.v.s.
vénster stabbe hégre och wash
in, d.v.s. vinstervingens bak-
kant nerbdjd, ger grunden for
ett stabilt vansterkurv. Men i
starten kommer motorns vrid-
moment att vrida den langa
kroppen sa mycket att all stabi-
litet forsvinner och modellen
gér da rakt fram. Som framgar
av foto nr 2, I16ser man detta ge-
nom att rikta propelleraxeln ca

motorns  lingd och  vikt
(=bredd) till propellerns dia-
meter och stigning. I en 14g hall
strdvar man at korta motorer
med 1ag vikt, som ger ett lugna-
re stig. Landar planet med
ménga varv kvar, kan man kny-
ta om motorn nagra cm kortare.
Ar takhéjden stor eller sjilva
taket slitt och fint, gér man
istdllet en ny motor med storre
bredd (=6kad vikt). En mo-
mentgivare dr helt nodvindig
for att veta hur hogt planet
kommer att stiga. Det gér fak-
tiskt att, med ledning av start-
momentet, berdkna maxhojden
pa en halvmeter nar!

3° véinster. VALKOMMEN TILL
i o | “0gwn omss Dirpa kommer det allra vik- 10-MINUTERS-
: tigaste momentet — att anpassa KLUBBEN!
= E=SEAN




MOBRELLFLG

(o}
? Tp 58% i
il ' 12 1
e Ly o] I S N
N 510 £ 562 4
‘?‘ o
= 2
1l I I
17
R )
EE: ]
EE ! 1,5-2,5 1,5-1,5 g
53 . i P = M AR e = S DL 17
g b l . &
P! e
. = -
g | A e e
| i 1+3 furu
! |
: |
! |
|
i |
|
|
|
|
|
IS

MFK Nimbus-medlemmen
Thomas Dahlstrém experimen-
terar lite med frimst F1 B-mo-
deller. En ritning av hans senas-
te kom framfoér 6gonen pa fri-
flygerichefen Bo Modéer, som
tyckte den skulle passa bra i
Mifn. Och pé den vigen ar det
nu och hiar kommer Thomas’
egna kommentarer till den tyd-
ligen dnnu od6pta modellen.
Mina tidigare modeller har
alla i grunden varit baserade pa
Bror Eimars konstruktioner.
Den hir modellen har kommit
till lite i experimentsyfte. Jag
ville bl. a. prova att anvdnda en
helplankad vinge. Vid kon-

Modell utan namn

Text och ritning:
THOMAS DAHLSTROM

struktionen tittade jag en hel
del pa Itzhak Ben Itzhaks VM-
vinnande modell frén 1979.

Vingprofilen 4r Thomann F4
och plankningen 0,75 mm tjock.
Vingen byggdes pa en form med
vingprofilens undersida vénd
uppat. Man kan bygga in skev-
heter i vingen (om man si Ons-
kar) genom att fasta formen i
byggbridan och palla under pa
lampliga stallen. Dessa inbygg-
da skevheter blir permanenta
och sd gott som omdjliga att
indra. Jag byggde in wash-out i
béada vingspetsarna och wash-in
fér hoger-hdger trim. Huvud-

balken 4r av 2X5 mm stenhard
balsa. En extra balk som gar 240
mm ut i varje vinghalva dr ndd-
vindig for att fa tillricklig styr-
ka i centrum av vingen. Denna
balk 4r uppbyggd av 1,5X5 mm
furu med balsa mellan och med
plywood pa sidorna. Eftersom
vingen ir delbar fiste jag in
stumpar av massingsror i bal-
ken. Dessa utgor "fiste” for en
2 mm pianotrad som ger lagom
svikt f6r en delbar vinge.
Stabbe och fena ar uppbygg-
da pa konventionellt sitt for att
bli sa latta som mojligt.
Bakkroppen ér ett 1 mm bal-
saror, medan framkroppen be-

star av tvd lager 1 mm balsa. De
tva skikten dr vridna at var sitt
héll for att inte kroppen skall
spricka sad latt. Kroppsdel-
ningen ar av aluminium (och
svarvad av Hans Lindholm!)
Propellern ir en Schwartsback
600% 720, skiktlimmad.

Skiktlimmade propellrar har
enligt min mening flera fordelar
framfor skurna. Fér min egen
del tillverkar jag propeller-
bladen i fyra lager 1,5 mm hérd
balsa. Pa det understa lagret
limmar jag dessutom fast en
1,5%1,5 mm furulist for att
bladet skall bli hart i kanten.
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MYSTIX

EN LINKONTROLLMODELL e
MED "RIKTIGT” UTSEENDE /

TEXT: WILLY BLOM _ /,\
FOTO: ARNE ORRGARD C7 4
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For att tillgodose kravet
pa “ett riktigt utseende”
har MFK Red Baron nu
tagit fram en nyborjarmo-
dell inom linflyg.
MYSTIX liknar, till
skillnad fran sin foregang-
are: “Plankan”, mer ett
riktigt plan men har bibe-
hallit Plankans robusthet
och fina flygegenskaper.

Bésta alternativet.

Inom modellflygklubben Red
Baron har vi, sedan flera ar till-
baks, bedrivit ungdomsverk-
sambhet bl. a. inom linflyget.

Vi kom ganska snart fram till
att man inte bor rekommendera
alltfor stor motor till nyborjaren
i 1013 érs aldern. Anledning-
en till detta dr att modellerna
blir dyrare, farligare och svéra-
re att bygga och reparera.

Ganska snabbt kom vi fram
till atten 1,5 cc diesel dr det bis-
ta alternativet betriffande mo-
torval, antingen en begagnad
Webra Record eller PAW som
fortfarande gar att fi tag pa.
Brinslet blandar vi sjalva med
tillsats av DII, (Diesel Ignition
Improver), for forbattrad tiand-
ning, och minst 25 % olja. Vi
har ndmligen lart oss att oljan
till en ”billig” motor behovs, in-
te i forsta hand for smorjning,
utan for att ge en acceptabel tit-
ning mellan kolv och cylinder.

Efterfdljare
till ”Plankan”.

Nir vi sa hade bestdmt oss for
”rekommenderat  motorval”
gillde det ocksa att hitta en
lamplig modell. Tyvérr verkar
det vara svérast att hitta limpli-
ga linflygmodeller for just 1,5 cc
motor. Jag ritade darfor, redan
1975, ihop en modell som heter
”Plankan” - en combatvinge
med détidens alla krav pa hall-
barhet, enkelhet och flygegen-
skaper. Denna modell har tidi-
gare funnits publicerad i MFN.

Inom klubben bygger vi fort-
farande mest ”Plankor” och jag
anser fortfarande denna vara
den bista modellen att lira sig
avancerad flygning pa med tan-
ke pa dess hallbarhet.

Ser mer "riktig” ut.

Plankan har emellertid ett fel —
den ser inte ut som ett flygplan!
Ménga medlemmar har déarfér
avstatt fran att bygga modellen.
Nir jag s&, ”pa skoj”, byggt och
flugit AMBUSH, en ameri-
kansk helbalsamodell som ritats
av den, i linflygsammanhang,
vilkinde Bill Netzeband, si

En nagot drrig MYSTIX efter léng tids flitigt flygande. Enkelheten i konstruktionen gor
MYSTIX till en mycket lamplig “forsta modell™.

borjade jag fundera pa att gora
en liknande modell med spry-
gelbyggd vinge for 1,5 cc. Re-
sultatet blev MYSTIX!

Denna modell uppfyller, i
stort sett, de stdllda kraven,
d.v.s. att vara lattbyggd som en
combatmodell med sa fa svara
passningar som mdjligt, kunna
starta och landa fran grés utan
att sla runt, flyga stabilt och én-
da vara kapabel att utfora kant-
mandvrer samt vara nagorlunda
stark speciellt med hidnseende
till vingen som ju &r svérast att
reparera.

Justerbara utledare.

Prototypen forsags med stéllbar
utledarguide, d& stuntexpertis
anser att utledarvinkeln é&r
mycket viktig. Under sex flyg-
ningar utprovades vinkeln av
Johan Rasmussen, en av lan-
dets duktigaste stuntflygare,
och ritades sedan in pa ritning-
en. Aven Ake Nystrom som va-
rit svensk stuntméstare, har flu-
git modellen och savil Johan
som Ake var imponerade av att
en sa liten och enkel modell kan
flyga s& pass bra

Skall man siga nigot negativt
om modellen skulle det méjlig-
hen vara att den 4r en aning
tung ecftersom ambitionen har
varit att f den s& stark som moj-
ligt. Det giller, sledes, att vil-
jalitt balsa och att inte méla for
mycket, det skadar inte heller
att ha bra ”sprutt” pa motorn!

Bra kilubbmodell.

Mystix kan, mycket vil, anvin-
das som klubbmodell — inte ba-
ra i stunt — utan dven som tra-
ningsmodell i Team Racing och
Speed, eventuellt dven i Com-
bat om man undviker de mest
modellkrossande varianterna.

S4 en sak att tinka pé néir det
giller dieselbrinsle; detta mju-
kar upp siliconslang vilken dér-
for bor ersittas med plast- eller
gummislang for brénslemat-
ningen.

Kldder man modellen med
Solarfilm fir man &ven rikna
med att Kklddseln blir lite
skrynklig av dieselbrinslet,
men den kan, i varje fall hjalp-
ligt, spénnas pa nytt.

Sjdlvklart finns det mycket,
mycket mer att siga, men fak-
tum 4r att den som bygger och
flyger, mycket snabbt lar sig av
misstagen. Fundera darfor inte
for mycket 6ver vad som 4r riitt,
fel, bra eller daligt.

Som avslutning vill jag bara ge
alla dieselhatare ndgot att funde-
ra over:

1. Dieselmotorn har inget glodstift

som slocknar nér brinslematningen
imanévrerna blir for stor eller liten.
2. Dieselmotorn drar mindre
brénsle én glodstiftaren=har brins-
lendlen mer inskruvad=paverkas
mindre av fordndringar i brénsle-
matningen.

3. Eftersom dieselmotorn drar
mindre brinsle krivs ej lika stor
tank varfor skvalpet i denna och
darmed dven variationen i bréinsle-
matningen minskar.

Ritning och
bygganvisning.

Vad jag vill ha sagt ir, saledes,
att det ibland kan gé fortare att
starta en glodstiftsmotor och fa
upp en modell i luften men nar
denna vil 4r uppe s &r proble-
men med dieselmotorn férre
och det ér vil i luften vi vill att
motorn skall fungera?

I 6vrigt &r du vilkommen att
hora av dig med fragor och fun-
deringar till Willy Blom, Eva-
lundsvigen 40, 13800 Alta, Te-
lefon 08-7733272.

Ritning plus illustrerad bygg-
anvisning finns att bestilla till
en kostnad av 30:-.

Lampligt brinsle till PAW Die-
selmotorn.

25 % ricinolja (eller motsvaran-
de) mer olja till en otédt motor
dock max 35 %)

40 % Fotogen (WW duger, lys-
fotogen kanske sotar mindre,
minska pa fotogenen om du an-
vinder mer olja.)

35 % Teknisk eter. (Bor, med
tanke pd kostnad inhandlas i
klubbens regi.)

1,2-1,5 % DII (Den ldgre hal-
ten under varma arstiden, den
hogre pa vintern.)

Lampliga linor f6r 1,5 cc model-
ler.

Anviand 3-trddig Laystrate
Wire eller annan ca 0,3 mm @
wire. Linldngd ca 13 m. Avstind
mellan linorna vid handtaget ca
50 mm. (Nybdrjare ev. mindre —
experter ev. mer.)
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Promenad i
stadsparken

har inget med modellflyg att g6-
ra. Alldeles riktigt, men om vi
gbr en liten lankelek kanske vi
bittre forstar varfor ett flygplan
flyger och en vinge ser ut som
den gér.

Vi tinker oss alltsé stadspar-
ken med grusgangar och gris-
mattor. En ging gar rakt fram
genom parken, en annan gér i
en bage pa andra sidan grismat-
tan.

Prickarna skall forestilla en
skolklass som gar pa tvé led.
Ena ledet gar rakt fram, andra
ledet tar omvigen. De som gir
rakt fram gér i samma takt hela
tiden. Vid andra dnden av par-
ken skall varje skolbarn triffa
pé den som han eller hon gick
bredvid frén borjan.

Tva saker kan man forstd gan-
ska latt:

1. De som tar omvéigen maste
springa for att komma fram pa
samma ging som kompisen.

2. Det blir lingre avstand mel-
lan de springande barnen én
mellan de som gér eftersom om-
végen ar lingre.

es hornd, (00

fanerier & finurligheter m.m.

Nu skall vi istillet f6r gris-
mattan som ligger i vigen tdnka
oss en vinge med rundad versi-
da och istillet for barnen luft-
molekyler. En molekyl 4r en
manick som ir si liten sa det 4r
inte klokt. Nagra alomer stor
bara, men det spelar ingen roll
for var liknelse.

Sugs uppat

Molekylerna ir sa attans smé
sd jag ritar bara nagra pilar istél-
let. Precis som skolklassen de-
lar sig luften. En stréom gar rakt
fram, och en tar omvégen runt
6versidan. Molekylerna pé
oversidan maste da ”springa”
for att komma fram i tid och det
blir glesare. Glest med moleky-
ler betyder detsamma som
SUG. Nir man halsar ur en flas-
ka blir det glesare med moleky-
ler och tungan sugs fast om man
inte slipper in ny luft. Vingen
sugs alltsd uppét och planet
flyger!!! Egentligen &r det en
massa andra saker som hénder
kring vingen ocksi, men det
strungar vi i. En férenkling 4r
tilldten om man léttare forstar.

Om man vill experimentera
med olika former (profiler) pa

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Morrkoping
Telefon 011-133647

vingar kan det vara lampligt att
skira i cellplast istéllet for att
bygga med spryglar och lister.
Inte bara experiment forresten,
manga gor plastvingar for att
det gér fort. Det 4r ganska latt
att skdra, det knepigastc &r
mittforstirkningen om man
skall ha V-form.

Det som behovs ar cellplast-
flak som kops pa byggfirmor.
Finnsi olika storlekar och tjock-
lekar. Kostar fran ndgon femma
per flak och uppét beroende pé
tjocklek. En bilbatteriladdare,
skirtrad, ett par pappbitar och
nalar behévs ocksa. Att skéra i
plasten ir inte skadligt for lad-
daren, men jag tror dgaren helst
vill vara med. Till trad brukar
jag anvinda linflygwire. Om du
inte har sidan kan du skicka ett
frankerat kuvert med din adress
till mej. Liagg med ett extra 2 kr
frimérke s& sdnder jag négra
meter wire. Kopplas in s& hér.

Bérja med lang wire och flyt-
ta ena klimman nirmare sé ser
du nir tridden skédr bra. For
varm och for kall trad ar inte
bra. Man kan provskéra i ndgon
gammal cellplastférpackning.
Spénn den ganska hart, och dra
inte for snabbt. En vinge skir

—,. — A
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—— Tripinnar—,

man genom att nala fast en
pappsprygel pa varje sida. Dela
in pappmallarna i lika manga
numrerade steck, 1 cm mellan
varje. En drar frn varje sida,
och nagon ridknar strecken s
man héller samma fart. Det ar
en kul metod att gora vingar,
fast man brukar fa prova nigra
ginger innan det blir bra. Sjilva
plasten blir ganska sladdrig.
Det ir klddseln som ger styr-
kan. Men det tar vi nista géng.
Julkrysset skulle blir TRE-
PUNKTSLANDNING UTAN
JUL eller nagot ditat. Med tan-
ke pa tomtens misslyckade
landning alltsa. Trepunktsland-
ning kan det kanske bli med slé-
de och ren, men (h)jul hade han
inte. Rebusen var ”Balsasnick-
are lever litt”. Avdelningen f6r
fanerier? Okey, kanske det,
men hdrnan skall ju innehélla li-
te sant ocksa. E
Tva kryssvinnare skall fi en
liten beloning;:
Urban Séderlund, Link6ping
Rikard Andersson, Karlstad
Vi hors

Bagge
*************************:
*
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MOBELLFLYS

MOTOR

Infor en kommande serie
tester av modellmotorer
far du har lite nyttiga tips
betraffande inkorning.

Text: Kman

Den vanligaste inkdrningsme-
toden dr vil att, ndr motorn
plockats upp ur kartongen, den
skruvas direkt in i modellen.
Direfter gors, i bdsta fall, ni-
gon flygning med lite rikare nal-
instéllning 4r normalt. De flesta
dr ndjda med resultatet av en sa-
dan ”ink6rning”, men det finns
andra, bittre metoder som kan
ge motorn bade hogre effekt
och ldngre livslingd &n den som
nidmnts ovan.

Mirk upp delarna.

Nér motorn plockats upp ur
kartongen, borja i stillet med
att demontera den. Observera
noga hur alla delarna sitter och
mirk upp kolv och vevstake s&
att du vet at vilket hall dessa
skall sitta.

Kullagren fir man littast ut
genom att virma upp vevhus/
frontbox i ugnen (100 grader).
Direfter gar det oftast létt att
peta ur lagren om inte motorn
hunnit svalna for mycket.

Nista steg dr att behandla
vevhus/frontbox. Tag, med
hjélp av nalfilar och hobbykniv,
och grada av gjutskégg och alla

En undermélig inkdrning kan f& den biista motor att, sdvil g simre
som slitas ner i fortid. Filj anvisningarna i artikeln och du far en
motor som lever upp till dina férvintningar.

vassa kanter inuti vevhus/front-
box. Det 16nar sig INTE att po-
lera vevhus eller &verstrém-
ningskanaler invindigt — mo-
torn kan t.o.m. gi sidmre av
detta! '

Borra smorjhal.

Vevstaken skall, 4ven den, gra-
das av och snyggas till. Om
smorjhél inte dr borrat uppe pa
vevstakens lillinda skall ett sa-
dant borras. Limplig borrdia-
meter hir dr @ 1 mm. Halet
skall dven fOrsinkas nagot.
Vevaxelns, vevtappens och
kolvtappens skarpa kanter fasas
latt med ett bryne. Kolvtappen
och vevtappen skall poleras no-
ga med polerduk (eller vatten-
slippapper Nr 600 och tunn
olja).

Har motorn glidlagrad vev-
axel skall dven denna poleras
noga med polerduk. Om mo-
torn har kullagrad vevaxel skall
lagren ga att skjuta pa vevaxeln
med ett l4tt tumtryck. Om sé in-
te skulle vara fallet skall vevax-
eln putsas tills lagren gir att
skjuta pé vevaxeln enligt ovan.

Varsamhet.
Kolv och foder dr motorns vikti-
gaste delar. Dessa skall behand-
las med storsta varsamhet. Néir
man arbetar med kolv och foder
skall man hélla dessa i handen
och absolut inte spédnna upp
dem i ett skruvstycke eller lik-
nande. (Detta giller givetvis al-
la andra motordelar ocksa).
Boérja med fodret. Tag, med
hjélp av ett litet fint bryne, och
fasa forsiktigt av kanterna pa in-
sidan av avgas- och dverstrom-
ningsportarna. Aven kolvens
ovre och undre kanter fasas,
men ytterst lite. Aven kolvens
kanter skall gradas av pa insi-
dan med en hobbykniv.

Tvétta alla delar.

Nir motorn #r firdig s& hir
langt — ta och héll upp t.ex. T-
sprit i en burk och tvitta NO-
GA alla motordelarna med en
liten flat pensel. Har du mojlig-
het si blas dven delarna rena
med tryckluft. Innan du héller
ut T-spriten efter att ha tvittat
fardigt — ta en titt i burkens bot-
ten!!! Ja just det! Manga av
dessa metallpartiklar du nu ser
hade, for eller senare, lossnat
under motorns ging med en av-
sevart forkortad livslingd och
effektsinkning hos motorn som
foljd.

Ihopmonteringen

kan bérja.

Nir motordelarna ér torra och
rena borjar ihopmonteringen.
Forst sdtts vevaxeln pa plats. Ar
motorn kullagrad; sdtter man
bakre lagret pa vevaxeln samt
viarmer upp vevhus/frontbox i
ugnen till 75-100 grader. Dér-
efter sitter man snabbt i bakre
lagret med vevaxeln som styr-
ning samtidigt som man sitter
framre lagret pa plats. Vevax-
eln skall nu rotera mycket latt
och nir man vinder axelns mot-
vikt uppat skall denna falla ner
av sin egen tyngd. Diérefter
monteras kolv/vevstake, foder
samt topplock. (Montera ej
baklock och glodstift). Ta nu
och vrid vevaxeln sakta runt. Ar
allt som det skall kinns nuingen
troghet eller kirvhet utom moj-
ligen d& kolven ar vid det dvre
vindliaget. (Ar motorn kolv-
ringad kénns naturligtvis kolv-
ringens friktion.) Montera bak-
locket och ovriga delar — kolla
s att inget fel tillkommer.
Droppa direfter tunn olja
(t.ex. symaskinsolja) i lager,
avgasport och insug och vrid se-
dan runt motorn nagra varv. Nu
ir motorn klar férinkorning.
En motor, som inte kors in rik-
tigt blir i regel, aldrig vad den
kunde ha blivit.
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Inkérning.

Satt motorn 1 en stabil motor-
biank. Lamplig ink6érningspro-
peller dr en som har samma dia-
meter men ett par tums mindre
stigning &n den du berdknar an-
vinda i modellen. Detta for att
inkorningsvarvet skall bli unge-
far detsamma som i modellen.
Briinslet som man anvénder vid
inkérningen skall besté av 80 %
metanol och 20 % Castrol M
olja. Detta smdrjmedel &r att
féredra framfor ricinolja d& den
inte ger s4 mycket “gummiav-
lagringar” i motorn m. m.

Innan motorn startas skall
forgasaren lasas sd att den ar
fullt 6ppen. Starta inkérningen
med att 1ata motorn ga mycket
rikt under nigon minut sa att
den blir ordentligt genom-
skoljd. Direfter vrids forgasar-
nélen in si att motorn gér pa en
mycket snabb fyrtaktning, pa
gransen till rent, under ca 15 mi-
nuter. Under nista 15-minu-
tersperiod skall motorn ga helt
rent i ca 2 minuter, direfter
snabb fyrtakt i en minut, helt
rent i tvd minuter 0.s. v.

Vénj motorn vid
ljudddampare.

Skall motorn, i modellen, vara
utrustad med ljudddmpare skall
man, i slutet av inkorningen,
dven ha denna pamontrad. Mo-
torn gir ndmligen varmare med
pipa/ljudddmpare och maste
dérfor "vinja” sig vid detta. Om
motorn, nir den gar rent under
inkdrningen, borjar lata “tung”
eller sjunka i varvtal, maste
man BLIXTSNABBT Oppna
nalen. Motorn haller ndmligen
da pa att “nypa”. Haller denna
tendens i sig skall man fortsitta
inkérningen tills dess att nyp-
ningstendensen forsvunnit.

Hall motorn ren.

Har du foljt anvisningarna s&
hir 1langt bor du nu ha en motor
av mycket god klass. Nu géller
det bara att behélla den i detta
fina skick, forsék déirfor att hal-
la motorn s fri som mojligt fran
damm, sand, grus etc. Partiklar
av detta slag fungerar nimligen
som slipmedel om de kommer
in i motorn. Effekt och livs-
langd sjunker
mycket snabbt
av detta.

MODELLFLY®
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HOBBYMASSAN-85 ||

1 STOCKHOLM

Det var lénge sedan, som Stockholm hade en egen
Hobbymissa —en missa for all teknisk hobby,
som tig flyg, bil, bt etc.

Och sjalvklart skall dven kungliga huvudstaden ha

en missa for alla dessa fantastiska hobbyprylar.

Som utstéllare vill vi se foretag som marknadsfor
produkter inom hobby, men dven klubbar och
enskilda, som sysslar med teknisk hobby dr mycket
vélkomna som utstallare.

EN LEKFULL H
| HOBBY-HAPPENING ||

F

[ LT

u Forutom att vi vill kunna visa hela marknadens
alla produkter och foretag, sa skall vi dven gora JE
missan till en riktig hobbyhappening med tévlingar,
uppvisningar m.m, m.m

Vi vill att de som dnnu inte insett allvaret med
lekfull hobby skall kunna fa kianna och uppleva

[

I

—r hur det ar! 11
Vill du vara med? Ring 08-16 00 85 Tommy Jarnbrink S il
i /HOBBY | 0
- MASSAN-85 [ N
SKARHOLMSMASSAN d-

-26-27-28 J‘RPRIL

s,

?L@ NY GENERATION SPORTMOTORER

SERIES

0.5, nya motorer i Max FP-serien dr glidlagrade, schneurleportade
motorer som har blivit konstruerade speciellt fr att mita kraven frin
nybirjare och sporifiygare. De kommer att ersétta de dldre tvédrspola-
de varianterna Max 20R/S, Max 25R/C, Max S35R/C och Max 40R/C.

Schneurleportningssystemet ger avseviirt forbittrade prestanda béde vad det gél-
ler uteffekt och trottlingsegenskaper med speciell vikt har lagts vid att motorerna
skall vara litta att handskas med.

Motorerna i FP-serien &r synnerligen littstartade och enkla att stélla in vilket
gir dem mycket limpliga for nybarjare och sportflygare.

. * NYHETER »

MAX 35FP

MAX 20FP o« ’r'_— S )

MAX 40FP

Cyl volym: 3,46 cc
Cyl diam: 16,00 mm
Slaglangd: 16,60 mm
Vikt: 193 gr

Effekt: 0,5 hk/15000 v/min
Ca.pris: 442~

.

Cylvolym: 4,07 cc
Cyldiam: 18,00 mm
Slaglangd: 16,00 mm
Vikt: 185gr

Effekt: 0,6 hk/15000 v/min
Ca.pris: 460:—

Generalagent

/5. MODEL-CRAFT

14 BOX 2074 ¢ RUNDELSGATAN 16

Cylvolym: 5,90 cc
Cyldiam:20,20 mm
Slaglangd: 18,40mm

Cylvolym: 6,50 cc
Cyldiam: 21,20 mm
Slaglangd: 18,40 mm

- i 20012 MALMO e TEL 040/71435 \élfif(;k%“g 8 hi/14000 v/min \E/iflrd:kﬁsg hk/15000v/min
" o P :0, ekt: 1, v/mi
\&@/ FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER Gt s 490 Chn
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STUNTGLIMTAR
FRAN VM 84

Fran 25 olika nationer deltog ca
45 personer i 84 ars VM i F2B
(Stunt). Sverige representera-
des av Ove Andersson och Jo-
han Rasmussen.

Ove presenterade en helt ny
modell: ”Aros” vackert lacke-
rad i rott och vitt. Modellens
konstruktion dr, i stort sett
Oves egen men har lanat drag
frén Shark 45 (Vingen) Drivkil-
la &r en Super Tigre .46 som for-
setts med ett insug pa 7,5 mm.

Johan hade inte lyckats fa na-
gon ny modell firdig utan med-
forde sin “gamla” Sverige.

Endast tva 35:or.

Detta VM bekriftade att en-
dast stora ( .40- .60) motorer dr
gangbara numera. Endast tvi
modeller med 35:or deltog var-
av en var diesel!

Akihiko Yamada visade upp
ett snyggt ljudddmpararrange-
mang. Déamparen ligger helt
dold inuti kroppen och gav bra
ddmpningseffekt. Akihiko
kommer fran Japan.

Luciano Compostella, Italien
medférde en ny Tango och var,
med denna modell, den ende
som anvénde sig av uppréttsta-
ende motor. Utgjordes av en
Super Tigre .46.

Plac Namn Land Poiing

1 Younan PRC 2036.00

2 Baron USA 2012.67

3 Anlin PRC 2013.33

4 Casale USA 1996.34

5 McDonald USA 2008.00 Uppifrin:

6 Compostella ITL 1916.67 ppifran. ,

7 Werwage USA 1926.67 Kinesiska laget med vinnande
8 Sbragia ITL 1902.67 Younan, kndstdende t. h.

9 Suemoto JPN  1874.33 Till viinster om honom: Anlin
10 Eather AUS 1851.34 3.0y

11 Horiuchi JPN 1817.66

2 e lolent WIEAT - IAT Ove Andersson med sin Aros,
13 Lavalette FRA 1835.67 a  ral
A ek JPN  1775.00 C?mpostellas_ Tar.z.go , ndrbild
15 Mayer FIN 1755.00 pad Yamadas ljudddimpare.

24 Andersson SWE 1618.34
27 Rasmussen SWE 1494.67 Foto: Lars Johansson, Boden
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NYA MOTO__RER VISADE§
VID NURNBERGSMASSAN

Nya fyrtaktare fran 0S
Vid Nirnbergsmissan visades
dessa nya fyrtaktsmotorer fran
OS upp. Med dessa produkter
breddar fabriken sitt fyrtakts-
sortiment hogst betydligt.

0S FS-20

En 3,56cc stor fyrtaktare som
utvecklar 0,3 hk vid 11.000
v.min.

Slaglingden édr 14,0 mm och
cylinderdiametern 18,0 mm.
Motorn beriiknas komma ut i
handeln omkring juni-juli -85.

0S FF-240
En fyrcylindrig, fyrtakts boxer-

motor!  Cylindervolym  pé
4x9,94 cc och en effekt uppgi-
ven till 3.8 hk. Slaglingden:
22,0 mm, Cylinderdiameter:
24,0 mm och vikt 2400 g.

Motorn berdknas komma ut
under mars—april -85.

0S FR5-300
Bild och siffror talar for sig
sjélva:

Cyl vol: 5x9,95 cc. Effekt:
Ca 4,0 hk. Vikt: 2400 g. Slag-
lingd: 22.0 mm. Cyl.diam. 24,0
mm.

Aven hiir lovar generalagen-
ten, Model-Craft, leverans un-
der mars—april -85.

DIVERSE

Fran Nirnberg berittas:

® att Graupner kommer ut
med en ny modell i byggsats.

® att Wik presenterade en ny
ducted fan-modell av planet
Gnatsom, bl. a. anviinds som
skoljet.

® att Power Max visat en mo-
dell som heter "Fun Fly™.
Decnna dr sa gott som firdig-
byggd och firdigkladd med
Polytex (ett material liknan-
de Solartex). Modellen érav-
sedd att stoppa i hinderna pd
en nyborjare och lir tala
mycket stryk. Fun Fly édr en
friflygmodell med en spinn-
vidd om ca I m.

e att Marx Liider, kiind tillver-
kare av bl.a. elmotorer, nu
presenterat en flygpropeller
med stéllbar stigning pa bla-

den. Justeringen gar att ut-
fora under flygning i omradet
0-12". Propellern har tre
blad och en diameter pa 127,
Beriiknat pris ca: 250:—. ut-
bytesblad i forpackning om 4
st —ca 50:—.

Jeni Hobby upphor
“"Devalvering och momshoj-
ningar kndcker oss” séger John-
ny Nilsson som har drivit det
rikskénda Jeni Hobby under 15
ars tid. "Nu pensionerar jag mig
och tinker d4gna mig at biodling
istillet!”

Hela Jenis kvarvarande lager
siljes nu ut till kraftigt reduce-
rat pris. 50 % limnas pa tillbe-
hor och 40 % paritningar. Fort-
farande finns dven profilhéften
att kopa. Ring: 0413-19070).

NY OPS 20 cc

OPS MOTORI har kommit ut
med en fyrtaktsmotor pa 20 cc.
Tack vare 6verliggande kamax-
el och snedstéllda ventiler lim-
nar motorn mycket hog effekt.
Fabrikens uppgift ar 2,1 hp vid
12000 rpm.

Ovriga nyheter fran OPS ir
en Twin version av 30 Maxi pé
60 cc samt en ny serie motorer
for fliktaggregat fran 3,5-13
cc. Nagra nya propellerstorle-
kar har tillkommit i den vilgjor-
da serien av trdpropellrar, bl. a.
en trebladig 10x7.

Generalagent: Carrocar

15
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Tro det eller ej —jag har lagsnif-
fat med en Mc Donell F-15 Ea-
gle i 1200 km/h pd 5 meters
hojd! Jag har upplevt kidnslan av
att leta upp ett fiendeplan med
hjélp av radar for att sedan lag-
ga mig bakom detta med mina
vapensystem oséikrade! Jag har
sett horisonten snurra runt i en
snabb tunnelroll och landat
med en brinslemitare som dar-
rat mot noll!

Realistisk kénsla.
Med en Spectrum hemdator
laddad med programmet:
”Fighter Pilot” far man en fér-
bluffande realistisk flygkénsla.
Du fragar dig kanske nu om det
hdr med datorer hér hemma i
modellflyg. O.K.! Men som
flygintresserad i allménhet och
modellflygare i synnerhet kan
jag dock inte lata bli att dela
med mig lite av min erfarenhet.
Allt fler skaffar sig en hemda-
tor och vad 4r mer naturligt 4n
att skaffa sig ett av det flertal
flygsimulatorprogram som nu

16

finns for dessa. I den hér arti-
keln skall vi ge ndgra glimtar
fran ngra program som har bli-
vit storsiljare inom datorhan-
deln.

Fighter pilot.
Programmet Fighter Pilot finns,
som tidigare ndmnts, f6r Spect-
rum och hér placeras du i cock-
pit pa en F-15. Framfor Dig har
du en uppsittning flyginstru-
ment och genom rutan ser du
startbanan breda ut sig. Med
hemdatorns knappar som regla-
ge och en joystick som spak kan
du kontrollera din flygning fran
start till landning.
Flygplanshanteringen ar
mycket realistisk och det &ar
t.o.m. mdjligt att flyga avance-
rat i alla plan. Instrumenten
som reagerar helt logiskt under
flygningen &r ldttavldsta och ger
all behovlig information. Hir
har du horisontgyro, kompass,
mitare av anfallsvinkel, hoéjd-
maitare. Dessutom ger panelen
besked om flaps och landstill

Text och bild:

Du rollar over dat hoger och lyckas fa in fiendeplanet i harkorset.
Scen fran ”Fighter Pilot”.

Stora bilden: I planflykt pa 19800 fot hinner du upp din
motstandare.
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och det dr mojligt att ldggain ett
elektroniskt sikte som di syns
som ett harkors i rutan.

Spelet kan borja.

Broms p4, flaps ner 10°, full gas
och du ser hur startbanan borjar
forsvinna under dig. Stillet in,
fram med kartan for en snabb
orientering.  Stighastigheten
och farten OK? Plana ut pa
" 8000 fot.

Eftersom du har valt alterna-
tivet turbulent vider innan du
startade programmet har du nu
fullt upp med att hélla ditt plan
pa korrekt kurs och héjd. Tack
vare den hoga hastigheten rea-
gerar kiirran blixtsnabbt pa smé
roderutslag. Du slar p malra-
darn och se..! Ar det inte ett
mal i biring 120? Radarn visar
dven att hojdskillnaden till méa-
let &r —5 och du ldgger snabbt
din F-16 i brant dykande sving
till ratt kurs. Hojdskillnaden dr
nu noll. Var dr han? Du har nu
maélet rakt framfér nosen och du
skjuter en kort salva fér att kol-
la dina automatkanoner. Helt
plotsligt far du visuell kontakt!!
Du nérmar dig fér snabbt — av
med gasen en smula och placera
hérkorset i stjirten. Bra si. En
kort salva och du ser hur mélet
forsvinner i splitter.

Tillbaka till basen.

Uppdraget ér slutfort. Dags att
atervinda. Tack vare ADS fy-
ren vid basen hittar du latt din
kurs och efter ndgra minuter lig-
ger du i kort inflygning pa bana
35. Minska gasen, ner med flaps
och landstill och kolla hojden. 3
km kvar till banan. Ditt ILS-in-
strument visar nu att glidvin-
keln ér perfekt. Du ser nu ba-
nan framfoér och under dig och
drar av gasen ytterligare.
Dir satt den!!

Nightflight.

En helt annan spelidé bjuder
programmet “Nightflight” pa.
Hir placeras man i sitsen pa ett
latt sportplan och bjuds, visu-
ellt, pa dsynen av ett banljusfor-
sett flygfilt. Man anar ljus hir
och var fran omgivande bebyg-
gelse.

Spelet éir bade vilgjort och fa-
scinerande och man kan, fore
start, vilja mellan flera olika al-
ternativ. Roligast dr att borja
spelet sisom utslingd ngon-
stans var som helst i becksvart
morker pa 10000 fots hdjd och
tvingas navigera sig fram till ett
flygfilt och landa dir.

Till sin hjilp har man de van-
liga blindflygningsinstrumen-
ten: VOR, ADF och en DME.
Ett ILS-instrument hjélper dig
ner nar du borjar nirma dig mé-
let.

Efter att ha kort "Fighter Pi-
lot” tyckte man forst att ”Night-
flight” verkade trakigt. Men
faktum &r att det &r en spénnan-
de och mer realistisk test av ens
flygskicklighet 4n att tro sig
vara expert bara for att man kan
blasa runt i en looping pa 30000
fots hojd!

Flight Simulation.

For den som gillar ett lugnare
tempo &n i Fighter Pilot, finns
programmet “Flight Simula-
tion”.

Bakom instrumenten i ett li-
tet sportplan 4r du beredd att
starta for en navigeringsflyg-
ning. Med hjélp av radiofyrar,
ADF och karta, giller det att
starta fran ett filt, navigera sig
fram och slutligen landa pé ett
annat.

Aven Flight Simulation bju-
der pa “riktig” flygkénsla — lig-
ger du pa finalen med kraftig
sidvind mdste du stotta med sid-
rodret for att halla kursen.

Datorflygning ar faktiskt rik-
tigt kul att ba till hands under
kulna hostkvallar eller da det ar
for kallt for att flyga modeller.
For flyga méste :
manju...
Eller?
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Ovre bilden: Pé final i spelet "Night Flight”.
Undre bilden: Pd 1900 fots hojd ser du landningsbanan framfér dig.

Spel: ”Flight Simution”.

Satsar pa
unga vingar.

Modellflygklubben Vingarna
Ume far allt mera luft under si-
na unga vingar. Verksamheten
sviller och medlemsantalet
S6kade under fjolaret med 58
medlemmar till 99. 62 klubbis-
ter dr under 25 4r.

Vid drsmétet beslots att yt-
terligare satsa ork och resurser
pa ungdomsverksamheten.

'@_rdfdrande
kassér Run

~ungamed

le
Gl

: H-OFdn

Konkret gors detta bl.a. med
inriktning pa enklare modell-
byggen och flygplansmodeller
som snabbare blir firdiga att
flygas och dessutom &r ldttare
att flyga inom- saviél som utom-
hus.

Ungdomssatsningen innebér
att klubben tvingas flytta sina
planer pé en storre modellflyg-
utstillning i Umeé under 1985
fram&t 1 tiden. Styrelsen:
Ordférande Gosta Nislund
(omval) kassor Rune Sifven-

berg (omval) sekreterare Len-
part Brandt (nyval) material-
férvaltare Jan Nisman (omval)
samt dvriga ledamoter Jan Saf-
venberg och Jonas Hornfeldt.

17
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Tefat som linkontrolimodell

En linkontrollmodell av det
ovanliga slaget kommer hir.
Modellen ér synnerligen lamp-
lig for sport- eller stuntflyg-
ning och kan férses med vilken
diesel- eller glédstiftmotor som
helst ‘omkring 2 cc. Konstruk-
tionen dr férenklad si tillvida,
:att det forekommer endast tva
dimensioner balsaflak och en
dimension plywood.

Borja med att skira ut detal-
jerna 1-13 i hiard 3 mm balsa.
Och direfter sdgas detaljerna
14-16 ut ur 3 mm plywood. Sli-
pa delarna till exakt form med
sandpapper.
Sammanfogningen bdrjar med
att motorféstet 14 och féstet for
hdvarmen 16 limmas fast vid
kroppsidorna 4. Skjut in ving-
balken genom uttaget i 4 och
limma fast den noga. Sedan
limmas delarna 2 och 3 pa plats.

Nir si limmet torkat ar det
dags for "spryglarna” 5, 6 och 7,
som sitts pa plats och limmas.
Direfter fullbordas ringen med
bitarna 8, 9, 10 och 12. Kolla
att ringen blir jamn och plan.
Hojdrodret 13 (obs nagot stor-
re for stunt) limmas till 12 med
gangjéirn av tyg el dyl. Roder-
armen av plat bockas till enligt
ritningen och limmas pa plats.
Stétstangen bockas av 1,5 mm
pianotrad och skjuts in genom
urtagen i “vingbalkarna”.

18

Innan hivarmen eller roder-
oket sitts fast monteras kont-
rollinorna in. Andarna bockas
till 6glor och tvinnas — ev 16ds.
Skjut in linorna genom roren
i vingkanten och fist dem vid
hidvarmen — bocka dndarna till
Oglor. Stotstdngens uppvikta
dnde sticks genom hédvarmens
hél och en bult med bricka pla-
ceras i hdvarmens centrumhal.
Skruva fast det hela i plywood-
fastet. Justera in, sa att det gér
litt och fritt.

Limma sa fast forstarkningen

till sporren. Bocka landstéllet
av 1,5 mm pianotrad och limma
fast det mellan 14 och 15.

Kad o6versidan framfér “ving-
balken” med 1 eller 1,5 mm
balsa. Installera tanken bakom
motorféstet och kldd utrymmet
mellan detaljerna 4 med 1 eller
1,5 mm balsa. Slipa modellen
noga och klid nu modellen med
fyra bitar papper eller siden.
Fiberriktning lings med flyg-
riktningen. Limma fast spor-
ren och dérefter fenorna, som
sagas ut 3 mm balsa och klas

med papper eller siden. Tva
plasthuvar pa vardera vinghal-
van ”piffar” upp det hela. Klid
undersidan med 1,5 mm balsa
med fibrerna pé tviren och an-
passa “foren” till den motor,
Du tinker anvénda. Lacka mo-
dellen och balansera noga.

Tyngdpunkten for stunt ligger
langre bak an vid sportflyg-
ning. Vid flygning kan en lina
upp till 15 meters ldngd anvén-
das.
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Tipstavlingen.

I ett av tdvlingssvaren medfolj-
de dessa rader: ”Tack foér en
trevlig tdvling, som faktiskt var
mycket jobbig. Men angiende
tipsraden, maste jag fa sdga, att
till nidsta &r kan vil frgorna
vara lite modernare, sa att dven
vi yngre, som inte var med pé
den ”gamla goda tiden”, kan fa
en chans att lyckas!

S4 skrev Niklas Lagerblad i
Haollviksnis, och det ligger nog
lite i vad han siger. Frdgorna
kanske dr lite “gammalmodi-
ga”. Vi far forsdka skirpa oss
till nésta géng.

Vem var det som vann da?
Jo, mycket riktigt Niklas Lager-
blad, som fick ihop 13 ritt. Den
enda frigan han missade var
den sjitte om Messerschmidts
“Tunnan”-liknande skapelse,
som faktiskt hade beteckningen
P 1101 — en ritt mérklig sddan
for att komma fran det foreta-
get!

G FEriksson, Lindesberg,
kom med sina 12 ratt pa andra-
plats. Han missade férutom
sjitte frigan dven den femte,
dar svaret var Tempo. Arne
Frinndal, Liding6é, kom trea
med 11 rétt.

Fraga 9 hade avsiktligt gjorts
lite svar. Bilden visade en Ju 52
pa ett frimirke, som kom ut
1936. Men svaret pé fragan var
1924, d4 Posten gav ut en serie

for att fira varldspostforening-
ens jubileum.

Riitta tipsraden skulle alitsa bli:
x,1,1,1,1,x, x,
2,1,1,1,2,x,2,

1. Niklas Lagerblad, Solviks-
viigen 11, 23600 Héllviks-
néas.

2. G Eriksson, Diskantvigen
9,71100 Lindesberg.

3. Arne Frinndal, Kéllingsvé-
gen 26, 18144 Lidingo.

Finnfel-tédvlingen.

Den hir gingen blev det en lite
for litt finnafel-tavling. Hela 16
riitta 16sningar med alla fel an-
givna kom in. Och som vanligt
fick vi gora en liten justering hir
och dir, da vissa hade givit de
svarta stovlarna 1 fel, medan
andra gav 2. Men efter en juste-
ring av samtliga tdvlingssvar —
och vederborlig lottning — kom
prislistan hér att lyda:

1. Lennart Johansson, Berg-

kullevédgen 46167

Trollhéttan.

2. Martin Axelsson, Bok-
vigen 9, 43050 Kallered.
3. Anders Forsberg,
PL 2729 Onskanis,
91011 Bjurholm.

Den avgangne Mfn-redaktdren
passar pa att tacka for sig — och
for visat intresse for den hér jul-
notstdvlingen. Vi kommer sa-
kert tillbaks i &r igen.

S Tingwall

242,
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ke




Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

LANDSLAGSLIGAN F2C TEAM-RACE FOR 1985 TAVLINGSKALENDER RAD I OFLYG 1385 SKALA
Viredvl Solnas Tellus Strml Galax SM Oxels  Rdst Tot summa Plac DATUM TAVLING ARRANGUR PLATS KONTAKTHAN
Pokal Open  tivl  Open Pokalen tivl
1. 1-2.6 Skaladagarna  ADZ8 Stockholms RFK Barkarby 0lle Eriksson
Axtilius/Samuelsson 3.53.3 (3.32.8)3.33.4 3.33.3 3.42.2 3.42.5 10.48.9 1 08-260539
Gustavseon/Harne 4.01.6 3.52.3 (3.43.1) 4.02.5 4.18.5 3.58.4 4.07.6 11,52.3 2 2. 8-9.6 F4C, Pop #078 S1ljansbyg: RFK  Dragsingarna  Bengt Riilstrdm
BN Leksand 023-34418
Andersson/Pontan 4.14.6 3.51.9 (3.46. 4.09.0 12.10.6 3
b i 3. 15-16.6 Pop RI48 Tidaholms MFK Stacklanda Anders Gustaveson
Appring/Hovmark 4.27.6 4.07.07 4.34.4 4.46.0 (3.58.5)4.04.6 12.37.1 & 0502-14932
Rarleson/Bengtzar 4.51.2 4.22.3 (3.56.8)4.07.8 4.07.2 12.37.3 5 4, 29-30.6 FAC,Pop L132 RFK Gripsn Klippan Berne Gunnarsson
042-76709
Winkler/Hbbg 4.19.2 (4.12,3)4.15.7 4.46.0 4.)4.3 4.53.0 12.49.2 6
5. 3-4.8 PAC, Pop ROLI Lidkdpings MFK Hovby Agne Engman
Larsson/Hallgren 4.59.0 30.00.0 7 Flygplats 0510-25566
Batman/Fréberg 5.3L.5 2000 by 8, 6. 24-25.8  F4C, Pop NOO2 Hokaklubben KlubbFalcet Kurt Lennd
UT F4C Halmetad 035-37067
LANDSLAGSLIGAN I SPEED 1984
7. 31.8-1.9  F4C, Pop PO71 Gribo MFK KlubbFidltet Conny Tisell
NAMN KLUEB vr SOLNAS SBRML  sH OXELS  TOT 0302-42422
POKAL TAVL POKAL 3 BASTA
8. l4-15.9 F4C, Pop D018 Nykdpings HK Nyge Jan Stern
1. Gbran Fdllgren D103 Oxeldsunds MFK 225.0 236.5 239.2 254.5 253.8 747.6 UT F4C E142 Norrkdpings RFK Nyképing 011-160935
SM FiC, Pop
2. Nils Bjork B256 Solna MSK - 251.9 - 240.3  267.0  739.2
3. Ove Kjellberg B256 Solna HSK - - - 237.7  -= 237.7 INTERNATIONELLA TAVLINGAR
4. ULf Nygren B273 Vvdsby MF e = = 222.4 == 222.4 1. 4-7.7 EM F4C Belgien Amay SHMFF:s exp
011-132110
5. B-A Fdllgren D103 Oxeldsunds MFK - - - 154.1 == 156.1
2. 9-11.8 MM F4C Norge Elverum SMFF:0 exp
6. Lars Johansson BD123 Bodens NFK - - 119.0  -- - 119.0 o0sle 011-132110
PS  Svenskt rekort i klass B Scc 274.5% satt den 12.5.1984 av Ove Kjellberg, Solna MSK 3. 17-18.8 Heeting Pop Horge Rackesta SMFF:a exp
011-132110
LANDSLAGSLIGAN I COMBAT SASONGEN 1984 TAVLINGSKALENDER LINFLYG 1985
Giller som uttagningsliga infsr EM 1985 ] ThVLING FLASSER ARRANGIR KONTAKTMAR
NAMN KLUBB virtivl Sérml Lim— Tellus SH Oxeld Tot 3 PR
ez p 7 Virtivld F2B+sent B039 Handens HFK Johan Ahling
tivl  flord Open Pokalen basta 162740 tandenspVestaviing i o 079022718 1 10301
. Sred BOBI O Staffan Hovmark
L. Wikan Bstmsn B273 Vasby MF 40 40 oo 40 50 50 140 o Wi U LT (A G Tt
2, Tomas Rasmusson $228 Rarlstads MFK 40 - 20 50 20 - 110 . - a 5 4
: DI03 Oxeldsunds MFK Géran Pillgren
3. Mace Franke 5228 Karlecads MFK 10 g n 20 50 o 100 % Ao Sornlagdstesliness ALlafklsezer e ST
4. Mats Bejhem B273 Viisby MF 30 20 10 00 30 30 90 a 2006 MFK Gal. Kiell Axcilius
5K Fillgren D103 OxelSsunds MFK 40 00 e 20 00 30 9 Lo ] Al OBy E2AF2CiCeod Yoo e s
6. Magnus Borg BO39 Handens MFK 00 30 .- 10 20 20 70 N i oy (e
Leif Goransson B273 Visby MF 20 00 10 - 0 ] 70 dm(e B @& T2pioney fQ36RgeEsbores T o1l
Per Stjirnesund U044 Vdaterds FK HFS 00 00 -= 60 00 10 70 " o 1leb MK P
9. Christian Johansson K048 Blekinge MFK = 30 00 00 00 30 60 (oS0 HiocalLlicu F2sent L elislichores 0410-12539
10. Ingvar Abrahamsson K048 Blékinge MFK - 0 30 - -- 50 Ssunds MFK GSran Fillgren
T e pe T eeann X048 Blekinge MER = i ] 00 2 7. 10-11.8  Oxeldpokalen Alla klasser DLO3 OxelSsunds Cd) (FAL
12. Goren Fillgren D013 Oxeldsunds MFK - - - 10 - - 10 - wal: SR R T Vel A2 s e
Scaffan Hovmark  BOB] DSFK MFS 10 L 3 5 — o 10 8. 24-25.8 M 2R E2REICE ot VasEer)e TeTere
Erik Fuss R152 Skars LFK - -~ - - - 10 10
Y 14 MSK J Gustavsson
e L o D73 T ey o = i 2L g 10 9. 7.9 Solnas Pokal P24,F2C+Cood Year  B256 Solna pJepscistay
Dantel Pero D103 Oxeldsunds MFK - - - 10 - - 10 )
4 B273 V. HF Bengt Holm
Johan Ahling BO39 Handens HFE o - & [ 10 3 10 [Rent=® Visbyklippet E2riones 27 R T
18. Anders Appring BO81 BSFR MFS 00 = - -- - 00 L y o, e P06 Vinersb o2 s
Joham Ljunggren $228 Karlstads HFK g =% - 00 al 00 11. 14-15.9 Vinersborgspokalen gzws;::n nersborgs I 1
Hikaelioleson LIBR (lopn it K = ¥ o = o o 12. 21.9 H8sttdvlingen F2A,F2C+Cood Year  AO06 MFK Galax Kiell Axtilius
08-7744915
TAVLINGSAVGIFTER 1985 Incemationella tivlingar
e Al i : - = B 5 . 5 3 i La
Foljande tévlingsavgifter, fér av SMFF sanktionerade tévlingar (upptagna i L. 25-27.5  Linfjordstivlingen SLLECKINEReD Dok o T TG
1985 A&rs tdvlingskalendrar) giller under 1985:
2. 8-14.7 EM Alla klasser Matichester England SMFF:s e
A ol1-1321
Friflyg: 10:- kr/klass, seniorer
5:- kr/klass, juniorer AL-LIGAN 1984 77 tivlande (2) = 2 tévlingar
Linflyg: Eg_ ]}:r;gass, g-ToTer 1 Martin Larsson P186 MFK Slindan 1800
SRR BES S LINOLED 2 Anders Berglund B258  Waxholms MFK 1782
3 Fredrik Findahl U284 Norbergs FRK MFS 1692
Radioflyg: 20:- kr/kl seniorer
—eoovE: 0 kr;;gz: R CESk 4 Per Findahl U284  Norbergs FK MFS 1668
¥ v 5 Stefan Nilsson T007 MFR Nimbus 1645
6 Niclas Karlsson Z052 Bstersunds MFK 1632
Géller samtli internati lla och nationella klasser.
ga internatione asser 7 Poppe Blomgvist B290 Bagarmossens MFK 1601
r 2 3 : s 8 Jan Ders]d D016 Eskilstuna FK MFS 1558
Undantag: Juniorer som tévlar i klasser som ej har SM-virdighet 1
T R TR G I Iy (G i) 9 Konsta Lyhnakis B256 Solna MSK 1522
34 & yg). 10 Christian Edlund  T007  MFK Nimbus 1466
. : N A A oo 1 11 Kerstin Holm B256 Solna MSK 1409
Distriktsmiisterskap, meetings och oldtimertévlingar (friflyg) undantages 1
fran avgift, déremot debiteras dessa inbjudningar i Modellfl tt och Ll ohanneshknehog 00% K53 R 152
T dsrﬁ"e A 2 1 g YERYSLEos 13 GBran Bjdrkman TO07  MFK Nimbus 1345
. 14 Lars Benze B290 Bagarmossens MFK 1337
. X H = 15 Mikael Dahlin Y058 MFK Skvadern
Junior: (fri- och linflyg) T o m det &r den t#vlande fyller 18 Ar o Iy
(radioflyg) ey 20 &r 16 Anders Broberg w064 Borldnge MSK 1165 (2)
YEg 17 Anders Larsson Y100 Hdrndsands MSK 1130 {2)
18 Johan Naeser €092 Uppsala FK MS 1126
Avgifterna insiittes pd SMFF:s pg 51 81 65 - 6 under adress SMFF senast 19 Anette Borglund U285 MFK Hékarna 1089 (2)
en (1) vecka efter tivlingen. 20 Stefan Lundqvist Y105 brnskéldsviks MFK 1088 (2)
21 Anders Berglund Jun B258 Waxholms MFK 2519 FIE 18 tdvlande
22 Bjbrn Ehn RIS}  Axvalle FFT 2500 —
23 ole Blomquist B290  Bagarmossens HFK 2474 | Bror Edmar B256  Solna MSK 2704
LANDSLAGSLIGAN I FRIFLYG 1984 24 Anders Larsson Jun Y100 Hicndeands MSK 2413 S T Y100  Hirndsands MSK 2701
25 Lennart Findahl U284 Norbergs FK MFS 2612 I e e 0024 ARMG 2700
26 Svante Berglund B258  Waxholms MFK 2405 Relelsianin Y058 MFK Skvadern 2700
27 Herbert Hartmann ROL1  Lidkbpings MFK 2402 G et b MO10  AKM MFS 2696
28 0lle Sandahl B296 MFK Stratos 2387 6 Curt Hgberg E140  MFK Linkiiping 2679
FLA 106 tivlande 29 Stefan Larsson Jun P186 MFK Sldndan 2385 7 Lemnart Hansson MOLO  ARM MFS 2674
30 N-0 Gustavsson RI53  Axvalla FFT 2333 8 Nils Wallertin P186 MFK Slindan 2633
1 Bengt Wendel U284  Norbergs FK MFS 2711 31 Magnus Sundstedt Jun W064  Borlinge MSK 2325 9 Per Green Jun Y100 Hirnssands MSK 2618
2 Per Findahl Juni U284  Norbergs FK MS 2705 32 Ake Fernstedt €092  Uppsala ¥FK MS 2256) 10 Per Andersson Jun YO58  MFK Skvadern 2497
3 Thomas Ekendahl D016  Eskilscuna FK MFS 2703 33 Hans Ahlscrém W064  Borldnge MSK 2245 11 P-0 Bergstrém B256  Solna MSK 2457
4 Lare Larsson P186  MFK Slindan 2702 34 Erik Lindgren Jun 0024 AKHG 2263 12 Per Johansson E140  MFK Linkdping 2435
5 Aaders Persson MO0 AKHM MFS 2698 35 Per-Olov Kippel Jun K102 MFK Fladdermusen 2237 13 Ake Engatrém RI53  Axvalls FFT 2429
6 Leif Ericsson Y100 Hirndsands MSK 2685 36 Bo Hallgren E021  FK Gamen 2224 14 Per Findahl Jun U284  Norberge FK MFS 2295
7 Holger Sundberg €092 Uppsala FK MS 2683 37 Thomas Andersson Jun D016  Eskilstuna FR MFS 2111 IS B-0 Tornkvist U284  Norbergs FK MFS 2260
B G8sta Nilsson 2052 Bstersunds MFK 2682 38 Jan Bohman YL00 Hérndeands MSK 1991
9 Rolf Svensson U044 Vidsterin FR MFS 2677 99 Per Johansson E140  MFK Linkdping 1959 FIC 17 tivlande
10 Johan Ekeroot 2052 Bstersunds NFK 2666 40 Tomas Sifstrim Jun €092 Uppeala FK MS 1927 ==
11 Michael Borell 2052 Oarersunds MFK 2665 41 Mats Bagge Jun E021  FK Gamen 1866 1 Hans Lindholm U044  VEsterds FK MES 2703
12 Hikan Gruen 2052  Yatersunds MFK 2654 42 Christer Walfridson Jun B290 Bagarmossens MFK 1854 2 Gunuar Agren €092 Uppsala FK MS 2702
13 Bo Jansson El40  MFK LiokSping 2645 43 Lars Séderlund EL4O  MFK Link3ping 1840 3 Gerald Bohman B256  Solna MSK 2701
14 Gunnar Holm B256  Solna MSK 2642 44 Lennart Karlsson  Jun €092 Uppsala FK HS 1801 4 Lars Rarlsson E02l PR Gamen 2692
15 Inge Sundstedt W064  Borlinge MSK 2636 45 Thomas Krotkiewsky Jun 0024  ARMG 1691 5 Alve Haneson M331  Lizhame MFK 2671
16 Lars-G Olofason 0024 AKMG 2631 46 Ove Pettersson U284  Norberga FK MFS 1665 6 ULf Carlsson 0024 ARMG 2670
17 Ulf Edlundh D016  Eskilstuna FK MFS 2613 47 Anders Edstrdm Jun €092  Uppsala FK MS 1510 7 Lars Ahmsn E021  FK Gamen 2624
18 Bror Fimar B256  Solna MSK 2608 48 Niklas MSrne Jun B290  Bagarmossens MFK 1547 8 J—0 Akesson MI02 MFR Fladdermusen 2622
19 1-0 Danieleson 0024 AKMG 2596 49 Eddy Astfeldt DOL6  Eskilatuna FX MFS 1495 9 Lars-G Olofseon 0024 ARMG 2474
20 John Petcersson HOLD  AKM NFS 2521 50 K-A Gustavason RI53  Axvalls FFT 1358 10 N-E Hollander 5228 Karlstads MFK 2200



INTERNATIONAL AEROMODELLING SPORTING CALENDER 1 9 8 5

WORLD CHAMPIONSHIPS

13-20.4 Haikerie
SOUTH AUSTRALIA
14-19.7 London, Ontario
CANADA
14-19.7 London, Outario
CANADA
6-11.8 Flevohof
NETHERLANDS
11-18.8 Livno
YOGOSLAVIA
18-24.8 BULGARIA

CONTINENTAL CHAMPIONSHIPS

4=7.7 Amay
BELGIUM
8-14.7 Manchester

UNITED KINGDOM
1-4.8 Melchsee-Frutt
SWITZERLAND
9-13.10 Slanic Prahova
ROMANIA
20-23.9.86 Toulouse-Blagnac
FRANCE

"OPEN" INTERNATIONAL EVENTS

16-17.2 Taft, California
USA
4-5.5 Maniago
ITALY
5.5 Sydney
AUSTRALIA
17-19.5 Breitenbach
SWITZERLAND
17-19.5 Pfdffikon
SWITZERLAND
18-19.5 Aerodrome de Guyancourt
FRANCE
18-19.5 Hechingen
F R GERMANY
25-26.5 Helzo-Banfa
ITALY
25-27.5 Roblanch
AUSTRIA
1-2.6 Oirschot
NETHERLANDS
8-9.6 Marville
FRANCE
9-10.6 Melnik
CZECHOSLOVAKIA
15-16.6 Utrecht
NETBERLANDS
15-16.6 Orléans
FRANCE
15-16.6 Aerodrome d'Etrepagny
FRANCE
16.6 Venegono
ITALY
22-23.6 Arnhem (Terlet)
NETHERLANDS
21-23.6 Lommel
BELGIUM
23-30.6 Lillehammer
NORWAY
29-30.6 Melzo-Banfa
TTALY
29-30.6 Amgy
BELGIUM
5-7.7 Ridyskd1d
or 1-7.7 FINLAND
5-7.7 Schongau
F R Germany
5-7.7 Bratislava
CZECHOSLOVAKIA

STH WORLD R/C SOARING CHAMPIONSHIP F3B
WORLD CHAMPIONSHIP FOR R/C HELICOPTER
F3C

WORLD, CHAMPIONSHIP FOR R/C PYLON
RACING, F3D

14TH WORLD CHAMPIONSHIP FOR RC
AEROBATICS, F3A

WORLD FREE FLIGHT CHAMPIONSHIP
FlA, F1B, FiC

SPACE

1ST EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR SCALE
MODELS, F4C

EUROPEAN CONTROL LINE CHAMPIONSHIP
F2A, F2B, F2C, F2D

EUROPAMEISTERSCHAFT/EUROPEAN
CHAMPIONSHIP F1E

EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR INDOOR
MODELS F1D

2ND EUROPEAN CHAMPIONSHIP F3C

Max Men FAI International
FlA, FI1B, FIC

Trofeo Italcantieri
FlA, F1B, FIC

Sydney F3E International
F3E Electric Glider

International Jura Cup
F2A, F2B, F2C

12 International Militky-Cup F3E
(Gliders, Aerobatics, Pylon Racing)

"Tournol De Paris
F3A

3 Int Hohenzollern-Pokalfliegen
F3A

Trofeo Challenge OPS
F3D

19 Internationaler Rheintalpokal
F3A

12th International F3B-Contest
Oirschot, F3B

2nd Trophy of France
F2A, F2B, F2C, F2D

International Competition, F3D
Criterium Midden Nederland XVII
F2A, F2B, F2C

3rd Internationel Competition for
Indoor Models, F1D

Eole Trophy Europa Cup

F3B

Elettro Model Meeting, F3E, F3E/S
Midsummernight Trophy

FlA, F1B, F1G, FlH

Get Together Electric, F3E

RC Soar Together F3B, F3F

Scale International, F4C

9th Summer Soaring Criterium F3B
F3A "Midnight Sun Meeting", F3A

Europa~-Cup, F3A- Hydro

International Competition F3A

6-7.7

6-7.7

6-7.7

13-14.7

20-21.7

1-4.8

15-18.8

17-18.8

23-25.8

23-25.8

24.8

24-25.8

24-25.8

31.8

31.8-1.9

31.8-1.9

31.8-1.9

6-8.9

6-8.9

8.9

15-22.9

20-22.9

28-29.9

21-22.9

26-29.9

12.10

12-13.10

19-20.10

2-3.11

November

Meddelanden fran Forbundet

Material till ”mitt”-sidorna insindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

Desio
ITALY

Reichenburg
SWITZERLAND

Enna
AUSTRIA

Weer/Tirol
AUSTRIA

PEcs
HUNGARY

Melchsee-Frutt
SWITZERLAND

Amerongen
NETHERLANDS

Genk
BELGIUM

Livno
YUGOSLAVIA

Kraiwiesen-Salzburg

AUSTRIA

Genk
BELGIUM

Thouars
FRANCE

Flémalle
BELGIUM

Mostar
YUGOSLAVIA

Dortmund
F R Germany

Brno
CZECHOSLOVAKIA

Gavirate
ITALY

SAN MARINO
Chatelet
BELGIUM

Zylpich
P R GERMANY

Tongeren
BELGIUM

Ansterdam
NETHERLANDS

Bendern
LIECHTENSTEIN

Breitenbach
SWITZERLAND

Cansiglio
ITALY

Villa § Martino
ITALY

Monte Fasce
ITALY

Salgotarj'an
HUNGARY

Gyula
HUNGARY

Bochum
F R GERMANY

Spitzerberg bei Hainburg

AUSTRIA

Zagreb
YUGOSLAVIA

Pécs
HUNGARY

Sacramento,California

USA

Myhlethurnen/Bern
SWITZERLAND

Bloemfontein
SOUTH AFRICA

Trofeo Brianteo, F3C
13 Int Freimdschaffsfliegen, Reichenburs
F3A, F3E, Four Stroke

Internationales OberSeterreichischees
Wanderpokalfliegen, F3A

5 Internationales Tiroler-Pokalfliegen
1985, F3A

Mecesek Cup
F2A, F2B, F2C

Europa Cup - Hangflugmodelle/
Soaring Glider

Dutch Combat International
F2B, F2D

2nd Challenge Limburgse Vleugels,
F3A

7 Memorial "Izet Kurtalic"
FlA, F1B, FIC

21 Int Igo Etrich Wanderpokalfliegen
F3A

International L V Meeting
F2A, F2B, F2C

8th International Competition of Poitou
FlA, F1B, FIC, F1G, F1H, 1/2 A

9th International Indoor Competition
FID, FID Beginners, F2B, Peanuts

26 Soko Cup
FlA, F1B, FIC

l4th Ludwig-Rraemer Cup
F3B

International Competition
F2D

Coppa Schneider
F4C-Idro

XIX Raid Internazionale Aeromodel-
listico, F3B

10th Int Friendship Meeting
F2D

Eifel-Pokal
FlA, F1B, FIC

8th Ruropa Cup-Club 20
F3D

Europa-Cup Finalse
F3E and 10 cells

Internationels Freundschaftefliegen
F3A

NBZB-Cup
F2B, F2D

Trofeo Canseiglio
F1E

XXII Coppa D'Oro
F2A, P2C

Meeting Internazionale, F3F
Nograd Cup, F2B

Var Cup, F2A

20th International Bochum 1985

F2A, F2B, F2C

Rolibri Pokal 1985
F1E, FlA

21 Cup Republike
FlA, F1B, FIC

Mecsek Cup
F3A

9th Sierra Cup
F1A, F1B, FIC

4 Int Freiflug-Wettbewerb
FlA, F1B, F1C

Cross Country Soaring
F3H

TENTATIVE OFFER: SUMMER 1986 - Pfiffikon (SWITZERLAND)
lat F3E Electric Flight Glider Aerobatic Pylon
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FORBUNDSMOTE 1985

Till Férbundsmtet, som avhdlles pd
Hotell Skogshdjd i Stdertdlje
850323-24, har 35 klubbar och 77
ombud anmdlts ndr anmdlningstiden
utgick 850215,

Upprop frén samtliga valberedningar

Till samtliga klubbar och deras
medlemmar inom SMFF!

Sveriges Modellflygféirbund stér
infér ett svért problem !

I férbundsstyrelsen irgér, fdrutom
grencheferna, 7 personer.

5 av dessa poster skall vdljas vid
Forbundsmétet i mars.

Ingen av de 5 nuvarande JedamGterna
stdller upp till omval.

2 revisorer skall vdljas. Ingen av
de nuvarande stdller upp till omval.

Valberedningen har haft kontakt med
férbundsstyrelsen och ett antal
klubbar. Vi har dock hittils endast
ett eller mdjligen tvA fErslag.

Med anledning h#érav vill vi gbra
detta upprop f6r att férhoppningsvis
f& fram kandidater. Att situatiomen
dr allvarligt behdver knappast
pdpekas och vi hoppas att samtliga
Overviger méjligheten att stédlla sin
kraft till foérfogande.

Till f6liande poster behdvs kandi-
dater:

Ordfdrande, vice ordfdrande,
sekreterare, ordfdrande i PREK,
suppleant samt tv& revisorer.

Inom grenarna dr situationen
f6ljande:

Linflyg
Representanter i uthildnings-
styrelsen och PREK behdvs namn till.

Friflyg
Grenchef och sekreterare behiivs namn

till.

Radioflyg
Behovet av kandidater f n ej klart.

Alla namnfdrslag, tips, synpunkter
mm meddelas godhetsfullt resp val-
beredning. Sammankallande i dessa
och telefonnr &r:

SMFF

Johan Bagge, tel 011-13 36 47
Friflyg

Per-Arne Svensson, tel 018-12 34 10
Linflyg

Sven Pontan, tel 08-777 37 11
Radioflyg

Ragnar Ahman. tel 011-11 87 96

Fér valberedningarna i SMFF och
efter samrdd med &vriga valbered-
ningar

Johan Bagge

Lokegatan 24, 602 36 NORRKOPING
Tel 011-13 36 47
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PROTOKOLL.SAMMANDRAG FRAN SMFF:S

STYRELSEMOTE 850209-10

Firma Modellprodukter har i slutet
av fdrra dret brutit sitt tillverk-
nings~ och leverantdrskontrakt med
SMFF.

Styrelsen har nu lyckats skaffa nya
leverantirer till berdrda bygg-
satser. Nirmare besked limnas pi
Forbundsmitet.

Styrelsen har enhdlligt beslutat att
enligt stadgarna § 47.4, som miss-
tdnkt for grov fSrseelse mot punk-
terna 47.3 g), j) och k) avstdnga
Karl-Anders Ericsson frdn att ut&va
fértroendeuppdrag inom SMFF. Av-
stdngningen dger rum med omedelbar
verkan och gidller tills utredningen
av misstankarna dr klar, dock ldngst
6 ménader.

Styrelsen beslutade att fdretaget
SELDA f&r i uppdrag att framstilla 6
nr av MFN under 1985,

Styrelsen beslutade att bedriva
forlagsprojekt under 1 &r, med Bengt
Holmer som projektansvarig.

Styrelsen beslutade att betala
férbundsméteskostnaderna for den
foredragande av fdrslagen fran Grupp
9

PREK kommer att anordna FLUGEBY-
LAGRET under tiden 850721-27. For
det praktiska genomfdrandet kommer
modellflygare frén i fdrsta hand
Skdneklubbarna, frimst Gert Zaar,
att adjungeras.

Beslutade att PREK anskaffar en

pokal att utdelas till segrande

laget i 1983 &rs FLUGAN CUP.

Ndr detta lidses har férhoppningsvis
FLUGAN CUP 1984 genomférts,

Klubbarna bdr uppmidrksamma att de ej

har ndgon fdrsdkring genom SMFF utan
miste teckna en sddan sjZlva avseen—
de brand, st6ld och dyl.

Lennarth Larsson

Sekreterare

MODELLFLYGNYTT 1985

Utgivningsdatum

Nr 1/85 berdknas utkomma 15 mars

Nr 2/85 26 april
Nr 3/85 17 juni
Nr 4/85 19 augusti
Nr 5/85 14 oktober
Nr 6/85 9 december

Manusstopp 1 mdnad f&re utgivnings-
datum

Ny redaktdr fr o m MFN 1/85 ir:

Ulf Selstam
Folkvisegatan 16

422 41 HISINGS BACKA
tel 031-22 00 50

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping

NYA KLUBBAR

B329 Tumbaflygarna, Tumba

B330 Viby Modellbyggare, Sollentuna
C091 RFK Fyris, Uppsala

N172 Falkenbergs MFK

Y306 Anundsjd Mo MFK Bredbyn

Klubbarna h#lsas vidlkomna till SMFF,

RC SEGELFLYG TERMIK/Y100/
HARNOSANDS MSK

1985-03-30 (03-31) 0900
Sddra Sundets js Hirndsand

F3B-Termik
40:- sen
20:- jun

Sista anm 20/3

Pg 566391-9, Hirndsands MSK, c/o
Bengt Nordin, Lockeby 6015, 871 00
HARNOSAND

Jan Bohman, tel 0611-19302

INOMHUSTAVLING T KATRINEHOLM/SMF
1985-03-31 090C-1600
Duveholmshallen, Katrineholm
25-6res, Peanut, HKG, Flugan

EZB provtidvling

40:- sen fiir 1 klass

10:- fOr varje didrutdver

25:- jun f6r 1 klass

10:- for varje ddrutdver

Gdller 25-6res och Peanut

5:— HKG

5:- Flugan

Sista anm 25/3 (poststidmpel)

Pg 650801-4, SMF,c/o Hans Fdllgren,
0 Kyrkogatan 25 II, 611 33 NYKOPING,
tel 0155-15686

Medtag allt som friflyger inomhus.
Hallen dr stor 44x44m.

Ligsta takhdjd 8.3m.

Cafeteria finnes

F61j skyltar med text Sporthall.
SM 25-6res kommer att gA i samma
hall 851013.

Aven de nordiska grannlinderna ir
védlkomna

Vdl mott Onskar Siédermanlands
Modellflygforbund

SM INOMHUS (F1D,PEANUT)/T007/MFK
NIMBUS/T063/RFK IKAROS OREBRO
1985-04-13 1000-1800
Idrottshuset, Orebro

F1D, Peanut (SM)

35-cm micro

50:-/klass sen F1D o Peanut
40:-/klass jun F1D o Peanut

30:- sen 35-cm micro

20:- jun 35-cm micro

Sista anm 3/4

Pg 280721-2, MFK Nimbus, c/o Sven-
Olov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63
OREBRO, tel 019-182179

Inpassering kl 10 00. Trimning k1
10 00-11 00. Peanutbeddmning kil

11 00-14 00. Mikrofilmflyg 11 00-
14 00 samt 15 00-17 00. Peanutflyg
14 00-15 00 och 17 00-18 00.

0BS! Gymnastikskor !



MAJTAVLINGEN 1985/C092/UPPSALA FK MS
1985-04-27 0900

Sundbro flygplats

Fl1A, F1B, F1C sen o jun

Aljun

40:~ sen
25:- jun
50:- lag

Sista anm 15/4

Pg 645667-7, Uppsala FK MS, c/o
Kjell Magnusson, Sandbrovigen 21,
740 30 BJORKLINGE, tel 018-372283

HANDENS MFK:S VARTAVLING/B039/
HANDENS MFK

1985-04-27 (0900

Plats meddelas senare

Combat, stunt, semistunt,
stunt-king, team-race, Good-Year,
B-team, Speed

40:- sen

20:- jun

Sista anm 15/4

Pg 171743-8, Handens MFK, c/o Johan
Ahling. H8stvigen 9, 137 00
VASTERHANINGE, tel 0750-22718

QUARTER MIDGET PYLON/A028/STOCKBOLMS
RFK

1985-05-04 0900

Barkarby

Quarter Midget pylon

60:-

Sista anm 29/4

Pg 503268-5, Stockholms RFK, c/o
Hans l.arsson, Stellavigen 1, 175 61
JARFALLA, tel 08-7398786

AXVALLATRAFFEN/R153/AXVALLA FFT
SKOVDE

1985-05-05 0845

P4:s Ovningsfédlt Skdvde

F1A jun o sen, F1B, FIC

Al jun
45:- sen
25:= jun

Sista anm 26/4

Pg 820495-0, Axvalla FFT, c/o
Nils-Olof Gustavssomn, Sturegatan 3,
541 50 SKOVDE, tel bost 0500-18282,
arb 0500-18010

ALLEBERGSTAVLINGEN/R146 /MFK BLUE MAX
1985-05-11 (05-12) 0830

Axevalla hed

Termik

60: -

Férsta anm 11/4 (poststémpel)

Pg 112237-3, MFK Blue Max, Box 186,

Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

RC KONSTFLYG/P182/BORAS MFK
1985-05-11 (05-12) 0900

BMFK:s flygfilt

Sport Populdr

75:~

Sista anm 6/5

Pg 896382-9, Bords MFK, Box 10056,
500 10 BORAS

Ake Martemsson, 033-823 11

VARTAVLINGEN/BO81/0SFK MFS
SODERTALJE

1985-05-11-12 k1 1000

05-11 combat, stunt

plats meddelas senare

05-12 team-race, speed

Scanias parkering

50:- sen

30:- jun

Sista anm 3/5

Pg 378270-3, OSFK, MFS, c/o Staffan
Hovmark, Hogloftsvigen 47, 151 44
SODERTALJE, tel 0755-10609

TERMTKTRAFFEN/L132/RFK GRIPEN
KLIPPAN

1985-05-18 (05-19) 1000
F5 Ljungbyhed

F3B-termik

50:- sen

30:- jun

Sista anm 8/5

Pg 231998-6, RFK Gripen, c/o Tommy
Christiansson, L&nggatan 20 B,

264 00 KLIPPAN, 0435-404 53
Jan-Erick Andersson, (0435-411 88
Samling vakten F5 k1l 0930

5\009'

ELFLYG/A301/MFK STARFLYERS SPANGA
1985-05-25 0900

Starlanda, Hdsselby VST

F3E N

40: -

Sista anm 15/5

Pg 514028-0, MFK Starflyers, c/o Jan
Levenstam, Movigen 26, 163 60 SPANGA
08-36 18 32

AKMG:S VARTAVLING/0024/AKMG GOTEBORG
1985-06-01-02 0900

Sdtenis

FlA, FlB, FIC

Al jun, 77 cm, Handluns

50:- sen

25:- jun

25:~ sen Handluns

15:- jun Handluns

Sista anm 20/5

Efteranmidlan +25:- och senast 24/5.
Pg 525366-0 AKMG, c/o Lars-G
Olofsson

Box 8044, 421 08 V FROLUNDA, tel
031-493555

OBS! 7-starterstdvling OBS!

Scandinaviens storsta
sortiment. Over 3000 art.
Endast postorder.

MODELLFLYG - BATAR -

BILAR - RADIOSTYRNINGAR - MOTORER
PANSARVAGNAR - FARTYG - PLASTMOD.

P

T —

JAG SKICKAR 30:- | FRIM./SEDLAR.
SAND KATALOGEN DIREKT | MIN BREVLADA.

521 02 FALKOPING
Gunder Carlsson, 0515-178 55
r 3

Vecka 30

mycket mer.

-

SMFF:s Modellflygliger §9
Flugebyn, Karisborg

VI kampar — téit eller husvagn — och kommer ait
flyga, tdvla (mest pa skoj) och léra oss om andra
flyggrenar. Framfor allt ska vi ha det trevligt med
hela familjen — vi ordnar ulflykter, kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och

NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574
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av Lars Helmbro

Justerbar stabilisator

Manga av vdra fullskalaforebil-
der, ex.vis Piper Cub, fiesler-
Storch och Sparmanjagaren har
mdojlighet att justera stabilisa-
torns anfallsvinkel.

Fordelarna, dven for skalafly-
garna, dr stora. Den eventuella
justering som kan behévas for
att erhdlla ritt flygflige pa mo-
dellen justerar man pd stabilisa-
torn. (Forutsittmingen dr att

tyngdpunktsplaceringen dr kor-
rekt).

Att dstadkomma justerings-
mdjligheten dr inget komplicerat
arbete. Materialet utgors av en
gingad sting (M3) som kan ké-
pas fran Claes Ohlsson i Insjon,
samt en rundstav av limplig dia-
meter.

Av skissen framgdr hur jag
har gjort sd ndgon arbetsbe-
skrivning tror jag inte behovs.

Skissen forestiller ett kroppsnitt fran SIGs J3 Cub
OBS! Rundstaven skall férstiarkas fore borrning och
géngning med t. ex. glasfiber eller trad ett aluminiumror
utanpa rundstaven.

1 Rundstav

2 Fyllmed balsa

3 Géngad stang M3

4 Brickorl6dda pastangen
5 Skara fér skruvmejsel

6 Plywood ca3 mm

ventilera sina problem.

Rektorn inledde.

Skolans rektor, Birger Eriks-
son, inledde det hela med ett
kort anférande om skolans hi-
storik och nuvarande verksam-
het. Efter detta bérjade sjilva
motet under ledning av AU-
Skala (Bengt Holmer/K-A
Elofsson). Bengt boérjade med
att géra en sammanfattning av
den gangna tdvlingssdsongen,
varefter Kjell-Ake gjorde en
tillbakablick till 83 ars Skala-
riksdag. De frigor som da hade
tagits upp och inte atgirdats,
noterades for att tas upp pa
nytt. Tyvirr hade mycket fa for-
slag inkommit varfér de, frdn
forra éret, aterstaende frigorna
fick ligga till grund for diskus-
sionen.

1. Stand-Off.

Nu, liksom forra aret, blev det
en livlig debatt angéende klas-
sens vara eller inte vara. De
flesta ansag klassen 6verflodig i
och med de nya reglerna i F4C.
Roland Ljungkvist kdmpade
med ndbbar och klor for att be-
hilla klassen med Kjell-Ake
som tyst supporter. Kjell-Ake
foreslog darfor en dndring av
dagordningen s& att Pop-ska-
lans regeldndringar skulle be-

SKALARIKSDAG, VASTERAS

Lérdagen den 17 november hélls 1984 ars “skala-
riksdag” pa Johannisbergs flygmekanikerskola i
Visteras. Den lokala klubben hade gjort ett mycket fint
arrangemang. Ett 35-tal deltagare hade métt upp fér att

handlas forst. Detta for att fa
ritt perspektiv pa férhallandet
mellan Stand-Off och Pop-ska-
la.

2. Pop-skala.
Forra aret fick en arbetsgrupp,
bestaende av Stig Bergstrom,
Lars Helmbro och Bosse Gun-
narsson, i uppdrag att komma
med forslag till regeldndringar.
Tyvarr kunde ingen av grup-
pens medlemmar deltaga, men
materialet hade 6verlamnats till
Kjell-Ake, som drog det hela.
Betraffande den statiska delen
var forslaget att ha samma be-
démningspunkter som F4C
men med lagre koefficient fér
hantverksskicklighet och yt-
struktur men att punkten skala-
detaljer utgar. Moétets mening
var, att dven punkten ytstruktur
utgar, eftersom den 4r svar att
beddma frin 6 meters hall.
Forslaget angdende flygmo-
mentet innebar samma pro-
gram som tidigare utdkat med
procedursvingen men med
landning inom cirkeln bortta-
gen. Aven hir ansig motet att
vissa justeringar behovdes. Pro-
cedursvidngen 4r ju en del av
attan och dr, darmed, helt Gver-
flodig. Istéllet foreslogs att ut-
6ka de fria manévrerna fran tre

till fem for att f4 mera flygning.
Detta innebédr en koefficient-
massig 6vervikt for flygmomen-
tet vilket ansags helt O.K.

Ingen &ndring.

Ingen dndring angdende do-
kumentationen hade f{oresla-
gits. Kjell-Ake menade att nu-
varande begrinsning med max-
imalt tre fotografier stiller
orimligt hoga krav pa dessa och
ir, pa sitt och vis, “svirare” 4n
F4C-dokumentationen.  Han
foreslog darféor maximalt fem
fotografier varav minst ett skall
visa férebilden om denna ej f6-
rekommer pé treplans- eller
markningsritningen. I annat fall
kan punkterna fargséttning och
markeringar inte beddmas.
Forslaget klubbades igenom.

I samband med diskussionen
angdende antal fotografier,
ifrdgasatte Roland om man
skall beddma undersidan eller
¢j. Han menade att detta inte
har gjorts tidigare. Om sa har
varit fallet har domarna gjort
fel. Undersidan skall bedémas
och dr minst lika viktig som 6v-
riga projektioner.

Ovanstdende forslag till re-
geldndringar kommer att fore-
slas gilla med omedelbar ver-
kan. Om forslaget gar igenom
kommer det att innebéra att
reglerna blir en kompromiss
mellan gamla Pop-skala och
Stand-Off.

Efter detta &terupptogs fra-
gan om Stand-Off. Roland holl
kvar vid sin stindpunkt. Nu ha-
de haninte ens en tyst supporter
(denne hade delvis fatt sin vilja

fram i Pop-skalans regelind-
ring), varfér moétet beslot att
spola Stand-Off som officiell
tévlingsklass. Roland reserve-
rade sig mot beslutet och befa-
rade en minskning av deltagar-
antalet, totalt sett.

Innan punkten Pop-skala av-
slutades, tog Kjell-Ake upp fra-
gan om modellen, som deltagit i
Stand-Off och F4C, skall fa tiv-
la i Pop-skala eller inte. Han
menade att ménga Stand-
Offmodeller hamnar i ett mel-
lanlége, och att tvinga upp na-
gon i F4C é&r fel och kan verka
himmande. Manga vigar inte
ta steget in i denna klass och ris-
kera att f4 en modell som ér fér
dalig for FAC och férbjuden i
Pop-skala. Dessutom kan re-
geln aldrig kontrolleras utan ir,
hela tiden, en samvetsfraga. In-
for dessa argument beslots att
regeln skall utgd. (Fortfarande
dr det en samvetsfriga. Man
skall inte halla pd och hoppa
upp-och-ned med samma mo-
dell i klasserna, men man skall
ges mojlighet. Undertecknads
kommentar.)

3. Nya klasser.

Under aret har det flugits tav-
lingar i Schneider Cup med Mo-
raklubben som arrangor. Reg-
ler for denna klass efterlystes.
Lars Grahn kommer att publi-
cera dessa i ”Skalah6rnan”
framover. Roland fragade om
det hade hint nagot mer med
”Pylon-skala” som var pa tape-
ten forra ret. Eftersom sé inte
var fallet, atog sig Roland att ut-
arbeta forslag till regler.
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FORBATTRA VIND-

MATAREN

(Fran MFN 3/84)

av Sven Pontan

Den vindmidtare, som Sven
Pontan beskrev i Modellflygnytt
3/84 (sidan 7) kan goras dnnu
battre.

Genom att montera hela vind-
mdtaren pd en “vanlig” vind-
flojel behéver man inte stilla in
midtaren i den rdtta vindrikt-
ningen, vilket dr viktigt for att

~ 600

man skall f& rattvisande utslag
pé vindpingisbollen.

Sjdlva vindflojeln kan utformas
som ovanstdende skiss visar.
Och man kan anvinda plywood
eller 2-3 mm alupldt. Se dock
till att balansera av flojeln —
desto liittare har den att vrida sig
dven i svag vind.

/ -
BT Gl inietter

! {t
$1rse S0

4, Antal flygomgéngar.
Férra aret diskuterades att rak-
na genomsnittet av de tva basta
flygningarna. Detta ledde inte
till nagot beslut, utan frigan har
fatt “mogna” under &ret. Det
radda total enighet om att detta
bor inféras och skall darfor till-
fogas forslaget angéende regel-
indringar i Pop-skala. Denna
regel skall ocksa foreslds infor
CIAM att gilla dven F4C.

5. Fiygfilt.

Den rekommendation som ut-
gick forra aret, att SM och UT
skall héllas p& permanentade
banor, har inte efterlevts. Dér-
for foreslogs att detta skall dnd-
ras frin rekommendation till
krav fr.o.m. 1985. Vi ber dir-
for samtliga klubbar som har
tillgang till falt och ar villiga att
arrangera SM och UT (2 st) att
héra av sig. Det sportsliga mas-
te komma i forsta hand nér det
géller dessa tivlingar.

6. Publikinformation.
Fran flera hall kom forslag att
gora tivlingarna mer intressan-
ta fér publiken, bl. a. genom di-
rekta domarsiffror. En del
klubbar har redan elektriska re-
dovisningstavlor, men dessa
kan vara svéra att se i starkt
solsken. Ragnar Eriksson me-
nade att det kan goras mycket
enkelt genom vanliga pappskyl-
tar som domarna héller upp.

7. Regeltolkning.

Under aret har det tydligen va-
rit olika bud pa hur reglerna
skall tolkas fran tavling till tav-

ling. Det féreslogs dirfor att
tillséitta en regelkommitté be-
stiende av VM-laget 82-84
samt Sven-Ake Larsson. Efter-
som ménga av de foreslagna in-
te var nirvarande far AU-skala
ta initiativet. For att veta vilka
frigor som 4r oklara bor dessa
tas upp i ”Skala-hornan”. Av-
sikten med denna var, att den
dven skulle fungera som en fra-
gespalt angdende regelfragor,
men inte en enda fraga fran na-
gon har kommit in. Vi uppma-
nar dirfér alla som har forslag,
fragor, rad eller tips att ta upp
dessa i ”Skala-Hornan” sa att
alla kan ta del.

Rundvandring.

Utéver vad som refererats ovan
var det naturligtvis en hel del
som ventilerades, inte minst un-
der kaffe- och lunchpauserna.
Som alltid, ndr man ir i glada
vinners lag, gir tiden alldeles
for fort, men den beriknade ti-
den for avslutningen kunde nés-
tan héllas. Som "gridde pa mo-
set” gjordes en rundvandring p&
skolan med Birger Eriksson
som ciceron. Han berattade pa
ett mycket intressant och fings-
lande sitt, inte bara om skolan
och dess materiel, utan dven om
ménga episoder och hindelser
fran sin tid vid Flygvapnet. Bir-
ger skall ha ett stort tack fOr att
han upplét ”sin” skola for vart
mote.

Till sist ber AU-skala att
tacka for det gngna aret och
hoppas att vi ses under 1985
med nya friska
tag och mo-
deller.

F3B-FLYGARE:

7

Vi behbver

inte do for att
vi dr extrema”

Av Joakim Stéhl ™
IKAROS

Tack vare juniortill-
stromningen och gott
lagarbete kan Sverige
nu borja hivda sig dven
internationellt.

Stor sport i Tyskland.

F3B-flyget har utvecklats i
snabb takt utomlands. Det dr
framfor allt de tyska flygarna
som haller sig vil framme. Dir
har F3B blivit en s stor sport
att man nu tévlar i tva divisio-
ner. 1 den forsta tavlar
landslagsaspiranterna. Engels-
méinnen har haft problem med
jterviixten men, detta till trots,
har de producerat mycket kon-
kurrenskraftiga F3B-plan.
Atervixten har dven blivit ett
problem i Sverige.

Regeldiskussioner

Svensk F3B hade, for cirka tva
ar sedan, vad man kan kalla for
en “regelurladdning”. Det dis-
kuterades om F3B Nordicklas-
sens vara eller icke vara. I FAI
flogs da med tva strickors speed
mot fyra i Nordic. Tilliggas kan
att pA VM flyger man naturligt-
vis efter FAl-reglerna. Darfor
ansig méanga att vi enbart skulle
flyga FAI sa att vi skulle kunna
tavla p4 lika villkor som den 6v-
riga varlden.

Elvinscharna som nu var till-
1atna i FAI orsakade livliga dis-
kussioner. Ménga ville forbjuda
dem, andra ville ha dem kvar.

‘-.-
J STAHL- 8Y

Detta ledde till osimja i en del
fall vilket, i sin tur ledde till att
manga tréttnade och lade av.
Bland dessa fanns nagra gamla
“rivar” som betytt mycket for
F3B-flyget i Sverige.

Mer extremt &n forr

Man kan, gliddjande nog, kon-
statera att en del av dessa erfar-
na flygare nu har atervént till
tivlingsbanorna i &r. En annan
sak att glidjas 4t ar den junio-
rtillstrémning som har dgt rum i
ar trots att F3B klassen nu 4r i
samma nivd som den &vriga
virlden och darfor 1dngt mer ex-
trem och avancerad 4n for na-
gra ar sedan. Virt att notera dr
ocksa det sitt man arbetar pé
idag. Man gér ihop ett par
stycken och konstruerar sina
tivlingsredskap, i vissa fall bade
vinsch och modell. I detta avse-
ende dr F3B annorlunda én tidi-
gare.

Med i toppen
For att aterknyta till konse-
kvenserna av den, sa kallade,
“regelurladdningen”, kan man
konstatera att vi nu dr med och
“fajtas” i toppskiktet i varlden
ochinte, som férr, nira botten.
Med forenade krafter och
kunskaper kan vi, forhopp-
ningsvis, hélla oss kvar dér.

SENS MORAL:

En modellflygklass behdver inte
do ut for art
den har blivit
mer extrém.
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A HE
KABLICKAR P

gg'ﬁiﬁ ARETS TAVLINGAI,I"F:,G

I AKHONOLOGISK ORD

DANSKA
INOMHUSARE
IMPONERADE |

HELSINGOR

av A. SELLMAN

Flygningarna dgde rumien li-
ten men takren gymnastiksal
norr om Helsing6r. Deltagaran-
talet var lagt men stimningen
hdg. Under de svara forhéllade-
na med sma matt, 1ag tempera-
tur och kallras imponerade
dock det danska laget. Klasser-
na 35 cm Microfil och EZB
vanns av FRANK DAHLIN
med 8 minuter (Microfilm) och
ndgot ligre EZB-tid.

Stabila flygmdnster.
Peter Comét vann, som sig bor,
25-6res klassen men i hard kon-
kurrens fradn danskarna for vil-
ka detta var en ny klass.

Pea-Nut vanns av IB LYNG-
EKILDE med en superlitt Pi-
per Cub (4 g). Min Avro kunde
inte snabbt trimmas om for att
passa den lilla hallen utan pcka-
des ner efter en ful viggkolli-
sion.

Det var en gliddje att se de
danska maskinernas stabila
flygménster, sérskilt i den roli-
ga EZB-klassen. Hér var véra
egna forsok inte helt lysande
men ldrorika!

P4 bada sidor om Oresund
planerar vi for fortsatta svensk-
danska sammankomster.

SOLNAS
10-starters

Vidret var daligt och deltagar-
antalet var ocksa daligt, men
det blev dnda en tivling av Sol-
nas 10-starters den 6 okt pa
Sundbro. Efter sju starter var
dock sikten s dalig att tévling-
en avbrots.

Da hade Leif Ericsson, Hir-
nésand, gétt upp i titen med sin
wakefield och kunde pa nytt ta
med sig John Hagedals statliga
vandringspris, som han erdvra-
de dveni fjol.

Annars var ungtupparna Per
Green i samma klass samt lo-
vande F1A-flygaren Anders

. . R R L Berglund fran Vaxholm i titen
Termikexperten Mikael Borell, Ostersund, vann vilfértjint sin forsta seniortitei i FIA. Fonh Aot antihnan T o L
Foto: Johan Ekeroot.
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GAR UNDER 84.

fillde utslaget i regnvidret.
Vandringspriset tillfaller segra-
ren med bésta tid oavsett klass.
Funktionirerna fick inget pris
men hade vél fértjanat
atminstone ett

paraply.

Resultat:

F1A Senior

1 U. Edlund Eskilstuna 1010
2 G. Nilsson Ostersund 828
3 J.Franzén Uppsala 441
4 E. Astfeldt  Eskilstuna 276
F1A Juniorer

1 A.Berglund Waxholm 1143
2 A.Larsson  Hirnésand 832
3 L.Karlsson Uppsala 561
F1B

1 L.Ericsson Hirngsand 1214
2 P.Green (Jun)Hérnésand 1152
3 P.Bergstrom Solna 994
F1C ,

1 G. Agren Uppsala 1154

2 A.Enstrom Hirnésand 308

John Hagedals Vandringspris 1984
vanns av Leif Ericsson, Hiarngsand.

VM I FID

1984-ars VM i inomhusflyg
klass F1D, holls i Nagoya, Ja-
pan. Tolv linder deltog, din-
bland Finland och Danmark.
Sverige deltog €j.

Under tre tavlingsdagar i den
stora utstédllningshallen visade
sig amerikanarna helt 6verlégs-
na och tog de tre framsta plat-
serna och dérigenom dven lag-
priset.

Jan Richmond vann VM fér
tredje gangen och gjorde tév-
lingens langsta flygning: 39 min
51 sek. Han anvinde en stillbar
propeller som minskade i dia-
meter efter halva flygtiden.
Aven kanadensarna flog med
stillbara propellrar, hir rorde
det sig om variabla stigningar.
Pentti Nore, Finland, blev 4:e
man och Finland kom 4 i lag.
Ende dansken, Jgrgen Korsga-
ard placerade sig pa 11:e plats.

VM 1984 F1D
1. J. Richmond, USA 39.51+37.36
2. C.Banks, USA
3. R.Randolph, USA 36.35+35.29
4. P.Nore, SF

37.40+37.03

32.50+37.32

HJELMERUS
MEMORIAL

av GOSTA NILSSON

Den uppskjutna Hjelmerus
Memorial var nira att fa instil-
las pa nytt pa grund av blasten.
Men det lugnade ner sig sa pass
att tivlingen kunde genomforas
den 8 dec pa F13 i Norrkoping
med Linképing som arran-
gorer.

Deltagarantalet blev dock
betydligt 14gre den hér gingen.
Och decimerades ytterligare
under tdvlingen genom hérd-
hénta marksyningar i starter el-
ler landningar.

Ole Blomqvist, Bagarmos-
sen, vann populdrt men ovén-
tat, och lyckades flygaihop dver
600 sek s att tavlingen blev po-
angvardig.

Favoriterna Lars Larsson och
Lars-G. Olofsson fick se sig
slagna med ett 20-tal sekunder.
Lars-G kunde trosta sig med att
han matchade en ny lovande ju-
nior Erik Lindgren till fjirde-
platsen.

Tavlingsledningen hade for-
bjudit hdmtning med bil vilket
drabbade bl. a. Birgitta Holm.
Motiveringen var att juniorer-
na, som tiavlar i samma klass
som seniorerna vid Hjelmérus,
inte har korkort. Men rimligen

kommer dom till tévlingen i bil,
som kan utnyttjas dven for
hamtning.

Néar det som i Norrkoping
finns en allmén vig intill faltet,
som kan anvdndas vid hiamt-

ning, dr det onddigt med for-
bud. Séarskilt nar det blaser s&
hart som det gjorde. Att man
forbjuder bilkdrning pa sjilva
filtet dr daremot fullt forsta-
eligt.

RESULTAT HUELMERUS MEMORIAL 19841208
(instélld 84 1020) F13 Norrképing.

KLASSF1A (Arrangor E140 MKF Linkoping)
Sek
1. Ole Blomgqvist B290 Bagarmossens MFK Skarpen 609
2. LarsLarsson P186 MFK Sldndan 578
3. Lars-G Olofsson 0024 AKMG Géteborg 577
4. Erik Lindgren,jun 0024 AKMG Géteborg 571
5. Gosta Nilsson 7052 Ostersunds MFK 551
6. Birgitta Holmer B258 Waxholms MFK 388
7. Gunnar Holm B256 Solna MSK 387
8. Ch. Walfridsson, jun B290 Bagarmossens MFK Skarpen 378
9. UlfEdlund D016 Eskilstuna FK MFES 365
10. T.Krotkiewski,jun 0024 AKMG Géteborg 286

11. Niclas Mérne, jun

B290 Bagarmossens MFK Skarpen 261

12. Hans Lindholm U044 Visterds FK MFS 218
13. Eddy Astfeldt D016 Eskilstuna FK MFS 183
14. Olle Osterholm D016 Eskilstuna FK MFS 154
15. A.Berglund, jun B258 Waxholms MFK 153
Deltagande klubbar:

B256 Solna MSK

B258 Waxholms MFK

B290 Bagarm. MFK Skarpen

D016 Eskilstuna FK MFS

0024 AKMG Goéteborg

P186 MFK Slindan Sollebrunn ' e Fmsin e @

U044 Visteras FK MFS SKALPELLSKAFT

7052 Ostersunds MFK

NATTAVLINGEN 16.6.84
Resultat F1A-Sen

11. J.Korsgaard, DK 33.30+35.10

01 Persson Anders
02 Wendel Bengt
03 Eriksson Leif

04 Holm Gunnar

05 Eimar Bror

06 Gruen Hakan

07 Jansson Bo

08 EkerootJohan
09 Blomqvist Ole

10 Larsson Lasse

11 Hammar Agne
12 Findahl Lennart
13 BomanJanne

14 Andersson Hakan
15 Fernstedt Ake

16 Holmbom Mikael
17 Eriksson Anders
18 Ahlstrdm Hans
19 Eriksson KA

180+180+180+180+180=900
180+180+180+180+180=900
180+180+180+180+180=900
180+180+180+151+180=871
180+180+180+146+180=866
180+180+180+180+133=853
163+180+180+172+150=845
180+180+169+180+115=824
163+164+166+119+179=791
180+180+180+ 75+127+742
180+180+178+ 71+112=721
159+164+180+111+ 88=702
140+144+166+118+119=687
173+133+168+ 80+120=674
155+122+150+170+ 72=669
172+ 67+180+108+141=668
180+177+176+ 81+ 41=655
55+161+180+ 80+ 49=525
180+147+133+ 17+ 0=477

AKM

Norbergs FK
Hirnésands MSK
Solna MSK

Solna MSK
Ostersunds MFK
MFK Linkoping
Ostersunds MFK
MFK Skarpen
MFK Sldndan
Solna MSK
Norbergs FK
Hirnésands MSK
MFK Skvadern
Uppsala FK
Matfors MFK
Ostersunds MFK
Borldange MSK
Héarnoésands MSK

Forts

OCH AR
| VANEBILDANDE

DEN SOM EN GANG BORJAT AN-
VANDA ETT SADANT, KOMMER
TROLIGTVIS ALDRIG ATT GA
TILLBAKA TILL EN ANNAN TYP
AV HOBBYKNIV.

- 2 STORLEKAR

ANNNANNN

SATT IN 50:- PA VART POST-
GIROKONTO 58 56 05 - 9, SA
KOMMER ETT SKAFT OCH 10 ST
BLAD PA POSTEN. SATT IN
100:- OCH NI FAR 2 SKAFT
OCH 25 BLAD. ANGE STORLEK.

ARAIRNEN

- ¢

(} MEN VI HAR MER GODBITAR.
|

VI HAR FATT FRAM LACKER

LJ  STARTLINA TILL F1A. 0,80
GULGRON FLOURISERANDE NYLON OCH EN
SPUNNEN DACRONLINA SOM INTE BARA
AR BAST. DEN AR BILLIG OCKSA OCH
LIGGER PA 100 METERS SPOLAR. BADA
KOSTAR 60:~/100 M.
WINSCHAR TILL OVANSTRENDE LINOR.
MAXAID FOR 160:-.
NYLONSKRUV M2 OCH M2,5. 24:-/50 ST
ESAKI:S PAPPER OCH KSB TIMERS.

ELEECO

BOX 8012, 421 08 VASTRA FROLUNDA
TEL. 031 / 47 35 60
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NATTAVLINGEN 16.6.84

Resultat F1A-Jun

01 Bergman Peter
02 Blomgqyvist Poppe
03 Séfstrom Tomas
04 Findahl Fredrik
05 Walfridsson Chr.
06 Karlsson Lennart
07 Findahl Per

08 Larsson Anders

Resultat F1B-Sen

01 Eimar Bror

02 Sundin Rolf
03 Hogberg Curt
04 Eriksson Leif
05 GreenOlle

06 Lejdstrand Ulf
07 Bergstrém P-O
08 Hammar Agne

Resultat FI1B-Jun

01 AnderssonPer
02 GreenPer
03 Bergman Peter
04 Findahl Per

Resultat Al1-Sen

01 BergmanB-S
02 Holm Gunnar
03 Findahl Lennart
04 Blomgqvist Ole
05 Ahlstrdm Hans

Resultat Al1-Jun

01 Findahl Fredrik
02 Bencze Lars

03 Blomgqvist Poppe
04 Carlsson Roger
05 Larsson Anders
06 Karlsson Niklas
07 Rosengpvist Stetlan

Resultat 77 cm-Sen

01 Sundin Rolf

02 Holmbom Mikael
03 Larsson Lasse

04 Lejdstrand Ulf
05 Eriksson Sigrid
06 NorénEva

07 Asell Anders

Resultat 77 cm-Jun

01 Boman Per Fredrik
02 Boman Annica

Resultat B1

01 Eimar Bror

02 Sundin Rolf

03 Nyberg Lars
04 Boman Janne
05 Bergstrém P-O
06 Eriksson Leif
07 Lejdstrand Ulf
08 JanssonBo

Resultat HKG

01 Holm Gunnar
02 Andersson Per
03 Walfridsson Chr

Resultat FIC

01 Agren Gunnar
01 Ahman Lars
03 Andersson Ake
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98=616
85=557
91=>553
67=534
74=517
70=456

0=423

0=158

158+ 85+165+110+
104+109+144+115+
129+ 94+128+111+
118+180+118+ 51+
169+142+ 55+ 77+
112+122+106+ 46+
154+ 60+180+ 29+
46+ 60+ 52+ O+

180+180+180+180+180=900
180+180+180+168+180=888
180+165+180+180+180=885
180+180+180+155+180=875
162+180+179+109+180=810
136+180+144+ 80+105=645
51+147+123+107+126=554
123+ 93+ 0+ 0O+ 0=216

170+180+180+180+133=843
180+180+140+162+169=831
180+156-+153+130+163=782
180+137+149+119+177=762

120+120+120+ 97+119=576
120+120+120+ 83+120=563
120+111+120+ 66+ 98=515
99+114+120+ 59+111=503
41+ 48+120+106+110=425

98+ 91=532
79+116=515
99+102=501
76+116=464
80+112=462
42+ 61=449
25+ 95=381

111+116+116+
93+107+120+
110+105+ 85+
75+ 77+120+
120+ 30+120+
106+120+120+
42+ 99+120+

71+116=454
56+ 50=342
53+ 68=299
41+ 51=272
41+ 53=261
48+ 43=248
0+ 0=107

110+
95+
64+
64+
69+
55+
46+

77+
90+
62+
53+
31+
52+
30+

80+
51+
52+
63+
67+
50+
31+

32+ 40=224
28+ 4=145

49+
33+

53+
40+

50+
40+

120+120+120+120+120=600
120+120+120+120+120=600
120+120+120+120+120=600
120+120+120+ 98+120=578
103+ 78+120+100+ 75=476
116+120+120+ 0+ 74=430
72+ 87+ 80+ 58+ 48=345
120+ 864101+ O+ 0=307

32+ 34+ 40+ 41+ 41=188
x+ x+ x+ x+ x=121
22+ 17+ 26+ 16+ 24=105

180+180+180+180+180=900
180+180+180+180+180=5%00
31+ 0+ 0+ 0+ 0= 31

Hirndsands MSK
MFK Skarpen
Uppsala FK
Norbergs FK
MFK Skarpen
Uppsala FK
Norbergs FK
Hiérndésands MSK

Solna MSK

MFK Skvadern
MFK Linkdping
Harndsands MSK
Hiamoésands MSK
MFK Skvadern
Solna MSK

Solna MSK

MFKSkvadern
Hirnésands MSK
Hirndsands MSK
Norbergs FK

Hérnésands MSK
Solna MSK
Norbergs FK
MFK Skarpen
Borldnge MSK

Norbergs FK
MFK Skarpen
MFK Skarpen
Norbergs FK
Hérndsands MSK
Ostersunds MKF
UppsalaFK

MFK Skvadern
Matfors MFK
MFK Sliandan
MFK Skvadern
Héirndsands MSK
Matfors MFK
Matfors MFK

MFK Skvadern
Héarnésands MSK

Solna MSK

MFK Skvadern
MFK Flygarna
Hirndsands MSK
Solna MSK
Héamosands MSK
MFK Skvadern
MFK Linkoping

Solna MSK
MFK Skvadern
MFK Skarpen

UppsalaFK
Gamen
Gamen

VINTER PA
SILJANS IS
DEN 17 MARS.

Vi, i Mfk Fenix, Rittvik, anord-
nar, for 4:e aret i rad, en Vin-
terflygmeeting i mitten av mars.
Plats: Siljans is i Réttvik, bred-
vid klubbstugan, vid batham-
nen.

Tid: Sondagen den 17 mars mel-
lan k1 09.30-15.00. (Flygning
dven pa lordagen).

Alla flygplanstyper &r vil-
komna. Korv, kaffeservering,
video fran forra arets triff, skoj-
tavling m. m. For mer informa-
tion, ring: Mfk Fenix Tel. 0248-
12281 (kvallstid).

meeting pa sjon Runn den 23—
24 mars (vid Roxnidsudden,
skyltar finns fran Falu Motor).
Deta ir ett meeting dar vi traffs
i all gemytlighet (inga stressan-
de tavlingar). Var och en flyger
isitt tempo. Dessutom &r det ett
perfekt tillfille att prova den
nya “skalakérran” pa infor va-
rens och sommarens skalatév-
lingar. Ett stort filt kommer att
vara iordningstillt, sd det pas-
sar for lite stérre maskiner
ocksa. Kiosk kommer att finnas
och tillbehor gar ocksa att kopa.

Vi hiilsar alla vilkomna
till ett soligt varmeeting.

Kontaktmin:
Per Carlsson 023/33325
Per Lindner 023/33605

Vil mott
Runnmaffian Falu RFK

PINGST |
HALMSTAD.

Vi vill, pa detta sitt, inbjuda
dig, som dr modellflygare och
din familj till en trevlig samvaro
hos oss under pingsthelgen den
25-27 maj.

Vi stéller, som vanligt vara
husvagnsplatser och klubbstuga

vid vart stora restriktionsfria
flygfalt till ditt férfogande.

Var egen lekplats och omra-
dets barnvénlighet brukar dess-
utom uppskattas av bade barn
och fordldrar. Vi brukar ordna
lekar och tdvlingar dir hela fa-
miljen kan deltaga och vid
skymningen samlas vi runt en
ldagereld eller grill.

$4a héar hittar du hit.

Ak till Halmstad och ta sedan
Laholmsvigen (117) soderut.
Mitt emot Pilkingtons stora
glasbruk svinger du till héger
och du ser da véart stora falt rakt
fram.

Féranmdlan behdvs inte men
Bosse svarar pa fragor etc. pi
telefon 035/122930, Bertil
pd telefon 035/40469.

/Hékaklubben/

Langhelgen 16—19 maj, i ar bor
vikas for ndgra trevliga arrange-
mang i Norberg och Avesta.

For tredje aret i rad, arran-
gerar Norbergs Flygklubb, Mo-
dellflygsektionen, en traff pa
flygfiltet vid Balsjon. Dér dis-
ponerar vi 700 meter asfaltbana
den dagen. Klubbens meeting
har hittills varit mycket popu-
lart. Modellflygare frdn mellan-
sverige har métt upp —det giller
da frimst RC-sidan. Givetvis ir
dven lin- och friflygare vilkom-
na.
Allménheten bjuds in och det
hela brukar likna en flygdag,
fast i mindre skala. Serveringen
arigdng med laga priser pé kaf-
fet, korven och allt det andra.

Som vanligt halls modellflyg-
triffen pd Kristihimmelsférds-
dagen. Denna gang den 16 Maj.
Inga avgifter, gratis husvagns-
parkering. Ring gérna Stig Gro-
ning, var modellflygchef, pa te-
lefon 0223-21206 sa att vi kan
planera lite i férvag.

Lillsjotraffen.

Kommer du till Norberg denna
dag sa blir det naturligt att fort-
satta till Avesta och Lillsjotréaf-
fen. Denna arrangeras nu for
femte gangen.







































