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Y b e T oy Sl Det lyckades i dr igen. SMFF:s Flugeby-liiger. Samstimmiga vittnesmal

talar om en helt igenom lyckad vecka. Jag vill hiir uttrycka styrelsens stora
tack till alla de personer som pa ett eller annat sitt bidragit till att géra
1984 ars Flugeby-liger till en lyckad tillstillning.

Annonsavdelningen och redak-
tionen kan ge viss service fér
annonsutformning, sittning

m m — till sjilvkostnadspris.
Ndr sd nu hosten gjort sitt intdg dr det styrelsens férhoppning art klubbar
och distrikt tar alla tillfdllen i akt att bedriva en positiv PR fér modell-
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i host eftersom de statliga bidrag férbundet erhdller i ar kommer utbetalas
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Skala-VM i Paris A )

Sa var det dags igen for VM
i skalaflyg, en modellflyggren,
dir Sverige legat bra till. Man
minns ju framgangarna i Ot-
tawa och Reno.

Den hiar gangen hade man
forlagt varldsmasterskapen till
Europa igen. Paris och Le
Bourget var arena. Detta Le
Bourget, dar var “egen” Char-
les Lindbergh landade for mer
in femtio &r sedan med sin
Atlantkuvande Ryan. Ingen
av de tiavlande forsékte dock
fiska at sig négra extrapoang
vid arets skala-VM med en
Ryan, Det hade kanske gatt.
Man kinde lite av de flyg-
historiska vingslagen i de héart
slitna, men 4ndad &ndaméls-
enliga lokalerna, dar nu 1984
ars viarldsmisterskap i F4B

(linskala) och F4C skulle av-
goras. Saken blev ju inte sim-
re av att alldeles intil] lag
ett fint flygmuséum, dit man
kunde ga om det blev lite for
mycket av det goda skalafly-
gandet. For mycket blev det
— en hel vecka.

Forst lite uppmjukning

Veckan borjade med en liten
"Giant Scale”-tivling — kan-
ske 1 ndgon man for att testa
utrustning, funktionirer och
annat, innan sjidlva VM-tiv-
lingen drogs igang pd plattan
utanfor Le Bourgets gamla
stationsbyggnad. Det var tur,
tyckte en del, att man lagt in
den tdvlingen. Mycket hann
ocksd upptiackas och forbatt-
ras organisatoriskt sett, innan

det var dags for F4C-flygar-
na.

I den hir “Giant Scale”-klas-
sen hade vi en svensk med.
Det var Jan Stern, Norrko-
ping, som med den dran och
sin Cub genomforde tivling-
en. Jan slutade pa 7:e plats.
Man minns fraimst hans fors-
ta flygning, dar en liggande
atta och en skon vingglidning
horde till hojdpunkterna for
publiken. Tyvérr var domar-
na helt kallsinniga infor hansw
atta, som de domde bort for
att den gick at fel hall, som
man sa. Det var nara protest,
men Bengt Holmer tog juryn
i ett korridorsnack och ater-
stallde ordningen. Men tyvarr
fanns inga bedomningssiffror
for den bortdomda figuren,

/Alxrm

Phkrs -  BOURGEr

sa Jan forlorade flera place-
ringar pa den domartabben.
Storklassen vanns annars av
fransmannen D Jpnet, som
hade en snygg Farman Moni-
tor — vackert metallglinsan-
de.

Arets modell, sa domarn

Under tiden Jan och de Ovri-
ga ’’storheterna” genomforde
sin tivling gick den statiska
bedomningen av F4B och
F4C sa sakteliga fram. Man
hade riknat med max 20 mi-
nuter per modell och som
vanligt tog det langre tid.

Ingen hade nog direkt fastnat
for en vit, tremotorig De
Havilland Drover frian Austra-
lien. Den stod lite i skymun-
dan alldeles vid ingéngen till
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den stora uppstéllningsloka-
len.

Det var kanske darfor man
missade den. Dd hela bedém-
ningen var klar visade det sig,
att just den modellen, byggd
av David Masterton, Austra-
lien, hade dragit det ldngsta
straet hos domarna. “Arets
modell” kom bl a fran Tho-
mas lLeobenstern, en av do-
marna, Och nog var det en
snygg och vildetaljerad mo-
dell, byggd efter ett flygande
musei-original (2998,5 p).
Platserna efter belades av tva
engelsmin, P Dermot/Sopwith
Camel (2909 p) och vilkdnde
Brian Taylor/Bristol Beaufigh-
ter (2866,5 p). Bland svenskar-
na toppade Soren Fredriksson
(totalatta) med sin Stearman
PT 17 (2703,5 p) direkt foljd
av Bengt Killstrom/Fieseler
Storch Si4 (2675 p), medan
Kjell-Ake Elofsson dverras-
kande kom forst pd 17:e med
sin Zlin Akrobat (2428 p), som
nog inte dr rétt typ av modell
att skalatdvla med i sadana
hdr sammanhang.

Den statiska bedomningen fick
lite kritiska kommentarer fran
en del hall. Bl a missade fin-
nar och danskar listan med
egentillverkade resp kopta de-
taljer. Den stdr klart om-
namnd i den nya utgivan av
Sporting Code, men dia man
inte hade hunnit fa sina
exemplar i tid till VM, sa
kunde man ju inte veta . . .

Dom tog i modellerna!

Nasta lilla skdarmytsling kom,
did man upptickte att domar-
na stundtals inte bara gick
6ver l-metersgransen, utan
ocksd rent av rorde modeller-
na. Upprorande! Men det var
bara si, att domarna hade be-
domt fardigt och av nyfiken-
het eller ren beundran infor
ett snyggt bygge gick fram
for att studera noggrannare.
Sa det lugnade sig.

Flygnerver forsta dagen
Sa var det dags for flygning
aven for F4C-gruppen. Forst

Forts sid 6

Ovan t v statiske tvaan, P
Dermots Sopwith Snipe pa
platran — man sckte sig girna
in i skuggan for at fa lire
svalka.

Nertill t v A Piretons, Belgien,
Bf 109F4 startar just.

T h landar " arets modell”,
DH Drover, efter sin firsta
tivlingsflygning — visade sig
senare vara slutsegraren.

Overst t v sid 5 utstiillnings-

platserna” i Le Bourgethallen,
som gav publiken fin mdéjlig-
het atr studera modellerna pa
néra hall.Hiir ¢uld- och silver-
modellerna fran Australien.
Hégerspalten fran ovan: Mike
Reeves Hurricane visar stdll,
Brian Taylors vackra Bristol
Beatifighter rullar in efrer
landning, tysken Steinbergers
BE?2 landar. Tva starter:
Bengt Kiillstroms S14 och
lingst ner iraliecnaren Berga-
machis Sopwith Tabloid.
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Vad tyckte domarna da?

Kvaliteten pad en tivling av
vilket slag det vara ma, beror
naturligtvis pa de tdvlande.
Och pa alla funktiondrer och
arrangemangen i stort.
Eftersom en skalaflygtivling
ir en bedomningstivling mas-
te man konstatera, att domar-
na spelar en mycket viktig
roll. De kan ju i hog grad pa-
verka slutresultatet. och skall
sa gora. Det ar just darfor de
ar med!

I och med arets VM-tivling
har man fatt tillfdlle prova
den nya- F4C-klassen, som
“knadats> fram ur blandning-
en F4C/standoff liksom ocksd
de nya reglerna. Man kan da
fraga sig, om dessa dndringar
medfért ndgot positivt till ut-
vecklingen och den speciella
tivlingsform som tillimpas
for skalamodellflyg.

Paris-tivlingarnas VM-domare
— om nagra — bor val kun-
na ge besked om detta.

Modellflygnytts utsinde fick
en pratstund med tva av dem:
overdomare Tony Aarts, Hol-
land, och Thomas ILeoben-
stein, Schweitz. Over nagra
kalla ol efter ett hart domar-

dagsverke stillde jag nagra
fragor till dem:

Vad tyckte de om allt det
nya? Har de nya reglerna givit
domarna bittre madjligheter
att arbeta fram en rittvis och
nyanserad resultatlista?

Bara positivt verkade det

For att bérja med hopslag-
ningen F4C och standoff, s&
var bdda odelat positiva och
ansdg att de nya reglerna
kommer att medverka till en
okat popularisering av skala-
flyget. Den nya F4C-klassen
(som tidigare bara gladde ett
tiotal modellflygare i hela
virlden) ville man se som en
Fagel Fenix, som stigit upp
ur askan sedan man brannt
de bada gamla klasserna F4C
och standoff.

Och bittre flygare

Nu har man kvar “precisions”-
byggarna, men har samtidigt
tillforts standoffklassens alla
bra flygare.

Onddig och tyngande (flyg-
vikt) overdetaljering kommer
att ersittas med allt bittre
flygegenskaper hos modeller-
na.

Slutresultatet blir forbéttrad
realistisk flygning, som tyvarr
fortfarande saknas hos en stor
del av de tivlande. Allt enligt
domare Tony och Thomas.
Fragan om det 6verhuvud ta-
get finns skal att Aterinfora
en ny standoffklass — kanske
med nya regler — besvarar
bada med ett klart NEJ.

Bonussystemet &dr bra

En annan sak, som man ocksi
var forvanadsvirt dverens om
var bonus-systemet, Det ar
bra, tyckte bida med en mun.
Det behovs for att ge de mer
svarflugna eller mer kompli-
cerade modellerna en chans.
P4 en direkt friga, om det in-
te finns risk for att alla bo-
nusflygarna blir dubbelt kom-
pencerade — dels genom bo-
nussystemet, dels ocksa ge-
nom att domarna omevetet
kan “kompensera” en Svar-
flugen modell under ett flyg-
moment med hard vind. Ingen
av dem kunde se den risken.
I prislistan fran arets VM-tiv-
ling framgér, att bland de tio
fraimsta har 6 st 20 % bonus
eller mer. Sa fragan kan stil-

Forts sid 9

ut pa plan var I Nobel, Dan-
mark, och hans snygga Nieu-
port 28. Finlindaren Frilan-
der kom efter med en KZ-1I
Lirka, som dock fick ge sig
efter ett flertal motorstopp.
P Dermot — tvda i det sta-
tiska — var klar for start pa
plattan, men upptickte just
fore taxningen, att han glomt
sindaren i readyboxen. Tala
om nerver! Aven Dermot fick
ge sig for tidsgransen.

David Masterton — den sta-
tiske segraren — gjorde en
imponerande uppvisning med
sin Drover béade i readyboxen
och 1 luften. Nara nog hela
det australiska laget var med

vid forberedelserna i boxen,
dir alla hade klart angivna

arbetsuppgifter. Allt drogs ef-
ter checkinglista, helt profes-
sionellt utan problem. The
Aussies genomforde dagens
nast bista flygning.

Forste svensk i luften var So-
ren Fredriksson, som gjorde
en fin VM-debut utan tecken
pa4 ndgon premiirnervositet.
Tyviarr slippte en av dummy-
cylindrarna vilket renderade 0
poing pa nigra mandvrar. Av
forna VM-hjiltar kan note-
ras, att ] Rousseau hade stora
problem med sin tvamotoriga
Moynet Jupiter (en skjut, en
drag) medan Mr Mike “Spit-
fire” Reeves denna gang flog
en Hurricane pa ett mycket
realistiskt och fint satt som
gav hogsta flygpoang.
Kjell-Ake Elofsson kom med
dagens fjirde bista flygning.
Bengt Killstrom — en annan
svensk VM-debutant — kom
lite lingre ned pa listan. En
lite ruff landning fillde in
stillet for honom och den
mandovern ger inga poang med
en Storch.

Motorproblem andra flyg-
dagen

Andra dagen borjade det dra
ihop sig. Manga visade klara
fighter-tecken pa att “nu skulle
det flygas™ och man kollade
och stillde in. Har och dir
biev det lite for sndlt installt
och ett halvdussin modeller
kom ner tidigare dn berdknat
med halvflugna program —

Ovan tva av VM-domarna —
Tony Aaris (1 ) och Thomas
Leobenstein under flygmo-
mentet.

Nertill Kjell-Akes Zlin under
den statiska beddmningen.
Nertill ¢ h drar lagledare
Benget Holmer den sanna sagan
om Bengt Kiillstréms problem
med franska tjyvar och annat
olyg. Mdanne de sirdnga regel-
vrimearna kunde bevekas till
en ndgor mjukare bedomning.
av "Nr 35 Kallstrom” och
hany S-14-stork?
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allt pd grund av motorstopp.
Dit horde bl a Bengt Kill-
strom, som efter en snygg
nédlandning fick stdlla sig sist
i omstartfaltet. Ett lager hade
givit upp och omstarten med
metor linad av Soren F gav
inga scores — mer stopp, tids-
brist och 0 poing.

Hemmafavoriten forsvann. ..

Innan andra flygdagen gatt in
i skymning hade den jublande
publiken fatt se sin favorit
mota sitt Waterloo. Forre
viarldsmistare Rousseau nira
nog sprickte cementplattan
efter en 50 m dykning ratt
ner i hardheten, Spillror av
sival modell som Rousseau
bars ut bakvigen.

Rob Underwood med en svart
Lockhead-prototyp och War-
wick Gregory, Australien, bor-
jade samma dag en klattring
uppat i resultatlistan.

Standing nine for Kjell-Ake

Intér tredje och avslutande
dagens flygningar hade de
svenske att forbittra sina
positioner: Soren 9:a, Kjell-
Ake 10:a och Bengt 24:a.

Fran flera hall hordes diskus-
sioner om andringar i flyg-
programmen for att i sista

omgangen kunna plocka dt.

sig s manga poiang som moj-
ligt. Kjell-Ake skulle ge jarnet
med en 1,5 kvickroll, omedel-
bart foljd av en halv loop —
infor domarskranket just fore
flygning omnamnd som “'sta-
ende nia”,
“Standing nine” skrek ocksa
Elofs copilot Mikae] Carlsson
till domargingets stora for-
tjusning innan manovern kom.
Det kunde gott ha varit fler
akrobatiska nummer av den
sorten fran Kjell-Akes sida —
girna inlagda vid vandningar-
na mellan standardmandvrer-
na, som inte gor en akrobat-
modell som Zlinen rattvisa.
Nigra extrapoing hade nog
kunnat hamtats hem den vi-
gen,
Bottom up for Bengt Kiill-
strom
For Bengt Kallstrom gillde
Forts sid 8

Skalaflygare fran Australien
har varit med i tidigare VM
i skalaflyg. De har dock inte
vallat nagon storre uppstan-
delse vare sig med vilbyggda
modeller eller fina flygningar.
Man har mest stillt upp som
“turist”, som det har hetat, da
man hamnat lingt ner i resul-
tatlistan.

Ett VM iir ju ctt VM!

Till drets VM-tavling hade man
i det australiensiska "SMFF"
beslutat sig for att satsa pa
ett helt ~nnat sitt dn tidigare.
Och sa hiar med facit i hand
kan man inte utan beundran
for laget konstatera, att sats-
ningen gatt hem och att man

lyckats — en guld- och en
silvermedalj tog man. Det ar
ju nistan svenska Ottawa
takter det!

For att ge sina VM-represen-
tanter mojligheter att forbe-
reda sig ordentligt — det ar
ju ett VARLDSMASTER-
SKAP det handlar om! —
hade man de inhemska uttag-
ningstavlingarna redan i hos-
tas. Tva nationella tiavlingar
samt en speciell uttagnings-
tivling lag till grund for valet

Waltzing Mathilda!

av de tre, som skulle ingd i
laget. I den sistndamnda tav-
lingen deltog f 0 hela 62 tdv-
lande, varav minst 20 st klas-
sas som fullvardiga F4C-byg-
gare/flygare. Vilken bredd!
Planering, trining, bedomning
Efter uttagningstavlingen —
den var mer an 6 manader
fére VM — visste man vilka
som skulle representera Austra-
lien. Det blev D Masterton.
W Gregory, W Schubach med
Lloyd Dippel som team ma-
nager, Och de kunde sedan i
god tid ga igdng med alla vik-
tiga forberedelser for att vara
100 % i-trim till tiavlingarna.
Och vilka forberedelser se-
dan'!

W Gregory/Avro 504K borja-
de bygga tva test/Gvningsmo-
deller, Man skamtade om att
han av misstag rakat bygga
alltfér manga vinstervingar!

Med de modellerna gjorde
han sedan en mingd prov-
flygningar, innan de fick ligga
till grund for slutkonstruktio-
nen av den verkliga tdvlings-
modellen. Den behovde alltsd
inte riskeras under de sa vik-
tiga traningsflygningarna.

~tva medaljer!

Warwick gjorde mer dn 250
starter under triningen fore
VM.

P4 samma
Masterton upp sin planering.

siatt lade David
En mock-up-modell byggdes
forst. Dels for att David skul-
le kunna kontrollera att den
var flygbar och att den i stort
upptridde som han ville.
Motortester, kontroller, prov-
och ovningsflygningar utfor-
des med den modellen sam-
tidigt som tdvlingsmodellen
byggdes.

Trianingsldager i hard blast
Man drog ihop trianingsldger
vid flera tillfillen, didr man
dels kontrollerade resp fick
kontrollerat sina individuella
flygprogram. Man drog nytta
av utbildade domare, som
kommenterade de ingdende
delmandvrerna och man kor-
rigerade ev felaktigheter,
Dessa lager ordnades si aftt
lagmedlemmarna fick mota
olika typer av viader och vind:
regn, hard blast, stiltje, tryc-
kande viarme etc, for att man
skulle ha mojlighet att vilja
det mest lampade flygpro-
Forts sid 9

Overst det australiensiska
seeerlavet med likaledes
hatt-prydda supporters et
trevlipr ging, som fick manga
viinner!

Nertill t v startar Warwick
Gregory med sin Avro S04K
och team manager Lloyd
Dippel liser noter,

T h sker checklist-lisning
i ready boxen infir David
Mastertons flvening med
segrande DH Drover.
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Soligt Skala-VM i Paris

det nu att infor sig sjalv och
andra visa att han kan. Med
Sorens motor nu rikt stilld
(inga tjyvstopp hidr inte!)
bluddrade hans S14 iviag sként
fyrtaktande. Men inte heller
den hir gangen fick Bengt
glidja sig at ett fullt genom-
fort flygprogram. Motorn stan-
nade. Den hir gangen pa
grund av brénslebrist — den
rika instdliningen hade gjort
slut pa soppan innan ens
Bengt ens paborjat landnings-
varvet. Grymt!

Omstartstaktik i depan?

Sista dagens — och hela VM-
tavlingens — bista flygningar
gjordes av tysken Steinberger/
BE 2 med bl a bombfillning
(2928 p), kanadensaren Gray/
4-motorig DH 86B (2919,8 p)
och slutlige silvermedaljéren
Gregory/Avro 504K (2840,6 p).
Det gick lite nerv i tavlingen
i slutet avtredje dagen. Master-
ton med ledartrojan begirde
omstart, Brian Taylor (d&
sjua) begiarde omstart. Var
det for att fa lite kontroll

n

i

over de svaraste motstandar-
na fore sista start? Ingen vet.

Men det blev lite av antikli-
max, da sedan ingen av dem
kom i Iluften fér en tredje
flygning. Och suveridne pist-
mastemn (han som skotte
ruljangsen vid bana och depi)
kunde hiamta in Brians sin-
dare for sista gangen den har
soliga VM-tivlingen.

Masterton beholl sin ledning,
Gregory kunde med sin fina
sista-flygning passera Bob Un-
derwood, som dock stannade
pa bronsplats, bara 80-talet
poing fore fyran Oetiker/Blic-
ker Jungmeister frin Tysk-
land.

Snyggt i linflyg-F4B

Parallellt med F4C-tivlingen
korde man ocksa F4B — lin-
skala. Den grenen — med 18
startande — uppvisade en
mangd fina byggen, dir fraimst
Oststatrepresentanterna ligger
langt framme. Ja, hela grenen
F4B domineras av ryssar ,som
belade de tre framsta platser-

na, Guldmedaljéren Fedosov
och silverpojken Kramarenko
hade tvd moderna och myc-
ket fint detaljerade AN 28
resp AN 26 medan Boulatni-
kov kom trea med en trevlig
oldtimer AIR 1 med intres-
sant motorattrapp med arbe-
tande stotstinger — allt dri-
vet via dold viaxel och rem-
mar.

Man kan fraga sig, varfor in-
te FAB kan komma fram som
gren i Sverige. Friamst for
bygg-glada ungdomar, som vill
att en flygplansmodell skall se
ut som ett flygplan borde lin-
skala vara ett fint val. Inga
kostsamma radioutrustningar
behovs och riskerna f6r have-
rier anser man vara mycket
sma med linstyrning. Vore in-
te en om an sa daligt byggd
skalamodell ett bittre alterna-
tiv dn linflygsidans lite spar-
tanska plankmodeller — for
dem som vill bygga och géra
detaljer.

Sag, platade och tyckte
S Tingwall

Modellflygare dr kinda
for att ofta ha skigg.
Det dir en egenhet, som
manga sokt orsaken till.
Otaliga skiggtyper har
noterats.

Modellflygare har ocksa
en formaga, vilja, drift —
eller dr det behov? — av
att ha konstiga saker pa
hjdassan. Det verkar nds-
tan, som om det blivit
en huvudsak {or dem att
ticka sin knopp med na-
got fantasifullt.

Sa dven under Paris-VM,
dir man bland publik,
funktiondrer och tivian-
de kunde finna de mest
intressanta skapelser.
Vid den statiska beddm-

® Hat Parade vid Le Bourget ® Nytt mode presenterai vid arets Skalaflyg-VM? ®
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T
ningen av dessa torde
det irldndska plommon-
stopet fa en hel del po-
dng for realism, medan
den vikta ParisiMetro-
kartan, som f 6 var
kollega Freddy Stenbom
syntes flanera i, mer
far en att tinka pa na-
got parisiskt modehus,
senaste djirvhet. Stuk-
ning var dock helsvensk.
Flygluvan i lider upp-
bar minst 25 9% bonus pa
grund av viss under-
camber i haklapparna.
Aven bretagnsk, litt
fladdrande s k kofru-
kost forekom, dock mer
koncentrerad till funktio-
néirsstaben av lokalt ur-

4/84

modeliflygnytt

Waltzing..

grammet for varje vidertyp.
Och for att trina under de
mest skiftande viaderférhallan-
den. Eller for att lara sig ritta
motorinstallningama for var-
je viderslag.

Checking list i readyboxen

For att lamna si lite som
mojligt at slumpen gjorde
man ocksd upp individuella

_checking lists for varje mo-

dell och varje pilot. Det var
f 6 i ready-boxen jag upp-
tackte checkinglist-lisandet re-
dan under deras forsta flyg-
pass. Under p 10 pa listan var
SCREWDRIVER upptaget for
ekipaget Masterton/DH Dro-

| ver. David anvidnde niamligen

en speciellt tillverkad skruv-
mejsel for att justera beansle-
nalarna pa sina motorer. Och

utan det verktyget hade han
varit tillspillogiven.

Hela det australiensiska laget
kom till Frankrike hela 9 da-
gar fore VM for att “lara”
sig det franska vidret och for
att sluttrimma sig sjilva och
modellerna.

Den nykorade virldsmistaren
David Masterton ar 30 ar och
har sysslat med modellflyg i
18. Till en boérjan var det ba-
ra linflyg, sedan RC — och
observera SKALA for hela
slanten,

Han 4r gift och har tre barn,
varav ett — 7 ar — bygger
plastmodeller med superde-
taljering. Tydligt 4r, att fa-
miljen Masterton har for av-
sikt att ta hem fler VM-guld.
Successionen byggs upp redan
nu!

Satsning pa sponsorer
Avslutningsvis maste vi alltsa

konstatera, att man i Austra-
lien med kraft satsat pd arets
VM-tivlingar.

Man erkinner, att man gjort
den helhjirtade och resultat-
givande satsningen med sikte
pa sponsorer. Australien lig-
ger flygdygn ifrdn dir det
verkligen hidnder nigot inom
modellflyget. Det blir mycket
hoga resekostnader for de
tivlande och man mdste da fa
ekonomiskt stod fran foéretag
och andra institutioner.

Man har gatt den ritta vigen.
Forst visa att man dr bra och
viard att satsa pa, sedan kan
man komma med o6nskemil
och stilla krav.

Efter att ha fatt prata en
stund med de hidr pojkarna
och deras team manager Lloyd
Dippel kan man inte 1ita bli
att lyfta pa modellflygarhat-

ten for dem. S Tingwall

sprung.

J/

Soren Fredriksson (ovan) in-
vintar startorder. T v Bengt
Killstrom fére och efter en
flygning. En fransk tjuv lin-
sade hans bil pa det mesta:
detaljer, sindare m m. Mycket
fick nytillverkas pa hotell-
rummet med hjilp av lagkom-
pisar och supporters: Agne,
Mikael, Leif, Jan m fl.

T h Kjell-Ake Elofsson med
Zlin och R Underwoods svarta
tvamotoriga— sluilig VM-trea.

Vad tyckte..

las utan att den verkar alltfor
provocerande.

Inférandet av 4-taktsmotorer
har medfért avseviarda for-
bittringar vad avser det “rea-
listiska”, diar dven ett natur-
troget ljud medverkar till en
positiv bedémning av flyg-
ningen. Tony péapekade, att
vissa modeller helt klart hade
klassats ner pa grund av for
hogt eller for tjutande (vaxla-
de tvédtaktare!) ljud.

For ovrigt kunde man konsta-
tera, att nagon motorljuds-
mitning inte hade foretagits
uynder de hir tavlingarna.

Dokumentationen visar
brister

En detalj, dir det markligt
nog dnnu brister 4r dokumen-
tationen. Minga tdvlande tap-
par helt onddigt poidng genom
ofullstindig dokumentation.
En av arets tdvlande hade
i dokumentationspirmen med
sig en 1 dm?2 duk, som suttit
pa originalflygplanet.

Kan man ha bittre firgprov?
Med exakt rdtt farg, den rit-
taste av alla? Inga poidng fick
han, for han hade glomt bort

att fa dukbiten signerad av
ndgon pa muséet dir original-
maskinen star.

En annan deltagare med en
tremotorig Fokker rakade ut
for en snarlik och lika onodig
bortdémning. Hans tremotori-
ga Fokker-original hade vid
leveransen fran fabriken bara
en motor. I samband men en
nordpolsexpedition hingdes se-
nare tvd vingmotorer pa. Do-
kumentationsmappen inneholl
mingder av fina “ateljé”-farg-
bilder av maskinen (tagna pa
muséet), men karln hade ing-
en ritning pid den tremotoriga
maskinen. Hans treplanskiss
visade bara maskinen, innan
den blivit tremotorig. Inga
poidng har heller!

Tony och Thomas betonar,
att de hogsta statiska poingen
otvetydligt foljer graden av
dokumentation, som de tav-
lande visar fram. Saknas ni-
got, s& blir det ofelbart lagre
och i vissa fall mycket lagre
slutpoing — oavsett hur bra
modellen dr byggd.

Inga regeliindringar behovs
Négon storre andring av de
nuvarande reglerna ser man
inget behov av,

Betraffande slopandetav stand-

off-klassen var de tva helt
overens. Lika eniga var man
-om en ev “Giant Scale’-klass
med VM-status. Varken Tony
eller Thomas sig ndgon som
helst anledning att inféra en
sadan.

Dessutom var de helt overty-
gade om att stor-flyget kom-
mer att forsvinna. Manga lin-
der infor si sakteliga mycket
harda krav och begrinsningar
for stora modeller, sd att snart
finns det ingen méjlighet att
ens flyga med dem négon-
stans. Det var Thomas egen
asikt, fastin han dr heltind
1/4-skalaflygare med en Fok-
ker Parasoll hemma.

Gedigen flygbakgrund

De tvd domarna, som under
detta VM domde savil sta-
tiskt som flygmomenten — en
nddvandighet att doma bada
disciplinerna, tyckte de — har
bada gedigen flygbakgrund.

Tony Aarst har sysslat med
modellflyg av olika slag i mer
an 40 &r och domer interna-
tionellt savil skala som F3A
och segel, Civilt arbetar han
pa Fokker-fabriken, diar han
ansvarar tor framtagandet av
manualer, instruktionsbocker

T S Tingwall
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Bertil Nipdal i SMFF:s radio/frekvenskommitté fortsétter hér-sin artikel om radio och
flygsdkerhet. | férsta delen, som inférdes i Modellflygnytt 3/1984 — dér f 6 hans namn
fallit bort — avhandlades RC-anldggningens kraftkilla, stromférsériningen samt flyg-

sdkerhetsrisker.

Strombrytaren

Strombrytaren i flygplanet bor
vara av “kniv-typ” skjutstrom-
brytare med bleck som gar in
mellan fjaderbleck.
Vippstrombrytare i flygplan
med forbranningsmotor borde
vara forbjudna. Visserligen
sigs det att det finnes vibra-
tionstaliga vippor. Studerar
man specifikationen for dem
finner man att de kanske taler
upp till 20 g RMS. Visste Du
att vibrationsnivdn i ett mo-
dellflygplan kan ligga mellan
20 och 50 g RMS?
Strombrytarens placering i
modellen har dven stor bety-
delse for flygsikerheten
— placera strombrytaren s
att den blir skyddad fran
oljestank och vatten (regn)
— placera om mojligt strom-
brytaren s att den inte ut-
sattes for vibration, placera
den t ex pa servobrickan
och anslut en manoverarm
till kroppens utsida.

10

— se till att inga tunga kom-
ponenter (ackar tec) vilar
mot strombrytaren sa att
denna kan ta skada vid
hirda landningar eller haf-
tiga mandvrar med hoga
g-pakdnningar.

Radiooverforing, frekvens-
utnyttjandet

27 MHz bandet

Det gamla fjarrstyrningsban-
det 27 MHz har fatt maka sig
at sidan foér PR radio- och
personsokare.

Ingen kanal 4r nu ldngre re-
serverad for enbart modell-
flyg.

Vidare har det observerats att
mindre nogriknade foretag
siljer kristaller med frekvens
for RC-kanal for inmontering
i PR-anliggningar. Risk fin-
nes saledes att helt framman-
de signaler dyker upp pd vara
kanaler. Problemet har pata-
lats for Televerket.

35 MHz bandet

Bandet utnyttjas i enstaka fall
av militir kommunikation,
dokc inte de kanaler som ar
upplatna for modellflyg.

Att kanalerna pd 35 bandet
reserverats for modellflyg be-
ror inte enbart pd omtanke
om var verksamhet utan har
skett med den bakgrunden att
vi utdvar var sport pa avstand
fran bebyggda omraden.

En sindare pad 35 MHz kan
namligen stoéra TV-overforing-
en. Var dirfér forsiktig med
sindande did du mekar hem-
ma.

40 MHz bandet

Viss mobil radiotrafik fore-
kommer enligt Televerkets
frekvensplan, dock inte pd de
kanaler som ar upplatna for
fjarrstyrning.

Radiooverforing, stortilighet
Olika fabrikat tavlar mer eller

mindre om koOparna genom
pastienden om hur bra och
stortaliga utrustningarna ar.

Det finnes idag tva &verfo-
ringssitt AM och FM. Pa se-
nare tid har s k PCM lanse-
rats, grovt sett ar det frigan
om en FM-anlidggning med
lite mera komplicerad avkod-
ning av radiomeddelandet. Ar
Sverforingen stéord kan PCM
endast sortera ut det ostdrda
meddelandet.

Vid en jimforelse mellan AM
och FM och endast tar hin-
syn till yttre storningar av typ
radiosindare har teoretiskt
sett en bra FM-anliggnhing
fordelar fore en AM-anldgg-
ning.

Praktiskt sett visar det sig
dock si att flertalet AM-an-
liggningar fungerar vil si bra
som FM-anliggningen vad det
giller att motstd storningar
fran andra radiosindare. Det
finnes FM-anldggningar som
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t o m klarar sig simre mot
radiosindare pa grannkanal
an vad en AM-anldggning gor.
Giller det att skydda sig mot
storningar av typ tandstifts-
motorer, elmotorer etc sa har
FM-anlaggningen klara forde-
lar.

Radioﬁverf&ring, radiofor-
bindclsen

Utover att se till att anligg-
ningens olika delar fungerar
riktigt méste man ocksa tinka
pd antennarrangemanget

— Mottagarantennen skall
dragas ut i hela sin ngd
och absolut inte lindas upp
runt mottagaren eller i en
hiarva i flygkroppen.

Om planet inte 4r tillrack-
ligt 1angt, 1at antennen sla-
pa efter planet.

Drag antennen si langt
bort som moéjligt frin ser-
vo, ackar med kablar etc.
Har Du tindstiftsmotor
méste Du sdkert vidtaga
avstérande och avskdrman-
de atgirder i motorns
tandsystem.

— Sdndarantennen skall vara
fullt utdragen.

Under flygning ar det vidare
viktigt att man beaktar anten-
nernas  stralningsegenskaper
{(mottagningsegenskaper). An-
tennerna strilar huvudsakligen
radiellt. Det dar direkt olamp-
ligt att peka mot modellen
med siandarantennen som om
den vore en pekpinne. Forsok
1 stallet att ligga sindaranten-
nens “bredsida” mot flygpla-
net.

Bist rickvidd far man om ba-
de siandare och motagarean-
tennerna dr parallella.

Storning under flygning

Kinner Du att Du héller pa
att férlora kontrollen 6ver din
modell se di till (motorplan)
att Du drar ner pa gaspédra-
get sa att hastigheten minskas.

Forsok ater ta kontroll dver
kiarran. Kolla sidndaranten-
nens riktning. Ge inte upp!

Plotsligt kan Du ater fa kon-
troll over liget. Styr bort si
att Du inte utgsér nagon flyg-
sikerhetsrisk for publik eller
andra flygarkompisar,

Skulle Du mot formodan ré-
ka ut for yttre radiostorning
brukar detta visa sig som en
tillfallig blockering eller myc-
ket ryckig styrning.

Mottagaren ar mest utsatt for
storningsrisk pd hog hojd, pa
mattlig och lag hojd brukar
den egna sindaren kunna ta
overhand sdvida storsindaren
inte finnes i omedelbara nar-

heten (annan RC-sindare med
samma kanal pi filtet). Ater-
far Du kontroll fére mark-
islag, smyg hem kidrran pa lig
hojd och undersok felorsaken.

Radioo6verforing, konflikter
mellan RC-anléiggningar

Utmana inte 6det genom att
flyga pa lag hojd Over en an-
nan RC-sindare som ir iging.

Hur modern och fin din an-
liggning #n dr finnes stor risk
att mottagaren tar ‘upp signa-
ler fran den mycket starka
signal som kommer fran sin-
daren som passeras, vill det
sig illa ger mottagaren ut fulit
kommando till servon. Du
kan sjilv forestalla dig vad
som kan hinda.

Hir kommer ocksd in dicipli-
nen hos piloterna. Stir ni
samlade pi en plats eller dr
det sa illa att ni 4r ute och dri-
ver over hela flygfaltet? Stor-
ningsriskerna Okar om sin-
darna ar utspridda Gver stora
ytor da signalen fran din egen
sandare di blir svag jamfort
med den som kommer fran
en sandare som ditt plan pas-
serar mycket nira. Riskerna
ar troligen storst vid land-
ningstillfallet.

Problem har i vissa fall upp-
statt mellan AM och FM-an-
laggningar. Detta har noterats
pa 27 MHz bandet diar bade
FM och AM-anliaggningar
forekommer. Det behdver in-
te vara nagot fel pa sindarna,
trots detta kan FM-mottagare
ta upp storning frin AM-an-
laggning i geografisk nirhet
men frekvensmissigt pa flera
kanalers avstind.

Problemet forekommer ute-
slutande pad mycket ndra hall,
10—15 m. Man kan drabbas
av det i depder och vid tax-
ning ut pa faltet.

I luften torde problemet vara
forsumbart da det mojligen
kan visa sig som korta blocke-
ringar eller enstaka smi glit-
char.

P4 35 och 40 MHz banden
forekommer si vitt jag kan-
ner till enbart FM-anldagg-
ningar. (PCM-anl arbetar med
FM)

Frekvensutrymmet mellan ka-
nalerna pd 35 och 40 MHz
bandet dr endast 1/5 av vad
vi d4r vana vid fran 27 MHz
bandet.

Problem mellan intilliggande
kanaler kan férekomma. San-
darna ir oftast bra, men mot-
tagarna kn forutom den egna
sandaren ta in grannkanaler-
na, Forsok hilla ett kanalsteg

FLYGSk-KER
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oppet mellan da samtidig flyg-
ning sker. Riskerna &ar storst
vid start och landning da av-
stdinden mellan sindare och
mottagare ar litet,
Kontrollera hur din anligg-
ning beter sig di en eller bada
grannkanalerna &dr upptagna.
Klarar den en typ av anligg-
ning pd grannkanalerna ir
detta inte nagon garanti for
att den klarar alla typer pa
grannkanalerna.

Komponenthaverier

Det ir ovanligt att elektronik-
komponenter bara ligger av
utan anledning da anlaggning-
en vrit i drift nigot tiotal tim-
mar eller mer.

I borjan av komponenternas
livscykel forekommer det att
svaga komponenter lagger av
utan synlig orsak. Alla typer
av clektronikkomponenter be-
héver nigon “inbranning” si
att de svaga exemplaren kan
sorteras ut.

Har man kopt en ny anlagg-

ning skadar det inte att man

“torrflyger” den négra tim-
mar innan man ger sig ut pa
en verklig flygning. Det ric-
ker ofta att lita anldggningen
std pd nagra timmar, ladda pa
nytt och ater lata anliggning-
en vara pasatt. Glom bara in-
te bort den s& att ackarna
toms helt! Kor giarna ut ett
par tre laddningar s& lir du
kdnna om anldggningen visar
nagra konstigheter.

D4 anliggningen varit i drift
ett slag kan komponentfe] or-
sakade av mekaniska skador
eller forslitningar upptrada.
Vanligaste skadan ar forslitna
potentiometrar i servon. For-
slitningen kan ha uppstatt om
servot varit olampligt monte-
rat och blivit utsatt for kraf-
tig vibration, Jag har upplevt
att nya servon blivit utslitna
genom vibration pd si kort
tid som ca 2 timmar, Tank pa
att sidtta servona vibrations-
dimpat. Gummibussningarna
skall inte vara for hart atdrag-
na, Utslitna potentiometrar
brukar ge sig tillkdnna si ti-
digt att direkta flygsdkerhets-
problem knappast borde upp-
std. Utslitna potentiometrar
visar sig si att servot star och
darrar, skakar med tydliga
rorelseutslag.

Servomotorer forslits. En obe-
haglig felmod som uppstar ar
s k déda flickar pa kollek-
torn sa att motorn inte Ater-
startar. Finner man dylika fel
ir det bist att byta motor.

Enklaste sitt att testa om do-
da punkter finnes ar att kora
servot mycket langsamt, t ex
genom att dra trimreglaget pa
sindaren mycket sakta fram
och ater samtidigt som man
observerar att servot foljer.
Stannar servot och sen inte
vill aterstarta, inte ens om
styrspaken fores ut till fullt
utslag, har motorn troligen
stannat pa en dod flack.

Gar servot igang igen vid en
latt knackning pa holjet dr det
bevisat att en dod flick fore-
kommer. Tank dig vad som
hinder om ett dylikt fel skulle
intriffa pa hojdservot.

Komponenttel, risker i meka-
niska Overforingen av rorelse
mellan servo och roder

Anvand fasta servoarmar for
koppling av rorelserna till ro-
der. Justerbara armar bor en-
dast anvindas fér motorreg-
lage. Det finnes haverier or-
sakade av att justerbara ar-
mar har glidit iviag under flyg-
ning.

S k Ny-rod stétstinger av
plast, 2 mm innerrér, 3 mm
ytterror skall vara forsedda
med en inre forstirkning av
pianotrdd vid #ndarna. Lim-
ma in en pianotrdd @ 0,7 a
1,0 mm ca 7 cm i dndarna i
innerrdren, direfter sittes and-
stycken pa. Det har forekom-
mit att den tunna innerleda-
ren brutits av dda den lamnar
ytterholjet vid anslutningen
till rodren.

Tank pad att om mojligt en-
dast ha justerbara anslutning-
ar i ena dnden pa stotstinger-
na. Det foreligger risk for att
stdngen kan snurra under flyg-
ning och ginga av anslutning-
en i ena dnden. Maste Du ha
gangade anslutningar i bada
andar, se di till att stingen
inte kan snurra runt eller las
anslutningsgaffeln vial i ena
anden, t ex med ldsmutter och
nagot laslim t ex segt kontakt-

Snao

1
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Rita vingprofiler

Eppler, Worthman, Ritz, Naca,
HQ, Gottingen, Clark Y, MB.

Inbitna segelflygares diskus-
sioner om for och nackdelar
med olika profiler kan for
oinvigda lata som kryptiska
besvirjelser.

Nir Tom Williams i USA
1977 skulle vilja profil till sin
nya termikseglare foll valet
pa en profil som hade till-
kommit genom att Jigga ihop
en nistan symmetrisk Naca
profil med en Clark Y profil.
Resultatet, en semisymmetrisk
profil, tyckte han flog bra
(sitter pd Mirage av Blaine
Rawdone, en RCM ritning)
men den var lite fér “vass”
sd han skar av framkanten
och rundade av det som var
kvar. Vad det blev? jo Viking
Mk II en seglare som blivit

rena pesten pa termiktivling-
ar,

Har du diremot tinkt deltaga
i F3AB-VM goér du nog klokt i
att vilja en profil av Dr Hel-
mut Quabeck. De ovriga med-
tivlarna har nog redan gjort
det.

Maste man vara professor i
aerodynamik, teknisk doktor
med tillgang till vindtunnel
och dator, samt bo i Tyskland
for att utveckla en bra ving-
profil?

Nej kanske inte, visst kan du
bérja med att rita en rak un-
dersida, sedan rita av skons
yttersida som profiloversida
och kalla skapelsen for adidas
43 modifierad.

Men for att spara utvecklings-
tid och fa bittre prestanda
bér du nog hellre vdlja en be-
provad firdig profil som ar

avsedd for den typ av modell
du har tiankt bygga.

Manga som letat efter en pro-
fil med ratt storlek har sikert
sett en tabell med en massa
siffror, utan att kunna om-
sitta vad de trodde var fel-
tryck till en profil med valfri
korda.

Om du 4r intresserad av att
kunna tyda tabellerna hir in-
till, som mest liknar drag-
ningslistor i ett lotteri och
kanske dra en vinst i kom-
mande tavlingar med en egen
modell. Lis vidare si skall
jag forsoka forklara hur man
Sversatter siffrorna till en pro-
fil pad papper.

Principen for de flesta tabel-
ler ar att alla matt anges i
forhallande till kordan (profi-
lens bredd) i procent %. Det

blir ldttare att foérstd om vi
viljer kordan 100 mm da blir
alla matt angivna i mm.

Mattet X anger liget frin
framkanten for de punkter
som motsvarar profilens over-
sida Yo, och profilens under-
sida Yu.

X axeln gar genom framkan-
ten (X=0) och bakkanten
(X=100). Positiva Y viarden
ritas ovanfér X axeln, nega-
tiva Y virden ritas under X-
axeln. Se fig 1.

Man anger punkterna titare
vid framkanten dir linjerna
kroker mest, vilket gor det
lattare att rita profilen.
Antalet X viarden kan variera
mellan 15 och 30. Ju fler
desto littare blir det att sam-
manbinda Y punkterna till en
jamn linje.

| k TR & L
] Z ] #I__ ..... gl } ...... !, ‘ i /YO
= - ! ; ‘;> e i + o """-*-----....,_,___l
< e 3 e . Sefabed i [Pt
M E R e f i R
e R S X-0 X-100
\ | | | '_} k _/
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Vi tar ett exempel. Vi har valt
profilen Ritz 3-30-10 och kor-
dan 250 mm. Forst raknar vi
om tabellen till 250 mm och
skriver upp de nya virdena.
Detta gors med formeln:
Vald korda i mm : 100 X
tabellvirde = Nytt tabell-
virde i mm.
I vart fall ger detta:

250 : 100 X tabellvirde =
Nytt tabellviarde i mm.

x 31 63 125 188
251 &7, 5T SRS
44 65 100 126

Yo 145 173 189 20

yu —25 —30 —35 —39

—43 —46 —49 —5
osv

Avrunda till tiondels mm.

Noggrannare kan man inte ri-
ta. Vi ritar forst X-axeln som
en rak linje 250 mm lang.

Med en spetsig penna (0,5
blyerts) prickar vi sedan in
X=3,1 med sina Y virden 4,4
och —2,5.

Enklast ar att anvdnda ett
millimeterrutat papper, som
finns i bokhandeln. Fortsatt
sedan pi samma sitt med
ovriga virden. Se fig 2.

Nir alla punkter ar pi plats
ar det bara att sammanbinda
dem till en jamn linje.

En kurvlinjal kan underlitta
men det gar bra pa fri hand.
Titta utefter linjerna fran fram
och bakkant for att uppticka
eventuella fel.

Om en punkt avviker fran en
jamn kurva kan den vara fel-
riknad eller felangiven i ta-
bellen. Riakna om eller ute-
limna den i sa fall.

Vassa kanter skall'bara finnas
pad bakkanten. Framkanten
avrundas, girna med en lamp-
lig radiemall.

Eppler-tabellerna ser lite an-
norlunda ut. Det beror pa att
de startar vid bakkanten X=
100 % och gir via Gversidan
till framkanten, ligsta X var-
det, vinder och gar via under-
sidan tillbaka till bakkanten
X=100 %.

Hir hamnar inte Y punkterna
parvis pa samma X-punkt.

b3 1,25 2,5 5,0 7,50 10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 95 100
Yo ulz75, 2,6 4 5,05 5{8y 659" ~7,554 8 7,7 = 65,9 15485 =q FTRES3N3 SR BT 5 0,65 0.10
L yy - =520 £ =154 15550 -157 451,85 31595472 -1,9 -1,7 -1,5 -1.2 -0,9 -0,6 __:(_1.55 -0.10

Eppler-profilens nummer si-
ger inte heller nadgot om hur
profilen ser ut, Det gor dar-
emot Ritz, Naca och HQ en-
ligt:

Ritz: A-BB-CC(BBi % av

kordan)
Naca: ABCC (B i tiondelar

av kordan)
HQ: A/C (B=55 %)

A =Profilens mittlinjes maxi-
mala vilvning éver X lin-
jen i % av kordan.

B =Avstand fran framkant
till A.

C=Profilens maximala tjock-
lek i 9% av kordan.

Om A, B, C kan man siga
foljande:

A: 0 9% ger en symmetrisk
profil, 1—2 % ger en snabb
hangprofil, 2,5—3,5 % ger en
langsammare termikprofil.

B: Over 50 9% ir en laminar-
profil.

C: Ligger oftast mellan 6—15
9,. Hoga virden (12—I15 %)
ger en stark vinge men ett
hogre luftmotstind. 9—12 %
ar vanligast.

De profiler som jag har tagit
med har visat sig lampliga till:

Termik/ F3B . Anm

o Hang
Naca 2412
Ritz 3-30-10
HO 2,5/9
Eppler 193
Eppler 212
Viking Mk I1

XAXXXK XX
XAX

For storseglare
Rekommenderas
Klaffprofil, VM-segrare 83
Sitter pd MPX Flamingo
Relativt ny, svarbyggd
Ger stark vinge

Om du fortfarande ar kvar
pa sprygel och solarfilmstadiet
bor du avstd fran de moderna-
re laminarprofilerna (HQ, E
212). Dessa kriaver en hog
ytfinisch och stor profilnog-
grannhet for att ge bdsta pre-
standa.

Vill du ldsa mer om profiler

bl a av Modellflygnytts om-
slagspojke Bo Nylund, Flyg-
hobby, Lidképing.

Nir du ritat profilen skall du
sedan kompensera for plank-
ningen. Detta kan goras enligt
formeln i fig 3. Men det gar
bra att dra av tjockleken fran
Y-virdet direkt. Felet blir for-

kan jag rekommendera de sumbart.
tyska MTB-hidftena. De siljs Kjell i Skovde
( Eppler_193 \
feeier 122 Frofil tabeller fpler 212
X y X Yy
100 0,0 100 0,0
99,66 0,05 99,68 0,09
98,67 0,22 98,76 0,37
97,11 0,52 97,35 0,80
95,02 0,93 95,47 1531,
92,45 1.42 93412 1,84
89,41 1,96 90,32 2,42
85,95 2,56 87,09 3,02
82,10 3,22 83,47 3,65
77,92 3891 /97858 4,27
73,48 4,64 75,28 4,88
68,84 5138 70,80 5,47
64,05 6,11 66,11 6,01
59,19 6,81 61,28 6,50
54,31 7,44 56,36 6,92
49,46 7,96 51,38 7,26
44,67 8,33 46,42 7,51
39,98 8,55 41,50 7,66
35,40 8,60 36,69 7,1
30,97 8,49 32,02 7,65
26,67 8,21 27,55 7,47
22,62 7,81 23,30 7,19
18,78 At 19,33 6,79
15,22 6,66 15,65 6,30
11#97 5,96 12,31 5,70
9,06 S8 9833 5,02
6,53 4,35 6,73 4,28
4,38 3,49 4,53, 3,47
2,65 2,61 2,76 2,64
1,34 1,74 1.4 1,79
0,47 0,92 0,50 0,97
0,03 0,19 0,03 0,22
0,13 - 0,37 0§12 - 0,40
0,82 - 0,84 0,80 - 0,97
2,04 - 1,25 1,98 1,53
3,79 = 59 3,65 - 2,05
6,05 - 1,84 5,78 - 2,49
8,80 O 8,36 - 2,84
12,03 2,10 11,38 - 3,10
15,70 - 2,11 14,81 3,25
19,78 - 2,06 18,62 -3,30
24,23 - 1,95 22,79 3,25
29,00 - 1,81 27,28 - 3,10
34,04 1,63 32,05 - 2,86
39,28 - 1,43 37,06 2355
44,67 - 1,22 42,26 2,18
50,15 - 1,02 47,59 - 1,76
55,63 - 0,82 53,00 1,32
61,06 - 0,64 58,43 0,88
66,36 - 0,49 63,82 0,45
71,48 - 0,35 69,09 0,06
76,34 - 0,24 74,18 0,27
80,88 - 0,15 79,02 0,54
85,05 - 0,09 83,53 0,71
88,79 - 0,05 87,64 0,79
92,05 - 0,02 91,28 0,78
94,79 0,01 94,38 0,66
97,00 0,03 96,85 0,46
98,64 0,03 98,62 0,23
L 199,66 0,01 99,66 0,06
00 0,0 100 0,0 I
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fanerier & finurligheter m.m.

Rubriken har ni last va?

Fanerier och finurligheter allt-
sa. Ett och annat fineri har
det vil varit i Hérnorna, maoj-
ligen ocksd nagon finurlighet.
Om den hir helikoptern Air
fanig eller finurlig far du
avgora sjilv. Den &r ingen
enorm flygare och kanske in-
te sa skalalik heller, men latt
att bygga och kul att prova

Overhuvudtaget behover inte
modellflyg vara s& avancerat,
man kan ha vil si roligt med
enkla grejor. Varenda bygg-
hoérna ar full av tappade su-
gar darfor att det mesta tar
langre tid och ar svarare an
man tror. Bygg enkelt!

Men nu ska du hinga med till
byggbordet si plockar vi ihop
det har “flygetyget”.

Rotorn bestdr av tva balsa-
vingar som limmas pé en balk
av balsa. I varje dnde av bal-
ken limmas nigra listbitar av
bakkant for att ge anfalls-
vinkeln pd vingarna. Under
vingarna, just utanfér balken,
sitter man fast en stav for
Fluganpropeller med en gum-
misnodd. Staven bér vara 25
cm for att ge tillricklig mo-
tortid. Anvind dubbla snod-
dar till de bada propellrarna

for att helikoptern skall ork
stiga.

Starten dr lite speciell eft:
som det #Ar tvi propellra..
Efter uppvevning av den fors-
ta, l&s propellern med en
klidnypa. Nédr den andra dr
uppvevad, 300 varv med oljad
gummimotor, be “andrepilo-
ten” halla forsta propellern
med handen. HA&ll sjilv den
andra och helikoptern i mit-
ten. Riakna till tre, slapp och
ducka! Gyroeffekten haller
balansen och nidr snoddarna
snurrat ut autoroterar den ner
pa marken.

Sa var det med den. Jag tror
det mesta av bygget framgar
av ritningen. Forresten kan
man sidkert gora en storre
variant med Knarrenpropell-
rar, eller varfér inte nagra
glodstiftare?? Fritt fram for
fantasin. Spara Fluganpro-
pellrarna till niasta Mfn, de
kommer att behdvas dven da.

Sa till RC-flyget som Krister
”Kalkyl” tog upp till forra
Ho6rnan. Radiostyrda flygplan
har ju med all rdatt en stor
formaga att locka manniskor
av alla aldrar att borja med
modellflyg. Men eftersom RC-

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Telefon 011-13 3647

flyg oftast dr bade dyrare och
farligare dn andra plan ar det
alltid en god regel att forst
bygga lin- eller friflygande
plan fére ett RC-plan. Chan-
sen dr storre att man stannar
i hobbyn och risken mindre
att kopa dyra grejor som man
inte kan eller vill fortsdtta
med.

Diremot dr sjilva radioan-
laggningen knappast nagot
problem. Moderna apparater
iar mycket palitliga och sikra
om de anvénds ritt.

Freddy har skrivit att han
lirde sig nidstan flyga sjilv
med en radioseglare. Han
kastade den manga ganger ut-
for en slant. Jag haller med.

OM man skall lira sig sjdlv
ar det ndstan enda sittet. En
och annan kan ldra sig med
motorplan, men det gar at
karror!! Oftast blir det dnnu
en tappad sug. Det Gverlagset
bista sittet dr istdllet att fly-
ga med dubbelkommando.

Jag tycker det dr en av de
viktigaste sakerna en klubb
som sysslar med radioflyg
kan gora dar att skaffa en
kiubbmodell med DK. Sjilv
har-jag flugit med ménga nya

Vissa ldr sig snabbt,
tar lite

piloter.
andra, oftast aldre,
lingre flygtid. Men jag tror
inte en enda har klarat sig
utan Atminstone en situation
diar planet skulle ha kvaddat
om vi inte haft DK.

Skevroder eller ej var det ja,
Kalkyl. Min erfarenhet ar att
det inte har si stor betydelse
nir man skall lira sig flyga.

Sedan skall man helst ha
skevroder, flygningen blir in-
tressantare. P4 forsta planet
kan det vara en fordel att
bara ha sidoroder i starten.

Eftersom man styr mest med
skevrodret i luften men med
sidorodret pad marken slipper
man d& “byta tumme” under
den sekund planet precis lyf-
ter och som kan vara lite kne-
pig om graset bromsar.

En hogvingad sportmodell ca
110—140 cm i spannvidd bru-
kar vara bast. Slarva inte med
bygget, men du skall inte ldg-
ga ner s mycket jobb pa de-
taljer, malning och finish, for
forstakarran kommer att lap-
pas och lagas, var sa saker!

Vi hors!
Bagge
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5 |b. A-GRAIN 1/8" SHEET

— —_

SMS AIRFOIL
P e -

CUT SLOT AND DIHEDRAL

BREAK AFTER SANDING | COAT DOPE THINNED 50%

0012" THICK

HIGH POINT
5 1b:
o})gg‘%'m:n [ Spannvidd: 326 mm Coot 4
| FingeR GRIP A eAched 5 376 mm Coot 5
/16" THICK 0005" AT TIP Langd: 343 mm

AND DOPING WING

ON WING ONLY

AT TIP

g [~

AIRFOIL & WEIGHT DATA

= 20ft. CIELING

WEIGHT - 2.1-23¢gm.
AIRFOIL AT ROOT:

— - - B [
—>

4

|
a :

NOTE ALTERNATE FINGER
GRIP LOCATION

0®-Q0* INCIDENCE

VERTICAL LAUNCH
17 1. DIAM. GLIDE CIRGLE

{0 Ib. A‘GRAIN7

»HEeHl—

WING SLOT

FUSELAGE TAPERS

HIGH POINT O.10" AT 30% CORD
| MAX.THICKNESS 0.055" AT HP
C.G. AT 45% OF CORD

35¢t. CIELING

WEIGHT - 27~ 3Iqm
AIRFOIL AT ROOT:
HIGH POINT 025" AT 30% CORD

MAX. THICKNESS 0.065" AT H.P
C.G. AT 45% OF CORD

CAZ' 1' (HL.G
DESIGNED  BY:

MIKE & STAN STOY
DRAWN BY: MIKE STOY 3-5-7@
NATL. RECORD- 79.6 sec.- STAN STOY
HIGH TIME - 108.8sac.~ STAN STOY

/_ FROM 1/16" TO 1/32" THICK
i i
L VTR |

A,vilken luns!

Sommaren 1977 sattes i Texas
ett helt otroligt inomhusre-
kord. Stan Stoy holl sin hand-
luns "Coot 4” i luften hela
64,8 sekunder — i en hall med
en takhojd pa 8,6 meter!

Den flygningen tillsammans
med en 44-sekunders gav nytt
Cat 1-rekord, som var 35 %
bittre 4n den gamla rekord-
noteringen. Det nya rekordet
startade en intensiv debatt
och protester limnades in.
Det visade sig, att rekord-
hallen hade en extrem turbu-
lens, som orsakades av hallens
flaktsystem — nagot som van-
ligtvis hade betraktats som
“helt oflygbart”. De proteste-
rande menade, att flygningen
inte skett under “normala”
forhallanden. 1 regelboken
stir definitionen pa inomhus-
forhallanden lakoniskt som
”forhallanden funna inom-

1)

hus”.

Briket fortsatte dock, och
Stan Stoy — efter att ha pas-
serat det gamla rekordet annu
en gang — anholl om att
den omdiskuterade flygningen
skulle ogiltigforklaras. Sin nya
rekordflygning, den hir ging-
en i s k 7déd” luft, gjorde
Stan med en vidareutveckling
av Cooten” — nu kallad
”Coot 5”. Den hidr gangen
slog han rekordet med bara
nigra tiondedelar och fick
stuttiden 79,6 sek for de tva
bista flygningarna.

»Cooten” dr en liten och myc-
ket ldtt handluns, vilket med-
for tydliga fordelar. Modellen
kriver mindre material, &ar
lattare att transportera och
kan flyga i snavare cirklar @n
sina storre konkurrenter.

En annan viktig egenskap ar
att utnyttja de elastiska egen-
skaperna som finns i balsa-

_ triet. Elastisiteten i balsan gor

att man far en handluns med
vingar som under kast “flex-
ar’ pa ett fordelaktigt sitt,
men som anda dr starka nog
att halla ihop under ett 10-
meterskast.

Flygningen med en handluns
kan delas upp i tva faser:
kastet och glidet. Och det gil-
ler att fi en s& bra overgang
som mojligt fran kast till glid.
Det ar inte det littaste efter-
som bra kastegenskaper och
basta mojliga glid staller oli-
ka krav pd modellens utform-
ning. Och det ar hidr, som
”Cootens” fordelar kommer
fram. Den har en vinge, som
under kast “flexar” ut till en
slitare profil, som majliggor
hoga kast. Sa snart farten
fran kastet minskat “flexar”
vingen tillbaks till en mera
vilvd profil, som ger battre
glid.

For att nd konkurrenskraftig
hoéjd méste “Cooten” skickas
ivig med ett ndstan vertikalt
kast, nigot som kanns lite
avigt i borjan.

Broderna Stoy har efter flera
ars handlunsflygande utveck-
lat en 3-stegsmetod for trim-
ning av inomhuslunsar:

1. Testglid modellen for fint
glad och lagom kurv.

2. Justera kast och urtagning
genom smékorrigeringar av
de aerodynamiska ytorna.

3. Justera glidet genom ind-
ring av TP-placeringen.

»Cooten” &ar en annorlunda
handluns, men helt klart na-
got att satsa pA om man vill
ha en konkurrenskraftig mo-
dell med lite “extra”.

Joakim Jonsson,
Handens MFK
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Texas-dosa
& termik mm

Hir kommer ett program till
minirdknaren Texas TI-57 som
kan vara till hjalp pA termik-
tdvlingar,

Efter en flygning matas tiden
i minuter och sekunder in och
man far direkt ut antal sekun-
der, dvs antal poing. Ar man
uppe ldngre in maxtiden dras
overtiden bort.

Den gamla TI-57 "LED” ar
mindre limplig eftersom ac-
karna endast hiller cirka 3
timmar och programmet “for-
svinner” om man stinger av
den.

TI-57 LCD TI-57 LED

2nd Part 3 —
LRN

100

2nd DMS-DD 2nd D.MS

X
3600

2nd INV X =t
GTOO

RCLO
+—
+
RCLO
R/S
RST
LBL 0
R/S
RST

LRN
RST

16

2ndLbl 0

TI-57 “LCD” har konstant
minne och batterier som hal-
ler 750 timmar. Det hir pro-
grammet gar till bdda riknar-
na med 3 sma justeringar.

Maxtid i sekunder matas in i
STO 0 ochi X & t. Skriv
minuter, sekunder pa displayen
och kor programmet.

Lycka till!

Mats Henningsson
RC Clippern

*
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Nu blir det friflyg IV

Compact
& Drasut

Friflygserien om Compact och
Drasut av Ollle Sandahl bor-
jar nu nédrma sig slutet — i
varje fall vad giiller kroppen.
Avsnittet det héir numret av
Modellflygnytt avhandlar bak-
kroppen. Vi far lira oss upp-
byggnaden, som baseras pé en
rorkonstruktion av ett 1,5 mm
balsaflak, som skall bdjas runt
en konisk mall — ett for-
faringsséitt som dr intressant
och som kan anvindas till
andra typer av modeller.

Tidigare artiklar i samma
serie har varit inférda i Mo-
dellflygnyti nr 1—3/1984.

Den rorformade bakkroppen
formas runt en konisk mall.
Mallen tillverkas lampligen av
en kvistren furustav. Langd
ca 900 mm, 23 mm i stordn-
den och 14 mm i lillinden.
Rorimnet skdres ut av 1,5
mm balsaflak (flakvikt 12—15
gram). Lacka en sida. Lacka
fast tunnt siden pi samma si-
da. Lét det hela torka. Ligg
didrefter plattan i blot.

Ligg ett tygstycke (ca 100X
50 cm) pa ett plant underlag.
Ligg det blota balsaflaket pa
tygstycket med sidensidan
uppat. Rulla tygstycke och
balsaflak runt mallen. Linda
ev. en gasbinda runt for att
halla ihop battre. Lat torka
ordentligt. Renskdr darefter
roret s att storinden passar
till aluminiumstyrningen. Den
lingsgdende skarven limmas
och far torka pa mallen. Ligg
en plastremsa mellan skarv
och mall.

Fena och sidoroder bor byg-
gas fiardiga (ej klidda) fore
limning till balsardret. Tor-
sionsfjaderns Overdel glider
fritt i ett ror, nederinden lig-
ger an mot en tapp som &ir
limmad i sidorodrets under-
kant. Spinningen i torsions-
fjadern kan justeras genom
att bocka den del som ldper
under sidorodret.

Stoppet for glidtrimskruven
ar fjidrande. Det bestir av
ett yttre tunnt massingrér som
ir utvidgat 1 ena dnden och
hoptryckt i andra dnden. Spi-
ralfjadern 16per inuti hela
roret.

Bakkroppen klis med tunnt
siden. Sidoroderstopp av 0,5
alum. och stabilisatorbrygga
limmas fast efter klddsel.
Wiren till sidorodret bor vara
av tunn smidig fortent kvali-
te.

Det ar bra om bakkroppen
blir latt, men det dr ocksd
viktigt att den héaller for nor-
mala pafrestningar under en
tavling. Slosa inte med lim.

Olle Sandahl
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unnar Agren -
en profil i FIC

Gunnar Agren fran Uppsala
gjorde vid senaste virldsmis-
terskapen 1 friflyg 1 Austra-
lien en utomordentlig presta-
tion genom att placera sig pa
andra plats 1 F1C-klassen for
modeller med forbrannings-
motor.

Det var beloningen for ling
och trogen tjinst inom mo-
dellflygsporten, och ett bevis
for att det gar att tavlingsfly-
ga pa elitniva dven efter 50-
arsaldern.

1 denna artikel skildrar Gun-
nar Agren sjialv sin modell-
flygbana fran debuten 1943
till VM i Australien 1983, en
40-arig epok som samtidigt dr
ett stycke svensk modellfly-
garhistoria.

18

Han beskriver ocksa sin VM-
modell, Den hor inte till de
mest avancerade ifriga om
stigforméga och hastighet utan
lever i stillet pia ett utomor-
dentligt glid, Just ddrfér kan
det vara en modell limplig
for blivande F1C-flygare med
tidigare erfarenhet frin ahdra
klasser,

— Jag borjade modellflyga
1943 under kriget. Jag var di
15 4r, och min forsta modell
var en J 22 i skala 1:20 ‘av
Viléns fabrikat. Det var ply-
wood och furu i1 byggsatsen
och mycket sagande.

Den foljdes av segelmodeller
av samma fabrikat. Ibis, en
Sl:a var den forsta modell
jag klidde med siden. Vidare

byggdes en S2:a, som hette
Castor och hade kroppsspant
av papp.

Jag och en klasskompis holl
till hemma 1 mammas kok,
och dir byggdes under arens
lopp méanga olika modeller.
Efter kriget nar balsan och
snodden borjade komma Ater,
Svergick jag till gummimotor-
modeller. Tern, Korda och
Laban och andra modeller,
som jag kopierade frain Hob-
byboken, pi den tiden en stor
inspirationskilla.

1947 kom jag i kontakt med
Holger Sundberg och blev
medlem i Uppsala flygklubb.
Holger var redan pa den tiden
den store vialbyggaren, som
man larde sig mycket av.

Gunnar "Gurra’ Agren med
sin framgdngsrika F1C-modell.

"Gurras' modell har inte den
bista stigférmdgan, men lever
i stillet pa ett utomordentligt

glid. (t h)

Forsta motorn

En modellmotor var linge
onskedrommen, Efter mycket
sparande och jobbande som
springgrabb 4t en skriaddare
pa garden dir jag bodde kun-
de jag kopa en “Visteras die-
sel” pa 2,5 cc. Det blev star-
ten for mitt F1C-flygande.
Jag byggde ménga egna kon-
struktioner med uppslag fran.
Hobbyboken.

Jag vann min forsta tavling
1949. Den anordnades av
Teknikens Virld, och forsta
priset var en glodstiftsmotor
Ohlson 19, ett mycket fint
pris pa den tiden, Jag tdvlade
med en egen konstruktion
med namnet GA-99.

Motorn kom sedan till an-
vandning i manga modeller.
Jag bérjade ocksd med lin-
kontroliflyg, och experimen-
terade med ménga olika mo-
deller, bl a en Fokker Triplan,
som flog fint.

Jamsides med detta fortsatte
jag med F-flyget och deltog i
mitt forsta SM pa Skarpnack
i Stockholm. Motortiden var
da 30 sekunder, men gick se-
dan ner till 20 och ar nu nere
i 7 sekunder. I 50-talets bor-
jan anvindes mest diesel-mo-
torer, men dessa byttes snart
mot de snabbare glddstiftar-

na; Uppehall

Fran 1955 gjorde jag ett 1angt
uppehall i tdvlingsflygandet.
Jag arbetade i stillet “bakom
kulisserna” med att arrangera
tivlingar och deltog i klubb-
verksamheten. Dessutom &g-
nade jag en hel del tid 4t RC-
flygande. Jag var den forste
i Uppsala, som flog RC med
en anliggning som skankts till
klubben.

Det var verkligen skillnad ‘pa
den tidens utrustning och de
super-grejor, som nu finns £or
RC. Da skulle man ha en hel
del tur om allt skulle fungera
med smi 45 volts batterier i
mottagaren, 120 volts sindar-
batterier, och gummimotor-
drivna servon.

Nira 20 ar senare, omkring
1973, kom jag och min dotter
Karin igang med att flyga Al,
och det var kul. Sedan jag
varit tidtagare pa ett NM i
Uppsala tindes den gamla
tavlingsgnistan p& nytt och
darmed intresset for F1C.

Jag plockade fram en gam-
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mal Super Tigre glodstift, och
tog kontakt med klubbkompi-
sen Olle Sjoman, som di var
en av landets framsta F1C-
flygare. Jag fick ritningen till
hans SM-vinnande modell 1975
och med Olles hjilp kom jag
ater iging att bygga.

Min filosofi var fran bérjan
att ha en enkel och bra mo-
dell, som man kunde ldra sig
flyga med, och sedan gora
sméd detaljforbittringar efter

Hapd: 15 modeller

Den malsdttningen har hallits
och idnda sedan jag borjade
pa nytt 1975 har jag utvecklat
samma modell. Jag har i skri-
vande stund byggt 15 model-
ler och har fem kvar i flyg-
bart skick.

Med nummer 10 och 12 av
dessa kom jag tvAa pa virlds-
misterskapen i Australien.
Dessa kirror har ett mycket
fint glid. Men de ir alltjimt
nagot for tunga, 60—70 gram,
som jag forsokt fa bort. Men
jag wvill samtidigt ha mina
modeller filtmissiga och kan
diarfor inte kapa vikten utan
vidare. Den filosofin visade
sig ocksd hilla atminstone 1
Australien med det vider som
rddde dir.

Infér VM hann jag bygga tva

nya modeller sedan jag kvali-
ficerat mig som trea pa UT.
Med -hjalp fran Uppsala flyg-
klubb samt Uppsala stad, Folk-
sam och resebidraget frin
SMFF klarade jag det ekono-
miska och kunde vara borta i
sex veckor tillsammans med
Hasse Lindholm, Anders Pers-
son och lagledaren Jan Palm-
qvist.
Generalrepetition

Vi kom till Sydney en dryg
vecka fore VM och det visade
sig vara forstindigt. Jag del-
tog i en lokal tivling tillsam-
mans med manga av VM-del-
tagarna och det blev en bra
generalrepetition infor VM.

Jag hade foresatt mig att fly-
ga med endast en modell, och
ingen av de bittre. Trots en
kvadd i forsta starten holl jag
ocksa den foresatsen med hjilp
av ett par gamla extravingar.

Resultatet blev inte sidrskilt
mirkvirdigt, men det viktigas-
te var att jag kom igang med
att flyga, och att Anders och
jag lirde oss en hel del om
fialtet, som vi sedan skulle ha
nytta av under sjilva VM. Sa
hir i efterhand skulle man
nog ha onskat att hela svens-
ka laget skulle ha fatt chan-
sen att i forvig bekanta sig

\
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Gunnar Agren
F1C-modell

-

med filtet under tivlingsmais-
siga former.

Sjdlva VM har redan skildrats
tidigare, men jag kan ligga
till ndgra personliga kommen-
tarer, Jag hade hjilp av
Anders Persson vid starterna,
och vi jobbade bra ihop. Nir
det behdvdes kunde han siga:
”Lugnare nu Gurra nian mi-
nut till!” Det gick bra till
femte starten, di jag glémde
starta timern. Men redan in-
nan kidrran gitt i backen fran
topphojd hade jag laddat and-
rakdrran och gjorde omstar-
ten direkt. Nar jag sedan sat-
te dven sexan och sjuan i
regnet och blasten kindes det
skont trots att man var blot
som en driankt katt.

Det var en fantastisk kinsla
att ha hingt med si langt i
ett VM. Och jag tror jag kan
siga att i detta VM avgjor-
de modellernas faltmissighet.
Mina modeller var bra lacka-
de och vil anvinda.

Underbart

Till omflygningen morgonen
darpd hade kirrorna nitt och
jimnt hunnit torka. I flyoffen
flog jag pd den segrande ita-
lienaren Lustrati. I andra och
sista flyoffen var det bara vi
tva kvar. Vadret hade da and-

rat sig nigot och det medfor-
de att motorn varvade snab-
bare. Det fick till foljd att
kdarran inte kurvade ut som
den skulle utan stillde sig mot
vinden och fick tva stall in-
nan den gick in i blasan.
Italienaren vann, men det kdn-
des @nda underbart att ha flu-
git hem en silvermedalj till
Sverige . . .

Gunnar Agren

Fotnot: Till vardags ar Gun-
nar Agren instrumentmakare
vid psykologiska institutionen
vid Uppsala universitet sedan
27 ar tillbaka, Han gor elek-
tronisk mitutrustning till ex-
periment. Just nu handlar det
om flimret pad dataskirmar
och hur minniskor paverkas
av det. Tidigare har han gjort
instrument f&r mitningar av
miénniskans uppfattningsfor-
maga 1 trafiken.

*

I ndsta nummer av Modell-
flygnytt tittar vi ndrmare
pa "Gurras” F1C-modell
— en méngd detaljbilder
och en ritning i skala 1:8
ingar.
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Oldtimer SM 1984

AKM stod i ar som arrangor
for Oldtimer SM. “De sista
entusiasterna”, som for varje
Ar blir fler och fler, motte
upp pd Revingehed i Skéne
16rdagen den 14/7 med ett 50-
tal modeller for att tivla i 8
olika klasser. Arrangemangen
var u a och trots en snal blast
och ett par rejila regnskurar
under tivlingens forsta halft
sd var det inte att ta miste pa
den entusiasm, med vilken de
deltagande grep sig an verket
att visa vad deras veteranmo-
deller duger till. Stimningen
steg ytterligare i samma takt
som vadret forbittrades, trots
att varje flygning innebar en
lang hamtning i meterhogt,
dyblott gras!

Rekordmanga modeller var
som sagt anmailda, trots att
flera av rorelsens s k storhe-
ter saknades p g a radande

semesterperiod. I gengild syn-
tes flera nya ansikten med
nya modeller, bl a Karl-Erik
Ekstrom fran Lund. Med
smeknamnet “Klerk” harjade
han i resultatlistorna under
det tidiga 40-talet och vi hop-
pas att han blir en permanent
giast vid kommande triffar.
Detsamma galler andra ater-
uppstandna friflygare av rang,
sdsom Lars Andersson, Gun-
nar Stedt, Thomas Johansson
och Ove Larsson.

Det flogs i alla klasser, men
Karl-Johan Eiroff huserade
ensam i ~Vintage” och "F”
med bl a tvi 1dnga flygningar
med sin “Hail-Shot”.
Segelmodellerna har kommit
starkt fran ingenting och kom-
mer kanske snart att domine-
ra — vilket ju var typiskt for
40-talet! I S-2 ser vi de basta
flygtiderna och den storsta

typvariationen med nostalgiskt

klingande namn som ”Bal-
der”’, Draken”, “Termik”,
“Optimum” och “Uranus”.

Vinnande Arne Berglin hade
nastan full pott-med sin ”Sky-
way”, titt f61jd av Kurt Sand-
bergs egen konstruktion frin
1946. Arne hade rest dnda
fran Ostersund och belonades
sven med silver i klass S-1
med sin “Flugan-44”. Under-
tecknad vann med “Sunnan-
vind”, trots en prematur fus-
ning frin hog héjd. Dst var
nypremiir for 100 m startlina
och méinga tjusiga hojdstarter
visade klart att S-modellerna
kommer mera till sin ritt pa
detta satt.

De minsta gummimotorkar-
rorna hade problem i vinden,
men Bertil Dahlgvist vann
Ater med sin “Trim 27 pa
hyggliga 154 sek. De négot

T v Anders Hékansson med
"Laban” och Chevrolet 1925.

Nertill f v Lars Andersson
laddar sin "Matador” — 6:a i
Wakefield. 7:a i Wake Rolf
Alsterviks "Gordon Light -35".
Einar Hakansson, kung i OT-
Wakefield med "GB 3" och
"Korda -37" samt 5:an i
Wake — Lennart Hansson
med ”Duplex -36".

Foto: Bertil Dahlgvist.

stabilare 75-cm-modellerna
fick betydligt battre tider och
det blev sekundstrid mellan
min egen “Clipper I” och
Bertil Dahlqvists ”Frojds”.
Den forra modellen avgick
med segern dven i ar, men
kunde litt hotats av fornam-
liga modeller som ”Volo”,
»Baby” och "Kungsérnen”.
Anders Hakansson kom som
vanligt tidstypiskt kladd i sin
Cheva modell -25, lastad med
hustru, modell samt kil- och
salladshuvuden (extrapriser!)
Forfoljd av motorspringning
och en lickande sufflett trang-
de han sig mot alla odds fore
Lennart Hanssons “One-and-
a-half” och vann klass C 2
med sin “Laban”. Lennart
bor dock ha en eloge for tiv-
lingens vackraste markstarter.
Perenne  Wakefield-segraren
Einar Hakansson kom for si-
kerhets skull beviapnad med
inte mindre in 4 Wakefield-
modeller, varav “Ellili-39”,
»G B 3” och "Korda-37” pla-
cerade sig i tiaten. Tiderna var
modesta, men det tycks ha
gatt troll i klass D och dvriga
modeller hade #nnu ligre ti-
der! Det byggs dock en hel
del Wakefieldmodeller i stu-
gorna och fem nya modeller,
varav tre deltog, syntes pa
tivlingen! Manga lovade aftt
nista gang knuffa Einar frin
tronen, men de tongangarna
har horts forut! Vi far vil se
1985! Vil métt igen — och
tack for en trevlig tavling,
AKM!

Sten P
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Miss RJ - en vass brud!

Miss R.J. 4r en modifiering
av den tidigare sa framgéings-
rika och populdra Lotus 80.

Andringama som gjort har
orsakats av de nya FAl-reg-
lerna, som bl a sdager att mo-
dellen skall ha en fullskala-
forebild, som deltagit i verk-
liga pylontavlingar. Totalarean
reducerades till 34 dm? — i
ovrigt gjordes inga vasentliga
andringar.

Modellen byggdes i borjan av
1982 och redan de forsta flyg-
ningarna visade att den kunde
bli cirka 5—8 sekunder snab-
bare an Lotus 80. I slutet pa
aret hade den pressat sig ner
till nya rekordtiden 85 sekun-
der. Milos Miluna understry-
ker, att ett lyckat resultat be-
ror pd fyra mycket viktiga
faktorer: modellen, motorn,
mekanikern och piloten. Sjilv
tranade Milos med sin bror
minst en gang i veckan, manga
ganger tva ganger, pa en mar-
kerad pylon-bana.

Miss R.J. har en skuren poly-
styrene-vinge, som klatts med
1,7 mm balsa, Han anvinde
utspadd Epoxy 1200 lim (efter
utblandningen Jit han epoxy-
limmet "harda™ i 15 minuter,
innan han blandade ut det
med metylalkohol till en 1:2
mix.) Samma metod anvandes
for stjartplan och fena. Vingen

klas sedan med glasfibervdav
med samma teknik.

Roderna justeras in for mini-
mum av gap och niagot som
helst glapp i stotstinger far
icke forekomma. Roderytorna
skall goras s& sma som mdoj-
ligt for att minska risken for
roderfladder, vilket Milos be-
traktar som det virsta som
kan hinda en pylon-modell.
Vingen fasts vid kroppen med
en 5 mm metallskruv — plast-
skruvar duger inte hir!

Kroppen ar helbalsakropp rik-
ligt laminerad med glasfiber-
vav (110 g) pa savil insidan
som utsidan. Motorn — en
MVVS 6,5 GRRT iér fastsatt
p& duralstrippar 7X10X150
mm, som monteras i bjorksta-
var 10X16X200 mm, vilka
gir genom motorspantet och
vidare bakat i kroppen.- Med
laminerad propeller Prostejov
gor drivpaketet 22.000 varv/
min pid marken och bortit
25.000 varv i luften med en

vial-tunad MVVS pipa. En
kub-formad trycktank med vo-
Iym 110 cm3 har byggts upp
av 0,3 mm bleckplat.

Milos styr sin Miss R.J. med
en Futaba och 3 servon till
sidroder, hojdroder och skev-
roder. Roderservot stinger av
motorn i sitt “vanstraste” la-
ge. Kraftiga Bowden-kablar
paverkar roderna.

Zdenek Malina
S Tingwall Svers

/T
A

Miss R.J.
Pylonmodell f6r F3D

Spannvidd: 1340 mm

Konstruktor: Milos Malina

Lingd: 1040 mm

Totalarca: 34,25 dm?®

Vikt: 2200 gram L
Motor: MVVS6,5GRRT

=
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Det kom

ett brevigen...
Redaktor S Tingwall!

Nir ett nytt nr av Modellflyg-
nytt dimper ned i brevlidan
tinds ater forhoppningarna
om att den hiar gangen star
det sdkert ndgot intressant
och nytt!

Men forhoppningarna vinds
ater till besvikelse och vrede.
Majligen speglar MFNytt mo-
dellflygsverige. I sa fall ar lin-
och friflygaktiviteten utanfor
min bekantskapssfar enorm.
Modellflygklubbarna hiar om-
kring (Vastsverige) sysslar till
90 % med radioflyg och de
flesta medlemmar har ett se-
gelplan (RC). Underligt att jag
under mina resor i Sverige
undgatt den enorma lin-Good
Year och inomhusaktivitet som
att doma av tidningsutrym-
met férekommer.

Om det nu dr si att vissa le-
dargestalter inom vissa grenar
har skrivklada si dr det re-
daktorens f-b skyldighet att
vilja och vraka s& att en viss
balans 1 tidningen uppratt-
halls. Visst kan temanummer
behovas, men det ir PREK:s
avdelning.

Névil, denna gang vinde jag
vreden till handling och skrev
snabbt en artikel i ett amne,
som jag ville lasa i MFN nir
jag var nyborjare och som
man ofta hor fragor om,
namligen att rita profiler.

Du har stilit intelligenta fra-
gor utan svar i nr 2/84. Vi
har under vintern haft bygg-
kurser med nybdorjare. Vi val-
de Blue Fenix/2 m RC-segla-
re, som nu under flygdagar
har visat sig flyga forvanads-
vart bra.

Mer snabbyggd och enklare
gar nog inte att gora en kon-
ventionell balsabyggsats, Men
anda ir den i jobbigaste laget.
Det gar at manga byggkvillar
och stora insatser av byggle-
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dare for att de flesta skall
hinna fa fdrdigt. Hade vi
stoppat en friflyg- eller enkla-
re linkontroll i hinderna pa
dessa nyborjare hade dom in-
te blivit modellflygare. Tider-
na foridndras. Forr ldste grab-
barna Kalle Anka och lekte
med modellplan. Nu pratar
de basic och flyger F3A. Da-
torer och modellflyg ar inte
konkurrenter. Vi maste lata
vara unga nyborjare ha flera
intressen. Det finns f & stor
anvandning av datorer i mo-
dellflyget. For att inte tala
om en god kondition.

Forslag: Hoj standarden pé
modellflyget med djupare tek-
niska artiklar, alla dr inte ny-
borjare som nyss lirt sig lisa.
Dela upp sidantalet lika mel-
lan grenarna. Anviand saxen
och oversdtt fran utlindska
tidningar. Det borde dessutom
vara en lagledares skyldighet
att referera fran storre tav-
lingar som EM och VM. Inte
skriva att det gick daligt for
laget utan varfor det gick da-
ligt for laget utan varfor det
gick bittre for andra.

Verka for endagarstivlingar
di endast ett fatal kan avsit
ta ett veckoslut for bara nag-
ra fa starter. Satsa pa kvalitet
och elit med prestanda — ny-
borjarplan finns det mingder
av.

Oka statusen for modellflyg
och ersiatt Flugan-tivlingar
med pris for basta egna kon-
struktion: F1, F2, F3A etc.

Folj den internationella ut-
vecklingen. Sverige ar ett vil-
fiardsland med mer fritid och
mer pengar till fritid med
bittre utbildade ungdomar 4n
de flesta lander.

Det var vil en positiv avslut-
ning pa en grinig borjan?

Hiilsningar

* Kjell Svensson

A, vilket sként brev!

Grinigt vill jag inte kalla det
dven om det hir och dir
kommer fram flera kritiska
synpunkter pa tidningens in-
nehall. For tidningens skull
och foér alla lisarnas skull
tycker jag att man mdste anse
brevet vara positivt.

Vad betriiffar de senaste num-
rens myckenhet av artiklar
om linflyg och inomhusflyg,
sa har de planerats in pa et
tidigt stadium for att propa-

gera for de tva modellflyg-
grenarna. Och manga ldsare
har hort av sig och vill ha
mer av den varan — frimst
da inomhussidan, som tycks
intressera alla kategorier mo-
dellflygare, ja i hég grad dven
RC-styrare.

Om det blivit ”for mycket”,
sa dr det naturligtvis MFN-
reds skyldighet att séka ba-
lansera innehallet, sa att alla
blir néjda. Men svart ar det!

Och vi kan tyvirr inte ge
varje gren exempelvis 3 sidor
per nummer — erfarenheter-
na visar, att det inte dr mdoj-
ligt att arbeta sa med en en-
mansredaktion, och de myc-
ket begriinsade mdjligheter vi
har.

Det borde for resten finnas
mdjlighet att via SMFF:s da-
tor fa veta hur hela medlems-
kdren dr fordelad pa friflyg,
linflyg, radioflyg, inomhus-
flyg, helikopterflyg etc.

Med faktiska siffror, som
klart ger oss besked om in-
tressefordelningen bland med-
lenumarna, har vi ocksa storre
mdjlighet att styra”’ tidning-
ens innehall, sa att det biittre
uppfyller de rittmditigt stillda
kraven. Vir data-expert och
PREK -hévding Roland Ljung-
kvist (som vi hoppas liser de
hiéir raderna) kanske kan dter-
komma till tidningen med upp-
gift om vilka mdjligheter vi
har till en sadan undersék-
ning.

Men Kjells brev handlar inte
bara om att vi maste fa en
riittvisande férdelning av tid-
ningssidorna. Han vill ocksa
att vi hojer standarden imed
djupare tekniska artiklar, Det
borde vara mdajligt, och Kjell
stéiller sjilv upp med en arti-
kel om vingprofiler.

Och i anslutning till Kjells in-
sats kan vi bara inbjuda alla,
som har ndgot, som kan in-
tressera att sinda in material

till artiklar (Bild + text).

Jag tycker, att Kjells brev in-
nehaller mycket positivt, som
vi alla mdste ta som en mal-
sdttning for vart arbete. Inte
bara speciellt for MFN utan
generellt for hela SMFF. For
att virva och behalla med-
lemumar och dirigenom géra
modellflyghobbyn starkare i
Sverige.

Tack igen, Kjell!

Mfn-redaktor
* | S Tingwall
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Helikoptertraff
i september

En helikoptertraff i sodra
Sverige har linge varit den
stora drémmen f6r manga av
landets helikopterflygare. Tva
stycken som gétt och funderat
pa detta ir Christer Persson i
Halmstad och Lasse Olsson
fran Malmo.

Nu har dom gjort verklighet
av sin stora drom och kom-
mer tillsammans med RFK
Gripen 1 Klippan att arrange-
ra en enkel helikoptertraff
den 8—9 september.

Pa lordagen startar vi klockan
14 och sedan haller vi pa till
sondag kvall.

Manga av de stora hobby-
handlarna sidger att det siljs
en hel del med helikoptrar,
men tyvarr far vi endast se en
liten del av dessa ute pa vara
flygfialt, Du som kanske kin-
ner dig lite osiker och behd-
ver lite hjdlp med att trimma
in helikoptern. Da kan du ta
tillfdllet i akt denna helg. Da
far du verklig experthjélp.
Kanske har du trottnat pa det
hiar med helikoptrar. Du har
ju en jittechans att fa silt
alla dina o6verblivna prylar.

Sen ir det alla ni som &r in-
tresserade av att se och hora
pa lite allmidnt helikopterflyg
och prat, ni dr ocksa valkom-
na.

Faltet kommer att vara be-
sokt av de stora helikopter-
handlarna, Modeller & Elek-
tronik i Gislaved och Got-
Hobby fran Stockholm.

Det ir inte tinkt att det
ska vara nagot tdvlings- eller
stressmoment utan vi traffas,
snackar helikopter, byter idéer
och trivs tillsammans.

For ovrigt finns det utmérkta
campingmdojligheter pa filtet.
Vill du veta mer kan du ringa
till:

Christer Persson 035-207 55

eller Lasse Olsson 040-9215 14



Svenska rekordet slogs tva ganger
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under SKAGERNTRAFFEN

Att det inte hjilpte att kom-
som nykorad svensk mistare
i F3B och dessutom under
tavlingen sla till med ett
svenskt rekord 1 det sista
speedmomentet, det fick Joa-
kim Stahl erfara Joakims
ma till SKAGERNTRAFFEN
klubbkompis frin Orebro Leif
Pernstig sig namligen till att
hans plats pid prispallen blev
den Oversta. Men segermargi-
nalen till Joakim blev bara 10
poiang: 5.698,3 mot svenske
mistarens 5.688.

Arets upplaga av SKAGERN-
TRAFFEN kom att innehalla
flera podnger: stereodskan som
kindes i héret, en grabla him-
mel som det regnade is ur ba-
ra nagra kilometer fran tiv-
lingsplatsen. Pa lordagskval-
len delade vi festlokal med ett
bréllop.

Lennart Johansson, landslags-
basen i F3B kunde glddja sig
at fina prestationer over lag
och att dtervaxten bland F3B-
flygarna tycks kunna sikras.

8 av de 34 deltagarna stillde
upp i juniorklassen, som Joa-
kim Stahl vann med lands-
lagsbasens grabb Magnus nér-
mast efter. Sen radade Carl-
sonerna upp sig i tur och ord-
ning: Stefan, Mattias och Cla-

i

Sondagens flygningar blev
mycket spdnnande och upp-
takten med tvd svenska re-
kord lockade fram kidmpa-
takterna inte bara hos de yng-
re deltagarna utan de ildre
visade att de ville ha ett ord
med i laget. Gert Holtback,
Orebro, drog igang jakten pa

speed-rekordet och klockorna
tickade ivig och Gert impo-
nerade verkligen i1 sin flyg-
ning,.

— 23,4 sekunder, ropades det
ut i hogtalarn som officiell
tid och Gert tog ett glidje-
skutt och fick motta kompis-
arnas jubel.

Joakim Stihl sig sammanbi-
ten ut ndr hans tur kom. Med
sin fornamliga maskin forstod
han att chansen fanns om nu
ovriga forutsittningar skulle
fortsitta att vara fina. Efter
en perfekt start kom Joakim
pd god hojd och klockan
ringde for hans start pd forsta
150-metersstrackan. Redan da
kunde man ana att Gert Holt-
backs nyslagna rekord satt
lost. Joakims framfart i fort-
sittningen gav klara besked:
har giller det rekordjakt. Trots
en halvmiss vid sista vidnd-
ningen kom svenske mistaren
in pa slutstrickan i vinande
fart och skar mdllinjen som
ny rekordhallare: 22,9 sekun-
der!

. i ] "lli Imu
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Att broderna Carlsson frian
Falkoping beharskar F3B, det
gav de klart besked om ge-
nom att med Gunder forst
placera sig pa tredje resp fjdr-
de plats i slutprotokollet.

Torgny och Gunder flog t ex
in med tusenpodngare i bada
omgangarnas distanstivlingar.
Fjolarssegraren Bengt Johans-
son fick radiokrangel nir det
drog ihop sig till andra om-
gangen men hann fa igdng sin
andra maskin och gav Kklart
besked vilken forndmlig mo-
dellflygare han ir: 100 poang
i termiklandningen efter 5,57
minuter i luften.

Givetvis ska Magnus Johans-
son appladeras nidr han som
respektlos junior, Joakim A4r
ju dannu virre, slar sig in pa
en femteplats i slutprotokol-
let!

Eine Moberg var trygg tav-
lingsledare med skinn pa ni-
san och holl sig perfekt till
vad regelboken sdger.

Mats Fredriksson

Nils Holgersson

Villie Radioflygklubb i Sku-
rup anordnade for fjdrde aret
i £6ljd sin F3F-tavling (hang)
vid Ale stenar i Kaseberga,
som ligger c:a 1 mil dster om
Ystad. For att kunna flyga pd
detta mycket fina havshang
krivs vind omkring syd och
den senaste ménaden hade
det varit ostlig och nordostlig
vind, varfor forutsittningarna
for att kunna genomfdra tav-
lingen ej var de allra bista.
Vi tog darfér kontakt kvillen
innan tavlingen med meteoro-
logen pa Sturups flygplats, och
denne lovade att det skulle bli
sjobris langre fram under 16r-
dagen, vilket vi tackade for.

Deltagareantalet vid hangtidv-
lingarna har under de senaste
aren tyvirr tenderat att mins-
ka, och till denna tdvling ha-
de 14 styck anmilt sig, varav
2 juniorer, Tavlingsdeltagarna
samlades nere i Késeberga

Cup 1984

hamn k1 09.00 den 9 juni, och
det var nistan helt vindstilla,
varfor forvintningarna pa sjo-
bris inom ett par timmar steg.

Vi tog vara segelkarror och
matsickar m m och stinkade
oss upp till sydhanget vid Ale
stenar och avvaktade den ut-
lovade sjobrisen, som mycket
riktigt kom framat middags-
tid och tavlingen kunde star-
ta.

Tyvirr intriffade ett par reji-
la kraschar innan och under
forsta heatet, varfor endast
10 st kunde genomfdra tiv-
lingen. Bl a hade underteck-
nad problem med landningen
efter forsta heatet och lycka-
des kraschlanda i depan med
en vilfortjant diskning som
foljd.

Mister Carlsson (Jan Carls-
son) frin Malmo RFS var
naturligtvis favorit, och det

visade sig ocksd till slut att
han hade vunnit, Hann vann
dock ej alla 6 heaten. Forsta
heatet vanns av Hans-Olof
“HA-noll” Johansson, Villie
RFK, och denne blev till slut
tvda i tavlingen. En utomor-
dentlig prestation eftersom han
inte haft ndgon mojlighet att
trina hangflygning alls innan
tavlingen. Heat nummer sex
vanns av Niilo Thulander,
Villie RFK, som blev slutlig
trea i tivlingen. Niilo och ett
par tivlande ytterligare pro-
vade nya kirror, som for-
utom sedvanligt skevroder aven
var forsedda med sidoroder.

Det skall bli intressant att se
hur dessa kdrror kommer att
flyga lingre fram ndr “’pilo-
terna” anpassat sig till den
speciella flygtekniken skev/si-
doroder. Tiavlingen 1 Ovrigt
var i stort sett ganska jamn
och genomfdrdes utan pro-
blem. Humoret hos de tdvlan-
de och funktionirerna var
gott, och tavlingen genomfor-

des i en mycket gemytlig an-
da.

Avslutningsvis kan framhallas
att man garna skulle se flera
nya hangtdvlare, och d& spe-
ciellt juniorer typ Magnus
Andersson och Mikae] Knud-
sen frin Clippern i Landskro-
na. Magnus kraschade tyvarr
under forsta heatet och fick
salunda inte visa vad han
kunde. Mikael genomfdrde
tavlingen med heder och fly-
ger allt biittre och battre.

Med hopp om en fortsatt god
hangsommar och ett storre
antal deltagande vid tdvling-
arna i fortsdttningen avslutas
denna lilla redogérelse for
Nils Holgersson Cup 1984.

Gerhard Henricsson
sekr Villie RFK

T v segraren Jan Carlsson,
Malmao RFK gor ett fint
wtkast vid hangkanien.

T h Peter Blomdahl,
Ringsjobygdens MK,
laddar upp fore flygning.
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Flugebylagret 1984 — ny PREK-succe!

Arets Flugebyliger blev en-
ligt mdnga deltagare ett stra
vassare dn forra arets SMFF-
liger. Man har nu fdatt rutin
och erfarenhet att organisera
sddana hdr arrangemang.

Madnga rapporterar om trevli-
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ga ovningar med mdnga typer
av modellflyg, bygg- och flyg-
dvningar med bl a sedvanlig
RC-skola och annat.

Av forklarliga skdl har vi inte
hunnit fa in ndgot reportage i
Mifn. Men vi kan dock visa en

helsida fran Skaraborgs Liins
Allehanda, som vid ett flertal
tillfillen besdkte liigret.

Bl a en gang, da ett elflyg-
virldsrekord var pa tapeten.
Hur det gick med det VR-for-
séket far vi kanske aterkom-
ma till en annan gang.

Stunttavlingen
Windmill Cup 84

gick planenligt av stapeln den
16:e juni i ett strilande som-
marviader. (Ocksd planenligt!)
Det var inte sA minga delta-
gare som fOrra gangen, en-
dast. 5 st. Nagra semistunt-
flygare eller nyborjare sag vi
inte till, var hiller ni hus
egentligen?? Trots det laga
deltagarantalet blev det en
mycket trevlig tillstdllning.
Forsta omgangen bjod pa en
del forvirring di favoriten for
dagen, Ake Nystrom, Vallen-
tuna MFK, blandade ihop
ordningsféljden pa ett par
manovrer med poangbortfall
som foljd. Akes kommentar
till domarna efterdt: Nu fick
ni ndnting att fundera oOver,
va??!! Tack vare detta miss-
tag lyckades Lars Roos ta en
knapp ledning infér omgang
2, som bjod pa nigot dkande
vind, med pafoljd att det gick
undan ganska duktigt i ned-
forsbackarna.

Infér den tredje och sista
flygomgangen var stidllningen
den att Lars R fortfarande
hade en mycket knapp led-
ning fore Ake, direfter folj-
de Staffan Ekstrom, Janne
Berndtsson och Erling Linné.
Alla spiande sina krafter till
det yttersta i tredje omgangen
och nar allt var utriknat visa-
de det sig att Lars hade skra-
pat ihop 112 poing mer &n
Ake och didrvid tog hem se-
gern!

Lite trycksvarta bor nog slosas
pa ndgra uppgifter om delta-
garna och deras utrustning,
till nytta och ngje for stunt-
intresserade runt om i landet.
Inga nya flygplan syntes till
utan alla korde med vil be-
provade grejor med flera sa-
songer pad nacken. De flesta
tycks dock ha nya modeller
pa ging si vi far vil se lang-
re fram.

Erling Linné var den ende
som anvinde FOX 35 och
profilmodell. (Top Flites " Tu-
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tor”) Den modellen flyger ut-
mirkt men har lite svart att
konkurrera med de stérre pla-
nen. Nyborjare skall dock
inte avskrickas frin denna
kombination, Erling har dock
en 10cc-modell pd ging si vi
andra far nog se upp si smi-
ningom!

Janne Berndtsson, AKMG,
dék upp med sin sedvanliga
“Genesis”, for dagen forsedd
med OS40FSR och avstamd
pipa! Janne var visst lite ovan
vid pipan och hade vissa start-
besvar, men med hjilp av
Erling och hans “beryktade”
faltbox med inbyggd startmo-
tor 10stes problemet elegant.

Ytterligare tvi man flog "Ge-
nesis”’, dels Staffan Ekstrom
som anvinder palitliga Supsr-
tigre 46 som drivkilla, dels
Ake Nystrom med sin vilkin-
da gula variant med OS40FSR
i nosen. Ake kom ndstan di-
rekt fran “Limfjordsstaevnet”
i Aalborg, dir det under tav-
lingen blaste 12 sekundmeter!
Hjilp!

Dagens vinnare Lars R korde
med sin tre 4r gamla “Spect-
rum”-variant. (Flying Models,

K == e B ;ﬁ\ﬁ
R AT ST SO

juli 80) Efter att ha varit for-
sedd med dels OS45FSR och
dels OS40FSR med atfoljande
problem, sitter det numera en
mycket sniall och trevlig 10-
kubikare som &ar absolut per-
fekt for stuntflygning. Inga
som helst “modifikationer”
behovs. Prova sjalv!
Trelleborgs MFK ber att fa
tacka alla som deltog, tavlan-
de, funktionirer, domarna in-
te minst; Lars-Ake Anders-
son, garvad huvuddomare,
samt Niklas Heinemyr och
Pelle Pettersson som satt och
domde sin forsta tavling.
Alla stuntgalningar runt om i
landet hilsas vilkomna nista
ar, nagon ging i juni, till
»Windmill Cup 857! Vi ut-
lovar en trivsam tivling med
vackert vidder! Till dess, flyg
stunt, det ar kul!

TMFK STUNT TEAM
TMFK Stunt Team

Fr v Erling Linné, Niklas Hei-
nemyr, Pelle Pettersson, Lars-
Ake Andersson, Staffan Ek-
strém. Kniistaende fr v Ake
Nystrém, Lars Roos, Jan
Berndisson.

Nertill ger Ake Nystrém, Val-
lentuna, klartecken for start
— fru Nystrom assisterar.

BOKPAKET FRAN SMFF!

| paketet ingar "Att vara modeliflygledare’” och ’Modellflygets grunder”
samt tvd mindre bocker av framlidne Goran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bécker kostar bara 20:— in-
klusive porto under forutsattning att bestallningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s férlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Foérlag.

Vi modeliflyger

Garan Alseby-Fritzes




FRAN KLUBBA

AMA President,
Executive VP
and
Vice-Presidents
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A Picturs Worth a Thousand Words?

Geoffrey Styles
pirectar of Public Ralations

We all hate 10 see any evidence indiullnlg
that we are not welcome, of that our sporj s
not approciated, because we get s.olmu:h fun
and satisfaction from our model aviation avo-
catlon, We probably have difflculty nnJﬂ:
standing anyont who furns “‘thumbs down
on such a2 great pastime. | am sure that Iali
Radio Control afrcraft enthusiasts would |ike
1o feel that they are 2 positive hc}o; in Qne
community and that their safe flying habits
reficet nothing but good on the hobby. 4

Well, as you can se2, in at least ane public
park, the person who would fiya R
grolled airplane is ot welcome, i

There s, however, a story behind this sign
that bears some furiher discussion because We
can all learn something from it. In Lhis partic-
utar location, the Recreation and Parks 80‘ard.

he goodness of their hearts, degided
for RO alrcraft would be 3
right

adio Con-

out of 1
that a Nying fleld -
benefit to the community and went
ahead, prepared the site and declared it open.
rnndarfil v vou, Not so wonderful, say {9

Jagat villebrad?

Det borjar osa hett lite var-
stans. Det 4r inte bara har
hemma i Sverige, som pro-
blem borjar torna upp sig for
glada modellflygare.

] Model Avaition (amerikans-
ka "SMFF:s” medlemsorgan)
hittar man den hir artikeln
om en skylt INGA RC-MO-
DELLER TILLATNA! Skyl-
ten star vid ett flygfalt, dar
tidigare RC-flygare fatt rums-
tera i godan ro. Tills en dag,

benefit of
tion the )
zation for
It from m
o promt
1ance of i
the medi
munities,
service g
these act
! develop

¢ ! your nce

ARPLANES [

i

mum of
ar federa
Your
demonst
member:
is, and
volved.
part of
in hund
and pul
not be ¢
out the
pearanc
officers
in 2 wic
of mod

ened tC
e kAo

volve an AMA club of membef,

you can all appreciate the end result of
14 have been much differ-
ent. You can ali¢ appreclate that it a Ir-_.:al
AMA ciub had been involved in the selection

the collision coul

fon of the public fying site, there
g Fl-‘e-mm\ cee smeen Wattae understanding

da en fullskala-maskin och en
modell kolliderade i luften.
Artikelns innehdll gar ut pa
tva saker: dels, att vi modell-
flygare maste till 100 % f6lja
de regler, som giller vid
“blandad” flygning vid flyg-
falt, dels ocksa, att det ar
viktigt att ha en stark huvud-
organisation bakom sig, da
det giller att komma Gver bra
stillen att flyga pd — och
att fa behalla dem!
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Stora nyheter fran OS

JEM/R C-utstillningen i Osaka,
Japan, vinder sig frimst till
den inhemska marknaden och
ir betydligt mindre dn exem-
pelvis Tokyo Hobby Show,
som har mer internationell in-
riktning.

Emellertid kan det aven vid
Osaka-utstillningen  komma
fram intressanta nyheter.

S&lunda hade OS-fabriken i
sin monter tva (prototyp-?)

motorer, som vackte stort in-
tresse. Dels en femcylindrig
stjarnmotor, dels ocksa en
snygg fyrcylindrig boxermotor
— bada sjalvfallet fyrtaktare.

Béda motorerna skyltades som
"nyheter”. Nir de kommer ut
i handeln ville man frin OS
sida inte ge nidrmare besked
om, meddelar Mfn:s plats-
korrespondent Minuro Take-
naka, Osaka.

99 s = 39 2
Colibri Cup” pa
Oversander ett foto som visar
deltagarna 1 “Colibri Cup”,
en enkel tivling med gummi-
motor modellen Colibri som

vi genomforde 1 borjan av
sasongen.
Alla deltagarna var ndjda

med en lite annorlunda tav-
ling och vadret var faktiskt
ocksd ganska bra, nidgot som
vi inte blivit bortskimda med
den hidr sommaren!

GMFK har ca 40 medlem-
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Gotland

mar och dr uteslutande en
radioflygklubb.
Vi har ett grasfilt ca 5 km
soder om Visby som heter
”Vurphajd”. Dessutom har vi
tillgAng till ett militdrt falt
med asfaltbanor.
Medlemmarna flyger segel,
motor och helikopter. Klubb-
styrelsens strivan ir att oka
antalet aktiva medlemmar och
pa sa vis bredda aktiviteten.
Bertil Klintbom

Peoll R Silvia

Termik-Johan &

Termik-Johan ldmnar

Eliza — gar in for

Silvia!

Norrkopings Tidningar — ett
av Modellflygnytts mest klipp-
ta dagsorgan slar till igen. Nu
med en artikel fran Norrko-
pings 600 Aars-jubileum, som
bl a firades med diverse upp-

visningar.

Kunglig festyra i Idrottsparken

Termik-Johan tog ned

PA jorden igen

%

Silvia?

Vid sidan av ridningar och
annat gjorde Termik-Johan en
modellflyguppvisning for vér
Konung, som bl a kunde ldara
sig, hur man utan problem
tar ned Silvia pa jorden. Han
tycktes vara intresserad av de
finesser T-Johan visade.

Att Silvia var en RC-modell
uppvisningsflugen vid nimnda
evenemang star vl klart for
varje medborgare!
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om buller...

Jag ndmnde i forra numret av
modellflygnytt att jag skulle
ta upp bullerproblemen inom
modellflyget i detta nummer.

Nu hade Henning Andreas-
son, Malmé RFS vinligheten

att skriva det jag hade i
tankarna, jag tyckte att det
Du skriver, Henning #r jatte-
bra, men jag skall forsoka att
komma med lite egna syn-
punkter ocksa.

Jag har vid flera tillfallen un-
der de senaste 2—3 aren, fra-

X e WA

gat mig varfor bullerproble-
men blivit s stora? Ar det vi
som for oljud, eller har all-
minhetens toleransniva blivit
laigre? En orsak kan ju vara
att bebyggelsen krypit ndrma-
re modellflygfilten, ochatt nya
modellflygfialt hamnat olamp-
ligt i brist pd utrymme. I vil-
ket fall som helst maste vi
gora nagonting at detta, for
att vi skall f4 halla pi med
var hobby i framtiden.

En sak nimnde Henning re-
dan i forra numret det att
kriava biattre produkter av till-
verkaren, for de ljudddmpar-
na som idag féljer med mo-
torerna ar bedrovliga. Tyvarr
kommer nog detta att ta lang
tid att fi andring pa. Vi mas-
te alltsd gora nagot sjilva un-
der tiden, en bekant till mig,
Kjell Kindblad i Almhult och
undertecknad har under det
senaste aret provat att mita
dragkraften pd modellen med
fjadervig istdllet for att en-
bart stirra sig blind pd varv-
tal. Det har di visat sig att,
det av fabriken uppgivna max-
varvtalet pA motorn och pro-
peller anpassad till detta inte
ger hogsta dragkraften pa vis-
sa motorer upp till 25 % ligre

in med storre propeller och
lagre varvtal. Jag skall hiar ge
nagra exempel som vi har
kommit fram till. Ingen pro-
peller under 6 stignig har
gatt att fa maxdragkraft med
utan de vi anviander ligger
mellan 6”—8”. Exempel: en
10 cc Enya X gav bidsta drag-
kraften med 12X7 och 9000
varv. 15 cc OS gick bist med
16 X6 och 16 X7 beroende pro-
pellerfabrikat vid 8500 varv.

Vi provade dven pa en 20 cc
Super Tiger med 18X8 men
var inte néjda med det resul-
tatet, men har senare fétt veta
att Sylve Weimer anvint en
20X8 och fatt en fin drag-
kraft vid 9000 varv.

Man skall miarka att detta ar
bara ett prov och det ar upp
til] var och en att prova fram
de bista resultaten, men en
sak har alla proven gemen-
samt, bullernivin sjunker be-
tydligt och det ar ju vad vi ar
ute efter.

Sa lycka till med Dina pro-
pellerval samt en tystare flyg-
ning och tink vad skalalikt
det later nar man slipper hora
en vralande motor.

Gdran Mufiig

FRAN KLUBBARNA

L]

-
Runnmaffian

meeting Falun
8—9 sept 1984

Falu RFK bjuder in till mee-

ting vid vart lilla trevliga
flygfilt utanfér Falun pa da-
garna flyger vi och har trev-
ligt och skojigt med bl a skoj-
tavling och uppvisningspylon.
Pa 1ordag kvall triffs vi i
klubbhuset pa knytkalas.
Filmvisning dr ocksi med pa
programmet. Ta girna med
er egna filmer. (video finns,
obs flygfilm)

Gringsbo ligger ca 9 km fran
Falun vid riksvdg 80 mot
Givle. (stor skylt kommer att
finnas vid vidgen) Overnatt-
ningsmdjligheter finns i klubb-
huset.

Kontaktman:

Per Carlsson 023-333 25

Peter Lindner 023-336 05

och lack.

Byggsatser

KNARREN

Gummimotormodell
Spénnvidd 70cm

Mycket bra och vélflygande gummimotormodell for alla éver 10 ar.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

delar fardiga fér montering.
Propelier, gummimotor och papperskladsel medféljer men ej lim

CIKADA

Segelmodelli kiass A:1

Spannvidd 120cm

En mycket popular
modell som vunnit
manga junior- och
seniortavlingar.

Lamplig fér alla éver 12 ar.
Cikada ar lattbyggd och lattflugen.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

!
o \fra
\

LN

Pris 49:—

Pris 55:—

delar fardiga f6r montering.
Papperskldadsel medfdljer men ej lim och lack.

SMFF:s byggsatser bestalles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00

n SMFF
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D Masterton
P Dermot
B Taylor
H Zeller
J Mayer
R Underwood

. J Rousseau
. S Fredriksson

B Kdllstrom

. C Levy .
. M Reeves
. P Avonds
. K Oetiker
. W Gregory

P Miller

. A Piroton

. K-A Elofsson
. L Bergamaschi
. T Pedersen

. C Mapelli

. P Bolger

. A Hrubesch

. V Tolfsen

L Mast

. G Ireland

. W Reinders

. N Saettone

. R Fouquereau
. J Clarke

. C Tacie

. I Nobel

. S Gray

. J Pikkussaari
. S Gaudynski

R Jeppesen
E J Lund
J Steinberger

. W Schubach

B Frilander
R Gareau

AUS
GB
GB
CH
RFA
us
F
S
S
F
GB
B
CH
AUS

IRL
us
DK
CA
FI
P
DK
N
RFA
AUS
FI
CAN

2988,5
2909,0
2866,5
2856,0
2805,5
2706,5
2703,5
2703,5
2675,0
2673,5
2662,0
2658,5
2618,0
2565,0
2554,5
2518,5
2428,0
2427,0
2305,5
2291,0
2287,5
2258,5
2252,5
2226,0
2222,0
2211,5
2208,0
2204,0
2143,0
2050,5
2011,0
1986,5
1830,0
1756,0
1746,0
1687,5
1662,5
1523,5
1232,5
1143,5

- basta flygning -
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. J Steinberger
. S Gray
. W Gregory

L Mast

. K Oetiker

R Underwodd
D Masterton
L Bergamachi
M Reeves

K-A Elofsson

. P Avonds

. C Mapelli

. H Zeller

. P Bolger

. J Pikkussaari
. R Fouquereau
. P Miller

. C Tacie

. B Taylor

. S Fredriksson
. N Saetone

. A Hrubesch

. C Levy

. W Reynders

E J Lund

. 1 Nobel

. P Dermot

.. W Schubach
. J Mayer

. S Gaudynski
. T Pedersen
. B Kd11strom

R Garreau

. A Pireton

. J Clarke

. B Jeppesen
. J Rousseau
. B Frilander

RFA
CA
AUS
us
CH
us
AUS

GB
S

CH
IRL
FI

FI

2928,0
2919,8
2840,6
2769,0
2698,3
2685,0
2677,0
2625,0
2578,4
2475,0
2473,9
2452,0
2424,2
2420,0
2404,0
2381,0
2379,5
2339,9
2309,0
2306,0
2298,0
2263,0
2206,0
2170,0
2164,5
2052,0
1972,0
1964,0
1955,0
1902,0
1769,9
1741,4
1625,4
1485,0
1340,0
1335,0
1222,0

342,0

- slutresultat -

—_ -
N—=-OCOWE~NOO P WN —

. D Masterton
. W Gregory

. R Underwood
. K Oetiker

. H Zeller

M Reeves

. B Taylor

. P Avonds

. L Bergamachi
. S Fredriksson
. L Mast

. P Miller

. K-A Elofsson
. P Dermot

C Levy

. S Gray
. J Mayer
. C Mapelli

P Bolger

. J Steinberger
. R Fouguereau
. N Saetone

. A Hrubech

. B Kalistrom

C Tacie

. W Reynders
. J Pikkussaari
. T Pedersen
. I Nobel

. A Pireton

. J Rousseau
. EJ Lund

. S Gaudynski
. W Schubach
. J Clarke

. R Jeppesen
. R Garreau

. B Frilander
. V Tolfsen

. G Ireland

AUS  5665,0
AUS  5405,6
us 5394,5
CH 5316,3
CH 5280,6
GB 5240,4
GB 5175,0
B 5132,4
I 5052,0
S 5010,2
us 4995,0
CH 4934,3
S 4903,0
GB 4886,0
F 4879,5
CA 4816,0
RFA  4761,1
I 4743,0
IRL  4707,6
RFA  4590,9
F 4585,0
1 4506,0
RFA  4487,5
S 4416,4
us 4389,9
B 4381,8
F 4234,0
N 4075,4
DK 4063,6
B 4003,0
F 3925,0
N 3852,0
P 3658,0
AUS  3487,0
IRL  3483,0
DK 3081,1
CA 2768,9
F 1574,0
N -

CA =

Byggsatser fran SMFF

CIKADA

Segelmodelli klass A:1
Spéannvidd 120cm

En mycket popular
modell som vunnit
manga junior- och
seniortaviingar.

Lamplig fér alla éver 12 ar.

Cikada ar lattbyggd och lattflugen.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga for montering.
Papperskladsel medféljer men ej lim och lack.

En mycket bra modell fér linkg
Lamplig for alla nyboériarc
Byggsatsen innehalleis
och alla roderdetgisid

Pris 55:—
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sldorna Insiindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022; 60010 Norrkdping.

MANADSMEDDELANDE

Eftersom alla tdvlingsinbjudningar
redan 4r publicerade i MFN i och med
detta nummer och vi inte har ndgra
andra meddelanden till klubbarna
kommer det inte att skickas ut ndgot
minadsmeddelande i augusti.

Nista minadsmeddelande utkommer
84-09-15.

AKTIVITETSBIDRAG

98 klubbar har insdnt rapporter for
aktivitetsbidrag for tiden
840101-840630 till SMFF,

Totalt har 5.546 sammankomster
rapporterats.

Bidraget for denna period &r
10:~/sammankomst och kommer att
utbetalas i slutet av augusti.

FRIFLYG

EM friflyg 840827-0902 Livno
Jugoslavien

F6ljande dr uttagna att reprsentera
Sverige och SMFF:

FlA

Bengt Wendel, U284 Norbergs FK MFS
Per Findahl, U284 Norbergs FK MFS
Anders Persson, MO10 AKM MFS Malmd
F1B

Bror Eimar, B256 Solna MSK

B-0 T6rnkvist, U284 Norbergs FK MFS
Curt Hégberg, E140 MFK LinkSping
F1C

Lars Ahman, EO21 FK Gamen Norrképing
Gunnar Agren, C092 Uppsala FK MS
Lars Karlsson, E021 FK Gamen
Lagledare

Bror Eimar och Lars Karlssom

Dessutom medfdljer Lennart Findahl
som supporter

Adress och telefonlista
Fackredakttr inomhus

Det har blivit fel telefonnummer
till S-0 Lindén, skall vara 019-
18 21 79,

V g dndra i listan.

RADIOFLYG

Tivlingskalender pylon

4, SM Quarter Midget pylon H096 RFK
Utvandrarna
Nytt datum 8.9

5. Quarter Midget Pylon NO31 MFK
Pegasus
Nytt datum 22.9

V g dndra i kalendern

CLIPPERNS HANGHELG/M130
CLIPPERN, LANDSKRONA {RORLIREN

1984-09-01-02 0900

OBS Nytt datum (tdvlingen blev in-
stdlld i varas)

Inbjudan uts#dnd separat till be-
rérda klubbar genom M130 RC-
klubben Clipperns férsorg,

SOLNAS 10-STARTERS/B256/SOLNA MSK
1984-10-06-07 10 00

Sundbro, Uppsala

Fl1A, F1B, FIC jun o sen

40:~/klass sen

30:-/klass jun

Sista anm 21/9 (poststimpel)

Pg 228633-4, Solna MSJ, Sligg-
backen 9, 171 57 SOLNA

Kjell Johansson,

tel bost 08-801549, arb 08-7521306
Bista totaltid oavsett klass vinner
J Hagedahls vandringspris

HOSTTAVLINGEN/AQ06/MFK GALAX
HUDDINGE

1984-10-06-07 10 00
Hogdalens Bilprovning
Speed-Open, TR-B, TR-Int och
Good-Year

50:~/delt o klass sen
40:-/delt o klass jun

Sista anm 4/10

Pg 229449-4, MFK Galax, c/o Kjell
Axtilius, Huldrestigen 9,
141 73 HUDDINGE, 08-7744915
Hans Andersson, 08-468424

SM PEANUT/D103/OXELUSUNDS MFK
1984-10-13 0900-1800
Frosingshallen, Oxeldsund
Peanut, 25-0res

50:- sen Peanut

40:- jun L
40:- sen 25-Ores
30:- jun i

Sista anm 5/10

Pg 230379-0, Oxeldsunds MFK,
c¢/o Hans Fillgren, 0 Kyrko-
gatan 25, 611 33 NYKOPING,
0155~156 86

Logi kan ordnas

Hallmatt 7x20x40 m

HJELMERUS MEMORIAL/E140/MFK
LINKOPING

1984-10-20 (10-27) 0830
F13, Norrképing

FlA
40:- sen
20:- jun

Sista anm 8/10, MFK Linkdping,
Rox 705, 580 07, LINKOPING

Per Johansson 013-520 86
Ingen flygning fére genomging

F3B-T TAVLING/Y105/ORNSKOLDSVIKS
MFK

1984-10-27

INSTALLD P G A FALTPROBLEM

NOVEMBERTRAFFEN/MO10/AKM MFS
MALMO

1984-11-11 (11-18) 0900
Revingehed

F1A jun o sen, FlB, FlC, Al jun
40:- sen for 1 klass dédréver 30:-
pr klass

30:- jun/klass

Sista anm 1/11 (poststimpel)

Pg 434042-8, AKM, MFS, c/o
Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15,
214 65 MALMO, 040-19 37 90
Varma klider och varmt hjdrta.
Vdlkomna

4/84

SOLNAS FAI CUP/B256/SOLNA MSK
1984-12-01 0830

Sundbro, Uppsala

FlA, FIB, FIC jun o sen samt lag
40:-/klass sen

30:-/klass jun

50:- lag

Sista anm 23/11 (poststimpel)

Pg 228633-4, Solna MSK, Slidgg-
backen 9, 171 57 SCLNA

Kjell Johansson

tel bost 08-801549, arb 08-7521306

RESULTAT

SM SKALA 1984-07-28-29
RO11 LIDKOPINGS MFK

F4C
1. K-& Elofsson R149 611,33
Flp 457.77
2, B Kjdllstrdm w078 508,33
Flp 441,35
3. S Fredriksson P080 575,16
Flp 339.90
4, B Holmer B258 375,00
Flp 332.85
5. J Stern El42 402,83
Flp 10,50
Stand off
1. P Méllborn PO80 575,00
Flp 485.80
2, B Gustavsson U044 481,66
Flp 442,21
3. B Gunnarsson L132 444,16
Flp 387.45
4, B Liffner M341 458,33
Flp 356.64
5. G Lovgren L132 481,66
Flp 326,55
6. G Persson 0024 420,00
Flp 351.04
7. T Skarby R148 373,33
Flp 346.14
Populér
1. R Fredriksson U044 590,00
Tlp 430.42
2. T Nyholm wo67 507,50
Flp  497.90
3. S Olsson 0035 489,16
Flp 494,10
4. T Christiansson L132 474,16
Fip 506.70
5, K-I Lindberg DO18 471,66
Flp 509.16
6. C Gunnarsson L132 445,00
Filphnt510%97
7. K Sierau B269 428,33
Flp 502,87
8. M Lindblom NO33 443,33
Flp 486.70
9, J Hagberg W223 441,66
Flp  460.12
10. S Arnesson w067 426,66
Flp 463.94
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modellflygnytt
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30

identifieringsnummer

modellflygmérke

tévlingskort

tygmarke

klubb-blazermiirke

rockslagsmirke

domarkort

tévlingsregler

77

startkort

handbdcker

Kop fran Férbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga for Dig
sjalv, Dina modeller och Din klubb. Kép mérken och plaketter —
fina priser till tdvlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-
regler, tavlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Forbundsmarke

Rockslagsmarke, nal 5—
Rockslagsmérke, brosch 5:50
*) Tygmaérke, broderat . 20—
Tygmarke, sys fast 5:—
Nyckelringar 5:—
Modellflygmérke

Brons 17:50
Silver 19:—
Guld 20:—
Elit 21—

Foreskrivna prov skall avliggas och kon-
trolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 2-fargs

1st12X12 3:50

2st 7X7 3:50

8st 3X3 3:50
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)

60 mm 8 st SE- 10—

20 st siffror 10—

30mm 15st SE- 10—

35 st siffror 10:—

10mm 60st SE- 10:—

150 st siffror 10—

Férger: svart, vitt och rétt (stryk under det
som o6nskas)

Tavlingsregler

Allmanna bestammelser

Friflyg

Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1,
C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI-
35 cm, 25-6res, Peanut

Linflyg

Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed,
Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-
stunt, Good-Year racing, Team-
racing B, Combat-open

Radioflyg

F3A och sport populér

F3B segel, hdjdstart, popular

A & B, F3F hang

F3D pylon, Quater Midget pylon
Helikopter, internationella &
svenska & popular

Raketflyg

Elflyg

Skala

Handbocker i

"Att vara modellflygledare”
""Modellflygets grunder" 1
"Modellflygning”’ S
Bokpaket 2
(Handbdckerna Vi modeliflyger, 2 del)

téviingsprotokoll

SMFF-dekaler

6:—
6:—

6:—
6:—

4.—
6:—
6:—

6:50
5—
LUT
0:—

Startkort, tévlingskort, tévlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpirmar etc —
uppgifter via

*) Om beloppet betalas in
i forvag pa

SMFF:s Forlags
pg733138-2

deb. inget porto

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10
08.00—14.00

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordforande

Bo Jansson
Spanehusvigen 57—59
214 39 Malmo
Telefon 040-780 56

Vice ordforande
Bj6rn Lundin

Ostra Torggatan 17
652 24 Karlstad
Telefon 054-10 11 06

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristinebergsvigen 17
183 44 Tiby

Telefon 0762-502 65

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9

185 00 Vaxholm
Telefon 0764-328 66

PR och rekrytering
Roland Ljungkvist
Stellavigen 16
175 61 Jarfilla
Telefon 08-89 85 03

Suppleant

Peter Kalloff
Grytvdagen 37

961 42 Boden
Telefon 0921-513 77

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmérden
Telefon 011-925 97

Grenchef Friflyg
Bo Modéer
Hokbursvigen 39
147 00 Tumba
Telefon

0753-377 45 bost
0753-657 79 arb

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fiillviagen 3

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-770 83

Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt
Pristgarden

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10

Forbundsexpedition

Sveriges Modellflygférbund
Sandbergsgatan 4, Norrképing
Postadress: Box 10022

600 10 Norrkoping

Telefon 011-1321 10

Postgiro 51 8165-6
Oppettider:

Mandag—Fredag 08.00—14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wabhlberg
Viarmaregatan 9

603 62 Norrkoping
Telefon 011-14 16 66
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modellflygnytt

Norrkoping

KNEIPPBODEN

Modellflyg fér nybérjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket tor kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18

tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

Falun

Lek & Hobby

Holimgatan 30, 791 71 Falun
Tel 023/221 80

Specialattlir {6r hobby och leksaker
Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-
berg, Top Flite, Carraera, Pilot,
Svensson, Multiplex.

Tillbeh¥r fran Kavan, Graupner,
Goldberg, Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anlliggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. odelljérnviig:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput.
Tillbehdr fran Heljan. Plastmodel-
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Giévle
MOLANDE

OBEY

Butik: Sédra Kungsgatan 15, Géavle
Postadress: Box 469, 80106 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanléaggningar
Tillbehér m m

Givle

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hyllmeter plast-
och balsamodellier
Sveriges stdrsta utetilining
av bili- och tédgbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

a

Box 95 801 02 Gavie Tel 026/10 33 60

Leksakshuset

Drottringgatan 27 Tel 10 33 60

Goteborg
WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 99
421 21 V.a Frélunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat
Stor sorlering av tillbehor
RC-anldaggningar o Motorer
Tag, olika marken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep.service pa tag o RC-anlagg-
ningar
Vi skickar garna material per post
Personlig service

* o % %

* %

E Gbteborg E

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nylt o beg. Flyg Bat Bil

RC Plastbyggsatser

Valkomna in!

Helsingborg

P

Raavagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall dver 200
dim i lager

Massor av annat
Karlstad

smatt o gott
ELL-AIR
Box 77, 660 60 Molkom
Telefon 0553/21117

RC-Flyg

Motorer, radioanliggningar
och tillbehdr

Lidkdping

Flyghobly

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkdping Te! 0510/262 34

Viistsveriges mest vilsorterade af-
fér 16r RC-tlygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsalser: Av biasta och kanda
{abrikat

Tlllbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Vilkomna
Bo Nylund

Link6ping

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 58227 LinkOping
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bét, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentiddor — Tillbehdr

(i ——————

Inne eller ute

Elektrisk polflygning. Inga svarstartade eller
hoégljudda motorer. Inget dyrt brénsle. Tyst-
gaende och miljovanligt.

For att fa gratis postorderkatalog och hand-
ledning kan Du sénda ett C5-kuvert (160-—220
mm) med dubbelt porto pasatt och med Din
egen adress till:

Ballard’'s R.T.P.
c¢/o S-O Lindén,
Hovstavagen 15,
703 63 Orebro

T e

q

o 6

Modeliflygnytt soker en annons-
ackvisitor med huvuduppgift att
ordna fram annonser till SMMF:s
medlemstidning.

Du far rdkna med att ldgga ner 2—3
timmar per utgivningsnummer — for
narvarande sex per ar. Viss ersétt-
ning utgar fér nedlagt arbete liksom
for telefon m m.

Kunskap i typografi och reklam &r en
fordel, men ett glatt fighterhjérta
rdacker annars gott.

Ar Du intresserad att gora en insats
for SMFF och dess medlemmar —
séand en rad till mej. Eller ring, om
Du vill ha fler uppgifter om jobbet.

Modellflygnytt

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
035-404 45




01715 ANDERSSON EVERT
1023 BOKVAGEN 22
29500 BROMOLLA

modeliflygnytt [_
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Annonsera i
modeliflygnytt!




