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Byggsatser fran SMFF

CIKADA
Segelmodelliklass A:1
Spannvidd 120cm

En mycket populér
modell som vunnit
manga junior- och
seniortavlingar.
Lamplig for alla dver 12 ar.
Cikada &r lattbyggd och lattflugen.

Byggsatsen innehéller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga fé6r montering.

Papperskladsel medféljer men ejlim och lack.

Pris 55:—

EMIL P
Linkontrolimodell '
Spiannvidd 50 cm ):-‘ :

Lémplig motor 1,5¢cc  Pris 58:—

En mycket bra modell fér linkontroll.
Lamplig fér alla nybérjare éver 12 ar.
Byggsatsen innehaller fardiga delar. Vingen profilfrast. Aven hjul
och alla roderdetaljer medfdljer byggsatsen.

Motor, tank och lim ingar ej

SMFF:s byggsatser bestélles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harndsand, 0611-165 00

eISMONN-modeller! Beromda modeller!

Camaro

F-3 B — modell pr—
2750 mm  —

FX 60/100 : :
- Gentron
. - F-3 B — tavlingsseglare
) e 3100 mm

~_Finns hos vélsorterade hobbyhandlare

,/ -\ ™ E-211 med kolfiber och klaffar
: -

“a

Ampere
El-modell -

2800mm ;
E-387 \

Vampir

2200 mm
E-211

snska Focus
m. ons I’. 2550 mm
HOBBY hptat’ = _
och tyst

TEXTM AB modellsdsong

Junkervagen 12A
S-183 40 Taby Sweden
W™ 08/7560660

; . A il sl

Allround-segare
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MODELLFLYGNYTT ir ett
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och utsiindes till
prenumeranter och forbundets
samtliga medlemmar.

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-13 18 13 arb
0302-220 32 bost

Redaktor

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
Telefon 035-404 45

Fackredaktor friflyg
Gosta Nilsson
Hogasvagen 15

831 43 Ostersund
Telefon 063-11 9518

Fackredaktor inomhusflyg
Sven-Olov Lindén
Hovstavagen 15

703 63 Orebro

Telefon 019-182179

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Lejdaregatan 8

462 00 Vianersborg
Telefon 0521-11210

Fackredaktor radioflyg
Jochen Schmitz
Formansvigen 24

151 47 Sodertilje
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Bo Hallgren

Box 30
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Annonser

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
Telefon 035-404 45

1/1 sida 1.450:—
1/2sida  800:—
1/3sida  575:—
1/4sida  450:—
1/6 sida  350:—
1/8sida  275:—
1/16 sida 165:—
Direfter 30:—/spaltcm.

Priserna giller for annons-
material inldmnat som helt
fardigt positivt original.

Annonsavdelningen och redak-

tionen kan gc viss service for
annonsutformning, sittning
m m — till sjalvkostnadspris.
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SMFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 10022
600 10 Norrkoping

Telefon 011-1321 10

Prenumeration 60:— per ar,
som insittes pg 51 8165-6,
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redaktoren eller direkt
till huvudredaktoren.

Eftertryck tilliten med
angivande av killan.

Tryck
Tryckab, Halmstad 1984

modeliflyg
nytt

Innehall nummer 2 1984

Forbundsmétet 1984 4
Inomhusserien V 6
Nu blir det friflyg Il 8
Flugan Cup 10
Elflyg 12
Motornytt och annat 14
Elflyg lina 18
Bagges horna 19
Linflygserie IV 20
Fran klubbarna 23

OMSLAG °* Framsidesbilden far representera en del av
den sommar alla viantar pA — den kan ocksa sagas ut-
géra en inbjudan fran MFK Blue Max och den fina Alle-
bergstavling 1984. Bilden visar 1983 ars segrare Lennart
Blomdahl med 10-arsjubilaren i detta sammanhang, Bc
Nylund, med 83 ars stérsta modell.

Baksidesbilden tar vi in for att den &r kul, fér att den
hyllar var nye utbildningsminister Bo Hallgren, och fér
att den ocksa hyllar FLUGAN CUP, som flugits runt hela
Sverige. Fotograf: Sven-Olov Lindén, som betonar, att
bilden inte &r arrangerad!

Nista MODELLFLYGNYTT utkommer i slutet av juni 1984.

Féarbundsmote 1984

SMFF har avhadllet énnu ett Forbundsméte. Det var ett méte priglat av
positiv anda dér ocksa tillfillen till forbrédring gavs. Som ordférande i
forbundet kinns det stimulerande att veta att vi i vdr krets har sa manga
som foérutom sitt eger modellflygande ocksa har ambition och vilja ait
arbeta pa saviil klubb, distrikt som férbundsniva. Det stdrker tron att
SMFEF i dag har en stabil grund att st¢ pd i sitt fortsatta arbete. Glidjande
mdnga talare pliderade foér en fortsatt expansiv linje med krav pa PR for
modellflyget i alla mojliga former. Det éverensstammer ocksa mycket vil
med forbundsstyrelsens ambition vilket bor borga for att ar 1984 ska bli
ett ar med en verklig skjuts framat for svenskt modellflyg.
Férbundsstyrelsen vill ocksa sa hiir uttrycka sitt tack for det fértroende
som visats oss och tillsammans med férbundets medlemmar hoppas och
och tror vi att 1984 ska bli ett framgdngens ar.

. Au
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Forbundsmate i Sédertilje
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’‘De nios gang’ kor igang

Arets Férbundsmote blev for-
bryllande. Det var ett lugnt
mdéte, men var det ett bra mo-
te? Blev visentligheter sagda
och blev viktiga fragor [osta?
Meningarna efterat var inte
helt enstimmiga.

Madnga “stora” fragor forblev
olosta. De slammades i stillet
upp i en hog for sig och lim-
nas for att malas av en speciell
arbetsgrupp. Den gruppen —
de nios ging — fick uppgiften
att till nista arsméte ha klara,
sunda och entydiga lOsningar
framlagda att klubba! For-
hoppningsvis!

Lordagen den 14 april kl 12.07
oppnade Bo Janssons klubb-
slag motet. Som resultat av
foljande § 2 kunde han sedan
infor 40 klubbombud (var holl
resterande 178 hus?) overlam-
na klubban till Gunnar Kalén,
som med vilkind pondus led-

de motet under tva dagars de-
battflode.

En dagordningsdandring kom
som vintat och grenkonfe-
renserna kom in pd ett tidiga-
re stadium av motet.

En okomplicerad linflygkon-
ferens foljde pa och 45 minu-
ter var den overstokad! Stiligt!
Sa var det friflygarnas tur.
Hir kriavdes hela 2 timmar,
men s& hade man ocksi haft
en SM-tiavling, som vissa kal-
lade felaktig. Gamens folk
orerade fint interfolierade av
Lars Andersson, Limhamn. Bo
Modéer fick i egenskap av
grenchef forklara.

Det blev lite kinslomissigt
fran flera hall fastin huvud-
fragan var enkel: Skulle de ge-
nomforda tidvlingarna fa full
SM-virdighet? Joda, det fick
de, men reservationer fran
Limhamn och Gamen kom.

N

Lo

Just di det kunde hettat till
kom sa tvd glada Allebergare.

Det var Allebergs platschef
Rolf Lundberg och Stig Ker-
nell. Under en bejublad halv-
timme fick motesdeltagarna
till livs en hirlig Allebergs-
rapsodi, som definitivt gick
“cross country” i lokalen —
for att nu anvinda Rolfs
egna ord.

Vi fick veta om tidigare av-
tridesproblem, som nu losts
7skitbra”. Vi lirde oss om 4
sorters ljung, histar och kvart-
i-sex-rallyn och mycket annat.

”Det finns numer ingenting,
som ar omdojligt pad Alleberg”,
sa Rolf och erbjuder hela Alle-
bergsanliggningen som kurs-
gard for SMFF, Det ir iging
redan. 19—20 maj drar en
skalakurs in dar.

Stig Kernell avslutade med att

inbjuda till en “Annorlunda
Flygdag™ 25—26/8. Stig hann
ocksa informera om ett segel-
flygmuséum, som han fatt i
uppgift att forverkliga.

Efter Allebergs-stunden kunde
man si avsluta friflygkonfe-
rensen utan nagra storre frik-
tionsmoment.

I och med att radiogrenen
drog iging kom man snart in
pa betydligt allvarligare frage-
stallningar. Ljud, oljud och
ljuddampning blev den over-
gripande rubriken, dven om
det dagordningsmaissigt bara
handlade om avd. "Forslag och
motioner”. Men ljud/oljud ar
en Overgripande fraga, som
inte bara giller RC-grenen.

Gunnar Rydegren hinvisade
till hilsovardsnimndskrav pa
55—60 db och avslutade sitt
inligg med “Nagon ging

Pausbilder: Frv Berne Gunnar-
son, Christer Persson och Len-
nart Palm diskuterar till fikat.
I mitten ett glatt Skvadern-
ging ldttar pa trycket.

T h Géran Kalderén, Bo Jans-
son, Lennarth Larsson och
Morgan Andersson vaskar
fram kandidater till "'de nios
ging” — arbetsgruppen, som
skall 5sa de flesta fragorna.
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maste vi sitta griansen, sa att
vi far fortsatta att flyga!”
Forbundsordf Bo J kom med
nigot 1 samma tonart: “Det
ir en tidsfriga fér oss om vi
inte skoter det hir ordentligt!”
Den hir allvarliga diskussio-
nen rann upp ur det oskyldiga
styrelseforslaget nr 3, dar man
endast talade om ljuddampar-
langd 150 mm! S kan det ga
pa ety Forbundsméte!

I och med den grenkonferen-
sen avslutades lordagens ses-
sion.

Kvillens bankett garnerades
med flera russin. Ett var
Mr Charles Transmitter, som
nyhemkommen frin Amerika
underhdll inte bara SMFF-
bankettorer utan en hel res-
taurang med modellflygteorsi,
-historik och annat. Begreppet
18 9% myntades for att ater-
komma vid fler tillfallen dar-
efter. Kalle Sandares inslag
var toppen!

Ett annat russin den kvillen
var Hans Lindholms dia-stund
om resan till friflyg-VM i
Australien. Hans inledde en-
mansshowmissigt men hade
snart hela den manghovdade
publiken med sig till den grad
att 6vningen i slutskedet méa

T v Allebergsentusiast till
tusen: Rolf Lundberg. I mit-
ten visar Lennart Palm enda
maojligheten att lisa Mfn:s
mittsidor — ldsglas med in-
byggd belysning! Bilden t h
dr frdn den uppskattade PR-
kurs, som hélls pa ”fritid”
under foérbundsmoteshelgen!
PR-kursen skall omarbetas
tll Min-artiklar framéver!

mer betecknas som ett mycket
lyckat grupparbete. Kanguru!

Kl nio pa sondagen Oppnade
ordf Gunnars klubbslag motet
igen och man var tillbaks till
den “stora” dagordningen.
Styrelsens verksamhetsberittel-
se drogs. Och Roland Ljung-
kvist drog PREK-verksamhe-
ten fran separat blad. Det var
riktigt, for PREK:s aktiviteter
har under 1983 varit enorma:
Flugebylagret, skyltar, bro-
schyrer och plaster, Flugan
Cup m m.

Man fick en vilfortjant bu-
kett rosor for sin insats. Mark-
ligt nog betonades lite for
mycket en del felstavningar
och lattjo Flugan Cup-regler,
som nog uppfattades som tor-
nen. Som tur var kunde bl a
Linkopingseskaderns Bo Ek-
lund, Calle Sundstedt och Jo-
han Bagge gora sig till tolkar
for den stora beundrarskaran.
Men PREK-folket fick ocksa
den omtinksamma uppma-
ningen, att icke brianna ut sig,
utan jobba lite lugnare for att
racka langre!

Sa var det dags for den stora
hanskjutningens tid! Under §
11 "Utredningar” kom Utred-

ning I och Utredning II att

hianskjutas till den arbets-
grupp, som styrelsen foresla-
git for malning av Forslag II1.
I klartext betyder det, att
arbetsgruppen till nista for-
bundsmote skall ga igenom
detaljerna kring bl a registre-
ringsavgifter, medlemsavgifter,
kopplingar avgifter/mfn.
Fragan om rikskonsulent ingar
ocksa 1 arbetsuppgifterna lik-
som hela problemkonstellatio-
nen kring ansvars- och befo-
genhetsfordelning for SMFF:s
olika verksamhetsomraden.
Forvisso en vidlyftig och svar-
lost laxa for gruppen.

Nista punkt pa dagordningen
var styrelsens forslag till med-
lemsavgifter. Som vanligt blev
det diskussion och man tyckte
sig tidigare ha hort inliggen
fran bl a Linkopings-Eklund,
Bengt Lindgren och Calle
Sundstedt!

Ovansiljans P-E Ejstes kom
med en hélsning fran sina
“sondagsflygare” som inte

tyckte de fick nagot for sina
75:— i forbundsavgifter. De
ir nog inte ensamma om att
glomma bort vad ordf Bo
Jansson kidnde sig manad att
piminna om. Bo nimnde bla

Stora bilden dr lite provoce-
rande. Men dock lite symbo-
lisk, manga foérbundsmdates-
fragor hinskéts till 'de nios
ging” — kvarnen ddr svira
fragor skall malas.

Calle S — en institution, som
limnar SMFEF-styret — drad,
hyllad for 18 ars insats!

SMFF:s insatser pd frekvens-
omradet, SMFF:s klara héll-
ning i forhandlingar med Luft-
fartsverket och andra statliga
och kommunala instanser, vil-
ket blir en allt mer viktig upp-
gift for SMFF, da filtpro-
blem och miljéfragor borjar
torna upp sig. Utan SMFF:s
insatser kanske det inte ens
far finnas “sondagsflygare”
om nagra ar!

Efter en lang debatt spikades
sa styrelsens forslag med Bengt
Olov Samuelssons forslag om
en gratis okt/nov/dec-period
for forstgingsjuniorer di de
betalar avgift foér nédstkom-
mande Ar.

Sa bestimde man, att Manads-
meddelandena skall Aterupp-
std och distribueras till intres-
serade for ett prenumerations-
pris, som senare kommer att
tillkinnages, Den Forbunds-
information, som gitt ut via
Modellflygnytt har inte bara
varit otillracklig. Den har ock-
sd varit olasbar for vissa. Sa
dock icke for Lennart Palm,
som med medhavt 1ds — hjalp-
medel (med inbyggd belys-
ning!) demonstrerade ldsar-
kvalen! Tack Lennart for en
stimulerande, positiv  kritik,
som man bara inte kan forbi-
ga! (Reds anm.)

S4 kom ’raset”. VLM:s for-
slag 1—7 samt atta Overlam-
nades utan storre engagemang
frAn ledamdternas sida till
“arbetsgruppen”, som &dnnu
ingen visste nagot om. Samma
ode ronte Limhamns motio-
ner 1—3, Hade luften manne
gétt ur motet?

Bo Jansson blev si vald till
SMFF:s ordf for tva ar till
och Birgitta Holm 4r var fi-
nansminister dnnu en tvaars-
period.

Forts sid 29




Flyga med gummisnodd

risken for skador 1 kanterna
blir mindre vid strickmeto-
den.

I dag finns troligtvis bara en
sorts gummisnodd att kopa i
Sverige. Den kommer fran
USA och kallas "FAI”-Rub-
ber efter huvudleverantdren
FAI Model Supply. Tjockle-
ken kan variera mellan 0,85—
1,05 mm. Bredden héller tum-
matt, 14", 316”7, 18", 332",

I Sverige finns snodden att
kopa hos t ex Modellproduk-
ter i Hirnosand eller hos hob-
byaffirer.

Man koper ofta i hidvor, pd
spolar eller i kartong ca 400 g.
Snodden har ett lager talk
som skydd. Det ska tvittas
bort innan anviandning. Ska
du inte anvidnda snodden di-
rekt, forvara den da svalt,
morkt och i plastpase si linge.
Gor sa ocksd da du lagger
undan snodd fradn en sdsong
till en annan.

Att knyta snodd kan vara
svart. En enkel metod ar: En
rabandsknop + en extra en-
kelknut. De brukar inte svika.
Smorj knuten med saliv innan
du drar till. Har du redan
smort snodden med sipa/gly-
cerin, tveka inte tugga rent”
— det smakar virre an illa,
men ar nodvindigt.

En smord snodd kan glida
upp sa forsok med den “idiot-
sakra” knuten. Se bild! De

6

sma knutarna i dndarna hind-
rar att gummit glider.

SMORJA

Absolut nodvindig ir ndgon
smorjning. Man kan anvinda
ricinolja eller silicon men bil-
ligast och bist (?) 4r den gam-
la sapa/glycerinblandningen.
Koka ihop 40 9% glycerin +
55 9% sapa + 5 9 vatten (att
rora ut sipan med). Ca 15—
20 min sakta Gver virme.
Flytande sipa kan anvindas
men den innehéller alkohol
som kan friata pa gummit.

INKORNING

Att direkt utnyttja en motor
till dess fulla kapacitet ar att
ta dod pa den.

Praktiska prov har visat att
nigon form av inkdrning &r
nodviandig. Fysiker och ke-
mister skulle nog kunna for-

klara det for oss i vetenskap-
liga termer hur molekyler &
de’ 4 san’t fungerar. Du kan
tillimpa tvd metoder fo6r in-
korning. Det vanligaste sattet
ir att veva upp snodden till
halva det beriknade max.-
varvet, sen till 75 9% och sen
90 %. Givetvis sker det under
strackning av snodden till ca
4—5 ggr ursprunglig langd.
Veva upp halva varvtalet i ut-
draget tillstind och g& sakta
in mot hakavstindet vid fullt
varv. Lat snodden vila mellan
uppdragningarna.

Den andra metoden 4r att dra
ut snodden till ca 7 ggr nor-
mal lingd och héalla den 1
strackt tillstand ca 90 sek.
Ytterligare en strackning efter
ndgon timma ger dnnu bittre
effekt. OBS! I bada fallen ska
snodden vara smord!

Den senare metoden lir vara
mer skonsam mot gummit,

TAVLINGSFLYGNING

Om du tinker tivla effektivt
miste du forse dig med ett
gott lager av gummisnodd. -
Efter en uppdragning till ndra
maximum ar gummit uttrottat
och behover vila flera timmar
for att aterta spanst och ef-
fekt. Alltsd méste du ha med
dig minst lika minga motorer
som det antal flygningar du
avser att gora!

VAD TAL EN GUMMI-
MOTOR?

Tabellen nedan visar hur
manga varv man kan dra en
vil inkérd gummimotor. Om
man tojer ut den och om man
anviander t ex drillborr.

Antalet varv giller 10 cm mo-
torlingd. Har du 40 cm gum-

Termik pa gang Wakefield-
modellerna laddas. 40 g gum-
mimotor vevas upp till nira
bristningsgrinsen ovan. Veva-
re ir Bror Eimar t v och Jan
Zetterdahl.

T v hiir nedan visas en siker
gummiknut. De smd knutarna
i var inda sikrar snodden, sa
att den ej glider.
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STRETCH CHARACTERISTICS OF FAI AND PIRELLI RUBBER 1
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STRETCHED LENGTH IN INCHES

milingd multiplicerar du med
4. Har du en motor pd 35 cm
multiplicerar du med 3,5 osv.

For den experimenterande mo-
dellflygaren kan det vara av
intresse att kidnna till nigra
av de matmetoder som till-
limpats dd gummimotorer har
jamforts.

Mike Kemp, England skriver
s hiar i ”"No 2 SAM 35 Year
Book™

Fred Pearce beskrev i detalj i
”Model Aviaton” March 1979
hur han stricktestade Pirelli
och FAl-snodd. I samman-
drag beskrivs detta nedan:

A. Vig en bit gummisnodd ca
12,5 mm lang (i hopknutet
tillstand).

B. Smorj den.

C. Berikna dragkraften F1 i
Ibs. (+) frin féljande

Fl= 45 X gummivikt (gram)

— gummits lingd
—tum (+)

D. Strack gummit tills fjader-
vadervagen visar F1. Hall
fast gummit i utdraget lage
i 5 min. — Lossa sen gum-
misnodden och mit lang-
den.

E. Berikna dragkraften F2
(i Ibs) fran foljande

430 X gummivikt (gr)

gummits langd efter F L

F. Efter en timma strack
gummit till dragkraft F2
slipp sedan efter i korta
intervaller, mit dragkraft
och striacka i varje lige.

F2=

Nir man vil riggat upp en
fjadervag pa en brida marke-
rad i tum dr det ganska en-
kelt att gora berikningarna.

Resultaten av kraft och strac-
ka markeras sedan och ytan
under kurvan (fig 1) berdk-
nas. Denna yta visar energi-
mingden i den provade gum-
misnodden.

Prov med gummi av FAI och
Pirellis tillverkning har givit
resultaten som visas i fig 1.
Proven visar ocksé att:

1. FAI-.gummi av /4" X1a4"
ir ca 15 % tyngre dn mot-
svarande Pirelli 1 X6 mm

. Pirelli stracks ut langre dn
FAI med motsvarande
dragkraft och foljaktligen
kan fler varv vevas in.

3. I slutet av utdragningen
kravs mer kraft att téja ut
FAI an Pirelli. Det betyder
att FAI har mer vridmo-
ment nara max-varv an
Pirelli.

35}

Slutsats: FAI och Pirelli ar

varandra ganska olika. Pirelli

ar overligsen i nasta alla av-

seenden.

— Den lagrar mer energi.

— Den ta] flera varv.

— Den har ett mer hanterligt
vridmoment.

Emellertid ska pépekas att
fyra prover av Pirelli behov-
des for att genomfora testet.
Tre prover brast medan den
enda FAl-snodden inte visade
nagra tecken till att ga av!

Den amerikanske Wakefield-

flygaren Jon Davis utforde
1971 ett antal experiment med
40 g motorer. 1 oversittning
av L. G. Olofsson fanns de i
”Modellflygnytt” nr 5-1971.
Fyra punkter testades fram:

1. Effekten i férhallande till
hur langt gummimotorn ar
utstrickt under uppvrid-
ningen.

2. Effekten i férhéllande till
tiden man héller gummi-
motorn uppvriden.

3. Effekten i forhallande till
inkdrningsmetoden.

4. Effekten i forhallande till
uppvridningshastigheten.

Alla tester utfordes i rum med
konstant temperatur. All snodd
kom ur samma hédrva, En
vridmomentmitare med 2 %
avvikelse anviandes. Uppvrid-
ningsapparat med inbyggt
rikneverk horde ocksa till.
Alla motorer drogs upp till
320 varv. Som jamforelsetal
anges vridmoment X uppvrid-
ningsvarv.

1. Strickning
40 9, — j.tal 7834
55 9, — j.tal 8394 + 6 %
65 9% — j.tal 8987 + 13 %
75 9, — j.tal motorn brast
. Effektforlust fran upp-
dragning till start
20 sek viantan j.tal 8579
6 min viantan j.tal 7348
—159%
25 min vantan j.tal = ytterl.
— 29
3. Inkorningsmetoder
Ingen inkorning — max.tal
naddes ej, motorn brast

39}

vid 300 varv. Jamforelsetal
— 7192,

Uppvridningsmetoden —
1:a 40 %, 2:a 50 %,

3:e 75 %. Vila en timma

mellan varje uppvridning.
Test efter ett dygn. Jam-

forelsetal = 8672, okning
med 18 %.

Strickningsmetoden inne-

bar att motorn drogs ut 7
ger ursprunglig langd och
holls s 1 15 min. Test efter
ett dygn. Jimforelsetal
8735 = 0,7 9% okning.

4. Uppvridningshastighet
Ingen skillnad i effekt kun-
de utldsas vid langsam resp
hastig uppdragning.

Sammanfattning

1. Effektokningen genom att
vrida upp fler varv med ut-
strackt motor ir 6ver 10 %.

2. Effektminskningen ar
storst under de forsta
minuterna. For att utnyttja
max.effekt bor man starta
omedelbart efter uppdrag-
ningen. Finns ingen termik
da, ar det bittre att vanta.
Effekten minskar allt
langsammare.

. Genom inkoming okas ef-
fekten upp till 18 9%. Drag-
metoden iAr nagot bittre,
da risken for sar och jack
ar mindre an vid uppvrid-
ning.
Uppvridningshastigheten
paverkar ej effekten.

)

>

SOL



En vag!

En vag for inomhusmodeller
bygger Du litt sjilv av ett
stycke 3 mm balsaflak, en
pianotrdad 0,3 mm, en skruv
med mutter samt ett par sma-
bitar I mm plywood.
Ritningen har intill 4r i skala
1:2, dvs varje méatt ska multi-
pliceras med tva.

En skala i ritt storlek finner
Du ocksd hidr. Den kan Du
klistra fast pd Din vag, si
snart Du fétt den trafiardig.

Savil lister som olika flak ska
Du kolla med vigen. Gummi-
snoddar kan Du ocksd jim-
fora med vagen.

Och vagen fungerar dven for
vigning av modeller! En 25-
ores ska ju vidga 3,0 g. Vig
kroppen for sig liksom vinge
och propeller. Och ligg sen
bara ihop, s& har Du total-
vikten!

SOL
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Compact
& Drasut

Hiir fortsiitter Olle Sandahl
sin artikel om FIlA-modell
Compact och Drasut. I Mo-
dellflygnytts nr 1/84 aterfinns
sammansiillningsritning  over
modellerna.

[ det hir numret gar Olle
ndrmare in pa detaljer kring
vingen och stabilisatorns upp-
byggnad.

Yinge och stabbe

Vinge och stabbe byggs hel-
plankade. Det innebir, att
over- och undersidorna &r
klidda med balsaflak. Om
materialet vdljs med omsorg
och Jimningen utférs nog-
grannt, si far man en ldtt och
stark vinge, som blir mycket
torsionstyv. For att bygga pa
detta satt fordras en mall att
bygga pa.

Mallen = profilens undersida
Mallen skall ha formen av
profilens undersida. For att
bygga in skrinkning i ving-
orat skjuts en kil in mellan
mallen och byggbridan.

De fyra vingdelarna byggs
helt fiardiga var for sig — allt-
s lackade och kldidda (tunnt
papper!) och vil torkade pa
mallen.

Det 4r bra om delarna far
sitta en vecka pad mallen efter
sista lackningen. Trédetaljer
limmas med vitlim, pianotra-
dar och aluminiumspryglar
epoxilimmas.

Oversidans plankning utfores
lampligen med ett brett flak
(2 sammanlimmade). For att
hinna med allt innan limmet
har sugits in i balsan bér man
forlimma balsadelarna med ut-
tunnat vitlim, som far torka
over en natt.

Vid bakkanten liggs en glas-
fiberremsa mellan &ver- och
underplankningen.
Overplankningen pa vingorats
spets slitsats for att kunna
bdjas ner mot underplank-
ningen.

Nylonlina till turbulatorn
Som turbulator kan 0,3 mm
tjocka trekanter anvidndas —
0,8 mm nylonlina gir ocksd
bra.
I nasta nummer kommer fram-
kroppens uppbyggnad att be-
skrivas.

Olle Sandahl
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FLUGAN CU

Ett stort tack till alla klubbar
som deltog i Flugan Cup.
Totalt var det 26 klubbar som
avholl lokala tivlingar med
over 80 lag. Det betyder att
ca 240 juniorer och 80 senio-
rer tillsammans gjorde mer an
1.600 starter. Manga klubbar
har bekraftat att man fatt ett
okat antal yngre medlemmar,
vilket ocksd var huvudsyftet
med hela arrangemanget.

For att hjalpa klubbarna tog
PREK fram startkort med
reglerna i sammanfattning pa
baksidan, plaketter till lokal-
segrarna, diplom till samtliga,
release till lokaltidningen och
lokalradion, fortryckt affisch
med logo och SMFF-plast.

Vi var fullt medvetna om att
denna tidvling forsta gingen
stiller stora krav pa den loka-
la klubben, da de flesta lamp-
liga hallar 4r hart inbokade
langt i forvag. Darfor valdes
tivlingstiden i anslutning till
sportlovsveckorna.

Det gillde dven att bestilla
Flugor i god tid innan den
e

Fa
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tavlingen. Vi fick ju som

el Trdepan don § mors 1494

- Nyniishamns Posten
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omar stillde
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bekant ovintat god draghjilp
av det positiva inslaget i TV:s
Hajk. Efter detta program
bor det inte ha varit s& svart
for nagon klubb att fa delta-
gare.

Den forsta riksomfattande
posttavlingen 1 SMFF-regi ar
nu genomford och de erfaren-
heter vi fatt genom denna
kommer sikert att gora 1985-
ars Fluga Cup dnnu stérre. Vi
inom PREK iar overtygade att
satsningen pd lag med en se-
nior och tre juniorer ar det
som bidst gynnar var grund-
liggande mélsittning med ett
stimulerande samarbete oOver
generationsgrinserna.

Boka redan nu hallar for 1985-
ars Flugan Cup. Den gir som
i ar under sportlovet.

Tack ska Ni ha allihop.

PREK
Lag Sluttid
Johan Budzyn 296
Evert Andersson 280
Conny Gustavsson 276

Bengt-Ake Karlsson 273
Tore Nilsson

269

Det vinnande laget bestir av:

J Budzyn 16 ar 80 sek
S Karipius 13 4&r 88sek
K Lyhanahis 154r 75sek
H Svensson 29 4r 53 sek

)X g

Flugan Cup
i Stenungsund

Stenungsunds Modellflyg-
klubbs historia dr endast tre
dar gammal. 1981 brot vi mo-
dellflygare oss ur Rote-77,
vilken bestod av flygintresse-
rade pa olika omraden.
StenungsundsModellflygklubb
dr en liten klubb som har pro-
blem att fa medlemmar. Flu-
gan Cup har visat sig vara
god medlemsvirvare. Klub-
bens storsta arrangemang hit-
tills har varit just Flugan Cup.
Fér tredje aret i rad anordna-
de vi Flugan Cup i Stenung-
sunds Skandinavium, som kal-
las Sundahallen. Intresset for

En fluga

Aot Torddag 7D tean 164

med surr!
Gummi b

Flugan Cup Skar fér varje ar.
Denna ging var vi 29 stycken
som deltog och ett 50-tal in-
tresserade askadare som féljde
de "surrande flugorna” med
en glimt | dgat.

1 dr borjade det hela med ett
inkdp av 50 stycken Flugor
och 100 meter gummisnodd.
Ett flygblad med regler och
annan information trycktes
upp och anslogs i affirer,
bibliotek, skolor och pd en
massa andra stdillen.

Som domare for tivlingen
stillde dven i ar Lennart Flod-
strém (sikert kind av manga
inom friflyg) upp. Bokning av
Sundahallen var gjord redan
vdren -83. Sex medaljonger
med ingraverad Fluga och da-
tum bestdlldes.

Flugan Cup -84 stod for dor-
ren. Allt klappat och klari.
Flugor, lim, nalar, gummimo-
torolja, medaljer, osv, fanns
pd plats. SMFF's uppiryckta
banderoller uppsatta lings
viiggarna.  Informationsblad

om klubben och SMFF fram-
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Klockan ett bérjade trimning-
en och pdgick i en timme. Sé
borjade tavlingen.

29 stycken laddade tdvlings-
entusiaster delade i tva klas-
ser, juniorer och seniorer, star-
tade ett tva timmar langt tiv-
lingspass.

Kladdiga, kletiga gummisnod-
dar brast, vingar och fenor
lossnade, Flugor fastnade i
tak, Flugor fastnade i ribbsto-
lar, men ack sa skoj det var.
Klockan fyra bldstes tivling-
en av. Nu borjade ett frene-
tiskt adderande. Spinningen
tilitog med varje minut. Till
slut reste sig ordféranden.
Arets jumboplatser togs av
Karin Johansson (junior) och
Lasse Tidlund (senior) — var-
sin SMFF plakett, Tredje pris
till Kalle Blomberg, 55 sek
och Viktor Karlsson, 66 sek —
varsin bronsmedaljong. And-
ra pris till Mats Ryde, 58 sek
och Anders Olsen, 67 sek —
silvermedaljonger.

En tystnad bredde ut sig i
hallen efterhand som appla-
derna avtog.

Férsta pris till Sebastian Do-
mini, 58 sek (efter skiljeom-
gang) respektive Roland Si-
monsson, 70 sek — varsin
guldmedaljong och SMFF-
plakett. Appladerna rungade.
Nu var det dags for det stora
priset, vandringspokalen. Till
totalsegrare utnimnes Roland
Simonsson med 70 sekunders
flygtid. Appliderna nadde
maximal styrka.

Alla var néjda och glada niir
var och en mottog ett diplom
for flitigt deltagande, gick
hem med detta och resterna
av en fire detta Fluganmo-
dell i pasen.

Steget in i modellflygets virld
var faget for manga.

Seth Nilsson
Stenungsunds
Modellflygklubb

Stort deltagarantal

i Flugan Cup hos Skvadern

Den 25 februari kérdes VLM:s
och SMFF:s Flugan Cup i
Lv5 pjdshall i Sundsvall.
Tavlingen arrangerades av
VLM tillsammans med Mfk
Skvadern. Ett femtiotal delta-
gare fran Ornskoldsviks Mfk,
Hirnosands Msk, Mfk Flygar-
na ‘och Mfk Skvadern samla-
des 1 Skvaderns bygglokal for
inledande bygge och fika.
Direfter skedde forflyttning
till Lv5 for flygning. Tyvarr
var hallen i minsta laget.
Dessutom flog modellerna of-
ta upp i det bagformade taket
och kanade ner i golvet. Men
trevligt var det dnda!

Tidtagning och rapportering
till SMFF utfordes av varje
klubb for sig.

I Mfk Skvadern vann ett lag
bestiende av Per Larsson, Mi-
kael Damm, Tomas Berg och
Jan Blomgqvist med 229 sek.
Bland individuella resultat kan
nimnas 74 sek av junioren
Per Fredrik Boman, Skvadem,
med Nicklas Martin, Flygar-
na, med 73 sek. Biste senior
blev Leif Ericsson, Harno-
sand, med 71 sek.

Hiarnosand vann VLM:s vand-
ringspris for bdsta juniorlag.

*;% Ulf Lejdstrand

Flugan Cup "slog igenom” dven
i lokalpressen. PREK -folket
hade arbetat fram pressrelea-
ser, som direkt kunde sindas
till lokaltidningarna.
Bilderna ovan édr fran Skva-
derns Flugan Cup och stora
bilden visar segraren indi-
viduellt Per Fredrik Boman
(74 sek). Smala bilden ger
fint exempel pa teamwork
mitt i tivlingshetsen.

Nertill pa sid 10 bilder fran
Flugan Cup-tivlingarna i
Norrképing: bygge, trimning,
vevning — tavlingsstart!
Foto: Sven Pontan

AT Y S R TR S )

Men for att vi
ska kunna planera riktigt, sa
maéste vl veta om Du &r intres-
serad. Sind dérfor DIt svar
NU, sa far Du snart mer infor-
matlon om arets modellflyg-
léger!

-

SMFF:s Modellflyglager 84

21-27 juli

Flugebyn, Karisborg

Vi kampar — télt eller husvagn — och kommer att
flyga, tdvia (mest pa skoj) och ldra oss om andra
flyggrenar. Framfér allt ska vi ha det trevligt med
hela familjen — vi ordnar utflykter, kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och
mycket mer.

J---------

Jag &r intresserad av att vara med pa SMFF:s modellflygvecka 21—27 juli 1984.

Namn

Adress ...

Klubb e
Antal medl. i familjen Flyger Friflyg (1 Linflyg [1 Radio (]

Sénd talongen till SMFF:s exp, Box 10022, 600 10 Norrkdping

| S

-—h
-h
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Elekroflygets moj

ligheter och gr'a'ner

Elektroflyg at alla?

Tills for ndgra dr sedan kunde
man uppleva foljande:

En modellflygare kommer till
en modellflygplats och mon-
terar ihop sin elektromodell.
Efter starten stiger modellen
med mdada, hela tiden pa vik-
ningsgrinsen. Kompisarna sd-
ger inte mycket. Men dr mer
deltagande dn Gvertygade | . .
Inte att undra pd att manga
elflygare drog sig tillbaka och
flég ensamma pd en dng eller
pa en ddslig bit mark.

Idag 4ir det annorlunda. El-
flyget har fitt en fast plats
bland andra modellflygaktivi-
teter. Kanske inte riktigt annu
i Sverige men overallt pd kon-
tinenten och snart Aven i USA.

Det organiseras tivlingar i

12

fallet ocksid pi att man med

olika klasser. I vissa linder
(Holland, Belgien osv) har det
till och med bildats klubbar
for endast el- och segelflyg. I
tyska, hollindska och franska
modellflygtidningar finns det
ofta artiklar om elflyg. De
flesta tillverkarna i modell-
flygbranchen har elmodeller
och tillbehor i sortimentet. I
Schweiz finns till och med en

hobbyhandlare (Hersperger)
som endast siljer segel- och
elflygmodeller. Brinslemoto-

rer har han inte i sortimentet.
Han omsitter for ca 3 milj.
kronor om aret!

En sak har emellertid inte
andrat sig s& mycket: ménga
elflygare for fortfarande en
nomadtillvaro. Det beror sjilv-

de tysta modellerna inte dr sa
beroende av en klubb eller ett
modellflygfalt.

Kan man di se elflyget som
en sorts ersittning for flyg-
ning med f{orbrinningsmoto-
rer?

Utan tvivel frimjas utveck-
lingen av allt mer besvidrande
miljobestimmelser.

I vissa lander — Holland, Bel-
gien, Vist-Tyskland, Schweiz
— har myndigheterna stingt
modellflygfalt for flygning
med forbrinningsmotorer. En-
dast el- och segelflyg blev till-
Iatet.

Man bor emellertid inte se
elflyg som en ersidttning for
flygning med brinslemotorer.

Elflyget ger nya mojligheter
och nya flygupplevelser.

Endast med elflyg kan man
stinga av och koppla pa mo-
torn vid behov. Elseglarens
motor kan man koppla pa en
stund for att leta sig fram el-
ler upp till nya termikblasor-...

Man kan flyga mangmotoriga
plan utan risk for att rika ut
for motorbortfall. Man kan
flyga multi- eller pylon helt
helt tyst och vid flygdagens
slut har man inga smutsiga
oljefingrar, man kommer hem
med rena byxor och luktar
inte illa av ricinolja och nitro-
metan.

Naturligtvis kommer nu for-
brinningsmotorns vianner och

Bilden upptill visar europa-
mdistaren Sergents Dalotel —
med elmotor forstass!

T v Sergetns Dalotel igen och
en fin Klemm 25 ocksa med
elmotor.



2/84

modellflygnytt

argumenterar att intet 4r som
en pipférsedd vrdlande tio-
kubikare pid lig hojd over
filtet. Det 4r en musik som
ingen elmodell kan erbjuda.
Nej, det kan den inte och
tycker man det har man nog
svart att inse tjusningen med
elflyg.

Ar flygning med forbrannings-
motorer kraftfullt och tufft,
da ar flygning med elmotorer
finare och mer estetiskt till-
talande och liknar ddarmed
segelflyget. Darfor kanner ock-
sd manga segelflygare positivt
for elflyg.

Att syssla med elflyg har ock-
s& en annan tjusning. Efter-
som denna avdelning av mo-
dellflyg ar ganska ung, finns
massor av dnnu inte lgsta
problem. Hir finns fortfaran-
de gott om omriden fOr ex-
periment och uppfinningar.
Exempel pd detta dr forbatt-
ringar av propellrar, anvind-
ning av solceller, konstruktion
av skalamodeller och oldti-
mers med elmotorer osv.

Skall vi limna romantiken och
for ett dgonblick jaimféra en

Upptill hir visas den fina
Klemm 25 samit nere t h en
trevlig semi-skala modell av
en motorseglare och lingst
t h en multimodell med en
Geist 60/28 och 24 celler

1,2 Ah.

brinslemotor och en elmotor,
som | friga om bade pris och
vikt ar likvardiga.
a) OS Max S 30RC

Uteffekt 0,447 HK = 329 Watt

Vikt 220 g
329w

Specifi uteffekt = 32 15-= 1500 Wik
b) EM 250 Geist

Uteffekt 150 Watt

Vikt 300 g

Specifik uteffekt = %Ol::—=500 Wikg

Jimfor man den medférda

energien far vi foljande:

a) Brinsle innehéller 75—80 %
metanol. 1 kg briansle =
800 g metanol = 4060 Wh.
Energi alltsd 4060 Whikg.

b) 20 Nicad-celler med en ka-
pacitet pa 1,2 Ah viger ca
1 kg. Spanningen av dessa:
201,25 V = 25 Volt.
Energien hos dessa celler
ir 25X1,2 = 30 Wh dvs 30
Whikg.

Jimfoérelsen mellan motorty-
perna ir alltsa till klar nack-
del for elektromotorn, Jamfor
man den specifika energien ar
elektrokillan 100 ggr samre.

I ett avseende ar emellertid
elmotorn langt Sverldgsen for-

brinningsmotorn. Den 4r en
mycket battre “foderomvand-
lare” dn foérbrinningsmotorn.
Bra elmotorer ger 60—90 9%
av den tillférda energien som
uteffekt medan forbrannings-
motorn ndjer sig med knappt
S 9!

Ser man bara till dessa teore-
tiska oOverliggningar undrar
man om det Overhuvudtaget
gir att fa en elmodell att fly-
ga. Jamforelsevis har man ju
sa lite energi till sitt forfogan-
de. Eller skall man se pa sa-
ken pa ett anpat sitt? Med
forbrinningsmotorn kan man
bara sig 4t hur som helst.

Man kan tynga ned med
epoxylim och tvikomponents-
fiarger nastan hur mycket som
helst.

Man kan lasta ned planen
med infdllbara stall, stdllbara
propellrar och andra jippon.
Man kan anvidnda sig av ving-
profiler som skulle passa till
brodkavlar. Allt detta och
mer dartill. Men modellerna
flyger dnda!

Nagra sidana excesser ir inte
att tinka pa for elflygaren.

Varje pracent i bittre verk-
ningsgrad ger omedelbart
battre prestanda. Langre mo-
tortid, hogre hojd eller hogre
hastighet.

Samma sak med vikt. Varje
gram maiste vdgas mot vad
mostvarande vikt skulle ge i
form av okad energi med fle-
ra celler.

Elflygare dr inga “energikapi-
talister”, dom har inte rad att
sldsa med energi. Man maéste
rakna pa ungefdr samma sitt
som man gjorde med gummi-
motormodeller.

Vi vill avsluta med att for-
soka sammanfatta nagra av
fordelarna med elflyg:

Renhet och inga avgaser
Inget oljud

Inga startproblem
Motorn kan till- och fran-
kopplas under flygning
Inga brinslekostnader
Inga flygplatsproblem
Radion utsitts inte for
vibrationer

Ingen oljedriankt balsa

. Inga krav pad branslesiker
lack

S SWDE

0 %

Robert Lambermont
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Motortest

Bjorn Hansen och Henrik Stré-
baek har for den danska tid-
ningen Modelflyvenyt nr 5/83
gjort en mycket bra och in-
tressant test av de pd markna-
den forekommande FAI-mo-
torerna (dvs 2,5 cc). Denna
jamforelse ar ocksid av stort
intresse for de svenska speed,
combat, Team-Race, Good-
Year och friflygarna, och foér
de som inte liser den danska
tidningen har vi hir gjort en
oversittning.

Motorerna som prévades var
foljande:

Super Tigre G20/15G

Denna motor ar ganska vanlig
i combat och ofta utvindigt
“lattad” till oigenkinnlighet
medan den vanligtvis dr helt
standard inuti. Forgasaren ha-
de en Oppning pad 8 mm.

Nelson 15 G

Denna version av Nelson ir
den som avlgser Super Tigre
i combatsammanhang. Den
kan sikert ocksi anvindas av
bade speed och friflygare.

Bortsett frin att topplocket
hade modifierats for standard-
stift var motorn standard.

Foder/kolv var ABC och for-
gasaren hade en diameter pa
8,8 mm.

USE 15

Denna holldandska motor ar i
forsta hand utvecklad for
combat. Den har AAC foder/
kolv i integrerat utforande
och viger endast 115 gram.
Provexemplaret var helt nytt
forutom nodviandig avgrad-
ning av vassa Kkanter samt
montering av en saknad o-
ring. Forgasardiametern var
8 mm.

Rossi 15 D FI

Tillsammans med RV-varian-
ten dr denna motor nistan
standard i Good-Year numera.
Testmotorn dr av den gamla
utformningen jamfort med den
nya som siljs idag. Fodret ar
ett hirdkromat stalfoder som
ar ganska mycket hojt. Topp-
locket ar hemgjort av typen
skjut/drag vilket mdojliggor en-
kel justering av kompressio-
nen dven nir den skall sin-
kas. Dessutom kan man upp-
ni en finare justering dn med
originaltoppen.

Motorn testades med tva for-

Tabell nr 1
Sammanstillning av motortesten

Propeller

3,6 mm forg
8,5 mm forg

Dieselmotorer
Rossi sugtank
Rossi trycktank
Nelson 6,0 mm forg
Nelson 10,0 mm forg
Nelson med glddeylinder

Nr1
Nr1

Glodstiftmotorer
20-70-10-brinsle
Super Tigre
Nelson

USE 15
10-80-10-brinsle
Nelson

USE 15

Nr2

8X4

14.500
15.500
16.100
16.600
16.400

7X4

19.400
20.200
21.300
22.000
21.500

7X315 614 X3Y;
22.100
23.800
24.000
24.500
24.700

26.300
26.600

19.100
21.300
20.900

22.500
24.500
23.800

25.900
25.700

21.000
21.800

25.300
24.600

26.900
26.400

Till glodstiftmotorerna anvindes “Taylor Competition” glodstift.

14

gasare, 3,6 resp. 8,5 mm och
utan resp. med trycktank.

Nelson FI diesel

Denna motor dr sidkert den
biasta man kan ha till Good-
Year. Aven i TR skulle den
sikert gora mycket bra ifran
sig om nigon nu vigar an-
vinda en frontinsugsmotor. I
testen anviandes tva olika mo-
torer. Nr 1 dr en dkta diesel
med sk advanced timing. Det-
ta foder kan ocksd anviandas
i Nelsons TR-motor (med
bakinsug), vilken annars har
ett “normal timing”-foder.
Den nya toppen till det nya
fodret ar av typen skjut/drag.
Motor nr 1 dr en AAC med
6 resp. 10 mm forgasare.
Motor nr 2 dr en Nelson gléd
som har forsetts med diesel-
topp. Detta innebidr att den
har dnnu hogre timing an fod-
ret med “advanced timing”.
Foder/kolv ir AAC och for-
gasardiametern 4r 8,8 mm.

Briinsle

For glodstiftsmotorerna an-
viandes ett brinsle med 20 %
Castrol M, 70 % metanol och
10 9% nitrometan resp. 10/80/10.
For Super Tigre motorn an-
vindes endast blandningen med
20 9% olja. Digeselmotorerna
kordes pa 20 9 Castrol M,
30 9% eter, 50 9% fotogen och
2,5 % isopropylalkohol (motsv.
D11), Oljemingden valdes till
20 % sa att man skulle kunna
anvinda samma brinsle for
bagge motortyperna. Rossin
ar svar att kéra med mindre
olja medan ddremot Nelson
far okad effekt med minskad
oljemidngd. Vid endast 5 %
olja har dess varvtal 6kat med
ca 1000 v/min.

Propellrar
Det anviandes 4 olika propel-

s

lertyper. En bld Kavan 8X4
dr anvind i manga tidigare
tester och gor det mojligt att
jamfora detta test med andra
tester.

En Taipan 7X4, vilken i bink
ger samma varvtal som en
Taipan 7X6 under flygning.
Taipan 7X6 4r ju den van-
ligaste propellern i Good Year.
Propeller nr 3 var en John
Gray 7X3,5 Cox och nr 4 en
6,5X3 1/4 Furbo special, vil-
ken skulle ge de hogre varv-
talsomridena.

Testen

Testens dndamal var att ge en
bild av motorernas varvtals-
omriaden pd olika propeller-
typer samt ett inbordes effekt-
forhallande. Erhéllna kurvor
ar inte ett definitivt varde pa
motorns effekt, utan till hjilp
vid jamforelser.

Lufttryck, temperatur och fuk-
tighet mittes inte di det inte
har intresse 1 en siddan hidr
test.

Glodstiftsmotorerna  kordes
med en trycktank av den typ
som vanligen anvidnds i com-
bat, samt med olika oljeinne-
hall i brinslet. Detta for att
se oljans inverkan péa effekten.
Dieselmotorerna kérdes med
forgasare for sjalvsug resp.
for trycktank.

Slutsats

Testen visar att dagens moto-
rer har en visentligen mycket
hogre effekt dan de ildre, Till
stor del beroende pa att de
nya motorema kan koéras pa
effektivare brinsleblandning-
ar. En annan intressant iakt-
tagelse dr att dieselmotorerna
har hogre effekt dn glodstifts-
motorerna.

Bjérn Hansen|Henrik Strébaek

Oversdttning: Ewa Axtilius
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modellflygnytt

CIPOLLA 2,5

Cipolla 2,5 cc motorer for
team-racing och 2,5 cc motor
Master Combat har varit myc-
ket svdra att fi tag i har i
Sverige.

Vid EM i Utrecht talade vi
med Gina Voghera, Italien,
om detta. Gino uppgav att det
var han som hade hand om
dessa motorer i Cipolla-fabri-
ken. Gino tdvlar ocksd i Ita-
liens lag i team-racing. Han
kan helt klart dessa motorer,
diremot har det varit betyd-
ligt simre med deras svar och
leveransbesked for dessa mo-
torer.

De som nu &r intresserade av
de tva motorerna: 2,5 cc Mas-
ter diesel team-racing och 2,5

cc Master Combat skall i si
fall skriva till foljande adress:
Attention Gino Voghera,
VIP Racing,

Via Corridoni 35,

20050 S. Damiano,

Milano, Italien.

Det gir bra att skriva pa eng-
elska. Leveranstiden for TR-
motorn ar cirka 6 mdn —man
hoppas pad 2 man under 1984.
Priset i AAC-utférande ar LIT
250.000 (ca 1.250:—) och sam-
ma motor med stik-front, dvs
AAC-T/R X-2 LIT 390.000
(ca 1.950:—)!

Master Combat ar en minskad
3,5 cc motor och kostar LIT
80.000 (ca 400:—) — leverans-
tid ca 1 ménad.

Ny

N

Flera i det italienska combat-
laget anvinde denna motor
vid EM. Engelsmidnnen upp-
gav att de flyttade in bak-

locket (gav hégre vevhuskom-
pression) och fick sedan mo-
torn att g mycket bra.

Ewa Axtilius
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Team-racing F2C

Beslut togs att atergd till 7,0
cc tankvolym med verkan fran
och med 1984 (sikerhetsskil).
Dirigenom blir det inte av att
anvdnda 5,0 cc tank, som ti-
digare uppgivits.

Combat F2D

Varje modell maste ha en si-
kerhetswire med minimum 0,5

Fran CIAM-métet | Paris I—2
december 1983 har for lingre-
nen de viktigaste fattade be-
sluten blivit enligt foljande:

mm diameter, vil synlig och
sakert infast mellan roder-
okets centrumaxel och motorn
eller att klara en provdrag-
ning med 100N dragkraft.

Noteras kan att subkommit-
ten motsatte sig alternativ med
1,5 cc motorer for att minska
hastigheten i team-racing F2C.

Ewa Axtilius

Senaste nytt om Lin-VM i USA

VM for klasserna F2A, F2B,
F2C och F2D arrangeras av
AMA 17—22 september 1984
i Chicopee, Massuchusetts,
USA.

Platsen ar beldgen i nord-
Ostra delen av USA, cirka 16
mil viaster om Boston och 22
mil nordost om New York.
Tavlingsplatsen ar Westover
flygbas, dar bl a 1983 Aérs
Nats avholls.
Hotellforldiggningen ar cirka
1 mil fran tiavlingsplatsen. Ho-
tellen ar 1:a klass hotell med
eget bad.

Anmilningsavgift inkluderan-
de sex nitter d4r US$20, vilket
motsvarar cirka 1.750:—.
Mojlighet till billigare anmal-
ningsavgift finns, da egen for-
laggning ordnas.

Bade Boston och New York

har internationella flygplatser.
Bilresa frin Boston tar om-
kring 2 timmar och frin New
York 3 timmar.

Officiell ankomstdag dr mén-
dag 17 september och bankett
hills 16rdag 22 september.
Det finns mojligheter for tidi-
gare ankomst for traning ut-
over s k officiell traning.

Det finns triningsmojligheter
for alla klasserna och filtet
ar utmirkt och nigon turbu-
lent storning frin byggnader
eller trad finns ej.
Anmilningsavgiften dr lika for
bade tiavlande och s k suppor-
ters.

Intresserade att resa till VM
utdover svenska lagdeltagare
ombedes kontakta lingrenens
chef, Johan Rasmussen.

Ewa Axtilius
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FURBUNDSEXPEDITIONEN

Expeditionen #r stdngd 30/4 och 1/6
samt fir semester 9-13 juli 1984.

FURBUNDSMBTET 1984

T111 SMFF:s f&rbundsmbte den 14 och
15 april 1984 1 S8dertdlje har 35
klubbar med 79 ombud anmilt sitt
deltagande,

Beh8righetsbevis

Ref ti1ll brev daterat 1984-03-13 med
samna drende (se medd. frin exp mars
1984)

I rubricerade brev har fdrklaringen
till férbundets stadgar fitt en
felaktig lydelse.

Stadgarnas punkt C 14.2 skall lisas
pd f5ljande sdtt:

14.2 Behdrighetsbevis fér utsedda
ombud och deras erséttare skall vara
férbundsexpeditionen tillhanda senast
14 dagar fére forbundsmStets Sppnan-
de,

Satsen "-utdrag ur protokoll eller
dylikt-" #r en iskjuten sats och ir
avsedd att ge expempel pd vad behd-
righetsbeviset kan bestd av, Det kan
ocksd bestd av ett uppdrag - limpli-
gen blanketten "Behdrighetsbevis" -
underskrivet av klubbens styrelse
eller utdrag ur styrelsemdteprotokoll
dir styrelsen haft klubbens uppdrag
att utse ombud f6r férbundsmétet,

UTBILDNING

Till kursen f&r PR-folk 13-14 april
1984 1 Ssdertdlje (C5/84) #r 11
deltagare anm#ilda frdn 5 klubbar.

Kurs fér F3A domare 19-20 maj 1984 pd

Klleberg C7/84 har utsdnts till
samtliga klubbar med medd frin exp i
mars.

Rurs C6/84 for ordfsrande och sekre—

terare 1 Norrkdping

Inbjudan separat till klubbarna
Anges dven 1 MFN 3/84.

FURBUNDSFUNKTIONARER

Grenchefen 1 radioflyg Hanns Flyckt
har bytt arbete, tfn 036/119140

NY KLUBB

BD202 Porjus RC-klubb

Klubben hdlsas vilkommen till SMFF
FORLAGET

Vi har nu fitt det nya tygmirket som
ersitter det gamla blazermirket. Det
kostar 20:-. Betalas beloppet in i
forvig pd SMFF:s Férlags pg 73 31
38-2 debiteras inget porto.

FRIFLYG

Resultat frén NM friflyg 23-25 mars
1984 Norge,

Fl1A

T. S. Lartsen N 1260+240
3. A. Persson S 1252
4, I. Sundstedt s 1243
5. B, Wendel s 1242
Jun

1. M, Henriksson F 1177
2. P. Findahl § 1176
5. S. Larsson 5 1073
7. M. Sundstedt 5 1011
Lag

1. Norge

2. Sverige

F1B

T.” O.Kilpeldinen F 126042404274
2. B. Fimar S 1260+240+237
4. A. Hikansson S 1260+2404204
7. L. Flodstrém s 1233
Lag

1. Sverige

16

Flc

1. Y. Waltonen F 1247
3. H. Lindholm S 1133
4. U. Carlsson S 1108
7. G. Agren S 894
La

1. Finland

2. Sverige

Meddelande frin grenchefen

Landslagsligan 1983

Av misstag har resultaten frin Solnas
10-starters riknats med 1 langglags-
ligan. Efter omrikning till 5-start—
ersresultat nir inte segrartiderna
upp till stipulerade 600 sekunder.

Landslagsligan pdverkas pi fdljande
sdct:

FLA

Ole Blomqvist 2336

Olle Sandahl 2681

Gert Ustergren utgir

Peter Nemeth jun Eskilstuna 1011
platssiffra 50

F1B
Per Green 2547

Meddelande frin grenstyrelsen

Skrivelse till samtliga friflygare
angdende ddligt deltagarantal pi vira
tdvlingar 1983 (har utséints med medd
under mars).

Tavlingskalender

Nr 4 VIM:s VArtdvling #ndrat datum
31.3 (1/4)

Nr 15 Solnas l0-starters #ndrat datum
6-7.10

Tdvlingskalender friflyg inomh

Tilldgg

Nr 2 28.4 SM F1D T007 MFK Nimbus-
/T063 RFK Ikaros Orebro $~0 Lindén
019-182179

V g notera i kalendern

LINFLYG

Nr 6 strmlandstdvlingen indrat datum
16-17/6

V g notera 1 kalendern

RADIOFLYG
HELIKOPTER

EM helikopter (1l:a) 17-20 maj 1984
Eibergen, Holland

Vid det l:a Europamdsterskapet i F3C
helikopter deltager frin SMFF och
Sverige:

Ulf Johansson, El42 Norrkdpings RFK

som lagledare: Acke Johansson, WO78
Siljansbygdens RFK Falun

Tavlingskalendern helikopter

Tillédgg
1, 10.6 Helikopter X110 V Gastrike
FK MFS Gdvle Bo Svensson, 0290-22807

V g notera i tidvlingskalendern

Tévlingskalendern pylon

Andrade datum:

2. 16.6 QM NO31 MFK Pegasus
3, 26.5 QM G114 Vixjd RC klubb

V g dndra { tdvlingskalendern
SEGELFLYG

Till FM F3B den 8-15/7 1984 i Holland

d4r foljande anmdlda:

1. Bengt Johansson Ludvika

2. Torgny Carlsson Falkdping

3. Joakim Stdhl Orebro
Lagledare: Lennart Johansson St
Melldsa

Dessutom medfSljer 11 supporter

Tivlingskslendern segelflye

12, 30.6 F3B-T Y100 Hirndsands MSK
Tdvlingen instdlld

V g dndra i tdvlingskalendern

SKALAFLYG

Tdvling RC-Skala stora modeller Paris

den 2-8 juli 1984

Vi har fitt en inbjudan fradn franska
modellflygfdrbundet att deltaga med 3
tivlande 1 en klass f6r "stora ska-
lamodeller” som skall kdras i samband
med VM i Paris (Le Bourget) den 2 - 8
juli 1984,

Skalakommittén och MFK Linkdpingses-—
kadern inbjuder alla intresserade att
deltaga i en uttagningstdvling i
Linkdping i samband med den skala-
tdvling aom hidlls dir den3l maj 1984.

De regler fransmidnnen har uppgivit
skall gidlla dr f¢ljande:

Alla "stora modeller' med max vikc 10
kg och max motorstyrka 3 hk fir
stdlla upp. Gamla F4 Stand off skala
reglerna kommer att tilldmpas.

Kostnad for helinackordering inkl
startavgift och avslutande bankett
SFR 800. Fdrbundet kan tyvdrr ej
bidraga med ekonomiskt bistdnd.

Du som dr intresserad och vill veta
mera kan ringa

Bengt Holmer,tel bost 0764/30365
Kjell-Ake Elofsson tel bost 0504/~
14510

Anmdlan till Linkdpingstidvlingen
skall ske pd vanligt sdtt men Du
skall ange att Du vill deltaga i
uttagningsdelen.

Med de bista skalahidlsningar

Skalakommittén

Tdvlingskalendern skalaflyg

2. 16-17.5 skall vara 16-17.6 Skala
Syd. Tdvlingen instilld pd grund av
problem med flygfalt.

Endring:

5. 22-24.6 Skala W078 Siljansbygdens
RFK ir ej nigon tivling utan ett
meeting.

V g dndra i tdvlingskalendern

Ann!

Klippa{re) pd expeditionen

Kénd dver hela modellflygsverige dr
allas var Ann Wahlberg pd expeditionen.
Sedan januari 1970 har hon varit fore-
stdndare pd expeditionen och sett med-
Temsantalet dka med ca 50 %.

Hon dr en stor tillgdng for alla de
styrelsemedlemmar som kommit och gdtt
under hennes &r pd expeditionen. Med
sin stora personkdnnedom om modell-
flygare har hon ndastan 1ika ménga data
i huvudet som hennes uppskattade IBM
Serie 80.

Hela modellflygsverige gratulerade hen-
ne pd hennes 50-8rsdag den 27 februari
1984 genom styrelsen som dverlamade
forbundets gdva vid personligt besdk
av ordfdrande och forbundssekreterare.




SM F1D OCH NATIONELL TAVLING/T007
MFK NIMBUS OCH T063 RFK IKAROS
1984-04-28 0830-1700

Idrottshuset 8rebro

FID-SM klass,Peanut jun o sen

Flugan jun o sen, HKG jun o sen

F1D sen 45:-, jun 40:-

Peanut sen 25:-, jun 20:-

HKG sen 15:-, jun 10:-,

Flugan sen 10:-, jun 5:-

Sista anm 19/4

Pg 280721-2, MFK Nimbus, c/o S-0
Lindén, Hovstavigen 15, 70363 UREBRO
019/182179

Gymastikskor f6r tdvl o medhjidlpare

MFK STARFLYERS/A301/ARLIGA EL-
FLYGTAVLING

1984-05-26 (27/5) 09.30

Klubbens eget félt '"STARLANDA"
Hésselby

FAI F3E samt EL- "Nordic"

40:- sen per deltagare och klass
25:- jun. Erligges pd tidvl.platsen
Sista anm Tdvlingsdagen

MFK Starflyers, Box 27002. 10251
Stockholm 27

P-A Eliasson 08/339361

Alla typer av EL-flygmodeller &ir
vidlkomna fér "uppvisningsflygningar”

TELLUS OPEN/B272/ VALLENTUNA MFK
1984-26-27/5 0900

Johannisberg, Visterds
F2A,F2B,Semistunt,F2C,Good-Year,F2D
50:- sen

35:= jun

Sista anm 12/5

Pg 730299-5, Vallentuna MFK, Box 109
18600 Vallentuna

Johan Rasmussen 0762/77083

VARTAVLING F3A SPORT POP/MARKS MFK
/P076/

1984-26-27/5 0900

Marklanda Skene

F3A, Sport pop

75:- 1 bdda klasserma

Sista anm 20/5

Marks MFK, c/o Stig Johansson,
Lavendelgatan 11, 51100 Skene,
0320-13130

Vid stort antal deltagare flyges
endast 3 starter 1 varje klass

Q-MIDGET/G114/VAXJ6 RC KLUBB
1984-05-26 0900 0BS dndrat datum
Urdsa Flygplats ca 2 mil sbder Vixjd
Q-midget

70:-

Sista anm 21/5

Pg 578768-4 Vaxj6 RC-klubb, c/o
Bdrje Ragnarsson, Tallvigen 3, 36044
Ingelstad, 0470-30577

Urdsa dr en militdr flygbas varfor
vi har att rdtta oss efter deras an-
visningar

CLIPPERN TERMIK/M130/RC-KLUBBEN
CLIPPERN
1984-05-26 (27/5)
Alstorp.
F3B-termik

50:- sen

30:- jun

sista anm 18/5
Pg 865391-7 RC-klubben Clippern, c/o
Patrik Nilsson, Strandvidgen 212,
26139 lLandskrona

John Knudsen 0418-22275
Vdgbeskrivning: K6r av motorvigen Fé
pad avfarten ca 1 mil séder om Lands-
krona, Kor mot Saxtorp, f6l1j RC-
skyltar.

0900

"UT FRIFLYG/0024/AEROKLUBBEN MODELL
I GOTEBORG

1984-05-31-06-03

Plats ej faststdlld

Kallelse har utsints till ber8rda

TERMIKTRAFFEN/L132/RFK GRIPEN
1984-06-02 (3/6) 1000
Havgirds Modellflygfiilt

F3B-Termik
50:~ Sen
30:- Jun

Sista anm 25/5

Pg 231998-6, RFK Gripen, c¢/o Jan-
Erik Andérsson, Hjilmgatan 25, 26070
Ljungbyhed, 0435-41188

SKANE OPEN ELFLYG PYLON/M144/RFK
KOMETEN LOMMA

‘1984 06-02 (3/6) 0900

F3E Pydon

50:-

Sista anm 27/5

Pg 733078-0 RFK Kometen c/o Roland
Olsson, Vingavigen 21, 24100 Esldv
0413-11810

SM ROMMEHEDSTAVLINGEN F3B/W128/RFK
VIGGEN

1984-06-02-03 0930
Modellflygfidltet Dala Airport

F3B

50:-

Sista anm 23/5

Pg 281153-7 RFK Viggen, c/o A
Lehtinen, Gridnsgatan 1 A, 78300
Sdter 0225-51790

FRIDA CUP/P036/VANERSBORGS MK
1984-06-03 0900

Bréttelund Vinersborg
Combat-int, Combat—open

40:- Sen per klass

30:- Jun per klass

Sista anm 29/5

Pg 34653-6 Vinersborgs MK, c/o
Ingemar Larsson, Lejdaregatan 8,
46200 Vidnersborg 0521-11210

NILS HOLGERSSON CUP/M338/VILLIE RFK
1984-06-09 (10-11/6) 0900
Kiseberga hamn

F3F
60:- Sen
35:= Jun

Sista anm 1/6

Pg 348520-8 Villie RFK, c/o H-0
Johansson, Bldmesvdgen 5, 27400
Skurup 0411-43680

"VALLENTUNAPOKALEN" /B272 /VALLENTUNA
MFK

1984-06-09 1000

Gullbrofiltet vister om Vallentuna,
lings Védsbyvégen

SLM 15

30:-

Anmdlan péd platsen

Vallentuna MFK, c/o Bo Girdstad
0762-77757

Regler kan erhdllas frin Bo Girdstad

VARTAVLINGEN F3A/B267/SODERTALJE MFK
1984-06-09-10 (10/6) 0930

Paldalen Nykvarn

F3A

80:-

Sista anm 1/6

Pg 405755-0 Sédertilje MFK, c¢/o Yngve
Lindholm, Bergsiter, 15500 Nykvarn
0755-46186

HELIKOPTER/X110/V GASTRIKE FK MFS
1984-06-10 Breafing 0%00

Lemstands Sportflygfslt (ca 3 mil
Sster Givle efter R80

Helikopter, Helikopter populdr

60: -

Sista anm 5/6

Pg 4365302-1 V Gistrike FK Mfs, c/o
Bo Svensson, Tolvsjdgatan 10, 81300
Hofors

Bo Svensson 0290-22807

Olle Lindstrdm 0290-42028

For att tdvlingen skall kunna
genomfiéras miste min 10 st vara fér-
anmdlda

SOMMARNOJE FOR FRIFLYGARE 1984/M010/
AEROKLUBBEN I MALMO MFS

1984-06-10 (11/6) 0900-2000
Revingehed

F1A,F1B,FIC, sen o jun, Al jun

40:- Sen per klass

25:- Jun per klass

Sista anm poststdmplad 30/5

Pg 434042-8 AKM, c/o Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15, 21465 Malmé
040-193790

Vilkomna till Sommar-Skine

QM PYLON/NO31/MFK PEGASUS

84-06-16 1000 OBS dndrat datum
Falklandia Falkenberg

60:-

Sista anm 10/6

Pg 4369418-1 MFK Pegasus, c/o Hans—
Olow Carlson, Tallstigen 9, 31100
Falkenberg, 0346-16827

Meddelanden fran Forbundet

Materlal till *mitt”-sldoma insiindes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

SLARDATAVLINGEN/P184 /HERRLIUNGA MFK
1984-06-16 (17/6) 0900

Herrljunga Flygfdlt "8landa" som
ligger utmed vigen Herrljunga-Anne-
lund

F3B T
60:— Sen
30:- Jun

Sista anm 12/6

Pg 4332876-4 Herrljunga MFK, c/o
Kent Johansson, Vetevidgen 13, 52020
Ljunga 0513250413

SURMLANDSTAVLINGEN/D103/0XELUSUNDS
MFK

1984-06~16-17 OBS #ndrat datum
Vingiker exakt plats medd senare
F2C Team Int, Speed Open, Good-Year,
Combat Int, Stunt, Semi Stunt

50:- Sen

30:- Jun

Sista anm 8/6

Pg 230379 Oxeldsunds MFK, c/o Gbran
Fdllgren, SjSgatan 4 A, 61300 Oxels-
sund 0155-36565

Gert Assermark 0151-10114

SKALA SYD/MOO8/MALMO RFS
1984-06~-16~17

Stig Bergstrdm 040-76280
Tdvlingen instilld pd grund av
problem med flygfalt.

Fel datum i tdvlingskalendern
Stdr 16-17/5

"WINDMILL CUP"/M134/TRELLEBORGS MFK
1984-06-16 (17/6) 0900

Klubbfiltet

F2B, Semistunt

40:- Sen

20:- Jun

Sista anm 13/6

Pg 441409-0 Trelleborgs MFK, c¢/o
Lars Roos, Valldammsgatan 1, 23100
Trelleborg, 0410-10283

Logi kan ordnas Fred/Lérd. Ldrd/Sénd
Medtag sovsdck! Flygunderlag Grés-—
cirkel, triningsmdjlighet pd RC-
banorna.

NATTAVLINGEN/Y058 /MFK SKVADERN
1984-06-16-17 2100

Midlanda Flygplats

Al jun o sen,FlA jun o sen, FlB, FIC
Bl, HKG, 77 ¢

40:- Sen per klass ddrutdver 20:-
20:- Jun per klass ddrutdver 10:-
Sista anm 1/6

Pg 139274-5 MFK Skvadern, c/o ULf
Lejdstrand, Higgvigen 16, 86200
Kvissleby 060-513033

Ange telefon till kontaktman i an-
mdlan

MIDSOMMARMEETING/WO078/SILJANSBYGDENS
RFK

1984-06-22-24

Dragsdngarna Leksand

Sedvanliga arrangemang med chans
till mycket flygning.Camping, bad
och fiske i anslutning rill fdltet,
Bengt Kéllstrém 023-34418

SKAGERNTRAFFEN/S238/ATORPS MFK
1984-06-30-07-01 0900
Sunds G3rd

Sen

Jun

Sista anm 18/6

Pg 466724~2 Atorps MFK, c¢/o John
Eriksson, Vdglésa, 69010 Atorp
0551-60061

GRANSCUPEN/R148/TIDAHOLMS MFK
1984-06-30-07-02 0900

Stacklanda

F3A

160:-

Sista anm 25/6

Pg 718649-7 Tidaholms MFK,c/o Anders
Gustafsson, Dyckertsgatan 7, 52200
Tidaholm.

Benny Kjellgren 0502-14559

Camping vid fédltet, Cafeteria

2/84

TORVCUPEN 84/Y100/HARNSSANDS MSK
1984-07-13-15 2100

Hallvikens Flygplats vig 88 norr
stersund

Al, FlA, F1B, HKG, 77-cm, FIC

F1G, Bl

30:- Sen per klass dirutéver 10:-—
10:- Jun per klass dirutdver 5:-
Sista anm poststimplad 6/7

Pg 566391-9 Hirnbsands MSK, c/o Olle
Green, Prostvidgen 2, 87100 Hirndsand
0611-17367

Campingmbjligheter = en hirlig
weekend for hela familjen. Vilkomna!

SEMESTERTAVLINGEN/MO15/ACROFLYERS
1984-07-21 (22/7) 0900 i}
Késeberga hamn eller enl skyltar
F3F

55:- Sen

40:- Jun

Sista anm 11/7

Pg 235793-7 Acroflyers, c/o Kent
Andersson, V3ngagatan, 27035 Blen-
tarp, 0416-13271

SM EL-PYLON, 10ARS JUB,FLY-IN EL
/M144 /[RFK KOMETEN LOMMA
1984-07-21-22 0900

Eslovs Flygfiltr

Pylon El, Fly-in El

75:-

Sista anm 10/7

Pg 733078-0 Rfk Kometen, c/o Roland
Olsson, Vingavigen 21, 24100 Eslév
0413-11810

SOLNA:S 10-STARTERS/B256/SOLNA MSK
1984-07-26-29 Andrat datum till
1984-10-06~07 Inbjudan 1 MFN 3/84

SKALA WEST/R11/LIDKOPINGS MFK
1984-07-28-29 0830

Lidképings Flygplats Hovby

F4C, Stand Off, Popskala

100:- Sen

75:— Jun

Sista anm 23/7

Pg 201141-9 Lidkdpings MFK, c/o
Agne Engman, Lunnelidsvigen 29,
53153 Lidkdping, 0510-25566
Camping pd féltet, Cafeterian Sppen

KORG-OLLE TROFEN/Z052/3STERSUNDS MFK
1984-07-28-29 1000
Ope Flygfdlt

F3B
50:- Sen
40:- Jun

Sista anm 20/7

Pg 6646046 Ostersunds MFK, c/fo
Orjan Sellberg, Pastorsgatan 3,
83135 Ustersund, 063-128288

WENTZEL POKALENS 30ARS JUBILEUM
/2052 /0STERSUNDS MFK

1984-08-04 (5/8) 0900

Optands flygfZlt

Al jun, Al sen, FlA jun, FlA sen,
F1B, 77-cm, HKG

40:- Sen

30:- Jun

Sista anm 26/7

Pg 664604—-6 Ustersunds MFK, c/o
Johan Ekeroot, Oringvigen 10,
83200 Ostersund, 063-44044
Dessutom kommer parallellt med
huvudtdvlingen en jubileumstivling
gd av stapeln.

Klasser; Sl, S$2, Gl, Gint
Modellerna skall vara konstruerade
fore 1954, 5
Jubileumstdvlingen kdrs i tre star-
ter inom tiden av de vanliga fem
perioderna. Flygtid och linldngd en-
ligt de moderna reglerna, i dvrigt
enligt gingse regler.

SKALATAVLING/WO078/SILJANSBYGDENS RFK
1984-08-04-05

Dragsidngarna Insjon

Pop, Stand off, 1/4 skala

75:- Sen

50:~ Jun

Sista anm 30/7

Pg 714333-2 Siljansbygdens RFK, Box
1729, 79194 Falun

Bengt Killstrdm 023-34418
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El'linflyg,va?

Elektriskt linflyg ar ett roligt
alternativ framfor allt till de
vanliga 0,8 cc glodstiftsmotor-
planen. Mina erfarenheter ar
att manniskor under 15 har
svart att klara dven en enkel
liten glodstiftare med startfja-
der ensam.

Den typ av linflyg vi hir me-
nar ar av enkel "lagfartstyp”.
Man har inget kraftéverskott
och kan inte flyga konstflyg,
men det har diremot andra
fordelar som uppviger.

Det dr enkelt, tyst, rent, ldtt-
startat, billigt (férutom acku-

mulator), I forsta hand ar det
utmiarkt for kursverksamhet
pd vintern, som bdrjan till
“riktigt” linflyg.

Flygplanet

Det kan se ut pa minga sitt.
Spannvidd f6r monoplan 30—
50 cm och for dubbelddckare
20—30 cm. Planet maste vara
latt. 1—1,5 mm balsa till ving-
ar, som bojs 6ver nagra spryg-
lar. Stabbe och fena 1 mm.

Kropp av 4,5 mm balsa eller
en lida av 1 mm. For att
tyngdpunkten skall komma ratt

maste motorn sitta alldeles
framfor vingen

Modeller av plan fran seklets
borjan passar alltsi bist, ef-
tersom de har kort moment

framfor vingen.

Motor

En 12 volts motor fran Clas
Ohlsson (11:50) gar bra. Den-
na motor klarar 24 volt utan
att brinna, om man vill an-
vinda hogre spinning och
biattre kraft dn vid 12 volt.

Axeln dr 2,3 mm. For att pro-
pellern skall sitta bra bdr man

16da en nippel av sti] frin 4
mm popnit pa axeln.

Propeller

Vanlig 0,8 cc nylonpropeller
514 X3 tum passar bra och
den epoxilimmas till motor-
axeln, som alltsa férsetts med
en popnitsnippel.

Linor

Clas Ohlssons tunnaste (nr 49
—287 a 75 ore/m) — och an-
viands 4—35 meter med 12 volts
motor/12 volts batteri. Vid
kraftigare motor/batterikombi-
nation kan Du oka till 5—6
meter.

Under foérsta flygningen kan
man linda upp niagon meter
pa handtaget.

Batteri

12 volts startbatteri av motor-
cykeltyp ar Jampligt. Hall det
i en plastdunk med hal i si-
dan. Ett bilbatteri gir ocksa.
Man stiller det pa golvet, men
maste da forstdss ibland linda
upp anslutningstradarna. Aven
vissa bilbatteriladdare kan an-
viandas om den ger tillriackligt
med strom, Kom ihag att iso-
lera alla skarvar med tejp!
Kortslutna tunna tradar blir
fort vildigt varma!

Handtaget

En tripinne med kontakt for
tummen av tva haftstift och
ett missingbleck fran ett 4,5
volts torrbatteri blir bra.

Nagra tips

Sitt fast motorn med tejp,
men tick inte dver kylhilen!
Nippeln frin en popnit som
lodes fast pa motoraxeln.

For 30:— inkl porto kan Du
fd en motor med pasatt pra-
peller och 10 m lina frian mej.
Lycka till med ellinflyg!

Johan Bagge
011-13 3647

lodes fast pA motoraxeln.

Till dykroder

Till hojdroder

Nippeln frin en popnit som
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fanerier & finurlic

Var har ni bilderna nanstans?

Jag tror inte jag har fatt en
enda bild fran er. Brev kom-
mer det, men inga foton. Fast
jag vet att det kan bero pa att
de flesta platar i farg. Anting-
en dia-bilder eller firgkort.
Det blir tyvirr inte sa bra nar
det trycks i Mfn i svartvitt.
Men du kan vidl hora med
nidgon om han inte kan sitta
en svartvit film i kameran d&
och da sa jag kan fa en kopia.

Av vad? Ja, vad som helst,
klubblokalen, senaste model-
len, Flugan som Gammelfar-
mor rakade sitta sig pi, Din
Virsta Kvadd eller sa. Det ar
inte si noga. Sjilv kan jag bi-
dra med en bild av ett gang
som just rort till pa mitt bygg-
bord. Henry Aberg och Chris-
tian Hallermalm med Flugan,
Fredrik Illner med Kolibri och
Fredrik Ekdahl med 25-6res.

Nir vi 4nda ar inne pa kapit-
let kvadd skall jag berdtta att
jag fatt ett brev fran Anders
Forsberg i Bjurholm. Anders

skriver att han borjade radio-
flyga ndr han var 13 och nu
ar inne pd sitt fjairde RC-plan,
en Electric Lady. Han sager
ocksa att om man inte har det
rdtta intresset lagger man av
s fort man kraschar ett plan.

Det kan nog vara riktigt
Anders, men jag tror att man
kan vara valdigt intresserad
och inda lagga av efter en
krasch. Det kan kénnas hopp-
16st nar man lagt ner en mas-
sa jobb och knep och knap
och sedan planet gar sonder
kanske forsta flygningen. Men
trasiga plan hor lika mycket
ihop med modellflyg som byg-
ge och flygning. Det bara ér
si. Det ar ju omtiliga prylar
vi hiller pA med, dven om
dom ofta tdl mycket mer dn
man skulle tro.

I det sammanhanget tycker
jag tva saker dr extra viktigt.
For det forsta bygg enkelt.
Gor hellre tva enkla plan an
ett svart, aven om det ser

o . o

heter m.m.

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Telefon 011-13 3647

finare ut. Borja inte som fors-
ta modell med ett skalaplan
fran andra virldskriget. Det
kommer formodligen inte att
bli klart. Och om det blir klart
kommer det formodligen inte
att flyga. Och om det flyger
kommer det férmodligen in-
te . . . Ta nat enkelt istallet i
borJan sa kanske du sd sma-
ningom klarar den ddr Spit-
firen.

For det andra fraga om hjilp.
De flesta modellflygarkamra-
ter brukar tycka det 4r roligt
att fler haller pA med samma
hobby. Och det ar vildigt
mycket lattare att fa ett plan
att flyga om man hallit pa ett
tag 4an om man skall ldsa in-
struktionen i byggbeskrivning-
en,

Och kom ihdg: det dr ndstan
alltid enklare och billigare att
reparera ett kvaddat plan an
att bygga nytt.

En idé till det diar superenkla
som jag tycker ar rolig har

kommit frin Martin Hallberg
och Stefan Bjurnemark i Es-
16v. 1 'stora spillkuvertet” (jag
haller med, nistan ingen bal-
sabit ar for liten att kastas,
kan komma till nytta) hittade
dessa klipska killar ett over-
blivet blad till en 25-6res mo-
dell. Mer dn si behdvs inte
fér en modellflygare i Eslov.
Snabbt tog M och S lite Hub-
ba-Bubba (jag sa ju att de var
klipska), kletade dit i ena dn-
den av det ovala och lite vilv-
da bladet och FLYGPLA-
NET var fott!

vdlv kanterna lite
uppat!

—_—

FIGUR 1

Efter ett modosamt utveck-
lingsarbete har de s& kon-
struerat CHIPSET. En plan
balsabit som blir lite vdlvd av
en nal i nosen, Fungerar ock-
s& som tyngd.

FIGUR 2 "Chipset"

Det basta var att de lade bade
ursprungsversionen och CHIP-
SET i en liten ask och skicka-
de in till Hornan si jag kan
intyga att de flyger utmirkt.
Till och med bittre dn tidnd-
sticksplanen. Och det vill ju
inte siga lite. Eller hur?
Vi hors!

Bagge

Vinnare i julkorsordet:

Martin Hallberg
Anders Klason
Goran Lundkvist

Gratulerar!
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Borja modellflyg — borja linflyg, avsnitt IV

Good Year Good Year G

Propellerval

Bland det som finns pd mark-
naden kan man bérja med att
utesluta tripropellrar. Vid mo-
torstarterna utsatts propellern
for stora pafrestningar av den
ivrige mekanikern vars hand
férmodligen roterar som en
larkvinge. En triaprop skulle
gd av i forsta slaget. Nylon
eller plastpropeller dr det bista
alternativet till att borja med.
Glas- och kolfiberpropellrar
dr pa tok for dyra for att tra-
na sonder pa en Good-Year
och faktum &r att t ex en Tai-
pan 7X6 kan vara val s god.

Tittar man pa de tavlande vid
ndgon svensk eller utlandsk
tavling kommer man att finna

att de flesta anvinder just

Taipan. En 7X6 har ju en,

originaldiameter pa ca 175 mm
och det kan vara lampligt att
kapa ner den till 160—165
mm. Bist dar att ha ett par
olika diametrar och prova
med. Det finns manga olika
faktorer som péaverkar hur
propellern ska se ut. Ar mo-
dellen tung kanske inte mo-
torn orkar varva ur pi en
propeller med stor stigning
och di kan det vara ide att
vilja en annan propeller. Vil-
ken, motortyp man har péaver-
kar ocksd. Bista sdttet dr att
provflyga, provflyga, provfly-
ga och framfor allt dra ldr-
dom av det som provflygning-
en ger.

Eoainz.

e g e R
i .

Briinsleblandning

En god chans att komma i mal
pd en tivling har man ifall
det finns brinsle i tanken.
Den s k soppan blandar man
limpligtvis sjilv ty att kopa
fardigt dr dyrt och dessutom
vet man inte vad man far. Fy-
ra ingredienser behovs: Eter,
frdn apotek eller firgaffir,
fotogen fran bensinstationen
eller fiargaffiren samt olja,
t ex Castrol M, och amylnitrat
frdn en vilsorterad hobbyaf-
far. Vilka proportioner man
ska ha kan vara en friga om
utprovning men som ett gott
riktmirke kan man ta féljan-
de: 20 % olja, 35 % eter, 42
% fotogen och slutligen 3 %
amylnitrat,

Om Du efter blandningen
skulle fA mer an 100 9, ir det
bara att vara glad.

Glodflygare kan ta som ett
riktmirke att blanda ihop 20
% olja, 70 9% metanol och 10
% nitrometan, alla sakerna
fran hobbyaffiren.

En mycket viktig sak att tin-
ka pa i samband med soppan
ar renlighet, bade vid bland-
ning och vid anviandning. For-
gasare och dven motor (samt
naturligtvis tankventiler) ar
kdansliga for smuts och blir
latt igensatta med driftpro-
blem som foljd.

Tank att forlora finalen i
Vildscupen p ga skit i brans-
let!

T v fangar Per Bengtsar en
GoodYear-modell vid Vartiv-
lingen 1983. Observera hand-
sken, som man uppskattar ef-
ter ett antal " plockningar” .
Foto: Gunnar Hovmark.

T hen LA-1i helbild. Den
hdr modellen anses vara bra
och vilbyggd med rena linjer.
Foto: Ewa Axtilius.




yod Year

Regler

Den som inte ldst reglerna
gore sig icke besvir pa tdv-
lingsplatsen! Sa skulle man
kunna siga om man vill hard-
dra det hela. En fordel med
att ha ldst reglerna innan tdv-
lingen dr att man vet hur man
ska bete sig och varfor.
Naturligtvis kan man gd den
langa vdgen och lara sig saker
allteftersom man drabbas av
dem men chansen att man
trottnar innan man ir fullard
ar ganska stor. ALLTSA:
LAS REGLERNA, De finns
att fa fran forbundsexpeditio-
nen. Vissa héllpunkter kom-
mer nu: Alla lag har ratt till
tva kvalificeringsheat om var-
dera 100 varv.

Niéirmast t h Johan Rasmussen
(god stunt-flygare) flyger
dven GoodYear, Hiir med en
modell med snabbtanknings-
ventil med bra funktion. Han
vann sin premidrtivling med
Ake Nystréom som parkompis!
Jérgen Finn haller égonkon-
takt med pilot Hékan Ostman
efter omtankning — viktigt!
Foto: Ewa Axtilius.

Det flyger tva lag i varje heat
och varje lag maste tanka om
minst tvd ganger. De sex bista
lagen (bista tiderna) gar vida-
re till semifinal ddr man ar tre
lag i varje 100-varvsheat.

De tre bista lagen gar vidare
till en 200-varvsfinal dar man
méste ha fem omtankningar.
Good-Year flygs pa asfalt och
det dr tvd cirklar malade pa
asfalten. En med en diameter
pa 3 meter som piloterna méis-
te hilla sig inom och en yttre
cirkel med diametern 19,6
meter som mekanikern inte
far ga innanfor.

Man har manga regler som
maste foljas.

Omflygning far inte ske un-
der de medtavlandes modeller.

(=7 £
ke tiy Go
Od y

Under normal flygning ska
flyghojden vara mellan 1.5
och 3 meter.

Flyger man over 6 meters ni-
van ar man diskvalificerad.
Eftersom man inte a4r ensam
i centrum maste man ga runt
nar man flyger. Den som star
stilla riskerar att bli diskad.
Likasa far man inte “whippa”,
dvs dra modellen. Lagger man
krokben for medtdvlaren eller
armbéagar honom i sidan ar
man ocksa utesluten. Etc, etc.
Vanligtvis ar man diskvalifi-
cerad forst vid tredje regel-
overtridelsen men vissa grova
“brott” kan medfora omedel-
bar diskvalifikation. Utdoma-
ren av dessa straff dr en per-
son som kallas DOMAREN

Good Year...."

och som det kan vara bra aftt
hilla sig vdl med, t ex genom
smi presenter som glass och
chokladkakor. Till sin hjilp
vid tdvlingen har domaren ett
par tidtagare, vanligtvis tvad
per tdvlande.

Flygteknik

Forsta gangen man ska flyga
sin Good-Year-modell kanns
det sakert lite pirrigt men har
man bara varit noggrann vid
bygget och framfor allt kon-
trollerat att tyngdpunkten lig-
ger riktigt dr det inget att va-
ra orolig for. Valjer man se-
dan en dag da det inte blaser
for mycket sa ar utsikterna
goda att flygningen ska »bl‘
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Annu mera

Good

lyckad. Har man aldrig flugit
ett linstyrt plan innan rekom-
menderar jag att man forst
lir sig flyga med nigon enk-
lare maskin och di med gris
som underlag.

Nidr man konstaterat att mo-
dellen flyger och inte ar skev
ar det dags att trimma in
tyngdpunkten ytterligare och
roderutslagen tills man tycker
att modellen kinns skon att
flyga, dvs ar stabil i planflykt
men dnda reagerar pd roder-
utslag. Nasta steg ar att trim-
ma in avstingaren si att den
utléser vid nistan fullt dyk-
roder. Vill man stinga av ska
man gora ett snabbt dykutslag
och inte ett langsamt. Det se-
nare brukar i och for sig ock-
si innebira att modellen stan-
nar men pa ett ganska olyck-
ligt sdtt. Mekanikern behdver
tranas i konsten att finga mo-
dellen utan att krossa handen.
Det duger inte med att bara
sitta ut handen niar modellen
kommer utan man maste f6lja
med och stegvis bromsa upp
modellen.

For att inte modellen ska ha
for hog fart vid landning ska
man prova ut var nigonstans
i flygcirkeln piloten ska stinga
av. Ju skickligare mekanikern
blir desto hogre landnings-
hastighet kan man ha. Det
viktigaste i samspelet mellan
pilot och mekaniker ar att
piloten alltid landar pi4 sam-

Year

ma radie s4 mekanikern alltid
vet var modellen kommer och
inte behover flytta sig i sid-
led. Flygcirkeln har ju tva
uppmalade cirklar pad 3 resp
19,6 och dessa ir utmirkta
hjdlpmedel for att hilla reda
pa var man ir. Ur sidkerhets-
synpunkt skall mekanikern
aldrig luta sig in med huvud
och kropp innanfér den yttre
cirkeln for att t ex forsdka
fanga en modell som ir for
langt in. Det 4r bittre att lata
modellen gi. Skilet dr att det
kan komma nagot annat fly-
getyg och passera och det ar
synd att stoppa sina medtiv-
landes modell pa det viset.

°

Piloterna a4 sin sida ska for-
soka halla sig i mittcirkelns
centrum nir de flyger och
forflytta sig utdt just innan
mekanikern ska ta modellen.
Mekanikern har, férutom att
tanka och starta motorn, tva
saker att tinka pa. For det
forsta att halla innervingen
mot marken sa att andra lan-
dande lag inte fastnar i ens
egna linor. Straffet for detta
ar diskvalifikation.

For det andra giller det att
se till s& ingen annan modell
héller pa att starta eller landa
nir man sjilv ar fardig att
slippa ivdg modellen.

Innan man ldrt kdpna model-
len och lirt sig starta och lan-
da ska man inte flyga flera pa

en gang. Nir man kidnner att
man behirskar flygningen &r
det dags att slaippa upp kom-
pisen och bérja trina ihop.

Vad giller propeller, motor-
instillning, storlek pa insuget
etc si ar det bara att prova
sig fram. Hemma, innan tiv-
lingen. Ar det svart att f& mo-
torn att gd rent kanske det ar
tankens fel, etc, etc.

Det viktigaste ar inte att flyga
fortast utan att flyga sikrast.
Erfarenheten har visat att
man kommer lingst om man
satsar pd driftighet och siker-
het samt jobbar med farten
efterhand. Allt f6r minga har
stupat p g a att de kort fort
och fel.

Devisen “Liar kdnna din ut-
rustning som dig sjalv” kan
vara bra att komma ihig i
sammanhanget.

Ovanstidende tips dr bara en
liten del av vad man behéover
veta som kunnig Good Year-
flygare och det bista sattet att
lira sig resten ar att tridna
samt deltaga pa tavlingar.

Gamla artiklar

Ett bra siitt att fa reda pa in-
tressanta detaljlosningar och
andra tips 4r att studera vad
som redan finns publicerat i
t ex gamla nummer av MFN.
Nar man liser gamla artiklar
ska man ju hilla i minnet att
vissa saker kanske ar helt ute
och ersatta av nymodigheter.
Som exempel kan naminas att
cyanoakrylatlim 4r mer an-
védnt idag dn det var for 10—
15 4r sedan. Navil, hir kom-
mer dnda hdnvisningar ett par
ar bakat i tiden:

Om motorer: MFN 2/73, 2/74,
3/77, 5179

Om Stunt: 1/76, 6/76, 1/77, 2/78
Om B-Team: 6/76

Om Combat-Open: 3/79, 2/81
Combat: 4/69, 3/71, 6/73, 1/75,
4175

Team-Race: 4/72, 6/74, 1/75,
2{77

Speed: 1/75

Lead-outs: 3/75

Glasfiber i modellen: 6/71
Good Year: 2/81
Tanksystem och avstiingare:
1/72, 4/72, 1/74, 2/74, 3/74, 6/74
Kabintillverkning: 5/68

Saknar Du nigot nummer av
MFN si hor efter med for-
bundsexp. Det kanske finns
kvar restex. Andra goda kal-
lor kan vara Allt om Hobby,
danska Modelflyvenyt och
engelska Aeromodeller, Sar-
skilt de #ldre argangarna av
Aeromodeller innehsll mycket

‘linflyg, medan de 3—4 senas-

te drgingarna ir magra.

Pa aterseende

Detta var den sista artikeln i
serien om Good Year racing
och jag hoppas verkligen att
den har fatt till resultat att
just Du bygger en modell och
visar dig pA nagon eller nigra
av arets tavlingar.

Kanner Du dig osiker eller
behover radd och tips si tveka
inte att vanda dig till nidgon
aktiv linstyrare. Vi vill s& gir-
na gora allt f6r att hjdlpa dig.
Om materialet ricker kom-
mer det att bli mindre snuttar
om Good Year i kommande
MFN-nummer. Fragor frin
lisekretsen kommer ocksi att
besvaras.

For att byta damne si hir pd
slutet undrar jag vad Ni som
laser vill ha f6r ndgot harnist.
Stunt, Speed eller combat. Vad
ska var nista serie handla om.
Skriv till fackred. och beritta
vad Du vill lasa om.

Vi ses i cirkeln.

Hilmer

J
Vs =

Modellflygnytts ritfelsnisse
gjorde ett allvarligt fel pa
ovanstdende teckning. Det L-
formade urtager blev helt fel-
vint. Teckningen visar

hur det skall vara — da blir
det rétt funktion pd brinsle-
avstdngningen.
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vik upp
90°

S8ga och fila
enligt figur ur
2 mm alwninium

v

Fjddern stoppas ned i
slitsen B och skruvas
Fast i hdl A.

| till tank
\J
-

B&j en 2 mm pi-
anotradd s& hir!

wire till roderoket

o

——— ————— —
/ dglan till hd1
’ 3

Justera wire-léngden s& att den
stdnger av vid ndstan fullt utslag.

A

t111 mntorn

-

Stoppring att ldsa
wiren till piano=-
traden,

D& wiren dras bakit
(dykroder) utléser
pianotriden och kl'ém-
mer slangen.




Vik 26 augusti
for
Stranda-traffen

Sidana har karror blir det
kanske att se pa vid arets
Stranda-traff i Monsteras

Alla glada modellflygare ar
vialkomna till ostkustens stora
flygtriff. Sondagen den 26
augusti 1984 var det.

Stunta i Windmill Cup 1984!

Modellflygklubb

inte behover kunna hela flyg-
programmet for att stilla upp
i en tidvling! Man fir bara
mindre poidng!

Trelleborgs
har ater nojet att inbjuda
landets linkontrollvanner till
Windmill Cup! Tivlingen gar

den 16 juni (reservdag 17!)
och omfattar som vanligt klas-
serna F2B stunt och semi-
stunt.

Man hoppas kunna bjuda péa
ett trevligt arrangemang med
lika fint vader och lika stort
deltagande som i fjol. Nybor-
jare och mindre férsigkomna
halsas sarskilt vilkomna!
Man paminner om att man

Man ldr sig ofantligt mycket
pa sin forsta tivling, s& tveka
inte! Vi riknar ocksd med att
ha en liten combat-uppvisning
med nagra av landets bittre
flygare.
Vil mott den 16 juni 1984!
Se mitt-sidorna for &vriga
upplysningar!

Trelleborgs MFK

Nolaskogslyftet

Nolaskogslyftet i Ornskoldsvik
blev en lyckad tidvling tack
vare de goda forberedelser
arrangorerna Ornskoldsviks ra-
dioflygklubb gjort. Snon pa
isen var pistad och hard pa
startplatsen vilket gjorde att
lopstarterna kunde genomfo-
ras utan besviar oavsett vind-
riktningen.

Det mirktes ocksd pa resulta-
ten framst i FIA, dir nye se-
nioren Johan Ekeroot, Oster-
sund, flog 900 sek for forsta
gangen i sitt liv. Det blir si-
kert flera innan sdsongen &ar
over for Johan, som flyger
med en av klubbkompisen
Hakan Gruens konstruktioner,
i sin tur en omarbetad Horejsi.
Téttrion 1 F1A utkdmpade en
hird strid, dar sidkre Leif
Eriksson, Hirnogsand, missade
8 sek pi en halvdan zoom i
forsta starten, och Gosta Nils-
son, Ostersund, tappade 17 sek
da han ensam av alla hamna-
de i ett trad.

;&' \' "]Ilu "llm'
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I gummidragarklassen hade
Rolf Sundin, Skvadern, nas-
tan gett slaget forlorat efter
en dryg minut i foérsta. Men
in en gang besannade sig att
man aldrig ska ge upp forran
sista starten ar kord. Bade
Leif E och Per Green missade
grovt och Roffe vann till egen
forvaning.

Ornskoldsvik har ett fint ging
Al-flygare, som Aater visade
sin klass med radioflygaren
Hans Jenegird och unge Olle
Burland som de bista den hir
gangen.

Debutantseger blev det bland
ildre juniorerna genom oster-
sundaren Niklas Karlsson i
hans forsta tavling.

Det var 15 grader kallt pa
morgonen, och ingen riktig
sol. Inte heller nagon stark
termik, men det rickte bara
man undvek sjunkomréadena.

Gosta Nilsson

Flygmeeting hos
Runnmaffian

24—25 mars kunde man réak-
na in ett stort antal deltagare
frin narliggande klubbar vid
Falu RFK:s flygmeeting. Man
hade ordnat en enklare skoj-
flygtavling med bl a ballong-
prickning och pricklandning.
Hir segrade Lettinen fran Bor-
linge foljd av Faluns R Balt-
sar. Med pa meetinget var
bl a Jonas Hagberg med sin
mycket fina Douglas Daunt-
less (bild).

Falu RFK

Bjorn Carlsson
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Vilkomna till Norberg JZ
och modellflygeri!

Torsdagen den 31 april — dvs
pa Kristiflygaredagen — an-
ordnar Norbergs modellflyga-
re en modellflygtraff. Alla
modellflygintresserade ar val-
komna — med eller utan mo-
dell!

P& programmet star bl a RC-,
lin- och friflyguppvisningar,

Flvgaerno®
kolabombning, mass-start med
RC-segel och loppmarknad.
Dubbelkommandoskolning
kommer att forsigga pa kanal
65 storre delen av dagen. Vi
haller till pA Norbergs flygfalt
— det ligger i Kaérrgruvan
strax norr om Norbergs sam-
hille.

Norbergstraffen igang igen

efter 18 ar!

Den pa 60-talet si populidra
Norbergstriffen drogs iging
igen. Och manga kom for
att ateruppliva gamla minnen,
bl a Hans Ahlstrom, Gunnar
Agren, Holger Sundberg och
Bengt Wendel, som di var
junior!

Senaste gingen man tivlade
var 1966 och Gunnar A hade
stidat Uppsalas klubblokal och
funnit det gamla fina vand-
ringspriset, som darlgenom
ater fick “rora pa” sig.

Norbergstriffen var kiand for
att alltid ha fint vdder den
andra sondagen i mars, som
man korde. T ar, d& man bytt
dag till forsta mars-sondagen,
var det inte nigot toppenva-
der.

Ett fyrtiotal modeller var an-
mailda, vilket far sidgas vara
bra.

Av resultaten kan namnas, att
Anders Berglund, Waxholm,
segrade i Al/jun med 535 sek
fore Thomas Sifstrom, Upp-
sala.

Per Findahl fick dagens biasta
tid 851 sek efter 5 max. Ty-

viarr forsvann modellen for
-
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tidtagarna i snéfallet i en start.
I samma klass, F1A/jun, kom
Anders Berglund, Waxholm,
tvaa.
I FlA/sen tog Holger Sund-
berg segern med Per Persson,
Norberg, bara 36 sek efter.
Bror Eimar var ingenting att
gora at i FIB. Han vann pd
804 sek efter att ha “last” vi-
der fore varje start. Eddy
Ahlstedt, ny gummiknddare,
kom tvda 102 sek efter.
Till F1C kom 5 man. En kor-
de loppet ut — Gunnar Agren!
De 6vriga fick alla problem.
Gunnar fick 602 sek, vilket
han vann pa. Norbergspojkar-
na tog dock lagsegern och den
fina pokalen kom att hamna,
»dar den horder hemma”. Det
var 2XFindahl och 1XWen-
del, som grejade det!
Samtidigt med Norbergstraf-
fen kordes en nybdrjartivling
med en enhetsmodell, som
tagits fram av Hans Olsson,
Norberg. Har vann Per Jern-
strom, 191 sek, fore Jacob
Risberg, 103 sek — bada frin
hemmaklubben.

Norbergs FK, Mfs

Bengt Wende/

MFK Thor inviger falt
med asfaltbanor efter tre ar!

MEFK Thor, S6dra More i Tors-
as Kommun, bildades 1981 av
en skara modellflygare, som
under ménga ar pa egen hand
flugit pa skilda hall. Malsatt-
ningen blev redan frin bérjan
att fa fram ett permanent falt
med asfalterade banor. Och
nu 1984 stir man i begrepp
att inviga det nya filtet!

Man ir idag omkring 30 med-
lemmar varav storre delen -re-
presenterar gruppen 10-—26 ar.

Medlemmarna ar av gruppen
”sondagsflygare” — dock med
stort intresse for ungdoms-
verksamhet. Och vill man
Klubbens nya flygfilt ligger
utanfor Torsds vid riksvig 66
mellan Kalmar och Karlskro-
na. Det ligger lite vid sidan
av bebyggelsen vilket minskar
»stérningsriskerna”. De fina
banorna vardera 6X50 meter
har lagts i form av ett T.
Flygdagar under sommarma-
naderna ar tisdag och torsdag
forutom helgdagarna. Vinter-
tid flyger man vid fint véader
sondagar och i vissa fall aven
lordagar.

I centrala Torsds har man
hyrt ett klubbrum dar man
traffas och bygger tisdagar
och fredagar 18.00—21.00.
Skolflygning genomfors med
en Junior 200, som utrustats
med dubbelkommando, vilket
uppskattas av klubbens ny-
borjare. Liksom av besokan-
de, som hirigenom fatt moj-
]ighet att prova pa RC-styr-
ning.

Klubbens eldsjal, Tommy Se-
gerdahl, ligger ner nistan he-
la sin fritid pd verksamheten
och #r mannen bakom be-

.driften att hilla anldggnings-

kostnaderna si liga som cirka
32.000:—.

Tommy ar vird en eloge lik-
som fru Britt och barnen, som
stillt upp vid hans sida.
Under 1984 kommer klubben
att anordna utflykter till bl a
Flygvapnets huvudflygdag i
juni och till det nyinvigda
flygmuséet i Linkoping nigon
gang under sensommaren.
Arets stora hidndelse blir dock
invigningen av flygfiltet och
alla modellflygare ar vilkom-
na til] filtet under sommaren.
Kommer Du till den vackert
beligna campingplatsen Dal-
skir utanfor Bergkvara si tag
kontakt med nagon styrelse-
medlem. Om Du har flygma-
skin sa far Du prova pa vara
asfalterade startbanor, som vi
ar stolta over.

MFK Thor,
Ove Lindh
0486-202 21

Christer Pettersson
0486-208 42

V L M inbjuder Sveriges flaktflygare till vart
meeting den 19—20 maj pa Kramfors Flyg-
plats — mitt i Adalen, med bérjan kl. 10.00

I6rdag.

Anmdlan senast 14 maj till Bérje Strid, Dal-

gatan 13, 852 34 Sundsvall,

eller telefon

060-11 61 26 efter kl. 17.00. Meddela om Du
behdver mat och logi sa ordnar vi detta.

VALKOMNA hiilsar VLM
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25 ars-jubilerande

Soélvesborgs MFK!

Solvesborgs modellflygklubb
25 ars-jubilerar i 4r. Klubben
har cirka 40 medlemmar. Hu-
vudsakliga verksamheten A&r
och har varit radioflyg. Pa
1960-talet styrde man med
de svarhanterliga och jamfort
med dagens proportionalstyr-
da radioapparater primitiva
som d& fanns.

Historierna ir manga om be-
drifterna pa4 Rinkabyfiltet dir
man fick halla till i brist pa
eget filt. PA Rinkaby fick man
samsas med fullskala motor-
och segelflyg och fallskirms-
hoppare till en liten incident
intriffade. En av klubbens
glada flygare rakade flyga ge-
nom en hangarvigg, en baga-
tell tyckte modellflygarna men
fuliskala flygarna fick stora
darren och si var man utan
falt.

Numera har man eget falt
med klubbstuga. Klubblokal
har man ocksi dar tisdags-
kvillen dr obligatorisk traff-
kvill fér modellflygsnack el-
ler inkop i klubbens egen ma-
terialshop. Under sommarma-
naderna flyttas tisdagsaktivi-
teterna till faltet. P4 sondags-
formiddagarna har man som-
martid flygskola for nyborja-
re pd radioflyg. Filtet dopt
till Veslanda har en fin och
alltid gron grisyta som vardas
6mt av medlemmarna. Gast-
ande modellflygare ar alltid
vilkomna till filtet. Ak E 66

cirka 7 km o6sterut frin Sol-
vesborg till Ysane kyrka, ta
till vianster mot Gammalstorp,
efter 300 m ta till hoger dir
syns vindstruten och den bla
klubbstugan.

Tavlingsaktiviteterna har inte
varit si stora genom aren men
intresset och aktiviteterna okar.

En skojig tavlingsform som
man har ett antal tavlingar i
varje &r med bl a klubbmis-
terskap dr pricklandningstav-
ling. Modeliflygtivlingar 4r ju
publikt sett katastrofalt spdn-
ningsfattiga med langa tdv-
lingsdagar, invecklade berdk-
ningar av resultaten, lingsam
resultatredovisning etc. Prick-
landningstavlingar ar litta att
forklara tiavlingsmomentet i,
publiken kan sjilva se resulta-
tet som ett mal i fotboll och
tavlingen kan klaras av pé ett
par timmar.

En annan och avgorande fra-
ga, alla som har ett plan, det
méi vara enkla nybdrjarmo-
dellen eller konstflygplan kan
deltaga. Tavlingsformen kan
verkligen rekommenderas for
att bredda intresset for mo-
dellflygsporten. Klubben sidn-
der pgirna tivlingsregler till
dem som vill veta mera.

Olle Johansson
Sekreterare
Batmansvigen 8

294 00 SOLVESBORG
0456-541 06

Fry Konstentin Tjernenko,
" och Fikior Griisin.

tia ar annu en oppen

ouglas|
¥ nu
nen

4 Grensholm héller
y.sselsttt. Till raden

Men vad dr det som

sitter i kyrkrornets
spira? Ar det inte ett
fMygplan? Mainga var
nog de Jurslabor som
i veckan upptickte ait
Kvillinge kyrka f4tt en
extra dekoration i
kyrkspiran.

Dir satt ett modell-
flyplan som fastnitat i
spiran,

I rit vinkel och med
vingarna i lige. Det
var bara ftornet som
var i vigen for en
fortsatt flykt.

Vad hade hint?

Del 1. sidun 20

Hogkyrkligt modeliflyg
i Norrkopingstrakten

Norrkopings Tidningar — som
maste sigas bevaka visentliga
modellflygnyheter — hade for
en tid sedan en fin artikel om
helikopterflygare / Viggenpilot
Ulf Johansson. Nu slar man
till igen och fragar pa forsta-
sidan ”Vad gor planet dir
uppe?”’

Rubriken illustreras utmarkt
med en bild av Kvillinge kyr-
kas tornspira, dir en modell-
flygfarkost av mirket Sk78
snyggt och prydligt sitter “fast-
nitad” endast ndgra meter un-

der en mahinda forskrickt
kyrktupp, som maste férvanas
av den plotsliga konkurren-
sen.

”Chansen att triffa den igen
om jag forsokte ar lika stor
som att vinna hdgsta vinsten
pa Lotto”, sager modellflyga-
ren efter den (miss)-lyckade
landningen.

Kan manne pylon-pojkarna ge
nagra tips att undvika séant
har i framtiden?

S Tingwall

Rekryterar vi pa ritt sitt inom
SMPFF? Siktar vi in oss pa de
rdtta aldersgrupperna?

Lagger vi ned for mycket in-
troduktionsarbete pa att lira
ungdomarna bygga? Trottnar
dom innan dom far se sina
modeller i luften? Borde vi
f@ dom snabbare "luftburna”
med firdigbyggda modeller i
stillet?

Erbjuder SMFF idag produk-
ter, som klarar konkurrensen
med videomaskiner, hemdata-

Gor vi ratt? Fragor utan svar.

anliggningar? Erbjuder SMFF
idag en hobby, som kan
konkurrera med de populira
elektronikprodukterna?

Har modellflygets status sjun-
kit relativt sett? Betraktar
flertalet ungdomar modellflyg
som "leksaker"? Ar det "fint”
att leka med datorer, men
“barnsligt” att modellflyga?

Har Flugan blivit en leksak
for RC-flygare i vinteride mer
dn en introduktionsmodell for
ungdomar? Tillhor pinn/pap-

persmodellerna modellflyghi-
storien? Maste SMFF folja
med i tiden” med mer snabb-
byggda modeller. Ar linflyg
och friflyg ritta lockbetena
fér att locka till sig ungdom-
arna, som vi konkurrerar om?

Hur linge stannar en nyanslu-
ten 10-dring? Hur linge stan-
nar en nyansluten 15-dring?
Kommer man tillbaks efter
néagra dr? Ger nedlagt arbete
dock resultat pa sikt?

Hur linge stannar en nyanslu-
ten 25-dring?

Kan man anvinda SMFF:s
dator for att fa fram anvind-
bar statistik? Kan man gora
ndgon enkdt bland alla nyan-
slutna for att fé veta vad dom
tycker?

Ar det litt att vicka intresse,
men svdrt att st upp till sina
mdlsdttningar? Har vi rdtt
malsétining?

Gér vi ritt? Rekryterar vi pa
riitt sétt inom SMFF?

S Tingwall
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Arets hdjdpunkt 23’ X}>
Allebergstévlingen 1984

Skall Lennart Blomdahl (Herr-
liungamaffian) upprepa fjol-
arets bravad med tre sexminu-
tare pa direkten eller ska Alf
Olsson, Grabo, klitira upp ett
pinnhdl och ta hem segern till
Grabo for forsta gingen.

Tiévlingsdag blir den 19 maj
med reservdag den 20 maj.

Vi har talat med John Pohl-
man, pa TV 2, och han har
lovat att inte upprepa fjolars-
viddret utan i stillet kommer
det att bli perfekt flygviider
med tillfille till soldyrkan allt
enligt nimnde Pohlman.

Pk

Det blir i ar trettonde gingen
for Allebergstavlingen.

Veteranklubben utokas i Ar
med Arne Nohiberg, Skovde
och Bo Nylund, Lidkoping
som erhaller den exklusiva
silvermedaljen for tio ars del-
tagande.

Arne Nohlbergs storsta triumf
genom dren var 1981, di han
segrade med 1163 podng av
totalt 1170. Det vore ju en
utmirkt jubileumspresent om
han kunde upprepa den bra-
vaden.

Veteranen Bo Nylund var med
i Allebergstiavlingen vid star-
ten 1972. Det gick inte s& bra
da (trea fran slutet) men han
for hem och trinade och tri-
nade och kom igen. 1980 gjor-
de han sin bidsta Allebergs-
tavling di han tog en andra

plats. Skall han blanda sig i
toppstriden i ar?

Vi har ibland undrat varfor
Allebergstavlingen blivit si
populdr. Vi tror att det beror
pd de enkla reglerna, t ex att
far och son kan deltaga med
samma modell, eller om ni-
gon kor sonder sin maskin
kan lana nagon annans ma-
skin och fortsdtta tdvlandet.
Inte heller behdvs det en
supermaskin for att deltaga.
J-O Larsson, Blue Max, del-
tar i ar for 12:e gdngen med
samma modell. Den svenska
modellen Blue Phoneix tror
vi dr en modell som hiavdar
sig fint for denna form av
tavlingar.

Reglerna 4r enkla. Termik 6
min i fyra omgingar, varav
den samsta strykes, 30 podng
extra for landning i1 cirkel.
Start sker med 16plina (150 m).

Da antalet startande ar be-
gransat ber vi er anmila er
pd s& manga frekvenser som
mojligt. De som anmadler sig
pa flera frekvenser har fore-
trade. Fdérsta anmdlningsdag
dr den 19 april enligt post-
stimpelns datum.

Startavgiften dr 50:— och in-
sidttes pa pg 1122 37-3, MFK
Blue Max, 521 02 Falkoping,
med uppgifter om namn,
adress, tel, klubb och frekvens-
nummer — stryk under 6nskad
frekvens. Ev fragor svarar Jan
Odén pa, tel 0515-335 87.

Vilkomna till modeliflygets

”Vasalopp™!
MFK Blue Max

Sg

“"f,.i_% S ifﬁ: ,i S O .A:;:/‘i;m& e o

Arets komet
1983 vald

Johannes Legradi, Lomma ut-
namndes vid klubbens ordina-
rie arsmote till Arets komet
1983,

Ur prisberittelsen kan vi lésa,
att han kladde alla ”Fladder-
musarna®” med Flugan och
dartill nigra andra klubbars
toppflygare vid inomhustiv-
ling i Malmé varen 1983, Vi-
dare for hans envisa, skickliga
och uthdlliga arbete vid ut-
vecklingen av El-linflygplanen.

Bilden visar Johannes Legradi
med pris och den senast bygg-
da modellen, elektrisk Team
Racer, som skall anviandas av
kiubben vid Virldsrekordflyg-
ningen i samband med klub-
bens 10 ars-jubileum 1984.

Allt for

Prova oss!

Got

RC-entusiasten:

-Hobby

(Hkp-katalog med motorer, radio och tillbehdr skickas mot 10:— i frimérken eller sedel)

Fly high!

\

Flygplan, helikoptrar, batar, bilar,
radioanlaggningar, motorer, tra-
material, tillbehor, reservdelar,m.m.

wu‘ KOIKOR I8
) g |
\ i w2

Roslagsg 25, 113 55 Stockholm, tel 08-15 68 63
oppet vard 10—18, 16rd 10—14
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Norrlandska vintertavlingen

Arets upplaga av Norrlindska
Vintertivlingen hélls som van-
ligt pA Alandsfjardens is utan-
for Harnosand 11 febr 1984,
En stor del av Norrlandsfri-
flygarna hade mott upp man-
grannt denna fina vintermor-
gon. Som vanligt hade vi tur
med vidret med svaga vindar
och temperaturer runt noll-
strecket, Under de sista perio-

derna tittade dven solen fram,

Forsta perioden kom iging en
kvart forsenad pa grund av
att vindriktningen inte var den
basta, Efter en stund mojnade
vinden och den borjade vinda
at rdtt hall.

Tiavlingen flot lugnt fram hela
dagen med fina starter frin
de tivlande. P4 grund av att
det snoat s& mycket veckorna
innan var det mycket svar-
sprunget for Al och F1A-fly-

garna. Trots detta blev det
ganska bra tider i de klasser-
na. I FIB var Rolf Sundin
helt outstanding med fina star-
ter hela dagen som resultera-
de i 900 sekunder och en fors-
ta plats. Tvda dir blev Per
Green med 851 sekunder.

I 77-cm segrade blott 6-irige
Jorgen Bohman med finfina
203 sekunder. Tvaa dar blev
F1B-segraren Rolf Sundin. Vad
méande bliva av Jorgen i fram-
tiden? Trea blev syrran Annica
Bohman.

I FIA senior segrade Hékan
Gruen med 857 sekunder med
Leif Ericsson bara 7 sekunder
efter. Anders Larsson vann
F1A junior.

Stefan Lundqvist fran O-vik
vann bade Al junior & Hkg
junior. Efter sig i Al hade
han Niklas Martin fran Fly-
garna, och efter Niklas var
det ett helt koppel O-viks fly-
gare. 1 Hkg vann Stefan tatt
foljd av Christer Pekkala frin
samma klubb.

Lasse Pekkala vann Al senior
med 585 sekunder fére Hans
Jenegird. T Hkg senior vann
Gosta Nilsson titt foljd av
Hans Jenegard.

FRAN KLUBBARNA

Last i Vikings
medlemstidning

1983 oSversteg medlemsantalet
fér forsta gangen 100, Detta
minnesvirda ar bokfordes ock-
sa mer dn 1800 starter i logg-
boken. Antalet landningar var
néiistan lika manga, sigs lako-
niskt i den rrevliga tidningen.

I ovrigt riktar vi i Harno-
sands MSK ett stort tack till
Hirnosands Skoterklubb som
stallde upp med kort varsel
och gjorde startfilt och re-
servfilt med forbindande sko-
terspar at oss. Sedan hilsar vi
alla tdvlande tillbaks till nidsta
ars vintertavling.

Hiarnésands

ModellSportKlubb

Olle Green

VISSTE Ni INTE DET?

har-FLUGEshallaaMmB=haften .. .. .-
... och de bdr inte saknas i klubbens
bibliotek! Bdckerna ar pd tyska, men
tack vare bra bilder dr de givande dven
om man inte kan sprdket.

ﬁf —— 22 MTB 1 Epplerprofiler
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MTB 2 Epplerprofiler
stora seglare. 85:

MTB 3 Naca-profiler
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FUIT FUJT FLOL FLOT FUJT FUJL. e cie e ieititennscanes
Nu har vi laddat med FUJI motorer. Med trevliga egenskaper till ett
trevligt pris. Bnnu trevligare med klubbrabatt. Alla reservdelar finns
normalt hemma.

35 RC ABC glidlagrad FUJI gor &ven 4-vagsnycklar for sma

2ok kullagrad och stora myttrar. (4-6 och 7-12 mm)
21 8% 0 FUJI glodstift.
5 m w u

15 Stendard ABC kullagrad for friflyg och lina.

AMBROID gbr bra lim, Bl.a. vérldens bdsta balsalim och ett mycket bra
cyanoacrylatlim i en mycket bra forpackning om 14 gram. STUK heter det.

F6r er som &ven fiskar med fluga, sd forpackar och fargar vi ett tre-
kantigt nylongarn, kallat ANTRON. Reflekterar ljus och laser smd luft-
bl4sor. Prova det till vingar, streamers och dubbing.

—Lacka flughuvudet med AMBROID balsalim.

-vi har dven fluglinor till ré&tt pris.

Till dom fotointresserade siljer vi diafilm till modellflygarpriser.
BARFEN CRX 100 heter den. 100 ISO. Framkallas i E6. Enl. FOTO m.fl.

ir det en film i toppklass. Bara Kodachrome &r bdttre. Men ocksd lang-
sammare och klart dyrare.

Pris: 35:-/st. 320:-/10st. Exkl. framkallning.

Prova den. Sitt in 37:- pd ELGECO:s postgirokonto 58 56 05 - 9, s8
kommer det en film pd stubinen. Du l3r inte bli besviken,

N\ BLGEC®

Box 8012, 421 08 véstra Frdlunda Tel. 031/473560
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NYA VELLEMAN-AGENTURER...

‘\\

Artesania Latina
Da"as : _Langd: 710 mm

~ Hojd: 570 mm
= 'Bre;g.'&._TSO mm

-\

Pris 355:—

Du har Over 26 olika Artesania modeller att
valja bland.

OBS! | alla Artesania's modellsatser ingar alla
tillbehdr som behdvs, utforda i tra eller metall.

X

e -
Artesania miniatyrkanoner

e 2L,
12 olika modeller i sortimentet... Pris 79:—

/~ N
HObby Boy Professionella smaverktyg

| i

Sticksag klarar upp till 7 mm plywood!
Pris 248:—
P

.
Generalagent o Distributor:

VELLEMAN ELECTRONIC AB

Box 69, 172 22 SUNDBYBERG. Tel: 08-98 4€ 00

Ga in i din hobbybutik
och bestill redan nu.

g

Generalagent o Distributor;

VELLEMAN ELECTRONIC AB

Box 69, 172 22 SUNDBYBERG. Tel: 08-98 4€ 00




modellflygnyit

Vilkommen till
Sveriges storsta tévling

NATTAVLINGEN

p& Midlanda flygplats, 2,5 mil
norr om Sundsvall natten mellan
16—17 )Juni. Tévlingen borjar ki
21.00 och klasserna dr F1A, F1B,
F1C, A1, B1, 77 cm och Hkg.
Sista anmalan 840601 till MFK
Skvadern, c/o Ulf Lejdstrand,
Haggvigen 16, 862 00 Kvissleby.
Telefon 060-51 30 33 bost eller
060-12 15 50 arb.

MFK Skvadern

L- 1 1 F I 1 J |

L- ----------_----

Forts fran sid 5

Forbundsmote i Sodertiélje

Bo Hallgren tar hand om pek-
pinnen for utbildningsavdel-
ningen efter avgidende och
riattmétigt hyllade Calle Sund-
stedt. I ovrigt sitter man kvar
i styrelse och utskott.

Motets verkliga insats var att
fa fram nio personer att inga
i ARBETSGRUPPEN — de
tappra nio — som skall 16sa
alla de problem och fragor,
som motet si lattfardigt lagt
pa hog. De tappra nio — de
nios ging — som nog redan
pa forhand bor hyllas for sitt
djarva mod ar Peter Kailloff,
Lars Larsson, Bengt Lindgren,
Elsy Larsson, Goran Kalderén,
Ragnar Ahman, Bertil Nils-
son (sammankallande), Kent
Johansson och B-O Samuels-
son,

Gruppen fordrades malsatt-
ningen att resultat skall pre-
senteras redan i ar, Och de
icke budgeterade kostnaderna
for gruppens ovningar fick sa
SMFF-styret i uppdrag att
ordna. Punkt och slut. Nog s&
svart av reaktionen att doma,
iven om K-A FEricsson &
VLM:s viagnar kunde medde-
la att man stod for “sin” dele-
gats omkostnader.

Avslutningsvis gav sd Calle S
info om pappersplanprojektet,
som nu forverkligas som ett
co-jobb med KSAK/Linjeflyg/
Expressen som motorer. Pa
ett tjugotal platser kommer
SMFF-klubbar att kunna visa
upp sig i anslutning till den
har tivlingen, som avslutas
med en riksfinal i Stockholm
nigon gang under hosten. Mer
information kommer i Mfn.

Innan klubban s& gick i bor-
det for avslutat Forbundsmo-
te 1984 — nu med Bo Jansson
som svingare — hyllades och
avtackades Calle Sundstedt for
18 ars (staimmer det?) vardefull
och stimulerande insats som
SMFF:s utbildningsansvarige.

Si foll klubban vid 17-tiden
for arets Forbundsmote. Nista
ging ses vi ater i Sodertilje
bleY det bestamt.
Sé for vi hem. Och tankarna
for runt, Det var forvisso ett
lugnt och fint mote, Och vil-
skott. Men var det ett bra
méte? Kanske protokollet kan
ge svar pa den fragan, Vi bor
ha det ute i klubbarmma om en
2—3 veckor.

S Tingwall

Anvand

ZAP-

superlimmet!

ZAP CA cyanakrylatlim-
snabblim 28 gram

ZAP CA+ cyanakrylatlim,
tjockare 28 gram

ZAP KICKER (accelerator)
gor att ZAP-limmet héardar
snabbare, 56 gram

ZAP Debonder-l6snings-
medel

Manga andra Zap-typer
och storlekar finns.

Aterforsiljare sokes!

ORBO

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Telefon 08/83 25 85

Du kan ringa in Din bestallning nar

som helst pa dygnet!

53:50

62:—
40:75

Byggsatser

KNARREN

Gummimotormodell
Spannvidd 70cm

%

SPARVEN

Segelmodelliklass A1 Pris 26:— Wl ..~

Spannvidd 60cm (10-sats 240 _) '
T

Mycket lamplig modell f6r nybdrjare / g

fran SMFF

Mycket bra och vélflygande gummlmotormodell for alla éver 10ar.—

Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla
delar fardiga fér montering.
Propeller, gummimotor och pappersklédsel medfdlier men ej lim
och lack.

bver 7 ar. Byggsatsen innehaller ritning och / 4
byggbeskrivning samt alla delar fardiga for monterlng.
Papperskladsel medfdljer men ej lim och lack.

SMFF:s byggsatser bestilles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00
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SVERIGES
tygmirke MODELLFLYGFORBUND
klubb-blazermirke SMFTF bildades 1957 och har

klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
rockslagsmaérke medlemmar.

77

modellflygméarke

téavlingskort

domarkort

tavlingsprotokoll Ordforande

Bo Jansson
Spanehusvigen 57—59
SMFF-dekaler 214 39 Malmo
Telefon 040-780 56

tavlingsregler

Vice ordférande
Bjorn Lundin

Ostra Torggatan 17
652 24 Karlstad
Telefon 054-10 11 06

startkort

identifieringsnummer

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristincbergsvagen 17
183 44 Taby

Telefon 0762-502 65

handbdcker

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9

185 00 Vaxholm
Telefon 0764-328 66

PR och rekrytering
Roland Ljungkvist
Stellavigen 16
175 61 Jarfalla
Telefon 08-89 8503

Kop fré_n Forbundsexpeditionen grejor, som ar lampliga for Dig Suppleant
sjélv, Dina modeller och Din klubb. K6p marken och plaketter — Peter Killoff
fina priser till tivlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings- QG6FIVZ‘;5g§" \ 37
a2uli 2 . oden
regler, téavlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp. Telefon 0921-513 77
Férbundsmérke Tavlingsregler g
Rockslagsmaérke, nal 5:— Allmanna bestammelser 3— g:)bi_l[':;;grg:rlledam
Rockslagsmarke, brosch 5:50 Friflyg Box 30
") Tygmarke, broderat 205—— Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1, 6:— 618 00 Kolmarden
Tygmarke, sys fast D= C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI- Telefon 011-925 97
Nyckelringar Siz= 35 cm, 25-6res, Peanut
Modellflygmarke Linflyg Grenchef Friflyg
Brons 17:50  Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, 6:— Bo Modéer
Silver 19—  Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi- Hokbursviagen 39
Guld 20-—  stunt, Good-Year racing, Team- 147 00 Tumba
Elit o1 racing B, Combat-open Telefon "
Foreskrivna prov skall avlaggas och kon- Radioflyg g;gg'gg ‘7‘; Otft
trolleras av ansvarig klubbledare F3A och sport populér 6:— 1 ar
SMFF-dekaler, 2-firgs F3B-N segel, hojdstart, popular 6:— Grenchef Linflyg
1st12X12 3:50 A & B, F3F hang {:L?pﬁn__ Rasn;usscn
2st 7X7 3:50 i ek jatlvagen
e 15 380 F3D pylon, Quater Midget pylon 6: : 186 00 Vallentuna
r ) Helikopter, internationella & Blipn Telefon 0762-770 83
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark) svenska & populér
60 mm 8 st SE- O Raketflyg i Grenchef Radioflyg
20 st 0—9 10:— : Hanns Flyckt
30mm 15st SE- 10—  Elflyg 6:— Pristgarden
35st 2,0—9 10— Handbécker 564 00 Bankeryd
. 28 Si 1SE 181— "Att vara modellflygledare” 6:50 Telefon 036-721 10
mm s - = o0 " ]
150 st 0, 2—9 10— Modellflyger grunder 16:— Firbundsexpedition
230 st 1 14— "Modellflygning” SLUT Sveriges Modellflygforbund
som onskas) Bokpaket 20— Sandbergsgatan 4, Norrkdping
Farger: svart, vitt och rétt (stryk under det (Handbdéckerna Vi modellflyger, 2 del) gé)gtf(c)ir;ss: E_‘?x. 10022
. . orrkoping
Startkort, tavlingskort, tavlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpérmar etc — Telefon 011-13 21 10
uppgifter via Postgiro 51 8165-6

Oppettider:
Mandag—Fredag 08.00—14.00

*) Om beloppet betalas in SMFF:s expedition

ISEI)I??E fggrla 5 Box 10022 Expeditionsforestandare
b6 73 3138 -2 600 10 Norrképing Ann Wahlberg
deb. inget porto Telefon 011-13 21 10 Varmaregatan 9

603 62 Norrkoping
Telefon 011-14 16 66
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Norrkdping
KNEIPPBODEN

Modellflyg fér nybérjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket 16r kursverksamhet
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-1336 47 (&v kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrképing

Falun

Lek & Hobby

Holmgatan 30, 791 71 Falun
Tel 023/221 80
Speclalaftiir {6r hobby och |eksaker

Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-

berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.
Tillbehtr fr&n Kavan, Graupner,

Goldberg, Wabra, OS och Cox mo-
torer. RC-anléiggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop, odelljéirnviig:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput,
Tillbehér frdn Heljan. Plastmodel-
ler: Airix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Givle
MOLANDE

OBEY

Butik: Sédra Kungsgatan 15, Gévle
Postadress: Box 469, 80106 Gévle
Tel 026/12 60 55

har Alit om hobby
Modelltlyg — bat — bil —
motorer
Radioanléggningar

Givle

500 m?2 HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stSrsta utstilining
av bll- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

{TLeksakshuset

Drottninggutan 27 Tet 10 3260

421 21 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat
Stor sortering av tillbehdr
RC-anlaggningar o Motorer
Tag, olika mérken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep.service pa tdg o RC-anlagg-
ningar
* Vi skickar garna material per post
* Personlig service

* % % % %t

Tillbehér m m Box 95 801 02 Gévle Tel 026/10 33 60
Géteborg Géteborg
WETTERGRENS .
Hobbyavd
s || HOBBYCENTER
Box 98

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
Tag, nytt o beg. Fiyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat
smatt o gott

Valkomna in!

Helsingborg

C Lpyimi ~

Raavagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

® RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall dver 200
dim i lager

Karlstad

ELL-AIR

Box 77, 660 60 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-Flyg

Motorer, radloanliiggningar
och tlilbehdr

Lidkoping

Flyghobby

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidk6ping Te! 0510/262 34
Viistsveriges mest viilsorterade af-
fér t6r RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsalser: Av basta och kénda
fabrikat.

Tlllbehér: Ca 500 olika artiklar.

Vilkomna
Bo Nylund

Linképing

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Tel 013/12 39 81

Modell -tiyg, -bat, -bil

Motorer — Radioanléaggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlddor — Tillbehdr

Om Du vill bygga Flugan eller nagon storre modell
fradga i dessa affarer efter byggsatser fran oss.

Om de inte finns — bestéll direkt fran oss!

ALVESTA: Lek & Hobby. ARBOGA: Leksaksaflaren. BORAS: HK-Produkter. BJARRED:
JH-Produkter. BJUV: Paims Flygspor. BORENSBERG: Stc. BORLANGE: Lekis
BANDHAGEN: Hokdalens Lek & Hobby. DANDERYD: Leksaksspecialisten. ESLOV:
Jeni Hobby. FALKENBERG: Hem & Hobby. FLODA: Floda Fritid & Hobby. FLODA:
Bjérkgardens Lek & Hobby. FINSPANG: Pelleskogs Lek & Hobby. FALUN: Lek &
Hobby. FARSTA: Farsta Lek & Hobby. GRUMS: Presenter & Leksaker. GAVLE:
Leksakshuset GAVLE: Molanders Hobby. GISLAVED: Modeller & Elektronik. GOTE-
BORG: Hobbycenter. GOTEBORG: Nils Hobby. HUSKVARNA: Rosens Leksaker
HUSKVARNA: RC Cenler. HALMSTAD: Lekcenter. HISINGSBACKA: Leksaks-
affaren. HAGFORS: Vanjas Leksaker. HELSINGBORG: LT Hobby. HARNOSAND:
Prisma Leksaker. INSJON: Clas Ohlson AB, JONKOPING: Lekcenter. JONKOPING:
Hikmet Leksaker. JONKOPING: Leksaken, Sesamhuset. KARLSKOGA: JK:s Hobby.
KUNGSBACKA: Kungsmassan, Leksaksland. KATRINEHOLM: Lek & Hobby. KARL-
STAD: Leksakshuset. KALMAR: Simsalabim Leksaker KALMAR: Kalmar Lek &
Hobby. KARLSKRONA: Leksaksmagasinet KARLSHAMN: Leksaksfyndel. KINNA:
Knallens Special. KUNGALV: Kungalvs Barnvagnslager. KIRUNA: Kiruna Lek &
Armatur, KRISTIANSTAD: Havannamagasinet. KRISTIANSTAD: Lekcity. LIN-
KOPING: Bergs Hobby, LINKOPING: Hobbylagret, LUDVIKA: Be Bo Produkier,
LERUM: Mias Lek & Pyssel LIDKOPING: Flyghobby: LIDKOPING: Leksaker AB
LULEA: Luiea Lek & Hobby. LIDINGO: Mest Pa Lek. MALMO: Model Craft. MALMO:
Inmer Hobby. MALMO: Bosses Hobby. MALMO: Carolcity. MALMO: Leksakscity
MARIESTAD: Lekhérnan. MONSTERAS: Hagens Lek & Hobby. MOTALA: Barnvagns-
centralen. MOLNDAL: Leksaksgruvan. MOLNLYCKE: Leksaksboden. MORA: Mora
Lek & Hobby. NORBERG: Norbergs Radio. NORRKOPING: Bagge & Ernqvist. NY-
KOPING: Haa:s Hobby. NYNASHAMN: Svens Leksaker. NORRFJARDEN. CE Ge's
Modellhobby PARTILLE: Savedalens Leksaker. PITEA: Lek & Hobby. PERSTORP:
Leksaker & Hobby. STOCKHOLM: Stor & Liten. STOCKHOLM: Wentzels. STOCKHOLM:
Gét Hobby. STOCKHOLM: Roffes Modellflyg. STOCKHOLM: Hobbyexperten. STOCK-
HOLM: Thor Hobby. SAVE: Dollhouse, STENUNGSUND: Lek & Hobby. STENUNG-
SUND: Barncenter SODERTALJE: Sodertélje Leksaker. SODERTALJE: Hobby Teknik
SODERTALJE: Kringlans Leksaker. SKOVDE: Leksaken, SKOVDE: L ek & Hobbygruvan
SKOVDE: Leknalle. SKELLEFTEA: Lek & Hobby. SKELLEFTEA: Cyke! & Hobby
SKELLEFTEA: Lekljanst. SUNDBYBERG: Wellermans. SUNDBYBERG: Hobbyland.
STROMSTAD: Kijells Lek & Hobby: SVENSTAVIK: Asamas TV-service. SIGTUNA:
Sigtuna Hobby. SKARHAMN: Byggtjanst. TRANEMO: Tranemo Hobbykailare. TIDA-
HOLM: Ronnis Leksaker. TIERP: Ullas Lek & Hobby. TROLLHATTAN: Tubra AB.
UPPLANDSVASBY. F:a Rydergren. UPPLANDS-VASBY: Lek & Hobby, UMEA: Umed
Sl6jd & Hobby. UDDEVALLA: Frimodigs Lek & Hobby, VASTRA FROLUNDA: Wetter-
grens. VASTRA FROLUNDA: Fiatas Tobak VISBY: Lekstugan. VISBY: Hansa Hobby.
VANERSBORG: Lakes Hobby. VARNAMO: Leksaken Radtke: VARNAMO: Leksaks-
huset. VASTERVIK: Kalles Leksaker. VASTERVIK: Lekcenter. VASTERAS: Zetter-
lunds Leksaker. VASTERAS: Lekcenter. VASTERAS: Hobbykéllaren. VEINGE: RC
Konstruktioner. YSTAD: Skottes Eftr, ANGELHOLM: Varuhallen Hobby. OREBRO:
BJ:s Alishop. OREBRO: Borjessons Modellilyg, OREBRO: Hakans Hobby. ORN-
SKOLDSVIK: Lek & Hobby, OSTERSUND: Hobby Boden. OSTERSUND: Korg Olle.
Utlandet: NORGE: Norwegian Modeller. NORGE: M. Tjaeradsen. NORGE: Askers
Modellcenter. DANMARK: Transmerc. FINLAND: Erkki Laurila Oy. FINLAND: Finlands
Flygféround, OSTERRIKE: Hobby-Sommer. TYSKLAND: Besch. USA: FAl Model

Supply.

Fraga forst i Din hobbyaffir — eller ring
oss — 0611-16500. Telefontid alla varda-
gar 10.00—17.00.

MODELL

Produkter
SKANDINAVIENS
LEDANDE INDUSTRI

///_\' FOR MODELLFLYG

Box 2060, 871 02 Hirnésand, Sverige, Tel. 0611-165 00
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