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NYA FORD
ESCORT LASER.

.. EXTREMT
VARDELADDAD.

Nu kommer annu en Escort till Sverige. Nya Laser. Till det
yttre skiljer den sig inte nimnvart fran sina syskon. Men
Laser har nagot som borde gora den extra intressant f6r Dig
som bilképare. Den 4r néstan extremt vélutrustad for att
vara den allra billigaste medlemmen i Escortfamiljen. I sjalva
verket #r Laser sa genomténkt, vilgjord och pakostad att fa,
om ens nagon i den hér prisklassen kan méta sig med Laser.

DET MESTA AR STANDARD.
5-VAXLAD LADA TILL EXEMPEL.
Vad sigs om den har standardutrustningen? 5-vaxlad lada,
eluppvirmda framstolar, stillbara tygkladda nackskydd,
mjukkladd tvaekrad ratt, heltdckningsmattor, battre ljudiso-
lering och heltickande hjulsidor som pa lyxversionen Ghia.

STARKA GARANTIER.

BLAND ANNAT 6 ARS ROSTSKYDD.
Laser blir ekonomisk att Aga. Det borgar garantierna for.
1 ars nybilsgaranti, 3 ars vagnskadegaranti och hela 6 ars
rostskyddsgaranti utan krav pa efterbehandling vittnar om
palitlighet.

LASER. EN AV DE MEST KORGLADA.
Laser har samma pigga men snéla 1,6 liters motor pa 79 hk/
58 kW DIN som 6vriga Escort. Ddrmed har den samma fina
vaghallning och hirliga kéregenskaper, som gjort Escort till
en av Europas mest omtyckta bilar. Gar Du i biltankar sa

bérja med att titta noga pa nya Escort Laser. Mycket talar
for att Laser ger Dig mest i klassen. Bade vad avser ekono-
mi, komfort och kérgladje.
Vialkommen till Fordhandlarna.

Bransledeklaration: ,79 (5-9){1)—0,91 (Automat) 1/mil.
Brinslekostnad 1.500 mil: 4.870—5.610 kr (1/7 -83).

FORD ESCORT
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
Klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ovning ger fédrdighet

Det gamla talesfttet gdr sig paminnt dven i modellflyg-
sammanhang. Naturligtvis, varfor skulle det inte det. I
skrivande stund ndr oss nidmligen Sver en 1ldddrig tele-—
fon frén Australien det glddjande budskapet att Sverige
didr vid Vdldsmdsterskapen i friflyg erdvrat en 2:a plats.
Gurra Agren, Uppsala heter killen som svarat for den be-
driften och d& i klass F1C. Vi som har glddjen att kénna
Gurra personligen vet att han kidmpat l8nge och verkligen
pd ett mycket seriost sidtt forberett sig infor detta
Viarldsm8sterskap. vet &r darfor oerhdrt glddjande att
det ocksd lyckades. GRATTIS GURRA !

Det behdver nu inte bara vara i1 tdvlingssammanhang som
ovanstiende ordstdv gidller. I alla sammanhang bor det
kunna tilldmpas. Varfor inte inom PR-omraédet. Vi har vil
lite till mans en kédnsla av att vi dr diliga pd att sdl-
ja modellflyget till allmdnheten. Beror det pd att vi
inte vill? Knappast, men den enskilde modellflygaren
tror sig m&nhdnda inte kapabel att klara uppgiften. Med
lite dvning bor det emellertid ge utmédrkta resultat.

Por att underldtta for forbundets klubbar att ta detta
forsta steg har SMFF 18tit ta fram en fdrdig, delbar
monter som ryms i en behdndig viska och plockas ihop pa
ndgra fa minuter. Denna monter stdlls kostnadsfritt till
klubbarnas férfogande s& varfor inte gdra slag i saken
och ordna ett PR-arrangemang ocksd p& Din hemmaplan.

Efter en lyckad PR-drive brukar nya pressumtiva modell-
flygare dyka upp i klubblokalen. D& behdvs det kurs-
ledare. Aven hir gidller att ovning ger fdrdighet. Nar
man hallit ett antal kurser upptidcker man att det inte
dr s& svArt och besvdrligt. Ivdrtom, det kan faktiskt
vara bade roligt och ldrorikt och framfdrallt utvecklan-
de for den egna personen. 54 rdds ddrfér inte denna
viktiga uppgift i utvecklandet av modellflyget.

Ligtan p4 olika aktiviteter som &r till gagn for mo-
dellflygets utveckling kan gdras lang. I samtliga fall
gdller att ovning ger fdrdighet. L&t dd4rfdér inte en bra
idé bli lagd p& is p& grund av rddslan att inte lyckas
till 100 4. S1& till och ta i stdllet ldrdom av even-
tuella misstag och rdtta till dessa. Till slut nér
resultatet upp till mAlsdttningen.

Den hiir gangen lite avvikande omslagsbilder.

Framsidan har Jan Tydell/Hokaklubben tagit och visar Arne Brorssons
lilla Blackburn Monoplane mellan Pilkingtons héga skorstenaroch bak-
sidesbilden anknyter till inomhusserien och visar S-O Lindéns vil anvinda
peanut Andreasson BA-4B — foto Sven Pontan.

Niista Modellflygnytt utkommer vecka 50.
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EM-foto: Sven Pontan.

Linflyg-EM i Holland

Team-Racing

Med forra arets VM i farskt
minne stillde man sig natur-
ligtvis frigan: Ar det mojligt
att Team-Racing kan flygas
fortare i ar? Pa triningen in-
nan arets EM visade flera av
de 38 lagen att de forbattrat
sin flygfart. Nu 4r ju dock
traning och tdvling tva skilda
saker, men flera av lagen fly-
ger fort dven ndr det giller.

Speed F2A: Mult, Ungern (),
Szegedi, Ungern (2) och t h
Sovjets Pisarch.k (3).

4

Stunt F2B: Cech, Tjeckoslova-

Ryssarna har ju sina egna mo-
torer, medan Cipolla-motomn
verkar vinna mer och mer
mark jamfort med Nelson.

Den trio som skulle bedéma
hur lagen skotte sig var ocksa
val forberedda. Arets domare
var Per Hasling, Danmark,

Derek Heaton, England och
Ed Meyer, Holland. De var
naturligtvis lite spanda infor
arets tdvling, d& VM forra
aret foranledde ett uttalande

i ._\\..
sl

kien flankeras av tvdan och
trean — Tjecko resp Italien.

fran domarna om att dagens
TR gér for fort. Detta vickte
stor debatt som vil dnnu inte
blivit helt avslutad. Nu sam-
mankallade domarma alla lag-
ledare och tavlande i TR for
att dessa skulle fa forklarat
hur domarna tinkte agera och
varna. En lista med varningar
och forklaringar delades ock-
sa ut till alla.

Denna atgird madaste anses

mycket positiv och vettig och
hade siakert del i det mycket

: | 4
Team F2C: Kramarenkol/Kus-
netzov, Sovjet (1), Rossi/Rossi,
Italien (2) och Smith|Brown,
England.

fina genomfoérande tavlingen
fick utan nagon incident i
samband med start och land-
ning samt att inget lag limna-
de nagon protest mot nagot
domslut.

Mellan de olika lagen var
fartskillnaderna markanta, de
snabbaste flog 18—18,5 s/10
varv och de ldangsammaste la-
gen over 21 sekunder/10 varv.

Vad bjods da publiken pa? Jo,
ny varldsrekordtid i 100-varvs

)

Combat F2D: Beliaev, Sovjet
1, Titov, Sovjet 2, med en
sweitzare pa tredjeplatsen.
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Stora bilden t v Andra semifinalens forsta heat med Delor/
Frankrike, Visser/Holland och Rossilltalien. T h publikbild frén
prisutdelningen samt nertill Szegedis speedmodell — obs stora

insugskopor.

heat och ny virldsrekordtid i
final (200 varv). Det var rys-
sarna Kuznetzov/Kramarenko
som satte dessa med 3.19,8
resp 6.55,3. I sina fyra 100-
varvs heat hade de ingen tid
over 3.30. Detta ar helt fan-
tastiskt och de blev ocksa viir-
diga Europamistare. De fick
dock en mycket hird kamp i
finalen da frimst fran broder-
na Rossi, Italien, som hade
lite 1dngsammare flygfart men
snabbare omtankningar. Brons-
medaljérerna  Smith/Brown,
England, hade 4nnu snabbare
omtankningar #n italienarna
men deras flygfart rickte ej
till.

Hur lyckades da vira svenska
tavlande? Bist lyckades Axtili-
us/Samuelsson som med 3.51,8
placerade sig pa 17:e plats.
Anders Appring/Staffan Hov-
mark gjorde nu debut i storre
sammanhang som TR-lag.
Anders och Staffan hade ty-
varr lite otur och kunde ha
gjort bittre tid an 4.19,7. De-
ras modell gick bittre men i
heaten fick de lite smaproblem
med instillning, extra omtank-
ning och startsvarigheter och
28:e plats blev slutresultatet,
Oturligt nog fick vi inte nagot
3:e lag som tog sig i mal.

Sven Pontan/Hans Andersson
hade efter en diskning i forsta
heatet bara att satsa allt i det
andra, och det bérjade bra
med omtankning pa 50:e varv-
et. Farten lag vid 21 s/10 varv
men tyvarr blev Sven tvungen
att landa vid 96:e varvet for
omtankning. Vid den omstar-
ten lossnade propellermuttern
och for ivig. Motorn varvade
upp och Sven stingde av men
de kunde inte fortsitta da
muttern var borta.

Nagra speciella nyheter fanns
inte pdA detta EM. Inget lag

Lo

Snygg stuntmodell byggd av
Esjkin, Sovijet.

hade t ex infédllbart landnings-
stdll och de enda som anvan-
de enbladig propeller med
framgang var de italienska
Cipollalagen. Det ar naturligt-
vis viktigt att ha en bra mo-
dell betriffande den aerody-
namiska utformningen och ut-
formningen av kylluftintagen,
s& att motorn kyls pa de riitta
stiallena. Dessa punkter anses
idag vara av storre intresse an
att jaga vikt (som det ju var
for nagra ar sedan). Vikterna
ir idag ofta 350 gram pa en
flygande modell.

Den allra viktigaste punkten
ar dock helt klart motorn och
dir laggs det mesta arbetet
ned. Man provar olika typer
av material for att f4& vevhus
och vevaxlar styvare och det
arbetas med olika portnings-
tider och insugningssystem.
M3anga har idag forgasare
med 4,5—5 mm diameter, for
att fa hog fart.

Nackdelen med detta dr att
man kan bli kort pa varv och
tvingas till en extra omtank-
ning. TIntressant under 1984
blir att se vad begrinsningen
till 5 cc tank ger for utveck-
ling.

Aran for detta vilflugna EM
skall bade domarna och de
tivlande ha, och tack for att
de visade att TR kan flygas
fort utan att problem uppstar.
Lat oss hoppas att vi far se
detta i framtiden ocksai.

Ewa Axtilius

Combat

Combat i nuvarande form ir
av vildigt hog kvalitet. Mo-
torer, modeller och piloter har
inriktats pd en snabb och

Ungraren Szegedis mekldda med barometer, hygrometer eilc.

aggressiv flygning. Det stora
problemet #r dock att en av
de viktigaste sakerna inte alls
hangt med i utvecklingen,
nimligen serpentinerna. De
har visserligen fr o m 1983
blivit bredare och nu ir de 50
mm men detta dr kanske en
nackdel, d4 de nu utgor ett
storre luftmotstand. Man kun-
de i arets EM se flera snabba
modeller som s a s klippte “sig
sjalva” d v s sma bitar av ser-
pentinen blaste av hela tiden
som modellen bara flég van-
lig planflykt. Heaten utfor-
made sig nistan alltid pd sam-
ma satt d v s efter var sitt
klipp fanns i bista fall endast
tejpen kvar. Det hoérde till
ovanligheterna att det inte
blev 1—1 eller 2—1 i klipp.

For att combat skall kvarsta
som den fina klass den ar

maste bittre serpmaterial tas
fram.

Betriffande modellernas ut-
formning si bygger fler och
fler sprygelvingar och de tidi-
gare vil anvidnda cellplast-

" vingarna minskar i antal.

P4 motorsidan kommer nu
forutom Nelson 15G ocksa
Cipolla Master Combat och
USE 15. Den senare dar den
nya hollindska glodstiftsmo-
tom baserad pA FMV-erfaren-
heter. Rossi finns naturligtvis
ocksi kvar likasd olika ryska
moforer. Italienare och engels-
min anvinde sig av mycket
snabba Cipollamotorer. Det

sas att motorn blev mycket
vassare di baklocket modifie-
rades si att det gick lingre in
mot vevaxeln. Troligen dr det
den 6kade®vevhuskompressio-

Forts sid 7

Kramarenkos rekordmodell: 6
fistskruvar, sep tankn-ventil.

5
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Linflyg-SM

Arets SM hade samlat 43 del-
tagare fran 15 klubbar med
fordelning enligt: F2A Speed
8 st, F2B Stunt 11 st, F2C
Team-Racing 6 lag samt F2D
Combat 12 st.

Vidret och arrangemanget ha-
de Oxelosunds MFK ordnat
pa allra biasta sitt, trots att
man inte kunde halla till pa
sin ordinarie anldggning i
Oxelésund. Skavsta flygfalt i
Nykoping fick lov att iord-
ningstillas for detta evene-
mang. Tavlingarna bjod pa
manga fina prestationer samt
(tyvarr) manga kraschade com-
batmodeller. Ett nytt svenskt
rekord i 100-varvs heat i
Team-Race sattes av B-O
Samuelsson/K Axtilius, Galax
med 3.31,6.

Ove Andersson, Visterds, fick
lite overraskande sti tillbaka
for Ake Nystrom, Vallentuna,

i stuntklassen. Ake vann med
45 poiangs marginal och Johan
Rasmussen var med sin 3:e
plats bara 38 poing efter Ove.

Nils Bjork tog pliktskyldigast
sin seger i speed med 250,3
km/h. Leif Goransson fran
Visby visade storformen och
flog siakert 1 alla sina combat-
heat, vilket gav en seger i ut-
byte.

Forutom dessa klasser flogs
en tiavling i Good-Year dar
Per Bengtsar, Vinersborg, med
pappa Gostas pilothjialp vann.

Lagtivlingen vanns av Solna

MSK pa 26 poidng. Visby MF

kom 2:a med 22 poing medan

Galax blev trea med 17 po-

ang.

Vil mott med nya krafter pd
SM-84.

Text och Foto:
Ewa Axtilius

Stora bilden dverst visar Johan
Rasmussen under sin stunt-
flygning — domare dr Helje,
Andersson och Pontan.

Hogerspalten uppifran: Speed-
segrarna Ove Kjellberg (2),
Nils Bjork (1), Ulf Nygren (3);

Stunt-medaljorerna Johan Ras-
mussen (3), Ake Nystrom (1)
och Ove Andersson (2).

Team-SM-medaljérerna Hans
Andersson/Sven Pontan (2),
Kjell Axtilius/B-O Samuels-
son (1) och Staffan Hovmark|
Anders Appring (3); Svemska
Meistarna i Combat: Mats
Franke (2) Leif Goransson (1)
och Per Stidrnesund (3).

Goodyear (utanfér SM) toppa-
des av Ronny Carlsson (2),
Per Bengtsar (1), Goran Fiill-
gren (3).

Arrangerande trion Fillgren
fr v Goran, Bengt-Ake och
Hans hyllas {or goda insatser
och lingst ner Ulf Nygrens
speednybygge — 219,5 kmih.

Lin-VMi USA?

VM gar formodligen i USA
niasta ar. Detta kunde Bengt-
Olof Samuelsson meddela,
hemkommen efter en resa i
USA. Han hade diar triffat
Walt Perkins.

Walt uppgav att han inte viss-
te nagra mer detaljer

Siktet fir ddrfor tills vidare
instillas pd USA

6

Kolfiberprop

De som ir intresserade av att
koépa kolfiberpropellrar for
bl a Team-Race, Speed och
Combat kan skriva till Flem-
ming Jensen, Lindebugten 23,
2500 Valby, Danmark. Enligt
hans senaste prislista dr det
ett stort sortiment av mycket
fina propellrar. Teamproppar-
na ar ju ocksd anviandbara
inom Good-Year.

USE-motorn
for Combat

Som framgick av forra.num-
ret av MFN har man i Hol-
land startat tillverkning av en
glodstiftsmotor fér combat.
Tillverkningen ar ett led i sta-
tens anstringningar att ge ar-
betslosa ungdomar yrkeserfa-
renhet.
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Forts fran sid 5

EM | LINFLYG
1983

nen som hjalper till. PA pro-
pellersidan kunde man se en-
bladiga propellrar hos ryssar-
na och orsaken ar troligen att
man kan anvinda sig av stor-
re diameter och dirigenom
okad klippméjlighet.
Tdvlingen blev en mycket fin
triumf for Sovjet som blev
badde l:a, 2:a och lagsegrare.
Schweiz overraskade med 3:e
och 4:e platserna samt 2:a
plats i lag. Frankrike tog se-
dan 3:e plats i lag genom bl a
5:e ‘'och 7:e plats individuelit.
Av svenskarna blev Leif
Goransson (Arets spjut pa
den svenska combathimlen)
bast med en 15:e plats. Per
Stjarnesund kom pa 17:e plats
och Hakan Ostman pa 23:e
plats.

Grabbarna gjorde mycket bra
insatser men hade inte turen
pa sin sida di det blev for-
luster med nagra fler sekun-
der pA marken eller oturen att
ta hela serpen i forsta klippet.
Per hade dessutom oturen att
forlora pa daligt fastsatt serp
i snoret. De hade dock fina
kdampatakter hela tiden och
gav aldrig upp.

Ewa Axtilius

Stunt

Pa en av Europas kanske an-
rikaste linflygcentra samlades
39 stuntflygare frin 16 Linder
for att gora upp om EM.

Det blev en tuff kamp om de
fraimsta placeringarna och det
var ovisst in i det sista hur
medaljerna skulle fordelas. Ur
svensk synvinkel sig det vil-
digt ljust ut d4 Ove Anders-
son efter tre omgingar lag pa
en andra plats. I den 4:e om-
gingen kom Ove oturligt inte
igenom hela programmet utan
halkade ner till en hedrande
4:e plats. Nu blev det si att
en tjeck vid namn Cech knep
guldet foljd av en landsman

samt en italienare. Ovriga
svenska placeringar blev gans-
ka mattliga med Ake Nystrom
pd 25:e plats och underteck-
nad pa en 28:e plats. Tack
vare Oves insats lyckades
Sverige klimma sig in pd en
S:e plats i lagtivlingen.

For forsta giangen pd ménga
ar deltog Sovjet i stunte med
tvd “gamla rdavar” Esjkin och
Listopad. De trender som
kunde mirkas var s k O-kir-
ror, dvs modeller med motor,
vinge och stabilisator placera-
de p4 samma horisontella niva
for att uppnd samma egen-
skaper i loop och bunt samt
I-balksvingar utan plankning
och cap-strips men med ett
stort antal spryglar.

Det mirks ocksd att kraven
pa motorgingen har stigit och
att allt fler modifierar sina
motorer och tillverkar egna
motordelar. Det dr ocksi ro-
ligt att se att de flesta flyger
egna konstruktioner samt att
det inte dr tvunget att g en
viss vag for att lyckas utan
allt forekommer: ldnga linor-
korta linor, stora stabbar-sma
stabbar osv. Stunt dr sunt.

Johan Rasmussen

Speed

Det kunde pa ett tidigt stadium
konstateras att ungrarnas stil
kopieras av manga idag, man
bygger langa vingar till mo-
deller med liggande motor.
Tanken ar av sjdlvsugtyp istil-
let for pip och vevhustryck-
matade som var vanligt for
ett par ar sedan. Centrifugal-
switcharnas tid ar ocksa forbi.
De flesta har nu lirt sig den
nya Rossin och Rossifabriken
verkar ha justerat sin metor
till en fungerande enhet. Den
Rossi man kdper idag uppges
klara ca 260 km/h utan spe-
ciella atgarder. Stimmer det,
Nisse???

D4 det 4r svart att se vad man
arbetar med motorn inuti ir
det desto littare att se pa pi-
porna. Vanligast verkar vara
att utga fran Rossipiporna nr
2 och 3 och justera dessa.

Man arbetar om den bakre
pipdelen och sjilva utslipps-
hdlet lingst bak. Ungrare,
bulgarer och ryssar har ca 4,2
mm 6ppning medan de som
flyger lite lingsammare har
ca 5 mm Oppning.

Att ungrama kan klara ett
favorittryck visade de pa ett
mycket Gvertygande sitt. Mult
gjorde det med stor sikerhet
da han i sin 3:e omging satte
nytt virldsrekord med 282
km/h. Det blev alltsi omviin-
da roller i detta EM jimfért
med VM i Oxeldsund da
Szegedi nu fick 2:a platsen.
Det dr mycket intressant att
studera de ungerska speedfly-
garna infor en flygning. De
har en otrolig ordning pa sina
saker och man bérjar med att
montera ihop modellen och
koppla pa linorna. Darefter
granskas temperatur, luftfuk-
tighet och Ilufttryck innan
man tittar i sina anteckningar
och uppritade diagram. Dessa
ligger till grund for hur man
vill ha installningen av brinsle-
nilen samt vilken propeller
man viljer. Efter provdrag-
ning och tankning tas model-
len in i cirkeln dar den startas
och slapps ividg. Nir den kom-
mit upp i luften fir den g
nagra varv och bli varm var-
efter den svingas och kommer
in pa pipan. D4 lagger piloten
ned handtaget i pylonen och
tidtagningen kan paborjas. Mo-
dellen flyger mycket stadigt
och haller samma fart under
hela flygningen. Allt ser otro-
ligt enkelt och okomplicerat
ut och ger for det mesta ett
fint resultat.

Med den tredje ungraren
Molnar pid S:e plats kunde
ingen annan nation hota
Ungerns lagseger. En rolig
overraskning var det bulga-
riska laget som knep lagsilv-
ret.

Hur gick det da for vara egna
flygare? Nisse Bjork skotte sig
genom att bli baste skandinayv.
I forsta omgangen blev det
250 km/h men i andra resul-
tatlost. I tredje omgangen lyc-
kades Nisse bittra till 252,6
km/h och kom dirigenom pa
15:e plats bland de 32 startan-
de. Nast biste skandinav blev
Leif Eskildsen, Danmark, med
250,3 km/h och 16:e plats.
Niels Lyhne-Hansen, Dan-
mark, kom pi 23:e plats med
241,1 km/h, D4a inga finlinda-
re deltog var det bara Hasse
Ohlund kvar bland skandina-
verna. Hasse gjorde nu sin
debut i landslagssammanhang
och far klart godkint. Trots
problem fick han tider note-
rade i alla tre omgangarna
med 221,5 km/h som bist och
det gav 28:e plats. Det var
lite trikigt att Hasse inte lyc-
kades med en tid kring 240
km/h vilket han gjort hir
hemma men det gir som be-
kant fler tig

Speedtivlingen flét fint hela
tiden utan nagra problem. De
tivlande svarade for mycket
fina insatser och det 4r roligt
att se hur man kan hjilpa och
diskutera med varandra om
sina pipor, motorer etc. di
detta ger en trevlig atmosfir
kring speedcirkeln.

Ewa Axtilius

Tva svenska segrar
vid arets Limfjordstavling

1 pingsthelgen arrangerade
Aviators modellflygare fran
Aalborg sin traditionella Lim-
fjordstivling. Tyvirr missgyn-
nades tivlingen av regn och
blist men tvad svenska ljus-
punkter blev det. Hakan Ost-
man vann combatfinalen over
klubbkompisen Leif Gérans-
som och i Team-Race vann

Ingemar Larsson/Dan Jonsson,
Vianersborg. (Bilden).

I stunt blev Ove Andersson
baste svensk med en 6:e plats
och i semistunt kom K-G Ek-
lund 3:a. I speed kom Hans
Ohlund 2:a efter att ha flugit
236 km/h. I Good-Year kom
enda svenska laget Jonsson/
Larsson pa 4:e plats.

7
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NM/F3A 1983

Svenska framgangar vid NM i F3A

Stenhard kamp i senior- och
open-klasserna

15 och 16 juli i ar stod Norge
som virdland for Nordiska
Misterskapen i modellflygets
formel I, dvs konstflygklassen
eller F3A, som den ocksd be-
namnes, Som tivlingsplats ha-
de man valt Elverum, en ort
belagen i Ostra delen av Nor-
ge norr om Kongsvinger.

Deltagande nationer tillits re-
presenteras av 3 seniorer, 2
juniorer, 1 open och lagledare.

Anslutningen var synnerligen
god och totalt 20 tdvlande
stillde upp varav 6 fran Nor-
ge, 5 fran Finland, 3 fran
Danmark och 6 fran Sverige.

Som seniorer tivlade fran
Sverige Kenneth Holm, Var-
berg, Sture Persson, Jonk&ping
och Yngve Lindblom, Soder-
talje. I open-klassen hade vi
Ingemar Gustavsson, Tida-
holm, medan som juniorer
ingick Mats Lundberg, Lin-
koping och Lars Johansson,
Sodertilje.
Laget var

8

siledes praktiskt

taget identiskt med forra arets
segrarlag i Finland bortsett
frin Sture som tillkommit.

Revanschsuget Norge

I Norge, diar radioflyget &r
pa stark frammarsch och dar
intresset for F3A dr mycket
patagligt, gir man med allvar
in for uppgiften. Triningen
infér NM tycks ha varit fore-
doémlig. Nir man sedan petar
in killar som Nils Oystein
Bossum, Ernst Totland och
Bjorn Liberg i laget si gar det
at mer dn tur for att vinna
over en sddan konstellation.
Norge vann foljdriktigt lag-
tavlingen tatt foljt av Sverige
med Danmark och Finland
pa 3 och 4 plats. Det var med
nigot blandade kinslor som
undertecknad verlamnade Allt
om Hobbys fina vandringspo-
kal till Norge i samband med
prisutdelningen under banket-
ten efter avslutad tidvling.
Norrmédnnen var dock vil
virda lagsegern.

Genom éren har en viss rang-
ordning etablerats mellan de
tavlande som ingick i &rets
NM.

Regerande Nordiske Méstaren
Kenneth Holm bjods emeller-
tid hard kamp av norrmannen
Bossum. Efter 3:e omgangen,
som for Kenneths del fick av-
brytas pa grund av mankeran-
de motor, var spinningen pid
topp. Fjiarde flygningen blev
helt avgorande for slutplace-
ringarna 1 toppen. Kenneth
lyckades emellertid halla ner-
verna under kontroll och slog
norrmannen med 22 poing
poing totalt. Segermarginalen
22 poang i relation till seger-
podangen 2525 maste beteck-
nas som minimal. Tala om
“hugget som stucket”!

De 6vriga svenska seniorernas
placeringar bestod i en heder-
sam 4:e plats for Sture Pers-
son, medan Ingemar Gustavs-

son och Yngve Lindblom
hamnade pa 6:¢ respektive 9:€
plats,

Gott gry i juniorerna
Samtliga linder utom Dan-
mark stallde upp med de tva
deltagare som tillats i junior-
klassen.

Norske gutten Guldbrand Tho-
massen havarerade svart un-
der traning kvillen fore tav-
lingen. Trots att resterna av
hans modell klassades som ett
hopplés fall lyckades han ge-
nom en intensiv nattsession
och diverse assistans fa kar-
ran “pa fotter” igen och ge-
nomférde tiavlingen som pla-
nerat. Strongt gjort!

Regerande juniormistaren till-
lika finske miastaren Tero Val-
las detroniserades av Sveriges
Mats Lundberg som genom 3
mycket jamna flygningar vann
overtygande. Mats kunde, trots
radiostérningar och atfdljan-
de totalhaveri under 4:e flyg-
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Stora bilden: Sveriges lag i F3A: Fr v I Gustavsson, S Persson,
K Holm och knistaende Y Lindholm, L Johansson och M Lund-
berg. Den danske domaren H Christensen vet sedan tidigare hur
man tacklar den norska sommaren — bilden t h.

ningen, bidrga segern och ju-
niormésterskapet.

Sveriges Lars Johansson tam-
pades med tekniska problem
och hade sdkert, med en bitt-
re fungerande motor, blandat
sig i toppstriden bland junio-
rema. Lars placerade sig slut-
ligen pa 4:e plats.

Utrustning och teknik

For kalenderbitarna brukar
det alltid vara intressant med
statistik. Betraffande utrust-
ningsuppbidet under tivling-
en giller foljande:

Flygetyg: 13 Curare, 5 Arrow,
1 Profile 4, 1 Skymaster.
Motorer: 7 Webra, 6 OS, 4
Super Tigre, 3 Rossi.

Radio: 10 Simprop, 8 Futaba,
1 Multiplex, 1 Microprop.

Nar det giller utrustning och
teknik gédller annars den stan-
dard som man normalt ser vid
denna typ av tivlingar.

I Norge har man rejilt tagit
fasta pa de FAl-regler, som
galler for tilliten ljudniva.
Man har dessutom pa ett

mycket patagligt sitt lyckats
leva upp till gdllande normer.
Bossum far exempelvis en
hogvarvig, hogpresterande 10
kubikare att lita som elflyg.

Kan vi tilligna oss den tekni-
ken och ljuddiciplinen kom-
mer vi inte att ha problem
med forlorade falt fortsitt-
ningsvis.

Det blir intressant att se vad
som flyter upp under nista
ar, did man 1 F3A stir infor
det nya “aresti”- eller “turn
around”-programmet. De nya
reglerna kraver sannolikt lang-
sammare modeller med bibe-
hallen formaga att klara verti-
kala manovrer. Kan vi se
fram mot mera skalalika fly-
getyg och en uppsjo av Laser
200, CAP och Dalotel med
viaxlade 2-taktare eller 20 ku-
biks 4-taktare?

1984 blir sikert i dessa av-
seenden annorlunda men sam-
tidigt intressant, som alltid
nir nat nytt 4r pa gang.
Bo Lundberg
Lagledare

ALLT OM ELFLYG finns
att lisa i den enda publika-
tionen, som bara behandlar
elflyg och alla dess aspekter:
e utvecklingen

i teori och prak- :
tik: segel-,multi-, \ﬁ‘
pylon-, skalaflyg,
motorer, celler,
laddning, speedkontroll, tes-
ter, tdvlingar, dataprogram
OSV. OSV.

«"THE AMPERE FLYER*

EHJ;."_ e

50 ? :
} ’ sa far Du tre ma-

ar skriven pa engelska av elf-
lygare for elflygare. Pub-
likationen kommer varje ma-
nad direkt fran Belgien till ett
pris av 130:- per
ar. Om du skickar

—~ & ett kort med Ditt

namn och adress

nader gratis. Sedan kan du
abonnera. PRO HOBBY
textron AB, Junkervigen
12A, 183 40 Tiby.

BELLANCA
DECATHLON

Mycket vilbygagd 1/4-
skala PILOT-modell.

SE-IER — dokumenta-

Modellflygkurs tion medféljer!
Intresserad? Exkl motor & radio
PRIS 2.200:—
Kontakta: °
HOBBY-TEKNIK Arne Brorsson

035-702 85 bost

Jovisgatan 4
0430-423 00 arb

151 36 SODERTALJE
Tel 0755-630 70

NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRA
PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHET

SMFF-PLAST

Vi har tryckt upp plast — blatt tryck pa gul botten
— med SMFF-mirket och text SVERIGES MODELL-
FLYGFORBUND. Trycket upprepas varje 60 cm pa
plast med 80 cm bredd. Plasten ar avsedd att an-
vindas vid alla slag av modellflygtillstéliningar, ut-
stillningar, tévlingar, fly-ins osv. Sétt upp den vid
depéer, parkeringar, i fénster — allt med malsétt-

NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NY
PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRAN PR

ningen SMFF SKALL SYNAS!

PRESENTATIONSSKARM

Skidrmen sammanfogas pa ett mycket enkelt satt
sa att stommen reses pa nagra sekunder. Skirmen
har 12 presentationsytor cirka 90 X 90 cm. PREK
har forsett 10 av ytorna med SMFF-information,
medan 2 kan anvindas for lokalt material om
klubben etc — lampligt for utstalining och andra
rekryteringssammanhang. Presentationsskdrmen
kan endast anvindas inomhus!

Bestillning och mer info direkt frdin SMFF:s expedition!

FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHETER FRA
IETER FRAN PREK NYHETER FRAN PREK NYHET

9
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gaswire
till mopeq

Det ur viktigt att ¢t
fSrgasar—centrun lig

ank—centrum och
ger i linje!

Borja modeliflyg

ANTLIGEN ! kommer sikert
manga att utropa nu. Varfor.
da ? undrar sikert andra.

Svaret ar latt. I detta num-
mer startar MFN med en lin-
flygserie som férhoppnings-
vis skall f4 95 % av SMFF:s
medlemmar att borja med lin-
flyg i allminhet och Good
Year i synnerhet. De Ovriga
5 % flyger ju redan lina och
ir’'s a s troende. Varfor lin-
flyg da. Jo, for det ar den
enda klassen med nirkontakt
av tredje graden, dvs Du fly-
ger med modellen titt intill
Dig och kdnner modellen i
linorna hela tiden. Jamfort
med friflyg dar man behdver
lite 16parnisselaggning och

samtidigt glo pd en modell i
luften som man inte direkt
kan paverka eller radioflyg
dir den dir flugskiten uppe

10

i skyn indrar beteende nar
man pillar pd ett par spakar.

I detta nummer bérjar vi med
att g in pa vad en nyborjare
behover och kommer sedan
att specialisera ;oss pa klassen
Good Year -Racing. Har Du
fragor eller synpunkter pa in-
nehallet i artiklarna si tveka
inte att hora av Dig till under-
tecknad. Adress och tel nr
finns pa sidan tre.

Modellen

Eftersom det inte dr tinkt att
det - hiar ska bli en byggbe-
skrivning forutsitter jag aftt
Du har en modell, antingen
en byggsats (som &ir att fore-
dra om Du ir ovan byggare)
eller en byggd efter ritning.
Egna konstruktioner ska man
definitivt vinta med tills man
lart sig flyga. Nagra sma tips
kan dock vara pa sin plats

I manga amerikanska bygg-_
satser foljer det med nagot
plywoodliknande material av-
sett som kroppsforstarkning,
roderoksplatta etc. Slang detta
och ersitt det med riktig ply-
wood, Det blir bide Du och
modellen glad at. Manga sma
modeller &ar forsedda med
landningsstill men eftersom
det naturliga underlaget nir
man lir sig flyga dr gras kom-
mer hjulen att vara mer till
bekymmer dn nytta. Ta dir-
for bort dem inklusive stillet.

Efterit fir man inte glomma
att kontrollera att tyngdpunk-
ten ligger ritt. Var grdnsen
gar for att man ska anvinda
stillet fir bli en avvigning
mellan hur fin grismatta man
har tillging till samt storleken
pa hjulen. Generellt sett kan
man sidga att modeller med en
motorstorlek under 2,5 cc bor
stympas.

I ett flertal byggsatser far
man med japanpapper till be-
klidnad av modellen. Till hel-
balsa-vingar/kroppar kan man
anvinda det men absolut inte
till sprygeluppbyggda vingar
eller spantbyggda kroppar.

Anvind istillet nylon alterna-
tivt siden eller nigon plast typ
Solarfilm.

Ett av de moment i bygget
som kriver stor noggrannhet
ar montering av stabilisator,
vinge och motorbockar. Det
ar mycket viktigt att det inte
finns nigon anfallsvinkel mel-

lan ovanstiende delar. Skulle
en siddan vinkel finnas blir
planet vildigt svart att flyga
och omdojligt att flyga plant
med.

Sdkerhetsmissigt finns det en
del detaljer att tinka pa, t ex
att aldrig skruva fast motorn
med triskruv utan i stillet
anvinda genomgaende skruv
med mutter. Se till att oket
och okplattan sitter ordentligt
fast i modellen samt att lead-
outswiren inte ar for klen.
3-tridig wire ska man inte an-
vinda som leadouts till mo-
deller over ca 1,5 cc. Till stor-
re modeller kan man i stillet
anvinda grévre wire eller pia-
notrad.

Motorn

Om Du viljer diesel eller glod-
stiftsmotor, fabrikat A eller B
har inte nigon avgorande be-
tydelse s hir i borjan av din
linflygkarriar. Det viktiga ar
att man viljer en motor an-
passad till den modell man
byggt. For liten motor med-
for att modellen inte flyger
och for stor motor gor att
modellen gar for fort for att
man ska lira sig flyga.

Glodmotorn &r nog att foére-
dra om man #r nyboérjare da
det bara finns en instillnings-
skruv, namligen brinslenalen.
A andra sidan behdver man
startbatteri och nagra glod-
stift i reserv. Har man riktig
otur kan det ga at flera styc-
ken stift innan man lirt sig
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...borja

hur mycket de tal, hur ling
sladd man skall ha mellan
batteri och stift etc.

Med en dieselmotor slipper
man att tinka pi detta men
i gengild finns det en install-
ningsskruv till, kompressions-
skruven. Det kan vara ganska
trixigt att hitta instillningen pa
bade kompression och brinsle
om man ir ovan (ibland dven
om man dr van). En motor
som kors O&verkompad far
snart en utsliten vevstake.

Nu i bérjan behdver man som
sagt var inte titta si mycket
pa fabrikat och prestanda som
man behdver niar man vil ska
borja tivla, men det kommer
vi in pd senare i artikelserien.

Kringutrustning

Givetvis krivs det en del an-
dra saker d&n modell och mo-
tor for att flyga. Ett kontroll-
handtag maste till och det ar
latt att tillverka sjalv. De flesta
foredrar ett justerbart si att
man kan stdlla in ett neutral-
lige som man trivs med oav-
sett om linorna inte ar exakt
lika langa. Vill man vara lite
extravagant filar man till en
grepp-passning for sin egen
hand.

Handtag och modell forbinds
med ett par linor, vanligtvis
av flertrddig wire. Modeller
med en motor pd 0,8 cc kan
man flyga med spunnen da-
cronlina men gir motorstor-
leken 6ver 1 cc bér man an-

vinda wire. Upp till ca 3,5 cc
kan man anvinda 3-tradig
wire och for storre modeller
7-tradig. Det gir ju aven att
flyga 2,5 cc:s modeller pa den
grova wiren och fordelen ar
da att den haller lingre. Van-
ligaste orsaken till att linorna
gar sonder ar att man varit
slarvig d4 man tvinnat upp
linorna och astadkommit kin-
kar.

Nylonlinor och pianotrad av-
rdder jag starkt ifrAn att an-
vianda.

Propellervalet kan vara svart
i borjan men man kan ha mo-
torfabrikantens rekommenda-
tioner som riktmidrke. Som
nybdérjare bér man anvianda
plast/nylon propellrar da des-
sa ar billiga och haller relativt
bra. Tri, glasfiber- och kol-
fiber-proppar ska man vinta
med att anvinda di dessa dr
dyra och litt gir sonder vid
markkénning.

Har Du en dieselmotor sé tink
pa att inte anvanda brinsle-
slang av silikon, Det funkar
inte.

Har propellern skadats det
minsta si kassera den. An-
viander Du en undermalig pro-
peller kanske den kastar bla-
den vid nidsta korning och det
finns roligare saker an att fa
ett propellerblad i 6gat. For-
sok att fa alla askddare att
std bakom propellern och att
Du sjilv forflyttar Dig dit
efter start av motorn.

1l

linflyg

En uppladdningsbar ackumu-
lator for glodstiftet kan tyc-
kas vara dyr i inkop men ir
vdl vird sina pengar.

Ar man riadd om sig sjilv
koper man sig ett par horsel-
skydd. Det kan ju vara kul
att hora dven pi ildre dagar.
Flygning

Har Du aldrig provat pa att
flyga linstyrt férut ska Du
inte ge Dig ut sjilv utan leta
reda pd ndgon som kan flyga.
Det sparar mycket blod, svett
och tarar.

Om Du trots allt dr utlimnad
till att forsoka pd egen hand
s vilj en plats med hogt gris
de forsta gdngerna, och préva
en dag di det inte blaser for
mycket.

Det ar svart att beskriva hur
man gér tillviga vid flygning
men nagra enkla grundtips
kan man ge. Hall neutralroder

stabbe

i) |
stitsting
{ p l toderliorn

stabbe

|

"sockerbit"

&r
Genem att lossa skruven som g
g:nu- roderhornet kan man flytta
xopplingen/®sockerbiten® la.ngsn
stiitstingen och ph sk sitt st la
in lika mycket upp- som ner-utslag.

vid start och se till att linorna
ar strickta. Bliser det ska Du
ha vinden i ryggen vid start
och Din kompis som slipper
modellen far hjilpa till att ge
modellen lite fart utan att for
den skull kasta ivdg den. Mo-
dellen ska slippas ivig rakt
fram eller lite uppat, vilket
ser man efter ett par startfor-
sok. Nar man vil kommit upp
i luften ska man forst Lira sig
att hdlla modellen uppe innan
man ger sig pd ndgra mer
avancerade saker. Vid land-
ning skall man hilla neutral-
roder och hilla linorna strick-
ta samt 1dta modellen sjunka
av sig sjilv tills den tar mark.
Lycka till!

Det var allt £6r den hiir ging-
en. I nasta nummer kommer
vi att gi in pd hur man byg-
ger och flyger Good Year mo-

deller. Hilmer




Nagon argumentation for “’pea-
nut” behovs egentligen inte!
Bygg en modell och se sjilv
hur roligt det ar!

De flesta av oss har ju ett
allmant flygintresse och vet,
kan och tycker om riktiga”
flygplan. Att se sitt favorit-
plan flyga ar vdl onskedrom-
mens uppfyllelse. Négra gir
ju si langt att de bygger F4C-
modeller — men alla vi andra
kan ju fa vart lystmidte péd
skalenlighet och flygforméga
lite enklare genom att bygga
virldens bista “pea-nut”.
Kostnaderna ar sma, bygg-
och foérvaringsutrymme litet,
det luktar inte illa och det
later inte heller illa om en
pea-nutmodell och du kan fly-
ga inne oberoende av vider
och vind.

12

Reglerna for tivling finns att
fa fran SMFF:s exp. Det ar
ju att tdvla, att méta sig med
andra som driver mansklig-
heten framat, si varfor bara
bygga en skalamodell som
stills i en hylla? — Nej kom
med och flyg! Vid senaste
arsmoétet andrades reglerna li-
te, sA att den som byggt en
modell men saknar fullstindig
dokumentation andad ska ha
en chans att vara med i tdv-
lingen. De nya reglerna for
dokumentation lyder s& har:

"For fullstindig dokumenta-
tion kravs: Antingen en tre-
plansskiss (tviplans med sido-
vy och toppvy kan godkdnnas
om den ger tillracklig infor-
mation om V-form och land-
ningsstéllets lingd) plus ett
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foto av forebilden eller en
farglagd 3-vys ritning av typ
*Profil Publications” till en
skala av minst 1/144. Minus-
poang for avvikelser fran ovan-
stiende:

= Endast byggritning —3
= Byggritning med férg-
schema —2
= Byggritning utan farg-
schema med foto —2
= Endast tre/tvaplans-
skiss —2

= Planskiss utan farg-
schema med foto

= Byggritning med farg-
schema och foto —1

Med byggritning forstds kon-

struktionsritning till modell.”

Det ar nu ocksd tillatet aftt

NS
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stilla upp med tre olika mo-
deller i tavling. Alla tre mo-
dellerna tas med i resultat-
listan, men endast den bista
prisbelonas.

Har du inte byggt en pea-nut
tidigare, bér du borja med
en byggsatsmodell. Peck-Poly-
mers serie rekommenderas, 1
den finns hog- och lagvingade
plan och dven biplan. Som en
tumregel géller att lagvingade
modeller ar svarare att trim-
ma och de flyger inte si bra.

Hogvingade och biplan har
inbyggd stabilitet. Se skiss
over tyngdpunktens placering.

Fig 1. Ju hdgre upp vingen
sitter desto mindre V-form
krivs. Se t ex pa "Lacey M
10”, som har en helt rak vinge

I Q

idvingat

T
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men dnda flyger stabilt. Ingen
kan ju hindra dig frdn att
bygga en "Mel09” som pea-
nut, men da maste du oka
V-formen kraftigt och dess-
utom forstora stab- och fen-
ytorna 30—40 9. Ska du
nu ndodviandigtvis bygga din
"Messerschmitt” — titta da
pd Matchbox’ plastmodell i
skala 1:32, d4 har du en mo-
dell med 31 ¢cm spv som fore-
bild och fina dekaler!

KONSTRUERA SJALY

En byggsats dr aldrig sd bra
att den inte kan bli bittre!

Du kan t ex byta ut material
som ar tungt och hiart mot
littare balsa. Spryglarna kan
goras ldttare genom att till-
verkas som konturspryglar, se
Fig 2c. Anvind en mall och
skdar ut over- och undersidor.

Placeringen av mittbalken 4r
ocksd viktig. Sitter du den i
overdelen av sprygeln skapar
listen latt, Fig 2b, en stérande
kant i konturen. Vingen hal-
ler sig dock rakast med den
konstruktionen.

Mittbalk i underkant ger en
slat oversida, Fig 2a, men
risken finns att vingen bojer
sig uppat om papperet spinns
med vatten och lack.

Konturspryglarna ger bista

utformningen: styv balkkon-
struktion och slat dversida.

« I i

Fig 2 ¢

Vingspetsarna utformas an-
tingen med bitar av balsaflak
eller med lamellimmade spets-
ar. Klipp till en kartongbit
formad som vingspetsen. Ligg
1X3 mm balsalist i blot nigra
timmar, boj tre lister runt
mallen samtidigt som du stry-
ker vitlim mellan listerna, lat
torka Over natten. Putsa si
att spetsen passar till fram-
och bakkant. Vingprofilen
brukar oftast vara av Clark
Y-typ. Den gor modellen lAitt-

Fig. 4 vingprofil Clark Y

Bilden t v Peanut Boeing Stear-
man PT-17 — ett hégklassigr
bygge fran en Sterling-byggsats
av Lennart Lillienberg.

T h tyngdpunkisligen fér
olika flygplantyper.

trimmad — stabilsatorn ir ju
oftast plan — uppbyggd av
1,5X 1,5 mm list.

Landningsstillet méste oftast
forlingas for att en effektiv
propeller ska kunna anvindas.
Propellern fran “Flugan” ir
utmirkt att boérja med. Ligg
propellern pa ritningen med
centrumhdlet vid motoraxeln,
dra en linje fran sporrhjulet
till propellerspetsen. Nu ser
du hur mycket landstillet
maste forlingas for att pro-
pellern ska rotera fritt. Gor
landstallet fjadrande pa nagot
satt. Anviand 0,75 mm piano-
trdd som limmas stadigt i
kroppen, anviand Ca-lim. Lat
de skalenliga detaljerna sitta
fast pa pianotriden, girna
med lite “luft” mellan balsa-
biten och kroppen, si att stil-
let kan réra sig utan att krop-
pen skadas, Fig S.

For att lara dig s& mycket
som mdjligt om pea-nut och
skalamodeller som mojligt bor
du skaffa dig nagon eller alla
dessa bocker!

1) "PEANUT POWER!” av
Bill Hannan. Ca 70:—.

2) “Flying Scale Models of
WW II” 1. E. Coleman,
Model Builder Magazine.

3) "Building & Flying indoor
Model Airplanes” av Ron
Williams. Ca 90:—.

4) “Flying and Improving Sca-
le Model Airplanes” av
W. F. McCombs. Model
Airplane News. $ 6.95.

Da det dr svart att finna dessa
bocker 1 en vanlig bokhandel
kan du forsoka hos

Hobbybokhandeln, Box 9185,
102 73 Stockholm,
tel 08-54 84 55.

Modellprodukter, Box 2060,
871 02 Hornosand,

tel 0611-165 00.

Brukar ha “Peck-Polymers”
byggsatser i lager.

7 PR AR

Japanska inomhusare i

byggsats

Ménga vill bygga och flyga
inomhusare. Det kan vara lite
svart att fi tag pd allt ma-
terial som behovs.

Nu finns det kompletta bygg-
satser frin den japanska fir-
man “Sun-Star”. Det ir den
kdnde VM-flygaren S Nonaka,
som dr konstruktor. I tre se-
rier finns nu dessa sma plan,
varav fyra 4r “Mini-indoors
planes” med en spiannvidd pa
omkring 200 mm. Dessa plan
kan vara en forsta trining att
bygga sma flygande modeller.
“Honey Bee”, som referenten
provat flyger alldeles utmarkt
inne 1 vardagsrummet.
Satserna dr kompletta si nir
som pa lim. Klddseln dr tunn
plastfolie och spryglarna &r
utstansade, medan krokar och
bockar &dr fardiga. Utmirkta
jiggar av papp foéljer med sat-
sen och trots att byggbeskriv-
ningen ar pd engelska eller
japanska ar det inte nagra
problem att folja de instruk-
tiva teckningarna. Hir maste
betonas, att man maste an-
vanda ett helt nytt rakblad
for att skdra till plastfolien

i BT et AT
W MICROUNEI: 20740
WER7A K~7 Y 7RR
WFAIRL 7 29 DI MAAR T 4t
WBINEr- s 2EN),

' L HE ST U]

BRERBRA A7 T —

och for att skdra rent den
efter det att man klatt model-
len.

Iden s k "Tournament”-serien
finns 3 satser. “A-class” kan
vara en bra modell for tra-
ning. Den passar i en gymna-
stiksal och kan vara férebild
for en 35-cm microfilmare.
Det bista planet i serien dr
“Penny Plane” med spinnvidd
437 mm, vilket gor att den
passar utmarkt i var "25-6res”’-
klass. Kladseln pd dessa plan
ar ocksa plastfolije.

I den tredje serien finns 4 st
microfilmare. Nu 4r dessa alla
ritt sma — spannvidd 200
mm — men de 4r utmirkta
som ovningsmodeller. I satsen
finns en flaska microfilmlos-
ning och instruktion i bild
och text — japansk, forstis,
men glom det! — bilderna vi-
sar utmarkt tydligt hur man
skall gora sin film.

Var finns nu dessa satser att
kopa? Skriv eller ring till
Modellprodukter, Box 2060,
871 00 Hirnoésand

telefon 0611-165 00. SOL
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Materlal till ”mitt”’-sidorna Inséindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

FORBUNDSSTYRELSEMOTE 830916-17 I
SUNNE

Sammandrag

- Lingrenen har frigat om m&jligheten

t111 f8rbidttrad finansiering av
grenverksamheten, Styrelsen pipeka-
de vikten av att fOrankra bl a
sponsorverksamheten hos f8rbunds-
styrelsen och skdta ansdkningar och
liknande via SMFF,

Styrelsen konstaterar ocksd att man
bédde uppmuntrar och tillstyrker
ldmpliga aktiviteter som ger grenen
finansiellt bidrag. Intdkter skall
tedovisas via SMFF postgirokonto
enl. tidigare beslut.

En’ ny blankett har av Bengt Holmer
utarbetats for att underlitta
klubbarnas redovisning av tdvlings-
avgifter inom fdéreskriven tid.
Blanketten kommer att infdras
omadelharr.

Styrelsen beklagar att Norsk
Aeroklubbs tilltag att flytta
Nordiska regelkonferensen frin
tidigare beslutade 3:e sept. till
17:e samt utsinda dagordning den
15:e, resulterat i att Sverige ej
kunnat s#nda ndgon delegat.

Ett gemensamt remiss- och
samarbetsorgan mellan teknikhobby-
férbund 1 Sverige dr under bildan-
de. Arbetsnamnet dr Teknikhobby-
férbundens Centralorganisation,
THC. Beslutade utse Lennarth
Larsson till férhandlare f&r SMFF
vid det férestidende bildandet samt
uttala sitt stdd ti1ll tanken pd
gemensamma aktioner i vissa drenden
samt m&jligheten till gemensamma
publikarrangemang.

Bj6rn Lundin redogjorde foér
resultatet av utredningen av
juntoraktiviteter som gjorts av
honom med lingrenens stdd samt de
svar pid remissen som inkommit.
Resultatet blir: 1) att ett
latcbyggt och littfluget linkon-—
trollplan konstrueras och klubbin-
struktdrer f6r bygge och flygning
utbildas samt att en landsomfattan-
de tdvling for denna modell arran-
geras.

PREK blir ansvarig och skall
samrdda med lingrenmen och utbild-
ningastvrelsen.

2) Radioflyginstruktdrer fér
Juniorutbildning utbildas.
Ansvaret 3ligges
utbildningsstyrelsen och samrid
sker med radioflyggrenen.

En utdkad juniordel/ ev separat

juniorbilaga 1 MFN. Johan Bagges

"Hérna" ir en god bdrjan och

styrelsen uppmanar alla att

stddia detta arbete.

4) I samband med Flugebyligret 1984
kommer ett speciellt juniorliger
att arrangeras 1 samarbete
mellan PREK och utbildningssty-
relsen. En arbetsgrupp for
programen under ligret &dr
tillsate.

&)

<

Utvdrderingen av K-A Ericsson/L-G
Olofssons f8rslag till nya anslut-
ningsformer till SMFF samt valfri
MFN 1 medlemsavgiften, dr utférd
och utsindes till klubbarna
83~09-30 pd remiss enl frbunds-
métesbeslut.

Utredningsférelag ang
"rikskonsulent foreligger frén
Bi8rn Lundin/Lennarth Larsson och
sinds pad remiss enl, férbunds-
mitesbeslut,

Yttrande 6ver dessa skall senast
den 15 november ha inkommit til1l
SMFF:s expedition.

Arkiveringsplan fér SMFF dr under
utarbetande. Lennarth Larsson
anevarar.

Enligt féreliggande ekonomiska
redovisning foreligger oro for att

NOVEMBERTRAFFEN 1983/M010/AKM MFS
1983-11-12 0900-15.30

Plats medd senare

F1A,F1B,FI1C jun o sen

40:- sen/klass dirdver 35:-/klass
25:- jun

Sista anm 83-11-4 (poststimplad)
Pg 434042-8, ARM, c/o Lennart Hans
son, Sigurdsgatan 15, 21465 Malmb
040/193790

INOMHUSTAVLING/SMF/SORMLANDS LANS
MODELLFLYGFURBUND

1983-11-26 1000-1600

Solbacka kursgird mot Stjdrnhov vig
57

Flugan, 25-6res,Pea-nut, 35 cm,HKG
40:- sen, 20:- jun per klass,

5:- Flugan

Sista anm 83-11-21

Pg 230379-0 SMF, c/o Hans Fdllgren,
0.Kyrkogatan 25, 61133 Nykdping
0155-15686

SOLNAS FAI-CUP/B256/SOLNA MSK
83-12-03 0830

Sundbro Uppsala

F1A,F1B,FIC jun o sen, Lag

40:- sen, 30:- jun, 50:- lag
Sista anm 83-11-18 (poststimplad)

Pg 228633-4, Solna MSK, Sliggbacken 9

17157 Solna
Gunnar Holm, 08/7609546

VT F3A 18/6 1983
Sodertilje MFK B267 (12 delt)

1. S Persson F087 2679
2. K Holm P0O76 2640
3. J-4 Nilsson EC46 2375
4, J Toth B274 2218
5. Y Lindholm B267 2188
6. M Lundberg E046 2171
7. 1 Svensson E046 2142
8. L Johansson B267 2076
9. E Totland E046 2047
10. A Johansson E046 2023
NORDISKA MASTERSKAP F4 STAND OFF
SKALA 1-3/7 1983 Finland

1. M Carlson S 5262.9
2. K-R Elofsson B 4741.7
3. E J Lund N 3928.6
4. R Jeppesen D 3915.0
5. F Rasmussen D 3716.6
6. B Carlsson s 3466.0
7. D V Nandelstadh F 2998.3
LAG

1. Sverige 13470.6
2. Danmark 7631.6
3. DNorge 3928.6
4, Finland 2998.3
NORDISKA MASTERSKAP F3A 15-16/7

1983 Norge (20 delt)

1. K Holm 5 2525
2, N Bossum N 2503
3. E Totland N 2271
4, S Persson 5 2167
5. B Liberg N 2072
6. I Gustavsson s 2061
7. E Toft D 2049
8. P Andreasen D 1977
9. Y Lindholm S 1853
10. P Christensen D 1845
JUNIORER

1. ™ Lundberg S 1834
2, T Vallas F 1645
3. G N Thommassen N 1464
4. L Johansson s 1404
5. T Kippo F 1213
6. T Andresen N 1190
LAG

1. Norge 6846
2. Sverige 6546
3. Danmark 5871
4. Finland 3260
SM LINFLYG 6-7/8 1983
Oxeldsunds MFK D103
F2A Speed

1. N Bjérk B256 250,3
2. 0 Kjellberg B256 235,6
3. U Nygren B273 219,5
4. G Fillgren DIO3 212,6

5. M Forsenius
6. B Martinelle
8. H Ohlund
8, H Ostman

F2B Stunt (11 delt)
1. A Nystrdm
2. O Andersson

3. J Rasmussen
4. K Kainulainen
5. J Ahling
6. L Roos
7. S Ekstrdm
8. J Berntsson
9. K-E Bdrjesson
10. E Linné
F2c
1. K Axtildius
B-0 Samuelsson
Z. H Andersson
§ Pontan
3. S Hovmark
A Appring
4. J Gustavsson
G Hirne
5. G Bengtsar
R Carlsson
6. P Stjdrnesund

B-X Fdllgren

F2D Combat (12 delt)
1. L Géramsson

. M Franke

3. P Stjirnesund

4, B-A Fillgren

N

5-8
H Ostman
M Borg
M Franzén
M Hedenborg
9-12
T Rasmussen
P Friberg
E Skdldenberg
E Niskanen
Good-Year
1, P Bengtsar
2. R Carlsson
3. G Fdllgren
4, K Axtilius
5. S Hovmark
6. P Busch
7. L GBramsson

LAG SM (15 lag)
1. B273
2. U044
3. B256
4. A006
5. B272
6. 0024
7. 8247
7. DIO3
9. B039
10. B081

0024
E021
0024
B273

B272
U044
B272
0024
BO39
M134
MO15
0024
NO33
M134

A006
A006
BO81
B256
B256

V044

B273
$247
U044
D103

B273
BO39
S247
B253

5247
B273
B253
BO39

P036
B256
D103
A006
BO81
BO39
B273

WENTZELPOKALEN 13-14/8 1983

Ostersunds MFK 2052

Al jun
1. H Nyberg
2. P Blomqvist
3. U Mamsson

Al sen

1. H Gruen

2. M Borell

3. G Holm

4. R Svensson

5, G Nilsson

6. U Leljdstrand

FlA jun
1. J Ekeroot
2. H Nyberg
3. M Dahlin

F1A sen
1. O Blomgvist
2. K-A Jonsson

3. G Holm

4, M Borell
5. R Svensson
6. H Gruen

7. A Ericsson
8. P Sjdlund
9. L Ericsson
10. J Bohman

Y108
B290
Ylos

2052
Z052
B256
u04s4
Z052
Y058

2052
Y108
Y058

B290
2052
B256
Z052
U044
z052
Y058
Y100
Yloo
Y100

209,7
201,4

5782
5737
5699
5113
4979
4639
4575
3952
3837
3614

7.51,7
8.09.2

8.33.1

9.30.5
.10.21.7
11.01.4

24p
21p
21lp
17p
16p
15p
12p
12p
10p

7p

461
352
121

439
416
398
237
210
120

N~
arE=oO

Sundin Y058
Nyberg Y108
Bohman YLOO
Green Y100
Nilsson Z052
Gruen 2052
Sundin Y058
Holm B256
Gruen Z052
Ericsson Y100
Nilsson 2052

SM SKALAFLYG 13-14/8 1983

Trollhdttans MFK P0O80
Klass F4C
1. K-A Elofsson R149
2. S Bergstrom M008
Klass Stand Off
1. M Carlsson S236
2. L Helmwbro P0O80
3. 5 Fredriksson P080
4, P M8llborn P080
5. B Kdllstrdm wo78
6. J Johansson N171
7. T Leijon D018
8. T Nyholm wo67
9. A Engman RO11
10. B Nylund RO11
Klass Skala Populdr
1. J Hagberg w223
2, P Karlsson wo7zs
3. S Weijmer P184
4. T Nyholm woe67
5 M Berg 0035
6. K Ljungkvist B126
SM F3B TERMIK 27/8 1983

180
180

40

168
129
42

139
136
110

71

3170,0
2152,7

3562,1
3432,1
3137,6
2758,4
2731,3
2586,8
2567,2
2415,7
2384,4
1825,7

2438,5
2353,8
2340,0
2278,2
1975,5
1654,5

RC-klubben Clippern M130 (27 delt)

1.
28
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.

CEOrREOTO N

Knudsen M130
Lévgren L132
Akermark RO11
Sjostedt RO11
Berglund M130
Andersson J MI30
Olsson MO15
Olsson NOD2
Hansson M130
Davidsson M341

1729
1610
1522
1444
1432
1372
1310
1295
1278
1204

F3B-T OCH DM FOR STOCKHOLMS LAN 27/8

1983 RFK Micros A302 (21 delt)

1, J Levenstam A301
2, H Lindqvist A028
3. P 0 Sunden A301
4, A Husman J  B273
5, O Fransson A302
6, C Gillgren A302
7. A Hurtig A302
8 B Alfer A302
9. B Hammarskjoéld B277
10 M Hendrix B273
JUNIORER

1. A Husman B273
2, M Hedlund A028
3. R Levenstam a3b1
4. M Levenstam A301
LAG

1. A302 1

2. A028

3. B273

4. A301 1

5. A301 2

6. A302 2

OXELOPOKALEN 3-4/9 1983
Oxeldsunds MFK D103

Speed Open

1. L Kdrrman 0024
2, O Kjellberg B256
3. H Shlund 0024
4, O Kjellberg B256
5. M Forsenius 0024
6. G Fidllgren D103
7. K Axtilius A006
8. S Pontan B039

1599
1597
1565
1546
1428
1295
1261
1259
1192
1157

1546
1034
989
980

3948
3785
3648
3568
3398
2977

98,3p
97,6p
93,1p
91,2p
87,7p
86,9p
67,6p

15



F2B Stunt

1. O Andersson
2. & Nystrom

3. J Rasmussen
4. J ARhling
Semi Stunt

1. K-G Eklund
2. 1 Johansson
3. B-A Fillgren

Good-Year racing

1,
2.
3.
'Y
5.
6.
7.
8.
Oy

F2C
1.

F2D

2.
3.

5-8

Bengtsar
Busch

HB5g
Stjidrnesund
Fdllgren
Vilen
Astemark
Axtilius
Zetterstrdm

PRCOCZQORYY

Team Race

J Gustafsson
G Hdrme

§ Pontan

H Andersson
S Hovmark

A Appring
B-0 Samuelsson
K Axtilius
M Hosg

B Winkler

H Ustman

P Friberg

G Bengtsar
R Carlsson

Material till "mitt”-sidorna Insiindes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

U044
B272
B272
BO39

U275
BD123
D103

P036
BO39
BO39
U044
D103
B277
DO14
A006
U275

B256

A006

BOBL

A0C6

BO39

B273

B256

Combat int (14 delt)

1 Abrahamsson
B-A Fillgren
C Johansson

P Stjdrnesund

A Pettersson
H Ustman
L Gdransson
M Beihem

Pero
Skéldenberg

at Open
I Abrahamsson
C Johaneson
M Beihem

J Rasmussen
M Andersson

K048
D103
K048
U044

5247
B273
B273
B273

D103
B253

K048
K048
B273
B272
K048

3695p
3572p
3328p
3109p

1198p
874p
222p

9.29.5
11.59.2

7.54.5
8.07.0

8.12.2

SPORT POPULAR TAVLING 3/9 1983
Tidaholms MFK R148 (12 delt)

A Gustafsson
S Bickel

R Sundstrdm
& Mirtensson
C Sigurdsson
R Elmersson
M Lindblom

B Orrsiter
S-E Borg

L Eriksson

R148
Gl14
B126
P184
P182
R148
NO33
P0O70
R148
R148

BREBRO CUPEN F3B 3-4/9 1983
RFK Ikaros T063 (24 delt)

16

J stahl J
A Lehtinen

T Carlsson

B Johnsson

G Holtbidck

S Carlsson J
L Johansson

M Johansson J
M Olsson J
C Roos

T063
T254
T063
5245
T063

T063
wl28
R146
S245
T063
T063
T254
T254
T063
T063

1000
987
901
898
887
812
735
617
589
559

100
95.8
91.7
87.5
83.3
79.2
75.0
70.8
66.6
62.5

21.688

SM ELFLYG 4/9 1983
Vallentuna MFK B272

F3E
1.
2.
3
4.,
5.

LILLA SM 10/9 1983

Glider FAI

C Tollet

M Andreasson
P Sonden

B Samuelsson
S Engberg
P-A Eliasson

Nordic
C Tollet
P Sonden
B Girdstad
K G Viberg
L Olsson
M Girdstad

Solna MSK B256

HKG
1.
&
3.
4.
5.
6.
7.
8,
9.

10,

Jun

M Wikman
Nilsson
E Gerstel
Lyhnakis
Edlund
Wikman
Blomqvist
Tdrnroth
Eriksson
Enebog

QU ERTTaORW®

sen (11 delt)
Ericsson
A Gerstel
Lindén
Lugnefors
Holm
Meurling
Gruen
Nilsson
Astfeldt
Agren

wmOoEmeORHar

Al jun (23 delt)

1. S Nilsson
2. K Holm

3. P Findahl
4, H Bohman

5. P E Olsson
6. K Lindblad
7. L Gerdin

8. L Karlsson
9. T Sivetrdm
10. A Berglund
Al sen (14 delt)
1. G Holm

2. L G Lindblad
3. H Ahlstrém
4, P S]8lund
5. O Blomberg
6. M Ljungqvist
7. O Blomqvist
8. B Rosengren
9. L Findahl
10. G Ustergren
Bl

1. L Ericsson
2. P Wanngdrd
3. L Lindén

4. B Eimar

5. P Nemeth

6. P Bergstrém
Cl

1. G Bohman

2, L Larsson
3. A Edstrém
4. J Edstrom
FlG

1. K Magnusson
2. B Eimar

3. S O Lindén
4. O Blomberg
5. J Luthman
6. L Ericsson
Lag

1. B256 II

2. TOO7

3. D016

4, U284

5. B256 1

o

A301
A301
B273
B253
B253
A301

A301
B273
B272
B272
MO15
B272

B263
TO07
B263
B256
T007
B263
B290
B263
B256
TOO07

Y100
B263
T007
B256
B256
B263
Z052
2052
D016
B263

TO07
B256
U284
B256
U284
D016
T007
€092
€092
B258

B256
D016
w064
Y100
T007
B290
B290
Baden
V284
B290

Y100
B256
T007
TO07
D016
B256

B256
B256
Cc092
€092

€092
B256
TOO7
TOO7
B263
Y100

947p
917p
822p
721p
575p
190p

830p
748p
721p
675p
554p
l44p

177
164
115

546
479
472
463
449
406
404
393
388
382

568
456
453
413
411
398
356
353
352
346

587
564
559
526
521
370

542
444
339

36

465
447
313
274
241
169

1632
1509
1383
1263
1171

HOSTTAVLINGEN 10-11/9 1983
MFK Galax A006

Speed Open
1. O Kjellberg B256 272,7
2. 0 Kjellberg B256  233,7
3. G Fillgren D103 218,7
4. K Axtilius A006 113,0
Goodyear
1. P Bengtsar P036 10.49.8
2. P Busch B039 12.07.9
3. M Ho6g B039 174 v
Team-racing-F2C
1. K Axtilius A006 7.55.4
B-0 Samuelsson
2. B Winkler B039 8.51.6
M HG6g
3. A Appring BO8L  8.59.5
S Hovmark
4. H Andersson A006
S Pontan
5. J Gustavsson B256
G Bengtsar
6. H Ostman B273
P Froberg
F3B-FAI TAVLING 10-11/9 1983
Lidkdpings MFK RO11 (27 delt)
1. J stidhl J T063 8225
2, L Johansson T254 7769
3. T Gustavsson RO11 7730
4, G Carlsson R146 7686
5. T Carlsson R146 7606
6. S Carlsson J T063 7587
7. T Kinnonen T063 7554
8. B Johnsson S245 7530
9, B Johansson Wo67 7235
10. E Bdrjesson T063 7038
SM F3F HANG 10-11/9 1983
Vvillie RFK M338 (13 delt)
Sen
1. J carlsson M0o08 4940p
2. P Blomdahl M336 4920p
3, N Thulander M336 4754p
4, J Konudsen M130 4621p
5. H-0 Johansson M336 4597p
6. R Berglund M130 4567p
7. B Hallin MO15 4482p
8. L Olsson MO15 4442p
9. P Viklund M336 4430p
10. A Gustavsson M008 4244p
Jun
1. M Persson MO15 4963p
2. P Nilsson M130 4464p
3. M Andersson M130 4420p
4, M Knudsen M130 4263p

CLIPPERNS HANGHELG 17/9 1983
RC klubben Clippern M130 (16 delt)

Sen

1. J Carlsson M008 6989
2. J Knudsen M130 6542
3. R Berglund M130 6472
4, L Olsson MOL5 6265
5. K Andersson MO15 6205
6. R Hansson M130 5035
7. P Blomdahl M336 3783
8. B Hallin MO15 1865
9. N Thulander M338 1858
10. G Henriksson M338 785
Jun

1. M Knudsen M130 6087
2, M Andersson M130 5599
3. M Persson MO15 1809

SM 1983 FRIFLYG FAI KLASSER 17-18/9
1983 AKMG 0024

F1A jun

1. P Findahl U284 850
2. S Larsson P186 749
3. J Ekeroot 2052 735
4, P-0 Kippel M102 638
5. P Norlén M102 517
6. P Persson U284 286
7. ¥ Svenseon U044 273
8. R Nemeth D016 118
9. T Andersson D016 90
10. P Nemeth D016 10

1983 ej skall uppvisa budgeterad
vinst. Detta bestdr till stor del
pd att friflyg- och linflyggrenens
budgeterade tdvlingsavgifter blir
endast ca 50% av beloppet.

En ljusning #r att MFN uppvisar en
intdktsdkning 6ver budget.

- Flugebyldgret blev en succé vilket
verifieras av de inkommande svaren
pé en enkit. Styrelsen noterar sin
tillfredstdllelse ‘med alla inblan-
dades insatser.

- En utstidllningsmonter (visad pd
Flugebyligret) har inkdpts och kan
linas av klubbarna genom hiénvin-
delse till expeditionen (fr o m
november -83).

- En videokasset (VHS) cirkulerar
bland Flugebyligrets deltagare for
visning pd resp. klubb.

- Peter Killoff rapporterade att
Norrbottens DistriktsfSrbund
bildats och interimstyrelse till-
satts.

~ Bo Jansson har kontaktat
Skaneklubbarna och inbjuder till
ett distriktsbildningsméte i
Klippan.

I Norrkdping har hdllits en
ungdomsledarkurs med inriktning pd
7-12 ar.

En veckoslutskurs med inriktning pi
linstyrring dr inplanerad i
Vdsteris.

Tvd veckoslutskurser med inriktning
pé radiostyrning dr inplanerade 1
hést. For upplysningar skall
utbildningsstyrelsen kontaktas,

MFN nr 6/83 trycks med 48 sidor!

1984 ars forbundsmdte fSrliggs om
mdjligt pd Hotell Skogshéjd 1
Sédertdlje 84 04 14-15 (samma
stille som 1983). PREK ordnar ndgra
extra arrangemang 1 samband med
métet.

Bo Hallgren understker en
forbdttrad forsdkring f&r klubbarna
{brand och stbld).

Forbundssekreterare
Lennarth Larsson

ANDRAT TELEFONNUMMER

Linflygledamoten i PREK Hans Fillgren
ny arb tfn 0155-54337
V g dndra 1 funktionidrslistan.

NY KLUBB

5248 Sunne Flygklubb hdlsas vilkommen
111 SMFF.

FRIFLYG
FRIFLYGMOTE

Nu tar vi sats ingen och inbjuder fdr
andra gingen till det grenmdte som vi
besldt om vid senaste grenkonferen-—
sen. Den hir gingen hoppas vi f3 en
gedigen uppslutning s3 att vira
forslag till gremkonferensen -84 blir
vil genomarbetade och vil motiverade.

Vi har tagit fasta pd VLM:s erbju-
dande vid grenkonferensen och VLM
stdr alltsd f6r arrangemangen enligt
bifogade information. Klockslagen har
valts med hinsyn till tdgfrbindel-
serna s6derifran.

5.11.1983

0900

MFK Skvaderns klubblokal
{mitt emot Centralstationen
vid hamnen),

Lunch mellan k1 1200-1300

Tag sbderut fran Sundsvall avgdr kl
1655

Datum:
Tid:
Lokal:

Anmilan: Till SMFF:s expedition
poststimplad senast 23/10
1983.



De som anmilde sig till mdtet i
Norrkdping far givetvis tillbaka
avgiften, men ny personanmilan miste
goras,

Forslag till &drenden eller Zmnen som
ni vill ta upp till diskussion skall
sdndas till Bo Modéer, Hokbursvigen
39, 14700 TUMBA. Poststdmplat senast
den 16/10. Dagordning kommer att
sindas till anmilda klubbar c:a |
vecka fore mitet,

Kinn er vilkomna till ett vélbehdv-
ligt mote!

Grenstyrelsen/Bo Modéer

Andringar i tdvlingskalendern

Nr 22 1/10 “Gamens HSsttdvling',
uppskjuten till 29/10. Sista anmidl-
ningsdag framflyttas till 18 oktober
1983. I &vrigt enligt tidigare
inbjudan i MFN 3/83.

Nr 24 23/10 "Sléndan/Grabo HOsttdv-
ling",uppskjuten till 20/11, Sista
anmilningsdag framflyttas till 14
november. I dvrigt enligt tidigare
inbjudan i MFN 4/83.

VM FRIFLYG,AUSTRALIEN

Rapport frin lagledaren Jan Palmquist
som ldmnade f6ljande resultat:

FlA

9. B Wendel 1197
30. A Persson 1032
47. 1 Sundstedt 785
F1B

24 B Eimar 1092
28. L Hansson 1089
35. A Hakansson 970
FlC

2. G Agren 1260+240+177
16. H Lindholw 1194
37. L Karlsson 891
RADIOFLYG

Landslagslistan F3B efter UT 1983

Sen
1. J Stahl T063 391,7
2. T Carlsson R146 377,3
3, B Johansson Wo67 375,0
4. A Lehtinen wi28 362,0
5. B Johnsson 8245 333,0
6. T Gustavsson ROL1 328,0
7. G Carlsson R146 303,9
8. L Johansson T254 293,0
9. M Johansson T254 252,9_
10, E Moberg $245 251,8
11. G Holtbick T063 240,6
12. E Bérjesson TO63 216,7
Jun
“1. J stdhl TO63 400,0
2. 5 Carlsson T063 290,7
3. M Johansson T254 277,9
4, M Olsson TO63 219,4
5. A Larsson T254 194,6
6. H Aslund P180 176,8
7. A Zetterman T063 75,9
8. G Sares w128 37,8

Féljande F3B-flygare kowmer att rep-
resentera Sverige under 1984.

Seniorer

Joakim Stdhl

Torgny Carlsson

Bengt "Blippen" Johansson
Aulis Lehtinen (reserv)

Juniorer

Stefan Carlsson

Magnus Johansson
Mikael Olsson (reserv)

Meddelanden fran Forbundet

Material till “mitt”-sidorna Inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

5/83

Fiarbundsmote 1984

Hotell Skogshojd, Sédertalje
1415 april 1984

FlA sen ( 19 delt)
1. L Larsson P186 900
2. J Pettersson MO10 851
3. P Qvarnstrém M102 823
4. H Gruen Z052 807
5. H Sundberg €092 791
6. O Sandahl B296 715
7. L-G Olofsson 0024 703
8. L-0 Danielsson 0024 684
9. B Eimar B256 683
10. H Ahlstrdm Wo64 653
F1B ( 12 delt)
1. B Eimar B256 899
2. K Andersson MO10 788
3. P Qvarnstrém M102 785
+ 300
4, L Flodstrom 0024 785
+ 292
5. L Ericsson Y100 771
6. B Dahlqvist N171 760
7. M Bogdanoff M331 663
8. B Siderstrom B256 635
9, A H3kansson MO10 622
10. J Zetterdahl B256 565
F1C
1. U Carlsson 0024 892
2. L-G Olofsson 0024 752
3. J-0 Akesson M102 747
Lag
L 0024 2361
2. M102 1 2182
3. Z052 2153
4, B256 2026
5. MOIO 1 1785
6. M102 2 1773
7. MOlO 1723
8. PL86 1649
9, U284 1498

SOLNAS 10-STARTERS 24/9 1983
Solna MSK B256

F1A jun

1. P Blomqvist B290 394
2. A Larsson Y100 36
FlA sen

1. O Blomgvist B290 601
2. O Sandahl B296 601
3. G Ostergren B290 575
F1B

1. P Green Y100 770
2. P Bergstrdm B256 175
3. L Eriecsson Y100 17

Totaltdvling om John Hagedahls vpr
1. P Green

HT F3A TAVLING.24-25/9 1983
Marks MFK P076 (15 delt)

1, K Holm PO76 2690
2. B Kjellgren R148 2645
3. J-X Nilsson E046 2285
4, I Gustavsson R148 2262
5. K-R Bjérklund P180 2155
6. R Gustavsson R148 2081
7. L Johansson R148 2024
&, M Lundberg E046 1991
9, S Johansson P0O76 1778
10, A Gustavsson R148 1768

T T R R T P e R
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INSTRUKTORSKURS

Instruktdrskursen i Helsingborg 1-7 januari 1984
kommer att ha som huvudsaklig inriktning att ldra
bl a praktiska instruktdrstips, hur man sdker
statliga och kommunala bidrag, linflyg i teori

och praktik, SIA-skolan, litet om fdreningskunskap.

Vi tror att det kammer att bli en lidrorik och
stimulerande kurs f¥r alla deltagare. Nirmare
kursinformation kxommer att sidndas it till alla
klubbar under h&sten. Vill Du ha nirmare infor-
mation hem till Dig kan Du best¥lla den direkt
frén Férbundsexpeditionen,

OBS! Antalet timmar med byggverksamhet kommer
att vara avsevirt firre under demna kurs i jim-
fdrelse med tidigare kurser.

L R R R R R R R R Rt
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RC:segelflygmote

Nu 4r det dags fir arets RC-segelflyg-mSte, som
den hir gingen 4r f£Srlagt till Upplands Visby -
norr am Stockholm. Mitet 4ger rum den 19 november
och det startar klockan 10,

En vigbeskrivning utsdnds till samtliga amm%lda.

Sénd in Din klubbs amm¥lan fére den 5 november

till nedanstiende adress - och nimn girna dir de

fragor Du Snskar ta upp pi mitet!

Lennart Johansson
Wallinvigen 13
715 02 Stora Mell¥sa

Observera!

Varje klubb har ritt
till max tvd rdster!

Namn

Adress

Telefon

Klubb

L R R R R

L R N

e L R T R

D R

L T ]
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Ansvarig utgivare Redaktdr 5/83
Peter Wanngdrd Lennarth Larsson

Arosenlusviigen 35 Kristinebergsvigen 17

16135 Bromma 18344 Tiby

Telefon 08-875670 Telefon arb 08-7133791

Livets
vasentligheter

Dagens betraktelse kretsar kring mdj-
ligheterna att utéva och utveckla var
modellflygsport. Detta betyder ytterst
att fa fram intresserade ledare, klubb-
lokaler och flygfilt.

En allt viktigare forutsitining for allt
detta i dagens samhdlle blir att skapa
de ekonomiska méijligheterna.

For var del innebiir detta att vi dven
av ekonomiska skéil mdste uppmdrk-
samma balansen mellan juniorer och
seniorer i linet. Denna tenderar for
forsta gdngen att allvarligt hotas. Jag
uppmanar dirfor alla linets klubbar
att utnyttja mdjligheten art | host
registrera nya juniorer hos SMFF
utan kostnad.

En annan visentlig sak dr naturligtvis
medlemmarna i vara klubbar fran vil-
ka vi rekryterar deltagare till vdar ut-
bildningsverksamhet, som kanske dr
SLM:s viktigaste. Direkta dtgirder for
att stimulera klubbildning dr dirfor
vdr mest betydelsefulla centrala upp-
gift. Flaskhalsen ér tillgingen pd eld-
sjdlar som har bade tid och kapacitet
for ideellt arbete.

Filtfrégorna har ocksa blivit allt sva-
rare att bemdstra eftersom tillgangen
pd falt har minskat. Troligen madste
ett 6kat samarbete med KSAK till,
liksom ett engagemang pad riksplanet,
for att komma till skott pa exvis Flyg-
vapnet pa bred linje. Vara sma lokala
bidrag och ekonomiska stéd ricker
inte alltfor langt.

Riksférbundets verksamhet kan stimu-
leras mycket starkt av styrkan och
framgédngen i linsférbundens verk-
samhet, samtidigt som riksforbundet
kan och bor limna mycket betydelse-
fulla bidrag till lsning av berdrda
problem. Den slutsats jag drar av det-
ta blir att

— det svenska modellflygets organisa-
toriska kérna kanske bor vara sam-
spelet mellan linsforbund och riksfor-
bund med en férdjupning av relatio-
nerna med KSAK-Flygvapnet.

Peter Wanngard
ordforande

EXPEDITIONSFAKTA

SLM:s expedition har 6ppet mandag
13—16 och tisdag 15—I18. Telefon-
passning forekommer dven pd andra
tider sedan Erik Strid erhallit en
anknytningstelefon i sin bostad. Om
ingen svarar kan besked limnas via
telefonsvarare. Tel. 0760-892 51. Post-
adress: Box 31, 19421 UpplandsV disby.
Besoksadress: Hammarbyvigen 36
(kdllarplanet).

Postgiro nr: 197176 - 1.
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Hjulmarknaden 1983

Arets Hjulmarknad kommer att iga
rum i Bla Hallen, Stockholms Stads-
hus, lordagen den 3 december mellan
klockan 11.00 och 16.30. Ett 30-tal
teknikhobbyforeningar (THC) och
-foretag kommer att medverka. Pi
programmet star bl a utstillningar och
information, filmvisning och musika-
lisk underhallning, “levande” modell-
jarnvig och modellflyguppvisning, auk-
tion, lotterier och férsiljning av del-
tagarnas artiklar.

SLM och SMFF deltar med utstill-
ning.

Ladugardsgérde
atererovras!

Antligen en stortivling mitt i Stock-
holm! Solna MSK vdgade och lycka-
des genomféra SM-arrangemang och
modellflyguppvisning pa Gdrdet. Det
var forsta gdngen sedan Vingarnas
Vartivling 1955 som en nationell tdv-
ling hélls hir. Hoppas det blir flera.
Vi madste visa upp oss har i linet!
Att arrangdrsklubben blev bista fri-
flygklubb dr vil inte oviintat med 3
guld och 4 silver pa 18 deltagare. Niist
bista klubb blev Gladiatorerna med 1
guld, 1 silver och 1 brons pd 8 delta-
gare. Det var alla medaljer som linet
skrapade ihop pa 37 deltagare av to-
talt 74, dvs precis 50 % kom frin
SLM! Diiremot tog vi bara 10 av 24
medaljplaceringar.

Uppvisningen mellan tdvling och pris-
utdelning arrangerades av SLM och
bestod av combat, radiostyrda heli-
koptrar, konstflyg och elflyg. Bra
speaker var Olle Bjork fran arrangors-
klubben och Bo Gdrdstad som kom-
menterade elsegelflyget mycket sak-
kunnigt.

Solna MSK holl pa sina vanliga pris-
policy och ndstan alla fick fina priser.
Ert mycket lyckat arrangemang med
god PR fér modellflyget i SLM!

SLM-redaktérens fighting face innan
Dear Miss 83 gar till viders.

hem 0762-50265

SLM:s cuptévlingar
10 september

I samband med SM i 1-klasserna flogs
finalerna i SLM:s juniorcuper. Konsta
Lyhnakis tog tydligen mitt rid i SLM-
nytt 3/83 pa allvar. Han vann Knarren
Cup for andra aret i foljd. Under de
forsta perioderna foll ett svagt regn
men fr o m trejde var det uppehill
och nar tivlingen slutat ljusnade him-
len nagot.

Kerstin Holm flog sikert men hade
en oforklarlig miss i tredje perioden
vilken kostade henne SM-vinsten. Hon
vann dock Al Cup som plister pé

saren.
Lennarth Larsson

Knarren Cup - arrangor
Solna MSK

1. Konsta Lyhnakis, Solna 274 sek
2. Anders Berglund, Vaxholm 223 sek
3. Matti Seiman, Vallentuna 212 sek

A1 Cup - arrangor
Vallentuna MFK

1. Kerstin Holm, Solna 479 sek
2. Hakan Bohman, Solna 463 sek
3. Anders Berglund, Vaxholm 382 sek

Knarren Cup/Kval -
arrang6ér MFK Skarpen

1. Stefan Nilsson, Vallentuna 288 sek
2. Martin Lundqvist, Vaxholm 287 sek
4. Anders Berglund, Vaxholm 286 sek
5. Konsta Lyhnakis, Solna 280 sek

DM i F3B-T 27/8 1983

A 302 Micros arrangerade en tavling i
F3B-T som samtidigt var DM i SLM.
Av 21 taviande kom 20 fran SLM,
vilket gldder RC-grenchefen. Tdvling-
en gick pa Micros klubbfilt i soligt
och varmt vider och SO-vind i efter-
hand Skande till 5—6 m/sek.

Antero Hurtig

Seniorer:

. Jan Levenstam, Starflyers 1599 p
. H Lindqvist, SRFK 1597
. Per Olof Sundén, SRFK 1565 p
. O Fransson, Micros 1428 p
. Christer Gillgren, Micros 1295 p
. Antero Hurtig, Micros 1261 p

Juniorer:

1. A Husman, Visby FK
2. M Hedlund, SRFK

3. R Levenstam, Starflyers

1546 p
1034 p
989 p

Lag:

1. Micros/Alfer/Fransson/
Hurtig

2. SRFK/Johansson/Lindqvist/
Hedlund

3. Visby/Husman/Hendrix/
Hansson

3948 p
3785 p
3648 p
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—— COLOR SCHEME

FUSELAGE AND RUDDER - BLUE
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ANDREASON BA4-B

12 INCH SPAN PEANUT SCALE RUBBER POWERED FLYING MODEL

MODEL DESIGNED BY WALT MOONEY
COPYRIGHT 1974 BY PECK-POLYMERS

PGC"-PO,]MGI’S P.O. BOX 2498 LA MESA, CALIF. 92041
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Materlal, frigor m m | ansiutnin,
Elofsson och Bengt Holmer | regel-

e

1l ullnm

LTI
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till SKALA-h3rnet inelindes direkt till fackred radlo Erlk Strid (adress sld 3). | Bvrigl medverkar K]ell-Ake
och tivlingsetragor, medan Bertll Carlsson, Mikael Carlsson och Lars Haelmbro bidrar med bygg- och tekniktips.
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Skala-SM 1983

Trollhdttans Modellflygklubb
stod som vird for arets Skala-
SM. SM-tecknen skulle forde-
las i F4C och F4 Stand Off.
Dessutom fanns Skala Popu-
lir med som inbjudningsklass.
Startlistan omfattade de flesta
kidnda skalaflygarna i Sverige.
Tyvirr saknades en del namn
t ex Roy Nilsson, Kurt Lenna,
Stockholmsgianget samt titel-
forsvararen Hans Bjorkqvist.
Fredagens ruskvdader gjorde
oss arrangorer nervdsa infor
tavlingen men nir vi drog upp
rullgardinerna pa lordag mor-
gon strilade solen frdn en
klar himmel.

Vi anviande oss av tvd domar-
lag, ett for statisk bedomning
och ett for flygbedomning.
Dessutom fick flygdomarna
gora den statiska bedémning-
en pa Skala Populir-klassen,
vilket gjorde att 1:a omging-
ens flygning flot fint utan
“vintetid” frAn den statiska
bedomningen.

Detta forfaringssitt rekom-

menderas for andra tavlings-
arrangorer.

Tévlingen holls pad asfaltbana
vilket ger ett rittvist resultat
for alla typer av modeller.

Trevligt att notera ar att flera
nya och unga ansikten dyker
upp i skalasammanhang. T ex
Jonas Hagberg som vann Ska-
la-populdar. Hans tdvlingsdress
var ett kapitel for sig: kon-
firmationskostym med randig
slips och vit skjorta!!! P4 su-
pén l6rdag kvill dok han upp
i jeans och tréja. D& under-
tecknad fragade varfor han
inte hade kostymen pa sig
iven pd festen svarade han:
”Jag vill inte smutsa ner tiv-
lingsdressen™!?!?

Ett bestdende intryck frinarets
SM ir att bide modeller och
flygning bara blir bittre och
bittre. Samt det faktum att
tekniskt sett enkla modeller
d v s modeller med fasta still
o s v fortfarande havdar sig
vill Trots lag bonus. Jag tin-
ker t ex pi Soren Fredrikssons
PT 17 och Pelle Méllborns
Cessna 140.

Hur gick det nu da? Jo,
Svensk Maistare i F4C blev
Kjell-Ake Elofsson, Tibro med
sin Zlin. Stig Bergstrom, Malmé
som inte fick dom komplicera-
de landningsstillen pd J 22:an
att fungera blev tvaa.

Svensk Mistare 1 F4 Stand
Off blev Mikael Carlsson,
Tosse med sin nu nigot “al-
derstigna” Pfalz. Detta var
egentligen helt logiskt. For in-
get “skala-ekipage” har vil
tyngre meritlista. Eller vad
sigs om 3 SM, 2 NM, 2 2:a
platesr i VM plus 2 VM-guld
i lag samt 2 NM-guld i lag.
Forsok att sli det den som
kan!!!
I Skala Populir segrade Jonas
Hagberg, Falun med sin Doug-
las Dauntless.
Fore prisutdelningen passade
Freddy Stenbom, Allt om
Hobby, pa att dela ut Allt
om Hobbys Jubileumsmedaljer
till Mikael Carlsson och Lars
Helmbro. Sedan blevdet ’hugg-
sexa” pa det synnerligen vil-
fyllda prisbordet.
Jag vill sluta dessa rader med
ett STORT TACK till tiv-
lingsdeltagare, funktiondrer
samt domarkollegor for en
trevlig och underhallande tiv-
lingshelg.

Bertil Carlsson

Zlin 526 AS landar. Gav seger
i F4C till Kjell-Ake Elofsson.

e
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Skala-NM

- a s O

i Finland 1 ar
Foljande svenska NM-trupp
avseglade glada i hagen till
Finland: Kjell-Ake Elofsson
(lagled), Mikael Carlsson, Ber-
til Carlsson samt domare Lars
Helmbro.

Nir vi anlinde under freda-
gen till Halli, dir tivlingen
skulle avhéallas, blev vi vil
mottagna och férlagda pa
finska Flygskolans bungalows.
Nar vi sedan pa lordagen
monterade ihop vara Karror
for den statiska bedémningen
blev vi lite snopna, da det vi-
sade sig att tdvlingen samlat
endast 7 deltagare. Detta var
en besvikelse for oss svenskar,
som kidmpat oss igenom si
manga och harda uttagnings-
tivlingar for att kvalificera
0ss. Arrangorslandet Finland
stillde f 6 endast upp med en
enda deltagare. Svagt!

P4 grund av det laga deltagar-
antalet var tivlingen snabbt
overstokad. Mikael vann och
Kjell-Ake blev tvia. Sjalv
hamnade jag pi en sjdtte plats
men kan dndi vara nojd med
tanke pd de liga podng jag
erholl for det statiska. Lag-
tavlingen vann vi Overldagset!
Om nu sjilva tidvlingen blev

Angaende taxning . . &

Tavling efter tdvling ar det
diskussioner angaende hur tax-
ning skall utféras. Den ena
domaren tycker att taxning
skall vara en snabb forflytt-
ning pid marken, den andra
tvart emot, Det ar sannerligen
inte latt for vare sig tivlande
eller domare.

Av en tillfallighet linade jag
en argang (1946) av tidningen
FLYG. Och i nr 2 fanns en
intressant artikel "Koming pa
marken” av G. Maeslund.
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Han inleder sin artlkel med
orden: “det viktigaste vid kor-
ning pa marken ir sikerhe-
ten, dvs att man undviker att
skada det egna eller andra
flygplan. Den viktigaste regeln
vid forflyttning pi marken ar
att kora langsamt, si lingsamt
att man praktiskt taget kan

stanna omedelbart — utan
hjalp av mekaniker eller
bromsar. Motom skall hela

tiden dra flygplanet utan att
det rullar sjalv. Minskar mo-

torvarvet skall flygplanet stan-
na sa gott som omedelbart.
Flygplanets tyngdpunkt ligger
ju ett stycke ovanfor hijulen,
om flygplanet dirfér bromsas
upp plotsligt, t ex genom att
kor i en grop eller for att
foraren bromsar hiftigt, sa
kan planet 1dtt nostippa. Aven
i detta fall undvikes olycks-
tillbud genom att man Kkor
langsamt. Ojamnheter i mar-
ken kan ocksa skala landstil-
let om korningen sker for has-
tigt” — slut citat.
Detta hoppas jag skall bringa
ljus Over taxningens natur-
trogna utforande.

Lars Helmbro

rumphuggen si hade arran-
gorerna 4 andra sidan ordnat
med trevliga kring-arrange-
mang. Vi fick t ex bestka det
lilla, men innehillsrika Flyg-
museet i Halli samt det stora
Flygmuseet i Jyvdskyld. Som
nagot av en Krona pa verket
fick vi se en toppenfin flyg-
uppvisning med virldens en-
da existerande och flygande
Gloster Gauntlet.

Till sist en stilla undran. Ar
det verkligen idé att fortsdtta
arrangera NM i skalaflyg, nar
endast Sverige kan stdlla upp
med komplett lag?

Skrev, platade och
tyckte Bertil Carlsson
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Kontaktproblem?

”Jassa, ménadsmeddelande
frain SMFF? Dom far jag di-
rekt hem till mej. Klubbens
exemplar sitter bara i pirmen
hemma hos sekreterarn.”

|

”Modeliflygarnas post ligger
kvar flera veckor i postboxen.
Ibland blir jag forbannad a
d& blir brevena liggande i
klubbhuse’ vid falte’!”

"De e vel inte 16jlit & gora
en klubbtidning i tjugofem
exemplar! Billit blir de’ & kul
har vi di vi skriver ihop tid-
ningen. Assi far alla veta va’
klubben ska gora. Lite ritning-
ar kan det bli ocksé ibland.”

Det hiir 4r allt samman “akta”
citat fran folk i olika SMFF-
och KSAK-klubbar. Det hand-
lar om hur svart vi har i
modeliflygarkretsar att sprida
upplysningar och nyheter. Det
ar till och med svart med sa-
dana sjilvklara och intressan-
ta saker som plats och dag
for tavlingar.

Svart har vi ocksd med plane-
ring for framtiden i den egna
klubben. Viren 1983 kunde
varenda SMFF-medlem ldsa
i Modellflygnytt om somma-
rens veckokurser for blivande
klubbinstruktorer, I borjan av
sommaren fick alla registrera-

de klubbar detaljinformation
och anmilningsformulidr. Me-
dan man funderade pa detta
i klubbarna, kom en andra
information till samtliga med-
lemmar i tidningen.

Den ena kursen fick tva an-
malningar — och instilldes.

Till den andra kursen kom
drygt dussinet anmilningar,
plus de tva fran den instdllda
kursen. Frin en av de storsta
klubbarna kom ett beklagan-
de brev att tiden varit fo6r
knapp for att man skulle kun-
na utse och sinda nigon enda
kursdeltagare.

Man fragar sig hur denna och
andra foreningar har det med
framforhallningen. Hur léngt
i foérvag vet klubbledningen
egentligen var man har sina
imnen till ungdomsledare el-
ler tivlingsdomare? I andra
SMFF-klubbar dir det funge-
rar visste man redan vid_péask
-83 tva-tre lampliga aspiranter
och undersokte hur kommu-
nens bidragsvillkor kunde se
ut f6r sommaren samma ar.

Vi behover kontakt inom for-
eningen, och det finns massor
av system som fungerar. En
klubb har samling i egen lokal
alla torsdagskvillar — eller
fredagskvallar, om Dallas gar
pd TV pa torsdagar. En an-
nan klubb triffas pa billiga
fiket en kvill i veckan, och

Hur ordnar m
pra kontakt !

an

N B/

_ilffy

det har pagir oberoende av
om skolorna jobbar eller har
lov. En tredje klubb abonne-
rar p4 en samlingslokal i en
ungdomsgird (kommunal) en
kvall i veckan den del av aret
anliggningen &r i ging, och
det gér man inte for att byg-
ga modellplan utan for att
traffas, titta pa ritningar, bil-
der och liknande, diskutera
nya idéer och beritta och
planera om deltagande i tiv-
lingar och andra evenemang.

Ibland kommer det nya med-
lemmar till veckomdtena och
de blir omhindertagna. Ibland
kommer det forildrar till nya
medlemmar som vill veta lite
mer om vad klubben vill och
kan.

Somliga kiubbar tycker att de
har ansvar for medlemmar
som aldrig kan komma till sa-
dand hir traffar. De forsoker
sinda ut en klubbtidning en
ging i kvartalet eller varan-
nan manad eller en gang i
manaden. Ibland 4r det bara
tva papper i kuvertet med
stimpeln B — FORENINGS-
BREYV, ibland &ar det nastan
ett hekto papper i kuvertet.

Portot ar i alla fall detsamma,
1:50 fran juni 1983, och det
ar ganska mycket jobb for
“redaktionen”, men man tyc-
ker att det ar vil virt besvi-
ret.

nom Kl

ubben i

Den inkommande posten i den
lilla SMFF-klubben gir van-
ligen hem till en av styrelsens
ledamoter. Nar han eller hon
limnar sitt uppdrag, maéste
atminstone SMFF fa veta det
och fi en annan adress att
skicka brev till. Den storre
foreningen har giarna postbox,

och ar mindre beroende av
funktiondrsbyten men da gil-
ler det att man regelbundet
vittjar den lilla 1idan med det
krangliga laset och for vidare
vad som ar viktigt att sprida
kinnedom om.

Ett enkelt sitt att nd klubb-
medlemmarna &ar att siatta upp
papper av storre vikt pa klub-
bens anslagstavla. Stryk garna
for med fargpenna sadant
som ar sarskilt viktigt. Rensa
anslagstavlan frin gammalt
”boss” som inte lingre giller!

Den eller de som ansvarar for
informationen inom forening-
en maste ha lite fantasi och
kunna satta sig in i vad som
4ir intressant information. Sista
anmilningsdag till en storre
RC-tavling ar kanske inte in-
tressant f6r den som sjilv en-
bart flyger friflyg, men det ar
kollossalt intressant for den
klubbmedlem som jobbat hem-
ma i garaget hela vintern for
att eventuellt vara med!

Ett system med telefonkedja
kan fungera bra ocksi. Den
informationsansvarige ringer
femm—sex stabila medlemmar
och berittar vad han/hon vill
ha framfort. Var och en av
dessa ringer ytterligare fem—
sex medlemmar efter en i f6r-
vig uppgjord lista, och inom
loppet av en vanlig vardag-
kvill har nyheter spritts till
30—40 klubbmedlemmar utan
storre besvir.

Nir man liser om det har,
verkar det inte sirskilt roligt.

Lyckligtvis ar det betydligt
skojigare att gora dn att be-
skriva. Hur man bir sig at ar
kanske inte s& viktigt, huvud-
saken ar att medlemmarna far
veta vad som ar viktigt for
dem och som de inte kan f&
veta genom att tillhora Folk-
dansgillet eller nagon annan
férening som inte haller pé
med flygning av nagot slag.

Om det dir att gora en klubb-
tidning finns det mycket att
skriva, sa det far bli en sida i
en senare Modellflygnytt.

Calle
21
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Mera

METERVAROR

Sedan forra numret av Mfn
kom ut har en del hiant. N3i-
gra har hort av sig angiende
reglerna och tyckt till. Det
snackas tydligen mycket tva-
matare ute i landet ocksi.
Vilket ar bra.

Vad som hittills sagts om de
hiar reglerna ar i stort tva
saker.

1. De danska reglerna verkar
vettiga och borde provas.

2. Det ricker med att kora
termikmomentet sdsom det
kors idag pa svenska tiv-
lingar.

Fortsidtt snacka om det, si

kan vi kanske enas om nigot

vettigt s smaningom.

Projekt 2-meter inom AKAG
har dragit iging pa allvar nu.
7 modeller har vi fatt enligt
foljande:

MFA High Sierra — Hobby-
borgen

Pilot QB 1800 — V Johansson
Multiplex Scout — ORBO
Svenson Senior — Wentzels
Elextric Lady — Tomtmora
Blue Phoenix — Modellpro-
dukter

Robbe Finikofi — LT Hobby

Byggsatserna frain MFA och
Robbe ir s k snabb-byggsatser
med fardigplankade skumving-
ar och mer eller mindre fir-
dig kropp.

Svensons Senior dr ocksi vil-
digt snabbt ihopsatt med Je-
delsky-vinge och balsaflak-
stabbe.

Dessa tre tog vi tre byggle-
dare hand om. Dels for att
juniorerna inte ville, dels for
att vi skulle forsoka fa fir-
diga dessa fore ovriga, sa att
vi kan lira oss detta med

flygning ocksd. Och si inte
minst for att juniorerna skall
kunna 6va sig lite innan deras
egna alster kommer i luften.

Priset pa byggsatserna skiljer
det mycket pi. Frin 172:—
for Blue Phoenix till 595:—
fér High Sierra. Men di har
den senare glasfiberkropp.

Exakta priset vet jag inte i
skrivande stund pa alla, di
inga prisuppgifter fanns med.
En snabb koll i dom &vriga
byggsatserna visar att det dver-
lag dr fin kvalite pa triavirket.
Hur stansningar och sadant
ar utféort kommer att kom-
menteras i senare nummer av
Mfn. Tyvidrr blir nog inte
juniorerna klara med sina till
nr 6, men dom o6vriga 3 skall
vi redovisa di. Svenson-satsen
ar nistan klar. Lars-Olof
Danielsson tog hand om den
och 2 flaskor cyanoakrylatlim

senare var det bara sméade-
taljer och radioinstallation som
var kvar. Delarna passade i
alla fall perfekt enligt LOD.

Vingarna pA MFA High Sier-
ra ar ocksi klara. Jag ersatte
aluminiumroren i vingen med
maissing — vis av tidigare er-
farenheter i FI1A. Vingarna
kliddes med tjockt Ejari-pap-
per som fistes med uttunnat
vitlim. Sedan lackades det he-
la med vanlig dope. Det blev
snyggt. Dessa vingar kom fair-
digplankade med abachi och
det var bara att limma dit
framkanten och profilera den-
samma. Jag satte dven dit en
5 mm bred bakkant for att
inte fa in lack den vigen,
lacken kan ju annars “dta”
upp skumkérnan. Nu aterstar
i stort sett bara att profilera
stabben ur massiv balsa och
installera radio och hardvaror.

Det skulle varit lite bilder till
den hir artikeln ocksi, men
tyvirr hinde en liten olycka
hemma. Nagon skulle sitta i
film i en av kamerorna och
dppnade baklocket, dir en
svartvit film redan saft i —
med bilder frin hostens test
av div prylar och min 2-me-
ters. Det blir att ta nya till

% LSF — vad ar det?

I foregiende nummer av Mfn
presenterade Ellge sin syn pd
RC-flyg med speciell vinkling
mot en 2-metersklass™, dir
speciellt ungdomar och andra
mindre rutinerade flygare
skulle fa sitt tdvlingsintresse
stillat.

Jag tror att man efter nigra
ar dven hir far en “elit”, om
man inte ordnar nigra spirrar
eller stiller upp ett handicap-
system. Sjilv tror jag pa det
senare alternativet.

Att tdvla och fa tidvlingsrutin
kriver att man tivlar ofta,
vilket i sin tur kriver mycket
resor — kostar stora pengar.
Som komplement till vanlig
tavlingsrutin kan man tdvla
mot sig sjilv i LSF.

Vad dr di LSF? — Jo det dr
en internationell sammanslut-

ning dir man kan inte bara
bli medlem, man maéste ocksd
kvalificera sig. LSF ar upp-
delat i olika nivder, 5 st med
stegrande svarighetsgrad for
varje hogre klass. I:an dr lat-
tast och kan uppnis av alla
flygare med lite tilamod, me-
dan V:an kriver en mycket
stor skicklighet och entusiasm.
Vad kriavs da for de olika ni-
vierna? Se tabellen hir intill.
Man maéste boérja med niva I
och sedan g ett steg i taget.
I Sverige dr vi idag 68 st som
uppnatt I och hogre: 47 st
I:or, 10 st IT:or, 9 st IIl:or
och 2 st IV:or vid sidan av de
ca 120 st som pabérjat niva L.
Vart vinder man sig for att
bli registrerad och fi de er-
forderliga blanketterna?

Enklast dr att rekvirera dem

LEAGUE OF SILENT FLIGRT

Termik, S5min  15min 30min 60min 120 min
Hang. 15min  60min 120 min 240 min 480 min
Pricklandn Sst/3m 10/1,5m — — -
Strack == = 1 km 2 km 10 km
Tavlingspr — 6 st 6 st 6 st 6 st
antal tavl. 3000p 4500p 6000p 12000 p
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frAn undertecknad, Vid all
korrespondens maste dubbelt
brevporto bifogas for tickan-
de av svarsporto och registre-

ring i USA. Jan Levenstam
Movigen 26
163 60 Spanga
Jan!

Jag tycker att LSF dr ett all-
deles utmirkt komplement till
vanligt tivlande, men som er-
sdttning dr det odugligt — dt-
minstone for ungdomar.
Ungar springerinte mellan lyk:-
stolpar ensamma med klocka
i hand for att tivia mot sig
sjalva. Dom cyklar inte runt
garden ensamma pa tid. Dom
"tavlar® alltid mot varandra.
Detta dr ett normalt beteende
hos wungar och ungdomar.
Tink om SMFF:s styrande
kunde fatta detta ocksa, sd
kanske vi kunde behdlla na-
gra av dom 2000 som idag dir
ettarsmedlemmar.
Bagges pappersieksaker har
inte mer med modellflyg att
gora dn en leksaksbil. Det ger
inga nya modellflygare. Bara
tidsférdriv fér stunden. Lat
vara et! roligt sadant, men
det dr vil dnda inte mdlet
med vdr s k ungdomsverksam-
het? Ge ungar en “morot”
nagon gang. Dom bade vill
och behdver det. Liksom vart
Férbund!

Ellge

nasta nummer. Ellge

Va1

Téank om vi skulle forsoka
glidja oss it alla olika alter-
nativ och vinklingar det
finns for oss modellflygare
an att ’sdga av” varandra.
Personligen anser jag att
Ellge gar for langt di han
pastar att Bagges grejer in-
te har med modellflyg att
gora. Johan Bagge ticker
pa ett fint sitt in en sektor
av modellflygandet — na-
got som vi ska vara tack-
samma for. Med sitt sitt
att jobba lockar han for-
visso in ungar till den hir
hobbyn — ungar, som se-
nare kanske rent av byg-
ger 2-meters och glider sig
a4t Ellges rad och anvis-
ningar!

Min skall anvindas f6r att
propagera idéer och asik-
ter — sina egna! Spolning-
ar av andra och ev pihopp
tinker jag sdtta stopp for.
Dock anser jag mig inte
ha ritt att stryka i en per-
sonligt skriven insindare.
Diarfor fick Ellges Bagge-
suck komma med.

Sture Tingwall
Mjfn-redaktir
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Halla igen!

Jag som har inbillat mig att
jag horde till landets skick-
ligaste tindsticksplansbyggare.
Inte di! Erik Andreén i Jon-
koping klimde till med glidtal
1:3.2, och det med ett triplan
(tre vingar) som borde fi ett
alldeles for stort luftmotstand
for att ga bra. T o m en “fyr-
diackare” har han fitt ihop
som flyger. Later som nagon
sort flygande fonsterpersienn!
Maste bero pa att man bor i
Jonkoping att man har sa god
hand med tandstickor. Det dar
med glidtalet har vickt en
kille i Bollmora vid namn
Krister Mansson. Av kompi-
sarna brukar han kallas “Kal-
kyl” siajer han, Jag forstar det
efter en utliggning om glidtal
med manga formler. Kalkyl
anser att man skall mata lingd
fran handen till punkten pa
viggen dir planet slar i, i stil-
let for langs golvet. Det kan-
ske ar ratt, men mycket sva-
rare att mita. Forresten kan
det val inte skilja virst manga
centimeter. Men kom igen

Kalkyl! Man skall inte ta na-
got for givet.

Freddy i Skinnskatteberg tyc-
ker att spiken i Lansen var
for liten som den var ritad.
Jo, det stimmer nog. For att
fa plats var ritningen formin-
skad, och d& idndrades tyd-
ligen viktsproportionerna né-
got mot vad vi byggt och pro-
vat, Om man inte vill sitta pa
mer vikt kan man flytta halet
for linan langre ut pa vingen.
Nu blir det lite sviarare bygge.
Ring eller skriv om du far
problem. Forstds ocksi om
det gar bra. Jag bad sist att
ni skulle plocka fram Flugan-
propellrar. Anvindningen kom-
mer hir. En helbalsamodell
fé6r gummimotor som mina
pojkar dopt till “Baggejaga-
ren”, si det far den vil heta
i brist pd annat. Férutom pro-
peller med fiste-och gummi-
snodd behdvs ett halvt balsa-
flak (50 cm) 1 mm tjockt.

2 st balsalister 4X10 mm 1 m
linga, 2 st bakkantlistbitar
4X%X10 mm, 10 cm langa och
en bit pianotrid 1 mm till
krok. Ett gem kan duga. Vass
kniv, lim och nilar har du
vil anda? s Mairk ut alla

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Telefon 011-13 3647

strecken pa flaket och skidr ut
med linjal. Limma ihop krop-
pen av balsalisterna. Tank pa
att det skall vara en springa
diar snodden skall g&. Alldeles
bakom propfiastet skall en
“tvdarsla” av balsa sitta som
haller ihop kroppen. Skir bort
de delar som ar streckade s
inte kroppen blir s& kantig.
Skarva delarna 5 och 6 till
stabben 8, annars blir den for
liten. Limma fast stabbe och
fena pa kroppen. Limma bakre
kroken. Sitt pd propen och
snodden. Om du har prop-
faste med hjul, t ex Sleek
Streek, sa sitt pa dessa. Kolla
att kroppen viger jamt pa en
punkt 14 cm frin nosen. Vag
av med modellera om det be-
hoévs. Skidr ut 6 st spryglar sa
lika som mojligt. Siatt fast 3
st pA en platta med en nal i
fram och bakkant. Mellan de
tvd inre skall det vara 2 cm,
mellan den yttre och den mit-
tersta 7 cm. Stryk lim ovanpa
spryglarna och sitt fast ving-
en med nalar. Bygg den andra
likadant, men tank pa att det
skall vara en vanster och en
hogervinge. P4 undersidan av
de tvd inre spryglarna skall

du limma bitarna 3 och 4.
Skar av sprygelbitarna som
sticker utanfoér vingen. Putsa
forsiktigt pd sidan av inner-
sprygeln s& den blir plan, och
limma en bit bakkantlist.

Limma vinghalvorna mot
kroppen si att den punkt dir
kroppen viger jamt utan

vingar kommer precis 4 cm
bakom vingens framkant.
Bakkantlisten gor att vingen
far ratt V-form. 5—6 cm un-
der varje vingspets. Inner-
sprygelns undersida skall sitta
precis vid Overkanten av
springan i kroppen.

Obs det lilla tecknet e som
betyder tyngdpunkt och att
vingen ser vriden ut niar man
ser den frin spetsen, Bada
sakerna aterkommer vi till i
kommande hoérnor.

Smoérj snodden med ricinolja
eller sipa. Provglid. Trimma
med lera. Vrid upp lite och
prova (i gris). Gar det bra sa
vrid upp mer. Uppit 400 varv
brukar snodden klara, men di
skall man helst dra ut den
under vevandet.

g
Vi hors! Bagge

balsabit nr 4

balsabit nr 3

bakkantlist

®Huv® av balsabit 7

Balansera utan vingar vid pilarna!l
Justera vid behov med modellera,

YINGE

Sprygel

¥
| A,
e S panm

Xroppen av 4 x 10 mm balsalister (3 ggr
FBrminskning) - mitt i kroppen ar det
en springa FOr gummisnodden.

Bn balsabit pd varje sida -x
kroppem vid bakre krekem

Streckade delar skirs
bort - putsa efterkt!

STABILISATOR

Hela ritningen ar forminskad
3 ganger utom sprygeln.
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Skir av sedan limmet torkat ‘-é
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6 st spryglar ur en balsalist 4 x 10 mm
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FRAN KLUBBARNA
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Lilla Friflyg-SM mitt i Stockholm!

Ja, det #r faktiskt sant! Efter
att i bortit 40 ars tid hallit
oss gomda pd diverse flyg-
flottiljer och andra ovnings-
omraden var det hirligt att
Aterigen fa arrangera ett
Svenskt Misterskap 1 modell-
flyg pa de gamla flygpionja-
rernas Ladugardsgirde —detta
underbara stille mitt | Stock-
holm.

Ménga av de tivlande ut-
tryckte sin gladje over att fa
flyga pa “Géardet” igen. Gar-
det dr ju for Gvrigt nigot av
SLM:s och framfor allt kan-
ske Solna MFKs trimfilt, ett
ypperligt sddant. Man tar sig
dit utan problem med cykel
eller tunnelbana.

Filtet visade sig riacka vil
till, di vinden var gynnsam
badde i riktning och styrka.
Det blev en hel del maxar.

LG}

En del fick dock klittra i trad
och staket for att fi tag pa
sina modeller. Nagon landade
sin modell intill TV-husets
studios, férmodligen i hopp
om att komma med i TV:s
Sportnytt.

Tavlingen avnjots med idel
glada miner trots regn pa
morgonen. Men det uppklar-
nande vidret kom ménga fla-
nerande stockholmare med el-
ler utan hund, barn, moster,
morfar & mormor — alla med
manga frdgor. Manga talade
ocksa om, att “nir jag var
grabb, si holl jag ocksa pa
med modellflyg hir pa Gar-
det”.

Handkastglidarna tyckte alla
att man borde lagt deras start-
plats uppe pi Kakndstornets
observationsdick — jovisst med
lite lingre maxtid!

Tavlingsdagen avslutades med
en trevlig uppvisningsflygning
av de méinga radiostyrda mo-
deller som fanns pa plats. Ett
par hisnande combat-heat av
arets Svenska Maistare i Com-
bat kordes ocksa.

Vid prisutdelningen hyllades
alla nya duktiga Mistare in-
nan man dkte hemat med ett
fint minne i bagaget: Modell-
flyget har pi nytt hittat till-
baka till Girdet!

Hans Svensson skrev,
S-O Lindén pldtade

Ovan Totalvy dver Gdirdet dir
"Lilla SM” kérdes. Nedan t v
ger John Hagedahl hjilp till
en Solna-junior — obs "'néd’”-
stovlarna! T h haller Anette
Westerberg Lasse Lindéns
handlun; Swepette — han
blev trea.

SOLNA POKAL

Pokalernas
pokal
i Team-Racing

Solna Pokal uppsattes av Solna
MSK 1967 for att vara ett
vandringspris i Team-Racing
int. Eldsjidlen bakom den fina
champagne-kylaren var Harald
Sannes och pokalen skulle till-
falla det lag som forst fick
fem inteckningar.

Det blev nu Kjell Axtilius och
Bengt-Olof Samuelsson, Ga-
lax, som erdvrade pokalen for
gott. Ménga av vinnarna ge-
nom 4aren ar fortfarande akti-
va, tex broderna Geschwendt-
ner flyger team fortfarande,
dock ej som gemensamt lag.

1967 Hans/Jens Geschwendt-
ner, Comet, Danmark
Per/Ole Hasling,
Comet, Danmark
1969 Ingen tivling
1970 Kjell Axtilius/B-O
Samuelsson, Galax
Raimo Aarnipalo/
Veikko Fagerstrom,
Munka, Finland
1972 Kjell Axtilius/B-O
Samuelsson, Galax
Raimo Aarnipalo/
Veikko Fagerstrom,
Muna, Finland
1974 Sven Pontan/Bjorn
Winkler, Galax
Ulf Larsson/Goéran
Rylin, Solna
1976 Gosta Bengtsar/Mats
Bohlin, Solna
Ingen tavling
Gosta Bengtsar/Mats
Boéhlin, Vinersborg
1979 Kjell Axtilius/B-O
Samuelsson, Galax
1980 Jan Gustavsson/Gunnar
Hirne, Solna
Kjell Axtilius/B-O
Samuelsson, Galax
1982 Gosta Bengtsar/Mats
Bohlin, Vinersborg
Kjell Axtilius/B-O
Samuelsson, Galax
Ewa Axtilius

1968

1971

1973

1975

1977
1978

1981

1983



Sondagen den 25 september
hade Red Baron, Stockholm,
ordnat med uppvisningsflyg-
ning pd Alta idrottplats. Det
var ett utmarkt initiativ av
Red Baron med bl a Willy
Blom i spetsen, dir klubben
ville visa vad man goér och
hur modellfiyg gar till.
Klubben hade for detta till-
fille tryckt upp information
om klubben, verksamheten etc.
P4 Alta idrottsplats hade fler-
talet modeller stillts ut — re-
presenterande friflyg, linflyg
(de vanligaste byggena!) samt
radio.

Man visade ocksi uppvisnings-
flygning i combat mellan Mag-
nus Borg och Esa Niskanen
fran Handen. Ake Nystrom
gav ocksi en uppvisning av
hela stuntprogrammet.

med MFK Red Baron

Klubben sldppte los sma fri-
flygande modeller av olika
typer. Det var peanuts, gli-
dare, lunsare, pappers- och
balsamodeller for nybdrjare.

Bl a avslutningsvis fick sedan
publiken tillsammans med en
instruktér mojlighet att prov-
flyga linstyrda modeller.

Trots kyttigt vider med kraf-
tig blast fanns cirka 50—60
askddare pa plats.

Den hir typen av information
om modellflyg behdvs pa
manga hall — for att infor-
mera om hobbyn i stort och
— inte minst viktigt — for att
locka till oss fler nybdrjare.
Red Baron har all heder av
detta fina arrangemang.

Ewa Axtilius

Castrol Cup i Norberg

Norbergs FK arrangerade 17
september “Castrol Cup” —
en tavling i avancerad flyg-
ning med RC-modeller.

Trots regn samlade tdvlingen
12 modeliflygare varav de
flesta frin Dalarna. Piloter-
nas uppgift var att flyga sju

pd forhand givna manovrar

s4 snyggt som mojligt.

Bist av alla flog Ludvikas
Thomas Nyholm och han tog
hem forstapriset med god
marginal.

Norbergs FK kommer nésta
ar att arrangera en ny upp-

laga av den hidr tdvlingen,
men di kanske uppdelad i tva
klasser. En klass skulle di
omfatta forutom flygmomen-
tet dven en enklare skalabe-
domning.

Nista ar hoppas darfor arran-
gorerna att aven fa se manga
Pittsar, Zlinar och Bellancor
i modellform tumla runt i
luften ovanfér Norbergsfiltet
for att gora upp om “Castrol
Cup”.

Text Kristian Berggren

Foto Bo Holmblad

Fr v Thomas Nyholm, Lars Grahn och Per Karlsson gratuleras
av tivlingssponsor Lars Pettersson, Norberg.

Sjoflygtraff i Vasteras

Sondagen den 4/9 1983 hall
Modellflygsektionen av Vis-
terds Flygklubb traditionsen-
ligt en sjoflygtraff. Ett 25-tal
modellflygare fran Mailarda-
len och Bergslagen infann sig
till traffen. Vinden var besva-
rande vilket gjorde att minga
inte vagade trotsa de korta
vagorna. Ett par som vigade
flyga var Bo Gustavsson och
Kristian Berggren som kom
med en egenhandigt konstrue-
rad och byggd Short Sunder-

land flygbat. Den drivs av 4
st Enya 29-motorer och flog
utmiarkt. Ytterligare ett 10-tal
flygare vagade sig upp och
lyckligtvis intriffade endast
ett storre haveri.

Bo Gustavssons och Kristian
Berggrens imponerande Short
Sunderland — en flygbdt, som
engelsmdnnen for ett 25-tal

ar sedan trafikerade rutterna
till sina manga kolonier med.
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Instruktorskurs i Norrkdping

Sista veckan i juli i ar traffa-
des en grupp modellflygare i
Gamens lokaler fér att ta del
av en instruktorskurs med Bo
Hallgren och Holger Sundberg
som ledare.

Det var 13 “elever”, som fick
g4 igenom en ritt jobbig kurs.
Kursdeltagarna fick liara sig
att bemistra olika ledarsitua-
tioner, som kan uppkomma
nir man minst anar det. Man
gick ocksi igenom att pro-
gram om ligfartaerodynamik
med savil teori som praktiska
ovningar. Man hade blandat
ut den rena teorin med bygge
och flygning.

Man var gverens om att en ny-
borjarmodell maste vara litt-
byggd, som inte far erbjuda
nagra svirigheter for nybérja-
ren, som sa snabbt som moj-

ligt vill ha sin modell i luften.
Bo Hallgren hade konstruerat
en mycket enkel gummimo-
tormodell, som kursdeltagar-
na nu byggde och flog —
borat 50 9, flog faktiskt rik-
tigt bra.

I samband med kursen gjordes
studiebesok pd SMFF:s expe-
dition, diar man bl a fick en
liten inblick i foérbundets da-
tor. Aven ett besok pi SMHI
stod pad programmet och dar
kunde man fa veta hur en vi-
derprognos kommer till.

Kursen gav en hel del nya
synpunkter pa klubbliv och
slutomdémet 4t ledare och
kursen var positiv. De flesta
deltagarna trivdes bra.

Peter Nemeth
Eskilstuna
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Mu startar friflygnings-VM 0
Sport for stora hiandiga pojkar (L'/

yka upp

e mest mdrkliga sammanhang. Men det dr sa de

s k slipstenarna skall dras. Hir en artikel i

Ingen konlakt

DAGENS INDUSTRI om VM-friflygare Hans Lindholm.

Det dr glidjande hur modellflygarna kan d

id

ais o EM forro dret

VM startar man 1 u del

pé Asen i Vasiends, delta;
riflyg pom gar i Australien.

er. ke en tredjedel och de Laviande
or Hans Lind-
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stadens (oretag all sal-
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MFK Fenix </
Rattviks Modellflygklubb Fe-
nix firar i ar sitt 10-arsjubi-
leum. Hosten 1973 bildades
klubben av ett gang grabbar
som forenade sitt modellin-
tresse till en modellflygklubb
vid namn Fenix.

Till att borja med var det
svart att fa fram en bygglo-
kal. Det lostes dock si att

man fick disponera lokaler
under hogstadicskolans mat-
sal.

Till en borjan flogs mycket
friflyg och linflyg. Senare
overgick man si sakteliga till
RC, som fick upplevas “den
langa harda vigen”. Ingen
kunde nimligen flyga radio
och krascherna var manga.
Allt efter som medlemskaren
okade minskade lokalen” och
man fick 1979 en ny lokal ne-
re vid Siljan, dir man delar
hus med Raittviks Batklubb.
Klubben har f n 40 medlem-
mar, med 31 st under 26 ar.
Och det byggs livligt nistan
varje kvill. De yngre bygger
for det mesta friflygmodeller
och en del linflyg, medan klub-
bens aldre medlemmar kon-
centrerat sig pA RC — allt

fran nybdrjarmodeller till re-
na skalakdrror. Nirheten till
sjon har vil ocksa bidragit till
att en del batdka ocksd hinns
med!

Flygningarna sker oftast vin-
tertid, d& man saknar eget
flygfalt. P4 vintern ar ett falt
upp-plogat endast ett trettio-
tal meter fran klubbhuset.
Klubbens ndsta stora mal ar
att ordna ett riktigt eget flyg-
falt, s att man ocksd skall
kunna flyga mer intensivt
aven under somrarna.

Sedan ett par ar tillbaka har
klubben ordnat en flygdag pa
Siljans is i bdrjan av soliga
mars och man har haft vilbe-
sokt med intresserade askada-
re. Senast dok ocksi en del
modellflygare fran Falun upp.
Flygdagen brukar omfatta flyg-

uppvisning, visning av klubb-
lokalen, didr ndgra filmer bru-
kar koras. Korv, lask, kaffe
serveras liksom ocksid mdjlig-
het att fa “spaka-sjalv’ med
klubbens dubbelkommando-
kdrra.

Till 1984 ars flygdag inbjuds
alla modellflygare — den ar
planerad till sondagen den 18
mars (reservdag 25 mars). Si
har man vidgarna forbi eller
vintersemestrar i narheten &ar
det bara att dyka upp med
modell och prova pa vinter-
flygeri nar det dr som bist.

For mer information kontakta
Mats Sandberg (0248-11791)
eller ring klubblokalen (0248 -
122 81) men da kvallstid.

MFK Fenix
Mats Sandberg, sekr

Dubbelklaff

Om Du har en gammal radio-
styrd motorkarra med klaffar,
s& kan Du prova att ta bort
dem och ersdtta dem med en
typ av dubbel-klaffar. Med de
“nya” dubbelklaffarna marker
Du nog en viss forbittring av
bl a MKgfartegenskaperna hos
Din modell. Principen f6r det
hela dr ratt enkel (se skiss).
Nar servot filler ner inner-
klaffen (Du kan lita hela me-

26

kaniken frin det gamla servot
vara kvar for att driva inner-
klaffen) sa kommer den extra
stotstingen till ytterklaffen att
filla ner ytterklaffen ytterli-
gare nigra grader.

Den hir extra stotstingen har
ju en konstant lingd, vilket
medfor att ytterklaffen falls
ner ytterligare en bit. Funk-
tionen av det hela dr enkel,
men man bér ha s k kul-
lankar for att fa en hygglig
precision, Prova gdrna si far
Du se avslutar

Mats Henningsson
RC Clippern
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— En liten kinesisk Ids- och byggévning!
BUR LB ik
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ES: 1 /—01
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1% 248753 M

9 av 20 taviande
vid Circus-Circus
Tournament-
masterskapen i
Las Vegas anvidnde
Tartan Twin med
glodstift.

TEKNISKA DATA T7G TEKNISKA DATA T77G

Cyl.-volym: 22 cc Cyl.-volym: 44 cc

Cyl.-diam.: 32 mm Cyl.-diam.: 32 mm

Slagléngd: 27 mm Slagléngd: 27 mm

Vikt: 950 g Vikt: 1500 g

Effekt: 1,5 Hk Effekt: 2,85 Hk

Bransle: 95 °/o metanol Brénsle: 92 °/o metanol
5%, ricinolja 8 % ricinolja

Propeller: 18 X 6 standard Propeller: 20 X6—24 X6

CIRKAPRIS: 1.150:— CIRKAPRIS: 2.995:—
B BECKMAN & CO AB

27
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NYHET 1 Glodstiftsdrivare Gd2

e

H o ® 3
i Helt Glod
123 P O
\ > 4
® g
o L4 |
-' GLODSTIFTSDRIVARE . .

A

Lagom till 10-arsjubileet {6r var drivare Gd1 kom-
mer nu Gd2 med &nnu battre egenskaper: Helt lys-
diodévervakad. Ljusstarka dioder talar om att
spanningen ar paslagen, att stiftet ar helt, att stiftet
gléder. Otroligt enkel att bygga tack vare SIP-MOS-
transistorn. Ratt med skala for glodinstéliningen.
Elektroniskt kortslutningssékrad,
Miniformat: 72X57X28 mm.
Beskriven i AoH 4/83. Komplett
byggsats med steg [6r steg in-
struktion 195:—. Utan gléd-
stiftsklamma 180:—.

Spénnings-
varnare
Modelles livfér-
sakring. Se de-
taljannons i
AoH 2/83. Fardig
och kalibrerad
44— Ange an-
tal celler hos
acken nér du
bestaller.

NYHET 2

Nu kan du handla hos oss med Sparbankskort.
Aven pa postorder, bade brevbestdlining (speciell
ordersedel som medféljer varje katalog) och tele-
fonbestéllining (begar Sparbankskort).

NYHET 3 Billigare postorderhandel!

Vi ger 10 % rabatt p& Modellmaterial i var katalog
nr 13, bestalls fér 5:—

NAGRA AV VARA ALDRE NYHETER

= Oy =

FM-MOTTA
8 kanaler ﬁﬁ“ﬁ,

27-8anp

Positiv logik

FM-mottagare i byggsats fran 275:—
AM-mottagare i byggsats fran 145:—

Pulstidsmétare PT
Oumbdirligt hjalpmedel. Se detaljannons i AoH 3/83.
Byggsats pris 395:—

Thermosag

Se detaljannons i AoH 3/83
Elektronikdel byggsats fran 125:—
Transformatorsats 98:—. Skértradd 34:—

Acktest AT

Kollar konditionen hos dina ackar!
Se detaljannons i AoH 3/83. Byggsats 145:—
Belastningar 8:— — 12:—/st —

= B SGE y D T
< ERANSFUNE

Kerstinbodag 12

iy Katalog nr 13 5:—
= SM' Ritningslista A8 och katalog nr 13 10:—

Tel 0150-188 66
641 50 Katrineholm Pg 16 48 16-1
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Som i alla andra sammanhang géller dven for radiostyrningen regeln att
inget system ar starkare &n dess svagaste lank och déarfér idgger FUTABA
lika stor vikt vid alla delar som ingar i en radiostyrningsanldggning, san-
dare, mottagare och servon, allt ar lika viktigt.

Ofta namner man i férsta hand sandaren och dess kontrollméjligheter,
men det ar sista delen i kontrollsystemet, ndmligen servot, som skall ut-
fora de styrfunktioner som operatéren 6nskar. FUTABA &r ju varldens i
sarklass stérste tillverkare av radiostyrningsutrustning och det ger dem
mojlighet att lagga ner stor omsorg p& konstruktion och tillverkning av
servon. De servon som ar mest aktuellia i dag ar féljande:

Typ FP-528/128. Detta ar Futabas standardservo som &ar anvandbart i sna'r't -

sagt alla modeller. Dragkraft 3,5 kg/cm, hastighet 0,18 sek (45°). Storlek
ca 40 X 20 X 40 mm. Vikt 53 gram. Pris 160:— kr.

FP-$29/129. Standardservo i ett nagot kraftigare utférande. Vattentatt. Sar-
skilt l1ampligt for bil och bat. Dragkraft och hastighet samma som S28.
Storlek ca 45 X 23 X 23 mm. Vikt 60 gram. Pris 175:— kr.

FP-S30/130. Ett litet men starkt servo, sérskilt 1ampligt for flyg. Dragkraft
4 kg/cm. Storlek 38 X 19X 34 mm. Vikt 42 gram. Kullagrat och vattentatt.
Hastighet 0,18 sek/45°. Pris 240:— kr.

FP-S31/131. Ett verkligt superservo, starkt och snabbt. Dragkraft 5 kg/cm.
Hastighet 0,16 sek/45°, kullagrat och vattentatt. Storlek ca 41X20X36
mm. Vikt 50 gram. Idealiskt att anvéanda vid harda driftsférhallanden, t ex
"Buggy’’-bilar i skala 1:8 och helikoptrar. Pris 315:— kr.

FP-S32/132. Ett supersnabbt (0,12 sek/45°) miniatyrservo, idealiskt for el-
bilar och s&dana flygplan dar det ar trangt om utrymmet. Storlek 37 X 18 X
30 mm. Vikt 32 gram. Dragkraft 2,4 kg/cm. Pris 220:— kr.

FP-$33/133. Detta ar ett mikrominiatyrservo som endast vager 19 gr. Stor-
lek 28 X 13 X 20 mm. Dragkraft 2,2 kg/cm. Hastighet 0,16 sek/45°.
Pris 220:— kr.

Férutom de har namnda finns det i Futaba-sortimentet ett antal specialser-
von for olika &ndamal t ex segelvinsch, linjara servon, mammutservon, gy-
ron (en form av autopilot) samt el-fartreglage av olika slag.

Som framgar av ovanstdende har Futaba flera typer av sma servon, lam-
pade fér el-bilar med flera anvdndningsomraden, och for att dessa skall
komma till sin ratt krdvs ocksé en liten mottagare. Futaba har nu utveckiat
aven sadana som haller sedvanlig Futaba-kvalitet. De vager ca 30 gr och
har storlek ca 20X 30X 50 mm. Mottagarna finns bade av AM och FM typ
pa 27 och 35 Mhz.

Servon och mottagare med laga nummer betyder att de &r avsedda for
system med 1,310 ps pulstid. Typbeteckningar éver hundra betyder att den
ar avsedd for nyare anlaggningar med 1,520 us pulstid.

RADIO GONTROL GENTER

FUTABA

=4,

7 4 \SERIE

M-serien karaktériseras av
att ha en tunn, 14tt och viil-
balanserad varm” sén-
dare.

Valter Johansson - 360 30 LAMMHULT - Ordertel. 036/14 53 60
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tygmaérke

klubb-blazermirke
modelltlygmaérke

rockslagsmérke

‘ 7\
E #vlingsprotokoll
®

tévlingskort

domarkort

.. 5
tévlingsregler G SMFF-dekaler

startkort

Identifieringsnummer

handbo6cker

Kop fran Forbundsexpeditionen grejor, som &r lampliga for Dig
sjdlv, Dina modeller och Din klubb. Kép marken och plaketter —
fina priser till tavlingar, som ocksa blir trevligare med tavlings-
regler, tavlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Foérbundsmérke Tavlingsregler

Rockslagsmarke, nal 5— Aliminna bestammelser 3—

Rockslagsmaérke, brosch 5:50

Klubblazermérke, broderat SLUT Friflyg

Tygmarke, sys fast 5— Klasserna F1A, B, C, D, E, Gé\1FEI1 6:—
% C1, motorseglare, 77 cm, HKG, -

Modelltlygmarks p 35 cm, 25-6res, Peanut

Brons 17:50

Silver 19— Linflyg

Guld 20— Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, 6:—

Elit g Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-

stunt, Good-Year racing, Team-

Foreskrivha prov skall avlaggas och kon-
= o o racing B, Combat-open

trolleras av ansvarig klubbledare.

- Radioflyg
SMFF-dekaler, 2-firgs F3A och sport populir L
1st12X12 3:50 2
2st 7X7 3:50 F3B-N segel, héjdstart, populéar 6:—
8st 3X3 3:50 A & B, F3F hang
Identifiering F3D pylon, Quater Midget pylon 6:—
60 mm 8st SE- 10:— Helikopter, internationella & 6:—
20 st 0—9 10— svenska & populéar
30 mm 15st SE- 10— Raketflyg 4:—
35st 2,0—9 10:— i
50 st 1 {0 iEINYEL &
10 mm 60 st SE- 10:— Handb&cker 2
180 st 0,2—9 10— " Att vara modellflygledare 6:50
230 st 1 14— "Modellflygegs grunder”’ 15—
Férger: svart. vitt och rétt. "Modellflygning” SLUT

Startkort, tédviingskort, tavlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbparmar etc —
uppgifter via

m,,‘ SMFF:s expedition

Box 10022
600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10
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SVERIGES

MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som

medlemmar.

Ordforande

Bo Jansson
Spanehusvigen 57—59
214 39 Malmo
Telefon 040-780 56

Vice ordférande
Bjorn Lundin

Ostra Torggatan 17
652 24 Karlstad
Telefon 054-10 11 06

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristinebergsvigen 17
183 44 Tiby

Telefon 0762-502 65

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9

185 00 Vaxholm
Telefon 0764-328 66

PR och rekrytering
Roland Ljungkvist
Stellavigen 16
175 61 Jarfalla
Telefon 08-89 8503

Suppleant

Peter Killoff
Grytvagen 37

961 42 Boden
Telefon 0921-513 77

Utbildningsledare
Carl-Goran Sundstedt
Vindhemsgatan 32
75227 Uppsala
Telefon 018-10 81 57

Grenchef Friflyg
Bo Modéer
Ho6kbursviigen 39
147 00 Tumba
Telefon

0753-377 45 bost
0753-657 79 arb

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fjallvigen 3

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-770 83

Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt
Prastgarden

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10

Forbundsexpedition

Sveriges Modellflygférbund
Sandbergsgatan 4, Norrképing

Postadress: Box 10022
600 10 Norrkoping
Telefon 011-13 21 10
Postgiro 51 8165-6
Oppettider:

Méandag—Fredag 08.00—14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlberg
Virmaregatan 9

603 62 Norrkoping
Telefon 011-14 16 66
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Norrképing Falun
KNEIPPBODEN Lek & HObbv SONDAGSFLYGARE,
Holmgatan 30, 791 71 Falun —de’e modellen PROFFSFLYGARE,

Modellflyg fér nyborjare
och experter.

RC, friflyg, lina, material
och tiilbehor.
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping

Tel 023/221 80

Speclalaffiir {r hobby och leksaker
Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-

berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.
Tiiibehdr fran Kavan, Graupner,

Goldberg, Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anlliggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. Modelijiirnviig:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput.
Tillbehor fran Heljan. Plastmodel-
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Givle
MOLANDE,

OBEY

Butik: Sédra Kungsgatan 15, Gévle
Postadress: Box 469, 801 06 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modeliflyg — bat — bil —
motorer
Radioanlédggningar
Tillbehér m m

Givle

500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hyllmeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stdrsia utstélining
av bll- och tAgbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

Leksakshuset

Drotiminggatan 27 Tel 10 3260

Box 95 80102 Géavie Tel 026/10 33 60

Goteborg
WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frolunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat
Stor sortering av tillbehér
RC-anlaggningar o Motorer
T4g, olika marken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep.service pa tag o RC-anldgg-
ningar
* Vi skickar garna material per post
* Personlig service

* o % % % %

iH

[:E Géteborg E

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Hér hittar Du:
Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil

Valkomna in!

Specialaffar for RC-hobby.

Egen tillverkning av RC-modeller.
Specialitet: Nyborjarflyg.

Egen katalog.

Radioanldggningar, byggsatser,
motorer, bilar, batar etc.

NYBORJARE, SJOFLYGARE.

SVERIGE JUNIOR det mang-
sidiga flygplanet som passar
alla. Otroligt lattbyggd.

Du bygger en Junior pa nagra
kvéllar Levereras med férdig-
kladda vinghalvor. Kropp i
cellplast som endast skall
plankas med balsa. Bygg-
satsen innehaller allt erfor-
derligt tramaterial.

Spannvidd 120 cm.
Motor 3,5—4 cc.
Radio 3—4 kanaler.

HOBBY-TEKNIK

Jovisgatan, Stora Torget
151 36 Sodertélje Tel 0755-630 70

Vi skickar pa postorder.

Helsingborg

C Ly ~

Raaviagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alla fall dver 200
dim i lager

RC Plastbyggsatser
Massor av annat
smatt o gott : i l
Karlstad
ELL-AIR
Box 77, 660 60 Molkom
Telefon 0553/211 17
RC-Flyg

Motorer, radloanlliggningar
och tilibehdr

Lidkdping

Flyzhabby

Silverskjdldsgatan 7
5§31 00 Lidkdping Te! 0510/262 34
Vistsveriges mest viélsorterade af-
tér 16r RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsaiser: Av bista och kénda
fabrikat.

Tlilbehdr: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Bo Nyiund

Linkdping

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 58227 Linkdping
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvidgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehdr

CENTO

C E TRUEDSSON
Fack 541

200 10 Malmo, Sweden
Postgiro 476500 -4

Telefon 040-686 91
040-15 16 43

PAW-Kvalitets-dieselmotorer

NYA INTRESSANTA LAGPRISER!

% Kor billigt, kér diesel

% Inga dyra ”’pluggar”

% och batterier etc

Linkontrollbyggsats vard 75—
lamnas GRATIS vid kép av 1.5
cc eller 2,5 cc motor — géller

dock sd langt lagret rédcker!

PAW-motorerna finns i nedanstaende versioner:

Standard (ej RC) RC-utférande Special

08cc 25cc 08ccRC 25ccRC Trimmad

15¢cc 32cc 15ccRC 3,2ccRC extra vass
4,8 cc RC 15cc

Fér samtliga RC (utom 0,8 cc) ingdr ljudddmpare!

e

FOR ALLA SAMLARE
Ritningar fran 1940—60
Bat och flyg.

BEGAR PRISLISTA!
Nytryck av J21, J22 m fl.
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mOde ygny 01715 ANDERSSON EVERT
BOKVAGEN 22
29500 BROMOLLA

POSTTIDNING

Annonsera i
modellflygnytt!




