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Flygintresset vdcktes nog redan di jke var li-
ten pojke och sjorlygplanen tillhSrande mari-
nen starta ocn Landa utanfdr Skeppsholmen,

Han borjade flyga 19%3 med ett modellplan
byeet efter en tysk ritning: "jiecord-Modell"
kallades det och nades Hga den wadorbars £or-
migan att kunna Tiyga. Ritninger. kiinte Rke hos
Forsners pi glarabergsgatan i gamla Klura. pet
var eu stavwodell wed 56 cm spv. Flygningarna
skedue sen ute vid promsa-jarichdll, pdste tid
15r pAkes mouell blev 20 sek.

pn artikelserie i "Flygning forfattad av
nils gUaerberg gav ke de teoretisks grunder,
som sedan hjdlpte honom att konstruera egna
modellplan. wn ritning till yinkier J;rv, en
tysk segelmoaell, inkidptes i Jordicka Bokhan-
dein och modellen byg.des sen av fanér och fu-
ralister.

Si cwiningom kom den f¥rsta svenska bygemt-
sen - "palken", en konstruktion av John [jind-
qvist., ke dndrarde dock pianotridsstubben
till en helbulsadito och det betydue mycket.
iModellen ilyckades 'lyga ndra minuten.

1934 kom jurald Hartins bok “jodellplanc-
{lygning" och den blev cn guldgruva att osa ur
for en Iiygintresserad yngling. hke var nu 16
ar. Han fick anstillning hos ingenjor Harald
Vilén,som startat en wodellplansfirma.

RKE ROGGENTIN

Aret didrpd triffade han Sven yentzel,Lars Mir-
tensson och Qlle Lindh, Dessa unga mén och poj-
kar bildade den 17 juli 1935 vpodellflygklubben
vingarna". jke lamnade vilén och anstdlldes av
Wentzel, dir han byg.de modeller och hjdlpte
till pa heltid.

Den fircta riktigt stora tivliingen ke Rog-
gentin deltiog i var "yingarnas vVintermisterskap®
1936, ddr deltog ocksd skes bror Rune. Samman-
lagt startaue broderna med fem modeller och ergv-
rade - fem férutaprié !  Dessutom fick Jke heders
pris for dagens bdsta tid,

foligaste tidvlingen det dret var kanske den
tivling com jorrkdpings Modell-och Sepgelflyg -
klubb anordnade, jke stillde upp med en modell
och vann 1pet mdrkliga som hdnde di var att ett
modellplan flog bort ! pet ver mitt i vintern
den 26 mars men dndi steg jke Lundmarks "gladan"
ochi firloraaes ur sikte efter 4,52,3 min.

Det vickie sensation ! Det udr med termik var
inte si bekant 1936

P4 ILIS-tévlingen i slutet av maj {log for
forsta gingen ett plan bort for ike. Det f5ljdes
gver o min och tiden rickte for seger. jodellen
var en fSregingsre till v Kungsdrnent,

forts.ndasta sid,



Ake Roggeutin, forts.

Det hidnde somwaren 1936 ndrmare bestimt den 12
juli. Det var ingen tdavling. Det regnade pd vig
ut till Gdrdet, men det var varmt och kav lugnt
niter en stund sken solen fram. Eftersom det hade
regnat forut blev det en hel del uppstrémmar,och
med tur kan det bli si sua tider att rekorden ry-
ker | vparran® hill sig uppe ca 2 min i1 varje
start och det var ju bra bara det. "Kungsornen
som den kallades var en kroppsmodell i 50-75 cm
kKlassen med en gummimotor som tilde ca 900 varv

Efter eu del triuningsforsck drogs motorn upp
pa toppvarav och modellen sldpptes. Genast istar-
ten hade den turen att komma i en uppstrtm, Den
steg i cirklar och.man kunde félja den i 18 min.
utan att benova flytta pi sig. Men sedan bor jade
mogdellen' visa langfdrdstendenser. Den tog kurs
‘hg)’ru'it Fiéka.rtorpet och tidtagarna tog en bil
veh foljde efter. Frin kronet av Fiskartorpse
wacken {0l jdes sedan modellen tills den for -
svann i ett moln pd stor hdjd. Kronometrarna vi-
sade di 42 min 43,2 sek.

kn kanotist hittade planet ute vid Tranholmen
i nidrheten av pjursholm och endast fem timmar
efter rekordilygningen hade dgaren det tillbaka
igen helt och fint trots att det legat i vatt-
net,

Ndgot varldsrekord kunde det inte bli, di
F.A.1:s bestdmmelser inte uppfylldes,
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AKe Roggentin mned "gungstirnean efter
regordfLyguingen den 12/7 1936
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0ile Lindh-tdviingens historia

P4 vingarnas Arsmite den 23 febr, 1947
foreslog Sverker Blom, att klubben skulle an-
ordna en Arligen aterkommande tdvliing till
minnet av medlemmen Olle Lindh,sem hade avli-
dit nigra dagar tidigare efter en ling tids
avar sjukdoam,

Olle Lindh var en av klubbens allra skick-
ligaste modellflygare och dirjimte mycket upp-
skattad for sina friska idéers skull.

- gverker Bloms firslag antogs omedelbart
och for att skaffa medel till en pokal, for-
slagsvis bendmnd "(lie Lindhs Minne",sd skick-
ades en bidragslista runt pi mdtet. PA listan
insamlades till slut ett belopp pi nidrmare ett
hundra kronor. prsmdtet uppdrog &t styrelsen
att utforma regelma for tdvlingen.

1

Reglerna publicerades i septembernumret
av KSAK:s modellflygarorgan "lModellilygaren®
och lyda som fdljer:

1. *Olle Lindb-pokaien® ar ett vandrings-
pris instiftet av vingarna, Stockholm,
Tavliingen avser att hedra minnet av
»yingen* Qlle Lindh,f, den 29/9 1921
d.den 18/2 1947.

2. Tavlingen om "Qlle Lindh-pokalen® anord-
nas av Vingarna Arligen under september
manad.

3, yarje hos KSaK registrerad modellilygare

dger rdtt att deltaga i thvlingen.

nolle Lindh-pokalen® tilldelas den mo-

dellfiygare,som efter tic (10) 4rs tdve

lingar har de flesta inteckningarna i po
kalen; Skulle flera modeilflyare dirvid
ha uppndtt higsta anialet inteckmingar
anordnss ndrmast filjende 3r en slutlig
utslagstdvlian mellan ccsea,

5. Tavlingen gidller GIIMMINOTORMODELLER en—
ligt KSAK:s gdllande definition och ave
ser endast tidsflygning. Varje taviande
far gora tre starter. Startmetoden Ar
hand-eller markstart efter den tivlandes
eget val. I ovrigt foljes KSAK:s gdllane
de bestimmelser,

6+ Vingarna firbebiller sig ratten att dnd-
ra dessa regler., Varje sadan dndring med-
delas omedelbart varje inteckningsinne-
havare,

Restdmmelserna fir modellen var som synes
av punkt 5 mycket liberala. Modellen kunde se
ut nasten har som helst,vara mycket tung eller
latt,stor eller liten, Vingarmas styrelse hae
rikngt med att sidana bestdmmelser skulle sti-
mulera modellflygarna till experimenterande i
syfte att uppnd ce bésta mdjliga resultat.Det
. skulle pA si vis bli en tivliing med modeller
i wolle Lindh-klass* och dartill ett virdigt

Ll

minne av Qlle, Vingarnas genom tiderna store-
te experimentator.

AV de insamlade medien inkSptes en vacker
pokal i kontrollerat silver och den graverades
med foljande text; '

VINGAINAS  VANURINGSPILS
Till minne av
Olle Lindh

29/9 1921 - 18/2 1947

pen forsta tdvlingen genomfordes pd Skarp
ndcksfdltet sdndagen den 28 september 1947.

Har nedan foljer nu resultaten for de tre
frémsta i de ¥ tidvlingarna, '

I. OSkarpnick den 28 september 1947.
1. Karl-grik Landegren,Visterids %75 se
2. ike Larsson,Vingarna 273
2. Lennart Larsson,Vdsterds 216
II. Skarpnidck den 26 september 1948, ‘ ‘
1. Borje Stark,Vingarna 666 se
2. Kjell Eklund,Virdarna,ilverum 605
3. Bengt Johansson,Karlstad 484
I1II.Skarpndck den 25 september 1949.
1. Ake Larsson,Vingarna 681 se
2. anders Deurell,Vingama 664
3. Bengt Blomgren,Vingarna 584
IV. Skarpmick den 3 september 1950.
1. Sune Stark,Vingarna 528 ge
2. Ronald Borg,Vingarna 418
3. Rke Larsson,Vingarna 407

V. Skarpndck den 23 september 1951.
1. Roald Olsson,peroklubben Goteborg 850

2. 0Olle Blomberg,Nimbus,Kumla 849

3. Sture Sandberg,Umed 817
VI. Skarpnick den 28 september 1952,

1. stig Groning,Norberg 389 =mek

2. Ake Larsson,Vingarna 367

3. frjan Gahm,Vingarna 297
ViI.Cdrdet den 27 september 1953.

1. jke Roggentin,Vingarna ‘ 307 sek

2. Rolf pndersson,Vanersborg 263

3. Torgil Rosenberg,Nimbus,Stockholm 260

VIII.Cérdet den 3 oktober 1954.
1. Ake Roggentin,Vingarna 482 sek
2, Anders Hikansson,jeroklubben,Malms 439
3. Rolf Andersson,Vdnersborg 403

IX. Girdet dem 25 september 1355.
1. Anders Hakansson, pAeroklubben Malms 212

2. Bror pimar,Nimbus,Stockholm 188

3, Nils Nassén,(stérsund 172
X. Skarpndck den 23 september 1956.

1. Lennart Tysklind,pnkoping 484

2. Bror Eimar,Nimbus,Stockholm 455

2, snders HAkansson, pAerklubben Malms 334

forts. nidsta sid.



Lindh-tavliinge, torts,
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pet visade sig alltmer elter de .orsta
thiviingarna att den bista guwaaimotormodellen
wse. Kunde tdvia med var den vdlkdnda wakeclleld
modellen, Hagot storre experimenteraide kom in-
te til. uttryck som vi hoppats. Deita JHSrhill-
aoce gdmte des Laktum att yekefield-modeller-
nas prestalda OKades wlitmer och 1ill slut ble-
vo 54 bra att Skarpumacksialtet e langre rick-
tee tiil som tdvlingsplats, nade till {oljd att
Vingeroas styrelse beslif dnara reglerna 10T mo-
gelien, jamtidigt med den b:e tdvliingen den 28
seplonber 1952 hade klubben utlyst tiii tdvlig
ocksa 1 en specialklass I'Sr gumaimotormouelier

XY Hogeonting forts,
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dnr gumnineilorvikien var maximerad AL %0 grqm,

Jingbelasining L0 g,‘rfma och max,tia 1 varje.
atart 2 min,

Morstket slog vdal ut och det besltts att
den 7:e tavliugen skulle hdlkas enligt dessa
nys bestdmmelser., Det visade 51g dock att re
geln nu premierade de swA modellerna alltior
mycket och dessutom begransades mdjlighetermna
till experimenterande, Styrelsen beslsit ddridr
att till 1954-ure tdiviing goira regeln mer gere-
rell,uvs dnara nfgsta gumaimotorvikieuw till 30
o wv woaelius nela vikt utan gumminotor, [ess—
utom ngjdes max,tiusn i varje lygning till 3
min, ,da deala tadsgrios bide blivit auntapgen na-
tionellt och internntionellt. Resultat av cenna
Senare Irugeldtndring blev att modeller av ulia
storlegar veltog L de 1oljaude taviingarna, yid
ae tva sinta tiviingarns gjordes enaast den yt-
terligare dndringen i regierua att Gummlmotorns
vikt reduceraces fran 30 3 till 25 4

Vi wice mu att vi kommit fram till en myck |

¢l ldmplig regel,som det ar vart att Ifortsitta
wea, yara idér her ocksid vunnit internationell .
eftertoljd 1 det att procenttalet 16r gumuimo-
torvikten 1ir wakeiield-modelierna i tvA Ar va-
rit 5% ocii nu kommer att sinkas till 28%.

24 ha vi komnit fram till det sista utde-
Lauaet av Olle Lindh-pokaien, aen da pokalen
dverldmas till den silutlige vinnaren, till den
ende som har ertvrat den tva ginger, till (Ollies

canle vdan och flygarbroder Iran genombrottsiren
1 zlutet av 1930-talet, till jike Roggeatin,

Overldaunsnget skedde vid prisutdelningen

clier yingamas Losttdviing pd Skarpnicks “port§

falt sonuagﬂn den 29 september 1954,

Hans Schmlterlow
= ordi.,
SSSTAVSVj5
OPPNAR 4 JUNI 1983

MOTORMUSEUM
OREBRO

Recan 1937 blov jke Louds upomall, yid uttog-
ning:taviingar till lanaskaapen 1 Norye, vann

Ake sin klass med en modell allad "jiobust,
oo blev sgontiigen utiapgen till 193%7:4rs

Jakelicidtiviing ockad. Hans modell skulle fa
f3ljs med men inte har s dlv,. Monellen =xulle
pproxy=flygast, ‘a blev det inget av med det,

LYY lev bsn uttagen tiil .M. com hilin
i Grebro, ATl BLORgTeN segr-ue,
iLre rlats,

Soneare ni somasren 4
Ledere T35y sy learna £42n

(i At kom pi
Juli fick nan som log
till Jamijirvi 1 Pin

lund, He 9vrigs deitrgorng var 3igurd arsson
och o'l Jindh £rin yingarnn gant sigurd Isacson
fran pod,Liailining. I deces $4¢) ingnr aeltog
wone” L lygure Yein Jotlend och Tysklund, jke

Liev zsa i klessen Bver TO om {(Fai-regler) i ol
vill hondas com marcztart, I wokeficldkloesen
blev han Siz. ph 2.07,5
Lhéer 1939 blev Ake Hoggeatin *HZLIPFLYGARDT.

Reglarun £5 galdmirke var di att
man okulle ha uppnitt 3 genomsnittstider pd mer
dn ¢ min 1 tre skilde tdvliing: Ake blev "3ZLIT
SulGARe” Nr T i sverige.

vgverek wilctare blev jxe 1 wekefield-klesszen
PR FuMe 1940 1 pinkiping, un tiriing dir det
ricde wirn nog storm. I hyurue ver det 15 m/s.
akes modell £18g o km 1 f8r:ta ctzrten, men hun
dteor f8r ailb gdra dnnu en start, dirmed
vatse bnn 28 1,33,0 1 gruomsndttstid,

wilntertavlingenr blev nfigot av Akes avceiali-
tet. geucn 13%6 v hea tvA kKizeser, dels med
en s.aviodell ocn dels med en segelmodell -
"Wiikler J:rv, iret dirpd tog han hem inte mind-
re an 3 forstapris. P& VT 1941 blev jke 2:a i
wakofield=-klassen, men hade glddjen att se pure
Skooy vionus }@-pllm, med en "Termik I{I* - ikes
kone irukilon f¥r tidningen v Flygninge,
den verkliga succén kow pA vintertivlingen 1943
pd Skurpick, I ridude virvider slog jke till
och vamn pi fing tider bide ¥2 och M3. chonrnltt
tigema var 2.58,1 resp 3.35,1
Kregoiren drog ner aktiviteten., jkc¢ var inkallad
i militirtjinct och det var svirt att £i permis-
sion. Andi blev det en del resor inom lundet,
Bl.a. téivliade han ghnger och didr
Bade han
Bn corts

ir sttt £4 Ksaks s

| SRR

Avesta J.r_',‘
alltid framging,
tecme-backn blev Olle Lindhtiviingen
sk¢ hade ingn tankar pd att vinna,di han prlocka-
de fram sin gamla “Termik III" och stdllde upp
1953. Till sin stora Sverraskning vann hsn !

Till Aret darpA kenstruerade och byggde han en
ny wmodell, direkt avpassad till reglerna. Det
blev seger dven 1994 ! Qenom att Alke var den en—
de som vurmit tdavlingen mer dn en ging blev han
siutlig och definitiv innehavare av "Qlle Lindh=
pokalent,

Under de senaste &ren har jke Rogeentin intres
serat sig 6r alimdn flyghistoria, och fir
incatuer fick han foren
SPF: s Araondte.

sina
iret ett stipendium pi
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Oldtimertdvlingen 1982

Det blev bara en "Qlatimertdvling" i ar, pen blev i ctédllet si mycket mer betydelse-
full,da Sodra Hallauas Modcllflygsdllskap tick igenom att arrangemanget kan kallas "svenékt
Mds terskap”. Visserligen inolticiellt,mea AndA,Tor hir delaces SMFF:s suld,silver och brons-
plaketter ut till de tre frumsta i varje klass,

15 augusti holis tdviingen pi § 10 vid jAngelholm. Det hade varit blisigt och regnigt
dagarna ionan, men just pd sBndagen drev ett litet higtryck in frdn vdster och gjorde tdv-
lingen wojiig att genomitra. vi samlades utanfér grindarna till flottiljen och blev visade
till en startplats som var helt omdjlig i ridande vindrikiming, Efter mycset diskuterande
fick vi en annan startplats, men den var inte s#rskilt bra. Vi fick hialla till pa en tvar-
bana. vVinden kom tviirs Gver den och alla fiygningar pd mer dn 45 sek betydde landningar ute
i vdxande groda. Det bliste friskt och d& solen virmde gott uppstod kraftig termik Sver den
regnvata marken, Minga modeller drev i vig redan i forsta ftrimstart eller i den forsta tav-
lingsstarten och kunde inte Aterfinnas av dgarna.

mTavliingen sanlade 58 modeller, det dr fler dn tidigare. Tyvirr fanns inte alla pa plats
clier ocksi avstod de tiavliande att siarta di modellerna var alldeles nybyggda och inte kunde
trimuss i den starka blasten, Nagra av modellerma dr vriktiga" oldiimers,som t.ex. Sven RAg-
valls "Uranus® fran 40-talet, en $-2:a, som behAllit sina former under alla ar. ~Hur minga
4o-aringar nar det ? Jo, {rjon Gaims “Laneegren Spec," som {jrjan mitte upp pi rullinge SM-48
ocn sen byy.de en kopia av. P4 S.M. i Eslov var {rjan med och f16g med detta plan., Nu ror-
swaun det i samma starks termikbliésa som S:ien Perssons “Prim',en nybyggd kopia av briderna
siarks YRikstaviingsmouell™,

I buvudklassen var 16 Wakefieldmodeller anmdlda. Nigra helt nya modeller fanns med t.ex.
en kopia av Ake Rogeentins mocell frim 1938,som (rjan matt upp av kvarvarsnde delar och nu
ritat upp samt dven byggt en modell av. Hisse Gustavsson hade byggt en "SF-42", Sven Fors-
bergs krax-modell frian 1942, Sten Persson hade byggt en Frank Zaic-modell-"New Yorker Iy,
Ingen av dessa kom dock till start, da de var helt otrimuade, De star dver till ndsta ar.
jonars var det idel bekanta modeller, Qivetvis var Rinar Hikansson med sin »El1ila* favorit.
Haun infriasde ocksi férvintningarna, den ende com hotade segern var hans egen "Korda-339m !
o, det skulle ju ha varit referentea gjdlv di. I andra starten tappade jag aock helt bort
min samla "Korda-5{", som mycket riktigt fusade ,men dndd vur omdjlig att dterfinna i sddes-
filten, trots langvarigt sokande. Lennart Flodsird= hade ingen Wakefield flygbar pd torsdagen
men pa loruagseftermiddagen stod en vKorcs-37" klar at.t ta luftrumeet i besittning. Nj var
trimning inte 1litt i blésten. Lennart klsrade minutenflygningar i de 3 siarterna. Aven
lisse Gustavsson £l6g sin "Korda-37" linge cch léngt. Efter dryga timmans stkande fani han
den,men kudckte vingen pd vig tillbaka. {rjan fldy scm sapgt bort i forsta start. Bertil Dahl-
gvists "Joscph' Tick nigot komstigt £6r sig higt uppe och ddk med nosen fore,sd att propel-
lern hamnade i jdmnhojd med vipngens {ramiant,

Detta Ar delades B2-Cl-klasserna upp, det var bra.De stirre modellerna har definitivt en
battre formaga. Under eftermiddagen mojnade virden. Lennart Hansson och Anders Hakansson
har F 10 inom rimligt avstind och tog chansen,di de shg viderforbdatiringen. vet ridde ju inte
nigon periodindelning,si det gick bra att rlyga ella tre starterna efter lunch. Jag forsdkte
6jdlv hiona med klass D och Sl efter maten. N4 kom de tvé och fick fina tider noterade.
Lennart hade genomgienue tvi-minutersflygningar och vann. Anders borjade med starter pd minu-
ten men kldmde sen i med msx - och {18g bort ! gten Persson satte ju ivag sin "pPrim® di-
rekt pi morgonen och hade ea max i protokollet. Jag tror "iloda" avsiktligt nolli sig under
mituten £or ati 14 behalla sin “"Laban®.

I B2 blev get till slut o tdévlande, Antligen uppenbarade sag Per Nilsson i egen person
och deltog utan proxy-hjilp med sin "Frijds"., Det fanns en "Frojdaret till i tdévlingen,den
tilindrde dagens mest axtive oldtimer — Bertil Dahlqvist., Bertil fldg ocksl sin diamondvari-

ant av "Pip Top® - Under stkasndet efter min "Korda" kunde hustru Vailet Aterfinna Ber-
tils "Tip Top",si att denne kunde gora dnnu en fin start — och pid nytt flyétbort moaellen !
Gewom aet vaun han ju! gunnar yivardeson hade med sig minga moceller och dottern Sofia. Det
behtver inte vara gamla subbar som flyger »(Qldtimerv,det visade Sciia och stdllde upp med
uen amerikanska modellen #Cloud Chaser*. Pappa Gunnar 1og e modell med namnet wBaby", Aven
i denna klass var Leunart Flodsirdm med, nu med sin gamia "Tip Top".

En nyhet fann i klaas A2, det var Guanar WivarassonstVolo Duplex". Bara Gunnar kan trimma
den i bra vdaer,si blir den en farlig konkurrent till Curry Melins "Trim II%. AV den senare
modeilen fanns tre stycken, Bertil Dahilgvists vinnarmodell, S.—0.Lindéns, sam nu blev 2:a
och K.-A.Petterssons som kom pA 4;e plats, Dessutom fanns tvid "FIB', den modellen kan ju alle

tia anses "pktuell" for den som vill .bérja med oldtimerflyg. (Hm!) Pt



Det blev tva segelmodellklasser i &r. Det Ar ocksi rdttvist., En liten S-etia bar inte né-
gon chans mot en stor 250 cm S3:a. Blir det riktigt ménga g2-g3-modeller fir vi val dela .
dem ocksd. Nu blev det fyra moaeller i varje klase, dven om fler var anmdlda. Nya modeller
var bar i S-1, URA-1, en finsk modell av "Vargen-typ" som C.J.Eiroff fldg med. Jag gjalv
nade antligen fatt fart p& min "Scrappy", Lowen—jibergs omskrivna modell. Hir skulle ocksa
K.~A.Pettersson startat med »Tony", en konstruktion av gnders Haksnsson., Uno Johausson hade
med sig "Reynold® ritad efter %-plansskissen i Hobbyboken 1944. .

1 §2-5% var C.J.Eiroffs "Tico-Tico" en ny bekantskap liksom Sven Ragvalls gamla "Uranys®
pet blev K}Ft gandberg-modeller som vann, Lasse Larsson som ocksid fldg lite forsiktigl med
gin stora "Baider” i S2-53,satsade lite mer i Sl och tog mdsterskapet med Kurts konstruktion
nsM-Ettan®. 1 $2-§% vaon Kurt sjilv med sin egen modell, en kopia av "SM-Vinnaren® frén 1942,
Det blev dock till priset av en bortflugen modell. Kurt har en annan av sina SZ2:0r i trunken,

eu modell som vi @irna vill veta wer om, g4 att den kan inférlivas i "Ritningsbanken»!
Sten persson gned som en hare for att hinns med 3 starter med sin #gunnanvind®, sen han upp-
givit sokandet efter "prim® och P-modellen, ,

Det flogs ocksd med diesel/glodstiftsmotorer. Rar fimnns dock plats for protester om nigon |
vill ha besviret, Nej,det ska ske innan tdvliingeu ar slut., Fore prisutdelningen. Nu tyckte 1
tivlingsledningen att det var bittre att de modeller som fanns pa plats fick flygén att vi |
benbdrt skulle gi efter de regler som egentligen gdller, Hur det nu &n war med Alder och |
motorer,si fick vi se niigra gamla modeller i luften. Bjorn Ehn har tidigare visat upp sina
tva plan,"JHH 100" och "Flyg-44", vi har ocksd sett C.J.Eiroffs rLolita” -men inte den han
pu . flog med,"Hail-Shot, De gamle av oss har seit Rune Lundbladhs - Ja han,hette Apndersscu.
di och tavlade for Cumulus i Enskede - P-modell som han vann S.M. med 1950, Han vamn i Ar
ocksa till priset av em forlorad modell. Sten Persson hann bara sdnda ivdg sin »Landegren®
j-én trimstart och sA var den borta ! -Men den har kommit tillbaka, nagot som gldder oss alla,

som vanligt ingick "Handlung® i tdvlingen. Nu blev den uppgbrelsen alltfor enkel., Anders i
Gustavsson, med forflutet svenskt juniormisterskap,kastade sonder sina modeller fdre téivlingen{
sh att Lasse Larsson blev ensam kvar. Med nigra halvminutsflygningar fick han dagens pris.

gfter prisutdelniug och hurrarop, beslots att intresserade skulle fara till en restaurang l
i Angelholm,sd att vi fick tillfdlle att talas vid bur fortlevnaden av *Qldtimer-3dallskapetn
ska kunnza ske och i vilka former det ska leva vidare.

| Oldtimer Séllskapet

Under Bertil Dahlqvists ordfdrandeskap hill nQldtimer gillskapetn
gitt samsantride i Aingelholm. '

De forsamlade beslot att "Sdllskapetr ska fortleva., For att kon~

takten ska upprattbillas mdste tidningen »gldtimerv fimnas. Sven~ AR, AN
Olov Lindéu Atog sig att sammanstilla ett nummer under hosten. : : h

For uista &r planerades tva nummer, Nr 1/83 skall utgivas av . HHRY
{:unnar Wivardsson, Nr 2/83 skall Sodra Hallands Modellflygsdllskap | ° ‘ L“i ﬁk_‘
a haund om. e

0 Arsavgift pd 35:- skall uttagas. Denna avgift innefaftar da

Kr 1/82, Nr 1/83 och 2/83 av "0Oldtimer" samt en summa for sikrandet OLDTIMERTAVLINGEN 1983

av ett nytt woldtimer—g.M. " | Preliminart kommer tiv- |
somrriktkarlt kvarstdr S.-0.Lindén, nSillekapets" kassor blir lingen att billas pa |

K.—~A.Petterszson, yisterida, Axvalls
S.=-0.Lindén fick i uppdrag att kontakta organicatér av nidsta Lordagen/sondagen 4~5 junil

"oletimer-tavling” .

REGELANDRING?

Vad anser du om att vi flyttar fram senaste konstruk-
tionsdatum fée Wekefield-klassen i Oldtimertdvlingen
till 1950 . Fr.o.m. 1951 dndrades ju reglerna si mycket
bl.a. minsta kroppstvirsnitt blev 65 ci®, att ddrefter
fAr wekefield-modellerna ett helt annat utseends, - |

»
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Eyrepesrvy Sidrs Halignds Hadalld Lyesd Liskip.
s 0 Deltassre - Mo :QLL i 1 _

f7 forvil Duklgvist Trim 11 1 ﬂﬂ i3 184
Svoen-0lovy Lindén Trim I1 43 4% 74 161

Uno Johnansaasn F1B _ 4.2 27 22 G
Barl-fxel TetierssonTrin 11 42 25 26 63
Porl-fxel TetitorosenFlR 16 52 oy 851

panar Wi rdsaon Vols Duplex it 22 6 4

i Bertil Duhlyvigt Yod. Mp Top 1353 120 - 415
Per Hilsson . Frgjds 141 52 42 240

Gunnar Wiverdsgo: Baby 57 35 62 151
Lennart Flfaslrﬁm 'Tip Top 127% 2% - 146

Bertil Danlavist Fréjds 52 41 — 77

S50fis Wivaridsson Cloud Chaser 7 N 45~ 59

12 Lennart Hungson Hig 120 46 100 3re
Angers Hiékangson laban 02 638 20 311

Sten ?ersson- Pyim 180 - - 180
Lennart Dlodstirdn Laban 48 46 22 145

i3] Binar Yakanssgn hl} 18-39 174 152 122 278
Finar Hikansson Korda-39 175 £59 102 366
Sven-0lov Lindon Korda 55 175 - 230
evinsrt Flcdstron Kordn-33 63 64 ¢l 186
Nils-Qlei Gustavssa¥ords 37 180 - - 180

Crian Gahr Landegren 180 - - 180

Bertil Bu“i“;xnt Joserh Gl - - 91

31 lors izrsson SM-sSttan 1%4 3% 70 2%7
Sten Fersscon Bunnanving 17 bl 113 198
Sven-0lev Lindbn Sceranpy TG 6E - 142
Carl-Jdohan Ziroli URA-T 375 35 5A i

32-3% iurt 3zndberg S¥-Ettan e 44 180 204
lars ILsrszon Balder 55 25 99 179
Corl-Johan 21 rof Tico-Tico 30 40 27 7

Sven Rigwall Uranus 70 %8 27 g5

F Dame Landbladh Comet-Dicsel 122 130 - 302
JHH-10D 49 1 180 290

Hail-Snotl 10 112 - 215

Flyp-a4 12 118 31 218

HK DT Inrsson [ & 51 50 5,0 G2
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"{ialtarna rokte Lucky Strike"

Vi bygyde skiphet i ldatta fackverk av balsatra
slipade spryglaras eleganta linjer

klddae alit i skimrande japoasiden
propellrarna vackra stiguing

skars tilmodigt

zaponlackens dol'ter berusade oss

nigra rredsar 1lig Vi

sommaren var utan siut

Lyckan som omger ett vdlgjort modeliplan
i en stigande termikspiral

nogt upp wot ett cumulusmoln

pa ungdamens 1 jusbla sommarhimmel

: Z
Som japanpapper ir minnet \\‘w. \ N

viktlgst L AN )
vackert fargat L LueryY STRIX

iors det bort i vinden -
Internationell S2a/ 245

Honstn ADEURELL Vingarna

Det dr inte ofta modellflyg skildras i poesi, men i Arne Uplings nbilder ur ett
album" riuns pojkareus flygintresse skildrat i ovanstiende strofer.

om du vill ha hela boken "Hjdltarma rékte Lucky strike" - minnesbilden av de ame-
rikansks flygarna som noalanaade med sina Liberators pd Gustavsvikfdltet i (rebro -
s kan du sdatta in 3Y:- kr pi postgiro 45 169 85 — 1, Arne Upling. Boken kommer da
pa posten, / SOL :

Ritningsbanken:

Genom "jiitningsbankenr kan du fortfurande erhilla nygsmla modeller. Bland de senaste
tillskotten kan nimnas: 1938 "Hevolt", stavmodell, Sven Truedsson 750 mm SOL

s - 1937 wyakefieldy Ake Roggentin, GG

| bk3°k“ i:t 95':2”§r§0 1942 nyakefield SK-42"  Sven Forsberg o6

“iL i“iabaﬁi:grﬁe oy 1937 mstratos' Int.klass  A.W.Wordwacger,1150ma SOL

ellc ! : i v nleal 1 .

fhr qu en fullstdndig 1954 nLaban" jakefield Jan Hilborn 030ma G

Or du en ful 1951 wyakericlde Anrne E11ilE 0G
gof:eif]:.;ﬁ fran 1934 »Bahy" s2 Kirschke 1200mm (G
H:)v-«.t sigen 15 1948 vRodluvan® Sl Terje Larsson 1000wm SOL

165 65 Grebo = 1947 n35g=-52¢ F Rune" Ternik-Johaat Gp~dielsel ' {G

Z2prcx
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MODEL AIRPLANE NEWS

How to Build the 1937
Wakefield Winner

Here Are Complete Plans and Data From Which You
Can Build a Duplicate of the Plane That Won the 1937
Wakefield Contest for France

By FRANK ZAIC

From Data and Plans Supplied by Emmanuel Fillon and
J. Desnoes

WE EASILY forget who was who in
the past local and national contests, but we
cannot forget the winner and the country
which wins the Wakefield Cup. 1937 shall

be remembered as the French year, not be- !

arvellous Exposition, but be-
r sons won the Wakefield

cause of the
cause one of
Trophy.

As you read on you will wonder why Mr.
Fillon thinks so much of himself., The
truth is that he is not acquainted 'well
enough with the English language to write
this himself. So, Mr. Desnoes and I can
go right ahead and tell you all about him
without his being the mwiger. He will un-
doubtedty blush wth/J:i;Kis, translated to
him, and smile in iness.

There is history behind this article. After
the Wakefield gcompetition was over, I sug-
gested to Mr. Fillon through Mr. Desnoes,
that Mr. Grant would be glad to have the
American rights to his plans. Both were
pleased with the suggestion and Fillon
promised to have scaled drawings ready
when I arrived in Paris. He kept his
promise and I picked up the plans while I
passed through the Franch capital, made
penciled drawings from them and changed
the metric system to our own. When I
returned to Paris on my way back I tried
to have them checked. In the meanwhile
Emmanuel was called to service. So I
appealed to Mr. Desnoes to help me finish
this article. I left the drawings and a
questionnaire -with him, and at the same
time tried to get a clear picture of the
French background so that this article
would be authentic.

The drawings and answers arrived soon
after 1 reached home. So that the fol-
lowing is more or less a combination of
three pasties. If on occasion you are a
bit perplexed, just remember that 1 don’t
know Franch. However, you may be as-
sured that the drawings are exact because
they were checked. The background of
history is also true.

France heard about the International
Wakefield Competition for the first time in
1934. Mr. Desnoes was the first visitor at
that time and he saw Mr. Allman win for
Britain. He carried the tale back home
and thereby planted the seed, returning
again to England in 1935, Besides bringing
his own ship he also entered one for Mr.
Robert Guillemard, for proxy flying. It
seems that their models did not perform as
well as those of other contestants! And no
wonder! Having no contact with outside
designs they had to rely on their own past

'

experience and judgment. We can
appreciate this point by recalling our
own 1927 days. In fact they were
further handicapped by not knowing

about the celluloid dope. It seems
that they used silk covering and tight-
ened it up with gelatine, (starch, Mr.
Desnoes?) so that a slightest bit of mois-
ture would convert the “V" dihedral into
an “A .
Time glides on, and two years have passed.
1t is midsummer of 1937. The Frenchmen
have been busy since 1935 and by now they
are on equal terms with the rest of us as
far as knowing what is good and what is
bad in model flying. It is true that they
do not yet have the large number of fairly
\good builders as we have. However, they

an match almost number for number with
experts. 1037 acknowledged the following
French top notchers: Vinecre, Fillon, Cha-
bot, Lemoine, Degler and Ducrot in the
powered section. While Paulain and Faure
stood pat on the glider laurels. We are
sure that there are more who deserve men-
tion, but these young men made history by
their consistent contest winning.

The design trend or style developed to
the present date is towards heavier wing
loading, such as our own three oz, for (0
sq. in., and the Wakeficld requirements.
The general size has also been increased to
larger outlines, such as 40 to 60 inch spans
and proportionate fuselages. Of course
smaller jobs are still being built by the
growing experts but the abave size is used
by the experienced modelists. Stream-
lining is considered and applied practically,
as you can see from Fillon's design. More
attention will be called to this in the
model’s description. The power ratio is
also creeping up. Two or three years ago
25% was considered ample. But as time,
experience and contact with the rest of the
model world developed, the rubber slowly
inereased to about 35% in 1936, It is now
40% to 50% cof the total. However, the
Wakefield designs use the lower figure
because of their high total weight. DBut
the knowledge of the advantage of having
as much power as possible is known. So
that our own (American) secret of long
flights is no longer a mystery to anyone.
Naturally, large props are used to consume
this power economically. Gears are used
here and there. Mr. Vincre is most suc-
cessful in using the rear-return system,
Balsa construction is unmiversal, ESilk is
still preferred by a few, but japan paper
predominates by large odds.

—3 5

Emmanuel Fillon and his

lane with which he
won the Wakefield Trophy.

Mr. Desnoes tells me that he is not at
all satisfied with his lot in just having only
one F.AI certified record of 14 minutes
3044 seconds, for fuselage models. It
seems that he was dogged by a series of
hard luck events. I personally witnessed
one flight at the Exposition contest, when
one of the younger fellows backed over his
parked fuselage.

The present French organization for
maxlel activities is centered in Comité Fran-
cais des Modeles Reduits, composed of two
Modet Federations and Ligue Aeronautique
de France. This Comité is under the su-
pervision of the French Air Ministry.

This thon is the background in which
Fillon developed into the world champien,
Now, a iew words about him.

some that he inherited his interest
since his dad was bitten by the
| bug” way back in 1909. His first
set with organized club was in 1934,
when he joined the “Escadre de 1a Rose des
Vents” which is still very active.

His Wakeficld design is personal, accord-
ing to Mr. Desnoes. Although it has ear-
marks of Mr. Vincre's Coupe de France
winner, it differs in detail such as airfoil
sactions, wing and tail combination, outline,
prop and rubber combination, and many
other small things which have so much
to do in couiributing to its success. The
similarity in appearance can be easily at-
tributed to the world-wide practice of hav-
ing most of the current designs of same pat-
tern. Also, we must never forget that no
matter how good a desigri may be, the final
result usually depends ou the man who
builds and flies it. This model was built
especially for the Wakefield meet, and it
chowed its championship streak by placing
second in the trials,

"he model was flown only twice in the
Wakefiewi »~ntest. The first flight was not
very good in comparison to other top
flights. The rest of the French team also
had trouble in getting long flights. Qur
friend, Mr. Desnoes, thought that the pro-
pellers might be a bit too large, especially
since their diameter was more or less car-
ried ~ver from lighter jobs. So he suggest-
ed that they cut the diameter down a bit.

(Continued on page 62)
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Ingenting kan si firgylla ens
férflutna som ett diligt minne.
Svenskt ordsprik

How to Build the 1937 Wakefield
Winner
(Continued from page 33)
He tried it first, then Fillon. Mr, Chabot
and the rest follow suit. The immediate
improvement was evident, especially on
IFillon's and Chabot's ships, as the models
now had the needed “zoomp” to take them
above the stagnant ground air.

On the second flight Fillon’s model .

climbed high and long enough to contact
a iriendly*thermal. He naturally ran and
ran until both he and the model were lost
to the sight of the airport watchers. Later
on a phone call reported the missing maodel
about eighteen miles from the Fairey Air-

| drome.

We still remember the joyous smiles of
the French team when they found that the
model clocked eleven minutes. Now, if he
would only come back in time for the third
trial their chances were good. The rest of
us kept plugging away but no one equaled
that out-of-sight time. As time slipped by
and Fillon did not show up, Mr. Desnoes
and one of the English lads hied over to
recover the mode! and pick up Fillon.
However, they returned with model alone,
and too late for another trial. Later on
the flier himself showed up to learn that
he won the cup for the French team, I am
just wondering how he felt during his
search for the model in a strange country,
without knowing a word of English.

Undoubtedly, in winning the cup, model
building has been given a great impetus
in France. It encourages the boys to
continue their trend of designing, since it
has been successful against the best that
other countries had. Al will naturally
want to be on the 1938 team, but they
hope that their trials will determine the
best boys, so that they will retain the cup
“She is so pleasing in
Paris! The gay Paris! And we hope she
will stay a long, long time!” As Mr. Des-
noes so ably puts it.

Mr. Desnoes continues.

“And now, all French aero-modelists
hope to see their American friends coming

" to Paris for the 1938 contest, as we con-

sider it to be the real world champion-
ship.”

Well, this seems to, be abaut- all of the
maodel’s and Mr. Fillon’s history., Now, let’s
take a lock at the model itself. Since it is
next to impossible to have its designer give
us a detailed account of how he went about
in designing and building, we must depend
on our own experience to give the high-
lights.

You will note that he uses the R. A, F. 32
for the wing, and an M. 6 for the stahilizer,
Many of us have found this to be an ideal

arrangement. Evidently Mr. Fillon knows
that larger chord airfoils are more effective
than small chords, since he kept his chord
five inches for quite a length, and yet
achieved good aerodynamics by his gradual
elliptical tips. The “wec bit” of parasol
also helps in getting every bit of lift from
the wing, by hardly disturbing the side
airflow of the fuselage. The dihedral could
have been a bit larger to eliminate amy
possible chances of too much banking while
taking off under full power. (In fact, we
can recall this particular trouble during the
Exposition contest. But it is not known
if more power was used to account for it),
Just in case your duplicate has tight bank
tendency, just remember that another inch
of dihedral should cure it.

The wing mount is typical French design.
The bamboo cabane is fixed to the fuselage
on wire struts, which determine the in-
cidence, and at the same time make ad-
justments possible. The writer was a bit
skeptical about the rigidity, but its two side
struts do the trick in preventing shifting.
You will note that the wing is fixed to the
bamboo strip with looped rubber. Ancther
peculiarity is the extensive use of reed in
keeping wires fixed.

The construction of the wing and tail
should present no serious problem. It is
just a matter of studying the drawings
and making full size outlines. Just be sure
to have the dimensions correct. You will
have to use your own past experience in
selecting the balsa. The total weight table
should be vour final check.

The fuselage itself is very simple to build.
You will note the clean and streamlined
sweep. Setting on edge helps considerably
in lowering the drag; especially if you
remember that the model very seldom
travels in a line parallel to the center line
of the fuselage.

The part necding most attention is the
tail construction. Note how cleverly the
stabilizer and rudder are fitted. The tail
keel is a hint we might all follow. It is
drawn full size so that you should have no
trouble in duplicating it, Notice again the
use of reed to keep the rudder fixed. It is
first inserted in the rear and then the front
prongs are pushed into the reed in back of
the plug. It seems flimsy but it works well.
The rear hook arrangements calls for a
piece of plywood. However, hard balsa
should do the trick, Just be sure it is hard
and cement joints solid and well set.

Next is the nose plug. The plug itself
is carved from hard wood, a good idea.
Note how simple and effective his rubber
tensioner is. Those of us who have tangled
up in the prongs, hooks, and springs on the
exposed type will appreciate this design.
The shown iree-wheeling is made in France
and it can not be obtained at the moment
in America. It is an excellent idea and
Mr. Weber should be proud of it. A fair
duplicate was suggested by Ed Lidgard of
Chicago, who uses bicycle spokes for shaft.
He flattens one end of the threaded ferrule
and drills a hole for the winder. A standard
heavy duty free-wheeler of Garami type
should serve the purpose. However, the
convenience of removing the prop at will
is worth extra trouble.

At the moment of writing it is not known
what size of prop was used at the contest,
since it was mentioned that it was cut down,

SOLDTIMER® - Organ fér *0ldtimer-sillsiapet® .
Red. Sven-Olov Lindén,Hovstaviigen 15,703 63 Orebro

Tel 019/ 18 21 79. Postgiro 55 09 16~ 1

Set miste Ulnoes afigon modell-
{lyerlanshygesare blaad pords
ingenjirer, Higon com pysclat
meo guamibsnasdrivas plan. Lt-
minctous £ir moan det intrycket
wir man cer duva senaste finose
sen JHe branclebarnoring, som
tepite from
forsrare.
Men har till den vanligs ctost
actora kopplat en kraftig gum—
mifjid=r com vrids om av start
motorn niie man sitler iging
bilmotera fércta gingen, Nir
i Kommer fram till ett trafik
ljus eller en bilk3 och stop-
par upp lingre tid dn nfigra
tiotal cexunder,ciinger en
elextronisic kontrolienhet av
cilmotorn., PA ©i sttt blir det
ingen onddig tomgingskoraing.
Nar det ter dr dags att kora
ivig, tranpar fdrasren precis
com vanligt pd gaspedalen.Dir-
vid witter den clektroniska
kontroll enheiten pd tdndaing-
en och losuar en »parr som hi-
11it guomifjidern, som sitter
rotation piL startkransen si
att bilmotorn gir iging. Den
ordinurie startmotorn behdver
inte auviindas,

Starten med hjdlp av gummif ja-
uern sker tyst och ryckfritt,
ochh 1 det Sgonblick motorn gir
iging drar den upp gummif jddern
for ndstisl jande start. pet bli
blir alltsl inga pafrectningar
pd batteriet sisom anuars ir
fallet wir ett automatickt
stopp-ctart-systenm auvinds.

Om och nidr denna briuslebespar
anae finess,som dessutom Aven
minckar avgasutslippen,blir
klar for serieproduktion kzn
Fords ingenjorer inte siga ni
got om dnnu, Men praktiska
prov pagar redan och anordning
en har fungerat bra hittills

., : HE TR SO = "
smerikancka foarde

( Ive Maasing i Motor 1/1960)

ARSAVGIFT  1982-83

|
Anvand bilagt inbetalnings- l
kort., Sdtt in kr 35:- pa ‘
postgirokonto 55 09 16 - 1 |
ow du vill vara medlem i i
" OL DTIMER-SALLSKAPET"



