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FORBUNDS ~
STYRELSEN

Under tvA hektiska dagar samman-—
tridde SMFF:s styrelse i Soder-
tdl je.

Motet kom till mycket stor del
att handla om ekonomi och forbun-
dets svAra ekonomiska situation.
Orsaken till denna dryftades in-
ghende liksom mdjligheterna att
reda upp det hela igen.

Styrelsens samlade bedomning ar
att endast en expansiv satsning
kan leda forbundet ur den ekono-
miska krisen. Det understroks
kraftigt att styrlsen forvidntar
sig att medlemmarna, klubbarna
och distrikten aktivt medverkar
till att skapa en positiv atmo-
sfir inom forbundet fdr att dar-
med skapa en grogrund for en
fortsatt medlemsdkning.

Styrelsen gick ocksad igenom
verksamhetsberittelsen for ar
1981 och enades kring egna for-
slag liksom budget samt uppdrog
At Au att utforma yttrande over
inkomna fdrslag och motioner.

Tidningen Modellflygnytt disku-
terades ingdend dir styrelsen
har for avsikt att gora en ge-
nomgripande forindring for att
gora tidningen mera lidsvard for
férbundets stora medlemskader.
Dirmed skapas ocksa ett gynn-
sammare "annonsklimat". Styrel-
sen tvingades konstatera att

den ekonomiska situationen inte
ger utrymme for &n 6 nummer un-
der 1982 vilket i och for sig
ir ett mer #n under foregdende
ar.,

Aven forbundsexpeditionen kom
att nagelfaras ingdende. Det
konstaterades att en dversyn av
expeditionens arbetsuppgifter
omgdende mdste goras och en viss
omprioritering kan bli nodvandig
for att 4stadkomma en effektiva-
re och mer siljande verksamhet.

..GRENARNA,
RED.M.M.

INFORMATION FRAN GRENSTYRELSEN I LIN-
FLYG

REFERAT FRAN LINGRENSTYRELSESAMMANTRA-
DE I STOCKHOLM 1982 01 30

grenchef
"

Narvarande: Bjérn Lundin
B-O Samuelsson v
Kjell Axtilivs sekreterare
Ove Andersson AU stunt
Jan Gustavsson AU T-R
Gsran Fallgren AU speed

By &= Ingemar Larsson AU comb

W 1982

Bengt-Olof redogjorde for den aktuella
situationen i VWM-planeringen.

Nagra punkter fran CIAM togs upp, dé
dessa avsag vissa férslag till nytill-
komna bestdmmelser for VM-82 (buller-
situation, elektronisk tidtagning i
speed baserad p& akustisk dopplermdt-

ning).
2

Bengt-Olof redogjorde for FAI-mstet

i december 1981. Sveriges forslag ang
start av motor med hand i F2B, har
foérsvunnit i FAI:s hantering.

Rapport frén WM under 1981 summero-
des av Bengt-Olof, med hdnsyn till

de klagomal, som framkommit av dé-
lig tdvlingsorganisation.

Bengt-Olof delade ut kopior pd de
dndringar som genomforts i 1979 ars
"Sporting Code".

Vid mote i Paris beslst CIAM att lin-
diametern skas till 0,35 mm i Combat
fran 1.1.1982 (sickerhetsatgsrd, gal-
ler med omedelbar verkan).

Tavlingskalendern 1982

Beslut togs att dndra tavlingstill-
fdllena enl f&ljande:

"Frida Cup, Vdnersborg 15-16 maj
uT 22-23 maj
Combat, Stunt Karlstad 22 maj
Speed, T-R, Galax Sthlm 23 maj
Hssttdvlingen Solna -Galax 11-12.9
Speed, Good-Year-teom, B-team

Uttagningsregler for F2B sdger att
UT i Karlstad ej ingér i landslags-
ligan.

Det hade ej inkommit négra motioner
till Grenstyrelsen.

Grenstyrelsen har ddremot f5ljande
forslag till Ferbundsmstet:

a) Lindiameter okas till 0,35 mm i
Combat i enlighet med CIAM:s
regeldndring.

Flygcirkelns radie skall vora
19,5 m.
Mekanikercirkel utgar.

b) Taévlingsavgifter foreslas bli:
10:- for juniorer och 20:- for
seniorer under 1983.

c) Férslag till regeldndring i Good-
Year:
Good-Year racing flygs med tre
tdvlande samtidigt.
1 Good-Year Racing flygs semifi-
nal i en omgéng med sex tdvlande.

d) Forslag till regelféréndring i
Stunt.
Sub-kommittens ordférande har
svarat pd vér forfragan ang att
f& ha "start-vagge" till stunt-
modell.
Reglerna godkdnner detta start-
forfarande under férutsdttning
att vaggan ej lyfter frén marken.
Lyfter vaggan med modellen och
sedon ramlar ned, diskas den
tévlande fran denna flygomgang.

e) Férslag till regelfdréndring i
Speed.
Nationell regel:
Tavlingsresultat berdknas som
procent av bdsta svenska tdv-
lingsresultat i resp klass frén
foregdende &r, under forutsdtt-
ning att resultatet &r satt en-
ligt gdllonde svenska tévlings-
regler. Om nya tdvlingsregler
gdller fr o m innevarande ar
skall basta svenska tévlings-
resultat i berdrd klass vid
fsrsta nationella t&vlingen
motsvara 100 % for hela det
innevarande é&ret.

f) Férslag till regelféréndringar i
Team-racing.
Tid skall tas pé& varje lag med
minst 2 st tidtagaore. Detta for
att en streikande klocka ej skall
forstsra ett resultat,

g) 1 combat skall tiden pa varje
tévlande tas med minst 2 tid-
tagarur.

Bjdrn redogjorde fér ekonomin under
1981.

Grenen gick med 1,000:- kr i férlust
ddrav var NM bidragande med 576:- kr
av férlusten.

Utbildning inom grenen.

Utbildning genom SMFF:s férsorg dr
ej méjligt, dock kan detta kanske
arrangeras p& distriktsniva.

Sportverksamheten och breddning av
grenen,

Hur skall vi kunna locka fler linfly-
gare och nybérjare till skad flygverk-
samhet och tdvlingsdeltagande. Intres-
segrupp typ SLIS har visat sig vara

en lyckad lésning.

Battre information om véra tévlingar
ges till aktuella tidningor, Vi bér
lémpligen lokalt informera i t ex
hobbyafférer och liknande.

Arbetsfsrdelning inom styrelsen.
Bjorn ans&g att t ex en delegering
kan goras till resp arbetskommitté
av landslagsligans aktuello utseen-
de. Bjorn skriver underlag fér expe-
ditionen hur de skall sénda resultat
under vérens tdvlingar.

Ovriga frégor.

a) Startovgifter

For att komma tillrdtta med det
problem som vissa klubbar har nér
det giller betalning av startav-
gifter, skall den tdvlande ej fa
starta om hansanmilningsavgift ej
betalts.

Arrangsrsklubben skall ej fa pro-
blem med indrivning av tdvlings-
avgiften. Det skall vara den tav-
londes intresse att han har sin
anmélningsavgift betald inom an-
given tid i inbjudan.

b) Rekorddiplom
D& grenen har svart att tilldmpo
rekordnoteringar med honsyn till
gdllande regler, avvaktor vi det
resultat som SMFF kommer fram till.

¢) Ove Andersson visade en enhetsmo-
dell, som byggts enligt grenstyrel-
sens forslag.
Modellen &r tankt som nybdrjor-
modell (passande som Good-Year-
modell) fér 2,5 - 3,5 cc motor.
Ove skall renrita ritningen for
att denna skall kunna sdndas ut
till olika klubbar. Dessa bygger
modellen, for att ev justeringar
skall kunna upptidckas.

Ewa Axtilius

REFERAT FRAN OSTERGOTLANDS MODELLFLYG-
FORBUNDS ARSMOTE I NORRKOPING 82 01 13

Rubricerat mste avhslls i lokaler som
Luftfartsverket generdst stallt till
forfogande.

Vid mste deltog 31 representanter fran

FK Gamen, Norrkdping

Norrkspings RFK

MFK Linkopingseskadern

MFK Spinn, S8derkoping

MFK Linkdping

Luftfartsverkets MFK, Norrksping
Finspangs RC-klubb
Vaoldemarsviks MFK

Forts, sid7
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MFN &r ett organ fir Sveriges Modell-
flygforbund och utsé@ndes till prenume-
ranter och férbundets samtliga medlem-

mar .

REDAKTOR

Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 VASTRA FROLUNDA
Tel. 031/49 30 55

FACKREDAKTION friflyg:

Se under rubriken FRIFLYG inne i
tidningen

FACKREDAKTOR inomhusflyg:

Sven-0lov Lindén
Hovstavédgen 15
703 63 OREBRO
Tel. 019/18 21 79

FACKREDAKTOR linflyg:

Ingemar Larsson
Lejdaregatan 8

462 00 VANERSBORG
Tel. 0521/112 10

FACKREDAKTOR radioflyg:

Erik Strid

Dragonvigen 74

194 33 UPPLANDS VASBY
Tel. 0760/B45 35

FACKREDAKTOR utbildning:

Carl-Goran Sundstedt
vindhemsgatan 32

752 27 UPPSALA

Tel. 018/10 81 57

ANNONSER

Lars-G Dlofsson

Box 8044

421 08 VASTRA FROLUNDA
Tel. 031/49 30 55

1/1 sida  1.325:-~

1/2 sida 725:-
1/3 sida 525: -
1/4 sida 400: -
1/6 sida 325:-
DISTRIBUTION

Forbundsexpeditionen,
Sandbergsgatan 4, Box 10022
600 10 NORRKOPING

PRENUMERATION

Pris 60:- kr per &r.

Per postgiro 51 81 65 - 6,
SMFF, 600 10 NORRKOP ING
LOSNUMMER

Siljes i man av tillgang for
10:- kr/st

Direktanslutning till SMFF
90:- kr/ar

Material sdndes till fackredak-
torerna eller till férbundsexpe-
ditionen.

EFTERTRYCK FORBJUDES

| nogden provas vannerna

Fullt sa dramatiskt behbver inte SMFF:s situantion beskrivas men
det Hr nu viktigare dn nagonsin att vi hdller ihop. Vid det ny-
ligen avhallna Férbundsmiétet limnades en information om forbun-
dets skonomiska situation och lite fakta kring hur denna uppkom-
mit, Den budget som presenterades biar tydliga spar av atstram-
ning och visar att styrelsen avser att pad tva 4r Aterhimta det
underskott pa ca 100000 kroner som forbundet dras med,

Styrelsens filosofi &ar att 5MFF ska expandera sig ur krisen och
for att lyckas med detta behsver styrelsen hjilp av distrikt,
klubbar och medlemmar. DiArav rubriken ovan, Om vi alla hjdlps at
kommer vi ocksd att lyckas, Hur ska det di gd till? Lat oss bor-
ja med att titta pa medlemssituationen i férbundet, Genomstrdm-—
ningen av medlemmar ar pa tok for hég. Attt SMI'F varje &r Far ca
2500 nya medlemmar Hdr ju mycket positivt men att forbundet sam-
tidigt férlorar ca 2000 tyder pa att nigoet #dr galet. Vi maste
dirfir stika analysera problemet pa alla mivaer inom firbundet
och s jilvkritiskt granska den verksamhet som bedrivs, let giller
att Fa stopp pA genomstrémningen, Nidr det lyckas far fidrbundet
ocksa en stabil grund att std pa.

Vi mAste ocksa lidra oss att "sidlja" den hobby vi sysslar med till
allminheten, Styrelsen menar att modellflyg syns och hiors for
lite i press, radio och TV. Har dr dter nagot vi gemensamt kan
arbeta fér, Styrpelsen har borjat ta fram material och avser att
Astadkomma en ambulerande modellflygutstillning som klubbar och
distrikt kan léana vid sina olika PR-arrangemang, Erfarenheten vi-
sar att det finns ett stort intresse for modellflyg men att all-
minheten inte vet vart man ska viinda sig for att fa den hjilp

man behséver, Det midste vi pida bot pi.

Nigot som ocksa vere positivt £8r modellflyget var att forbundets
klubbar breddade sin verksamhet och tog upp alla grenar pa sitt
program, Lrfarenheten fran Stockholmsdistriktet dir typiska ra-
dioklubbar och lika typiska friflygklubbar gitt samman och hjal-
per varandra i kursverksamheten har visat sig mycket positivt

och givit stort erfarenhetsutbyte. Liknande arrangemang borde g
att genomfdra Hven p4d andra hall och skulle sikerligen hidra till
en Bkad stimulans. Var dirfor inte frammande for att s.a.s "ga
ver grianserna".

Styrelsen tror vidare att det maste arrangeras fler verksamheter

typ meetings, lidger ete dir alla verksamhetsgrenar samtidigt del-
tar, PA sa sidtt skapar vi forstaelse och insikt i varandras pro-

blem, Det finns annars risk att vi faller in i ndgot slags "kate-
goritidnkande" wvilket kan leda till onddiga och sbndrande konflik-
ter. Hir har SMFF:s olika distrikt en verklipgt stor och stimule-

rande uppgift.

Listan pid dtgdrder som skulle stdrka SMFF kan goras lang. Det
viktigaste #r #dndock att vi alla hjdlps 4t och bjuder till i en
gemensam antringning for att klara upp den uppkomna situationen.,

e
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Omslag fram: SMFF:s snygga monter pa HOBBY-82. Med Grébo MFK:s klubbprojekt
vilande ovanfor. En 1/4 skala modell av Charles Lindbergs Ryan.
Motor: Jonsered.
Foto: Lars-G.

Omslag bak; VM - laget i Skala passade pa att gbra PR for sig sjdlva och
sidlja trdjor och dekaler. Snyggt gjort. Hir lagledaren Leif
Leverin.
Foto: Lars-G.



HOBBY—82

Var namnet pa den hobbymdssa som hdl-
ls i Géteborg under tiden 4-7 Mars.
Arrangdr var tidningen Allt om Hobby
och Svenska Mdssan.

Mdssan blev en klar framgang fér arr-
angorerna, som kunde rakna in nistan
40000 betalande bestkare. Det fatta-
des bara nagra hundra.

En framgdng blev det dven fér SMFF,
som for forsta gdngen under sina 25
levnadsar satsade pa en centralt pla-
nerad PR i missans snyggast designa~
de monter.

Montern var ett teamwork, dir Bengt
Holmer fungerade som sammanhallande
lénk, Stig Bjérkqvist stog for mon-
terdesignen och Lars-G.0lofsson for
12 st. 40 x 60 cm. bilder av olika
typer av modellflyg. Medlemmar ur
Grdbo Mfk tog hand om det mesta un-
der dessa dagar, forstirkta av SMFF:s
styrelse, representerad av Ordf. Bo
Jansson, Vice Ordf. Bo Bring och Kas-
s6r Birgitta Holm,

Efter "lite" arbete blev resultatet
detta. Snyggt.

]
[~ SN &

Blivande medlem, Lars Lofgvist,
Y pdl | -

yERIGES M

Kasstr Birgitta Holm och Vice Ordf.
Bo Bring ser en aning bekymrade ut.
Va d4 fér?

Av allt att doma, si uppskattades
SMFF:s monter av manga médnniskor och
det var ndstan alltid en strid strém
bestkande.

Medlemsvarvning pagick under dessa
dagar och c,a 150 st. nya blev det
totalt. Som "morot" fungerade FLUGAN.

MODELLFLYGFORBUND

" ¢

Roland Ljunggvist bakom ERREL:s disk.
Forutom att han demonstrerade radio-
produkter, sd sdlde han SMFF:s bygg-
satser.

Skalamodellerna studerades ingéende
dagarna igenom

FLUGAN blev en jatteframgang. Vilken
PR pryl.

"8li medlem f&r 10:- och f& en FLUGA".
Detta slog sd bra att pa Sindag efter-
middag var Flugorna slut. Och da hade
dven ett 40-tal av Grabos akt med.
SMFF:s byggsatser s&ldes &ven hos ER-
REL Elektronik, som sdlde slut pa sina
ocksé.

Det &r nu meningen att denna utstill-
ning skall vara permanent och kunna
sdttas upp pé olika platser. Nirmast
blir det Elmia i Jonképing i April.

I 6vrigt var det en massa av det van-

liga p& hobbymdssor. Bilar, batar, da-
torer(?), tag, lite foto och s modell-
flyg. I massor. Mingder snygga modeller
hade stdllts upp p& en 1ling rad, mest

skala, och dessa var intressanta ur de
bestkandes synpunkt. Mitt i allt detta
stog VM-laget i Skala och marknadsfér-
de sig sjdlva. Dom 3 VM-modellerna fan-
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PR grabben Kjell-Ake Elowsson sélde
T-shirts och VM dekaler.

S& har sag det ut ndstan jamnt, pack-
at med folk runt SMFF:s monter.

Birgitta Holm skriver in en ny med-
lem,

Lars Helmbro och VM lagledaren Leif
Leverin i en paus under PR matchen.

ns med liksom trdjor och dekaler till
forsdl jning. Snyggt gjort. Var fanns
Lina och Friflyg?

Lite nytt p& annat hall fanns ocksa.
ERREL Elektronik sélde inte bara SMFF:s
byggsatser utan visade laddaggregat

Leif Steen fran STEENS RC med OPS
nya godbit. En 2,5:a.

¢ ™ " o .I‘ T
Sven Wieck sdlde GREVEN:s snabblim,

och Royal radio ocksa. TRANSFUNK var
dir. OPS nya 2,5:a fanns i fickan pé
Leif Steen (STEENS RC). IRVINE:s hela
motorsortiment kunde man titta pa hos
RC FLYG i Falkdping. HOBBYBOKHANDELN
hade en massa godbitar for alla typer
av modellflyg. JOSTY KIT, mer kant for
elektronikprylar visade sm& ldckra
verktyg. I MODELLER & ELEKTRONIK:s mon-
ter drdllde det av helikoptrar.MmMmMm.
Forsdl jning pagick dessutom, s& det var
svart att komma &t att titta pa allt.
Men nog saknades en del utstdllare som

kanske borde varit med. Modellprodukter
och Sven E. Truedsson t.ex.

Efter denna framgang ser vi fram emot

ndsta hobbymidssa.
Lars-G. (&ven bild)

NYTT
PA MARKNADEN

En ny rubrik, ddr de som sdljer modell-
flygprylar har chansen att presentera
nyheter.

Ni som har ndgot nytt pa géng, skriv
en rad (eller flera), med de uppgifter
som behdvs till redaktdren. Som sedan
ser till att det hela sammonstidlls.

Eftersom en stor Hobbymdssa just av-
slutats, s& kan vi vinta oss mera ny-
heter i ndsta nummer. Men redan nu
har vi négot att presentera.

Fran Bertil Beckman % Co kommer f&lj-
ande 3 artiklar:

Férst att det forbdttrade svenska
floktaggregatet BOSS nu finns for al-
la jetflygfantaster. Avsett fér 10 cc
motorer, ldttare dn foregdende modell,
2-delat rotornav och ett fldkthus som
gjort installation och service ldtta-
re. Ca pris - 295:-.

Fér de som vill skdra sina lister frén
flak, har Master Airscrew gjort en
listskdrare, Skdr upp till 1/4" (6,35
mm) flak och uvpp till 1/2" (12,7 mm)
bredo lister. Kalibrerad rott ddr var-
je varv dkar listtjockleken med 1/32"
(0.8 m).

I detta nummer synas den ndrmare.

Ca pris - 41:50.

Problem ott f& gdngsnitt att styra ?
Prova SOS géngsnitt med STYRNING och
HANDTAG gjutet i ett stycke. Finns
fran M2 till M12. Synas ndrmare i
detta nummer.

Ca pris - 55:- (M2).

| . - -
- <
IRVINE ENGINES

RC FLYG i Falkoping har fatt agen-
turen pa IRVINE motorer. Hela sor-
timentet fran .20 -.61 finns. Totalt
20 stycken. Priset for 20 stunt &ar
315:- och 61 RC 697:-.

Ny katalog for 82-83 har nyss utkom-
mit,

0PS

STEENS RC i Ludvika &r representant
for OPS i Sverige. Nu har dom forsta
exemplaren av OPS nya 2,5:a kommit
hit, 3 versioner kommer att finnas.

2 standard och en speed med pipa. Den
ena standardversionen med sidutblas.

I skrivande stund dr priset inte fast-
stdllt, men bortdt 800:- 1&4r man f&
punga ut med.

Sven E Truedssons Modellflygindustri
har togit from Per Qvarnstroms MUSTAFA
i byggsats. Per Q har anvidnt den mo-
dellen i négra &r nu och den har &ven
testats i klubbverksamheten. Ar en
komplett byggsats. Scknas gbr bara



lim och lack. Forberedd for snurrkrok.
Ca pris - 160:- ,

For CO2 flygarna finns nu TELCOts nya
modell 3000 hos Truedsson. "Tank",
vevhus och pafyllningsnippel i en en-
het. Kroppen byggs upp runt "tanken".
Rent och snyggt utan en massa rér ring-
lande runt modellen.

Modellprodukter har tagit fram en bygg-
sats till en radioseglare i den allt
populdrare 2-metersklassen.

Spv 1990 mm. BLUE PHOENIX heter den
och Leif Ericsson &r konstruktsr.

Ca pris - 140:- .,

e

En jigg som héller spryglar pé plats
medon limmet hdérdar lanseras nu pd
marknaden.

Den bestér av en plastskiva med tre
spar, 1,5 mm, 2,0 mm och 3,0 mm bre-
da. Dessa métt &r de vanligaste tjock-
lekarna pd spryglar, vilket gor att
jiggen passar alla. OCavsett vilken
gren man inriktat sig pd. Tack vare
den enkla utformningen &r anvéndning-
en enkel. Genom att sdtta jiggen
"grensle" dver sprygeln halls denna

i 90° mot vingbalken. Med ett tjugo-
tal jiggar kan en hel vinge spryglas
upp pd mycket kort tid, utan risk for
sneda eller lutande spryglor.

Ytterligare information ldmnas av:
Nils-Ake Johansson

Herrljunga
Tel 0322/281 22

Mera nytt ndsta ménad

Lars-G

MFN SYNAR

SOS GANGSNITT

Har Ni liksom jag kémpat med ott fé
gdngor att bli raoka vid smé dimensio-
ner som M2 och M3 ? Jag tdnkte vdl det.

Jag gdngar ofta smé mdssingsrér som
anvédnds i olika sammanhang. Och bru-
kar fér goro ménga forssk innan det
blir en acceptabel gdnga.

SOS heter lssningen.

Varfeér i hela friden har ingen kommit
pd detta férut ? Smitt, styrning och
handtag i ett stycke. Férsta gdngan
blev i ett $2 mdssingsrér. Toppen.
Ndsta en bil silverstdl, lika snyggt.
Aluminium likaséa.

Jag bestsllde snabbt ett snitt till i
M3. @3 missingsror med @2,1 innerdiome-
ter &r normalt ndsta hopplsst att fé
bra géngor i, men dven dessa var helt
perfekta.

Hérdare material &n silverstél har
jag inte gatt pé, men det &r knappast
nodviindigt heller. Pianotrédar bér

6

glédgas i den dnde som skall gdngas.
Ndr resultatet granskas under lupp
upptdcker man att géngorna &r fantas-
tiskt fina.

Vad som &terstér att konstatera &r om
kvaliten pd snittet hédller i ldngden.
Det fér tiden utvisa.

Rekommenderas varmt till alla som har
behov av snygga géngor. Levereras pa
kartong med gdngolja.

Finns i M2, M2,5, M3, M4, M5, M6, M8,
M10 och M12.

Bertil Beckman & Co har dem.

Lars-G

MASTER AIRSCREW BALSA STRIPPER

Att gora lister sjdlv frén balsaflak
borde allo egentligen gora. Detta

for att kvaliten pd balsan dé lattare
gér att bedoma.

Inomhusflygarna gér sino egna smd list-
skdrare av balsa och rokbladsbitar.

En fér varje dimension. Detta fungerar
utmirkt och dr klart bista sdttet ndr
dimensionerna blir ner mot 1,5 mm och
under.

Men for de som inte &r inomhusflygare,
vilket &r majoriteten av modellflygar-
na, de ksper listerna klara eller skdr
lister p& annat s&dtt. Sjdlv anviénder

jog en 1-meters stdlskala och skalpell.

Bertil Beckman & Co sdljer ovan ndmnda
listskdrare. Skissen och bilden visar
hur den ser ut. Den &r férsedd med jus-
teranordning som géar fran 0,8-12,7 mm.
Detta &r de dimensioner som gér att fa
ut enligt férpackningen. Upp till 4,35
mm flok skall ocksé kunna skéras.

Hur fungerar prylen d& ? Jo, bro om
flaken &r bra, D v s att fibrerna &r
raka och att flaken inte &r for harda,
dé bladet gdron styr snett. Det &r in-
te heller latt att skdra i ett é mm
flok om inte balsan &r at det mjuka

hallet.

Vid listtillverkning fran 1-1,5 mm
flak bsr man vora foérsiktig, s& att
inte kanten pé bladet reser sig. Den-
na bit styr upp det helo och dimensio-
nen blir fel och sned. 1x5 mm list
blir bdttre fran ett 1 mm flak &n frén
ett 5mm. Overhuvudtaget blev resulta-
tet bdttre om mon hdller sig inom
1,5-5 mm. 3x3 lister blev bdst. Max
bredd var 21 mm, Det gick fint att
skdr ut dessa breda lister, s& jag
begriper inte varfor det stér 1/2"

pé& beskrivningen.

Bladet som var med fungerade fint.
Var bdttre dn det skalpellblod jag
normalt anvénder {nr 15). Se bild.
Bsr som alla blad som anvdnds i bol-
sa bytas ofta for béista resultat.

Har man ndgon glddje av en pryl for
41:50 ndr det finns férdiga lister
att kdpa ? Fér den som behover verk-
ligt hsg kvalite p& listerna, borde
det vara en sjdlvklor sak att sjslv
tillverka sina lister. Om han (hon)
sedan vill onvdnda en listskdrare
eller stélskala &r upp, till var och
en att bedsdma.

I flakdiminsionerna mellan 1,5-4 mm
och listbredder frén 1,5 mm fungerar
apporaten alldeles utmirkt. Storre
och mindre dimensipner krdver stérre
forsiktighet.

Lars-G

TILKA del 1

Bror Eimar har under ménga &r domine-
rat F1B klassen med en mycket enkel
modell. Den doptes forst till FLUX
och som s&dan fonns den med i Modell-
flygnytt som ritning och med Brors
idéer om Wakeflygning.

Modellen doptes senare om till TILKA
och féreslogs av Friflyggrenstyrel-
sen som enhetsmodell i F1B. Men ndg-
ra antika farbroder i SMFF:s styrel-
se sade helt enkelt att "den modell-
en kan inte flyga". Detta trots Brors
resultatsvit och att modellen blivit
"ephetsmodell" i Solna MSK, d&r dven
nya juniorer nétt bra resultat med
den.

Men om SMFF:s styrelse sov, s& gjor-
de inte Modellprodukter det. Man kom
dverens med Bror att ge ut modellen

i byggsats.

Jog har byggt, men inte flugit &nnu.
Vader m.m.

Byggsatsen dr av mycket hdg kvalite
och &r till och med lémpad fér ny-
bsr jare med ndgon modell bakom sig.
Den &dr inte mycket svérare att byg-
ga &n CIKADA. Bra ritning och en
bra byggbeskrivning utom p& tvé
punkter. Hur man tillverkar en pro-
peller och trimanvisning. Sdtt fart
med detta Leif. Jag skall senare
berdtta hur jag tillverkar propel-
lern, Ddr finns det troligtvis lika
ménga sdtt ott karva som det finns
Wakef lygare.



Spryglarna &r stansade. Jag &r ingen
storre &lskare ov stansade spryglar,
da& det krdver mycket hdg precision
vid tillverkningen av stansarna om
spryglarna skall bli lika. Riktigt
bra blir de bara om man anvdnder

en stans och kér en sprygel i taget.
Vilket gr byggsatsen dyrare. For-
delarna med stansning &r att pris-
et p& byggsatsen kan hallas nere
och att kvaliten pd& sprygelmateri-
alet méste vara bra for att man
skall f& ett acceptabelt resultat.

I min byggsats var balsan toppen.

Tillverkare av byggsotser med stan-
sade spryglar skriver alltid i bygg-
beskrivningen ott man ska bunta ihop
spryglarna och putsa dem lika. S&
ock Modellprodukter. Men inget om
hur man skall f& ihop denna bunt.
Och inget om hur man skall f& dem
att sitta ihop ndr man skall putsa.
Med dver 70 spryglar &r det inte

s& latt att f& ihop ett bra paket.
Nu gjorde jag lite anmorlunda, men
som fungerade lika fint.

Det minst viktiga med en vinge verk-
ar vara om profilen stémmer helt med
vad som var ténkt fran borjan. Efter
att ha sett Flodstrom - Sundins pro-
fil Skosula 43-45 flyga, tappade jag
totalt respekten for Benedek, Gott-
ingen och andra "profilkonstruktsrer"
Jag har alltid slipat ner spryglarna
s& det blivit snyggt. Och aldrig
markt négon forsdmring. En del har

t o m betett sig bdttre.

P& TILKAN justerades balkurtagen sa
att jag kunde bunta ihop olla spryg-
larna mellon tvé lister. Ddrefter
justerades balkurtagen for fromkan-
ten och turbulenslisten. S& byggdes
vingen klar. Nar allt var fardigt
putsades ovansidan jdmn med en plan
putsklots 50x250 mm med slippapper
fastsatt med dubbelhdftande tejp.
Och jag &r helt svertygad om att
modellen kommer att flyga lika bra
for det.

Stabben fick samma behandling.

Ving- och staobbspetsar forsags med
tjockare &ndar, eftersom jag fort-
farande inte kan med att pappret
spanner in dndspryglarna. Jag lade
ocksé till lite plywoodskoningor
fér gummibanden i vingroten.

Kroppsmaterialet var toppen. L&tt
och fiberrik bolsa. Slorva inte
med klédseln p& insidan av motor-
delen. Dessa klds med papper och
lackas ordentligt innan kroppen
byggs. Slarvar man blir det att
bygga en ny kropp senare ndr gum-
mioljan trdnger igenom. Men anvdnd
gammalt hederligt balsalim ndr mo-
tordelen limmas. Vitlim och cyano-
akrytlim fgster inte bra pd den si-
da som &r popperskladd.

Propellernavet kommer klart. Detta
som normalt hindrar ménga fran att
bygga Wake. Gorbra. Det &r bara att
forma de fardisadgade och borrade
bladen och bocka axeln fér gummi-
krok alt bobbin. Hur nosblocket till-
verkas stér uvtforligt i anvisningar-
na.

S& hdr gjorde jag propellerbladen.

Varje blad &r sdgade och mdrkta, sd
att r&tt sida dr fromdt. Runt om &r
mirkt upp en linje efter vilken man
skall karva.

Mirkning. ”"‘I’F’ﬂ'
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Jag anvédnder alltid en stor morakniv.
Helst ny. Det dr svart att f& fram
somma skdrpa igen. Jag borjar med
att skdra "baksidan" till 1 mm frén
mdrkningen.

e
il \"\‘
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Direfter skdrs "framsidan" parallellt
med "baksidan". Tunnare mot spetsen,
detta for att undvika att bladen vri-
der sig.

/////// 7
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Nu slipas "baksidan" ner till mdrk-
ningarna. Jag anvinder en 10x20 mm
balsalist som &r "holvrund" pd ena
sidan. Slippaopper fidsts pd denna si-
da. Vik runt och fdst med haftor,
haftstift eller nagot annat.

Tjockleken mdts upp pa ett blad med
20 mm mellanrum. Jag anvédnder en 6 %
tjock profil. Lite tjockare mot ro-
ten. Det andra bladet slipas lika,

Efter det att bada bladen &r lika

t jocka méirks higsta punkten upp pa
"Framsidan". 35 % frén framkanten.
Nu &r det dogs att slipa bladen till
profil, Vill man ha vild profil

<& for man slippinnen snett Bver
"baksidan."

Bladnavet snyggas till och tunnas

ut ndgot. Ett par rérbitor § 2-3
anpassas och limmas i hdlen. Jag sur-
rade runt rérbitarna med tréd och lim-
made tréden med bolsalim.

Dags fér ytbehandling.

Ddr jag provade ett nytt sdtt.

Ett lager epoxy smetades in pé bla-
den. Ugnen stdlldes pé 100 grader
och bladen placerades ddr. Efter nd-
gon timme plockades tvé knottriga
1jusbruna blad ut. Epoxyn hade da
trangt in i balson,

Byggsots till propeller och nosblock
tillsammans med 2 fdrdiga blad.
Dessa delar kan képas separat hos
Modellprodukter.

Foto: Lars-G

Nu vattenslipades dessa tills trat
kom fram igen. Nytt lager epoxy, den-
na gang fsér ott fdsta ett lager 25
grams glosfibervév. Och s& ugnen i-
gen. Och vattenslip. Efter 2 lager
tunn dope blev ytan som jog ville ha
den. Prova.

Prova TILKA med en géng.

For 115:- kr far Du en byggsats till
en modell som &r klart i klass med det
bdsta i Sverige.

De enda missarna &r det som tidigare
némnts om byggbeskrivningen och trim-
anvisningar. Jog &terkommer i ndsta
nummer med négra ord om trimningen
och flygningen. Den kommer férresten
att fa& kurvroder, d& jag inte kan med
F1B-modeller som flyger hoger-vidnster.

Lars-G

TIPS
DIETYLETER

Klubbar som vill kopa eter, kan gora
det i 25 kg:s dunkar direkt fran
Billeruds Kemidivision. Det blir
billigare #@n att kopa eter fran
apotek.

Kontakta: Lennart Hdjd
Billerud Uddeholm AB
Kemidivisionen, Skoghall
Tel 054/272 00

_— 2

Motesfsrhandlingarna foregicks av en
frasig och vidlgjord flygfilm ddr den
engelska uppvisningsgruppen "Red Ar-
rows" i en halsbrytande show tog an-
dan ur publiken.

OM-styrelsen fick fsljande somman-—
sdttning:

Ordfsrande Johan Bagge
Sekreterare Palle Jensen
Kassér Per Johansson
Utbildningsledare  Jan Nyman

Grenchef friflyg Bengt Blomberg
Grenchef linflyg Lars Karlsson
Grenchef radioflyg S-A Nilsson
Suppleant Ove Fredriksson
Suppleant Ake Fransson

Trots att distriktsverksamheten i
Ostergstland bedrivits inom minst
sagt sndva ekonomiska ramar har ut-
bytet varit mycket positivt. Man
kan efter de inledande &ren konsta-
tera

- en stimulerande och impulsgivan-
de kontakt mellan distriktets
klubbar

- samordnad tévlingsverksomhet in-
om distriktet

- gemensamma anstréningar vid tav-
lingar i form av kombinerat arr-
ongdrsskap och tillhaondahdllande
av lémpliga tdvlingsplatser.

Vid métet delodes ploketter till
distriktsmdstarna vt.

For 1982 beslsts att genomféro DM i
Sport Populdr, skala populdr, segel-
termik och friflyg samt en Lans-Cup
i segel termik.

For Ostergstlands Modellflygfsrbund

Avgdende sekreterare
Bo Lundberg, LEN



Jill gér sina 10 varv runt flask-
an suverdnt,

Siv Kindblad aktiverar de yngre
i "Apleken".

o

Nils Hofmann & Hakan Svennesson
trénor for "Linflygning" pdhejad
av Carina,

Man diskuterar dagens program
Fr v Karin & Lars Andersson,
Nils Hofmann & Bengt Blomgren.

Okdnd Ripadeltagare eller ...
Bengt Holmer med sin ®Falcon
Twin Comander".

Goran Muftigs modifierade Stor-
Johanna i dubbeldtckarversion.

—E— T i~ R
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Tvé bistra flygdomare.
Fr v Berne Gunnarsson & Birger
Liffrer.

Birgitta synar att alla delarna
&r hela efter resan till Ripa.

RIPALAGRET 1981

Vintermsrkret har lagt sin kupa dver
oss. Lampan har ténts &ver arbetsbord-
et. Balsadammet ldgger sig likt snon
utanfsr fonstret i latte drivor. De
stora visionerna borjor ta form p&
byggbréidorna. Mon har kommit hidlften
s& léngt man ténkte sig d& planerna
for den kommande sommarens flygning-
ar gjordes upp. Men det visste man
ju innerst inne redan ndr man bdrja-
de eller hur ? Den ddr oslagbara mo-
dellen som inte hinnmer blir fé&rdig
fér std &t sidan fér gamla halvfdr-
diga projekt som hor en rimlig chans
ott bli klara. Ar Du inte sé&dan -
lyckans ost ?

Det fina med att sittae i hobbykamma-
ren dr fér mig bl a det att man glém-
mer vintermorkret och lever i tankar-
na i den kommande eller i den gdngna
sommaren. Som t ex Ripa-ldgret i ju-
li, dér fruar, mdn, barn, modeller,
husvagnar och t&lt i en hdérlig bland-
ning samlas fér en veckas avkopplan-
de samvaro.

Jag var ddr i somras for andra géng-
en. Har tyvirr inte haoft tillfalle
forr. Manga har varit med sedan star-
ten for 10 &r sedan, &r efter &r.
Var€sr har dd Ripaldgret gjort in-
tryck p& mig. Férst och frémst ge-
nom den lugna och avstressade form-
en av samvaro med modellflygarvinner
inte minst med de som utdvar den typ
av modellflyg man normalt inte syss-
lar med sjdlv. Att f& ta del av kun-
skap och erfarenhet som kan vara till
stor nytta for den del jag utbvar.
Jag tror att det ligger ett stdrre
virde i detta &n man anar.

Var ligger d& Ripa frégar ndgon.
Mellan Kristianstad och Ahus i Skéne
dr svaret. Vem stér for ldgret ?
Kristianstads MFK med den &ran.

Hur flygs det dé& ?

Jo, varje dag hdller man en eller
fler tdvlingar i olika klasser,

Utan stress och under glada tillrop.
Det dr det som &r finessen.

Man har ju semester.

Dessemellan flyger man med vad man
vill. Eller tar fomiljen runt i om-
givningarna. Glasbruksbessk &r popu-
léra, likasé bessk pd de vackro skan-
ska slotten. Den som vill bada har
fina msjligheter till detta p& de
langa strdnderna vid Ahus.

Man har dven arrangerat kurser under
Ripa-veckan, négot som borde utveck-
las mer i framtiden enligt min &sikt.
P& kvidllarno samlas de som s& vill
runt stockelden med grillad korv och
i klubbstugan fér film- och séngaft-
nar. Eller hos granmnen fdr en prat-
stund.

Undrar Du hur det gick pd& tdvlingor-
na i somras ?

Siv Kindbiod leder dven &é-an- ;
na i leken,



Jag skall inte svdllo vt i lénga re-
sultatlistor utan bara ndmna att de
som kom fsrst i resp klass vann.

Ldgrets damer ordnade en av kvdllar-
na ett tipsrunda i omgivningen. Det
blev en nyttig motion.

Vet Du att man har kalspadersalt ndr
man bakar ? Eller vad det d& man tvdt-
tar skjortor. Tippo sjdlv fér Du se
hur latt det &r.

For den statistikintresserade kan ndm-
nas att 142 stortande gjorde 472 star-
ter, att 82 st campade inkl négro
"frén orten" som bodde hemma.

Hor detta l&tit som en lovsdng ?
O K 1&t det vara det, for mig &r det-
ta modellflyg ndr det &r som roligost.

Bengt Holmer

Foto: Birgitta Holm

En trogen l&dgerdeltagare Kjell
Kindblad med sin Pilatus Porter.

—

111 pa

andra sidan ocksd férklarar Bengt

for Birgitta.

st

Goran:
ra sig".
-y

Inget modellflyg &r frémmande
for Bengt, som vann Al-klassen.

"Hir gé&ller att koncentre-

En paus pd ljugarbdnken i depén.

En myskv&ll i klubbstugan.

Fr v Bengt, Siv, Jill &
med barntrio.

Ingegerd

MAGIC MUFFLER

Magic Muffler utvecklades i Australien.
Ljuddémparen togs fraom fér att passa
till .40 eller 6,5 cc motorer som an-
vindes fér pylonflygning. Det var ju
viktigt ott 'sd ldngt mojligt f& ner
ljudnivén men man ville fér den skull
inte tappa effekt. En man vid namn Ian
McCanghey gjorde grundkonstruktionen
1973 och 1981 startade man tillverk-
ningen av Magic Muffler.

En intressant sak dr att den hdr typ-
en av minipipa ger en bra démpning

av ljudet men ocksd en effektskning
pé upp till 2000 varv vid anvdndan-
det av vanligt 20/80 brinsle.

SIDE EXHAUST

Dessa minipipor arbetar efter samma
principer som en helpipa. I en hel-
pipa drar man nytta av tryckvégor for
att ska brénsleinmatningen som i sin
tur resulterar i hdgre effekt. Men i
MM tar mon vara pd en kombination av
tryck- och ljudvag for att utvidga
effektomrédet i forhéllande till hel-
pipan. Tack vare detta har man féatt
en kompakt, latt dampare som dessut-
om &r latt ott fé& att fungera. Den

dr ocksd obetydligt tyngre &n en van-
lig démpare, men &r mycket l&dttare

&n en helpipa.

Den &r en midngd olika foktorer som
skall stdmma dé& man anvinder en pi-
pa och dirfsr kan en nyborjare réka
ut for en hel del problem. MM &r bra
dirfor att dven en ovan flygare har
alla chanser att fé en effektskning
dé& han monterat den. Beroende pé

hur noga man &r att passa in den till
sin motor kan resultatet variera mel-
lan 300 till 3000 varvs skning. Nor-
malt ger en MM omkring 1500 varvs k-
ning och det &ér inte illa med tanke
pé att man slipper trimning och nitro.

MM démparna &r forstémda dérfor skall
man vara noga med att hélla det re-
kommenderade avsténdet mellan motor
och utblds. En MM &r byggd for ett
bestdnt kraftomrdde. Normalt for 2,5
cem och 6,5 cem ligger detto pd ett
varvtal mellan 17-30.000 varv. Har
har vi nu den vanligaste orsaken till
besvikelse. Om jag har en motor som

p g a att den har férsetts med for
stor propeller inte orkar upp till
17.000 varv kommer effektskningen

att utebli.

Det dr saledes helt nddvindigt att

ha ett flertal olika proppor att pro-
va med och se vilken kombination som
ger bdsta resultot.

OBS! Det &ar helt forkasligt att an-
vinda propellrar som INTE AR BALAM-
SERADE. En icke balanserad snurra &r
normalt farlig men i dessa sammanhang
blir den rent LIVSFARLIG. Balansera
ALLTID for det finns ingen snurro som
&r i balans d& Du ksper den.

Nu hor vi ytterligare en faoktor som
kan begrénsa effektskningen och det
dr motorns portning. Olika motorer
har olika porttider som kommer att
ge olika varvtalsskningar. Om motorn
inte orkar upp till nddvdndigt varv
for démparen kan man ha en ldngre
eller kortare slang mellan motor och
ddmpare. En MM kostar omkring 200:-.

Négra av de allro bdsta QM-pylonfly-
garna i Sverige har tagit vara pé
dessa teorier och utvecklat en egen
MM. Den ddmparen har i férhallande
till vikt och storlek visat sig vara
ndgot i hdstvdg och gar under namnet

TURBO DAMPARE.

Med hdlsningar
Nils Hollman

.280"

1 W 7mm
|

REAR EXHAUST

MINIMUM 5/8" 1.D.
16mm

.280”

I

MINIMUM 5/8" |.D.
16mm



Per Qvarnstrom
tel 046/148856

Leif Ericsson
tel 0611/16500

Bo Jansson
tel 040/78056

Lars-G Olofsson

FACKREDAKTION

Skarpskyttev 4 C
222 42 LUND

Box 2060
871 02 HARNOSAND

Spanehusv 57-59
214 39 MALMO

Box 8044

tel 031/493055 421 08 V FROLUNDA

resultat

"STGTUNATRAFFEN"

1982 02 07

Arrangor: B 38 Sigtuna MFK

F1A junior

1. Konsta Lyhnaokis B 256 666
2. C-A Gerstel B 263 444
3. Jan Franzén CRI 2R RE32
4. Thomas Weber B 256 507
5. Peter Wikman B 263 480
6. Bjarne Wendle G928M1405
7. Tomas Andersson D 16 403
8. Peter Nemeth D 16 3644
9. Per Findahl U 284 150
F1A senior

T. Gunnar Holm B 256 699
2. Rolf Svensson U 44 651
3. Hakan Nilsson Z 52 6444
4. Olle Sandahl B 296 625
5. Ake Fernstedt GR92 SN A7
6. Tomas Alm D 16 603
7. Holger Sundberg C 92 594
8. Haons Ahlstrom W 64 543
9. Gosta Milsson ZM57808 5118
10. Gosta Franzén GRS 51
11. Lors-G Olofsson B 256 500
12, Bengt Wendel U 284 201
13. Agne Hammar B 256 159
14. Peter Meurling B 263 123
15. Lennart Findahl U 284 9
F1B

1. Bror Eimar B 256 778
2. Jan Zetterdahl B 256 687
3. Orjan Gahm B 126 577
4, Kjell Liwenborg B 256 576
5. Sture Johansson B 256 176

FIc

1. ULf Carlsson 024 150
2. Gerald Bohman B 256 103
3. Hans Lindholm U 44 0
Deltagande klubbar:

B 126 Jakobsbergs MFK

B 256 Solna MSK

B 263 MFK Gladiatorerna, Tullinge
B 296 MFK Stratos, Nyndshamn

C 92 Uppsala FK, WS

D 16 Eskilstuna FK, MFS

U 44  Vdsteras FK, MFS

U 284 Norbergs FK, MFS

W 64  Borldnge MSK

Z 52 Ostersunds MFK

024 AKMG

Vdder: Vinden 0SO 4-6 m/s, temp -4°
-0", snsbyor med nedsatt sikt, under-

kylt regn, 5-20 cm snt. Stop vid sidan

av startomrédet och ldngst bort i hamt-

ningsomrédet.

Funktiondrer: Else-Marie Franzén och

Anna Sundberg, Uppsala FK, MS samt

10

frén var egen klubb Bernt Jonsson,
Arne Karlsten, Jon Lindqvist och Kjell
Mattsson.

Vi tackar alla som trotsade vddrets
makter och hjdlpte oss genomfdra tdv-

lingen. Det &r svart att grodera eldnde

men fragan &r om inte detta var den
tuffaste "Sigtunatrdffen.
Tappa inte sugen .......

Sigtuna Modellflygklubb
Kjell Bengt

RESULTAT FRAN NORRLANDSKA VINTERTAV-
LINGEN 1982 02 14

Arrangér: Y 100 Hirnssands Modell-
sportklubb
Véder : Mulet med korta solgenom-

brott, syd, sydvdstlig vind, svag.

Temperatur: +-0 - +2 grader.

A1 junior yngre
1. Jérgen Ohman Y 105 347
2. Johan Edenius Y 108 256
3. Helen Jenegard Y 105 145

A1 junior &ldre

1. Hans Nyberg Y 108 352
2. Peter Salomonsson Y 108 320
3. Mikael Dahlin YAS58 W36
4, Erik Dahlén Y 108 299
5. Mikael Beijner Y 108 288
6. Niklas Martin Y 108 276
7. ULf Mansson Y 108 245
8. Kent Ekblom Y 108 192
9. Johan Pettersson Y 100 101
10. Niklas Blomberg Y 108 24

77 centimeters
T. Hans Burland Y 105 226
2. Olle Burland Y 105 181
3. Peder Sjokvist Y 100 143

F1A junior
. Per Green

Y 100 500
2. Hans Bergstrém Y 100 473
3. Niklas Martin Y 108 439
4. Hans Nyberg Y 108 399
5. Christer Pekkala Y 105 337
6. Anders Larsson Y 100 308
7. ULf Mansson Y 108 108
Handkastglidare
1. Gunnar Holm BN256088110%)
2. Gosta Nilsson 752, 925
Al seniorer
T. Lars Pekkala Y 105 684
2. Stig Lindell Y 108 446
3. Kjell Fagerlund Y 108 421
4, Sigge Burland Y 105 406
5. Hans Jenegéard Y 105 384
6, Gosta Milsson ZNS52MN3 56
7. ULf Lejdstrand V58 239
F1A seniorer
1. Leif Ericsson Y 100 489
2. Lars Nyberg Y 108 676
3. Gunnar Holm B 256 658
4, ULf Lejdstrand Y 58 515
5. Gosta Nilsson Z 52 437
6. Anders Eriksson Y 58 345
7. Hékan Nilsson 75 7A8=83:17,
8. Stig Lindell Y 108 262
9. Janne Bohman Y 100 181
F18
“T. Rolf Sundin Y 58 786
2. Per Green Y 100 696
3. Leif Ericsson Y 100 691
4. Olle Green Y 100 586
5. Janne Bohman YR1OORN378
6. Per Andersson Y 58 317

Deltagande klubbar:

B 256 Solna MSK
Y 58 MFK Skvadern, Sundsvall

Y 100
Y 105
Y 108
Z 52

Harnssands MSK
Ornskoldsviks RFK
MFK Flygarna, Njurunda

Ostersunds MFK

"SLANDAN CUP"
1982 02 14
Arrangsr: P 186 MFK Sldndan

A1 junior

1. Stefan Larsson P 186 483
2. Lors Johansson P 186 471
3. Stefan Olsson P 186 460
4, Fredrik K&llvik P 186 449
5. Gert Persson P 186 240
6. Torbjorn Wiktorsson P 186 123
7. Mats Olsson P 186 7
Al senior

1. Bo Olsson P 186 548
2. Lars Larsson 024 471
3. Lennart Wiktorsson P 186 448
4, Olle Broman RETS3 184157,

77 cm junior

1. Sofia Wivardsson P 71 318
2. Mikael Andersson P 18 55
3. Mats Olsson P 184 12

77 cm senior

1. Gunnar Vivordsson P 71 219
2. Bo Olsson P 186 202
3. Bo Sjoberg P 186 111

Deltagande klubbar:

0 24  Aeroklubben Modell Goteborg
P 71  Grabo MFK

P 1846 MFK Sldndan, Sollebrunn

R 153 Axvalla FFT, Skdvde

Fallbart

FALLBAR F1C PROPELLER
ULf Carlsson har slagit till igen.

Och tagit fram en f&llbar prop av
Verbitskymodell.

Han utgér frén medbringaren, som
fridses ur for géngjédrnsenheten,
vilken tillverkas i aluminium och
stal. En bussning 4 5 ~ 6,35 mm
gor propen avindbar pa béde nya
och gamla motorer.

Bladen &r féstade vid navet med
¢ 2,5 mm stdlpinnar och ldses med
sparryttare.

Priset &r 150:- f6r en komplett ba-
lanserad propeller. Skicka medbring-
are till ULf for frdsning. For ett
par obearbetade blad tar han 40:-.

I ovrigt se bild,

Ulfs adress: Norra Gubberogatan 26

416 33 GOTEBORG
tel 031/19 61 50

Lars-G



KRUT

EN KARRA MED KRUT I

Nu &r det skoj att vara friflygore i
Sverige. Nybdrjarna har flera fina
Al-byggsatser att vdlja pd, vi har
"Knarren" i 77 cm, i F1A &r tillgang-
en p& byggsatser och ritningar battre

&n naégonsin (om vi ser till kvaliteten)

och F1B-flygarna har tillgéng till
"Tilka", en utmirkt modell.

Nu kommer grddden pd moset. Antligen
gr den klar, den av SMFF bestdllda
modellen for nya och gamla F1C-fly-
gare, Ett halvar férsenad visserli-
gen - det har vi inga ursékter for,
men i gengdld kan vi sdga, att vi
inte har ldmnot ndgot halvgjort ar-
bete ifrén oss. Vi har tdnkt och ri-
tat och byggt och tdnkt igen och ri-
tat etc etc.

"KRUT" heter den, en lattbyggd F1C-
modell som flyger riktigt bra.

Vi hor byggt och flugit flera styck-
en sommaren 1981, med flera olika
motorer.

Med den hdr satsningen hoppas vi fa
en ny generation F1C-flygare.
Modellen &r avsedd i forsta hand for
nybtrjare i klassen. Den &r alltsa
inte lémplig som forsta modell, utan
den som vill bygga den bér ha lite
erfarenhet frén négra andra byggen.
(Krut &r lattbyggd, men man fér in-
te slarva med en F1C-kdrra !).

Den dr givetvis ocksé& ldamplig fér

t ex F1A- och F1B-flygare som vill
"prova p&" och fér hdrdade FiC-far-
brsder, som av ndgon anledning maste
snabbbygga en kirra.

En s&dan hdr modell kostar ca 5-600
kronor att bygga, allt inberiknat,
och billigare kan man nog inte bygga
en F1C. Ritning och bygg/trimanvis-
ning rekvirerar Du frén SMFF:s for-
bundsexpedition i Norrkdping, tele-
fon 011/13 21 10.

Du, som sdtter igang att bygga "KRUT"
finner snart, att allt &r vél genom-—
arbetat, b&de nir det gsller ritning-
ar och anvisningar. Lds ritningen no-
ga, s& far Du en hel del information.
Skulle det trots detta vara nagot,
som Du har problem med, s& lyft tele-
fonluren och ring nagon av de "gubb-
ar" som lovat stidlla upp och hjdlpa
Dig (tven p& tdvlingar). Namn och
telefonnummer finns pé& boksidan av
trimanvisningarna.

Ulf Carlsson - F1C-kommittén

Se sid, 12-13

SPORT |

FRIFLYGANDE SKALA - ARDET NA'T FOR
"SPORTFLYGAREN"?

Har i landet har vi ingen trodition

kring friflygande skalamodeller, men
det finns det p& andra hdll. Se hdr

bara vad amerikanen Gordon Allright

skriver i AMA-tidningen Model Avia-

tion december 1981:

"Det 1lilla modellplanet flsg i sir-
liga cirklar hsgt 8ver huvudena pa
de fascinerade &skédarna, flsg all-
deles fritt och utan att utsdtta nd-
gon for minsta fara, stkte sig upp
mot de ulliga molnen som stackade
sig i formiddagssolen. Skulle mo-
dellen komma ner ndgon géng ? Hur
s&g den ut pd ndra hall ? Var det
svart att gdra en s&'n ? Sadana
frégor fyllde bade unga och gamla
som tittade pa flygningen.

De hidr mdnniskorna hade ténkt pd
modellplan som grejor av plast, med
tjuriga motorer och elektroniska
styranordingar, som kostade en hel
del pengar. De tyckte att det var
svart att tro p& det de sag. Efter
flera minuter var planet bara en
liten prick p& himlen, och s& for-
svann det helt ur sikte, men bilden

THE BEST OF THE

GOLDEN AGE

OF FLYING MODELS

GOLDEN AGE REPRODUCTIONS

0. 30T 1l 20 AIHTALE, MASL T

av ndget vackert och nagot att be-
undra stannade kvar, och de vet-
giriga dgonvittnena ansatte model-
lens dgare (eller snarare fore det-
ta dgare) med frégor.

Han hsll from en annan modell, snar-
1ik den forsta, for en storsgd ung
man och férklarade att den vigde 25-
30 gram och drevs med ett gummiband.
Som svar p& en annan fréga sade han
att den var kldadd med japanpapper.
Priset ? Ungefér samma som for en
biobil jett.

En av flickorna pekade ut fér sin
kompis att man kunde se sm& instru-
ment inne i kabinen om man kikade
genom fonstren. Joda, den var latt-
byggd, men det behtvdes talamod.
Ett par lappar med adress och tele-
fonnummer skrevs &t ett par killar
som ville kspa grejor och bygga sjdl-
va. De skulle ocksé vara vidlkomna
till ett mote i flygklubben i ndr-
heten.

Jag tyckte att det hade hidnt nagon-
ting fantastiskt, négonting som var
bade konst och poesi, skapkraft, for-
méga att dela med sig och tillfdll-
igheternas spel pd en gang. Den dar
kdnslan hade jag ocksd, ndr jag gjor-—
de mitt fsrsta modellplan fér manga

Forts. sid

e
i

IMAGINE HAVING AT YOUR ﬁ,.r &
ABOUT 150 OF THE FINEST RUBBER i
SCALE MODELS OF THE 30s. AFTER TWO|

‘#| YEARS OF METICULOUS RESTORATION

GOLDEN AGE HAS REDUCED ALL THEIR

|FULL SIZE PLANS FOR THIS BOOK.

PRICE §

)

UCTIONS |\

BRAINTREE, MASS, 02184

TAVLINGSINBJUDAN

Tavling: "Majtdvlingen"
Arrangtr: C 92 Uppsala FK, MS
Datum: Lérdag 24 april 1982
Genomgéng 08 30
Forsta start 09 00
Plats: Sundbro
Klasser: F1A, F1B, F1C sen o jun
A1 jun, Lag
Avgifter: Senior 40:-
Junior 20:-
Lag 40:-
Insattes p& pg 64 56 67-7.
Uppsola FK, MS somtidigt
med anméilan
Arm&lan: Sista anméilningsdag 9/4,

Uppsala FK, M5, c/o Gosta
Franzén, Langjdrnsgatan
9 B, 754 20 UPPSALA

Armilan géres p& SMFF:s
blankett som kan rekv

fran forbundsexpeditionen.

Kontaktman: Gosta Franzén, tel 018/

12 58 94

"AXVALLATRAFFEN" 1982
1982 05 02
Arrangsr: R 153 Axvalla FFT

Tdvling: "Axvallatraffen”

Arrangor: R 153 Axvalla FFT

Tid: Stndag 2 maj kl 08 45

Plats: P4:s dvningsfdlt ca 7 km
sydost Sksvde

Klasser: F1A, F1B, F1C,A1 jun,
F1A jun

Avgifter: Senior 40:-
Junior 20:-

Insdttes pd pg 820495-0
Axvalla FFT samtidigt
med anmdilan

Anmélan:  Sista anmdlningsdog 23/4,

Axvalla FFT, c/o N-O

Gustavsson, Sturegatan 3,

541 50 SKOVDE

Anmidlan gores pd SMFF:s

blankett som kan rekv fréan

Férbundsexpeditionen.

Ingen efteranmilan

Nils-Olof Gustavsson,

tel 0500/182 82 bost
0500/180 10 arb

Ange namn och telefonnr

p& kontaktman

Kont.man:

Ovrigt:

11
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&r se'n. P& den tiden kunde mon ock-
s& komma igéng for priset pd en bio-
biljett ..."

Det har kan ju f& vem som helst ny-
fiken. I sin st&éende spalt i AMA-tid-
ningen skriver Bill Warner om sddana
hdr skalaplan:

"Friflygande skala leder inte till
annat slags modellflyg. Det &r ett
sjolviandamal. Det dr en konstform.
Det ger fantastiska tillfallen till
skilda erfarenheter och det dr inte
fastlést vid tillgang pa pengar,
teknologi eller bra férstkringar mot
skador foér tredje man. Friflygskala
kan vora lika invecklat som en Ca-
pronitreddckare med tre vingpar

(= 9 vingar!) eller lika enkelt som
den allestddes ndirvarande Laceymo-
dellen p& 13 tum.

De hsr skalaplanen &r skojiga att
bygga, billiga, kul att flyga med,
tillrackligt lite detaljerade for
att vem som helst skall kunna ut-
trycka sig sjalv i dem och sa enk-
la att vem som helst kan bygga en
maskin och vara beldten &t att ha
astadkommit nagonting.

Det finns fantastiskt mycket kul
att gora med fina modeller i lin-
flyg, radioflyg och inomhusflyg,
men de modellerna skoll inte be-
traktas som vare sig finare eller
stmre &n friflygande skalaplan. De

av oss som begriper hur kul utma-
ningen med den hdr sortens modell-
er dr kan mycket vdl géra en och
annan utflykt in p& andra modell-
omréden, men vi kommer alltid till-
baka till friflygande skala. Det
vor med sddana plan som modellfly-
get startade (i USA &tminstone)

och den sortens hobbyflyg har ald-
rig tratt tillbaka fér ndget annat
flyg i hjdrtot hos dem som blivit
bitna.

Friflygande skala &r till fér alld !

Den som vill bekanta sig med den
hdr amerikanska kulturen skall ge-
nast skaffa sig en liten ritnings-
handbok med 150 férminskade rit-
ningar till plan med spénnvidder
mellan 30 och 130 cm. Den heter
The Eest of the Golden Age of Fly-
ing Models, kostar 6.50 USA-dollar
{forskottsbetalning)och bestdlls
frén Golden Age Reproductions,P.O.
Box 13, BRAINTREE, Massachusetts
02184, USA, De flesta byggritning-
arna dr frén 30-tolet, kostar 1.50
dollar per styck (plus porto) och
har fér ldnge sedan funnits i bygg-
satser frén en massa olika féretag.

Den dldsta &nnu existerande USA-fir-
man som handlar med ritningar heter
Cleveland Model & Supply Co. Dér har
E T Packard konstruerat, tryckt, ri-
tat om och packat byggsatser sedan

1919. Priserna hdr ligger pé& en helt
annan nivé, bortét 8-10 dollar per
ritning, men olla som granskat Cle-
velandritningar tycker att de gar
vtanpé allting annat.

Adressen &r 10307 Detroit Aveneu,
CLEVELAMD, Ohio 44102, USA.

En 32-siders katalog med diverse
bilagor kostar en dollar.

Fér en dollar fa&r man ocksd en liten
onsprékslss katalog med helt fantas-
tiska ritningor fran Oldtimer Models,
P.O. Box 913, WESTMINSTER, Colifornia
92683, Har kostar ritningarna mellan
1.25 och 2 dollar. Fsretaget drevs
tidigare av den vdlksnde Jim Noonan,
som 6verlatit offérerna pd en Mike
Mulligan foér drygt ett &r sedan, s&
nu dr det tvé entusiaster som jagar
gamla fina konstruktioner att repro-
ducera och s&lja, mest skalamodeller
av Earl Stahl, Paul Lindberg, Bill
Winter m fl.

Frén Englond &r det latt att fa fott
i ritningshandbok nr 1 frén Model

& Allied Publications (férlaget bak-
om Aeromodeller och Scale Modeller
bl a) och ddr finns massor med fina
skalaritningar fér gummimotor i alla
storlekar fréan skalo 1:8.

Kanske &r det @ndd mgjligt att sjdlv
prova det ddr med friflygande skola ?

Calle

TYCKARE

Ang Gunnar Kaléns replik till mitt
referat i MFN 3/1981.

Biste L&sare !

Om Du redan 1atit Dig vilseledas
till att ldsa Gunnar Kaléns genmile
till mitt referat forra varen om Ga-
mens Lagtdvling, bor Du dven ldsa
detta for att ytterligare informera
Dig. Dels fbr att ratta till nagra
missforstand av grafisk natur och
for att klargbra mina avsikter med
kritiken !

Det rér sig om &vernattning och at-
tityder i samband dirmed. Jag har
kritiserat Gunnar Kaléns och nagra
av hans klubbkamraters satt att be-
mite oss i samband med férfragan

om dvernattning i Norrkdping. Det
vickte tydligen debatt och det var
precis vad jag ville !
Konsekvenserna av att Gamen 1atit
stanga sin klubblokal fér overnatt-
ning har jag kallat Asociala. Det
ir sa klart fel. Det ska sta Oso-
ciala. Rattstavning ar A och 0.
Bakgrunden till Gamens beslut &r
klagomdl frén grannar. Beslutet som
sadant uppmanas vi och alla andra
att respektera. Som om vi inte gjort
det ? Ingen har mig veterligen so-
vit i deras lokal sedan beslutet
togs ! Fragan ar hur man f@ljer upp
ett sadant beslut. Har man inga som
helst ambitioner att fdrstka ordna
ett alternativ &t allt fattigare
modellflygande medborgare maste man
tala kritik. Och helst gbra nat &t
saken., Formellt har Gunnar ingen
anledning att ordna logi. Det har
han s& riktigt hivdat vid senare sam-
tal!

I genmilets senare hdlft insinueras
det att vi som var de sista som bodde
i lokalen orsakade att grannarna de-

14

finitivt sa ifran. Hur ska lésarna
uppfatta detta ? Var vénlig utred
narmare Gunnar !

Att vi skulle blivit ohdvligt bemdt-
ta vid telefonsamtal, som Gunnar pé-
star att jag skrivit, ar helt hans
egen historia !

Gunnar avslutar sitt genmdle med en
forhoppning om att jag skall forsté
innebdrden av beslutet ! om klubblo-
kalens stingning. Menar Gunnar att
jag ska stilla tiga eller ?

En forklaring vore pa sin plats !

vad jag &r ute efter &r en tillmo-
tesgiende attityd de tavlande gangen
emellan. Vi kan gott anstrénga oss
och ta hand om gistande modellfly-
gare bdttre &n i dag. Ekonomin till-
&ter inte lingre att vi bor pd ho-
tell. Med det nya t&vlingsintensi-
va programmet vill det verkligen
till att vi hjdlps &t om vi vill ha
juniorer med oss runt halva Sverige.
Gunnar Kalén sjilv &r inte léngre
aktiv och har nog inte riktigt grepp
om vilka kostnader en aktiv t@vlings-
sdsong drar med sig !

Fladdermusen ska forstka forega med
gott exempel nir tillfdlle ges i
host. Aven vid andra klubbars tdv-
lingar i grannskapet kan vi erbjuda
var hjdlp med 6vernattning om &n
spartansk. Den goda viljan finns hér,
det kan jag garantera !

Lund 9.1.1982
Per Qvarnstrém - MFK Fladdermusen
Tel hem 046/14 88 56
mor 046/13 48 18
klubben 046/13 70 40
Martin Higerdahl, tel 046/14 10 78

YTTERLIGARE GEMMALE TILL PER QVARMSTRCM

Tyvdrr maste jag konstatera att Per
fortsdtter att &lta inkvarterings-
frégan i samband med vér tdvling for

dver ett ar sedan. Frégan dr inte

av den arten att den kan ha intresse
for SMFF:s medlemmar, uton &r vidl att
betrakta som en intern historia, mel-
lan bersrda parter.

Per krdver ju dock svar och jag skall
fatto mig kort.

For det férsta kon jog dock konstate-
ro att jag nu har mgjlighet att svara
samtidigt enligt god journalistisk
sed. Det forsta inldgget i demna fra-
ga kom i tryck utan vér klubbs vet-
skap vilket &r fel.

Nu kommer Per med pdstdenden om att
jag haft till syfte att vilseleda
ldsarna med mitt svar. Detta &r helt
fel. Jag har ldmnat en redogsrelse
for hdndesleférloppet och svarat pa
vad Per skrev. Att han nu konstate-
ror att han genom felstavning lagt in
fel innebsdrd i sin kritik kan jag
inte gdra nagot at. Nagon debatt har
frégan s& vitt jag sett inte &stod-
kommit. Jag har inte "insinuerat"
att Fladderméssen bodde hos oss den
sista nott vi kunde upplata lokalen
for logi. Jag hor sagt att s& var
fallet. Anledningen till att gran-
narna sedan sade ifrén far vdl be-
rérda parter sjdlva dra slutsatsen
av.

Per pastdende att jog inte har be-
grepp om vad det kostar att dka pd
tavlingar p g a att jag tdvlat spar-
samt de sista daren &r ett av hans
"hesserwisseryttrande" som han borde
avstd ifrén. Efter fyro decennier

av aktivt modellflygutsvande végar
jag péstd att de ekonomiska proble-
men for utdvaren och klubbarna nog
varit lika stora genom aren.

Till sist vill jog uppmana Per ott
om han vill fortsdtta resonemangen
kring de fragor han bersrt sé kan
vi vdl traffas vid ndgot tillfdlle
och utbyta erfarenheter och kanske
komma fram till ndgot konstruktivt



NV

NORDISKT MASTERSKAP F3B-N OCH F3F 1981

Arets Nordiska masterskap i segelflyg
holls i Danmark den 11-13 september
1981. Tavlingsplatsen var forlagd till
Hanstholm pa Danmarks viastkust.

Redan vid ankomsten fick vi reda pa
att vadret for de nirmaste dagarna
skulle bli gratt och mulet med rela-
tivt kraftiga vindar. Trots denna 1li-
te dystra rapport var huméret pa topp
pd samtliga deltagare fran de nordiska
landerna. Speciellt roligt var det att
se att dven islinningarna hade kommit
den langa vigen for att deltaga i det-
ta masterskap. Samtliga deltagare var
inkvarterade pa ett pensionat alldel-
es i nirheten av tdvlingsplatserna.

Férsta tdvlingsdagen

Samtliga t#vlande och lagledare traff-
ades tidigt pa morgonen for den offi-
ciella invigningen av arets NM. Efter
ett kort sammantrade mellan lagledar-
na beslutades att dagen skulle &gnas
at F3B-N. Vddret var mulet, fuktigt
och blasigt. Dét svenska F3B-N laget
begav sig ut till t#vlingsplatsen.
Laget bestod av:

Seniorer:

Thore Gustafsson Saffle Fk
Bengt 'Blippen" Johansson Ludvika FK
Bengt Lundgren Saffle FK
Juniorer:

Lennart Skoog Karlskoga MFK
Magnus Johansson St Melldsa MFK
Lagledare:

Lennart Johansson St Melldsa MFK

De férsta starterna gick i nervesi-
tetens tecken bade for funktiondrer
och t#vlande, men efter en liten
stund flgt allt bra. Under fredagen
skulle vi flyga 3 omgéngar. P g a
det daliga vddret var termikaktivi-
teten nastan obefintlig. Av samt-
liga svenskar var det bara Thore som
en gang lyckades f& en flygning pd

6 min. Att termiken var mycket dalig
visar #ven att ungefidr halften av
svenskarnas flygningar var under 4
min. De tdvlande hdngde dock inte
med huvudena utan kimpade tappert
for varje sekund, I de forsta start-
erna anvdnde vi springstart men da
vi insdg att det var omgjligt att

konkurrera med de andra som anvinde
vinsch Bvergick #ven vi till denna
startmetod.

Nir 3 omgéngar var genomfdrda sent pa
fredagskvdllen var det som manga vént-
at Thore Gustavsson som med en 3:e plar-
ts 1&g bast till av de svenska flygar-
na. "Blippen" lag pd 8:e och Bengt

pa 12:e plats. Thore var dock bara

50 poing efter omdjlige Peter Frank
(Danmark) sa hoppet fanns kvar dé det
aterstod 2 omgangar. Men att konkur-
rera med Peter i hastighetsmomentet
var dock omdjligt eller vad sédgs om
27,3 sek. De tva "Bengtarna" hade
ingen tumme med termikguden, sd det
var hela tiden en hard kamp mellan
skarmen och modellen vilken som skul-
le komma ner férst. Det var dock myc-
ket gladjande att se att Bengt "Blip-
pen" Johansson tack vare en intensiv
landningstraning hade betydligt batt-
re landningar #n forra aret i Norge.
Av juniorerna var det Magnus Johans-
son som nagot &verraskande var bidste
svensk efter férsta dagen. Efter bra
flygningar placerade han sig pa 2:a
plats ca 100 poidng efter ledande

Claus Tonnesen. Lennart Skoog hade

i likhet med manga andra ingen lyc-

ka med termiken och hans modell "Pink
Lady" hade som regel for bréttom ner.

Andra tavlingsdagen

Lérdag morgon visade att vidergubbar-
na holl vad de lovat. Vindstyrkan lag
kring 8 m/sek. Hanglaget som bestod
av:

Seniorer:

Jan Carlsson
Goran Karlsson
John Knudsen
Juniorer:

Mikael Persson
Mans Henningsson
Lagledare:
Lennart Johansson

Malmé RFS
RFK Micros
RC Clippern

Acroflyers
Acroflyers

St Melldsa MFK

begav sig ut till sydosthanget som
1ag vid Limfjorden ca 30 min bilvig
fran Hanstholm. Efter en stunds dis-
kussioner om en nyponbuske som skym-
de sikten nagot kom tdvlingen igéng
kring 11-tiden. Lagledarna hade da
beskurit den omdiskuterade vaxten.
Vi svenskar blev nog lite till mans
chockade av var danske van Klaus
Untriesers framfart pa hanget. Han
hade bl a en helt annan vandteknik.

Svéngarna var betydligt hdgre och
han fldg liksom i en vagga. Detta
resultaterade i att Klaus tog de tre

Svenska Hanglandslaget

Fr v Méns Henningsson, Mikael Persson,
Jan Carlsson, Goran Karlsson, John
Knudsen och Lennart Johansson

Foto: Lennart Johansson

Svenska F3B-N seniorerna
fr v Bengt "Blippen" Johansson, Thore
Gustavsson och Bengt Lundgren

férsta 1000-poingarna. Det visade
sig dock att for att hénga med i
Klaus hastighet blev de svenska fly-
garna tvungna att anamma denna nya
svangteknik. Den som lyckades bast
med detta var Goran Karlsson. Orsa-
ken till att denna svangteknik var
tverlagsen den vanliga var troligt-
vis att "trycket" pd hanget minska-
de mycket kraftigt bara man kom ut
3-4 m fran hangkanten. Efter tred-

TILL REDAKTOREN MODELLFLYGNYTT

Fran Roger Soderberg, Bergkvara kom-
mer f5ljande inlédgg, av tekniska
skal nagot avkortat.

Sag Din artikel under saknas och ha-
jade till. Fanns det trycksvirta ba-
ra till rubriken ? Lite elakt sagt
av mig men kunde Ni inte trycka upp
texten kraftigare ? Som den nu &r
blir den tungldst for bade ungdomar
och oss andra.

Tycker av var forbundstidning blivit
mycket torrlést med alla resulatat-
listor upp och ner. For manga ar se-
dan fanns bade bra byggbeskrivning-

for va&rt gemensamma intresse.

Fér Flygklubben Gamen
Gunnar Kalén

ar och ritningar pd lipkdrror i ska-
la 1-1 samt RC, segel och inomhus-
flygksrror.

Du saknade stoff till tidningen, hur
vore det att starta en RC-skola med
en sndll, billig firbundskérra, ja
varfér inte sla tvd flugor i en small
RC-skola med segelkarra/hjélpmotor
som férebild, inte svarstarade 049
motor utan 1,5 cc diesel eller 2,5
cc glodstiftare. Ren motorkérra I
cc. Ett sadant initiativ tror jag
skulle uppskattas dven av byggledar-
na pa ungdomssidan som objekt for
byggkvdllarna.

Ftt tips, Skivde MFK bygger en bill-
ig kirra som malskjutningsobjekt,
Modellprodukter, Hdrnosand har nagra
modeller, K-A #r ju gammal SMFF-are
och vard att uppmuntras tycker jag.
Undrar om inte Uppsala-Calle S har
ndgot att Komma med. Inte skall det

behtva vara brist pad underlag for

en RC-skola. En skola som sd vl be-
hovs till alla nya kullar av sugna
modellflygare.

TVEKA INTE - SLA TILL MED RC-SKOLA
I MODELLFLYGNYTT - NU.

vore bra om Ni kunde gdra tester pa
motorer - RC prylar och U-kontr.matr.
L4t andra #n k#ndisar, gdrna flera
géra testerna, vilka &ven bor ta han-
syn till kvalitet i relation till
priset. Billigt for en kan vara dyrt
fér en annan. Medel-Svensson vore

nog har den bidsta testaren, ~gamre
(ddlig) - bra - mycket bra récker

som utlatande enligt min mening.

viantar nu p& starten for RC-skolan
Vérdsammast

Roger Soderberg
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Thore Gustavsson slédpper Bengt Lund-
grens "Flamingo".

De svenska F3B-N juniorerna Magnus
Johansson och Lennart Skoog lastar
bly i modellen.

——

Jje omgangen borjade svenskarna knap-
pa in mer och mer p& danskarna. Det-
ta medforde att det blev en mycket

spannande och dramatisk hangt&vling.

Men nar vi rdknade ihop podngen ef-
ter sex omgangar grinade onekligen

oturen oss svenskar i ansiktet.
Goran Karlsson missade 1:a platsen
med bara 55 podng. Jan Carlsson be-
lade en 3:e plats och John Knudsen
en 6:e plats. Aven i lag blev det
en knapp forlust mot danskarna,en-
dast 28 podng. P& juniorsidan visa-
de sig Mikael Persson helt suverdn
och tog fem 1000-po&ngare, och Mi-
kael belade givetvis forstaplatsen
mycket klart. Mans Henningsson som
dar mindre rutinerad kimpade val och
tog till sist en 6:e plats. Eftér
tavlingen ndr vi svenskar akte hem
till pensionatet kunde vi inte und-
gd att fundera Gver vart daliga sam-
arbete med fru Fortuna.

Tredje tavlingsdagen

Stndag morgon vaknade vi till 1 jud-
et av ett kraftigt ihallande regn

och tavlingsledningen tvingades upp-
skjuta de tvd aterstiende termikstar-
terna till k1 12. Men kl 12 var véad-
ret fortfarande lika daligt sa tdv-
lingen avblastes och resultaten fran
de tre forsta omgdngarna sammanrik-
nades. Jag tror dock att vi svensk-
ar skall vara lite besvikna Gver det-
ta plotsliga slut, for manga av de
vara var mycket ndra sina framfor-
varande konkurenter. Efter manga tim-
mars védntan var det s& dags for den
avslutande middagen och prisutdel-
ningen. Vir resultatrad vid &rets

NM blev:

F3F

2:a lag 2: 6:a

a 3:a
Junior 1:a 6:a

"Blippen" &dter en smdrgas med lever-
pastej.

F3B-N

2:a lag 3:a 8:a 12:a
Junior 2:a 3:a

Prissamlingen hem blev inte lika
praktfull som forra aret men #nda
tycker jag att vara resultat och
prestationer var vdl sd goda. Vid
férra arets NM hade vi turen att f3
de sista viktiga podngen, men i ar
var danskarna férunnade denna tur.

Som avslutning vill jag sinda ett
varmt tack till alla i svenska la-
get for de trevliga dagarna i Hanst-
holm, Jag vill dven tacka vara dans-
ka vanner for ett mycket fint arran-
gerat Nordiskt Midsterskap.

Helgonet fran Melldsa

Kender

koster kun 70,- danske kroner.

KUPON

Ja, send mig:

Navn:

[1 et gratis preveeksemplar af Modelflyve Nyt
O et arsabonnement for 1982, pris 70,- danske kroner (6 blade)
[1 argang 1981 komplet, pris 65,- danske kroner (6 blade)

— det danske modelflyvetidsskrift

Her er en chance for dig til at stifte bekendtskab med
det danske modelflyvetidsskrift Modelflyve Nyt.
Udfyld kuponen og f3 tilsendt et gratis prove-eksemplar!

Modelflyve Nyt bringer artikler om alle slags modelflyvning: Radiostyring,
linestyring og fritflyvning. Hovedveegten i bladet ligger pa informerende artikler,
tegninger, byggetips, nyheder, test af motorer og byggesact osv.

Bladet er i format A-4 med 48-72 sider pr. nummer. Det er sat pant op med

mange fotografier og illustrationer af hgj kvalitet.

Modelflyve Nyt udkommer 6 gange om aret, omkring den ferste i manederne
februar, april, juni, august, oktober og december. Et arsabonnement for 1982

Hvis du ikke vil klippe i bladet, si send din besiilling i el brev eller pa et postkori!
S N D SIS GhED Sinl D SIS D BN S G G S S S S S S S

Adresse:

Postnummer/by:

I S —

-
o

Send kuponen til: Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Mariendalsvej 47, DK-5610 Assens, Danmark

du Modelflyve Nyt?

Modelflyve ¢
il w : Nytf '\81

sk MEknemelisrr

# En svancerd cimidiah
“Aritihaende sy evemodel

& Wrsthabd Ly sandir s BL-ohakaf

# Fave Brcstvied il vmemge

» b mehof digitafyoRmiter

- Halbodor Tri Noesdick Mesterabails fior
sy rede. doilaffy

* Methamib-oniminges

Benyt kuponen!

Hvis du kender bladet og ensker at abonnere,
kan du bestille abonnement ved at udfylde og
indsende kuponen. Vi sender dig bladene,
efterhanden som de udkommer — og du far
tilsendt en regning og et girokort, som du kan
bruge, nar du betaler.

h—l-___—_——__—
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AERO SCALE 1982 RENO NEVADA U S A

Nu &r det dags igen, for W i SCALA-
FLYG.

Som en del vet var det meningen att
ndmnda tdvling skulle g& i Ryssland
men har blivit flyttad till Reno,
USA.

Datum for tdvlingen dr 13-19 juni
1982, och omfattar klasserna:

C/L SCALE CATEGORI F4B

R/C Scale CATEGORI F4C

Int Competition Stand-off scale
R/C F4

Som Ni vet hade Sverige stora fram-
glngar i féregdende W i Ottowa, med
sdvsl individuell seger som lagseger
i Stand-of f klassen. Tyvérr den géng-
en endast en svensk deltagare i FAC,

Denna géng &r det meningen att vi
skall férsska f& ett komplett lag

i F4C och likasé i Stand-off.

Till dessa lag behdvs det ett ging
trevliga supporters, som kan hjdlpa
till pé& alla vis, och héller en hég
och trevlig stdmning i giinget.

Redan har ndgra anmélt sitt intres-
se for resan, och dr Du intresserad
och vill veta mer om priser och lik-
nande &r Du vidlkommen att ringa till
under tecknad.

Leif Leverin (lagledare)
Bergkullevigen 484

461 67 TROLLHATTAN

tel. 0520/719 23

SNABBT LADDAT

SNABBLADDNING I PRAKTIKEN

om snabbladdning av Nicad-ackumula-
torer pd faltet.

Att snabbladdo MNickel-Kadmium celler
kan ha sina podnger. Metoden fungerar
mycket bdttre &n vad ménga tror, men
man kan ocksd "blasa" ett helt paket
& 200 kr om mon &dr slarvig ...
Snabbladdning kan emellertid rddda

en flygdag dé& man glomt ladda hemma
och fér elektroflyg &r det en nod-
vindighet. Hdr kommer lite regler och
konkreta tips frén snabbladdning av
ackar under f&dltmdssiga férhéllanden.

Liksom andra forfattare i det hdr &m-
net vill jag starkt betona med det-
samma ott det &r bara celler av s k
sintrad typ som kan snabbladdas.
Knappceller kan aldrig snabbloddas,
utan det &r antingen celler av "pen-
celltyp” (har samma utseende som min-
sta typen av 1.5 v stavbatterierna)
eller de speciella Nicad-cellerna med
0.6, 1.2 eller 1.8 A kapacitet som
kan snabbladdas. Ar Du ostker om ty-
pen s& snobbladda inte !

I Din instruktionsbok till Din RC-an
ldggning finns stkert upplysningar

om Dina ackar kan snhabbladdas,

ELFLYG

Alla elektroflygackar kan naturligt-
vis snabbladdas. Europeiska ackar

dr vonligtvis tillverkade av VARTA

i Tyskland eller SAFT i Frankrike.
De har ofta beteckningarna RS eller
RSH - den senare typen &r taligast
vid stora strémuttag.

SANYO gér de bdsta snabbladdnings-
ackarna om man ska rdtta sig efter
tavlingsflygandet pd kontinenten.

Man har tre typer - vita, gula och
réda. Endast de gula och réda &r

bra fér upprepad snabbladdning.

Det finns ingen kapacitetsskillnad
mellan dem, men de réda dr téliga
mot stora laddstrémmar och dverladd-
ning. De dr dock f&r ndrvarande své-
ra ott fa tag péd i Sverige.

GENERAL FLECTRIC:s snobblanddningsack-
ar har enligt min mening en enastdende
léngtidstélighet. En uppsdttning ackar
som jag kopte 1973 har fungerat per-
fekt under otaliga laddningscykler se-
don dess.och i samband med olika elek-
troflygutrustningar. Japanska celler
av olika utférande (omirkta) som jag
ocksé anvédnt har lagt av efter ett

par sdsonger.

VARMEPROVET

Att man héller reda pd strém och tid
dr viktigt, men det finns ett tecken
pd att en snabbladdning @r klar som
gr vidldigt pataglig och som ndmnts i
de flesta instruktionsbdcker och an-
nan litteratur. F& av dem som handsk-
as med snobbladdningsackar tycks vora
bekanta med det hdr i Sverige.

Ndr laddningen ndrmar sig slutet upp
kommer en mycket mdrkbar temperatur-
stegring och ndr ackarna &r "haondvar-
ma" kan och méste man avbryta ladd-
ningen. Temperaturer mellan 40-45 gra-
der brukar anges som lémpliga.
Viktigt dr ott man d& startar med na-
gorlunda avkylde ackar - ndr man tar
dem ur planet direkt efter flygning-
en dr de mycket varma, oftast brdnn-
heta. Detta dr emellertid inget fel
men man mdste ta ackarna ur planet
och ldgga dem luftigt. D& kyls de av
de férsta tio minuterna av laddning-
en, om man inte lagt dem i brdnnheta
solen forstés ! Tar man nu tiden or-
dentligt och mot slutet av denna kol-
lar dé& och d& med handen sé& kan man
avgdra ndr ackarno dr riktigt fulla.

Speciellt gdller detta for ackar som
onvinds till hsgeffektsmotorer (Geist,
Keller, Robbe ELT). De kan inte heller
monteras i tjocko lager av krympslang,
som man ev kan med ackumulatorpaket

for Astro, Graupner och Carrerrasystem-
en t ex.

TOPPLADDNING

Vid tdvlingsbruk fér man ut kanske
20-25 % mer energi ur ackarna om man
forst "motionerar" ackenm med en genom-
ksrning och laddar fullt strox fore
start. Samtliga toppflygare i EM-80
gjorde p& det sdttet.

Inte heller f&r mon bdsta resultat

med den laddning som man har haft

med sig hemifrén och &r inksrd i ack-
en med normalladdning ! Detta dr for-
vanande for enligt all teori fér man
in maximal kapacitet vid langsam ladd-
ning. Men badde mina egna erfarenheter
och vad vi uppshappade vid EM ber&tt-
ar att en genomkdrd ack som &r snabb-
laddad ger bdsta effekten.

RC-ANLAGGNINGAR

Flera mdrken av RC-anldggningar som
producerats de senaste dren kan snabb-
laddas. Det gdller t ex Simprop och
Multiplex, men mdrkligt nog inte ett
s& stort mdrke som Futaba.

Har man glsmt ladda p& natten séa kan
mon dé ladda sdndaren, om den har

9.6 volts ackspdnning !, direkt frén
ett 12 volts bilbatteri och mottagar-
acken frén é volt- ofta kan man komma

&t halva botterisptinningen p& bilbat-
teriet. Koppla bara rdtt med polerna !
Och kolla instruktionshdftet s& Du vet
att Du har snabbladdningsackar.

Du kommer att f& ca 1-2 A laddstrom
med det hdr forfarandet. Helst ska Du
ha en omperemeter inkopplad. Om nu ack-
arna &r ordentligt urladdade sé& kan Du
egentligen ladda dem ca 20 min (500
mAH ackar) och har d& ungefér en halv
till en timmes flygtid att onvénda.
G8r vdrmeprovet dé och da !

Detta gor att Du &tminstone kan flyga
ett par flygningar med den ddr nya
kdrran eller vaora med i segelflyg-
tdvlingen pd sdndagen eller négon an-
nan kortare men viktig flygning.

Men snabbladdning av RC-ackar dr en
nodétgdrd ! Den féar aldrig bli regel-
bunden utan féar bara anvéndas négra
génger per ar. Som t ex ndr underteck-
na hade rest 17 mil for att visa upp
en skalamodell och sdndaren var till-
slagen i bagageutrymmet ...

D& var det skont att kunna tekniken
med snabbladdning !

RODER

KOMMENTAR TILL PER JOHANSSONS ARTIKEL
OM RODERKRAFTER (MFN 5/1981).

Det var kul att min artikel fick igéng
en diskussion om roderkrafter och sto-
ra modeller.

Per-Arne Johansson har tydligen liksom

mdnga andra drabbats av de problem jag

beskrev och vi ser att det behdvs kraf-
ter for att klaora rodren.

Det gér ju tyvdarr inte att rdkna med
att man genom att alltid vara férsik-
tig skall kunna klara kritiska situa-
tioner och darfsr maste vi gardera oss
med att ha ordentliga marginaler.

Ett problem som Per-Arne kan ha haft
dr att servot orkar men att stdtsténg-
en bdjer ut. Detta kan enkelt klaras
av med dubbla stststdnger s& att man
alltid har en som drar. Det ger ock-
s& férdelen att kunna sptinna bort alla
glapp som uppstér. Sjdlv har jag an-
vint detta fér att f& bdsta msjliga
precision i styrningen.

Betr P-A:s fsrslag till roderupphidng-
ning vill jag sdga f8ljonde:

Det &r riktigt att man med de fdre-
slagna konstruktionerna kan f& bdttee
roderverkan, Man méste emellertid dé&
ocksd se till ott tdta spalten mellan
vinge och roder. En val utford tat-
ning hdr kan hjdlpa upp roderverkan
till det dubbla om man slarvat tidi-
gare. Tdtningen mdste dock utféras
inne i spalten s& att den hindror
luft att ldcka igenom frénm vingens
"trycksida" (undersida) till dess
"sussida" (8versida).

En tdtning kan gbras p& flera s&tt.
En tunn skumplastremsa av typen fons-
tertdtningslist limmas till vingbak-
kanten fromfdr rodret i spalten.

En forutsdttning dr forstéds att ro-
derframkanten har en konstant radie.
Om rodien inte dr for stor kommer
friktionen mot tdtningen inte att

ha négon betydelse.

En dubbelvikt tape eller remsa av
ndgot starkt klddselmaterial kan
ldggas s& att korsdraget i spalten
férhindras.
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Det dr inte heller s& latt att med
standardgéngjidrn astadkomma en flytt-
ning av roderaxeln bakdt s& som behdvs
i dessa roderkonstriktioner. Jag har
sjilv anvdnt mig av fyrkonts mdssing-
ror (typ KS) som sticks in i vingbak-
kanten fromfsr rodret. Ev forstarks
vingen med en kloss hdr. I méssings-
rérer, som sticker ut s& ndra axeln
som m8jligt, kan sedan ett rodergang-
jdrn av "pinntyp" anvéndas. Gangjdrn-
et limmas eller, om man skall kunna
lossa rodret, lases med ett stift i
rodret resp vingen. Fyrkantréret har
fordelen att kunna hélla axeln i ratt
plan och &r dorfsr bdttre &én ett med
rund sektion.

Betr P-A:s figur 2 vill jog varna for
en sak. Konstruktiomen ser ju en
"snygg" sida och en sida som sticker
ut under vingen. Detta brukar anvdnd-
as i olika former och ett speciellt
utférande kallas "“Frise ailerons".

En egenskap som den hir rodertypen
har, i mindre eller stérre utstridck-
ning, dr att vid den utskjutande ro-
derframkanten skapas ett sug som drar
denna nedadt och hjdlper till att ba-
lansera rodret. Ett sédant roder kan
darfsr ha jomvikt i en viss utslags-
vinkel som beror av vtforandet hos
framkanten och axelns ldge. Ndr da
tvé roder av denna typ kopplas sam-
man till skevroder s& hjdlper det
ena rodret till att dra ut det and-
ra och man har dérigenom minskat
styrkrafterna. Observera dock att
man har kanske inte alls minskat
krafterna pé& rodren, utan endast

styrkrafterna i det sammankopplode
systemet. Man séger ocksd att man
med. denna konstruktion mer eller
mindre kompenserar f&r den s k skev-
roderbromsen.

Det finns emellertid en risk med detta
system. Om den undre roderfromkanten
gors for skarp kommer efter en viss
utslagsvinkel luften att avlssa fran
undersidan bakom kanten. Harvid tapp-
ar man den balanserande kraften och
eftersom det alltid finns en viss
fjddring i styrsystemet kommer rodret
att fjddra tillbaka. Under vissa for-
vtsdttningar i flygfart och elasti-
citet och massbalansering i styrsy-
stemet kan roderfladder uppsta.

Nér detta borjar hinner man vanligen
inte géra ndgonting och har man tur
knéicks stdtstdngerna innan vingen har
gatt i smdbitar. Férhoppningsvis kan
man dé landa med de &terstdende roder-
funktionerna.

Detta intrdffade for mig under utveck-
lingen av Mustfire. Jag anvidnde da

2 mm, relativt korta, pianotrédstst-
stidnger skarvade med 3 mm mdssingsror
for ldngdjustering. Fladderfenomenet
upptrédde i dykning och innan man viss-
te vad som skett var stotstdngerna
kndckta s& att skevrodren hdngde som
flaps. Sedan var det bara att styra
hem med sidorodret. Efter landning
konstaterades att balsaskalet invid
kroppen pé de helplankade vingarna

var kndckt. Det var inte ndgra svaga
vingar. De hade provbelastats med 20

ks pd mitten med vingen upplagd pa
stod vid halva spdnnvidden.

LOSNINGEN PA PROBLEMET &r att snyggt
RUNDA AV DEN UTSTICKANDE UNDERSIDAM

sé& att ingen pldtslig avldsning upp-
star pd rodrets undersida (se fig).

Det finns ocksd andra saker att iakt-
ta som massbalansering m m fér att und-
vika fladder. Tyvdrr &r det hela gans-
ka komplicerat att foérklaro s& det

fér rdcka for den hdr géngen.

Hej !
Jesper von Segebaden
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ANDRING

ANDRINGAR I SPORTPOPULARREGLERNA

For att spara tid i "Sport Popular"
har Konstflygkommittén i samrad med
Grenchefen i RC #ndrat ordningsfdljd-
en i "Sport Populdr"-programmet.

Férslaget &r framlagt av flera akti-
va "populdrpiloter” och gar ut pa
att nedbringa antalet forbiflygning-
ar. Forbiflygningar dr som tidigare
tilldtna och figurerna far goras i
vilken vindriktning man sjdlv tycker.

1. Start K1
2. Staende inv looping 2
3. Horisontell ryggflygning 2
4. Kubansk atta 2
5. Hidngande utv looping 2
6. Spinn tre varv 2
7. Vvalfri mantver fran F3A
8. Dito
9. Dito
10. Rektanguldrt landningsvarv 2
11. Landning 1
resultat
F3B-TERMIKTAVLING
1981 05 16
Arrangdr: L 132 RFK Gripen, Klippan
1. Lennart Olssan M 15 3000
2. John Knudsen M 130 2890
3. Christer Gunnarsson L 132 2554
4, Jorgen Davidsson M 130 2548
5. Kenneth Palsson L 132 2458
6. Stefan Lindahl N 2 2433
7. Lennart Olsson N 2 2426
8. Wilhem Siegers M 130 2417
9. Berne Gunnarsson L 132 2114
10. Ggran Eimir M 158 1909
11. Kaj Malmkvist M 158 1892
12. Lars Liffner M 130 1856
13, Birger Liffner M 130 1830

14. Arne Brorsson N 2 1672
15. Bo Hansson M 15 1494
16. Kurt Lennd N 2 1389
17. Mickael Knudsen M 130 1056
18. Ulf Hansson M 15 984
19. Jan Lindstrom L 132 601

Deltagande klubbar:

L 132 RFK Gripen, Klippan

M 15  Acroflyers, Ystad

M 130 RC klubben Clippern Landskrona
M 158 Helsingborgs MFK

N 2 Hokaklubben, Halmstad

"Skanska Misterskapen i modellflyg"

Sondagen den 28 oktober 1945 p3 Hav-
gards flygfalt.

Tavlingen hade samla 98 deltagare
med ett 140-tal modeller.

Klass 52 vanns av Lennart Olsson
fran Bjuv numera Acroflyers, som nu
efter 36 ar pd samma flygfdlt vann
var F3B-termiktdvling.

Kenneth Palsson
Klippan

TAVLINGSINBJUDAN

Tévling: "SAINT MELLOSA LYFTET"
Arrangbr: T 254 St Melldsa MFK
Datum: 24-25 april 1982 k1 09 00
Plats: Rosta Garde
500 m vidster om Esso Motel
Klass: F3B-N
Avgifter: 50:- kr seniorer
30:- kr juniorer
Inssttes pa pg 471191-7,
St Mellosa MFK samtidigt
med anmélan.
Anmélan: Sista anmalningsdag 15/4,

(tillhanda), St Melldsa
MFK, c/o Lennart Johanson,
Wallinvdgen 13, 715 02

ST MELLOSA.

Anm#lan gbres pa SMFF:s

blankett som kan rekv fréan
forbundsexpeditionen.
Lennart Johansson, tel
019/454 77.

Kont .man:

SPORT POPULAR TAVLING

1982 05 08

Arrangsr: P 182 Borés MFK
Tévling:  Sport Populdr
Arrangdr: P 182 Bords MFK

Tid: Lordag 8 maj 1982 k1l 09 00
Reservdag 9 maj
Boras MFK:s egna falt
"Kré&klanda"
Klass: Sport Populdr
Avgift: 60:-
Insdttes pd pg 896382-9
Bords MFK samtidigt med
anmdlan
Sista onmélningsdag 5/5,
Boras MFK, C/o Christer
Sigurdsson, Utmarksbacken
10, 502 50 BORAS
Anmélon gores pd SMFF:s
blankett, som kan rekv
frén férbundsexpeditionen.
Christer Sigurdsson,
tel bost 033/15 79 75

arb 033/90 100/237

Plats:

Anméilan:

Kont.man:

HELIKOPTERTAVLING

1982 05 23

Arrangsr: X 110 Vdstro Gastrike
Flygklub, MFS

Tévling: Helikopter
Arrangsr: X 110 Vdstra Gustrike

Flygklubb, MFS
Tid: Séndag 23 maj 1982
Breafing kl 0% 00

Plats: Lemstands Sportflygfalt
ca 3 mil vister om Givle
(kér riks 80 mot Falun)

Klasser: Helikopter, Helikopter

Populdr



JETALDERN AR HAR- , BOSS 601

dven for oss modellflygare den svenska fliktmotorn —
nu Annu béttre

ot

— Nytt 2-delat rotornav, héllfasthetstestad vid
25 000 v/min

— Nytt flédkthus for enklare installation och service

— 10 °/o lattare, 40 mm kortare

<

BOSS 601 kan drivas av alla 10 ccm motorer. Bésta resultat er-
hélles med motorer som har forgasare och ljuddampare riktade
bakat.

Motorn monteras p4 motorbocken av 4 mm tjock duralaluminium.
Rotornavet med sina 12 blad monteras direkt p4 motoraxeln. Med
den speciella spinnermuttern lases spinnern. Mellan motorn och
rotornavet placeras ledskeneringen med sina 24 ledskenor. Flakt-

Data c"kap"s 295:— huset gér enheten servicevénlig.
Storsta diameter 157 mm Vikt 400 gram Alla delar, utom motorbocken, tillverkade i formsprutad, glasfiber-
Invandig diameter 136 mm Dragkraft 30 N (3 kp), beroende armerad, réd, polykarbonat. Flékthuset av svart nylon.

Léangd exk! spinner 123 mm av motortyp.

CKMAN & CO AB

Wollmar Yxkullsgatan 1 116 50 Stockholm

Distributdr i Norden:

Avgift: 40: - Avgift: 70:- kr Avgift: DoE
Insattes pa pg 4365302-1, Samma avg sen o jun Insdttes p& pg 4369441-3,
Véstra Gistrike FK, MFS Inséttes pd pg 143638-5, Marks MFK samtidigt med
samtidigt med anm&lan FK Gamen samtidigt med anmdlan.
Anmélan: Sista anmdlningsdag 19/5, anmélan. Anmdlan: Sista anmilningadag 11/5,
Vastra Gastrike FK, MFS, Anmélan: Sista anmélningsdag 30/4, Marks MFK, c/o Lars Nydén,
c/o Bo Svensson, Tolvs js- FK Gamen, c/o Gunnar R&dmansgatan 26 B, 511 02
gatan 10, 813 00 HOFORS Kalén, Svarvaregatan 9, SKENE.
Anmilan gdres pd SMFF:s 603 60 NMNORRKOPIMG. Anmdlan gbres pa SMFF:s
blankett som kan rekv fran Anmdlan géres pa SMFF:s blankett som kan rekv. fran
forbundsexpeditionen blankett som kan rekv férbundsexpeditionen.
Kont.min: Olle Lindstrém, tel 0290/ fron forbundsexpedition. Kont.man: Lars Nydén, tel 0320/319 61
420 28 OBS! Efterammdlan dubbel Ovrigt: Om logi Snskas meddelas
Bo Svensson, tel 0290/ avgift. detta p& anmidlningsblank-
228 07 Kont.man: Gunnar Kalén, tel 011/ etten.
14 01 36.
Tavling:  "Nola-Trofén" Tdavling:  VARTAVLINGEN 1982
Arrong8r: Y 105 Ornsksldsviks RFK Tavling:  "SRFK:S SKALADAGAR"1982 Arrangor: P 71 Grébo MFK
Datum: 15-16 maj 1982 k1 09 00 Artangor: A 28 Stockholms RFK Datum: 8-9 maj 1982 k1 09 00
Plats: Hellansels Flygplats Datum: 29-30 maj 1982 k1 09 00 Plats: Modellflygfiltet
Klass: F3B-N Plats: Barkarby flygfilt F8 "BACKLANDA", Grabo
Avgifter: Seniorer 60:- Juniorer 50:- Norra banindan Klass: F3B-N
Insdttes pd pg 871884-3, Klass: Populirskala Avgifter: Seniorer: 50:-
Ornsksldsviks RFK samti- enl SRFK:s regler Junicrer: 25:-
digt med anmdlan Avgift: 60:- kr/modell Insdttes pa pg 578172-9,
Anmilan:  Sista anmglningsdag 7/5, Insdttes pa pg 503268-5, Grabo MFK samtidigt med
Ornsk&ldsvisk PFK, c/o SRFK samtidigt med anmilan anmilan.
Lors Pekkala, Tjdrnmyr- Anmdlan:  Sista anmdlningsdag 7/5, Anmilan:  Sista anmilningsdag 28/4,
vdgen 42, 892 00 DOMSJO Stockholms RFK, ¢/0 E Grabo MK, c/o Lars Stran-
Anm&lan gdres pa SIFF:s Johnsson, 0A-vdgen 6, negdrd, Hultviagen 8, 44006
blankett som kan rekv 178 00 EKERD GRABO.
frén expeditionen Anmilan gbres pd SMFF:s Anmilan gbres pa SMFF:s
Kont.man: Lars Pekkala, tel 0640/ blankett som kan rekv blankett som kan rekv fran
529 11 fran forbundsexpedition. forbundsexpeditionen.
Kont.mén: E Johnsson, tel 0756/33229 Kont.man: Lars Strannegard, tel
S Backman, tel 08/358261 0302/403 73
Tavling:  SM F3B termik 1982 Ovrigt: Logi ordnas om Du ringer
Arrangsr: E 21 FK Gamen, Morrksping eller skriver och talar
Datum: 8-9 maj 1982 Tavling:  F3A VT om ndr Du kommer.
Lordag k1 10 00 Arrangor: P 76 Marks MFK
Séndag k1l 09 00 Datum: 15-16 maj 1982
Plats: Lofsta-faltet Plats: Marklanda, Berghem
Klass: F3B termik sen o jun Klass: F3A



F6r modeller
med 40—60 cm
spv, med
40—70 gr vikt

~

The

st TELCO PROSPEKT porto 1:65

Adress

Postadress

TELLD

o Alla tiders nybdrjarmotor
Startar alitld

Néstan ljudids

Kan anvéndas Inomhus
L#tt att stéllas in pa olika
hastighet

e Miljdvénlig

FRAGA EFTER TELCO
HOS
DIN HOBBYHANDLARE

SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI AB

Industrigatan 14—18 Box 17005 200 10 Malmé Tel 040/18 59 05
Sand katalog [ 5:50 bif i frim eller pr postgiro 15 30 35-1

Tavling: Populérskala Tavling: "Termiktraffen"
Arrangdr: R 148 Tidacholms MFK Arrangsr: L 132 RFK Gripen, Klippan
Datum: Lsrdag 8 maj 1982 Datum: Lérdag 15 maj 1982 k1 9 00
Genomgéng k1l 09 00 Reservdatum 16 maj
Reservdatum 9 maj Plats: Havgérd Klippan
Plats: Stacklonda (mitt emot Kloss: F3B termik
Fokets Park) Avgifter: 30:~ senior
Klass Populdrskala 15:~ junior
Avgift: 60:- kr Insdttes pé& pg 23 19 98-6,
Insdttes p& pg 71 86 49-7, RFK Gripen samtidigt med
Tidaholms WMFK samtidigt anmélan.
med anmdlan Anmélan: Sista anmdlningsdag 1/5,
Anmédlan: Sista onmdlningsdag 3/5, RFK Gripen, c/o Kenneth
Tidoholms MFK, c/o Tommy P&lsson, Humlegatan 13,
Kjellgren, Glgttan, 264 00 KLIPPAN.
522 00 TIDAHOLM. Anmdlan gores p& SMFF:s
Anmdlan géres pd SMFF:s blankett som kan rekv.
blankett som kan rekvi- frén férbundsexp.
reras frén forbundsexp Kontaktman: Kenneth P&lsson, tel
Kontaktman: Benny Kjellgren, tel 0435/148 79
0502/145 59 Ovrigt: Start med gemensomt gum-
Ovrigt: Servering mirep.
Tavling: QM-82 Kalmar
FLYGMEETING Arrongér: H 96 RFK Utvandrarna
Datum: Lérdag 5 juni kl 09 00
Arrangsr: R 154 Mariestads Plats: F17 K (Gamla F12)
Flygklubb, modell- Klass: M pylon
flygsektionen Avgift: 50:~
Datum: 19-20 juni 1982 Insdndes till RFK Utvand-
Klockan 11 00 rarna, c/o Laors-Bertil
Plats: Brénnebrona Bjsrkegren, Box 236,
2 mil sdder om Mariestad 391 22 KALMAR samtidigt
6 km norr om Gstene med anmdlan.
Vit och traktor vid in- Anmélon: Sista anmdlningsdog 31/5,
farten RFK Utvandrarna, c/o
Kont.mién: Rolf Claesson, tel 0511/ Ingvar Larsson, Ostra
592 64 Vdgen 30, 388 03 VASS-
Tommy Andersson, tel MOLGSA.
0511/530 03 Anmidlan gbres pd SMFF:s
Rune Ingemarsson, tel blankett som kan rekv
0501/146 42 frén expeditionen.
Ovrigt: Allmdnheten vélkommen pd Kont.man: Ingvar Larsson, tel
lérdagen 0480/320 56
NYHET

SYSTEMS

TURBOTAAK

MODEL 3000

20

-SKALA

wgng

Malms Radioflygsdllskap arrangerar
och. inbjuder till Skalaflygtdvling

i STAND OFF O POPULARSKALA 19-20
juni 1982,

Tévlingsplats blir Skandr/Falsterbo
Modellflygklubbs falt.

Statisk bedsmning inleds lérdag 19/6
kl 09 00

Fésta flygning somma dag kl 14 00

Avslutningsflygningarna under sdnda-
gen och ddrefter prisutdelning.
Msjligheter till vernattning i eget
tdlt eller husvagn finns i omedelbar
anslutning till flygfdltet.

Goda bad och rekreationsmdjligheter
for de som sé& 8nskar.

1 pauserna uppvisning med allehanda
flygande och rullaonde féremal dven
det tysta El-flyget.

Skala Syd &r en ny tdvling som Malms
Radioflygsdllskap hoppas kunna arran-
gera arligen. Boka ddrfér redan nu
tid i sommarkalendern och kom med
fran borjan.

Arrangdr: M 8 Malms Radioflygsall-

skap

Tavling: "Skala Syd"

Arrangdr: M 8 Malms Radioflygsdll-
skap

Tid: 19-20 juni 1982

Plats: Skansr

Klasser: F4 Stand off skala
Populdrskala (fér modell-
er stdrre dn 6 kg 10 cc)

Avgift: 50:~

Instttes p& pg 791446-8,
Malm3 RFS samtidigt med
anmdlan

Armdlan:  Sista anmdlningsdag 4/6,
NMalmé RFS, Finiangsgctﬂn
20, 214 32 MALMS
Anmdlan gdres p& SMFF:s
blonkett som kan rekv
frén férbundsexpedition

Kont.man: Stig Bergstrtm

Viégbeskrivning: K&r mot FALSTERBO,
vdgonvisningar med pilar frén rondell-
en strax fére Falsterbo.

Ndrmare upplysningar om tdvlingen kan

., erhéllas av Stig Bergstrtm, tel 040/

16 29 02 och Lors Wellander, tel 040/
151%1,1182/5%

Véra bilder visar Skala Syd dekalen
och vér glada och arbetssomma tdvlings-
kommitte som bestér av Kay Olsson,
Stig Bergstrom, Sissi Hdkansson och
Lars Wellander.

sld 21
MRFS
G. Zaar



Ja, sd &r det snart dags for
arets stora begivenhet fér alla
modellflygare pa Axevalla hed.
Tavlingen som blivit s& populér
att vi har tvingats begrdnsa anta-
let deltagare till 100, for att kun-
na genomféra tdvlingen pa en
dag.

Reglerna ir de gamla vanliga,
termik 6 min, 4 omgangar varav
den sdmsta strykes, 30 podng ex-
tra for landning i cirkel.

Vi har ett problem och ar det
frekvenserna. Vi méste déarfor be
er om anmélan pa sd méanga oli-
ka frekvenser som madjligt sa vi
kan vilja ut de som passar bast
for att vi ska kunna ha maéanga

QUARTER MIDGET PYLON TAVLING
1982 06 19
Arrangsr: G 114 Viaxjs RC-klubb

Tavling:
Errungﬁr:

Tid:

Plats:

Klass:
Avgift:

Anmdlan:

Kont.man:

Ovrigt:

Quarter Midget Pylon

G 114 Viaxjo RC-klubb
Lsérdag 19 juni 1982

kl 09 00

Urésa, ca 2 mil sdder
Vix jo mot Ronneby

Quarter Midget Pylon

70:- (50:- + 20:- till
félthyra)

Insdttes p&d pg 57 87 68-4,
Vidx3js RC-klubb samtidigt
med anmdlan

Sista anmdlningsdag 14/4,
Vidxjo RCkIubb, c/o Borje
Ragnarsson, Tallvdgen 3,
360 44 INGELSTAD

Anmdlan géres p& SMFF:s
blankett som kan rekv
frén forbundsexpeditionen
Bsrje Ragnarsson, tel
0470/305 77

D& tdvlingen halls p& en
militér flygplats, fér
endast svenska medborgare
deltaga.

A 301 MFK Storflyers, Sveriges dldsta
specialklubb fér radiostyrda modeller

inbjuder till

DM I ELFLYG F 3 E

ELFLYGMEETING

med skala- och nybérjorklasser

Plats: Starlanda

Datum: 5 juni 1982 k1 09 00

Anmdlan:  Jan Levenstam

Avgift: Klass F3E 50:-
Bvriga 30:-

Tévlingsinbjudan till

plan i luften samtidigt. OBS! Gor
anmilan med de ”nya” frekvens-
numren, (finns i Modellflygnytt
nr 1, 1982). i

Pa prisbordet finns som vanligt
vandringspokalen, guld- och sil-
verplakett till titmédnnen (om in-
te nagon tjej kommer fére),
bronsplaketter till samtliga delta-
gare och de ”nya” silverplaket-
terna till de som deltager for
tionde gingen i Allebergstav-
lingen. Tva modellflygsveteraner
har i ar chansen att f& dessa
verkligt fina minnesplaketter.
Dessutom ett stort antal priser av
varierande slag.

For att kunna fa fram de 100

Jan Levenstam
Movdgen 26
163 60 SPANGA

Upplysningar:

Startavgiften insdttes pd klubbens
pg 51 40 28 - 0, c/o O Hessler,
Vickersvdgen 10, 175 43 JARFALLA

Anm&lan skall vara inne senast 28.5

(F3E-klassen medrdknas vid uttagning
till laget till EM).

ALLEBERGSTAVLINGEN ’82

pa Axevalla hed, |I6rdagen den 15 maj kl. 8.30. (Reservdag 16 maj)

forst anmilda har vi bestamt att
anmilan maste vara individuell,
att forsta anmilningsdag dr den
15 april och att poststimpelens
datum giller. Anmélningar gjor-
da fére den 15 april tersandes.

Startavgiften dr 50:— som in-
sidttes pd postgiro 112237-3.
MFK Blue Max, 521 01 Falké-
ping, med uppgifter om namn,
adress, klubb och frekvens
(stryk under 6nskad frekvens).

Ev. foérfragningar, ring till Jan
Odén tel. 0515/335 87.

Kom och trivs med oss pa Axe-
valla hed!
MFK Blue Max, Falképing

F3F
Senior 40:- Junior 30:-
Insdttes pd pg 348520-8,

Klass:
Avgifter:

Villie RFK somtidigt med

anmdlan
Sista anmélningsdag 4/6,
Villie RFK, c/o Niilo

Anméilan:

Thulander, Box 5, 270 12

RYDSGARD

Anmélan gores pd SMFF:s
blankett som kan rekv
frén expeditionen

Per Viklund, tel 040/
93 92 11 vard kvillstid

Kont .man:

Tdvling:
Arrangésr :
Datum:
Plats:

"Vallentunapokalen”
B 272 Vallentuna MFK
Lordag 12 juni 1982
"Gullbrofdltet" strax

Ovrigt:

tel 0411/332 34 lord-sond
Samling i K&seberga (hamn-
en) k1l 09 00 tavlingsda-
gen for besked om tdvlings-

fére infarten till Vallen-
tuna pé stora vdgen frén
Upplands-Vésby.
Klasser: 1) F3E
2) F3E F10 (endast motorer
med mogneter av jdrn-
material och max tid
Nicad-celler/1.2 A
tillédtna.
30:- resp 15:~
Insdttes pd pg 73 02 99-5,
Vallentuna MFK samtidigt
med anmdlan,
Sista anmdlningsdag 12/4,
Vallentuna MFK, c/o Bo
Gardstad, Norrgarden 26,
186 00 VALLENTUNA
Anmélan gdres pd& SMFF:s
blankett som kan rekv
frén forbundsexp.
Bo G&rdstad, tel 0762/
277 57

Avgifter:

Anmdlan:

Kontaktman:

"Mils Holgerssons Cup"
M 338 Villie RFK
Lsrdag 12 juni 1982

kl 09 00

Reservdag 13 juni
Késeberga alt Hammars
Backar

Tavling:
Arrangdr:
Datum:

Plats:

plats.




VIVI 1882

SOKES
FUNKTIONARER TILL LINFLYG VM 1982
I OXELOSUND 20 - 26 JULI 1982

For att klara av det stora arrange-
mang som ett WM dr behdver vi ett
antal funktiondrer for olika arbets-
uppgifter.

Vi soker:
Funktiondrer for information och
forsdl jning

Ingen tidigare erfarenhet av lin-
flyg nédvdndig. Dock behtvs goda
kunskaper i engelska och gdrna ytt-
erligare ett sprak.

Funktiondrer for resultatfdrmedling
mellon flygcirklarna och sekretaria-
tet

Ingen tidigare erfarenhet av linflyg
nodvandig.

Tidtagare och dyl till t&vlingscirk-
lorna

Samtliga poster vid cirklarna &r f n
tillsatta men eftersom &terbud kan
komma behdver vi ett antal reserver
till dessa. Négon tidigare tdvlings-—
erfarenhet fran oktuell kloss &r
nddvidndig.

For samtliga funktiondrer gdller:
Du fér fri kost och logi under WM.

Ingen reseersdttning eller annan
ekonomisk ersdttning utgar.

Det dr en férdel om Du &r bosatt i
Stockholms lén.

Vill Du veta mer om vad det innebdr
for dig att vara funktiondr under
linflyg W-82, kontakto Bjsrn Lundin,
tel nr 054/276 33 (traffos sdkrast
mellan 16 00 - 18 00)}.

Vill Du anméila dig direkt som sdkan-
de till funktiondrsuppdrag, fyll i
och skicka in kupongen snarast.

BEHOVER DIN HJALP

KoP

VM LOGOTYPEN

(blé botten, svart text och 8vriga
falt i gult, diameter 100 mm)

Nu gér det bra att bestdlla den VM-
dekal som framtagits for WM i Oxels-
sund.

Hjdlp SMFF med kdp av denna snyggo
dekal. Vi behdver allt stsd frén

vara medlemmar och dven andra intres-
serade modellflygare.

L&t denna dekal sprida sig dver he-
la vart avlénga land samt &ven utan-
for dess grénser.

Prist per st 5:-
Paketprist 30 st 100:-
Priset gdller exklusive porto

Kontakta Forbundsexpeditionen féor
bestdllning - adress:

Sveriges Modellflygfdrbund
Box 10022

600 10 NORRKOPING

tel 011/13 21 10

kl 08 00 - 14 00

EFTERLYSMIMG

Du som vill gdra en insots fér SMFF
och W 1982.

Har har Du din chans att hjdlpa till,
Vi behdver annonsérer till vért pro-
gram for WM. Aven till vér tidning,
Modellflygnytt ocksd fér den delen.
Prato med folk Du kénner. Dina be-
kanta eller p& ditt arbete. De kan-
ske har intresse av att képa en an-
nons och ddrigenom stddja oss.

For att Cu skall fé& lite underlag
att visa, har vi tagit from detta
till din hjslp.

Kontakta Fsrbundsexpeditionen, s&
kan de sdnda detta underlag till

Jog anmidler mig som stkande till
funktiondrsuppdrag under linflyg-
W 1982,

22

_1

Tidigare tdvlingserfarenhet av linflyg
Ja Nej

Kunskaper i engelska
Goda

Mindre bra

Jag vill helst ha uppdrag som:

dig eller den Du uppger &r intres-
serad av att annonsera.

Du gér en bra insats foér vart W
och SMFF. Cessutom kanske ocksé din
vdn, annonsdren far bra PR av sin
annons .

Till W4 kommer ca 30 ldnder frén
hela vdrlden, somt ménga dskadare
fér att titto pd tdvlingen.

Ewa Axtilius

ANG HUSRUM UMDER WM LINFLYG 20-26 JULI

Landstinget i Strmland

Turist- och Fritidsférvaltningen
611 88 NYKOPIMNG

Tel 0155/171 60

Oxelssunds Kommun
Fritidsférvaltningen
Box 1300

613 00 OXELOSUND
Tel 0155/360 00

VM - AKTUELLT

ENGLAMDS landslag till Oxeldsund
far troligen fsljande utseende
efter deras uttaningstdvling i
Team-racing och Stunt:

Team-racing - F2C
:a Smith-Brown bdstq tid

2:a Gray-Hatcock
3:a Langworth-Broadhead

Stunt - F2B
Bill Draper
John Mewham
Barry Robinson .

)
OSTERRIKE hor anmdlt 6 tdvlande och \
lagledare.
Det dr s& vitt vi kon férstd trolig-
en 3 st lag i Team-racing.

USA har givit forhondsinformation
om en trupp pd ca 36 personer. Detta
avser béde tdvlande och supporters.
De har planerat sin ankomst till
Oxelssund till 15 juli.

Fsljande har kvalificerat sig i

Stunt - F2B
Bob Baron

Ted Foncher
Bill Werwage

Regerande virdsmdstaren Les MacDonald

Combat ~ F2D

Tom Fluker

Dick Stubblesield

Gary Arnold

Reserver: Gary Frost, Jordan Segal

SCHWEIZ hor anmdlt 18 tdvlande och
Tagledare samt 10 supporters.

Ewa Axtilius

VM-TIPS

Klipp ut nedanstaende tabell och
klistra den p& en kartongbit. Du
har da ett mycket bra hjdlpmedel
for att kunna avldsa hastigheten
fér en speed-modell.

Forutom detta kort behdver Du ett
tidtagarur. Klocka tiden for 10
flygvarv. Avlds erhallen tid och
avlids i tabellen. Hela sekunder

i vanstra vertikala tabellen och
tiondels sekunder i dvre horison-
tala delen.



SVERIGES

MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar bch enskilda personer
som medlemmar.

SMFF &r genom Kungliga Svenska Aero-
klubben med i FAI Federation Aeronau-
tigue Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4

Postadress: Box 10022, 600 10
NORRKOPING

Tel. 011/13 21 10

Postgiro 51 81 65 - 6
Uppettider: Mandag-Fredag 08-14

Exp.forestandare:

Ann Wahlberg

Varmaregatan 9, 603 62 NORRKOPING
Tel. 011/14 16 66

FORBUNDSSTYRELSE

Ordfdrande

Bo Jansson

Spanehusvidgen 57-59, 214 39 MALMO
Tel. 040/780 56

Vice ordfdrande
Bo Bring
Stora Nygatan 15, 411 08 GUTEBORG
Tel. arb 031/13 18 13
bost 0302/220 32

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristinebergsviagen 17, 183 44 TABY
Tel. 0762/502 65

Kassor

Birgitta Holm
Torggatan 16 J, 185 00 VAXHOLM
Tel. 0764/328 66

Ledamot

Roland L jungkvist
Stellavdgen 16, 175 61 JARFALLA
Tel. 08/89 85 03

Suppleant

Sture Tingvall

Kattegattsvdgen 14, Paarps Havs-
bad, 305 90 HALMSTAD

Tel. 035/404 45

Utbildningsledare

Carl-Gdoran Sundstedt
Vindhemsgatan 32, 752 27 UPPSALA
Tel. 018/10 81 57

Grenchef, friflyg
Bo Modéer
Hokbursvidgen 39, 147 00 TUMBA

Tel. 0753/377 45

Grenchef, 1linflyg

Bjorn Lundin

Jonsbolsvidgen 19 F, 663 00 SKOGHALL
Tel. 054/276 33

Grenchef, radioflyg

Hanns Flyckt

Prastgarden, 564 00 BANKERYD
Tel. 036/721 10

Klockas tiden till 13.2 sekunder,
har flygfarten blivit 272.7 km/

tim.

Du kan sjdlv ocksad komplettera
tabellen med det fartomrade, som
t ex team-racing modellerna rdr
sig i. Med hjalp av en minirdkna-
re kan Du pa samma sdtt rdkna fram
virden for hastigheter ned till
160 km/tim.

Normalt &r hastigheten i team-ra-
cing mellan 19,0-20,0 sek/10 varv
(ryssar troligen omkring 18,0 -
19,0 sek/10 varv.

Ewa Axtilius

DANMARKS TAVL INGSKALENDER 1982

13-14/3
28/3
18/4
2/5
8-9/5
16/5

29-30/5

8/6
13/6

20/6
27/6

10-18/7
31-1/8
15/8

11/9
19/9
26/9

17/10
24/10

Flyvedagskonkurrence

1. Var-Ost Kbh., alle klasser
1. Var-Vest, Alborg, alle
klasser undt, diesel-combat
2. Vér-Vest, Rédekro, stunt
beg. + eks., combat

Windy Pokalen, Kbh., alle
klasser

Speed-konk., Gaverslund,
speed

Limf jordsstaevnet, Alborg
alle klasser undt.diesel
combat

Sydfynsk comat rally, F2D

+ diesel combat

Hertu Hans Staevne, Haders-
lev, alle klasser undt F2A
Combet Cup, Kbh, alle klasser
Arhus Staevne, Arhus, F2B beg
+ eks, F2D, diesel combat
Sommerlejr, Vandel

W-revanche, Kbh, alle klosser

Haderslev Cup, Haderslev,
alle klasser undt F2A
Speed-konk. Gauerslund F2A

1. Ho5t-Ost, Kbh aller klasser

1. Host-Vest, Alborg, alle
klasser undt diesel combat
KM, Kbh, alle klasser
Arhus staevne, Arhus

F2A, F2C, G/Y

Kilometer/timme  SMFF Hastighetstabell

Tid .0 ol N2 o) 4 oD 6 ™7, .8 .9
(sek)

12 300.0 297.5 295.1 292.7 290.3 288.0 285.7 283.5 281.3 279.1
13 276.9 274.8 272.,7 270.7 268.7 266.7 264.7 262.8 260.9 259.0
14 257.1 255.3 253.5 251.7 250.0 248.3 246.6 244.,9 243,2 241.6
15 240.0 238.4 236.8 235.3 233.8 232.3 230.8 229.3 227.8 226.4
16 225.0 223.6 222.2 220.9 219.5 21B.2 216.9 215.6 214.3 213.0
17 211.8 210.5 209.3 208.1 206.9 205.7 204.5 203.4 202.2 201.1

Kilometer/timme = 3600 sek dividerat med

Tio varv med 15,92 m linor =

tid for 10 varv i sek

en kilometers flygstricka

VINTERTAVLINGEN 1982
1982 04 24-25

Arrangdr:

Tdvling:

Arrangtr :

Tid:

Plats:
Klasser:

Avgifter:

Anméilan:

Kont . min:

O 24 Aeroklubben
Modell Gsteborg

Vintert&vlingen

O 24 Aeroklubben Modell
Gsteborg

24-25 april 1982

Samling k1 0% 00

Start k1 09 30

Torslanda

24/4 F2B o Semistunt

25/4 F2A (enligt Kaffe-
petterregler)

25:~ kr junior

35:- kr senior

Insdttes pd pg 526366-0,
AKMG saomtidigt med anmii-
lan

Sisto anmdlningsdag 22/4,
ARMG, c/o Lars-Bke Anders-
son, Hembyggarevdgen ¢,
416 76 GOTEBORG

Anmédlan géres pé& SMFF:s
blankett som kan rekv
fran férbundsexpeditionen
L-A Andersson, tel 031/
26 25 37

Hans Ghlund, tel 031/

45 75 49

Klubbtelefon 031/47 56 47
telefontid onsdag 19-22
fredag 19-24

Tdvling:

Arrangdr:

Datum:

Plats:

Klasser:

Avgifter:

Anmélan:

Kont .m&n:

Ovrigt:

VT

B 81 Ostra Sérmlands Flyg-
klubb, modellflygsektionen
1-2 maj 1982 k1 09 30 resp
10 00.

1 maj - Geneta sportfalt
(vid Wasaskolan, Stdertslje)
2 maj - SAAB-Scanias parke-
ring vid Granpark i Séder-
talje.

1 maj ~ Combat int o open,
Stunt o Semistunt

2 maj - TR ink o B, Good-
Year, Speed enl "Kaffepet-
terregler"

Seniorer 35:- kr/klass
Juniorer 25:- kr/klass
Insdttes pa pg 378270-3,
0SFK, MFS samtidigt med
anmélan.

Sista anmdlningsdag 26/4,

OSFK, MFS, c/o Lars Ohlsson,
Jakob Borgmistares vig 15,
151 30 SODERTALJE.

Anmdlan gores p& SMFF:s
blankett som kan rekv

fran férbundsexpeditionen.
Lars Ohlsson, tel 0755/

180 83

Staffan Hovmark, tel
0755/106 09

Ange kontaktman i tdvlings-
anmdlan.

23



01715 ANDERSSON ~ EVERT
L023 BOKVAGEN 22
29500 BROMOLLA




