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"OLDTIMER" - Qrgan for "Oldtimer-sidllskapet”
Red. Sven-Qlov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 (rebro
Tel. 019/ 18 21 T79. postgiro 55 09 16 - 1.
Arg. 10 Nr 2. Ar 1980. Pren,avg. 3 nr/ar - 18;- kr

Redaktoren tycker......

att han vill framfdra ett tack till Nils-Qlof Gustavsson och pxvalla FFT,som arrangerade
"Lilla Oldtimer-tdvlingen" pa Axvalla hed den 8 juni. TACK ! - Referat finns ldangre fram,

att nidgra trogna supporters ska ha ett tack ocksA.

Nils Johansson i Hudiksvall, som lanat ut gamla kataloger och en ritning till Vilén-model—
len "Spets Special" , en 50 cm guumimotormodell. - Keommer ritningsbanken.

Olle Emilsson, {rebro som skinkt ritning pi den gamla Wentzelmodellen "Hoken" — 1935.
Lennart Backman som ordnat diverse kopior pi ritningar,

Arne Berglin, som lanat ut ritningar till "Slindan" och "Skyway".

Anders Hakansson som letat fram gamla riningar och linat ut dem f6r infsrlivande i rit-
ningsbanken.

Sune Stark, som gridvt i minnet och fotonegativen och hjilpt till att dokumentera sin Wake—
field fran paris 1938. Ritningskopior kan bestdllas fran "Qldtimer".

("STORA_OLOTIHERTAVL INGEH"

Detta &r kommer tdvlingen att h3llas pd F 10 i Angelholm sondagen den 27 juli 1980.
Samling k1 8,30 utanfor faltet, Fdltet ska utrymmas k1 15.30Q, pga landande trafikflyg.
Arrangdr - ar Aeroklubben i Malmg,modell:ilygsektionen, &

Tavlingsklasser: 2
Gumuimotormodeller: Segelmodeller: Porbranningsmo tormodellers:
konstruerade senzst 1942 konstruerade senast 1946 konstruerade senast 1942

A2 O0- 50cmspv Sl 4+ 82+S5 O0-2500m spv E - motorer upp till 10 cm3
B2 + €2 50 - 100 cm spv o .

D Wakefield 1928- 42 HKG - handkastulidare 020 - Tomanskads Kopiar mad

motorer higst .020 cu.in.
] 1"

"Slesk Flresk konstruerade 1943 - 47

F - motorer upp till 2,5 cm3

Tavlingsregler:

Markstart for motormodeller, undantag A2. For segelmodeller max 100 lina, vinsch eller
lopstart. 3 starter. En omstart tillites om forsta forsdket dr under 20 sek. 6 min maxtid.
Ritningar,foton o.dyl. som styrker modeliens " ursprung bor medfsras. Inga dndringar i
huvudsakliga mitt, profiler eller propellerarrangemang. Timer eller fuse tillits och
modifieringar for dess anvindning tilldts.

Tavliingsavgifter:

Start med en modell 20:-, varje ytterligare modell 1Q:—. Enbart HKG 10:-. "3leek Streek!-
sdljes pA platsen och startavgift ingir i byggsatspriset. Ingen foranmilan for denna klass.
Avgirterna insdttes samtidigt med anmdlan pd AKM,Modellflygsekt. postgiro 43 40 42 - 8.

Anmdlningar;

Anmdlan sindes till  Einar Hikansson, Kanslersvigen 21, 237 00 Rjirred.
Sista anmiliningsdag 18 juli 198Q.

Upplysningar lamnas av EBinar Hikansson, tel. 046/29 24 19 och Lennart Hansson,tel 040/193790
VALKOMNA TILL SKANE !

POSTTAFLING i juli-augusti,_ o

Minga av medlemmarna i "(Qldtimer-Sdllskapetrkan inte delta i de tavlingsar,som arrange-—
ras. For att de ska fi en chans till ett tdvlingsutbyte, forsoker vi med en posttivlingen
igen. Tdvlingsklasser och regler dr desamma som ovan. Flyg pA hemmaplan nigon gfing under
Juli eller augusti. Tre starter samma dag kontrollerade av en tidtagare, vars namn uppges
i rapporten. Ange ocksa datum,tdvlingsplats och viderlek, Sind med ett foto av modellen,om
den ej deltagit i nigon "Qldtimer-tidvlingrtidigare.

Resultaten sinds senast den 15 sept. till "Qldtimer" - Sven-Qlov Lindén, Hovstavigen 15,
_703 63 (rebro.



De modellflygare,som sondagen den 8 juni sgkte sig till Axvalla hed for att delta i
"Lilla Qlatimertdvlingen", gynnaues av ett strilande svenskt Forsommarvider., De forsta
veckorna i juni brukar ett higiryck nid viras breddgrader och si var fallet Zven i Ar.

Négon egentlig ammdlan tyckte Nisse Gustavsson inte behtvdes, vi skulle triffas fir
att ha treviigt ocn flyga med vara gamla plan. Nisse och hans fru Ingrid hade ingen an-
ing om hur minga som skulle komma, varfor de blev glatt Sverraskade av att si mAnga hade
infunnit sig till fdltet. Det var alltsid pxvalla FFT (Free Flight Peam), som stod som
vard I6r tivlingen och Ingrid,som skitte protokollet.

Forst pa plats var 3ven (Jstlund med fru, ditresta frin Skirholmen. Sven hade byggt
en "Meteor 20" — en finsk modell konstruerad av Juha Jernvall., Sven hann inte trimma den
faraeigt innan den skadades,si att han inte kunde fA nigon tivlingsstart noterad.

Mest lingviga deltagare var Arne Berglin, som passade pi att komma till "Qldtimertiv—
lingen" fdr forsta gangen, di han dnda skulle bestka segelflygarna i Arboga,som holl pa
med SM. Arne hade med sig en 5 l:a "Sléndan" och Sint-modellen vSkyway". DA Arnme ocksd
medfrde ritningarna,som han lianade ut for kopiering, si att de kan ingi i "Ritningsbanken"
kan fler oldtimers passa pa att bygza dessa trevliiga modeller. En latt modifiering av fe-
nzn pd "Skyway" gjorae att stabben kunde fillas upp for termikbroms.

Ny som oldtimerflygare dr Bjorn Ehn,Axvalla. Han hade bygst en liten "FIB", som med
vildig fart steg unasr motorflykten. Bjdrn var inte nojd med den flygstilen, men hade bara
hart 6 mm gummisnodd tillghrdig och fyra stringar av den,gjorde gummimotorn till ett krut—
paket i den 1lilla modellen, e

Om nagot pris for vackraste modell hade utdelats, si hade Nisse Gustavssuns "pPluto" fatt
det. Kldda i vitt och blitit siden. var dean stora segelmodellen en frojd for tgat. Redan 1535
konstrueraues "pPluto" av Knut Flensted—Jensen i Danmark., jpodellen var populdr som tdviings—
moaell pa 4Q-talet hir i Sverige. Nisses bygge var mycket vilgjort med plywoodspryglar ur
vilka ldtthal sigats, precis som konstruktionen var!

Pa tal om langviga resendrer, tdvlingen gistudes av Jean-pPierre Ternaux fréin Toronto i
Canada. Jean-pPierre bodde i Sverige 1959-62 och var di medlen i "Yingarna". Hans speciali-
tet &r segelmoueller. P3 sin "grande tour" genom Norden, hade uppstkt familjen L,indén och
foljae med till Apxvalla for att beskdda flygningen med oldtimers.

I 6vrigt var deltuzgare och modeller gamla bekanta. ke Engstrom hade med sig en "Korda",
Olle Broman Tl0g bast av § 2-Llygarna med sin "Baby". Olle passade ocksa pa att fore och
efter tivlingen flygsz med en stor R/C—modell med "oldtimer-look", Iasse Lar.son flgg sin
"Sif—ettan", men han liksom alla andra hade svirt med den turbulenta vinden, Startplatsen
lig i 18 av skogen, men pi cu 25 m hojd ridde en mittlig vind, som oroade modecllerna,
Thomas Dahlstrdm hade med sig "Termik III", som flég bra medan han hade otur att knidcka
propellern pd sin "lLaban" i trimningen.,

Flest modeller hade Nisse Gustavsson. Forutom tidigare omnimnda "pluto, fldg han ocksa
"Conaor* konsir., av Ragnar Qdermai i § Z-klassen. I klass B vann han med "Kurir", den lin-
Jeskona mocellen frin Vilén, I klass D flog han med "forda", som tyvirr landade i vatten.

"Lindéns Flying Circus" monstrade ett mindre antal modeller denna ging. Lasse hade sin
"Landegren" med krax i B-klassen och "Magnussons Wake" i klass D. Innan lLasse hunnit trim—
ma fardigt bliste det si hirt att han nGjde sig med en start med vardera modellen, SjElv hac
Jag "Korda" i klass D, och da Nisses "Korda" tappade trimaet efter blotan och fke Engstrim
trimmat sonder, blev min gamla modell — 15 Ar — den som vinglade bdst i twrbulensen, Jag
hade ocksd med mig "Trim TI" och "Trumf" i 1lilla gunnimotorklassen, men spriangde snoddar fle
ra ginger.

Sa flogs forstis HKG och ddr var Thomas Dahlstrom bist. Den turbulinta vinden gjorde dock
att handkastarna fldg som skadade sparvar.

En prisutdaclning £5ljde direkt efter sistia flygningen. Bjorn Karlstrou—ritningar till
gumla Ilygplan utdelades till l:an och 2:an i resp.klass,

Till Axvalla-ginget och i forsta hand femiljen Gustavsson rramfires ett hjdrtligt tack
for en trivsam nQldtimer—trafiv,

RESULTAT.

Klass a2 - Guomimotormodeller, spv 50 cm.

1. Bjorn Ehn, Axvalla FFT 31 + 44 + 35 = 110 sek. Modell "FIB"

2. S.-0.Lindén,Nimbus 49 + 24 4+ 24= 97 n " "Trim II*

5. 5.-0.Lindén,Nimbus — _— . = " wrunf forts,
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SEGELMODELLEN *NIMBUS”

OCH DESS KONSTRUKTIONSPRINCIPER
av SIGURD ISACSON, Linképingseskadern

men hur 1a hoj-
ioted ligre ving-

tlég modellen stabilare,
den 1 siarten lika god s
helasining?

ste foorien ti

IFir ma

pd iBljende sitt. Vid myeket 13z Lassighe
slipper luftstrommen vingprofilen vid skri-
tiska punkteny (hogsta punkten pi profilens
dversida), beroende pd att de ovanpi pro-
filens bakre del liggande luftpartierna av
sin friktion mot vingytan f6ljer med denna
och pressar luftstrommen uppit (se fig. 1).
Bakom detta parti bildas stérande virvlar,
samtidigt som luftstrémmen vid minsta has-
tighetsokning pressar undan de stillastiende
luitlagren partiellt, warigenom glidflykten
blir diskontimuerlig bade 1 héjd- och sidled. |
Denna dédluftsbildning astadkommer tydli- |
gen ocksd en visentlig sinkning av lyit- |
kraften hos vingen, di densamma till stor
del uppkommer genom luftens nedsugning !
utefter profiléversidans bakre del. Avensa |
inses av detta resonemang betydelsen av att |
gora vingens Gversida si glatt och friktions-
los som mojligt.

Det ir bekant, att vid mycket héga has-
tigheter (nirmare ljudhastigheten) luften |
likasd har svirt att fdlja profilen (se fig. |
3). Detta dr ett bevis for riktigheten av |
satsen att ytterligheterna berér wvarandra,
men i detta fall torde frigan kunna besva-
ras dirmed, att vingprofilens sugkraft icke
formér dvervinma luftpartiklarnas tréghet
tillrdckligt snabbt, utan dessa pressas ned
forst sedan vingen passerat. Héir uppstar
emellertid ett verkiigt vakuum, ehuru den
forsenade nedsugningen Astadkommer en
valdig bromskraft,

Med denna forklaring, som silunda fram-
tvingats av stabilitetsférhillandena vid olika
vingbelastningar, niddes lésningen till hajd-
startproblemet: Om belastningen kas, kan
tydligen ocksd anfallsvinkeln ékas wtan att
luftslippning iniriffar. Hirigenom kom sva-
righeten att vid starten uppni tillricklig
hastighet "f6r god stigning att 6vervinnas
genom  hogre lyftkraft hos modellen wid
sanuna springfart, D stighastigheten Ar
proportionell mat rel. upptrycket blir den
pd detta sitt t. o. m. hogre in vid ligre
belastning. M. a. o.: Om vingbelastningen
och_anfallsvinkeln Gkas inom vissa grinser,
$d dkas ocksd starthastigheten.

Nu hade kirnpunkten i segelmodellpro-|

blemet nAtts genom att med teorien bygga

pi de fakta, som praktiken visat, Vingbe-;
lastningens inverkan pi starthastighet och,
glidflyktstabilitet var klarlagd. Dess in-|
verkan pd startstabiliteten framtogs som en
ren foljdverkan: Genom snabbare luftstrom-
ning kring vingprofilen dstadkommes en sta-
bil kurs i alla led, och genom den higa
stigfarten 1 starten blir stigtiden kortare|
och chanserna till avvikning ur kursen wmin-
dre. Forhillandena med sjunkhastigheten i
glidflykten var diremot konstaterade, men
ej fullt klarlagda,

For att forsta den paradox, som till sy-
nes ligger i, att ett tyngre plan med hdgre
flyghastighet kan sjunka mindre per tids-

thet dn ett lattare, i 6vrigt likadant flyg-
lan, bér man gora psig fii‘rtrogenﬁme!'i_ de!

storheter, som tramgir av hg. 4. ktt flyg-
plan (I) med tyngden T glider med hastig-
heten v och glidvinkeln L. Hirav inses
litt, att planets héjdférlust under tidsen-
heten dr v sin L. Detta framgir rent gra-
ikt, och man behdver siledes inte alls
vara hemma i trigonometri for att forstd
figuren. Samma flygplan, men med storre
tyngd, d. v. s. hgre vingbelastning (II),
far hogre flygfart, en sak som varje mo-
dell- eller segelflygare kommer till, men
samtidigt minskas ocksi glidvinkeln till L,
forutsatt att vingbelastninge,.—___
vissa granser, Om vingbelastningen 1 fall I
dr for lag, blir v, sin L, mindre dn v sin
L, d. v. s. det tyngre planet har mindre
sjunkhastighet dn det litta. Krafterna som
verkar i wingens tryckcentrum wisar hur
resultanten till Iyfthraften L och bromskraf-
ten B = T, di planet dr i jimvikt. Vill man
rikna med de olika krafterna, bor kraft-
trianglarnas likformighet observeras.

Innan jag slutligen gir in pi Nimbus'
konstruktion, vill jag pipeka dnnu en viktig
sak. Praktiken har visat, att en bred fena
med starkt lutande fram- och bakkant icke
stabiliserar lika bra som en smal, relativt
jimntjock sidan. Om man nu will gora
en sstromlinjeformad» modell, inbegriper
detta ofta den férstnimnda fentypen. Ge-
nom dess simre wspecifika» styrformiga
miste den gdras relativt stor. Samtidigt
innefattar denna modellplantyp ofta en fyl-
lig, jamntjock kropp (fig. 5, 6vre bilden).

Om nu denna modell ligger sig i sving
i flygningen, eller dnnu virre i starten, vad |
hinder da? Ja, planet kanar nedit med
den liga vingspetsen fire (fig. 5, hdgra bil- |
den), Den dragande kraften ir tyngden av
planet (T), som angriper i dess tyngd-
punkt. Hirvid gér planets hela sidoprojek-
tion motstind, och den stora kropps- och
fenytan bakom tyngdpunkten (bakre latera-
planet) bromsar mer in motsvarande fram-
for tyngdpunkfen, Samfidigt fir -hiivarmen
till bakre lateraplanets medelpunkt lingre
an den frimre, I figuren kallas frimre
lateraplanets tryckkraft Tf och bakre Th,
samt deras hivarmar a resp. b. Tb b blir
siledes storre dn Ti a, vilket har till f5ljd
att planet siinker nosen, eller vad man kal-
lar i hogstarten, skiar ned sig. I ord ut-
tryckt blir detta: Owm bakre lateraplanets
moment med avseende pd tyngdpunkten ir
stirre dn det framre, kommer planet 1 hig-
starten att skira ned sig vid minsta sid-
lutning, da forutom tyngden dven startlinan
bidrar hértill.

Av vinstra, undre bilden framgir hur
sidoprojektionen bér se ut {ér att vil av-
vigda moment skall erhillas. Denna mo-
dell fir ocksi mindre avdrift i hird vind,
d. v. s. flyger inte bort si litt, En ytter-
ligare mdjlighet att fi sikrare kursstabili-
tet utan att modellen vid lutning doppar
nosen ir att dela fenytan pi tvi fenor samt
gora var och en upp till 50 % stérre. Sa
ar gjort pA Nimbus, och man vinner hir-
med att den undre fenan vid kaning »skug-
gars den Gure genom att den wupprirda
Iuft, som triffar den senare ef utsvar sam-
ma tryck.
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Néagra konsirukhonsdefoljer péa
-Nimbus - i

De principer, fér vilka ovan redogjorts, |
ar som namnts grundade pa tidigare erfa-
renheter, frimst frin Nimbus-typerna, De-
ras riktighet &r darmed icke bevisad — det

ir varje modellflygdres privatsak att anam- |

ma dem '— men praktiken pekar dirpi.;
Med de modeller, som byggts sedan Nim-
bus i varas kom i marknaden genom firma
Quarfordts Intarsia, har presterats en hel
del. I Stockholm sattes ett _inofficiellt
svenskt rekord pd Gver 7 min., p2 Allebergs-
lagret vanns sival SM, hangtivlingen som
Nationella tivlingen med Nimbus, forutom
andra- och tredjeplaceringar, och 1 Vast-
gotamisterskapen belade Nimbus de tre
forsta platserna. Endast i SM och Nat.
tivlingen var det »prototypen» som vann;
i ovrigt ar det skilda modellflygare med
byggsats-gjorda plan som triumferat. :

Detta resultat ir si mycket markl:garc,{

som byggsatsen ingalunda kan sigas vara |_
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ko elonel mer 3ty

perfekt. Det hepr-’j‘.-ade materialet fnrn
ccli nlywood har pd fabrikorens 6nskan del-
vis mast ersaitas mel abachitrii, vilket gor
tnedeilen  bety ilenare och spridare,!
wian ast iérdenskull bli Fittare, Den 3

gy, som bnobaa lyggsatsen |

»rit-

n!fn"\".u-'r som manga hrister. Vid-
staende rmiining avaer darfor atr {or dem,
som ammar byapa planet visa dess ritta
kenstrektion, Bland de detalier, som sak-
nas pi bygesatsskissen markes:

Wraitig forstirkning vid fen- och ving-
Groniiste {se ritning!l),

sprygeliGrstirkningar,

vingspetsarpas skrénkning {se ritningl),

samé, ¢a abachizpanten anvindes, 15r-
stirkningar pi dessa i vertikal led
Dessutom  tillkomreer, att {enorna bor
goras av 2 mm. Jraftig balza mied trimroder
(se ritning !}, Stabilisatorn &r orulbligt fise-
tad il kvofpon, men kan vid hirda stitar
forskjutas. Detie astadkommes genom att
ett hil i baklkancen trades dver ett 1 kroppen
{istat stiit. och =n skira i framkanten pas-

2r forutom |

sar ] eit anaat stift, uvmmt till bakre spuan-
ter, Genom all mdta trimrodrels ntslag fis
exakt sidirimning, sem {r av stirstg wikt!

Or haruli ldgges att blyavvazningsh
1 nesblecket skali vara mycket siGrre ;
borrats, ochi ati, tvirsemot Jden miedic
de Lygeheskrivningen, avvigningen
kunna indras efter fard: "b\""gnndet
man av Quarfordis byggeats gira en e
Niwbus, 1 all synnerhet som d larna l.{‘at‘-
marhet verkligen sdgats med prec:amn Tres
ligen kemmer undertecknad att gora en -
konstruktion for samma  firma, men c2
skall prima svenskt material a-z\a-xr‘c.s mil
igenom !

Och nu, modellflygare av nybirjar-
elitklass: Har desea tips givit er r“"”’
virde, si skall det snart visa sig
ling shas 1an. Jag hoppas s3!

Siowrd Isacson.

an fdet

{5 Juke)

Agradynamiskanrobiem
omitiing Pimbus®

£ inidgg av takncloy ERIK BRATT

nimren av FLYGNING pab.:c"rdc

artikel om segelmedeilen »Nimbucs ber jag

kelforfatlarens synpunkter pd de asrody-

namiska problamen,
. Det har alltid varit <& att de fiesta av
i vira medellflygare lide stor brist pd teorc-
tiska underlag {or sina cxperiment. De
byvga och {ilygz 1 regel »pd kioms., Alla
moivllr\mrm\' gare iro emeliertid synnarh-
gin vetgiriga och d4 den § FLYGNINGS =
firegaende nummer prblicerade avhandiin-
gen var bzhiftad med en del clemeatira
feizktigheter anser jag der pa sin plats atg
framiagga nigra beriktizande. Det var spe-
!r.ic':l: tre saker, som bords klargaras.
fande strimning omkring en ving-
I sager {Scfattareia: »Vid mycket lag
ehetr sidpper Juitsirdmmen vingprefi-
ien vid =kritiska punkien: (hdgsta punkten
pé vrofilens éverside) .. » o s v. Harill
vill jag papeka att det Er fel att taia om
avidsning utan atr samiidigt ange 16r vilken
anizllsvinkel anbifsningen har skett. Detia
kanske har underforstitts men jag anser
atr det bor pdpekas 16r awt ¢ ge lisaren
en felakrig forestillning, specielit som den

'I
i om plats for nigra kommentarer till arti- |

i

HfGr "fH'Jl‘:'Fu.n"a !u ning.
-*o_r ety modellses dfl\"')..m som ju fiveer

"

T‘,‘iqed anledning av en i de tvd senaste
/

| och en tord

texten tilhorande figurcn ¢ var klart ritasl
i detta avszende. Bevisforingen
onskar jug ej berdra, men farfattaren oi-
ger som resullat: »Om belastningen ghas,
Kan tvdlizen ccksd anfallsvinkeln dkas utan
att lufrslappning intriffars.

Hartill vil! jag anfora, att den anfalis-
i for vilken 'l\im.sm.wa itrader (d. v, s
anfallsvinkel 15r max, lg.-:'t.-c-n“‘. ir ohe-
rocde av belastningen men vl Leroende
av Reynoldska talet Re (=v .1 dar

T
lfthast, 1=kordan, u:Iui:ms iinematiska
viskositet) pd s sitt, att i5r stora Re vi
far samma avldsning \1" en mizet storre
anfallsvinkel. Storleksordningen av detta
beroende ar eme!!c-ud av den arten, att det
kan fnrsummm detta sammanrhang.

Férfaltaren fr-rt;a;w— emellert!
vill bevisa, att renom atr ngr'l. ett OL!'i -
g 1l l'm tyngre kan han fi det att 5,1*

efter en flackare bana an etr I3 e. En
kommenzar hiri!i borde vara onddic, men
jeg vill dndd anidra foljande:

Om jag plotsligt ger et efter en viss

bana glidande gpian en storre vikt, m
te denra Hnlm-nm;, Kompenseras med
itka stor lv {thraftékning, som erhilles g=-
nom att anfallsvinkeln 8kas. Denra Skn
av anifalisvinkeln motsvaras av
av motstinder. En Skning av v
till 1) antinger en brantare gi:d-‘,ﬁ:m och
bibelillen na;t. het pd grund av metistinds-
Stning, eller 2) ea bibehdller lu Lm:* g1 glid-
|banan och Zkad .-'1_-.11':.’1*‘1 pd grund av ¢k
m.,:, i den iremit dragande kemnosanten
av tvngden. Bida altem'-ti\'ﬂn 1:_ som
man kan 16rstd, till Skning av sjunk Astig-
heten, som ju dr = flyghastigheten 3 sinus
I prakti iken torde

med nfasta raders ett kom pr e el

lan de bida alterrativen intrida. Om flye-
planet, saval vid alt. ligre som alt. hé:
vikt, dr trimmat sd att der uppsdker
gynsanimaste glidvinkel, blir denna

c=ra
l.'-nu(

sapimra, men sjunkhastivheten, allisd
ovan, stérre vid det tyngre alternativet. En
owad sjunkhasigiet 3r likivdig med en
forkortad flygtid.

En tredje anmirkning, som jag 8nskar

gora mot artikeln, ir mot dess belandline
av sidostabiliteten. Fériattaren si ==
om veriihalprojicierade ytan av
framior tyngdpunkten ir mindre in me:-
svarance yia bakom tyngpunkten si sl
planet ner sig. Kontawan av ett dylikt ja
stiende leder ju till att man kan friga si-;
varfdr man éverhusudtaget vill ha en fenz
bakom vingen. Di 6kar man ju ytan bak
tymgdpunicten. Varior imre taga steget fulln

| nt och placera fenan framicr vingen. Jac

trodde 1Grst att det var =nigot feltryck,
men resonemanget bestyrkes av en figur.
som belridftar forfattarens pistiende Var
¢ kunna forstd, att det an .dat
till stabilr laz a'crm-nr"o moemnentet seo
miste vara s1érst. fér att iiygni
skall kunra @ga rum. Forhilizndet ar alic-
sa det omvinda, d. v. s. tned beteckningar
enl. hans figur:

Om Fr-a > Ty« b i skirplanet ner.

Till e*:t en allmén reflexion. Det ir nog
inte latt att vara modeilflygare. Dea
ena veckan laser han en cal; o%h nisma
[vecka en sak fom Ar tviirt emot det fore-
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struktionsprincipers,
ganska intressanta aspekter. iU AR

vingprofil. ‘I detta ‘avseende
diskuterat ett helt annat férhillande, enar

jag tydligt avsig luftslippning vid flyg-

lage beroende pi vissa, tankta, forhillanden
och ej alls bemdtta luftslippning vid av-

I6sningsvinkeln. Denna ligger ju som be- -

kant mellan 10—20°,- och ingen modellfly-
~ gare torde begagna sig av dessa anfalls-

vinklar vid flyglige. De i fig. 1 (Gvre pro-'

:n) streckade partierna’ avser, i enlighet
aued texten, pd grund av friktionen stilla-
- stiende eller mindre rorliga luftpartiklar,
varigenom luftstrommen pressas fran pro-

s~ filen och sedan bildar virvlar bakom de-

‘samma. Nigon forhdjd stall-vinkel har det

*ledes aldrig varit friga om. Anmérknin-

( 1 pa figurens tydlighet ar darfor hksom
rittelsen i dvrigt icke beréttigad.

4 . S84 kommer frigan om ligre SJunkhas—
0is tlgheL Vi ar hir ute pid farlig is, och
- maste soka oss fram forsiktigt och med
hjilp av sivil teori som praktik. Den aero-
dynamiska teorin sager klart och tydligt

.~ lagre sjunkhastighet som hégre glidtal en
_“'ren omdjlighet, Jag har i min artikel vagat
" pastd motsatsen f5r vissa modeller under
i vvissa omstindigheter. Det hade dock icke
. funnits nigon anledning till en sidan frick-

“het, vetenskapligt sett, om icke fakta lige

cxempel ur egf:n och andras erfarenhet

Flog pt‘i\
modellplan,
fiilldes

MALUNG., . Ett privatplan kollide-
rade sommaren 1978 med ett mo-
dellflygplan over flygplatsen | Ma-
lung. Krocken intriiffade pd 200
meters hojd, och privatplanet med
fyra personer ombord fick in delar
av modellplanet 1 kabinen, dock
utan att nfgon “av passagerarna
skadades, . 3

" Nu har utredningen visat att det
var privatflygplanet som gjorde
fel, berdttar Falu-Kuriren. Modell-
planet flog enligt gillande bestim-

melser, medan privatplanet flog
dver tivvfaltet i strid mot luft- |
farts!aEen." : : 5

Nar .privatflygaren, en b50-arig
malungsho, var instimd till tinget
i Malung hiivdade dklagaren _att
mannen flugit i viinstervarv i stil-
let for hogervarv, som luftfartsver-
ket foreskriver. Dom meddelas den
18 juni. (TT) A

ifrain: Vid storre vingbelastning 4r sival

. bakom. Jag kan ocksi draga fram otaliga

.

AR - ma:j 19€0

‘1 foregiende nr av FLYGNING hade -
te]mologm Erik Bratt framiort kritik over . .
‘min “artikel om »Nimbus och dess kon-’
vilken forra erbjod

“te det forra, men jag ber therrar modell- -

‘Den” forsta »elementara felakngheten:b “from i korta drag, 353040

skulle ‘bestdi i min framstallning av luft--
slippningen (den s. k. avlfsningen) vid en
har Bratt

&;-

“‘dan sett @r t. o, m. dess yttringar, d. v. s.
¢ v:kt, som sagt omojlig, vilket bl. a. fram-
~ gir av min egen figur, dir bromskraften
- minskar med farten, Men teorien satisfie-
+. oriktighet bevisats eller en mer acceptabel

‘'sidan framstallts,
o d:skusslonsunderlag

- mot gillande lagar stridande férhillanden.

. faktiska forhallande, att den Nimbus med

"4

i minskning av kvoten lyftkraft till broms-
~ kraft (se FLYGNING nr 15 1940, artlkel

i,

- stiende amerikansk modellflygexpert publi-

| som att frimre lateralplanets moment skall
| wara stérre an det bakres, Jag har skrmt &

" Klara »paradoxen» gor ingalunda’ ‘ansprik |

tiskt bevisa det. Utrymmet tillater dock in-

. flygare, som konstaterat nigot i -detta av-".
seende, i FLYGNING redogora. for - sma 5

‘Den teori, jag uppsatt for att soka’ for-

pd att vara riktig. Frin den teoretiska 51- £

“den minskade sjunkhastigheten v1d hogre_"

ras av férutndmnda fakta, och tills dess

kan den

A bz

Ja.na -som

Jag sade i min artlkel att jag' méste
tillgripa’ denna teori for att kunna forklara

I detta sammanhang vill jag pipeka det

lig vingbelastning, varom jag forst talat,
har ett ‘Reynoldskt tal, R, undersngande
50 enheter, under det att den senare, tyng-
re versionen nagot Gverstiger detta tal. Ef-
“tersom nu aerodynamiska lagar icke kan
tillimpas vid jamfdrelsé mellan dessa tvi
“modeller, synes det icke vara orimligt an-
taga, ‘att ett motsvarande forhillande som
vid hastigheter nira ljudets foreligger.
Detta forhillande skulle siledes innebira,
att modellflygplan med R.-virden under-
‘stigande t. ex. 50 gir mot en avsevard

e -kurvan) [

av Torbjorn Isa.cson f1g 1, D

‘och skulle vara i stind att iterigen prak-

skrivande stund finner jag i mars-numret
.av Model Airplane News, hur en fram-

cerat resultaten av vmdtunnelforsok, som |

visar, att sd wrkhgeu ar fallet. Dem, som
mdjligen icke tror pa pra.kt:ska erfarenhe-
ter frin modellflygplan ber jag narrnarel
studera denna artikel, som faktiskt wari
majligheten av Iagre Sjunkhastighet och
haogre glidtal vid hogre flygfart d 'v s‘
-vingbelasining. -

Anmirkningen pi min framstallnmg av.
sndopromktnonens inverkan pid snedskirnin-
geny i starten forrider en bristande kin-
nedom om ett modellilygplans uppforande

-

- § luften. For det forsta har jag icke be-

handlat en modell i norma.llage utan med
_kraftig lutning pa endera vingen (en _upp-,
mirksam iakttagare Ser, att modellen i min
figur ligger pa vanster vmge'), och for det
andra har jag icke pistitt nigot si maivt,'-

| ‘att om si e,[ ar fallet, »skir» planet ner sig, |

| i detta lige vid starten. Det gallcr natur- ..
| ligtvis bara att i mdjligaste man undv1ka ‘
| detta skadliga fdrhillande,

och detta gor i SJalva verket yarje modell

.och gransen
hirfor sittes just av enligt det Brattska

systemet framforda ~synpunkter “pi ‘den -

direkta riktningsstabiliteten. ‘Betydelsen av
detta forhillande ar icke 'ringa,  och wvill
jag framfora sidana exempel som »>Hasts
“och »Strolchy, vilka i detta avseende talar
for sig s;alva_ 5 N0 g

Slutligen ett forslag. Det fmns tydhgen
stort intresse  for dylika problem  bland

‘skulle vi kunna gi
. amerikanarna, och uppsatta en tillforlitlig
smodellflygvetenskap. 'Kom blott ihag, att

edsllmile-
har producerat IW)-ialet
Do
giutn dren bar han deltagit 1 nistan ella
siérre tivlingar Gver

Bven Fileimerusg, svensk segelm
tare 1910 och =41,
madeller fv de mest skiftnnde slag.

lizln Svcrige, och
whirlz forit hem utan dtminsione EN kinss-
wegor, PA Nat. tiivlingen i somras pa Alle-

berg vann han 2 klusser! Det iir nog Infe

fiér zayeket sagt, u*t Sverigey 1. n. friunste
tiivlingsflygare nedan framliigger fina syn-
punkter pd modcilfiygteknikeas viktigasic

probicin, s L

Diskussionen om de Lonstruk"ompihici-
per, cnligt vilka »sNimbus» ar gjord, har
kommit i det lage, d& jag i enlighet med
konstrukloren Sigurd Isacsons uppinaning
vill st3dja hans pistienden med mina er-
fzrenlicter.

Jorgen Dommerzaards kritik gér i unge-

ior samma stil som Erik Bratts, varfcr
de kunna bemitas samtidigt. Dommer-
zaard kan inte muibevisa Isacsons leoriy

<m iagre sjunihastighet vid hozre vikt, vil-
ju Er lattig-klarlict, da -httn ar prak-
tiken, och teoricn den motsatta, vilket den
senare tydlizt forklarat,

Jeg har. fdrst min S2-modell, sem ar
mastare 1941, att peka i Den
»znoddess 1hdp till SN, di vi | LEN f{lége

svensh

bort vara 10 Lista modeller pd OM dazar-
oz innan, och blev tyngre dn berdlmat,
26 gfdm®, Tvart emot kritikernas utta-

landen gick denma modell ovenligt litt wpp
i slarten, varidnite stakilileter: var orubblig.
Trots grovt stali, framkallat iir att td-
tagarna skulle se ‘madellen iZngra, steg dan
gott 1 termiken,

Stabilitcten hes en tyngre modzli ar avse-
virt hogre, Dlomimergaards uttalanden till

truts. Den snabba lufsstrémningen htos den
ivngre modeilen hiller den bilire j lige i
starten, och chanserna till urvikmiug bii

mindre genom kortare starttid.

FEtt annac gott bevis for lazre sjunkhas-
tizsheter f6r wissa T')dehcr med hogre
'\.n?bdd-ln.":ﬂ' har jag i den Sl:@, som min

odt,r {16z pi Vinzamas V inte m\.i':w i
ér‘ Dexna 51:a vdger dver 401
har funnit den god for F
snittstid under ordind
Modellen startar med vtters: 'm=c‘
<ller springhastizhet, och fir di ovanligt
hdz fart. Det 3r just hdr herrar kritilier
ha misstagit sig: en tyugre moddll, ritt
drimmad, acr hégre sterihestighet, wen er-
foerdrar ofta ligre springfart.

Sjunkhastizheten skulle

3 v 4
ag

erligt min me-
ving, stodd pd minga erfareniieter, Bliva
avsevart hoygre,

om demna modell gjouts

eleverna 'vid Tekn. Hég.s'kblaxvl‘. Varfor in-

~te med dess resurser soka utforska for
“'modellflygplan egenartade forhillanden och
publicera dem till allmén nytta Pi sd vis
4 samma vag som t. ex.

acrodynamiska formler f6r »storas flyg-

"7-.plan “icke alltid direkt kan &verforas pd
_-modeller med »icke ideellay wvingar i le-

.- wande luft, dir ocksi modellens litenhet L
:kan fororsaka exceptionella omstindighe- = - =
ter. Ett intimt samarbete mellan aerodyna-

mikern och modcllflygare.n ir hir den enda
5 . f Sigurd Isacson.




diver firviintan, sa pappa Stark om kursen...

Nér den nu avslutade modellflygledarkur-
sen planerades hade man inga som helst
erfarenheter att bygga pi, ty detta var ju
den forsta kursen av detta slag. Alltsi var
det i viss min ett experiment, ett experi-
ment som dock lyckades dver all férvan-
tan.

Sammanlagt deltogo 13 modellflygare.
Av dessa erhollo 11 allt gratis, de tva &v-
riga deltogo pd egen bekostnad. Den ena
av dessa var frin KFUM :s scoutférbund,
vilket ar vart att observeras.

Kursprogrammet var synnerligen omfat-
tande och rikhaltigt, och det miste erkin-
nas att kursen blev en smula fér anstring-
ande, ty det var lektioner sivil pa dagar-
na som pd kvillarna. Orsaken till att aven
kvallarna méste tas i ansprik berodde pa
att man ansig sig tvungen utnyttja kurs-
veckan si effektivt som majligt fér att
deltagarna skulle fi lira sig si mycket
som mojligt, dels darfor att de frivilliga
lirarkrafterna endast i ringa utstrickning
kunde medverka pad dagarna. Nasta kurs
kommer foljaktligen ej att bli si anstring-
ande. Kursen omfattade 11 olika amnen,
nimligen: Bygglira (5 t.) aerodynamik
(4 t.), modellflygregler (2 t.), klubborga-
nisation (5 t.), tavlingsorganisation (1
tim.), modellflyg i skolarbetet (2 t.), typ-
kinnedom (2 t.), meteorologi (2 t.), konst-
ruktionslira (6 t.), trimningsteori (3 t.).
Dartill kommo tvd skrivningar. Detta digra
program lig framfor kursdeltagarna nir de
lordagen den 3 januari infunno sig i
Stockholm.

Klockan 15 hilsade KSAK:s general-
sekreterare Overste H. Enell kursen val-
kommen, varefter kursprogrammet genom-
gicks, och kompletterades med en del upp-
lysningar, Pi kvillen voro kursdeltagarna
inbjudna till Vingarnas nydrsfest i
KSAK :s lokaler, dir det férutom dans
aven forekom en frigesporttivling mellan
landsorten och Vingarna, som utfoll till de
senares favdr. Anders Deurell férevisade
ocksi en mingd vackra fargbilder med
modellflyg., P4 sondagen borjade si kno-
get klockan 10, med bygglira och larare
var Anders Deurell. Han genomgick bl. a.
konstruerandet av en motormodell, beskrev
olika anordningar f6r motortidens for-
langande, berikningar for en propeller etc.
I hela 5 timmar héll han pa, s& det var
inte underligt att han var en smula trott
mot slutet. Efter middagen undervisade
ing. Bjorn Andersson i aerodynamik och
forklarade medels formler och kurvor
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overtrycket och undertrycket for att nu
namna nigot av allt han lirde ut.
Miéndagens program inleddes av Bérje
Stark med modellflygregler och det var
givet att det blev diskussion, som dock gick
i den mera lugna stilen.
Tekniska Museet, frimst dess flygavdel-

. ning, besigs under eftermiddagen under

assistent Matthiesens ledning, och i syn-
nerhet studerades anordningarna for aero-
dynamiska férsdk. Modellbyggaren Ake
Tholins masterverk blev dven foremal for
en kritisk granskning., Modellerna bestodo
kritiken fint, och det var ju bara vintat.
Herr Matthiesen kinde f. 6. till atskilligt
om de riktizga maskinerna i taket, i syn-
nerhet baron Cederstroms giva till svens-
ka flygvapnet, Sveriges forsta militirmas-
kin Flygfisken, och berittade ett par ro-
liga episoder frin flygets neutralitetsvakt
under férra virldskriget, Besoket pi Tek-
niska museet senterades livligt, kanske
mest beroende pad att det stod »Tryck pi
knappens ell, liknande i stillet fér »abso-
lut forbjudet att vidrora féremilens. QOch
si Atervinde man till KSAK for att fa
sig dnnu ett par timmar aerodynamik och
en smula kinnedom om Reynoldska talet.
Trettondagen gick i organiserandets tec-
ken i det att ing. G. H. Derantz talade
klubborganisation i fyra timmar och fabr,
Stark tavlingsorganisation i tvi. Bida fo-
redragen foljdes ay diskussioner. Kvillen
var fri och di passade kursdeltagarna pi
att besdka den lyxbetonade Wallyrevyn.
»Mina erfarenheter om modellflyg i skol-
arbetets, hade folkskollirare Paul Rénne
kallat sitt féredrag pd onsdagen, och det
var tydligt att detta foredrag var ytterst
intressant, ty intresset stod hela tiden pi ab-
soluta toppunkten, vilket berodde dels pa
dmnets aktualitet dels pi hr Rénnes ut-
mirkta foredragsstil. P4 eftermiddagen ta-
lade journalisten L. Sundstrdm om Typ-
kinnedom, i vilket ingick en redogdrelse
for de vanligaste flygplanstyperna, detal-
jernas betydelse och luftspaningens prak-
tiska utférande. Fil. mag. W. Persson ta-
lade sedan om meteorologi och dagen av-
slutades med 2 timmar konstruktionslira
med ing. Andersson som lirare.
Torsdagen inleddes med ett besbok hos

A.-B. Flygplan dir man ingiende studera-
de tillverkningen av Grunau Baby under
ledning av overingenjoren Arne Hedén,
Kursens forsta skrivning borjade si kloc-
kan 14 och holl pa till 17, varunder del-
tagarna noggrant fingo redogéra for sina
kunskaper i aerodynamik och bygglira.
Skrivningarna genomgingos och beddomdes
sedan av resp. lirare. Ndgon lingre vilo-
stund blev just inte efter skrivningen ty
pd kvillen fortsatte magister Persson och
ing. B. Andersson sina fdredrag.
Aven fredagen inleddes med ett S,
bes6k, namligen pd Flygtekniska Foy

. anstalten, dir man under sakkunnig

ning fick bese den stora vindtu
spinntornet m. fl. anordningar. Om m
segelflyg talade efter lunch teknolog.
Witt och om trimningsteori f6r mot
deller talade A. Deurell, Ing. B, Ai
son avslutade si pid Lvallen sitt o1
om konstruktionslira. Och dirme
sjalva undervisningen avslutad.

Bromma flygplats glintade pa 16r
pa sina grindar och sliappte in kurser
pa faltet demonstrerade Arne Blo
vinschstart och gjorde tre ginger 4
min. 20 sek. med sin S 2 kirra trc
vidret var-féga limpat for modellfl
det sndade: Bengt Blomgren gjorde ...
nagra vackra starter med sin M 2:a. Diky-
lan tyvirr inte mdjliggjorde nigon lingre
vistelse i det fria gick man in och studerade
och ritade av sivil modellernas finesser
som vinschen. Under flygplatschefen ing.
Bertil Flormans ledning fick man sedan tit-
ta pd en del av anlaggningarma och ett
par trafikmaskiner. De segelflygintressera-
de férsummade inte heller tillfillet att un-
dersdka Stockholms Segelflygklubbs vinsch
och dess glid- och segelflygplan. Lunch
intogs direfter pA Brommarestauranten,

15—17 slutligen stilldes kursdeltagarna
infér en rad nya problem, ty di avhélls de
slutliga skriftliga proven, som omfattade
samtliga dmnen. Samtliga deltagare klarade
sig bra och nigot underkinnande behdv-
de inte férekomma. Hogsta betyget fick
Birger Vesterlund frin Gavle, och han er-
holl  som premium ett presentkort
FLYGNING.

(Forts. pa sid. 22.)

FIN SAMLING

Vir serie av ritningar till replikamo-
deller skala 1:100 har blivit synnerligen
popular. Orsaken dirtill stir sakert bl. a.

att finna i skalans limplighet, ty balsait-
gangen ir ju ringa. Vilket passar alldele
utmarkt nir det ar ont om balsa.

En annan fordel med att bygga modeller
i denna skala ir att modellerna inte ta si
stor plats, och litt kun-
na inrangeras i de hos
skalmodellbyggare  allt
vanligare flygfalten, med
hangarer, kontrolltorn,
etc. Vi hoppas att nigon
av vira lasare sander oss
ett foto med bilder frin
ett dylikt modellfilt.

Fér dagen har vi ett
foto insint av herr Har-
ry Johansson, Stockholm,
ivrig skalmodellsbyggare,
som visar hans modeller
i skala 1:100, samtliga
byggda efter FLYG-
NINGS ritningar,

FLYGNING



!Ettare Det kan mycket val forklaras med

aescas teori, com siger att den ldga
lu umr.mge‘ kring profilen stor stabi-
liteten och Idrorsalar samre pron*:trmn-
ning, Det giiler ju aven nir en Sli, fir
vilka teorien [rdmist uttaiats.

Ovan omtalade Sl-medell har nigen V- |

form alls, men detta till trats ar den s3
stabil, att vi aven pd tiviingen lade den
14 marken och helt eakelt zryckies opp den
utan hjalp. Kom de=n snett, rdiade deon
sjilv upp atg. och den héll kursen utan
nigra avvikningar, scdan den intriminats.
Sl-an har dandskiver som »Nimbus». Dat
ir dirfor ratt konstigt, att Dommergaard
anser »Niméus» ha {or litca V-form.
betyder, att danskarnas medeller dro for
lista och erfordra hégre V-form, villet
pekar pd vingbeiastningens goda inverkan
pl stabiliteten.

Slutligen vill jaz framhdlla férdzien av
en kraitiz modell, zoin stoppar {8r vitke:
vider som helst, cch zom til, vad den biir
uteatt for. Vad s8¢¢ em en vinghallk pid
XI5 mm i en Sl:a! Demmergaard stry-
ker uwtan vidare alla férdgiar mied en tung
modell och pateiar nackdelarra D2 ra
delar, den hoégre vi elastninger m
& ill £6r att dvervinnas, och Grver
helt av {fordelarna. Sven 'Hjclmerus.

ot

Slen

amn
w2l

PIIMRUSDISIIAISRIORIEN]
Fran den kinde danske modellfiy-
garen Jargen Dopinergaard, bl a.
mmchavare ov det danska ebsoluta
distansrepordct ech aned dlininstoie
20-talet modellbyggen bakom sig, har
red. fatt snottage nedanstiende
ligg © Nabusdiskussionen,

Med stort intresse har jag fi_'»ljt debatten
i FLYGNING mellan svenska rnomlliiv
eare anziende konstruktionsprinciperna ior
oelmodellen Nimbus. DA en del av arti-
ceins pastienden stir i strid med de er-
farenhcter jag gjort i praktiken, har jag
uiiatit miz att framligga idljande redo-
gdrelse.

Forst md iramha
representeri ar model
ant ;arr fardenckull undervirderar
Tiet ir dock med idrvining jag ser att
5ef. till artikeln om segelmodellen Nim-
pus iramligger teorien, att en medell med
relativ st \ingbﬂlasm'rg har mindre sjunk-
hastighet dn en sa("-“ med mindre ving-
belastning. Jag ir icke 1

las att jag iramforallt
Jvgningens pravtik utan
dess lzori

hjiip av matemalska formler kulikasta

! il L e v 4
denva teori, men den @r och férbiir fel-
aktig

Lit oss se vad en 8kad vingbelsstning |

me Fordelarna iro litt avklarade —
nigon. Olagenheterna 3ro ddremot stora.
Tn modell med stérre vingbelastning fiyger
ff;rtar':. Sm‘n forf. ganska riktigt pipekar
kan detts avhjilpas genom ¢kning av an-
fallsvinkeln, an detta gagnar icke sjunk-
ham"lwtcn medan erizrenheten visar att

varje proiil har cn asfallsvinkel vid vitken |

f5rhatlander meilan moistand och upptryck
ir fbrdelakiimast, och den g&r man kle-
kare i att fasthalla vid. Jag h.nr aldrig
erfnrit air en langsamt f{lygand: model!

ceulle vara mindre stabil dn en som {lyger
im\l gare. Vidare t'i_érPi’s::rcr olag,m*‘wre
att man tyvirr icke kan undvika skadhga
motstind hos en rnu..cl., och da motstindet
vixer med kvadraten pi hastigheten skulie
man tycka att detta miite vara tilirackliat
ckil att lmna en tung modell wr rik-
ningen.

- |

stind att med |

for mup del kan jag inte se att det finns |

“. £ g-_

A HAS

bhar

ren Lenwvart Poppius

sitt intressaiia inligg i1 den liviigt

uppmirksanumade »Mimbus-dis-
kussionen.

ok

aie

:E‘_‘LYF\"\T har giert modellflyget en
stor tjinst genom ge ordet iritt med
vigung frin Isacsens Nimbus-kommenta-
rer. DA det ar vtterst sdilsynt, att aerody-
namiska sporsmil venitleras frin modell-
fiygarens synpunkt utan att undersdkningen
blir tvngd av den »iuli-skalaz-vetocnska-
pens slutsatser och pastienden, scm si 1att

far till stand felaktiza slutl edmrga ocn
zntagzanden, ar deana diskussion verkiigen

av behovet

Innan de »3mi hastizheternas acrodyna-
miky biivit grundligt undersékt miste i
oss till eventuellt tiilgdnzlizt material
i saken dvensomn egna, praktiska {orsok.
Diirvid miste iz geuast framhbilla, ait jag
under min verk :.a:r:‘lht pd mode .llx}gtb
cmride i flera fall kemmit till, att ea mo-
deilflygares intuitiva  slutledningar  ofta
izan ha en banhrytande inverkan pa sperten
och helz \cthnwl\a,rn I detta sammanhang
visar ;ag endast pd modeililygarens teo-
rier am birande stabilisator och i fram-
kanten spetsiga vingpreiiler, wvilka  sist-
iamnda visat sig mycket dverligsna ordi-
nira, avruncade profilirambanter speciellt
vid mindre modeller,

Men em vi ta saken i tur och ordaing
komma vi forst till frigan om lufislippet
vid proiilerna.

Vid SILI-uts tillningen i Hclsm"mﬁ ha-
de UFS, Griesheim, en rokkana tunnel,
parallel 2 omy ixlande rik- och hthstml.Lr
stgs omiring en (vridbar) profil med kor-
dan c:a 10 em. Profilen var Clark Y. Den
var innesluten mellan tvd glasskiver med

pakallad.

txr
)

Vid hogstart ir det ocksi en olagenhet
att modelien bar stor hastighet. En sidan
modell dr svir att 12 upp 1 Tillrackliz hajd.
Vid cn lingsam modell ar dettza mycket
litrare.

Fori:s uttalanden om en modelis sidpro-
jekzion kan jag diremot deivis fastimma i,
Det ar oférdelaktigt att ha en lig modell
med bred fema, men utvigen finns att an-
bringa stabilisatorn ett stycke upp pa fenan.
Detta har idrdelen att en mindre yta av
fenan skuggas vid hdgstart och att stahi-
lisatorn kommer wtanfdér virvelsirérunarpa
irin planet.

Vad betrdffar konstruktionen av Nimbus
tillater jag mig art frainhilla i¢ljande:

Genem att jamicra der med '1.‘.1“:«1, dir-
ibland mina egna modeller, kar jag blivit
vertygad om an modellen har fér liten
V-form. Det ar ofordelaktict att I\Gpa en
smula dkat upptryck pa bekostnad av tvir-
stabiliteten,  Dessutom  tror  jag inte att
vingskivor iro ndgon fordel, i synnerhet
icke vid en sn?bt'fl}ga'*de modell. emedan
dessa genom  den vara avsiutningen av
vingen sikert okar kantvirviarna betydiigt.

Slutligen kan jag vpmrana alla som byg-
ga segelmadeller ait préva modellen med
hdarande stabilisator, emedan -denn2 ar ett
fortrafiligt medel mt fa modellen Tapgsaw,
Vid pcrte.kf trimping har -en sidan mr;\.ch
en utmirkt Engdstabilitet och kan ofta ut-
nyvttja startlinans lingd bittre &n en vanlig
moedeil. Deck miste 'U rtfenans yta varz
nigot stérre, 1 det alt laleraleentrum shali
lizga #—1 vingkorda bakom tysgdpunicten,
vilket ocksd Ar faller vid en modell med |
nectral stabilisator.

Jorgen Danurcrgaard,

den kinde finske madelflyga- |
Kaliat |

(i)

ett aystand av 2—3 ¢m frin varandra, var-

vid erh3lis en bild av {orhaliandet av
stromningen vid andids :pinevidd. D3 dat
ar tr-..'if't. att vissa ! no'r:m.om.r méaste 10-
retas innan slutgiltica varden kinde ui-
riknas, air det mol i

ihig:, ait nedanstdende
sizden ej dro fullt korrekta, men de ge 5
varje fall en typisk bild av de igrid
den under vilka modell ]l)ret arbear.
Nir apparaten sattes i ging, visads des
sig, att vid sma hnsﬁq ieter och anda uzp
till c:a 473 meter 1 sekunden forexom et
luftslapp vid profilens hézita
vid en anfallsviakel om vid pass 3—4°
okad hastighet sindg sig nc‘.n ovre &
ringen alltmera intill profileas Gvre
for ate cutligen vid 10—12 m/sek visa d
nrrinala, av den sstoras zerodyna
godkanda formen. Alia tankbara
former funnes med varierande hastigher,
LuitslSpper var 1 sstara 'tsmllr'\r’i“
tillvida ofullz t:‘.nd.gt att igon pregnan:
virvelbildoing pd Ovre sidan ej hunde mzr
om {allet var +id storre, normch:
hastigherer och stor -.a.niall:.u:kel (= sta
varmast liknende bildni
h3nger siz utmed Ovre x
och vars ovre del ir ungefir '-'=-111~L el
luftstralen. Likasd var strdlknippenaz av-
xinninz nedat eiter passerandet av profilez
itt cletydliz vid dessa smd hastigherer.
vilket visar, ztt den uppiiriktade ko.u,-r
nenten iAr cprepertionerligt liten
Med apgaraten fann: ingen mojlighet 2ot
uppmata c]u,r ens gradera motstandets v

punkt renzs

A

-
e

sGhoingar fo-

randet av denpa lul-
pises motstindsverkan, nir sfcom i deva
12!l sirdmningen IGrhlir 1 det né
bulensiri., Lyitkraften kunde 1 viss
uppskats as genom luftstrélens avvikmin
vinkel frin grur C‘.:‘l:{inh'lgﬁ‘l. Di det
just vid 474 m/fsek, vilken jag will ko
den kritiska hastizhetern, soi ltzfiplscn b
jade forsvinna, b“l“d‘ deita att vi wd i
flestz modellern ;5—
kiasserna, arheta und
ligga inom det cutfcr
det. Nu kunde men ¢ 3
vid de fdrsta Ilygidrsiken skulle ha k

en liz visgbelazining och dasav |
hasnghei, som vere under dess kriiss
hastighet, varay i6ijer, att kenstrukeore

maste ha den aut flvga med en myck
liten ilsvinkel 16r att l.ltt,)..x- el
(= motstindet) el skulle stiga opronoz-
tionarligt Hauske en liten o‘uhng
hasti gnc.en var tiilrickliz for it
skulle krympa i my
anfallsvinkeln med iende
sjunkhastigher var méjliz? Flyg- (=gl
hastighetes méste naturligtvis 1 sialniy
fallet vara Over dea f6r Nimbus kritiska
hastighcten,

T The Asro Madeller for nov. 1932 hzs
A Wathew unpgiort polardisgrain f6r 1
a. RAT 22 1id olika hastigheter ech koo-
mer till att mellan 15 och 20 fot/sec (=
5—6 m/s=k) kau man iakita en skarp
ging av lyfikraftskoefricienten nir hasde-
heten minskas. Usogut over vid vilken
vingbredd detta sker f6rekommer inte,
denna omotindighet torde knappast infles-

ra sarskile pd det lilla orardde sowr vid mo-
detler koraier i [riga.

v
1=

mzan




|/ Herbe

David Aderby
Inge Ahlin

C.G. Ahremaric
Stig ahlinger
Runc Andersson
Rolf Astervik
Lennart HBaclkman
Johan Bagge

Lars Bengtsson
Arme Berglin
Sten Bergwall
Per Bjbriklund
Sture Bjorn
Bengt Blozmberg
Clle Blowmberyg
Bill RBogurt

Sven Qlov Dorg
Kurt Bornhed
Tor Bortne

Ernst Bor jesson
Bertil Daihlgvist
Thomas Dakilstron
Jorgen Dawi
Lennart BEdstrom
Bjora Ehn

Carl Joharn BEiroff
Karl Brik BEustyin
A=me Engman

Ake REngstrim

Bo Eriksson
Lars Eriksson
Stig Eriksson
Soren Rdsirom
Hans Eklund
Lennart Flodstrém
Hanns Flyck
Orjen Gahn

Sven H. Gerdt

Nils Qlor Gustavsson

Joehn Hagedanl
Bo Hallgren
Lennzrt Hansson

Stig Hellgvist
QOlle Hillerstrom
Anders Hikznsson
Einar Hikansson
Bo Jansson

Wils Johansson
Sture Johunsson
Thomas Johansson
Uno Jonansson
Evert Joncscn
Roger Carlzson
Sture {orlsson
Kurt Kaspersson
Hjslmar Kilestad
Sten Eristiansson
Erik Knudsen
Erik Knutsson
Jorgen H. Larses

rt Hartmann j

LLl‘. f !lt.:.”""b,ﬁi_ L ;_\i'\.:_l lJr;j‘

Lyrkogatan 20
Swederusgaton 11
Valkebogatan 18 R
Vikingugatan 21
Sved jevigen 45

N.Roprarslagarpgeatan 18R

[ " e

Citronvigen 4
Lonegatan 24
Pl bZCy ’ O‘Jta

Kitielviigen 12
Feaxixvigen 20
Majorsallén 66 1
Oskarggatan 22
Bo

795 1inda Vista Avenue

Tornhagsvigen 19
Byasviigen 334 B

Pl 45557

Pox 122
¥iselvigen 6
Piprensarvigen 17
Guatavhamnsvidgen 6
Wnebacksvigen 27
Bjbrkygatan 5 ¢
Vapenlorolen 17
Lunnelidsvigen 28
St.Claofsizatan 4
Némndemansvigen 20
FPalkvagen 12

Pl, 1654
Tegnérgatan 21
N.Kyrkogatan 14 R
Uppegirdsviigen 72 .
Dalskog
Anaebodavigen 367
Kapellgatan 12
Sturegatan 3
Kruthusbacken 80 A
Eox 30
Sigurdosgatan 15
ckaléngsgatan 13 A
Pl. 6430, Skrea
Klaraviagen 20
Goodtemplavviigen 7
Kanslersvigen 21

Spanehusvigen 57-59

Starvigen 14
Nybodagaten 1
Ankaregranden 1
Bruddesgatan 5
Fiskarvaigen 8
Vipnaregstan 47
Ligergoetan 11

Engelbrelitsgatun 15
svagen 2 C

Bultfabrik
Bronchinrovigzen 19
Amagerved 65

astinakarsaten 14

i
Ulc‘u VEDL A,

-

L
=
)

ulle
Krondikesvigsn 40 4

1864

434 ¢0 Kungehucka

1353 00 8Sala 0224/
582 47 linkoping 013/
753 34 Uppsala

181 47 Lidings 058/
805 51 Givle

62% 47 Eskilstuna 016/
602 %5 KorrkSping o011/
441 90 Alingsas

831 47 Ostersund 053/
811 37 sandviken

182 46 jEnebyberg 05/
531 39 1lLidxGping

602 37 HNorrkdping mi/
0G0 70 PAlshoda 0582/
Pasadena,California 91153,
582 J7 Linkdping 013/
582 50 Linképing

26343 Eina, Norge

705 20 Orebro
312 01 Lzholm
703 74 (rebro 013/
123 57 TFarsta~ 03/
Bog 24 pns -
530 50 Axvall
153 28 Uppsala
222 47 TLund
531 53 1idképing 0510/
21 00 PFalkopin 0515/
5354 00 Vara 0512
Ell 35 Sandviken
67L 00 Arvika
752 26 Uppsala
871 00 HArndsand
444 00 Stenungsusnd
561 90 Huskvarna 036/1
175 43 Jarfdlla o:S*/
280 63 sibbhult 04/
541 00 skovde 500/
171 38 Sclna 08/
618 0C Xolwirden o1/
214 65 HMalms 040/
723 36 vyisteras 021/
311 00 Falkecberg
691 00 Karlskoge 0585/
230 30 oxie 040/
237 00 Bjdrred 046/
214 %3 Malud 040/
24 00 Hudikevall
171 {2 Solna 0/
222 51 Lund
285 00 Merkaryd
153 00 Jdrna
582 40 Linkdping
185 00 Vaxholn 0764/
4%2 60 Varberg
T34 00 Hallstshoammar
851 51 Botersund
6200 Skjern, Lanmark
4 B4 UYppsala
5520 ¥amug, ponmark

758 14 75

13 %7 17
440 03

UsA

12 33 a1

019/ 22 62 90

20 13 55
54 1

18 54

54 97 21
29 24 19
T80 55

27 63 87

213 &5



Medlemsforteckning, forts.

Ingemar Larsson
Lars Larsson
Lemarth Larsson
Sven-Qlov Lindén
Hans Lindholm
Urban Lindstrom
Bengt Lindgvist
Dave Linstrum
Gote Liss

Mats Ljungberg
Eugen Lundberg
Ulf Marksten

Jim Moseley

Malte Martensson
Lars Moller

Per Nilsson

Arne Nohlberg
Goran Norlén

Sven Qhlsson
lLars-(;. Olofsson
Ejvind Qlsson
Allan Persson
Ernst Persson
Ingvar Persson
Per Persson

Sten Persson
Karl-axel Pettersson
Kurt Pettersson
Ove pPettersson
Bengt Rosengren
Per-0lof Rudolfsson
Gunnar Rydergren
Kurt sandberg
Nils Saras

Elof Schyberg
Thomas Sigurdsson
Sven S jogren

Sune stark

Erik sund

Roland Sundqvist
Carl-Goran Sundstedt
Devon Sutcliffe
Bengt Svensson
Gert Svensson
Per Arne Svensson
Borje yhr
Lemnart Wahlqvist
Helge Wannberg
G.Westberg

Olle Widgvist
Sven Wijk

Gunnar Wivardsson
Jan Zetterdahl
Ragnar Ahman
Goran Aberg
Gunnar Agren
Henry Akermark
ALf Arligh

Sven (Jstlund

Kvartsvidgen 1

P1l. Furulund 4342
Kristinebergsgatan 17
Hovstaviagen 15
Humlegatan 35 C
Talgoxegatan 12
Drakslingan 2

2748 NW 4Tth Lane
Hagviagen 45
Ndshultavdgen 9

Box 3067
Hogbovidgen 1 R

37 Springmead Drive
Faringtofta 4174
Viktarestigen 16
Munkgirdesgatan T3
Grona vidg 46 B
Torkel Hoges gridnd 12
Nypongéngen 9

Box 8044
Industrivigen 15
Box 51
Nimndemannavigen 86
Kamelgatan 4
Turbinviagen 14
Hemmansvigen 27
Diskusgatan 72

Per Lagerhjelmsgatan 26
Ganglaten 25
Zentralplatz 2

St. Annegatan 22, 2 tr
Rimbo gridnd 14
Slaktvdgen 2

P1 3107, Burens
Djurgirdsgatan 13
Myrviagen 12
Alyckegatan 5
Vallarevdgen 15
Rindgvagen 12

Norr Madlarstrand 60
Vindhemsgatan 32

11 Canterbury Street
Idrottsvigen 8
Suellsgatan 2 11
Liggaregatan 7
Centralgatan 12 ¢
Rydsvagen 38 A
Ostersel 3472
Traringen 51
Sadelvdgen 11
Bergbyviagen 5
S.Annekdrrsvigen 30
Gribbyvigen 48
Skarvigen 3
Oskarsgatan 22
Regngatan 13

Storgatan 33, Kdattilstorp

Franstorpsvégen 11
Lovsitra griand 24

703 74 Orebro 019/ 20 21 38

466 00 Sollebrunn 0322/ 421 17
183 44 Tdby 0762/ 502 65
703 63 {rebro 019/ 18 21 79
722 26 Visteras 021/ 12 33 06
703 48 ({rebro 019/ 18 78 16
193 00 Sigtuna 0760/ 509 22

Ft Lauderdale ,F1 33313, USA
771 00 Ludvika
125 41 - Alvsjs
195 03 Mirsta

06/ 86 24 18

222 31 Lund

- Garforth,Leeds 1525 1 JW,Yorks, England
260 70 Ljungbyhed
240 13 Genarp
442 41 Kungilv 0303 /165 55
541 51 gkbvde 0500/ 10130
223 75 Lund
611 57 Nykoping
421 08 vVastra Frélunda 031/ 493 055
135 40 Tyreso, 08/712 65 03
890 26 Moliden-
145 57 Norsborg"
432 00 Varberg
931 45 skelleftea
302 52 Halmstad 035/ 10 49 43
722 40 Vdsteris 021/ 18 T7 04
691 33 Karlskoga 0586/ 560 25
421 46 vVistra Frolunda 031/45 96 72

CH-5507 Mellingen, Schweiz

611 35 Nykidping

194 00 Upplands-Vdsby 0760/875 34
310 40 Harplinge 035/511 50
771 00 Ludvika

562 29 Linkdping

902 32 Umed

531 41 Lidkdping

183 51 Taby 08/756 46 96
185 00 Vaxholm 0764/319 82
112 35 gtockholm 08/ 52 55 35
752 27 Uppsala 018/ 10 81 57
Karori,Wellington, New Zealand

185 00 Waxholm 0764/ 323 63

261 37 Landskrona
754 20 Uppsala
528 00 Edsbyn

582 48 Linktping
890 10 Bjista

416 79 Gboteborg
803 61 gavle

817 00 Norrsundet
440 06 Grabo

163 59 Spinga

603 65 Norrkdping
602 37 NorrkSping
754 31 Uppsala
521 00 Falkdping
172 38 gsundbyberg
127 36 skdrholmen

013/ 17 09 24

08/ 36 66 97

08/ 29 38 57
08/ 88 50 T0




¥
| (Ferts. fr. sid.
Al denna Lritiska hastighet figger |
re och annu mirkbarare Ior tjodka oot
anala vingar micktes tydligt vid det ar
Finlands Luftvirasisrbund anordnade tra-
ningsligret for aspiranterna till 1041 drs
Nordiska Medcllflygtiviing, sem avhills i
Témijirvi en vecka fore krigets uthrest
Trots ihdrdig trimniog hade bl a. »l
lands hopp No 3», Pulkkinen frdn Lat
ett oerhort besvir med sin barande, tjock
stakilisntor, som vid smd hastighster alitid |
sidnk igenom och fick en pralkug stali oll
stiad o0 att vid stdrre hastigheter heit
pidtsiizs lyfea pd stifirten just n3r det bee-
de ha verit tvirtom., Efter ombysgnad i
en tunnare, ora Ciark Y paminpaade protis
var hela Kirran som  fdrvandlad ool
Pulkkinen hade sin biljett till Allehery d
rad. At sedan kriget f6rstdrde hoos 1
chanser var en amnar historia. {
Detsamiza galler aven Ol ixupurus
Lilitet. Vid stdrrz hastigheter smygsr sig
luftstidmuncn nirmare kroppsr, fenor ocit
roder komma i alit kldrare, stirningstriave
stromning och deras ytor verka j2mnare pd
rlunels stabilitet medan vid ifga bastighe-
tee den osynliga luftpisen kan komma att |
#skugeay roder- och andra yior sk ait sia-
biliteten vid smi hastigheter, t. ex. nira ‘
stallgrinsen, blir dvemtyrad. For min per-
sonlize. del anser dessutom, att en I
|
|
|

v

jeg
suahb, si brant start som mGjligt ger bista
rasultal, men dette har egeatligen ingenting
med ovanstiende resonemang att gora. |
Starthastizheten beror enligt mitt forme-
nande frimst pa starthakens anbringunings-
punkt och linans dndamilsenlignet (ex. stil-
rrad 0,25 mm).

Bland lsacsons kritiker har en uttalar,
att okad vingbelastning (och Skad hastig-
ket) ej skulle gdra glidet fiackare. Men
detta Ar direkt felaktigt. I verklighetsa
blir basta glidvinkeln mindre fd@r en stor-
re planbelastning #n {6r en mindre, o a. o,
clidtalet blir storre. Detta galler naturligt-
vis inom vissa grinser, men bl a. i ar-
betsheskrivningen over Der grosse Wink-
ler har detta redan konstaterats. Det bar
bozktas, att sjunkhastizheten i regel sam-
digt stiger, vilket vid hangsegling ej te-
tyder s mycket men nogsamlt mirkes vid
slatmarksecling. Detta giller som aliman
regel. Sisom r1edan tidigave namnts, kan
man gott tinka sig undantag sasom vid den
ursprungliza  *Nimbuss synes ha varit
fallet.

Till sist dnckar jag uppmana dem, sof.
inte helt satt sig in i de olika problemen, ‘
att gora en noggrann skillnad mellan basta

glidvinkel (= langsta mdjliga flygstracka)

ocl: minsta sjunkhastighet. Desza tvd lig- |
ga aldrizg vid samma anfallsviniel. Dea
basta glidvinkeln &r ratt liten, lkanske
0 —3° medan den minsta sjunkhastigheten
erhilles vid betydligt storre grundtal, kan-
ske €—8°, alit enligt den »storas aerody-
namiken vid ex. berilning av sezelflyg-
plan. Att detta 3ven i modeller hiller
streck har eriarcnueten visat Ty F,

Ritningsbanken |

1933 "Hoken"-gummimotor spv 780
1938 Wakefield-Paris ,Sune Stark

1950 ="-  —Jimijirvi,Syne Stark
1949 -"-  _Cranfield,Bérje Bbrjesson

1938 "Spets Special®,spv 500,Vilén
1943 "Sléndan®,segelmodell,G,Perssop8p0 mm
1947 "Skyway, -="- ,1.5joberg 1470 mm

VARFER INTE BIPLAN?

(Forts. fr. sid. )
tvi oglor i fundamentet, l6stagbart frin
flygkroppen och aven rorskjurbart.

Der undre vingen insilies 1oett urtag i
flygkroppen. L detta urtag ar vingen for-
skjutbar och fasthiilles tack vare friktionen
mellan vinge och flygkropp. Nigra miss-
prydande gummiband behiova alllsd ¢f an-
vandas. .

Vingprofijens procenivdirden:

Grundiinje 1logsin punkt Ligata punlt
0 3,6 : 3,6
214 52 1.7
3 6.7 09
7 74 05
10 80 0,3
15 87 0,0

20 9,3 0,0
23 97 0,0
30 9,9 0,0
33 10,0 0,0
40 9,8 0,0
53 89 ¢0
60 : 7.5 0,0
7 6,) 09
30 4,3 ' G,0
90 23 0,0
100 02 N0

Siabiliseringsplanen

Qaval stahilisator som fenor dro av sa

Cenkel konstruktien, att nigon beskrivning

av dessa icke tarvas hir.

Flygkroppen

Flygkroppens utseende skiljer sig ganska
anmarkninesvirt fran de flesta tidig
vgkropparna  tili modelitlygp
S da ir evempelvis dess tvarsektion ¢f
den i allimanhet anvanda, Tvirsekticnen 1:-
gores namligen av en likbant parailelltrapet:
med den langre av de paraliella sidomun
som bas, Tidizare har man ju i allmasl
haft en tvarscktion i form av en rekt
elier triangel, éet senare sival pé motor-
som segelmodelier.

Vidare kan papckas att de langst fram
och langst hak be Lscp-

gna faiten av flygl
pen f{érsetts med diagenaler, vilka sitta &r
motsatta hall pi de bida kroppssidorns
Orsaken hartill ir att i storsta mojliga ur-
strickning motverka den torsion, som for-
orsakas av gummimotorn di denna ar upc-
vriden. -

P4 kroppens vinstra sida sedd 1 ilyg-
Lroppens riktning iro diogenalerna siiedes
catra i den rikining, som de pd ritningex
heldragna dizgronalerna visa och rd hdgra
sidan si son de streckade visar

Det nu sagda galler, nir propelleri;, seda
i flygriktningen, ar hogergiende

Propaliern

Propellern, vars diameter ir 30 mm, kar
en stigning pa 342 mm. Dess sektioner sy-
nas uppritade pi ritningen

Gummimotorn

Gummimetorn Lir ha en tvirsektion av
40 mm?, varvid planets vikt bdr hailas oma-
kring 80 g.

Landningsstéiiet

Landnaingsstiilet &r av den cnbenta ov-
per. En viss vinst, nir det galler planeis
vikt, har hirigenom vunnits. Dess utforan
de framgir av ritningen

RESULTAT FRAN
"Li11a Oldtimertdvlingen™

FORTS,

Elass B2-C2 - motormodeller
spv 50 - 100 cm

1, N,-0,.Gustavsson,Axvalla 137
31 + 62 + 44 "Kurir"
2, Thomas Dahlstrom,Nimbus 116

47 + 25 + 44 "Termik III"

3, Lars Lindén,Nimbus 27
27 4 == 4 == "Landegren®

4, 5,~0,Lindén,Nimbus 17
17 + =-= 4+ == "Meteor"

5. Thomas Dahlstrom,Nimbus 0
- o -~ "Laban"

Klass D = Wakefieldmodeller

1, §,-0,Lindén,Nimbus 183
48 + 60 + 75 - MKorda"

2, N,-0,Gustavsson,Axvalla
95 + 33+ M4 UKorda®

3. Lars Lindén,Nimbus 21
21 &+ "Magnusson

4, Jke Engstrom,Axvalla 0

"Korda™

169

T —

Vi i s

Klass S1 -segelmodeller spv 100 c

1. Lars Larsson,Sollebrunn
94 + 48 + 36

2, Arne Berglin,Ostersund
47 + 40 + 30 "Sldndan®

178 =
"SM_Ettan"
117

Klass S2-segelmodeller spv 170-2f

1, Olle Broman,Axvalla
84 + 85+ 63 "Baby"
2, N,-0,Gustavsson,Axvalla 229
81+ 854+ 63 "Condor"
3, Arne Berglin,Ustersund
70 + 125 + 33  "Skyway"
4, N,-0,Gustavsson,Axvalla
3 + 70+ 65 T"Pluto"
5, Sven Ustlund,Skirholmen 0

232

228

171

_— == =- "Heteror 20"
Klass HEG
1, Thomas Dahlstrém,Nimbus 169 :
2, ULf Silde,Axvalla 159

3, Lars Larsson Sollebrunn 99

/TACH

K&nner Du till den nya
flygtidningen *?%

Titta i ndrmaste tid-
ningsaffir.

Lysnummerpris 17:-




