Specialtidskrift for modellflygare

RED ZEPHYR

"SCIENTIFIC” USA 1938

INNEHALL

Modellflyget i Sverige 1942
K.A,Ericsson: Mina &r som modellflygare,

Ritningar:"Gamen 6", "The Privateer",

?. N r 1 ?380 "FROG Mk IV" - fyndet i antikboden,



"OLDTIMER" - Organ for nOldtimer—sdllskapet
Rea. Sven-Ulov Lindén, Hovstavdgen 15, 703 63 Urebro.
Tel. 019/ 18 21 79. Postgiro 55 09 16 - 1.
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" Jag dr beredd att lansera en ny religion, ddr fdrsta budet lyder: Lek
regelbundet ! En timmes daglig lek g0r en mdnniska frisk och lénglivad.
Triningen miste vara en lek, annars gor den ingen nytta. "

George Sheehan
i boken '"Joggning- den
nya livsstilen.”
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att dessa ord kan vara nigot av en programfdrklaring for "Qldtimer—idénr,
Vi har ju lagt den stressande tdvlingsflygningen &t sidan, niar vi tar
fram vara gammelplan. Att vi 8nda trdaffas for vtdvlingarthar mest be-
tydelse for samlingen som sadan. Vi kunde ju kalla det for "meeting”.

att det 4r oerhsrt stimulerande att vi i Ar far tvA tillrfdllen att trdffas.
Och att tva eldsjdlar med goda kamrater omkring sig Atagit sig arrange-
mangen. Tack pa forhand Nisse och Einar !

"Lilla Cldtiner-tdvling

kommer att hdllas pA Axvalla hed beldgen mellan Skara och skdvde sindagen den

8 juni 1980 k1 10.00.

Tavliingsklasser ar som vanligt Guamimotormodeller konstruerade senast 1942

Segelmodeller konstruerade senast 1946

0BS! Aven HKG ! Forbranningsmotormodeller konstruerade senast 1942
T " B | T 1947

Alla modellplan av lite dldre datum &r vidlkomna. Var inte blyg,om Du har ett plan

frin,latl sdga 1953, kom och flyg och ha trevligt tillsammans med oss andra !

Hontaktman dr Nils-=Qlof Gustavsson, sturegatan 3, 541 50 Skovde, tel. bost.0500/182 82
tel. arb. 0500/180 10
AnmAlningar sker pa tdvlingsplatsen. Fn blygsam startavgift kommer att uttauas.

"Stora cldtimer-tdviingen"

dr planerad att hillas stndagen den 27 Juli pa L jungbyhed. Ndrmare upplysningar
och inbjudning kommer i Nr 2 av "Qldtimer",

Kontektman dr Einar Hakansson, kanulerbvagen 21, 237 00 BJarred

3 vieningar

av de gamla flygplanen i Flygvapenmuséet i Linkoping sker foljande sondagar k1 10 - 15.
8/6, 15/6, 3/6, 10/8, 11/8, 24/8, 31/8, 1/9, 14/9, 21/9, 28/9

kntré: Vuxna kr 5:-, barn (6-12 ar) kr l:-, Pensionirer och {(jFS-medlemmar gratis.

Qm Du vill bli medlem i (stergdtlands Flyghistoriska S3llskap betala in minst kr 10:-
pa postgiro "QFs", nr 12 27 05-7 ,ange ny medlem. Vet Du att Du kan kipa fina ritninga
till "Tummelis",“Nieuport Ml", "Sparmann P1","BA 4" och "Bp-11" i skala 1:10 for 10:-/s
"SAAB B 17" och ”bw15 PDratJdgaan" finns i skala 1:20 ocksi kr 10:-

TY-prograne el

om de nsdlindande B 18-planen ( ”_:vsz e

och bdargningen av en B 18 vid Rk i —
Hirnssand ar flyttat till 2 maj gy AR ,{ff rﬂggﬁﬁ_ilﬁfff"
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nskejulklappen! Pojkirens drom fann jag en dag i februari 1976.

Det var en kall vinterdag. Familjen var pa stockholmsbestk, vi gick runt

i Gamla stan. Dir finns antikvariat och antikaffdrer, Ar man prylsamlare
si Ar man, och dras till de bodar dir andra Iimnat in "skrip", lLiaderscha~
tuller for likdrer, antikbehandlad mdssing, idegransmobler, en tysk sig-
nalpistol och litet annat. Ja, nog finns det att vidlja pia. Ddr kryssade vi
runt skrangliga bord med kantststt ostindiskt porslin och stolar med spruct
et sidentyg.

D& sdg jag den ! pldrig trodde jag att en sidan “pryl" fanns i en vilre-
nomaerad antikhandel! Men dir l3g den, flygmaskinen fran pojkaren —
= FROG Mk IV — kartongen var komplett med snabbuppdragning, t.o.m. tvi smi
flaskor med ofgrbrukad gummiol ja for gummimotorerna och for kuggvixeln.
Aven reservmotorer av forunderligt god forkrigskvalitet. Den miste bli min!

Antikhanalaren sig vl pa mig att han knappast behtvde gi ned i pris. "Kommer den
ratte koparen, sd har jag begirt det rdatta prisetin — v Jassa, jaha, och tack si mycket da.n
Men jag tyckte inte att priset var det rdtta, dven om jag var den absolut ritte kGparen |
Det blev en ndra nog somnlés natt. Vad hette affdren ? Jo, den fanns i telefonkatalogen.
Ar antikhandlare morgonpigga ? Bist att vinta til kl. 10 Atminstone! Jo, den fanns kvar,
flygmaskinen,

Kollektiva transportmedel ir nog bra, men lingsamma. Kallt var det att gi fran tunnel-
banestationen och upp i Gamla stans grinder, "Jag sig direkt att den ritte kdparen hade
kommi t", sa antikhandlaren. N

Annu en koll ilidan, jodd, bruksanvisningen pi engelska och forteckningen Gver de re-
servdelar som en ging famns att kdpa lag dir. Var det absolut sista priset ? "Jag forstir
att jag har med en kidnnare att gdra, och for den skull kan jag tidnka mig en liten reduktion.
175 kr blir mitt sista pris!" Det blev till att ta fram checkblocket, nigon legitimation
var det aldrig tal om, antikhandlare har ju personkinnedom ?

Och sa triumftiget genom Gamla stan - som nidr Alexander den store gick Gver Hellespon—
ten kidndes resan Sver Strommen Ater till fororten..

Nasta dag var en helt vanlig stndag med modellfiygtiavling pd programmet, Kallt och snd—
rikt ute pad Sigtunafjdrden. Gamle vinnen {rjan fanns dir. "Qj da, vad dr det hir for fintor-
"I en antikhandel?” — "Var den si dyr, di tors jag inte halla i den langre!" -

Vdl hemkomna dekorerades matbordet med modellplanet. Hystruns forstielse och sonens int—
resse dr niara nog otroligt. Med en vit mdgelost och en flaska bartappat slottsvin celebre-
rades mitt stora fynd. Hustrun log milt férstiende och léppjade pd vinet, Medan jag liste
hogt pa engelska och forklarade alla finesser nickade hon artigt forstiende. Sen sa hon:

"sa& trevligt, nu kan du ju lata dina lekkamrater fi vara med och provilyga 1»

Just det, vi gjorde det lite ldngre
fram pa viren. Qlie var med och be-
vittnade den forsta provturen. Som
bdst nidde vi 24 sek i hagen ute
vid sommarstugan.
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NEOPELLFLEYG BT
| BPERIGE 1942

Frin K.3.A.K. repporterades antalet under 1941 ersvrade modellflygmirken. pktiviteten un-
der arets manader kan avlidsas, Obs ! Juli manad, semesterminad, men minns ocksi att kriget

paverkade fritidszktiviteterna, e i = i | -

|

IR RESEAR KR I N0 = a ¥
Jirn..... 6 - 2 11 43475 12 6 3329 13 207
_.—ﬁJ iBrons....'zw 4 3 529271 14 2 1916 17 140
~ |silver...'1 1 - 416 252 9 3 9 8 & &
W) Gud....- 1 1 25 1- 21 21 4 2z
_Suma ...10 6 5 22 93 988 3712 63 54 42 451
Sttaoning ti11 Fli:e Rikstdviing - Stockioln.

Sondagen den 17 maj ordnade Vingarna uttegningstdviingen f6r Stockholms stad och ldn till
finalen i Stockholm den 22 aug. Tivlingarna missgynnades av vddret, mulet och hird wvind,

Den vantzde publiktillstrdmningen uteblev, vilket var synd, dd arraugemangsn gjorts mycket
publikvinliga., S4 t.ex. tillidmpades start i numnerordning,vilket nog gjorde det 1litt fior

ev. publik, men for de tdvlande var det sikert inte si ldtt. Se f.5. resultatlistan !
Nyborjarna hade det mycket svart, i tredje och sista start Aterstod av de 43 startande ba-
ra 15 tivlande, varav 10 silverflygare. Klar segrare blev Arne Blomgren fdre Robert Lowen—
Aberg och 0lle Lindh. Gosta Hellstrsm blev nr 4, Rune "Bananen" Andersson nr 5 och Qurt Jane-

son nr 6. Biste nyborjare Gunnar Schroder hade endast 19,7 sek i medeltid.
rld-uttagning 1 Eglty

En hel del fina resultat niddes vid uttagningarna i Eslsv under Kristi Himmelsfardsdag.
vadret var utmirkt med strilande sol, nistan vindstilla och termik, Minga trimningsflyg-
ningar drog ut pa tiden och det sig ut som planen skulle forsvinna. Rolf Dilot blev av med
sin modell pa trimning. Bdsta tid under tdvlingen fick pllan Dahl, som satte nytt svenskt
rekord med 10 min., 16 sek. Bertil Olsson passcade pa att avligga prov for gulamdrket efter
tdvlingen och sig sin modell fSrsvinna i tredje starten efter 12 min. 50 sek. jven jalte
lMartenssons "Stroch" flog bort.

Resultat: Nyborjare Silverilygare
1. Einar Ek medeltid 116,0 s 1. Allan Dahl medeltid 140,1 s
2. Arne Firg " 40,0 2. S.D.3junnesson " 90,3
3. Frans Johansson " 26.4 3. Malte MArtensson " G751
4. Stig Cederberg " 15510 4. Allan Cederberg " 64,5
5. Bertil Qlsson " 45,5
6. Ingvar Moller " 39,9

rorsta Flygscoutklub.en.

I sSkivde startade den forsta "Flygscoutklubben". Namnet pd klubben var MFK Termik.

Fran borjan var klubben en vanlig scoutfdrening, men intresset for model 1flyg vixte =11t
mer och snart stoa man infGr ett avgdrande — scouting eller modellflyg ? Det listes si,
att det blev bide och ! Mpdeliflyg och scouting har minga beriringspunkter och bida dessa
fritidssysselsittningar kunde ingi en fin forening till ungdomens fostran. MFK Termik
kom att ingd i vidstergdtlands Modellllygforbund —VMF — och deltog i Skaraborgsserien i
modellilyg, Ledare var Fredrik Karlsson och Lennart Standar.



FIB:s RIKSTAVLING 1942.
Protokoll gver uttagningstdvlingar i Stockholn stndagen den 17 maj 1942. L
Nr.! Namn Klubb Klass| 1:a start 2:a start 3:e start iedelt. lPlac.

Qvarnstrom,ike Bollstands  NL | 0.0.6 - - 0.0.2 |
Segerfelt,Lennart Vingarna SS | 0.19.9 0:31,8 05275 0.25.4 i X
Skild,Erik Bollstanis NL | g
Lundén, kke Termik NS | 0.14.9 - — 0.06.9 | 5
Karlsson,Erik Silvervingen NS 3 |
Schrider, Guonar Vingarna NS | 0.18.5 0.01.0 0.739.8 0.19.7 | 1
Eklund,Lasse Termik NS |

| Sahlin,Peggy Vingarna NS = 0.04.3 0.01.2 04012 0:02,2

i Ahnstrand,Qlle Termik NS ‘

|  Magnusson,Gunnar  FIB Ss

| Olsson,Ejvind Vingarna NS

¢ Holmer,Gunnar Vingarna 5 | 0.59.4 0.17.0 0.25.8 0.34.0 | Ix
Sand, Arne FIB Spanga NL |
Aslund, Sten Vingarna NS
Karlsson,Gosta =t NS
Kaplan, Arne - NS |
Svensson,Nlils Gunde FIB Spange NL
Astrom,Lennart Termik NS 0.03.0 - - 0.01.0 f
Schmi terlow,Hans Vingarna Ss 1.36.6 0.30.4 0.44.8 0.57.2 | Vi1
Johansson,Roland  Termik NS . 0.32.3 0.08.6 0.00.x 0.13.7 | 2
Holmgqvist,Bertil  Bollstanis  NL 0.03.2 e - 0.01.1 |
Johansson,Bengt Vingarna S5 0.02.8 0315 0.20.9 0.20.4 |
Tornstrand, Anders =t NS !
Kdllman,0lle Termik NS 3' !
Haraldsson,Bengt  Vingarna Ss | 1.39.6 0.41.6 0.19.2 0.53.4 | VIII !
Ekberg, Yngve o NS | 0.0L.2 - = 0.00.4 | ;-

| Mattson,Bengt Termik NS . 0.09.2 0.08.0 G: 17T 0.11.6 | 3
Andersson, Rune Vingarna SS | 0.36.0 1.02.3  1.%6.2  1.04.8 | V |
Listrom,Curt FIB Spinga  NL | !
Ganning,Kurt Termik NS | i
Hellstrom,Gosta FIB 5SS i 0.51.8 1.45.0 05140 1.08.6 | Iv |
Hagberg, Sten Vingarna NS | 0.01.8 — - 0.00.6 |
Eriksson,Lars-Erik FIB Spinga KL ! :
Blom, Sverker Vingarna s | 0.04.1 — -— 0.01.4 |
Johansson, Ake Bollstands NL | 0.00.7 - - 0.00.2 :
Blomgren, ATne Vingarna 83 3eH 2.0 0.92:0 0.45.6 1.49.9 I :
Janson, Curt ~t— SS | 1.48.0 0.41.4 0.24.8 0.58.1 | vi |
Hermansson,Valter Bollstanids NL 0.18.0 0.0L.0 - 0.06.3 ¢ 4 :
Ahlgren,Ulf Vingarna NS i '
Bjorling,Percy - NS ’ 3
Frostell,Carl ~r- NS }
Lowen-Aberg, Robert —N"_ S5 1.00.8 1.16.8 .21.8 1.13.1 | 1II

. Lindh,(Qlle —"— SS 1.20.0 1.07.0 1.08.5 1.11.8 I s

Anm. NS = Nyborjare,Stockholm, SS = Silverflygare,Stockholm, NI = Nybdrjare,,andsortén.
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HERE is a superperformer without su-

perconstruction! Not only does it embody
the unusual simplicity of square construc-
tion, but it also retains the desirable fly-
ing characteristics of a streamlined plane.
To substantiate this claim,.it flew out of
sight after 11 minutes, 25 seconds, at the
1937 National Meet at Detroit. And after
being recovered, it later flew for 32 minutes,
50 seconds at another contest. During this
flight it drifted only about '
a mile and at the end
glided in for a perfect
landing, a few feet from
the followers,

From the wvery first
flight the model showed
signs of a promising fu-
ture, and its excellent con-
sistency may be attributed
to the well arranged aero-
dynamic forces. The line
of thrust is well up in the
fuselage, placing it above
the center of lateral area.
This set-up promotes
spiral stabjlity, which is
essential in a gas model,
Successful endurance
models have a tight spiral climb as well as
a tight turn in the glide, the latter being
necessary for soaring (the glide, of course,
being as flat as possible), and this model

‘incorporates these desirable features, The
correct fin area makes possible the combin-

mark where the airfoil outline intersects
each vertical station. Then connect the dots
with drawing ‘curves. Draw in the correct
spar positions. When this is done cut out the
template, and use it to make twenty-seven
ribs on 1/8”" medium balsa sheet. The
builder may use his own favorite method of
laying out the wing. All sizes%f spars, etc.,
for the wing are noted on.plate 1. The wing
tips are 1/4” thick, being made by laminat-

The wheels well forward prevents broken “props.”

ing 1/8” sheet balsa, and attaching them
at a 45 degree angle. The method of join-
ing the wing center section is clearly shown
on plate 2. These center joints should he
reinforced with heavy thread binding. The
wing is covered with heavy bamboo paper.

A perfect take off for a winning
flight at Hadley Field.

Building
The Privateer

How You Can Construct a Sturdy Gas
. Model That Has Proved to Be a Consistent

Contest Winner

By THRACY PETRIDES

The gusset plates are of
1/4" sheet balsa and
play a great part in pre-
venting wing warpage. Notice the methad
of cap-stripping the wing with 1/16” me-
dium sheet balsa.
Tail

The tail construction is similar to that
of the wing. The tail mount perspective
clearly shows how to assemble the rudder
and elevator on tHe tail center block. The
rudder section is symmetrical, and the ribs
are of 1/8” sheet balsa.-
Fuselage

Obtain a piece of shelf
paper 15” by 60” mini-
mum. Draw the center
line of the body so that
when plotted it will be
clear of the edges. Lay
off the horizontal stations
on this line, and through
each point draw a light
vertical guide line. Us-
ing a pair of dividers, get
the length of each portion
of each station above and
below the center line, as
shown on the drawing, and
lay it off eight times on
the corresponding guide
line on the full size drawing. A proportional
divider set to an eight to one ratio will save
time if used here. When the side view is
drawn up, it is mounted on a large board
or table, and two fuselage sides constructed
on it. The fuselage is finished in the ortho-
dox manner, After the base

ing of these two flight char-
acteristics. Two rudders
were tested before the de-
sired results were ohtained.
It is hard to believe that ten

to fifteen square inches,
more or less, in the rudder
can make quite a noticeable

difference, but these tests
have shown this fact to be
true.

Construction

Wing

It is advisable to begin
construction with the wing
as this requires great care.

The rib shown is half the
actual size, so it must be
scaled up by plotting. Make
a graph of half-inch squares
on cardboard, plywood, or
thin metal. Reproduce the
section by making a small

"THE PRIVATEER"

TIME — 32's0" on 30"
MOTOR RuN (1937)

ASSEMBLY
VIEW

motor runners are mounted
in the plane, as shown in
the drawing, two side cowl
blocks are cemented in
place securely. When the
latter have been cut to ap-
proximate shape, the ex-
traneous space is filled in
with 3/8” sheet balsa. The

landing gear is tied in place

with heavy cord at stations
A and C. Cover the body
with bamboo paper. The
inside of the cowling sur-
rounding the motor is cov-
ered with 1/16” plywood.
Two coats of dope are ap-
plied to the model.
Flying

DETSIBNED Y — The angular adjustments
HRACY . of the model should coin-
PETRIDEY cide with those on the table

(Continued on page 45)
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KoA.Ericsson: "iina dr som modsllflygare"

Hir nedan och i nigot nummer framit kommer K.A.Ericsson att berdtta om sina upplevelser
som modellflygare. Artiklarna borjade utkomma i Harnosands MSK:s medlemstidning "Flugan”

vK.A.",som Karl Anders alltid kallas har dnda sedan starten av SMFF varit en av de ledan-
de personligheterna. Vad minga kanske inte vet A4r att K.A. redan pi 50-talet var lands-
lagsman. 1953 proxyfldgs hans F-modell i V.M. pa Cranfield i England och 1954 fick han
personligen delta i V.M. for segelmodeller A/2 i Qdense i Danmark. DA blev han 27:e man
i ett hopplost daligt modellflygvider, Hans fornZmsta insats i tdvlingssammanhang Ar nog
annars da han ledae dot svenska Wakefieldlaget till seger i V.M. 1965 i Kauhava i Finland.

h i



forts. "Minz ar som modelliflygare",

aret. Jag skyndade mig in fér att meddela den glada nyheten for min mor, som bara sas
¥ Ja dar ser ou, allt ordnar sig till slut." Jag svarade inte. Var redan inmesluten i
en viarld for mig sjdlv, diar jag satt pd soffan i ett horn och sakta bliddrade sida ef-
ter sida . Vilka bilder och vilka modellflygplan ! vVilket skulle jag kipa och vilket

var bast ? F o
- ’ forts. i nista nr.

forts. "Gamen 6.

1,5 mm, kan bojas direkt mot kroppens undre longerong och kvarhillas med klddnypor.
Detta miste givetvis ske innan kroppen kldtts. Listerna miste tunnas ut i frimre dn-
dan. Alla listerna gdres ej lika lénga. Den firsta kortast, den andra 3 cm ldngre,den
darndst ytterligare 3 cm ldngre osv, si att den yttersta listen nAr dnda fram till
nosblocket, Nar limmet torkat kan kldmmorna avligsnas och den erhillna ytterkslen bi-
behdller samma bgjning som kroppens undersida.

Vingen har en huvudbslk 14x4 mm av lind eller ask. Spryglarna Ar gjorda av 2 mm lind,
Huvudbalken &r bruten pa mitten. Detta Astadkomaes ldttast genom att pA tre eller fyra
stillen, till hdlften genomsiga balken i Sverkanten varefter den forsiktigt bdjes uppat
och forstdrkningar av 2 mm kryssfanér palimmas noggrant., Forstirkningarna bor ni forbi
forsta sprygelparet varfor storre urtag miste goras i dessa. De nio forsta spryglarma,
fran vingbasen rdknat, dro likformiga. De fyra Aterstiende neutraliseras sucesesivt
wot vingspetsen. Framkantsbalken bor vara 8x4 mm ask eller lind. TorSionsnisa av 0,5 mm
lind dr ndavdndig vid anvindande av denna trubbiga sprygelprofil. Bakkanten gdres av 20x
5 malind och uttunnas omsorgsfullt i bakkanten. De Gvriga listerna i vingen dro helt
till for att underldcta klddseln. Vingens fastsdttning vid kroppen framgir tydligt av
ritningen.

Stabilisatorn har neutral profil och &ar for tvrigt si enkel att nigon nirmare beskriv-
ning av densamms Ar gverflddig. Fastsitiningen sker enklast med =mi kilar av balsa med
vilka samtidigt stabilisatorn trimmas.

Starthakarnas form och placering bor noga iakttagas. Den bakre Ar mest anvindbar i
lung till mattlig vind, den framre i hard vind.

Vinge och kropp klddas bdst med siden, men diplompapper duger dven. Till fenan och
stabilisatorn lampar sig dubbelt Jjapanpapper eller diplompapper biattre.

Till sist vill jag papeka att "Gamen 6" icke bor byggas for 1litt emedan den hoga ving-
profilen fordrar en viss vikt for ait ej forlora farten med risk for Atfsljande Gversteg-
ring. Originalmoaellen vigen 600 g. Trots denna relativt hoga vikt har den visat sig vara
mycket léngsam.

forts. "Building the Privateer"

in plate 2. This will make the model rly to the right. The first flight should be made in
the evening when there are no atmospheric currents. Such procedure will ascertain the atti-—
tuae of the ship in flight. The plane is first tested by gliding, and when the flattest
possible glide is attained then fly the ship under low power till a smooth right circle is
obtaiuned. Gradually increase the power, thus increasing the climb, always making sure that
the spiral is not too tight. This arrangement will definitely produce consistent results
unaer any flying condition.
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