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05 MAX 40F SR

Slagldngd 18,40 mm
Vikt 320 gr

ORDERTELEFON <
Drivs av
Hobby Center

Dagl. 12 = 17,30 Box 143 891 01 Ovik

FS-60 Fyrtakt

Motorn med skalaljudet. Drar utan problem
propellrar med 13—14” diameter. Lag bréansle-
forbrukning. Den perfekta motorn for de flesta
skalamodeller. En njutning att hora och kora.

0S 60 Fyrtakt 799 ¢

Begrédnsat antal

Cyl.volym 6,50 cc
Cyl.diam. 21.20 mm

Effekt: 1,15hk/16.000 v.min.

0S 40 FSR

PRISERNA GALLER TILL NASTA NUMMER AV MFN

Nygatan 35
O0VIK

SIDEN

Allt fler byggare gdr over till
SIDEN. Prova &dven du vart 20 gr
siden.

Pris: 32:50/m

Kép 10m och du fir 30% rabatt

10m rulle 229:-

VAJER

Rostfri, nylondverdragen, Lev
pd rulle om 7.5m, f6lj finns

0.65 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0

0.6 10:80

LODPENNA

12 volt 30W 3.5mm spets, en
verklig godbit som varenda
hobbykille borde ha

Extra l4dgt pris 36 B

KRISTALLER

Brun 26.995 Rod 27.045

Gul 27.145 Gron 27.195

Lev parade sdnd + mottagar
kristall 48:-/ par

Skaffa dig alla 4 paren for

sdkerhets skull

4 par 98 =

ACCUMULATORER

National 1.2volt 500mA, accar
som passar alla RC-anldggningar
National med dubbel livsléngd
Pris 14:50/st 10st 99 -
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Bedriver vifelaktig

PRi SMFF?

\VVart forbunds drsboksiut dver var
verksamhet har ett allvarligt resul-
tat att formedla. Vi har minskat vart
medlemsantal | SMFF, For forsta
géngen pa tio ar har vi alltsa inte
lyckats o6ka medlemsantalet, utan vi
har 1979 minskat med 459 medlemm-
ar. Det allvarligaste i denna redovis-
ning ar att flertalet av minskningen
dr | dldersgruppen under 25 ar,
Nagon kanske tycker att det inte &r
ndgot mérkvardigt om SMFF i likhet
med flera andra ungdomsorganisatio-
ner tappar medlemmar. Ett sadant
tdnkande &r dock mycket farligt och
kan dventyra SMFF:s utveckling., Vi
behéver absolut en tillva@xt av med-
lemskaren med tanke pa det stora
verksamhetsomrade som SMFF arbe-
tar inom. Var tivlingsverksamhet om-
fattar tre huvudgrenar med 25 tdv-
lingsklasser, Detta &r i férhallande
till vart medlemsunderlag ett kollo-
salt utbud, De flesta specialforbund
har inte tillndrmelsevis en sa stor
verksamhet trots mangdubbelt flera
medlemmar. For SMFF innebé&r denna
del av var verksamhet att mycket sto-
ra resurser, bade ekonomiskt och
personellt, maste till for att klara av
tavlingsverksamheten,

Vad beror nu minskningen pa? En for-
klaring kan vara vad jag berorde i
min ledare | MFN 6/79. Jag skrev dar
att vi nu far alltfler av de gangna ar-
ens goda ungdomsverksamhetsargang-
ar som passerar 25-arsstrecket, Ge—
nom att antalet klubbar som engagerar
sig i ungdomsarbetet inte dkar namn-
virt, kan vara trogna gamla fint arbe-
tande klubbar nu inte sjalva klara av
en vtterligare 8kning av medlemskar—
en i junioraldrarna under 25 ar. Nu
maste vi alla hjdlpas at att réda bot
pa det stora problemet med ungdoms-
rekryteringen, De nya bidragsbestam-
melser som kommit fran Statens Ung-

Torvald Ahlberg L idképing
Foto: Lars-G

Omslag 1:

U rotte!! Eriksson - Uppsala,
Foto: Lars-G Olofssar

Omslag 2:

domsrad gér ocksa helt klart att vi
maste se dver hur vara klubbar arbe-
tar och hjdlpa alla klubbar till ett ak-
tivare klubbarbete

| rubriken antydde jag att vi kanske
anvander fel taktik ndr vi presenterar
oss | massmedia. Vi har nu en langre
tid i alla sammanhang visat upp vara
radiostyrda modeller och i intervjuer
talat om hur dyrt och exklusivt det ar
att vara modellflygare. Intrycket av
oss har blivit att vi sysslar med na-
got som man maste ha mycket god eko-
nomi fér att hdlla pa med. F&ljden har
blivit att féraldrar rekommenderat
sina barn att ga till nagon av de van-
liga ungdomssysselséatiningarna.

Nu maste vi &ndra pa detta och tala
om att vi har billiga byggsatser och
material som ar lampligt till ungdoms-
sysselsittning dven i de |dgre aldrar-
na, lnom vart férbund har vi i stort
varit didliga pa att tillvarata det ung-
domsintresse fér flyg som onekligen
finns, Alltfor ofta hér man att det ar
ingen mening med ungdomsverksam-
het, det blir inga modellflygare av de
flesta 1 alla fall, Ett sadant argumen-
terande kan vi inte acceptera med den
syn pa ungdomsfrégor som rader idag.
Hur manga av alla ungdomar som syss-—
lar med andra fritidssysselsattningar
blir kvar inom den forening de till -
hért? Genomstrémningen ar ett lika
stort problem for alla, Malsitiningen
skall naturligtvis vara att fa sa8 manga
kvar som mdjligt, Det galler alltsa

att ta val vara pa de ungdomar som
kommer till oss,

SMFF maste nu prioritera ledarut-
bildnings- och rekryteringsfragorna.
Arets medlemsutveckling maste bli en
vickarklocka for oss. Lat oss alla
rannsaka var lokala verksamhet och
gdra allt for att ett liknande resultat
inte upprepas,

Bhnsd Sl



FORBIUNDSNAETT

Pa grund av att en del oklarheter bland vara
medlemmar visat sig finnas betrdffande allmanna
regler och bestdmmelser for deltagande i tavlings-
verksamhet féljer har en redogoérelse for de vik-
tigaste,

T&vlande skail tillhéra SMFF registrerad Klubb
och ha betalat férbundsavgiften for gdllande ka-
lenderar,

Tavlande far endast representera en klubb per
kalenderér och gren, Om den tdviande deltager

i flera grenar kan han representera olika klubbar
i Friflyg, Linflyg och Radioflva.

Tavlingsanmélan gores av klubb pad anméinings-
blankett som géller for varje gren. Det &r alltsa
inte tillatet att anmdla deltagare per telefon.

Den tdvlande vars namn star pa anmélningsblan-
ketten maste sjélv ha byggt de modeller som an-
mdls och anvéands,

Den tédvilande skall ha sina modeller méarkta med
SE- samt sitt medlemmsnummer | SMFF. Bestdm-
melserna for markningen sdger att pa vingen
skall siffror och bokstdver ha minst 3 cm hdjd
och péd kropp och stabilisator 1 cm héjd. Saknas
denna markning far man ej deltaga i tdvlingen.

Siffror och bokstdver kan bestédllas fran SMFF:s
expedition,

Deltagande modeller i tdvling far ej vdga Gver 5 kg.
Storsta motorstorlek 10 cc och stérsta baryta
ISOdmz. | popul&rskalaklassen gdller tills vidare
att de som erhallit dispens ocksa kan deltaga.

Vid allt tévlingsdeltagande | 6ppna tavlingar utom
Norden skall den tdvlande ha giltig FAI licens,
Denna licens utfdrdas av SMFF, Vidare skall an-
médlan ske genom SMFF, Detta ar ett beslut som
tagits av FAIl, Vidare dr denna anmélningsprincip
ett villkor for SMFF forsékringen som ocksa gél-
ler SMFF medlemmar vid tavlingar éver hela
varlden,

Till sist det inte minst viktiga: Anmé&lande klubb
dr ansvarig for att deltagarnas modeller uppfyller
reglerna.

Klubbregistreringen

Féljande klubbar har den 15 februari inte férnyat
sin registrering till SMFF,

A 328 MFK Ornarna

B 257 Starfighters

B 264 Fk Stardusters

B 271 Gustavsbergs MFK
57 N, Upplands FK, MS
93 Osthammars RFK

18 Nyképings MK, FS
101  Eskilstuna FK, RMS
190 Eksjo RC-klubb

266 Raketgruppen Pyro
162 RK The Moon

145 MFK Falken

74 Stromstads RFK

70 Ale MK

72 MFK Sparvarna

111 MFK Storken

182 Boras MFK

183 Alingsds MFK

185 Finnish Air RC

154 Mariestads FK, MFS
S 235 Ambjorby MFK

T 62 Linde MK=RC

W113 S. Dalarnas FK, MFS
Y 106 Kramfors MFK

ADTTUODUDOZIO@TNOONOO

Om du tillhor styrelsen i ndgon av ovanstaende
klubbar sa se till att Er registrering snarast in-
sdnds, Om Du &r medlem i nagon av dessa klubbar
och vet att Er verksamhet ej fungerar administra-
tivt s& var vinlig och kontakta SMFF :s expedition
per telefon eller brev sa kanske vi kan hjdlpa till
att |6sa Edra problem,

SMFF:s Forlag.

Alla bestdliningar av SMFF byggsatser fran klubb-
ar och medlemmar skall ske till SMFF:s férlag,
Forbundsexpeditionen, Box 10022, 60010 Norr-
képing,

Itdrag ur bidragsbestdmmelserna

Anvisningar till férordning (SFS 1971:388, andrad
senast 1979:274), Om statsbidrag till Ungdomsor-—
aganisationernas centrala och lokala verksamhet,
Forordning

4§

Statsbidrag utgdr endast till organisation som be-
driver verksamhet huvudsakligen bland barn och
ungdom, Organisationen skall ha minst 3 000 med-
lemmar i aldern 7-25 &r och lokalavdelningar i
minst hdlften av landeis |andstingskommuner.

Med |andstingskommun j&mstélles vid tilldmpningen
av denna férordning kommun som icke ingdr i land-
stingskommun,

Anvisning

Aldersgrans: Som bidragsberidttigad medliem rak-
nas den som under aret fyller 7 &r liksom den som
under aret fyller 25 ar.

DA flera organisationer till&mpar en tolkning som
utgar fran fédelsedatum (dvs medlem &r bidrags-
beré&ttigad fran den dag han/hon fyllt 7 ar till den
dag han/hon fyller 26 &r) kommer radet att under
en 6vergangsperiod fram tom den 30 juni 1980
att godkdnna en rapportering som bygger pa denna

tolkning fér dessa organisationer.

| organisationer som dven har medlemmar som &r
dldre, skall medlemmarna i bidragsberéttigad
alder ha ett verkligt inflytande éver den verksam-
het som bidraget &r avsett for.

Spridning: Det finns 23 landstingskommuner, Malmé,
Goteborg och Gotland jdmstédlls med landstings-
kommuner. Sammanlagt blir de 26, | halften, dvs
13, maste lokalavdelningar finnas.

Foérordning

5§

Med medlem i ungdomsorganisation férstas | denna
férordning den som under ndrmasi foregaende re-
dovisningsar varit ansluten till lokalavdelning inom
organisationen och som déarvid haft stadgeenliga
méjligheter att paverka beslut rérande organisa-
tionens verksamhet och inriktning. Ndr antalet
medlemmar under ndrmast féregaende redovis—
ningsar skall bestdmmas fér en organisation, skall
h&nsyn tagas till férhéllandena den dag under ndmn-
da redovisningsar, da organisationens verksam-
hetsar upphérde,

Litover vad som enligt forsta stycket krdvs fér att
nagon skall rdknas som medlem | en ungdomsorga-
nisation under ndrmast féregdende redovisningsar
fordras att han har erlagt avgift till organisationen
for det verksamhetsar som upphérde under ndmnda
redovisningsar. Statens ungdomsrad far medge att
kravet p& erlagd avgift ej skall gdlla fér kristen
ungdomsorganisation, Nér statens ungdomsrad |&mn-



ar sadant medgivande, skall den ange péa vilket
annat satt som organisationen skall styrka medlems-
skapet, Dérvid skall statens ungdomsrad samréada
med ungdomsorganisationen,

Anvisning

Ansluten medlem: Att vara ansluten till lokalav-
delning innebé&r att vara registrerad iorganisa-
tionens medlemsmatrikel.

Inflytande; Det skall vara inskrivet | stadgarna att
alla medlemmar har méjlighet att delta | och ta an-
svar for beslut som fattas | lokalavdelningen,

Avgift: Medlemsavaiftens storlek faststédlls inom
organisationen, Medlemsavgiften skall vara indi-
viduell och betalas arligen,

Medlemsredovisning: En medlem far rdknas endast
en gang | en och samma organisation per verksam-
hetsar,

Organisationernas medlemsredovisning gérs van-
ligtvis fér samma period som den ekonomiska re-
dovisningen. Medlemsredovisning far dock géras
vid annan tidpunkt under det aktuella verksamhets-
aret,

Icke bidragsberdttigade medlemmar: Den som en-
dast deltar | sk oppen verksamhet eller | samman-
komster utan att betala medlemsavgift &r inte bi-
dragsberdttigad. Detta géller ocksa den som &r
mer tillfallig medlem, typ "bingomedlem' eller
""dansmedlem',

Férordning

6§

Med |lokalavdelning avses sadan avdelning av ung-
domsorganisation som fyller féljande villkor, ndm-
ligen.

1 flertalet av medlemmarna ar i dldern 7-25 ar,

2 det ankommer pa medlemmarna och pa organ,

som utses av medlemmarna, att besluta om av-

delningens verksamhet,

avdelningen ar inférd i ungdomsorganisationens

register éver lokalavdelningar,

4 avdelningen har genomfért minst 25 sammankom-—
ster under det verksamhetsar fér ungdomsor-
ganisationen som upphérde under ndrmast fére-
gdende redovisningsar,

8§
Grundbidraget utgér 275 000 kronor, om ej annat
foljer av 128§.

0§

Det rérliga bidraget utgar for antalet medlemmar
Sver 3.000 i aldern 7-25 ar i intervallet 3,001-
40,000 med 26 kronor och fran 40,001 och déréver
med 18 kronor fér medlem.

12§

Grundbidrag och rérligt bidrag utgdr med samman-
lagt hogst det belopp som svarar mot tre fjdrde-
delar av ungdomsorganisationens kostnader fér
central verksamhet fér det verksamhetsar som
upphdrde under redovisningsaret narmast fére

det fér vilket statsbidraget utgar.

Statens ungdomsrad bestdmmer efter samrad med
berdrda ungdomsorganisationer de normer efter
vilka kostnadsredovisningen skall ske,

Anvisning

Kostnadsredovisning: Kostnadsredovisningen som
avser den centrala administrationen &r en del av
de bidragsgrundande uppgifter som |dmnas till
statens ungdomsrad vid rekvisition av bidrag. Den
avser:

- personalkostnader (I8ner, sociala avgifter,
resor och traktamenten),

lokal- och kontorskostnader (hyra, telefon,
porto, kostnader fér lokalvérdare, kontorsma-
terial, utrustning etc),

kostnader for utbildning,

dvriga kostnader (information, utvecklingsarbete,
internationell verksamhet etc),

Formedlat statsbidrag for lokal verksamhet (lokalt
aktivitetsstdd) skall inte tas upp | redovisningen
dver intdkter,

Underskrift: Redovisningen skall bestyrkas av
ordférande, férbundssekreterare (motsvarande)
eller kassér samt tva revisorer, Fragan om aukto-
riserad revisor avgors av organisationen.

LOKAL VERKSAMHET
Férordning

15§

Statsbidraget fér lokal verksamhet utgdr med

elva kronor for varje bidragsberadttigande samman-
komst,

Med bidragsberéttigande sammankomst férstas en
av lokalavdelning planerad och anordnad samman-
komst med minst fem deltagare | aldern 7-25 ar,
vilken varat minst en timme och vid vilken verksam-
heten varit av sddan art och inriktning att den en-
ligt bestdammelser som meddelas av statens ung-
domsréad beréttigar till bidrag, Den som samma dag
deltagit i mer &n en sammankomst inom samma ung-
domsorganisation medrédknas vid endast en av dessa
sammankomster,

Anvisning

Berdttigade till statsbidrag for lokal verksamhet
dr: dels de ungdomsorganisationer som forklarats
berédttigade att erhalla bidrag under anslaget
Bidrag till ungdomsorganisationernas centrala
verksamhet, dels Sveriges riksidrottsférbund och
ovriga organisationer med organisationsstéd under
jordbruksdepartementets huvudtitel, dels de ung-
domsorganisationer som erhaller stéd | sdrskild
ordning under anslaget Bidrag till ungdomsorgani-
sationernas centrala verksamhet, ’

Anordnad av lokalavdelning: Aktiviteten skall ge-
nomféras av en ungdoms- eller idrottsorganisa-
tions lokala organisation,

Planerad sammankomst: En sammankomst &r bi-
dragsberattigande ndr den dr beslutad och plane-
rad av den lokala organisationens styrelse, sek-
tion, medlemsmdéte eller motsvarande,

En timme: 60 minuter.

Aldersgréins: Som bidragsberiéttigad deltagare i
sammankomst réknas den som under aret fyller
7 ar liksom den som under &ret fyller 25 ar,

Flera riksorganisationer till&mpar en tolkning
som utgdr fran fédelsedatum (dvs deltagare &r bi-
dragsberaéttigad fran den dag han/hon fyllt 7 ar till
den dag han/hon fyller 26 ar), Radet kommer d&r-
for under en tvergéngsperiod fram tom den 30
juni 1980 att godkénna den tolkningen for dessa
organisationer,

Bidragsberéttigad aktivitet: Statsbidrag utgar till
alla former av aktiviteter som anordnas av lokal
organisation och som uppfyller bestdmmelserna fér
lokalt aktivitetsstéd, Exempel pa bidragsberéattigad
verksamhet & sammantrdden, féreningsméten,
ldger, tréning , hobbyverksamhet,

Bidrag utgar aven till fritidsverksamhet under
icke timplanebunden tid inom den samlade skoldag-
en. Det innbér att lokalt aktivitetsstéd utgar till
alla foreningsledda aktiviteter pd annan tid &n
lektionstid, (lektion = timplanebunden aktivitet),
En forutsdtining for bidrag &r att aktiviteten upp-



fyller gdllande bidragsbestéammelser enligt denna
forordning vad gdller sammankomstens langd etc.
Statsbidrag utgar dven om kommunen stoder akti-
viteten med medel ur férstédrkningsresursen.

Ledare: En ledare far medréknas som deltagare
under forutsittning att han/hon &r | bidragsbe-
réattigad &lder. En ledare far ur bidragssynpunkt
inte vara ledare fér mer 8n en grupp under samma
timme,

Bidrag medges endast en gang per dag och garupp
cavsett antalet deltagare och aktivitetens ldangd.

En grupp far inte delas i mindre grupper foér att
fa fler sammankomstbidrag.

Bidrag bevil jas inte:

- Till aktiviteter som anordnas av lokala samar-
betsorgan, distrikts— eller riksorganisationer,

- Till entrébelagda tédvlingar, kommersiella arran-
gemang som dans, bingo, basarer etc eller till
avgiftsbelagda kurser, 1

- TIill sddana studiecirkelsammankomster somfar
statsbidrag | annan ordning,

MNarvarcokort: Vid varje sammankomst skall ndr-
varokort foras, Gruppledaren eller bitrddande
gruppledaren skall intyga att uppgifterna pa nir-
varokortet &r riktiga. Kortet skall tillsammans
med en kopia av ansékningsblanketten forvaras av
den lokala organisationen under minst 4 ar, Nagot
undantag fran kravet pa att ndrvarokort har be-
handlats | tre JO-utlatanden (Se JO:s &mbetsbe-
réttelse 1974, s 604, 1977/78, s 386 och 1979/80,
s 375),

Redovisning: Lokalavdelningen redovisar antalet
genomfbrda sammankomster till riksorganisation
(for idrottsrérelsen till distriktsférbund), Fran
féregaende redovisningsperiod far medtagas sam-
mankomster som tidigare inte redovisats men som
genomférts de sista 30 dagarna av denna period,
Ordféranden och endera revisor eller kassér skall

bestyrka att de uppgifter som lokalavdelningen
lémnar ar riktiga,

For redovisningen anvdnds |dmpligen en sdrskild
blankett, som &r en tresetsblankett, Originalet
(vita blanketten) sdnds in till riksorganisationen
(for idrottsrérelsen till distriktsférbunden). En
kopia (gula blanketten) anvinds for att séka kom-
munalt aktivitetsstdd och en kopia (gréna blankett—
en) behdlls av den lokala organisationen och fér-
varas under minst fyra ar,

Om en lokalavdelning |@mnar oriktiga uppgifter
kan den avsté@ngas frén bidrag.

Huvudman: Bidragsberattigad riksorganisation
(huvudman) skall regelbundet folja den lokala verk-
samheten, ansvara fér att begarda uppgifter redo-
visas och granskas samt rekvirera och férdela
statsbidrag., Forutom riksorganisationens interna
kontroll forekommer kontroll genom kommunens
och statens ungdomsrdds férsorg, Bidraget skall

i sin helhet komma de lokala avdelningarnas verk-
samhet till del,

20§
Ungdomsorganisation &r skyldig att till statens
ungdomsrad avl@mna verksamhetsberéttelse,

| 8vrigt dr ungdomsoroanisation samt sddan annan
organisation som avses i 19§ andra stycket skyl-
diga att pd anfordran av vederb&rande statliga
myndighet ldmna de uppgifter och det verifikations—
material som fordras fér myndighetens granskning,

KLUBBNYTT

For ett tag sedan fick jag ett klubbméarke fran Kils
Modellklubb for presentation i Mfn. Men sa hinde
det sig att det férsvann p& vdgen ndgonstans, Sa
det var bara att be om ett nytt, \/i pa den redak-
tionella delen ber s& mycket om ursakt for férse-
ningen, Har dr det,

Adressen till klubben: Kils Modellklubb
c/o Sture Andersson
Tegvidgen 9

665 00 KIL
0554/12 378

Lars-G

RC-TEAM




Skene 792.12,10

HEJ!

Marks Model ITlyaklubb presenterar hirmed sitt
klubbmérke, Efter att vi har varit en sektion i
Orestens Fk. sa skall vi fr.o.m 1980 sta pa egna
ben. Eget flygfélt med klubbstuga har vi haft i
ndgra ar och vi hoppas kringakande miniflygare
tittar in till oss om de har vagarna férbi,

Féltet &r beldget mellan Skene och Berghem uteft-
er R41:an, Fran Boras-hallet passeras Skene,
efter ca 2 km dyker en kalksilo upp pa héger sidan
(bérja bromsa) 100 m till och ta av till vanster
(Daltorpsvigen). Se upp! Just hdr ar det dalig

sikt och en vénstersvdng, Fran Varbergshallet
passera Berghem, &k ca 2 km genom en |lang héger-
bdj efter ett par hundra m, ta av till hbger, sam-
ma vag som ovan, Fidltet kan ni sedan inte missa.

Obligatoriska flygdagar ar tisdagar, torsdagar
och |l6rdagar,from Maj t o m Augusti har vi flyg-
forbud med férbrénningsmotorer pa séndagarna.
Detta &r nagot vi gor for att fa behalla den posi-
tiva inst@liningen hos de kringboende, Vi bérjar
inte heller flyga fore kl, 10.00 och inte efter

kl. 20.00. Vi faljer ocksa benhart |juddampnings-
bestammelserna.

Medlemsantalet dr nu ca 50, mellan 7-50 ar, En
fin kompisanda forsékrar klubbens utveckling.
Var ungdomsverksamhet har knutits till SIA och
ett faddersystem ddr den erfarne hjalper och |ar
yngre och nya medlemmar, med bygge och flyghing
fram till ett RC cert, Vi har vid flera tillfédllen
diskuterat att hyra bygglokal, men alltid erfarit
att de flesta dnda bygger hemma,

Nyligen hade vi en utstdllning i Kinna dar syftet
var att visa vad modellflyg ar, presentera klubben
och vdrva nya medlemmar, Dar fanns allt fré&n
Zeppelinare till flygande tefat, Nybdrjarplan,multi
och skalaflygplan. Det blev SUICCE, En av med-
lemmarna satt under utstdllningsdagarna och byga-
de en nybérjarkarra. Resultatet blev ett tjugotal
intresserade nya medlemmar direkt och sen hoppas
vi p& alla som maste fundera ett tag, dessutom fick
vi stor uppskattning fran allmanheten.

Framtiden ser lovande ut och planer och idéer har
vi p@ lager. Men bast att skynda |angsamt.

Val mott under 1980

Jan Svensson

Tank forst och flyg déarefter,

He]

Vill harmed presentera Modellflygklubben BUNTEN
for ModelIflygnytts |d@sare,

Klubben arbetar inom Norsjé komun som ligger ca
10 mil vaster om Skeleftea. Vi bildades hésten
1977 av 9 stycken flygintresserade, Ett |itet flyg-
félt blev anlagt den hésten.

Idag har klubben ett 70 tal medlemmar och vi ar-
betar mycket med ungdomsverksamhet, Pa vintrar-
na har vi byggkurser | komunens huvudorter Nor-
sj6 och Malé&, sen da varen kommer blir det trdngt
pa faltet ndr skolflygningen bérjar. S& | sommras
bérjade vi se oss om efter ett nytt falt. | Augusti
hittade vi ett bra stélle, 6ppet och fint, sd kontakt
togs med markdgaren Thorgrens Tré& om att fa
hyra marken., Det var ett positivt bemétande som
vi fick, ett arrende pa 50 &r med gratis hyra dess-
utom fick vi disponera den stuga som dom har pa
omradet till klubblokal. Under 4 helger i hést i-
ordningstélldes fdltet samt saddes med grisfro,
(vtan blev 100x40 m). Vi hoppas att kunna utnyttja

féaltet i mitten av nédsta sommar.

Varat klubbmérke blev klart i &r. Det har ritats
av en klubbmedlem och &r tryckt i svart & guld
och finns i 2 storlekar, 90 & 40 m.m.

Med detta vill Modellflygklubben BUNTEN 6nskar
er alla ett GOTT NYTT MODELLFLYGAR,

H&lsningar fran oss
alla i BUNTEN

Lars Goéran Jonsson

HNKONTRGLLERAT
EM

EM 1979 - Marville, Frankrike

Det blev till sist ett officiellt EM i linflyg. Det
sena beslutet var troligtvis orsak till att endast
tio l&nder deltog, Pa vilket sitt Israels medverk-
an kan ha bidragit till minskat deltagarantal, &r
svart att sdga, man far dock inte glémma att det
tyvarr kommit politik med i 8ven denna sport,

Nu kom i alla fall bl.a de svenska deltagarna att
uppskatta téavlingen, Da vi hidr | Sverige haft en
rétt regnig och kall sommar, fick vi en mycket
varm och skoén ""sommarvecka'!' | minadsskiftet
Augusti-september,

Deltagarantalet sag ut enl. féljande:

Speed Combat Stunt Team Racing
Belgien - 3 3 2
Danmark - - - 1
England 1 3 3 3
Finland 3 3 3 1
Frankrike 3 3 3 3
Holland 2 3 = 3
Israel - - 3 -
Italien - 3 3 3
Sverige - 3 - 3
Tyskland 3 3 3 2
Totalt 12 24 21 21 Lag



Namnas kan ocksa att tdvlingen ej var helt utan
kvinnligt deltagande. Kvinnligt pilotarbete i Team-
Racing har vi ju sett tidigare, nu fick vi stifta
bekantskap med Frankrikes Régire Curt, hon ut-
férde ett mycket gott sadant och visade att det inte
alls @r nagot negativt med en sadan lésning.

En ny bekantskap fér manga var nog Marja Postma
fran Holland I Combatcirkeln. Vet man sedan att
hon &r Fred Meijers fdstmo, férstdar man nog att
Combatflygning &r helt naturligt,

Tavlingen var som sagt inte av deltagarantalet den
allra storsta, men hdéll dock &nda resultatmassiagt
god klass.

Speed - F24

Vi fick har en liten féraning om vad som komma
skall under de narmaste aren, Frankrike som visat
god Speed-anda det senaste aret, slog nu till re-
jélt med sina tre deltagare pa medaljplats. De se-
naste arens méstare Emil Rumpel, Vésttyskland
kom nu férst pa 5:e plats,

Jari Valo, Finland visade mycket jamn och god
klass med sitt fina resultat pa 251,046 km/tim,
detta gav honom 4:e platsen.

Konsten att flyga i 250 km/tim har nu ménga |&rt
sig.

Nagra direkta nyheter visades inte, utan man hade
i stort det normala systemet, d.v.s Rossi med en-
bladig propeller och en bra modell med mycket
assymetriskt utseende,

Fransmannen var de som allra mest visade stort
lagarbete, Alla modeller hade samma utférande.
Snygga glasfiber-kroppar med aluminiumvingar,
pannor och pipor med samma utseende, Man hade
ocksa en mycket fin I6sning pa sin fastséttning av
den enbladiga propellern. All balansering var
gjord | Rossis standard spinner och propellern
hade férutom sitt hal for propelleraxeln, endast
ett litet hal f6r en styrtapp. Denna tapp salt fast
i medbrinnarplattan till spinnern, Darigenom kom
alltid propellern att sitta fast i ratt |lage.

Man kan ocksd konstatera att det kanske finns
en viss favér for fransménnen med hemmabana,
Studerar man resultaten ser man hur jdmnt och
fint man behdrskade sina modeller. De var for-
utom Vasttysklands Helmut Gorczicza de enda
som fick tider i alla sina forsék, Klart kan dock
konstateras att de ocksa behdrskar sitt motor—
material mycket val,

Team-Racing

Sverige hade hér 3 lag, d.v.s maximalt deltagande.
Férhoppningar fanns for rétt hyfsade resultat, Med
tanke pa vad UIf Larsson-Hans Andersson och
Goran Rylin-Anders Appring presterat, borde de
nog hamna inom semifinaldelen., Bengt-Oloph Sa-
muelsson-Kjell Axtilius var nog inte att stélla
alltfor mycket hopp till, da de haft mycket problem
med sitt Nelsonflygande,

Det skulle sadkert bli en bra tdvling trots att Dan-
mark e] hade med sina bdsta lag, endast Jérgen
Bobjerg- Werner Siggard var anmélda. Orsaken
var att Danmark hade sitt Danska Méasterskap
samma helg, Vad Osterrike hade fér skél att ute—
bli var inte kdnt,

Déaremot hade Steve Smith-Colin Brown fran Eng-
land, dagarna innan | Nats gjort 3,40, Detta re-
sultat rdknades dd som officielll vdridsrekord,
Holland hade med sina tre mycket bra lag med
bréderna Metkemeyer | topp. ltalien hade ocksa
en mycket stark lagtrio, bestaende av 3/6 bréder
Cipolla. Dessa broder dr de motortillverkande
bréderna Cipolla och har naturligtvis ocksa gjort
det nya italienska kraftpaketet for Team-Racing,
Det sdgs ocksd att man tdnker sig en mindre serie
till 1980 for troligtvis vissa utvalda representant-—
er,

D& samtidigt dryat hélften av de 21 startande lagen
var utrustade med Nelson, de flesta troligtvis ock-
s& med AAC-varianten, fanns stora mdjligheter att
uppleva snabba heat. Domarsidan var sig lik sen
tidigare tdvlingar da Dave Rudd, England hall |
tréddarna. Riktigt fungerande dommarteam &r idag
nagot av det mest vésentliga, da blocking, wipping
etc, skall upptdckas snabbt, Det kan hdnda mycket
med en rétt instdlld motor om piloten rakar ut fér
en blocking av en langsammare model|.
Naturligtvis &r det ndgot som ingdr i tdvlingsmo-
mentet, att férséka anpassa sin instdllning av mo-
torn till de heat man kan komma i. Team-racing
far nog anses som modellflygets svaraste klass att
gora rétt motorinstdlining |, Hansyn maste inte
bara tas till vdderlek, utan ocksa till motstandare
och té@nkt karaktdr pé heatet,

Nu géllde det for oss svenskar i varje fall, att
hitta instdlining for det fina varma véadret. Hemma
hade vi provflugit i regn och kyla.

Bade Uffe-Hasse och Goran-Anders fick till bra
tré@ningsfarter. Daremot fick de problem i sina
heat, | sitt forsta heat blev Uffe blockad och kunde
endast med svarigheter ta sig forbi. Detta kostade
honom varningar och for att inte bli diskad tvangs
han fullfolja heatet med en dvervarm motor, Hasse
hade dérfor startproblem i omtankningarna sam-
tidigt som kompen maste &ndras, de fick nu endast
5.05,2. Det var bara att bérja om fran bérjan igen
for deras del, for att hitta réatt instédllning till sitt
andra férsok att nég semifinalen.

Goran-Anders hade fatt en lovande instéllning,
tillsammans med Gérans aptit pd comback i tdv-
lingscirkeln, borde nog en tid under 4 min vara
mdjlig. Oturen grinade aterigen de svenska i an-
siktet, det blev lite for varmt f6r motorn med
driftsproblem som foljd. Anders Iyckades i alla
fall mecka in sig pa tiden 4.13,5, Det var bara att
bérja forberedelserna fér 2:a omaangens férsék
att f& en bra tid. Mera provilygning. Bengt-Oloph
och Kjell hade tillbringat hela tiden med provflyg-
ning - skada - laga, provflygning - skada - laga
0.s.v. Man hade hunnit att sortera ut bitarna nagot
sandr nu infér férsta heatet, Det fanns kanske i
alla fall en méjlighet att kunna genomféra heatet
och fa en ratt hyfsad tid. Heatet bérjade bra,
Starten gick perfekt och likasd gjorde motorn
under hela tanken. Den f6rsta omtankningen blewv
en direkt start, och motorn fortsatte | samma fina
takt, Daremot tog turen slut efter det att aven

den andra omtankningen gatt perfekt, Nir modellen
sldpptes gick den in i cirkeln, Orsaken visade sig
vid kontroll vara att landstéllet efter en lagning
blivit limmat snett innat, Justering och gencmgéng
av modellen f6r att fa den klar till andra heatet
Cipolla-Cipolla visade sin motors féormaga med
den snabbaste heattiden pa 3.41,6. Smith-Brown
anvande sig av sin flygande vinge, tdvlingens
enda, som visade en mycket fin flygstabilitet,
Deras motor var en ombyggd Bugl med frontbox
fran motorspecialisten Flores. Den gick skamt-
samt under namnet Flugel men gick otroligt jdmnt
och fint | hela heatet. De fick 3,47 och blev déri-
genom ett av de tre lag som fick en tid under 3.50,
Férutom de tva redan ndmnda s& kom Hollands
Visser-Buys in pa tiden 3.43,4, De imponerade
mycket med sitt sdkra handhavande av sin Nelson.
Visserligen utrustad med ett baklock av egen
design i vdvbakelit,

Dagen med andra omgangens heat skulle vara lika
obeveklig som vanligt, Nio lag skulle vara nd jda
med sitt resultat och de 6vriga lite besvikna,
Kanske inte alla men de som i alla fall riknat med
att faé tillhéra de nio semifinalisterna,

Bengt-Oloph och Kjell fick ett ndgoriunda hyfsat
heat | andra omgangen, Vid férsta omtankningen
blev modellen lite felaktigt tankad, s& omstarten
blev forst pd 5:e slaget. Slutresultatet blev i alla
fall ett personbdsta pa 3.55,3. Fragan var bara
hur langt det skulle ricka.



Goran och Anders hade efter mycket problematiska
provflyaningar fatt ihop en fungerande modell, Man
hade haft problem med trasiga tankar, daliga slang-
ar och trillskande motorer, Nu ville det sig inte
riktigt i alla fall, utan éverhetining och start-
svarigheter dék anyo upp. Resultatet blev 4,17,

Uffe och Hasse hade nu till sitt sista forssk att na
semi satsat mer pa sdkerhet, man hade valt pro-
peller och instdlining for att kunna klara eventu-
ella bromsningar fran besvérliga motstandare.
Oturen grinade dem | ansiktlet, da de tvingades ut—
ga pa 24:e varvet pa grund av skuret bakre lager.
Det var synd, d& man troligtvis annars kanske
klarat en semi plats,

Det kunde redan nu konstateras att de svenska
lzagen skulle ha svart att nd semifinalen. Uffe och
Hasse kom med sin enda tid pa 21:a plats (d.v.s
sist | startfdltet).

Goran och Anders skulle inte lyckas nd ndgon
semifinal utan det var bara for dem att ta |drdom
ocn sortera ul de felaktigheter | utrustningen som
inte héll matter, Det dr bara att se fram emot nya
mal, samtidigt som rutinen kommer mera med i
bilden for Anders,

De som kanske skulle kunna na en semifinalplats
var Bengt=Oloph och Kjell. Det forutsatte dock
att inte alla skulle f& ha en bra dag och bittra
sina tider alltfor mycket, Broéderna Metkemeyer
provade nu sin FMVV-motorforsedda modell och
flég in pa 3.43,8, Clarkson-Woodside béittrade
till 3.51,1. Nu bérjade det att se mer och mer
kritiskt ut betraffande en svensk semifinalplats,

VVoghera-Menozzi, Italien |yckades undga diskning

i sitt andra heat och fick tiden 3.50,5. Turen stod
Bengt-Oloph och Kjell bi den har gangen. Bobjerg-
Siggard, Danmark tvingades utgd p.g.a div. prob-
lem. Detsamma hande bréderna Tribe, England.
N&r hela andra omgdngen avverkats visade det

sig att 3.55,3 réckte till en nionde plats, d.v.s

sista platsen till semi f6r Bengt-Oloph och Kjell,
Kors | taket, de nio lag som nu kvalificerat sig

for semifinal i tvd nya heal var féljande:

1 Cipeolla-Cipolla, ltalien 3.41,6 -

2 Visser-Buys, Holland 3.43,4 3.52,0
3 Metkemeyer-Metkemeyer, Holland 4,07,1 3.43,8
4 SmithgsBrown, England 3.47,0 3.55,6
5 VVoghera-Menozzi, Italien Disk 3.50,5
6 Clarkson-Woodside, England 4,09,5 3.51,1
7 Peracchi-Cipolla, Italien 3.52,3 4,01,5
8 Wakkerman-Van de Keerd, Holland 3.53,1 4,02,9
9 Samuelsson-Axtilius, Sverige Disk 3.55,3

Det skulle nu bli intressant att se fortsattningen
pa tavlingen. Hur skulle finalen se ut? Skulle det
bli en uppgbrelse mellan Italien och Holland, eller
skulle Engelsménnen ocksa blanda sig i finalflyg-
ningen?

Det kom som vanligt att bli tre hédrda semifinalheat,
dar taktik i form av blockning och wipping var med
i bilden, Resultaten blev inte de allra bésta, utan
endast tre lag gick under fyraminutersgrénsen. Bést
tid fick Cipolla=Cipolla med 3.,44,9, Deras Cipolla-
motor var mycket imponerande. Driftsdkerheten
det mest markanta, samt perfekta omstarter med
start pa férsta slaget. Detta hade for dvrigt de
andra ltalienska lagen ocksa., N&r sedan flygtiden
pd 10 varv héll sig strax under 20 sek, kunde de
Inte unga att géra bra tider, Deras stdrsta prob-
lem tycks dock vara pilotsidan, det dr kanske tur
for alla andra. Far ett rutinerat lag en sddan
motor, sa maste nog Henry Nelson hitta pd nagra
extra finesser, Visser-Boys, Holland imponerade
ocksé med sin driftsdkerhet ochflég in pa 3.46,5,
De kunde definitivt hantera sin Nelson,

Peracchi-Cipolla visade ocksa att deras Cipolla-
motor var | god kondition. Sluttiden 3.51,6 gav
dem kanske en finalplats.

Problem hade flera lag, Ndmnas kan t.ex broderna
Metkemeyer som nu fick finna sig i en tid pd 4,02,6.
Bengt-Oloph blev i sitt heat bromsad av Wakker-
man-Van de Werd, s& att en dverhettad motor med
dédrtill startsvarigheter gav 4,22,5 som f&ljd, Det
var bara att sikta in sig pa det sista férsoket att
na final, fér dem som nu misslyckats.

Den andra omgangen kom nu inte att paverka final-
bilden. Endast 3 lag fick sluttid de évriga tvinga-

des utgd av olik a skél, Nagra blev diskade medan

andra fick motor- och modellfel,

Det sdag ett tag ut som om Bengt-Oloph-Kjell kanske
skulle ha majlighet till en bra sluttid. Modellen
gick mycket fort och stabilt. Turen tog dock snabbt
slut da det var dags for férsta omtankningen, D&
Bengt stdngde av motorn fér landning var han pre-
cis efter ett av de Italienska lagen. Landningen
blev d& fér snabb, och ndr Kjell férsékte fanga
modellen gick den sénder i de gamla lagningarna.
Det var bara att bryta.

Till final hade nu féljande kvalificerat sig:

3.44,9 Disk
3.46,5 -
3.51,6 3.51,5

Det innebar att Cipolla motorn nu hade méjlighet
att ta ett europamdsterskap som stérsta trofé,

1 Cipolla-Cipolla, Italien
2 Visser-Buys, Holland
3 Peracchi-Cipolla, Italien

Finalen kom att bli mycket jdmn och samtidigt
typisk f6r en final i dagens ldge. Peracchi-Cipolla
fick ratt tidigt utgd, da deras modell gick in |
cirkeln, Kvar var nu tva lag som |&g precis lika,
Flygfarten blev densamma, dd Holldndarnas model|
var lite ld&ngsammare och allts& bestdmde farten,
Omtankningarna gick perfekt fér bada. Nér sista
omtankningen var gjord |&g man alltsd exakt |ika,
ltalien 1ag dock precis efter Holldndarna och be-
hévde darfér géra en omflygning. Bagge lagen
hade tva varningar var sedan ungefér halva final—
en avverkats, detta var bigge piloterna medvetna
om ddrfér var Visser tvungen att fortsitta blocka
Cipolla, Cipolla var & sin sida tvungen att wippa
for att komma om, Cipollas forsok till omflygning
var darfor hell naturlig. Pahejad av sina Italienska
lagkamrater genomférde han nu en omflygning med
hjélp av wipping. Domarna blev dérfér tvungna

att ge honom den 3:e varningen med diskning som
foljd. Helt enligt realerna.

Samtidigt kan man fraga sig om inte Visser skulle
ha haft en 3:e varning for blockning tidigare, Det
hdr &r ett svért problem fér en jury, di man i
finalen pa 200 varv |iksom | heaten pa 100 varv
har 3:e varningen = diskning. Man vill ju inte
'"déma sénder!' en final pa tidigt stadium, utan
later de tdvlande fa halla pa. Kommer man da till
denna typ av regelfel blir ofta situationen lik den-
na. Man har mer 6verseende &n i vanliga heat,

Nu vann Visser-Buys, pa tiden 7.41,5, Det var lika
med officiellt vdrldsrekord i final, Det var vl
vérda vinnare, da de visat mycket god kiass i hela
tévlingen,

De oturliga svenska placeringarna medférde att
dven lagtdvlingen blev lite s&mre &n véntat.
Sverige kom férst pd 5:e plats efter Holland,
Italien, England och Frankrike,

Det kan trots lite sdmre svenska insatser 1 alla
fall konstateras att tavliingen var intressant, Bevis
gavs for att utvecklingen gar vidare., Nya motorer
kommer fram, modeller blir mer tillforlitiiga,
Piloter och mekaniker behdrskar mer och mer sitt
materiel. Visserligen hdnder manga oférutsedda
saker, men tdtstriden & hérd och de som har fun-
gerande enheter samt rutin kommer ofta langt,
Svensk Team-Racing har nu stéllt in siktet pa
VM=80 | Polen. Vi far hoppas pa fina resultat dar,

Kjell Axtilius
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Stunt; F2B:

Eftersom det inte var nagon svensk stuntare med
vid detta EM kommer rapporten fran den cirkeln
att bli htgst summarisk. 21 deltagare hade i alla
fall vagat sig till Frankrike fér att sldss om me-
daljerna, Av de Nordiska lédnderna var det bara
Finland som stéllde upp med deltagare (fullt lag).
F&ér att vara lite mer precis sa hade alla deltag-
ande lag fulla lag, med fulla lag menas lag med

3 tdvlande, Bést skétte sig hemmalaget da de be-
lade platserna 1, 2 och 4 samt tog lagguldet. En
mycket bra prestation. En bra prestation svarade
ocksd ndmnda finnar for da alla tre kvalade in
bland de femton bésta och fick allts& chansen att
gbra tva flygningar till. Dessa tva |&nder var de
enda som fick med hela laget till finalflygningarna.
Finland héll mattet och belade lagsilverplatsen.
Bést var Elias Mayer med en 5:e plats och sedan
fljde Lasse Aaltio pd 7:e och Kai Karma p& 14:e
plats, Ndmnas skall dock att manga ''kanda' stunt-
flygare saknades och manga av lagen utgjordes av
nya férmagor,

Combat; F2D:

Det var med spénd féorvdntan de svenska combat—
flygarna flét in | Frankrike via en smavig fran
Luxenburg., Efter att ha irrat omkring pa franska
landsbyaden ett antal timmar fann vi dock resten
av denna svenska trupp. Dessa hade redan fatt
mat emedan vi kom férsent och fick ga till kojs
med en liten Pain Riche i magen, Tillsammans med
engelsmén och italienare delade vi ett litet hotell

(typiskt franskt) i Longwy-Bas. Over till tdviingen.
24 startande fran 8 |ander hade kommit och det
rdackte till fér att det skulle bli tdvling, Det pa

papperet starkaste laget visade England upp inne-
hallande de tre vdlmeriterade herrarna Vernon
Hunt, Mick Tiernan och Dave Wood, Alla deltag-
ande |dnder hade kompletta lag s& det skulle bli
riktig fight om lagpriserna ocksa. Frin Norge och
Danmark kom inga deltagare och vart svenska lag
bestod av Per Stjdrnesund frén VVidsterds, Hakan
Ostman frdn Vasby samt Ingemar Larsson fran
Vadnersborg., Det kvinnliga inslaget stod Holland
for genom att Fred Meijers fdstmd Marja Postma
flog Oliver-Tigerbestyckade balsamodeller. Férutom
Marja fanns det bara tva dieselflygare till i tav-
lingen, namligen finske Juha Niskanen och Sveriges
Ingemar Larsson. Ovriga 21 anvédnde sig av glédare
och foretrddesvis cellplastmodeller, Sa bdrjade

da férsta omgangen, Férsta heatet blev en ren ut-
klassning da Dave Wood, GB klappade dit Marja
Postma, NL med 374 mot —68. Forsta nordiska
lyckan kom i heat tva da Perrti Salerma, SF vann
dver Gabriel Vernier, F med 312 mot 96, Heat

3 hade svenskt deltagande, Hakan skulle flyga mot
VVernon Hunt, GB. Innan heatet trodde val alla de
viste vem som skulle vinna da Vernon ar kand for
att vara bra, medan ingen nansin hade hért talas
om Hakan. Det ar ju vanligtvis sa att de flesta som
flyger pa ett EM kanner varandra da man t~&ffats
pa tidigare masterskap eller setts vid andra inter-
nationella tavlingar och man vet ungefér varandras
kapacitet,

Del &r darfor inte |&tt atl komma som ny till en
sadan hé&r tdvling ndr man inte har ndgon interna-
tionell tdvlingsrutin och inte vet vem motstindaren
dar, | ett fall kan det vara bra, ndmligen att man inte
har ndgon respek! fér motstdndaren. Det kan ock—
sa vara en nackdel da& man kan ha fatt en 6verdriv—
en respekt fér ndgon ryktesvédgen, Vi var vil alla
lite spénda pa att se hur Hakan skulle klara det
mot Vernon och mycket riktigt sa tog Vernon fér-
sta klippet, men sedan kom Hakan loss och tog tva

i snabb féljd. Vernon var inte sdmre utan tog tva
till s& att stéliningen var 3-2 i klipp. Vernon hade
dock inget mer att klippa utan fick férscka att halla
sig undan. Detta gick nu inte utan Hikan gjorde

det ndst intill omdjliga och tog tre klipp Lill s&
stdllningen var 5-3 | Hakans favor., Hela publiken

stod i fullkomlig trance infér detta heai som var
tdvlingens absolut snyggaste, Bada taviandes me-
kaniker skétte sig ocksa helt utan klander och
gjorde ett snyggt omstartarbete, Kampen pagick
alla fyra minuterna och efter avbladsningen utbrét
en vild applad bland publiken, Hékan hade gjort

det ingen véntade sig namligen vunnit dver \Vernon
med 5-3 | klipp och podngen 718 mot 540, 718 var
tavlingens higsta podngsumma sa Hakan kan verk-—
ligen kdnna sig stolt, Efter heatet utndmndes Hak-
an snart till favorit | tédvlingen, Heat 4 blev en
seger for Maestrelli, | mot Van de Maele, B med
440-290. Juha Niskanen fick stryk i sitt heat mot
Jean Claude Janssens (248-402), Per fick visa

vad han gick for i heat 6 d& han métte tysken Klaus
Martin, och han gjorde det med bravur. 2-0 i klipp
och 392-88 | podng. Hyva Ruotsi! Fred Meijer vann
dver Mikael Feger, D med 360-268, Sedan var det
dags for Hilmer att visa framfétterna mot Philippe
Henry, . Dieseltaktiken med att flyga inverterat
och anfalla i |&mpliga 6gonblick visade sig lyckat
och snart ledde Hilmer med hela 3-0 i klipp ty
fransmannen behdrskade inte riktigt det dé&r med
rygaflyaning. D& han insdg sin prekira situation
ordnade han till ett lintrassel varvid Hilmers mo-
dell satt som ett spjut | backen, Det tog ovanligt
lang tid att reda ut trasslet men till slut var re-
serven uppe | luften igen och heatet kunde fort-
sétta, Av nagon anledning fick Hilmer en black-out
och frangick ryaaflyagningen. Fransmannen kunde
da ta tva snabba klipp och med béttre flygtid vann
Philippe trots mindre klipp., Podngtalet blev 206-
392, Grat. Albrecht Reichle, D vann éver Giulio
Benincasa, | med 394-212, och sedan var det Kerrko
Kehravuos tur att detronisera Bert Gysbertsen,
NL med 340 mot -126. Regerande VVarldsméastaren
Mick Tiernan segrade met Piero Lanfredini med
380-290 och i sista heatet! | férsta omgangen vann
Jean Close, B dover Jean Marc Scherer, F med
264-187, | férloraromgangen fanns det alltsa 1
svensk, 1 finsk samt 10 andra hetsiga kéampar,
Gabriel VVernier, F vann over Klaus Martin, D med
260 mot -264, Juha Niskanen, SF slog ut den kvinn-
liga fédgringen Marja Postma, NL med 350 mot 276

i tavlingens enda rena dieselheat, Tredje heatet
skulle visa om Hilmer skulle ga vidare da han fick
méta Van de Maele, B, Vid startsignalen kom
Hilmer upp forst men med en urpissig instélining,
motorn gick underkompad, Som tur var klantade
sig belgaren dnnu mer och fick inte | gang sin motor.
Himer puttrade runt i knappast méjliga styrfart
medan Belgaren fick in en 10 sekundersflyaning
efter en halvminut, Nagon minut senare fick Maele
mer fart pa sin motor och dé& fann Hilmer det |&mp-
ligt att avsiktligt landa fér att f& en béatire instédll-
ning. Medan mekanikern ordnade detta fick belgar-
en fnatt och satte sin modell, Hilmer kunde sendan
aa upp och flyga heatet ut men belgaren visade sig
inte i luften mer, Skamligt |&tt seger for di svenske
med 160 mot =268, En |&ttnadens suck spred sig |
svenskldgret, Alla hade gatt vidare, Mikael Feger,
D blev diskad i sitt heat mot Giulio Benincasa.
Piero Lanfredini, | vann sitt heat mot Jean Marc
Scherer, F med 440-326, Sist men inte minst var
det dags for Vernon Hunt att visa att han inte hade
I féorloraromgdngen att géra. Bert Gysbertsen, NL
fick se sig utskdpad med 5-1 i klipp (680-318),

Eftersom det var 18 flygare kvar skulle det flygas
tva stycken Eliminationsheat, Lotten avgjorde att
Hilmer skulle flyga mot Mick Tiernan, GB och
Juha Niskanen mot Vernon Hunt, Kul, kul, H&r
lade engelsminnen in en protest da de ansag det
ordttvist att tva engelsmén skulle flyga elimina-
tion och att detta skulle kunna férstéra deras
chanser fér en bra lagplacering. Prolesten av-
slogs och forsta heatet bérjade. Mick och Hilmer
kom bada ivég vid startsignalen och snart var
kampen igadng. Dieseltaktiken var inte sa |lyckad
hér da Mick behdrskade ryggflyaningen myc.:et
bra, utan det blev lite mer félja John &ver flyg-
ningen, Mick tog tva klipp och sedan var det
Hilmers tur att ta ett. D& kom oturen genom att



hela serpen gick av vid knuten trots att klippet
var ldngst bak pa serpen. Domaren reagerade inte
men en av jurymedlemmarna sag det och propsade
pa omflygning, Tyvarr var de andra tvi jurymed-
lemmarna inte av samma dsikt, sa det blev ingen
omflygning. Otur. Innan heatet var slul hade Mick
tagit ett kiipp till medan Hilmer inte hade nagot
attklippa utan fick férstka halla sig undan sa gott
det gick. Mick vann med 478-310, Grat igen.

Juha Niskanen hade inte battre tur mot Vernon
utan férlorade med 340-88, Da var alltsa bade
finska och svenska laget reducerat till tva tredje-
delar. Nu var dags for andra omgdngen och férst
ut var Vernon Hunt och Philippe Henry, | ett
mycket jdmnt heat vann Vernon med 352-314, Lan-
fredini blev diskad och Reichle gick vidare,
Kerrko Kehravuo, SF vann dver Jean Close med
440-238, Hékan skulle nu upp till bevis mot Dave
Wood, GB, Dave var sdkert lite skdrrad efter att
ha sett Hakans flygning mot Vernon i forsta om-
géngen och Hékan hade en véldigt stor press pé
sig. Tyvérr blev Hakans tdvlingsnerver helt ur-
ballade och heatet blev en riktig antiklimax, Dave
fick tva klipp och héll sig uppe hela tiden medan
Hakan smélide bada sina modeller och kunde inte
fullfdlja hela heatet, Med mer internationellt tdv-
lande faér Hakan ocksa den rutin som behévs for
att gora bra ifran sig i alla heat under en tavling,
men tyvarr saknades den nu.

Heat 5 sag Perrti Salerma, SF besegra Mick Tier-
nan med 178 mot 142, Det var ett lintrassel | heat-
et och detta gick ut dver Micks flygtid och gjorde
att han forlorade, Fred Meijer, NL slog ut Gabriel
Vernier, F med 416-228, Giulio Benincasa, | vann
gver Jean Claude Jannsens, B med 170 mot -62,
Sist men inte minst var det dags fér Per Stjérne-
sund att flyga mot Roberto Maestrelli, |. Per flcg
fint och héll sig uppe hela heatet medan italienaren
var nere och hdlsade pa vid ett par tillfdllen och
detta féllde utslaget da det var 3-3- | klipp, sam-
manrdknat 540-346 | podng. Per flég verkligen bra
och férvantningarna steg infor kvartsfinalen,

Forst vann Vernon Hunt éver Albrecht Reichle, D
med 440-294, Dave Wood, GB blev diskad ndr han
flog mot Kerrko Kehravuo, Dave hade 2-0 i klipp
men ett lintrassel stédllde till problem och utan att
reda upp trasslet gick Dave upp med sin reserv-
modell, varpa diskning féljde. Engelsmannen pro-
testerade men det blev avslag 8terigen. Perrti
Salerma, SF fick se sig slagen av Fred Meijer,
NL med 358-136. Sist men inte minst igen flég

Per mot ytterligare en italienare, Denna gang
Giulio Benincasa. Aterigen hade ltalien for mycket
marktid medan Per héll sig uppe hela heatet, Per
hade dessutom 3-1 i klipp. En 6vertygande seger
med 540-66. | semifinalen flog forst Vernon Hunt
till sig en seger mol Kerrko och sedan fick Per
flyga mot Fred Meijer, Tva lika i klipp men mer
marktid fér Fred sag ut att ge Sverige segern,
men genom en mekanikertabbe vid en omtankning
fick Per minus 50 podng och det avgjorde heatet.
Fred vann. Det var bara att géra iordning saker-
na fér flygning om tredjeplatsen mot Kerrko Kehr-
avuo och nu skétte Per sig bra och vann heatet
klart, En tredje plats var sdkrad och det &r den
bédsta placering en svensk niagonsin fatt vid ett
EM/VM. Bra gjort, Per. Mera sadant. Finalen
mellan Fred Meijer och Vernon Hunt blev en snyvagg
tillstdlIning. Vernon drog dock det |dngsta stréaet
och vann,

Lagguldet gick till England medan Finland tog
silver, Bra gjort av Perrti Kerrko och Juha, Lag-
bronset delades mellan Italien och Sverige. Det
&ir f.0 forsta gangen Sverige tar en medalj i lag-
tdvlingen i Combat vid EM/VUM, Ett bra prestation
av det svenska laget.

Efter en bankett (trevlig) och en sista natt pd det
urtypiska franska hotellet samt en radiobillands-
kamp mellan England och Sverige pé ett néjes—

falt kunde vi pa méndag morgon ater tridda firden
mot hemlandet, Resan gick lugnt och pa tisdag kvill
var alla lyckligt hemma, och man bérjade redan
langta till ndsta ars téavlingar ute i Europa,

Hilmer

Oxeldpokalen Argdng 1979

Tévlingen hade i ar utdkats med tvanya vandrings—
pris | klasserna Stunt och Semistunt, dvs totalt
sett var det sex (6) stycken vandringspris att tévla
om.

Med denna satsning pa vandringspriser (som man
skall ha tre inteckningar | oavsett ordningsféljd
for att fa behalla) s& hoppas vi | OMFK att intres-
set for vadr tévling bade skall halla i sig och kan-
ske dven Ska. Anmélningslistan s&g ut som foljer:
F2B stunt 8 st, Semistunt 7 st, F2D combat 14 st,
Combat-Open 5 st, Speed-Open 8 st, Good-Year

4 st, F2C Team-Race 7 lag och Team-Race B3 lag.
Férutsdttningarna var som synes goda.

Lérdag 8/9:

Det roliga i stuntcirkeln var att vi hdr i Oxelésund
mest sdg nya ansikten men \Vdstkustborna saknades
och till dem sdger vi: Valkomna ndsta ar!

Hur var det tdvlingsméssigt dd7 Jo, Mr Stunt him-
self Ove Andersson stod i en klass for sig och be-
hovde aldrig kdnna sig hotad hdr men far se upp
med ""ungtupparna' nér de har trédnat upp sig. Men
a andra sidan har Ove nog inget emot det, Erik
Huss kirra holl inte for dagens pafrestningar med
pafélj d att vingspetsarna héll pa att métas i fi—
gurerna och bland annat dérfér missade han 3000~
podngsirecket. Ake Nystrom behdver trdna lite till
for att kndcka Ove, Mats Franke och Mats Franzen
frén Karlstad samt Hans Mittler frdn Red Baron
behdver ocksa lite mer trdning fér att vara med

| toppstriden, Av atta anmélda kom alltsd sex till
start, | semistunt var Johan Rasmussen fran Vall-
entuna helt outstanding och vann med ndstan 500
podngs marginal till tvdan Ingemar Larsson fran
Védnersborg. Den senare flég med en Semistunt-
lémplig "enhetsmodell'" av Erik Huss—konstruktion
férsedd med dieselmotor och farten var ganska
ldmplig for klassen. Annat var det nédr Jérgen
Finn betrddde cirkeln och skulle flyga Semistunt
med sin Combathdck, Det gick i snabbaste laget
for att domarna skulle hinna uppfatta manévrarna,
och féljden av detta plus dalig stunttrédning blev

en sistaplats for Jérgen. 500 pcéng efter tvaan
kom tva Rudolf Vallentuno dvs Lennart Helje och
Hakan Littke och mellan dessa tvd skilde det en—
dast 16 podng till Lennarts férdel. Till start kom
5 av de 7 anmélda, Férsta inteckningen i Semi-
stuntpokalen togs alltsd av Johan Rasmussen och

i Stuntpokalen av Ove Andersson,

Den for dagen mer sp3nnande klassen var Combat
dar det inleddes med att kéras i Int-klassen, 11 av
de 14 anmdlda kom och till slut var det en som
ocksa hade segrat, Men &t oss ta det fran bérjan.
Foérst ut var Per Stjdrnesund och Ingemar Lars-
son dér det efter fin flygning var 1-1 | klipp men
Ingemar vann pd béttre flygtid, Sedan var det dags
fér hemmasonen att sla ut Gésta Bengtsar med 2-1

i klipp och bétire flygtid, Hemmasonen det &r Bengt-

Ake Féllgren det, Anders Pettersson fran Karlstad
blev ett 1&tt (7) offer fér Jérgen Finn. Jrgen vann
med 2-0 | klipp och full flygtid, | ett jd&mnt heat
vann Erik Huss over Pavel Frébero med 2-1 i
klipp men Pavel hade battre flygtid s& det var néra
ogat for Erik. | sista heatet var det dags f&r Mats
Bohlin att fa stryk av drets stjirnskott Hakan Ost-

n
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man. 1=1 i klipp men Mals hade bade sdmre flygtid
och mer avdrag. Leif Goransson blev seedad,
Férloraromgingen gjorde Per Stjdrnesund och
Mats Bohlin glada di de vann Gver Pavel respektive
Gosta. Anders Pettersson blev hdr seedad.

Né&sta omgang bérjade med ett eliminationsheat
mellan Béhlin och Leif Gbransson dér Leif forlio-
rade trots 1-0 | klipp. Flygtiden blev avgérande.
D& var det alltsd 8 kdmpar kvar i leken och forst
ut var Jérgen Finn mot Ingemar, Det var sdkert
femtielfte gdngen den har sédsongen de mottes och
trenden stod sig precis som tidigare, Ingemar vann
pa bittre flygtid (1-1 1 klipp). Jérgen har nog vid
det har laget fatt ett riktigt Hilmeruskomplex da
segermarginalen hér var 8 sekunder, Anders
Pcttersson fick se sig slagen av Per Stjdrnesund
med hela 3-0 i klipp. 2-2 | klipp var del mellan
Hakan Ostman och Bengt-Ake Féllgre men Hakan
vann pa béttre tid, Sist men inte minst fick Bohlin
méta Huss, Konstigt nog blev det inga klipp utan
Mats vann pa bdttre tid,

F&rsta semifinalen mellan Ingemar och Per slutade
p& samma sé&tt som | férsta omgangen. Ingemar vann
pa full flygtid trots 2-1 | klipp till Per. 6 sekunders
marginal. Mats lyckades inte astadkomma mer &n
ett klipp mot Hékan och det rdckte inte till final da
H&kan bade hade battre tid och ett klipp. Flyaning-
en om tredjepris visade inga nya klipp men dédremot
hade Per mer flygtid och vann. Le grande Finale
var en upprepning av SM-finalen, dvs samma kom-
battanter men nu vann Héakan med 3-2 1 klipp efter
lika flygtid. For ovanlighets skull en riktigt publik-
vinlig final, Vanligtvis brukar de bésta heaten va-
ra tidigare och finalerna en slags vastgotaklimax
men alltsd icke sd nu. Hakan tog sin férsta inteck—
ning i vandringspriset,Combat-Open sag alla fem
anmilda komma till start, tre var fran Vénersborg
en fran Jakobsberg och en fran VVdsby, Dagens
fraga var om Mats Bohlin skulle ta sin andra vinst
hidr | Oxeldsund och férsta | det nya vandrings-—
priset eller om Ingemar skulle ta sin fjarde vinst
och forsta i det nya vandringspriset eller om det
skulle bli en outsider. Helt otippad vann Gosta dver
Ingemar och det var dagens férsta knall. Sedan
hdnde det inte s& mycket forrdn i finalen dar Mats
och Gésta méttes, Har kom knall nummer tva da
Gosta gick och vann, Bade Mats och Ingemar fick
se sig blasta pa konfekten (vandringspriset). En
trést ar ju iallafall att Vénersborg vann,

Séndag 9/9:
| Speed-0Open blev det stort manfall, Av 8 anmaélda
kom endast 4 st till start, Ove Kjellberg kilass

B 5 c¢c och klass C 10 cc, hemmasonen Goran Fall-
gren samt Solnas Speedentusiast Jan Rosengren.
Dessa Kaffepetterregler &r verkligen kul da det
innebdr att en 0,8 cc motor kan tdvia mot en 10 cc
och vinna till pa képet, Hur gar nu da detta till?
Jo, var och en i sin klass tdvlar mot gédllande tav-
lingsrekord i klassen och resultatet rdknas om

till ett procenttal och den tdvlande med hbgsta
procenttal vinner. Over till tédvlingen:

Ove borjade med att knécka sin 5 cc-are och blev
utan tid, G&ran hade ocksa problem och blev utan
tid, Janne klamde | med 90,7 % och tog ledningen.
Den blev kortvarig ty | andra omgangen klémde
Ove i med 260,9 km/h (Det &r tévlingsrekord har

i Oxelésund) vilket blir 101,5 %. Goéran hade fort-
farande problem d& motorn fick fér lite soppa.
Janne tkade pa och satte nu personligt rekord med
211,8 km/h =93,3 %. | sista omgangen hande ingen-
ting férutom att Géran missade att satta svenskt
tavlingsrekord med 0,6 km/h. Han nadde bara
226,4 km/h vilket &r 99,8 %,

Team-Race fick bara se 6 lag komma till start

och av dessa gick tre stycken under 4-minuters-
grénsen, Till final kom tva Galaxer och en Véners-
burgare. Den ena galaxen gick till pa kdpet och
vann.

De fyra Good-Year flygarna kdmpade tappert och
tapprast var Visterdsarna som nu vann for femti-
elfte gangen,

Det var med glddje man pd séndagskvéllen séag till-
baka pa en trevlig modellhelg | Oxelésund. Vi kom-
mer tillbaka ndsta ar,

Resultatlistan frén Oxeldpokalen hittar ni | Modell-
flyanytt nummer 6/79.

Hans Fallgren/Hilmer

Den férsenade semestertéviingen 27/10 1979

En kall och snévit oktoberlérdag hade 15 stuntare
mott upp till kamp pa Torslanda fd flygplats | Gote—
borg eftersom AKMG skulle kéra sin forsenade
semestertdvling, Det var mest ndrboende som dykt
upp till start, Mest langvdga var Karlstadspojkarna,

| Stunt=Int vann Alf klart fére klubbkollegan Jan
Biernby, Sedan faljde ett ganska jdmnt gdng med
UIf Selstam | spetsen. AKMG:s nya stuntfynd Kagu
Kainulainen hade otur att krascha sin egna konstruk-
tion och fick darfér utga, Conny Aquist var till-
baka i cirkeln efter ett par &rs frédnvaro. Han har
na&mligen varit bosatt | landet norr om Dalélven
men nu insett att Vastkusten trots allt dr vastkust-
en och atervéant hem. Den uppkomna ringrosten
torde kunna botas redan | vinter varfér nya friska
tag vantas nas:a ar, (l&8s: 1 ar),

Semistunt var mer oklar om vem som skulle ta hem
segern. Infér sista omgangen fanns det tre kandi-
dater: Kungsbackaiterna Claes Jansson och Ingolf
Jonsson samt Karlsiadsasset Anders Pettersson,
Slutet blev att Ingolf vann fore Anders och med
Claes pa tredje plats. Mest otur hdr hade Tommy
Ohlund som inte trodde ait de: var tjdle i jorden,
Eér er som inte tror det sa gar det faktiskt att

ha Stunttdvling ndr det & minusgrader utomhus,
Prova sjdlva far ni se!

Hilmer

\Vanersborgspokalen 22/ 1979

En vacker |6rdag | september kdrdes arets upplaga
av VVadriersborgspokzlen, | &r med ett nyuppsat!t
vandringspris | Stunt-Int, Darmed finns det vand-
ringspris i alla tre tévliingsklasserna vid denna
tdvling. Liksom tidigare &r var det &ven | &r ut-
l&ndskt deltagande genom 7 danska vénner, Tyvérr
kom det inga fran Norae,

| Stunt-Int uteblev Ove Andersson och kvar att
kdmpa om segern var i prakiiken bara Alf Eskils=-
son och Ake Nystrom, Den forstndmnde vann myck-—
et knappt med endast 34 podng och det har nog
givit Ake blodad tand till né&sta ars (I&s: | &rs)
tédvlingar, som god trea kom Lars Helmbro, ring—
rostig som han var, De kommande sju platserna
var det mycket hard kamp om, Det vittnar podangen
om genom att det bara skiljer 450 podng mellan

4:e plats och 10:e plats, Béste dansk blev Leif

Mortensen som segade sig upp till en 4:e plats.
Storst otur hade Carsten Thorhauge som satte
sin modell | var fina mylla.

Semistunttoppen &r j&mn och Johan Rasmussen fick
verkligen kdmpa fér segern. Ingolf Jonsson lag

titt bakom hela tiden och | mal skiljde det 24 poéng,
Uffe Edslev blev bdste dansk med en femteplats,
Trots 11 deltagare i Int och 10 i Semi blev anda
Combat dagens storsta klass med 12 deltagare var-
av tva danskar, danske méstaren Uffe Edslev samt
vinnaren av 1979 ars Limfjordstédvling Bjarne
Schou, Vinersborgs egen slocknande stjérna
Ldppen alias Dan Johnsson hade |yst upp igen
efter ett &rs franvaro och visade att lite av de
gamla takterna sitter |, Uddevalla visade sig ha
tva nya ansikten med i leken igen och vi far hoppas
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att vi far se dem fler gdnger. Férsta halvan av
Combatdagen visade upp en urusel combat men se-
dan agnarna sallats ifran steg kvaliten betydligt,
Dan |dppen éverraskade med att sl ut Uffe Edslev
sa till semifinal gick férutom L&ppen, Anders
Pettersson, Mikael Olsson och Bjarne Schou.
Bjarne slog ut Lappen och Mikael kl&mde dit An-
ders, FFinalen skuile alltsé& avagdra om vandrings-—
priset skulle stanna i Sverige eller forflyttas éver
polen. Mikael visade dock upp en mycket fin flyg-
ning och priset stannade | Sverige. Bjarne fick
néja sig med andra plats. Anders blev trea och
Lédppen fyra,

Ett tack till alla tdvlande och domare samt de klubb-
medlemmar som hjélpte till att gbra dagen till en
lyckad tillstdlining. Kom igen nadsta ar!

Hilmer
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HANGFLYGNING MED RC_—-SEGL.AF—!E - EN UPP-
LEVELSE MARN INTE GLOMMER

Under ménga semesterresor till Danmarks vést—
kust och fiskehamnen Hirtshals har jag funderat pa
att hér vid den hérliga sandstranden med de higa
klitterna skulle det val ga bra att flyga hang med
en radiostyrd segeimodel|,

| &r, n&r jag och min dotter Karin packade fér se-
mestern, lade vi ocksd ner min radioseglare "Mont-
erey' bland de &vriga modellerna. Friflyggrejorna
var med, eftersom vi férsta semestersdndagen an-
da skulle vara med pa en sa kallad semestertdvling
pa F7 i Satenis.

Efter den for vi vidare till Danmark och kom sa
sméaningom till Hirtshals,

Andra dagen vi var dér, log vi RC-seglaren och
gick mot fyren, Upp bland klitterna bar det av,

upp mot hégsta punkten i narheten av fyren. Kérran
gors | ordning, Lite spannande &r det, fér den ar
nylagad efter en markkénning pa Sundbro,

Jag kastar ut och férsdker ndstan genast svidnga
runt och tillbaka, Det gar inte s& bra, kdrrans
vinge ger Karin ett blamarke pa ena kndet, men
det klarar sig i alla fall.

Vi flyttar nu pa oss en bit. Nytt utkast - den hir
gangen féljt av lite dj@rvare flygning ldngre ut
dver kanten, och se, det gjorde susen! Karran
stiger lite béttre,

Runt och landning bland sanddynerna, Ny start
och nu langre ut dver kanten och stranden, och
hér visar det sig att hanget bérjar pa allvar. Jag
flyger fram och tillbaka under ndgra minuter, se-
dan tillbaka igen och landar - och sa ut igen pa
hanget., Detta ar toppen!

Solen skiner &ver havet, Vinden blaser och allt
kénns toppen, men efter ungefér en kvart i luften
blir jag under en flygning lite f6r djdrv och gar
fér langt ut éver havet - och si, dir finns ner-
svep, s& jag ropar till Karin att det hdr blir nog
landning i havet , ..

Med rakkurs in mot stranden hinner jag fram och
gbr en nittigraderssvang - och ser kdrran for-
svinna under mig! Full fart ner efter klitterna til|
stranden, och se, dar ligger karran oskadad mellan
tre stenar.

Efter ytterligare ndgra hangflygningar avslutade
vi mycket néjda var forsta dag pad uppvinden, Nésta
dag ddremolt blev det inget flyga av = vindstilla

och dimma. Mandag morgon var vi tidigt uppe, for
vi skulle resa med férjan frén Fredrikshamn 13,15,
Efter alt ha packat allt klart tar vi hangkdrran och
beger oss till fyren, en promenad pa 5 minuter fran
téltplatsen,

Det blaser friskt och Karin sdger: ''Inte gér det
att flyga i dag". Uppe pad hangkanten bldser det
dnnu friskare, men jag kan inte halla mig i styr -
ut med kdrran éver kanten mot stranden, Stiget &r
mycket fint. | dag blaser det rakt in mot hangkant-
en, Jag flyger fram och tillbaka Gver havet och
strandkanten, ldag gar det ocks8 fint att ga in 8ver
land utan att tappa markbart av héjden,

Solen skiner, vinden och havet brusar - detta &r
toppen! Efter 30 minuters flygning bérjar det d@nda
kédnnas i armar och fingrar att st och styra och vi
maste ju med fdrjan som vi bestéllt biljetter till,

sa runt en sista gang och gér av med héjden dver
land och ner och landa... en inte alltfér snygg land-
ning, men med sa manga hinder i ndrheten far man
val vara néjd dnda,

Du som RC-segelflyger - det hir maste du préva
pa nagon gang! Det &r helt enkelt fantastiskt,

Gunnar Agren

tyckare

D& vi nu ndrmar oss ett nytt &rsméte inom kort,
méaste jag stdlla mig frdgan. Vad har hint med
kommittén for stora modeller? Jag har inte under
det senaste dret |yckats uppmirksamma nagon typ
av forslag eller dver huvud taget nagot livstecken,
varken i Modellflyvgnytt eller manadsmeddelanden.
Jag hoppas detta beror p& att man arbetar | det
tysta, men vore det inte pa sin plats att vi stormo-
dellflygare fick information av arbetet, det &r ju
dndock oss det berdr vad resultatet blir, Skulle
det vara sé illa att inget har hint inom kommittén
maste ju luftfartsverket stélla sig fragan, Vad vi
ar for ansvarsmedvetna modellflygare som inte
ens kan presentera ett férslag i stormodellfragan,
under de tva ar som gitt?

Jag vill ockséd i detta sammanhang papeka att stor-
mode|lvagen faktiskt sprider ut sig éver landet,
Jag férvéntar mig dérfér att kommittén pa ars-
métet kan |dgga fram ett resultat pd utredningen
somkan accepteras av bade stormodellflygare och
luftfartsverket, s& att vi inte blir tagna pa sidngen
av nagra férbud fran myndigheternas sida.

Goran Muftig

Svar till "TYCKARE" MFN 5/1979

Dan Sprédngby begér en forklaring till varfér nr 3
av MFN innehéller hela 8 sidor Linflyg och ""bara!
4 sidor radioflyg.

Hér kommer forklaringen: Du j&mfér hela |infl yg-
grenen med en klass inom radioflyget.

For att j&mférelsen skall bli rimlig maste du sa-

ledes fordela de 8 |inflygsidorna till att bérja med
pa de 4 FAl-klasserna: Speed, Stunt, Team, Com-
bat samt ta hénsyn till de nationella klasserna

Good-Year, Semi-Stunt, Combat-Open. Dessutom
bér de speciella problem som nybdrjare, Skala-
flygare och sportflygare rédkar ut for dven till-
godoses varefter det torde framgé att klassen
radiosegelflyg var klart dverrepresenterad | fér-
hallande till de olika linflygklasserna trots att det
stod ovanligt mycket om linflyg | det nummer du
ndmnde,

Willy Blom

MFK Red Baron

13




14

RIPA-ldgret 1980

Nu dr det dags igen att tdnka pa sommarens flyg-
ningar. Vad det géller Ripa-ldgret kér vi Tgdng
andra veckan i juli, alltsd |6rdagen den 5/7. Vi
hade tdnkt att utdka vara aktiviteter under |dger-
veckan, Vi har darfér gjort ett program, sa Du
kan plocka med Dig det Du behéver for att deltaga.

Lérdag:
Sondag:

L&gret 6ppnar, alla ar valkomna,
Glidflygning med RC-motormodell, Du
Ilgnetar! Dig upp sa hégt Du kan inom
en viss tid, sl&r av motorn och glidfly-
ger ner, da tiden ridknas.

P& kvillen lite "sleek streek! som gdller
alla aldrar,

RC-segel samt, A-]

Mest originella modellen, Ta med det
tokigaste Du har, som flyger minst 1 mi-
nut, sedan réstar vi fram en vinnare.
Samt linflyg och friflyg 75 cm:s och
Sparven.

A2 & B2,

RC-landningstévling med ballongjakt om
vadret ar lugnt.

Mandag:
Tisdag:

Onsdag:

Torsdag:
Fredag:

Linflyg, combat 2,5 cc, handluns,
Damtidvling RC / OBS! Géller dem som
aldrig har fatt chansen att halla | spak-
arna sjalv. Tavlingen flygs med dubbel-
kommando och klubbens egen kérra.
P.S. Du far tréna tills | sommar, "WVem
sa jakla mansgrisar! Al,
Populdrskalatavling.

Den som har nagon modell kvar kan
plocka ihop den och dka hem,

Lérdag:
Séndag:

En kurs fér skaladomare skall dven hallas under
|dgerveckan. Intresserade kan vénda sig till fér-
bundsexpeditionen,

VVidare skall vi som vanligt tréffas vid |agerelden
eller i klubbhuset pa kvallarna fér prisutdelning
och filmvisning och allmén trevnad.

P.S. Du som har en bra Super 8 film, plocka med
den 1 bagaget.

0OBS! Andringar | programmet kan ske om véadret
blir daligt.

Hjdrtligt vdlkomna | sommar

RIPA-KOMMITTEN

Kontaktman:

Christer Nilsson 044/125317
Goéran Muftig 044/122072
ulf Hakansson 044/707 51

Tommy Frdijd 044/12 76:39

LEGIONAIR 140 WINS

SM 1978

Legionair 140

Span 3555
PRIS 595:-

BIRD OF TIME 275.-

STEFAN ANDERSSON

LEGION, AR

A

PL 6083

LEGIONAIR IS NOT JUST ANOTHER WINNER-
ITIS A CHAMPION.
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AVEN LINSTYRD SKALA

RADIOREGLER - 1

FAI-REGLER FOR RC-PYLON, Klass F3D

5.2.1.

5.2.2,

5.2.3.

5,2.31,

5.2.4,

5.2.5,

5.2.6,

5.2.6.1,

5.2,6.2,

5.2.6.3.

5.2.6.4,

5.2.7

Definition av RC-Pylon tavlingsmodell

Flygplan, hos vilket drivkraften ombesérjes av en kolvmotor och |yft-
kraften erhdlles genom aerodynamiska krafter verkande pa bdrande
ytor, vilka utom rodren maste vara fast monterade under flygning.
Flygplanet maste vara av semi-skala typ och i allm3nna drag 6verens-
stamma med ett stort flygplan,

Tavlande kan bli alagd att férsvara sin modell med dokument, som
beskriver |liknande flygplan i full skala,

Motor (motorer)

Motor maste vara av kolvmotortyp med fram och atergdende kolv med
en total cylindervolym av max 6,6 kubikcentimeter.

Férgasare

Motorn skall vara forsedd med en sakert fungerande, radiostyrd av-
stdngningsanordning, Piloten maste kunna sti3nga av motorn medelst
sin radioanldggning, pa marken eller i luften inom 5 sekunder efter

tilisdgelse, oberoende av flygplanets ldge. Tadvlande diskvalificeras
i heatet om han ej kan landa sin modell omedelbart pa uppmaning av

funktiondr,

OBS! Denna paragraf kommer att @ndras from 1/1 1975,

Ljuddémpare

Motorn maste vara férsedd med effektiv |juddémpare. Dimparens
maximala |dngd skall vara 300 mm métt ldngs dess centrumlinje fran
cylinderns medelpunkt (mittpunkt) eller fran en punkt pd cylinder-
radiens férldngning sa att |judd@mparens centrumlinje bildar rét
vinkel mot cylinderradien, Inom de 300 mm skall rymmas en expan-
sionskammare, minimum 100 mm l&ng och minimum 30 mm i diameter,
D&mparen skall vara tédt och endast ha en &éppning bak med max dia-
meter 12 mm,

Propeller
Endast trdpropeller av tvabladstyp med fast stiagning tillats.

Spinner

En avrundad spinner erfordras pa alla prototypmodeller och modell-
er av riktiga flygplan om férebilden hade spinner. Modeller av flyg-
plan med stjdrnmotor och ringliknande motorkapa behdver ej anvinda
sddan spinner.

Flygplanets kropp

Twvarsektion

Kroppen skall ha en minimihgjd av 175 mm och en minimibredd av 85 mm.
Bada dessa matt maste finnas vid samma tvarsektion. Fillets anses e]j
vara del av kropp eller vinge (stabbe).

Tvarsektionsarean vid denna punkt skall vara minimum 100 cm2 exkl,
fillets, Tédvlande kan dldggas att uppvisa mallar som bevisar detta,

Motorinbyggnad

Motorn eller motorerna maste vara inbyggda med undantag fér |jud-
démpare,cylindertopp och kontroller, vilka maste vara atkomliga

for instdllning av motorn, Cylindertopp &r i detta fall ! e¢m av motor—
toppen, glodstift eller kompressionsskruv e inrdknade.

Landningsstall

Atminstone tva hjul med minimum diameter 57 mm och med minimum
tjocklek 12 mm pa atminstone en tredjedel av hjulets diametermatt
skall anvéndas, Sparvidden | sidled mellan hjulen skall vara minimum
300 mm. Ett tredje hjul av ldmplig storlek far anvidndas nar detta &r
l&ampligt for modellen. Flygplanet skall vara styrbart pa marken,

La_ndningsstéi“en skall vara fastsatta sa att normal start och land-
ning ar mojlig.

Kabin

En férarkabin skall finnas med sadant utrymme att ett pilothuvud far
plats, Pilothuvudet skall vara minimum 5 cm, matt fran hakan till
huvudets Gversida.

Piloten skall ha klar sikt framat och &t sidorna nér han sitter | nor-
mal upprétt stéllning.

Piloten behéver ej installeras.

Bérande ytor
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5.2.7.1.

5.2.7.2,

5.2.7.3.

5.2.8,

5.2.9,

5.2.10.

(l‘.'.

5.2.11.

16

Area

Total projicerad area av vinge och stabilisator skall vara minimum
45 kvadratdecimeter, For biplan med olika stora vingar skall den
minsta vingens area vara atminstone 2/3 av den stérre vingens area.
Flygande vingar och s.k, deltaflygplan &dro ej tilldtna i denna klass,

Spénnvidd

Minimum spannvidd f6r monoplan 1250 mm och 750 mm fér den stérsta
vingen hos ett biplan.

Vingens tjocklek

Vingens tjocklek vid roten skall vara atminstone 30 mm hos ett mono-
plan och 25 mm hos ett biplan, Pa ett biplan med olika stora vingar
skall den mindre vingen vara &tminstone 19 mm vid roten, Vingtjock-
leken far avtaga mot vingspetsen (ratlinjigt) sett fran vingens fram-
eller bakkant, OBS! roten definieras som den inre vingsektionen,
som kan métas utan att vingen bortmonteras fran kroppen, fillets med-
rdknas ej i vingtjockleken, For helt friliggande vinge, tex hos para-
sollmonoplan eller 8vervingen hos biplan &r roten den sektion av
vingen som projiceras pa vingens centrumlinje hos ett flygplan som
har 100 mm bred kropp dér vingen sitter,

Vikt

Vikt, utan brénsle men inkluderande all annan uirusining ndédvéandig
for flygning, skall vara minst 2200 gram och e mer an 3000 gram,

Brénsle

Brinsle fér gléd- och tdndstiftsmotorer skall tillhandahallas av tdv—
lingsarrangdren och bestd av 80% metanol och 20% olja,

Té&vlingsbanan

En triangelbana utldgges enligt skiss och instruktioner, Varje varv
Blir 400 m och tdvlingen omfattar 10 varv d.v.s total distans 4 kilo-
meter., Tavlingen startar fran startmallinjen, T&viingen ar avslutad
10 kompletta varv senare nir start- mallinjen passeras, Alia starter
skall vara markstart, mekaniska hjdlpmedel far ej anvéndas vid start
men paskjut med handen tillats,

Pylonerna skall vara minimum 4 m hdga men ej higre an 5 m,
Tavlingsbanan kan modifieras om féltférhallanden gér att sdkerheten
annars asidosétts,
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Om vind och filtproblem gér att dskadarplatserna maste vara pa andra
sidan skall avstdndet fran en linje genom pylonerna 1 och 2 vara minst
100 m till dskadarplatser,

Organisation av RC-Pylon tavling

Alla sindare som skall anvéndas under tavlingen skall testas och pla-
ceras pa |dmpligt stdlle under observation, Under 1dviingen maste
sindarna férvaras pa betryggande séatt och utlamnas av funktiondr till
tdviande endast nar han kallas till start. Ndr den tdvlande gjort sin
start skall han omedelbart aterl@mna séndaren till funktiondren vide
sindarinldmningen. All otillaten sédndning under tdvlingen kommer auto-
matiskt att resultera i diskvalifikation av den skyldige och rendera
honom framtida straff,




HITH

5.2,12.1,
5.2.12:2,
5.2.12.3,
5.2.12.4,
5.2,12,5,
5.2,12.86,
5.2,12.7.
5.2,12,8,
5.2.12.9,
5.2.12.10.
5.2.12:11
5.2,12,12,
5.2,12,13.
5.2,13,
5.2,13.1,

Heaten skall placeras med hédnsyn till radiofrekvenserna s& att sam-
tidiga starter kan erhillas,

Ai_{a funktiondrer pa tévlingsbanan och alla tévlande maste bira en
hjalm med hakband, Hjdlmen skall kunna motsta stéten av en flygande
pylonmodel |,

Genomforande av tédvlingen

Vid pylon | skall det finnas en pylondomare och dessutom en flaggman
fér varje tdvliande i heatet. Pylondomaren skall sta i omedelbar nir-
het av pylonen. Flaggmannen skall std | rit vinkel mot flygbanan pa
héger sida om pylonen, sett fran den tiviandes placering och inte mer
dan 5 meter fran pylonen,

Varje flaggman skall ha en flagga med skarp farg och tévlingsledaren
skall se till att varje modell identifieras av en flaggman fére start av
varje heat,

Flaggménnen skall hdlla flaggan ovanfér huvudet nir flygplanet passerar
halvvags mellan pylon 3 och 1, | det 8gonblick flygplanet ndr i linje

med pylon 1 pa rétt sida pylonen skall flaggmannen snabbt och synligt
fdlla ner sin flagga. Om en modell e] rundar pylonen eller passerar
tillbaka p&@ samma sida om pylonen skall flaggmannen.vinka med flaggan
ovanfér huvudet, Ingen flaganing skall férekomma vid pylonerna 2 och

3 savida inte tdvlande misslyckas att runda pvlonen.

Vid pylonerna 2 och 3 skall den officiella pylondomaren sta i omede|-
bar ndrhet av den pylon han har kontrollen dver,

En sidlinjedomare skall vara placerad framfér uppstéliningsplatsen
for de tdvliande pd publiksidan om tdvlingsbanan. Denna domare skall
signalera for varje flygning éver uppstdliningsplatsen eller Askidar-
plats genom flaggvinkning. Domare vid pyvlon 2 och 3 skall signalera
med flagga eller signalhorn om pylon ej rundas,

Tidtagaren skall informera den tdvlande nar tidtagaren fatt signal om
att ett fel begdtts eller ndgon pylon ej passerats pa ritt sétt,

Maximum 4 flygplan tillates i varje heat,

Maximum 2 minuter tillates fér start och instédllning av motor(er).
Efter 2 minutersperioden far ingen aterstarta motorn eller géra ett
servicestopp,

Alla varv skall flygas motsols med svangar at vinster,
Ingen minimihéjd fordras fér tdviingen,

Varvet rdknas ej om den tdvlandes plan skir en pylon eller flyger
bakom sidlinjedemaren. Tva dvertrddelser innebir diskvalifikation
av den tavlande | den flygning felen gjorts.

Startordningen i alla téviingar skall avgéras genom lottning, Startande
nr 1 skall placeras ndrmast pylon 2, Om startbanan &r av sidan be-
skaffenhet att 6 meters avstdnd kan héllas mellan de tdviande och dess-—
utom var och en har startbana utan hinder kan alla t&viande flaggas av
samtidigt. Om startbanans bredd &r otillrdcklig skall modellerna
flaggas av med en sekunds mellanrum. Alla tdviande skall ges lika
ménga méjligheter att tévia.

Tavlingsledaren har réatt att fordra att tdviande skall géra en demon-
strationsflygning fér att visa planets flygegenskaper och pilotens skick-
lighet att flyga planet runt téviingsbanan. Té&viingsledaren kan disk—
valificera tévlande | ndgot heat eller fér hela tdvlingen om han anser
att flygningen &r okontrollerad, farlig eller pa fér lag héjd och ddrmed
farlig for funktiondrer. Té&vlingsledaren skall vid sddan omsténdig-
heter beordra den tdviande att landa omedelbart, Envis fl yaning under
pylonernas topp kan betraktas som farlig for funktiondrerna,

Varje tdvliande far ha endast en hjdlpare i varje tévling. Hjalparen
far sl&ppa modellen vid start och ge piloten muntlig information gé&ll-
ande modellens flygkurs och de officiella flaggsignalerna, Uttrycket
tdviande star for en person eller ett lag om max tva personer, Be-
I6ning eller pris utdelas som om det vore en person,

Vid kollision eller kontakt mellan tvd modeller i luften miste b3da mo-
dellerna landas omedelbart dven om de &ro i stand att fortsitta flyg-
ningen, Inga podng ges till de kolliderande modellerna | detta heat

och omflygning av detta heat skall ej ske. Modeller inblandade | kolli-
sion maste inspekteras av tavlingsledaren och godkdnnas som flyg-
vérdiga innan de far starta i féljande heat. En reservmodell tilladtes,
Tdvlande far anvénda ndgon av modellerna i ett heat.

Podngséttning

Varje modell skall klockas med ett tidtagarur, Tidtagning bérjar nar
den tévlande far startsignal och avslutas nir modellen passerar mal-
linjen, Vinnare i varje heat ar den pilot vars modell passerar mal-
linjen férst, Tider skall ej anvindas fr att avgora vem som vurnnit
ett heat,
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5.2,13,2,

5.2.13.3.

5.2.13.4,

vinnaren skall flaggas av med en rutig flagga. Resultatet av ett heat
skall vara avgjort fére start av ndsta heat eller inom 5 minuter efter
det att vinnaren flaggats av.

Den av dessa tva tidpunkter som intraffar forst skall gélla.

Poing skall ges enligt féljande: 4 podng for forsta, 3 fér andra, 2 fér
tredje och 1 poéng for fjdrde plats. Inga podng skall ges till tdvlande
som ej flyger 10 varv eller diskvalificeras,

Vinnare av hela tdvlingen &r den som fatt flest poéng nér alla heat
raknats.

Om tiden tillater och radiofrekvenser e] |dgger hinder 1 védgen skall
avgdrande flygning komma till stand for att f& fram en segrare bland
tdviande med samma podng. | annat fall far den bdsta tdvlingstiden
bestdmma placeringarna.

Del sex: TEKNISKA REGLER FOR TAVLINGAR MED FLYGANDE oKALA-
MODELLER (F4C),

6.1,

6.1.6,

ALLMANA REGLER OCH STANDARD FOR STATISK BEDOMNING
AV SKALAMODELLER F4C,

Definition av skalamodell

En skalamodell skall vara en kopia av ett riktigt flygplan, tyngre &n
luft, transporterande manniskor, Flygplanet skall ha flugit.

Regelsystem

6.1. Allmanna regler och standard for bedémning av skalariktighet .
6.2, Linstyrda skalamodeller
6.3, Radiostyrda skalarodeller

Tavlingsprogram fir radiostyrda modeller

Tavlingar skall genomféras enligt reglerna punkt 6.1. och 6.3,
Plus de bestdmmelser som géller for varje sarskild tévling. Punkt
6.1. skall genomféras fore 6.3,

Domare

Arrangér av internationell (nationell) skalatédvling skall utse 3 skala-
domare, som skall avgéra graden av skalariktighet och yrkesskick-
lighet, samt atminstone 3 domare fér flygningen.

Domarna skall, om s& & m&jligt, vara av olika nationalitet och utvalda
frdn en lista tillhandahallen av den nationella aeroklubben och god-
kinda av CIAM, Vid varldsméasterskap skall domarpanelen besta av
minst 5 och &tminstone en medlem av juryn skall vara fran respektive
sub-kommitté,

Koefficienter

Dar koefficient (K) finns skall podngséttning ske mellan 0-10, Podngen
multipliceras med angiven koefficient K. Tiondelspodng far séattas for
skalariktighet och yrkesskicklighet,

Anméarkningar

a. Alla modeller skall kunna starta och |lyfta som forebilden. Hand-
start tilldtes for radiostyrda modeller varvid poéng e] ges for
starten (take off).

b. Modeller av sioflygplan, alla kategorier, tillates anvénda hjul eller
‘hjulvagnar for start om l@mplig startplats pa vatten ej finns, Av-
vikelser fran skalan, genom anvéndande av utrustning enligt ovan
skall ej menligt inverka pa poéngsattningen vid bedémning av flyg-
planets skalariktighet,

c. Ingen del av flygplanet, med undantag for propeller och spinner,
far tas bort mellan skalabedémning och flygning.

d, Skalapropellern far fér flygning ersattas med en propeller, som
har |dmplig form och diameter. Spinner far ej bytas mot sadan av
annan storlek och form,

e. Metallbladspropellrar ej tillatna fér flygning.

f, Att sldppa eller |6sgbra en startvagn, docka eller dylikt omedelbart
efter start skall ej anses som att medvetet kasta nagot éver bord,

g. Anvédndande av |juddampare skall uppmuntras. Utvandiga | juddamp-
are far monteras under flygmoment utan podngavdrag., Effektivt
dold ljuddémpare inom flygplanets utrymme kan ge extra podng for
utféorandet,

h, Explosiva varor far ej fallas.



6.1.7
6.1.8
6.1.9.
6,191,
6.1.9.2,
6.1.9.3
6.1.9.4,
6.1.10,

i. Om piloten i prototypflygplanet syns under flygning skall ocksa en
"dockpilot! i |&amplig skala synas vid flyaning av modellen,
Om detta ej &r fallet skall nedgradering ske med max upptill 209
under punkten 6.3,7.10,
""Dockpiloten!" skall inte podngsdttas enligt punkt 6.1.10. savida
inte den tdvlande begér detta och da giller podngsitining endast
for punkt 6,1,10,8,

Antal modeller

Varje tédvlande far tdvlia med en modell | varje klass, "

Antal medhjélpare

Varje tévlande (pilot) f&r ha en medhjélpare under tdviingen. T&vlande
med flermotorigt flygplan far ha ytterligare en medhjélpare.

Bevis pa skalenlighet.
Skalabevisning aligger den tévlande,
Namnanmaélan

Exakt namn och typbeteckning pé flygplansférebilden skall anges pa
anmélningsblankelt och | skalapresentationen,

Flygplanet far byggas i valfri skala men skalan maste anges | skala-
presentationen,

For att f& podng fér skalariktighet maste féljande dokument féreliggas
domarna:

a. En noggrann 3-plansritning av det riktiga flygplanet i minsta skala
1:50,

b. Uppgifter om kéllmaterial, som anvénts fér framstéllning av modell-
en. Sadana Kéllor kan vara tidningar, handbbcker, bocker eller
fullstdndiga fabriksritningar 6ver flygplanet i friga, Som doku-
mentation for férg och mérkning godkénns kéllmaterial t.ex av typ
"Profile publications" (inkl, 3-plansskiss). Ritningar gjorda av
den téavlande eller annan ritare godkénnes icke, savida icke sidan
ritning resp. ritare | god tid innan téviingen godkints av resp.
nationella skalakommitté, tillverkaren av férebildsflygplanet eller
annan myndighet. Om de ritningar som presenteras ej innehaller
uppgifter om férebildsflygplanets huvudmatt (ving- och stabilisa-
torspdnnvidd, ldngd, vingkorda, stabilisatorkorda etc.) maste
dessa uppgifter finnas tillgéngliga | en bifogad, auktoritativ kélla.
Uppgift om marschfart skall |&mnas,

c. Atminstone 3 foton eller tryckta reproduktioner av det riktiga flyg-
planet minst ett avbildande det speciella flygplan som modellen
forestdller,

d. Den tavlande skall presentera enlista éver de komponenter han aj
sjdlv gjort, Den tévlande skall d&ven underteckna en férsdkran att
han sjélv byggt den anmélda modellen. Om han befinnes ha brutit
mot detta, kan han diskvalificeras fran tavlingen.

€. Den tdvlande &r skyldig att tillhandahdlla en skalalinjal som
medger direkta jamférelser mellan hans ritningar och modellen.
Skalalinjalen kan bestd av tva separata stickor,
Linjalens ldngd maste vara sa stor att man direkt kan mita halva
modellens spénnvidd och dess totala ldangd,

bildtext Sp. C./4 s. 90

| — En centimeter uppdelad i millimeter och halva millimeter som
pa en normal linjal. Denna sida anvdnds f6r méitningar pa ritningen.
L - En centimeter uppdelad | millimeter och halva millimeter multi—
plicerade med faktorn mellan ritningen och modellen. Denna sida
anvands fér métningar pa modellen,

Dvs om modellen &r 4x ritningens | = 1 cm, 8 L =4 cm.

Bedbmning av skalariktighet och yrkesskicklighet

BedSmning skall ske punkt for punkt enligt nedan i avseende pa
skalariktighet, yrkesskicklighet och svarighet (complexity),

1. Flygkropp K =10
2. Vinge eller motsvarande K =10
3. Stjartylor o stjartplan K= 9
4, Landningsstéll K = 9
5. Motorenhet, propeller, K = 8
6. Sittbrunn eller kabin K= 4
7. Finish, farg o méarkning K =11
8, Speciellt fyndigt K 4
OBS! Punkt 8 anvédndes som bonusméjlighet fér dem, som uppvisar

en modell som &r speciellt naturtrogen och byggts skickligt
och fyndigt.
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6: 1.1

6.1.12,

6.3.
6.3.1.

6.3.2,

6.3.3.

6.3.4.

6,3.5.

6.3.6.

Bonus for "Komplexitet'':

Fo&r att kompensera de radiostyrda modeller vars ft‘:r‘eb’ild ar av
sadan konstruktion att detta medfor nackdelar vid flygning, sk?H
féljande bonuspodng ges, rdknat i procent av den totala flygpoédngen:

Vingar: % Bonus
Monoplan 0
Biplan 5
Biplan (vingprofil med konkav 4
undersida) 10
Triplan 15
Quadruplan 20

Motorer
Enmotoriga 0
Twamotoriga 10
Tremotoriga 15
Fyrmotoriga 20
Fler &@n fyra motorer 25

Landningsstall

Fast noshjul (fixed tricycle) 0

Fast konventionellt 5

Infdlibart noshjul (tricycle) 10

Inféllbart konventionellt 10
Allmant

Flygplan konstruerade fore 1914 10

ANM: F&ér att erhdlla bonus for flermotorigt flygplan, maste fér—
hallandet mellan motorernas styrka dverensstimma med fore-
bilden, och alla motorerna maste fungera.

Domarna skall avgéra bonusprocenten i samband med den
statiska bedémningen.

| — ———

Podngsétning

\VVid tavlingar fér flygande skalamodeller skall podngen skalariktio-
het och yrkesskicklighet fr&n de tre (5) domarna sammanréknas,
Dessa podng erhdlles endast om den tdvlande genomfért en tévlings-—
flygning.

Klass F4C-radiostyrda, flygande skalaflygplan
Allmén karaktéristik

Max béaryta: 150 dm?
Max vikt utan bransle men med

pilotdocka: 6 kg
Max barvtebelastning: 100 gr-/dmz
Motor: 3

a. Kolvmotor-max 10 c¢m
b. Jet- eller raketmotorer far inte anvéndas.

Radioutrustning

Valfri radio och (eller) mekanisk utrustning. Flygplan med en eller
flera kanaler tévlar i samma klass,

Definition av startforsok:

Startférsok féreligger da:

a. flygplanet ej lyft inom 5 minuter (plus 1 min fér varje extra motor),

som tilldelats startande,
b. flygplanet Iyft men ej genomfér ett officiellt flygprogram,
OBS! Nytt férsék far géras, med domarnas tilldtelse, om négot utan— '
fér den tdvlandes eller arrangorens kontroll gér att start ej
kunde ske, l

Definition av taviingsflyaning

Tavlingsflygning har genomférts nér:

a. manoéver 6,3,7.4. genomférts

b. flygplanet varit i luften 60 sekunder

Antal flygningar

Tavlande har rétt till tva forsék fér varje tavlingsstart (flygning).
Tre flygningar ingar i tévlingen,

Flygtid

Tavlande skall kallas till start minst 5 minuter innan han maste be-
trdda startomradet.

Tavlande har 12 minuter pa sig att genomfdra tdvljngsflygningen. Fér
varje motor, utéver en, far tdvlande ytterligare 1 minut, om flermotorigt
flygplan anvéndes,
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6.3,
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6.3.
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Tidtagningen skall starta nédr den tdvlande bérjar att s|& pd propellern
eller 2 minuter efter det han stigit in pa startomrédet, beroende p& vad
som férst intréffar,

Flygplanet maste sldppas inom 5 minuter (plus 1 minut for varje motor
utdver en). Inga podng skall ges efter 12 minuter, plus 1 minut fér
varje motor utdver en,

Flyaning

Start (take-off) (se paragraf 6.1.6.a.)

a., Taxning minst 15 m se domarhandledningen denna klass)

b. Start (take off) k=1

o

Rakflygning

Procedursving (90 + 270 grader)
Atta 6ver landningscirkelns mitt
Valfri manéver

Valfri mandver

Valfri mancver

Valfri mancver

Valfri mandver

Realistisk flyaning

Rektanguldr landningsinflyagning

Landningens kvalitet vid landning | 25 m cirkeln
utanfor 25 m cirkeln

P S N N S S N P S S N
i
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Valfria manévrer (max 5 st 6,3,7.5.-6.3.7.9.)

Tavlande skall kunna bevisa att forebildsflygplanet normalt utférde
de mandvrer som han tdnker demonstrera med modellen, Valet av
manovrer skall skriftligt |@mnas till domarna fére start, Mandvrerna
far géras i den ordning den tévlande énskar, De valfria manévrerna
q, r, s, far anvidndas endast av modeller av flygplan som inte fick
flyga avancerat.

a, Flermotoriga flygplan

Alla motorer maste vara i gdng under start och t.o.m mandver
6.3.7.4, K= 4

b, In- och utféllning av landstéll

Stéllet far tagas in omedelbart efter start och féllas ut vid

landning K = &4
c. Flaps

Om flygplanet anvénde flaps for start, far modellen

ocksé gora sd, Flaps skall vara infédllda under flyg-

ning. Om flygplanet anvdnde flaps for manévrering,

far modellen ocksa géra sa. Flaps skall fédllas ut vid

landning. K = 4
d. Fallning av bomber eller bransletankar

Om bomber transporteras inne i flygplanet, skall bomb-

luckorna d6ppnas, bomberna fédllas och luckorna stdngas

fér att erhalla maximal podng, Om bomber eller bradnsle-

tankar dro placerade utvandigt far de sldppas som fore-

bildsplanet gjorde, K = 4
e. Stall turn K= 4
f. Immelman K= 4
g, En looping K= 4
h. Split S (reversal) K= 4
i. Kubansk atta K= 9
i. Spin 3 varv K = 4
k. Roll K= 4
I. Fallsk@rm

Om forebildsplanet anvéandes till att kasta ned last eller

ménniskor med fallskdrm, far den tdvlande visa sadant

under flygningen. Anvédnde planet fallskdrm under land-

ning far detta ocksa demonstreras, K= 4

m, Touch and go

Flygplanet skall landa normalt och starta igen utan att ha stannat
Precision och mjukhet f6r landning och start podngsétiskK = 4

n. Overshoot

Landningsanflygning med I&gt motorvarv till under 3 m.

utan att landa f6r att sedan med full motorpadrag

fortsdtta flygningen K =
o. Vingaglidning till v@nster och héger K =
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p. Téavlande far demonstrera ndgon annan manéver men
méste kunna bevisa att férebildsflygplanet kunde utféra
den., Fore flygningen maste den tdvlande beskriva man-
dvern fér domarna K= 4

gq. Flyagning | triangelbana. Sidornas l&ngd min 100 m,
Ena sidan parallell med vindriktningen K = 4

r. Flygning i rektanguldr bana., Rektangelns langa sidor
skall vara minimum 100 m och de kortare sidorna mini-
mum 50 m, De korta sidorna parallella med vinden K= 4

OBS! Mandévrerna q och r bérjar och slutar Sver séndaren.

s. Flyaning pa rak kurs och konstant h&éjd max 6 m K= 3
t. Flygning pa rak kurs med en motor avstdngd K= 3
6.3.9. Flygpodng (podngséttning)

VVarje domare skall under flygningen poéngsédtta manévrerna med 0-10,
Dessa podng multipliceras med koefficienten som varierar med olika
manévrer, Mandvrerna skall presenteras pa |dmplig héjd och plats
for att domarna litt skall kunna déma i annat fall skall nedgradering
av podng ske. Det skall finnas en funktiondr som med flagga eller
ljudsignal signalerar om modellen flyger 6ver férbjudet omrade och
dskadare. Sker denna overflyaning Innan mandver avslutats, erhaller
flygaren 0 podng. Funktiondren skall fora anteckning om éverflyg-
ningar,

6.3.10, Flygpoang

Flygpoangen dr den sammanigada summan av de tre (5) domarnas po-
dng plus bonuspodna,

P Organisation av tdvling med radiostyrda skalaflygplan:

Alla sandare som skall anvéndas under tavlingen skall kontrolleras och
placeras i en speciell depd under uppsikt av en funktiondr. Undepr tdv-—
lingen skall denna funktiondr l@mna ut sandare till tdviande endast ndpr
denne kallats till start., Sa fort som tavlingsflygningen genomférts,
skall s@ndaren omedelbart ldmnas till funktion&ren i s&ndardepan.

All otillaten sdndning under taviingen resulterar | diskvalifikation av
den tdvlande for hela tévlingen och kan leda till framtida straff.

Under den tid flygningen pagér skall piloten st3 pa marken inom det
omréde som angivits fér detta &ndamal, Banchefen skall tala om &r
piloten, ndr modellen flyger utanfér tillatet omrade,

Startordningen f6r de olika tédvlande skall avgéras genom lottning innan
tédvlingen startar,

Tavlande skall kallas till start minst 5 minuter innan han skall ga in
i startomradet,

6.3.12, Total podng (slutresultat)

L&gg ihop podng erhallna gnligt punkt 6.1.12, och podngen fér den
basta flygningen enligt punkt 6.3.10.

PROVISORISKA FAI-REGLER FOR KLASS F 4- STANDCOFF SCALE

Férst antagna 5/12 1975, Andrade 30/11-1979
GALLER FRAN OCH MED 1 januari 1980,

Syftet med en klass for Standoff Scale &r att ha en tavlingsform fér
flygande skalamodellflygplan med enkel statisk bedémning utan krav
pa detal jerad expertbedémning av modellen.

Reglerna avser att hjélpa nyboérjare inom FAl-medlemmarnas modell-
flygorganisationer att bekanta sig ndrmare med FAl:s skalamodell-
regler och flygprogram och hur dessa regler nyttjas vid tévlingar,
Darfér anvénds flygprogram och flygbedémning s& som de &r tryckta
i FAl Sporting Code, Sect 4, kap 6 for klasserna F 4 Boch F 4 C
dven for denna Standoff Scale-klass.

Den statiska bedémningen anpassas med K-faktorer till dessa flyg-
program sé& att férhallandet mellan statiska podng och flygpodng
maximalt méjliga) férhéller sig som 50 till 50,

Modeller: Varje modell som |iknar ett visst flygplan av systemet
tyngre an luften och som har sin férare med i sig kan anvindas fér
tavling med féljande begrédnsningar:

Maxvikt - linstyrd modell - enmotorig forebild - 5 kg
- linstyrd modell - flermotorig férebild - 7 kg
- radiostyrd modell - 6 kg
Max bdryta - 150 dm2
Max bérytebelastning - linsktyrd modell - 150 g/t‘.im2
- radiostyrd - 100 g/dmz
Max slagvolym i motorn/motor-er—na - linstyrd modell - enmotorig

forebild = 10 cm=3




- linstyrd modell - flermotorig
forebild - 20 cm3

- radiostyrd modell - 10 cm3

Den tévlande maste sjélv ha byggt sin modell och maste sjdlv styra

den

Dokumentation: VViss dokumentation fordras for att bevisa att modellen
liknar en viss férebild,

Minimum av dokumentation skall innehdlla en publicerad treplansrit—
ning eller skiss tillsammans med hégst tre fotografier av férebilden,
Ett urval fotografier som visar flygplanet frén sidan, | horisontal-
projektion och i frontalprojektion kan ersétta treplansritningen eller
silhuetten, om det gédller gammalt flygplan till vilket inga ritningar
finns,

Spannvidden pa ritning eller silhuett (foto) skall vara minst 100 mm.
For att fa podng | bedémningsmomentet '"F&rg och mérkning'' maste
den tdvlande visa férgschemat genom férgtryck eller foto eller med
en tryckt beskrivning, En "Profile' eller |iknande publikation &r fér
detta dndamal idealisk, bdde f6r kontur- och fér firgbeskrivning. Om
ingen dokumentation atféljer modellen, kan endast fl ygpodng och po-
ang for "hantverksskicklighet! utdelas,

Statisk bedémning: Den statiska beddmningen skall géras pa minst 3
meters avstdnd frén modellen, Detaljer som inte syns under flyaning
(inkl&dda motordelar, kabininredningar, smadetaljer pa modellens yta)
skall inte beddmas vid den statiska bedémningen. Inga métningar skall

goras.

Skalenlighet a. Sidoprojektion K =10
b. Horisontalprojektion K =10
¢, Frontalprojektion K =10

Hantverksskicklighet Koa 15

Fdrg och markeringar K = 20

SUMMA K = 65

(Fréan 1980 skall inga tilldggspodng ges fér egen konstruktion/ritning
till modellen).

Bedbmning av flyaning och resultatberdkning,

Reglerna | Sporting Code/4 mom. 6.2 till&dmpas for linstyrda modeller,
Reglerna i Sporting Code/-’-l mom. 6.3 tillé&mpas for radiostyrda mo-
deller. De allménna bestdmmelserna i 6.1 (utom 6.1,9.4) giller dven
for Standoff Scale-tdvlingar,

Frén 1980 giller bestdmmelserna i 6.1,11, (Annex 6 A) "Complexity
Bonus!! dven inom Standoff Scale.

REGLER FOR POPULARSKALA

Flygplansmodeller som icke deltagit i FAl-tédvling eller Stand-off tévling kan
deltaga | Populédrskala-klassen,

. Dokumentation

Tévlingsdeltagare skall ha byggt och sjélv flyga sitt flygplan och
skall for domarna presentera:

1.1, Treplan-skiss, som publicerats, i skala minst 1:72.

1.2, Fotografi av flygplansmodellens forebild eller byggsatsetikett eller
annan publicerad bild av forebilden, helst i farg, Fédrgschema och
beteckningar bér styrkas genom ovanstaende eller kan erséittas av
en skriftlig mélningsbeskrivning.

Underlatenhet att presentera dokumentation medfér reducerad poédng
vid bedémningen enl. pkt 3,

2, Podngberdkning

Téavlingsdeltagare tilldelas podng inom en podngskala frdn 0-10 fér
var och en av moment 3.1 - 3,2 (statisk bedémning) och moment 4.1 -
4,7 (flygbeddmning).

Tilldelad podng skall multipliceras med de svarighetskoefficienter
(K) som anges vid varje moment.

3. Statisk beddmning

Bedomning av flygplanet skall géras pa ett avstand av 3 meter,
Detaljer som e] syns pa 3 meters avstand far e] paverka poangsétt-

ningen, Faljande koefficienter skall tilldmpas:
3.1. Likhet med forebilden, konfiguration I K
38,2, Hantverksskicklighet, realistisk yvtbehandling 2 K

3.3 Féargséatining och beteckning 1 K
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4.2,
4.3,
4.4,
4.5,
4.6.

4.7.

5.2,

5.3

5.4,

5.4.1,

5.4.2,

5.4.3.

5.4.4,

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.
5.4.8.

5.4.9.

Flygbedémning

Varje tdavlingsdeltagare skall sjédlv flyga sitt flygplan med undantag
f5r landningen som far utféras av en annan flygare, varvid dock podng
for moment 4.7 ej tilldeias.

Flygare skall ha genomfért minst en godkand flygning for att fa till-
godordkna sig tévlingspodng.

En flygning &r ej godkdnd om flygplanet ej blivit luftburet inom 5 min.
fran signal fé6r motorstart. Begdran om omstart kan géras inom 2 min,

For tva eller flera motorer géller ett tidstilldgg pad 1 min/motor,
Endast 1 omstart/omgéng tillates,
En flygning &r godkidnd om flygplanet vari: |luftburet mer &dn 60 sek.

Maximal tid for flygning @ 12 min. (1 min tilldgg/extra motor) frén
signal for motorstart,

Ingen podng tilldelas mandvrer som avsiutats efter maximaltiden.

Flygning utanfér anbefallt flyvgomrade medfér avdrag for pagdende
manoéver eller ndrmast pafé!jande manover,

Flygprogram som skall utforas och de koefficienter, som skall till-
|&@mpas:

START fran marken obligatorisk mandver 2 K
LIGGANDE ATTA i horisontalplanet ©bligat. manéver 1 K
FORBIFLYGNING, laq, langsam pa konstant héjd obl. m., 1 K

FRI MANOVER nr 1 (enligt skriftligt foranmélt program) 1K

FRI MANOVER nr 2 (enligt skriftliat féranmalt program) 1k
FRI MANOVER nr 3 (enligt skriftligt foranmalt program) 1 K
INFLYGNING och LANDNING 35

Rektanguldr inflygningsbana. Landning behdver =] ske pa mérke,
Observera att landning skall ske omgdende efter sista mandver dven
om hela tiden ej utnyttjats,

Speciella anméarkningar

Fér helikoptrar géller samma flygprogram.

Seqgelflygplan skall startas med lina eller med flygbogserina.

FAl-reglernas grédnser pa max 10 cm? motarvolym och max 5 kg vikt
géller,

Obligatorisk manéver far ej upprepas som fri mansver, Mandvern far
ej dubbleras.

Fria mandvrar far utféras | den ordningsfiljd som den tdvlande
onskar.

Féllning av bomber eller brénsletankar eller dyl.

Om bomber transporteras inne i flygplanet skall bombluckorna Gppnas,
bomberna fillas och luckorna stingas for erhéllande av maximal poéng,

Wing over. Se bilaga.

Topproll
Halv looping och darefter halv roll, Se bilaga.

Split S (reversal)

Halv roll direfter halv looping.
En looping Se bilaga.

Kubansk atta
For detaljerat utforande se regler F3A,

Spinn 3 varv,
En roll Se bilaga.

Fallskdrm

Om férebilden anvandes fér fallskdrmshoppning eller for att sléppa
ned last med fallskd@rm far den tdvlande visa detta under flyaningen,
Anvénde flygplanet bromsfallskdrm vid landning far detta ocksd de-
monstreras.




5.4,

5.4,

5.4,

5.4,

5.4,

5.4,

5.4,

5.5,

e

Placering av dskadare mm kan framtvinga att

11

12,

13.

15.

16.

Touch and go

Flygplanet skall landa normalt men utan att stanna och darefter ome=
delbart starta igen.

Overshoot

Landningsanflygning med Idgt motorvarvy till under tre meter utan
att sétta, darefter fullt motorpadrag och fortsatt flygning,

Vingglidning

Far ske till vdnster eller till héger,

Triangelbana

Flygning pd konstant héjd | triangelbana, Sidornas ldngd ca 100 me-
ter. En sida parallell med vindriktningen.

Rektanguldr bana

Flygning i rektangul&r bana, Rektangelns langa sidor ca 100 m. Dess
korta parallellt med vindrikiningen och ca 50 m.

Flyaning pa rak kurs, géller flermotoriga flygplan,

Flygning pa rak kurs, konstant héjd med en motor avstédngd.

Annan mandver

Annan manéver som t.ex besprutning skall kunna dokumenteras,

Observera att de fria mandvrerna skall bestd av sadana som kan
eller kunde utféras av férebilden till flygplanet!

Tavlingsplacering

Den flygare vinner som tilldelats hégst totalpodng, Vid lika totalpodng

for flera flygare vinner den som fatt hégst podng vid sin bésta flygning.

Vid lika paling pa bdsta flygning fér flera vinner den som har hégst
podng pa sin ndst bista flygning, Placering av 6vriga flygare sker
efter samma principer.

i 1 START

Sta i ndrheten av
domarna sa att de
hér vad du ropar !

flygningen ej kan ske parallellt med vfndriktningien.
Detta avgdr domarna med hénsyn till de lokala fér—

héllandena.

phi. 4.2 Obligatorisk mengver 5 ] 4
o

< e 8 fﬁ_n‘-;‘
LIGGANDE ATTA P =

Annonsera alltid manéverns
bdrjan NU och SLUT | god

tid fére egentliga mandvern
resp, en bit efter densamma,
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pkt, 4.3 Obligatorisk mangver

~ Lig 14ngssn FORBIFFLYGNING |~
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Avancerad flygning pa lag hdjd Vs /
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Exempel pd fri manover
fir iz, 4.4-40

TOPPROLL

Ergezal pf Tri fantve

" LOOPING

st d - 46

Rundhet efter fére-
%~ bildens férméga
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Kom ihag!

< Alla mandvrar bedommes
. efter originalets formaga

att utféra dem. Alla kérror
kan inte, pga svag motor
mm. Halla héjden i looping
el. roll meddela i din skrift-
liga anmédlan, vad som &r
typiskt for din kédrra och
hur du tédnker demonstrera

detta,

£
s
i

2
;
S

Rektangular INFLYGNING
sch LANDNING

Obligatorisk mandver pki. 4.7

o

Rulla rakt till stopp.

{74

Déarefter far du taxa
hem om du vill men

bedémningen &r inte

slut férrdn kdrran

stannat.
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Djungel NYTT om

PYLON

P& 70-talets sista skdlvande ar sattes tva svenska
rekord inom pylon-racing, Bada gick igenom re-
kordvallen ndar SM i Quarter Midget arrangerades
av RFK Gripen pa Ljungbyhed (F5).

Rekord nummer ett, stérsta antalet deltagare nd-
gonsin i en nationell pylon tédvling namligen hela
23 st,

Rekord nummer tva, Thord Hylander RFK Kometen
dndrade det inofficiellt svenska rekordet till 1,39,0,
En halv sekund kapades fran Stig Danielssons,
RFK Stuten gamla rekord 1,39,5,

Planet som anvéndes var Terry Prathers Little
Toni med ROSSI! 15 snurrande med en Top Flite

6.5 Super M. Det hela styrdes med en Futaba,

Resultatlistan sdg fér évrigt ut sa hdr | borjan,
1:a Ingvar Larsson RFK Utvandrarna 24 p 1,50.0

2:a Thord Hylander RFK Kometen 20 1,39.0
3:a Stig Danielsson RFK Struten 20 1.41.0
Rovarheat

P& SM:et lanserades ocks@ en ny grej ett sa kallat
"mévarheat!", vilket innebér att de fyra snabbaste
piloterna for dagen | ett extra heat, gav féljande
resultat,

l:a Thord Hylander RFK Kometen 1,39.0
2:a Stig Danielsson, RFK Struten 1.41.0
3:a "Cuttaren''Bérje Ragnharsson Vaxjs RC 1.49.0
4:a Rune Svenningsson Jénkoping RFK -
Upphovsraéatten till detta har Lars O Andersson

RFK Gripen.

Jag hoppas inte att den "intresserade |dsaren'
tror att detta &r nagon form av inb&érdes beundran,
Utan d&rfdr gér vi dver till "Skane Open', tdv-
lingen som alla har maéjlighet att vinna till skillnad
frén presidentskapet i USA. Né&r '"Skane Open'
gick 79.09,09, skulle den pa forsck kéras | tva
klasser "Elit" och "Sport!, Men det smég sig, un-
derlaget blev for litet. | "Elit""-klassen fick endast
ROSSI och COX anvdndas. Ovriga motorer tillhér-
de "Sport-klassen'., Det kom en Taipan "frdsare!.
de dvriga var Rossi '"frdsare!', Men skam den som
ger sig, pa pylon métet 1979 besléts att den férsta
tavlingen i ndsta decenium skall samma provtévling
koras om igen, eftersom vi | pylonkommitten vill
att alla stéller upp som har en @M-kérra. Motorn
skall ej ha ndgon avgdrande betydelse,

Djungeltelegrafen sdger att manga Quarter Midget
modeller har levererats till Boden, Falkenberg,
Kristinehamn, Rimbo, Alingsas och Tibro etc, eiler
fér att ndmna nagra mer eller mindre kidnda namn
inom modellflygare-cirkusen, som har studerat
eller har blivit trollbundna av pylonflygarnas t&v-
lingsvérld, Anders R&dtzén, Janne Karlsson, Par
Lundgvist eller Kjell-Ake Elofsson.

Dubbel SM vinnare. Ingvar Larsson vann bide
QM och F3D,
Folo: Anne Hylander

Olika stilar av Pylon-""darar!, Vixjs QM
Foto: Anne Hylander

rie Ragnarsson med sin nya F3D-kdrra,

e by | ander
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SM-glinget poserar, nastan alla 23, Kiippan,
Folo: Anders Bosirom

Glada Skane Open-vinnare, Mr and Mrs Walstram,

Bulliofia,
Foto: Anders Bostrom

PYLON MOTE

Nu ska vi forstoka komma ner pa jorden igen genom
att dverga till att referera 1979:s oarliga pylon-
mote 79.10,27, De inbjudna var de som hade tav-
lat inom pylon racing de senaste aren. Hoppas att
ingen kdnner sig utanfor, Jag bdrjar med ett av

de mest betydelsefulla besluten eftersom alla &r
lika betydelsefulla.

F&ljande beslut &r forslag till SMFF:s &rsmote
1980,

QM-regler

1. §2.3 innehall utgar, ersétts med:
Ljudddmparen ska ha en maximal ldngd av 150
mm métt |&ngs dess centrum-axel fran cylinder—
centrum eller rdt-vinkligt mot cylindercentrum-
linjen. Utbldséppningens totala area far ej
overstiga 40 mm* (@ 7.1 mm),

2, §2.2 far ett tillagg:
Om, pga bristande tillgang, icke orginal-férgas—
are anvinds far insugets area ej &dverstiga
orginalets insug-area, Den tdvlande skall do-
kumentera detta.
Slid eller venturi far inte anvéndas om inte
original forgasare finnes,

§2.4 far ett tillaga:

Propellern far balanseras genom bearbetning
av ett blad, Om ett blad justeras, dndring av
stigning, sa att vikt obalans-rader far detta
icke kompenseras genom bearbetning av det
andra bladet, Vikt-balansering far di endast
ske genom lackering av det justerade bladet,

(2

Endast kommersiellt tillverkade propellrar far
anvéndas, Propellern skall vara annonserad i
""fackpress'',

4, §2.1 far ett till3gga:
Kindkd@por och andra klara karzakteristiska de-
taljer far ej elimineras. Kindkapsutfyllnad far
borttagas pa den sida som motorcylindern sitter,

5. §4.2 far ett tilldgg:
Om tdvlande i samband med start gdr en eller
flera rundsvéngningar pa marken, piruett, skall
piloten avbryta starten och betraktas som dis-
kvalificerad i detta heatet,

6. §4.6 far ett tillaga:
Den tédvlande skall pa tédvlingsledarens beordran
throttla ner sin motor sa att landning omede|-
bart kan géras, ett banvarv plus landningsvary,
om inte skall piloten betraktas som diskvalifice-
rad | detta heatet.

7. §4.7 ny regel:
Om kollision sker | start eller landning skall
de inblandade omedelbart landa, varefter planen
kontrolleras av té@vlingsledningen innan de ater
far starta, Om skador vid kontrollen uppticks
som kan innebdra en sdkerhetsrisk far planet
ejstarta férran skadanblivit atgdrdad och kon-
trellerad, Om man vid misstanke till kollision
kallat ner de inblandade flygplanen och inga
fel eller skador har kunnat pavisats skall om-
start ske.
Om tavlande inte landar pa tdvlingsledningens
order blir piloten diskvalificerad och har fér-
suttit sin chans till omstart,

F3D-regler

Angaende F3D-reglerna, 6.5 ems

foljande beslut:

pylon racing, togs

Ljuddédmpare skall anvédndas enligt FAl-regler-
na med foljande tilldgg. Utsl&ppets diameter far
inte vara mer @n 12 mm tidigare 15 mm.

Men i slutet av november 1979 pa CIAM, int, mo-
dellflygkommissionens méte i Paris besldts 78l jan-
de nya regler,

§5.2.6.3 Landstall,
Andra minimitjockleken pa hjulen fran 18 mm
till 12 mm.

§5.2.3.1 Silencer, ny.

The motor(s) shall be fitted with an effective
silencer of a minimum length 300 mm measured
along its center-line from a point on or at right
angles to the cylinder center line, Within this
length there shall be an expansion chamber of
not less than 30 mm diameter and having a sin-
gle orifice of maximum diameter 10 mm,

Dessa tva éndring_ar ska inféras i nu gédllande prov-
isoriska regler. Oversdtiningen fran engelska till
svenska kan géras med ett ord "PIPA',




Vidare &terkallades en hel hop av férslag frén
Pylon racingutskottet (CIAM) och kommer troligen
igen vid plenarmétet 1980,

For 6vrigt har jag inte naara fler kommentarer
till F3D-reglerna. Sa vi atergar till det svenska
pylonmétet,

Té&vlingskalender 1980

Den kan Ni titta pd i ménadsmeddelande nr 12 1979,
nér ni har |l&8st mina kommentarer,

Tilldgg: RFK Gripens QM-taviing 80,08,09 (Sppen
Nordisk tdvling). Stockholms QM~téviing 80.05,03
blir den sa kallade provtaviingen "Elit" "'Sport!,
Inofficiellt WM i6r F3D, Sopwith Trophy, 30-31
augusti | Calgary, Alberta,Kanada, med nva F3D-
regler,

Sen maste jag f& sdga att vi ska ha fler arrangérer
till F3D nésta &r, bade gamla och nya t.ex Gote—
borg, Jénképing eller varfér inte nya som Boden
for att f@ en geografis spridning. Det &r en upp-
levelse att arrangera en F3D-tévling. Pylonkom-—

mitten hidlper gérna till med expertrad,
QM-serie

For att dterga till mnet pylonmétet. Dar bes|éts
ocksa att en serle for Quarter Midget skulle ut—
arbeias av Boris Persson Hékaklubben,

Resultatet blev: Swedish national XXX Cup. XXX
star fér den firma eller person som "'sponsar!!
trofén, Den ska ndmligen bli av '"kollosal format!",
Intressenter far gdrna héra av sig till underteck—
nad,

Podng rédknas | 4 av 5 QM-taviingar pd fdljande
sétt | varje QM-tavling:

20,16,13,11,10,9,8,7,6,5 - podng
2 - poang

1:a-10:de plats
deltagit

NM T Quarter Midget

Det kar kommit sa |angt att Sverige skall arrange-
ra en oppen Nordisk tavling 1980, Prelimindrt

star RFK Gripen | Klippan for arrangemanget vilket
jag redan har varit inne pé&,

Det har var ungefér vad som diskuterades pa pylon-
motet, Men nu ska Vi férsdka fa det har odrliga
métet arligt genom att redan nu hilsa Er vélkomna
till ndgon gdng pa hésten 1980,

Det sista frén Djungeltelegrafen &r att vi i pylon-
kommittén inte har gjort nagot konstruktivt under
1978, Men det vill jag bestdmt s&tta mig emot, eller
att vi haller pa att "fjanta'l oss med andra forbund,
Dérmed inte sagt att vi "fjantar" med SMFF.,

| och for sig &r vi inte helt renrasiga. Men vi har
elt gemensamt ansvar for Pylon Racing och SMFF,

Pylonkommitten
Thord Hylander
040-413339

DEN FORFARLIGA CIRKELN
Av Paul Lagan. Overséttning av Lars-G.

Forst lite om Paul Lagan.

Nya Zealdndare, 38 bast och officer | The Royal
New Zealand Air Force. Har flugit friflyg i 29 ar,
Ger ut South Island News (SIN), en tidning i folio-
format och i STABBEN-layout, Lisvird inte minst
pé grund av Pauls ideer om modernt friflyg, Syss—
lar ocksa med joggning, squash och motorcykel&k—
ning. Paul abbonerade pa titeln Nya Zealdndsk
méstare under en lang rad ar., Frémst genom att han
fldg FAl-klasserna + Al och 1A pa ett mycket bra
sdtt,

1971 och VM | Goteborg, Paul kvalade in i laget i
alla 3 klasserna. Och han fick chansen att flyga
dom sjdlv genom att lifta med ett militdrt transport—
flyg till London, Pa Torslanda landade han ett par
dagar senare med en trunk av ansenliga matt, |

den fanns 4 A 2:or, 4 wakefieldar och 3 C2:0r. Min
bil pad den tiden var en SAAB 93 och problemen
med trunken var av det virre slaget,

Paul kom att bo hos mig | en vecka fére VM. Det
blev myvcket modellflygsnack och ockséa dagliga
turer till Trollhédttan, dér trimningen var férlagd,
Under den veckan, sa kom jag underfund med att
Nya Zealdndskt modellflyg var bra mycket bittre
an det som vi normalt sag p&d VM i form av proxy-
flugna modeller,

Pauls modeller 1971 tillhérde dom klart bétttre

pa VM i Wake och C2, Av A2:orna var det en som
var klart bdtre &n dom andra, den kallades KIWI
2b. Resultaten blev inte sa daliga heller, just utan-
fér flyoffen | bade Wake och C, | C missades en
futtig sekund, Eftersom han hade mycket fin tamp
och VM:s vassaste Rossi, s& hade det varit kul

att se honom i fly—offen, | A gick det lite sdmre,

Ett par ar senare, sa slutade han med allt friflyg
utom Wake och gick éver till Radio. D&r han pa
ett &r blev bdste Nya Zealdndare | dom 3 klasser
han flég, Segel, Pvlon och F3A, | Wake fortsatte
han att utveckla modellerna och sig sjélv, Och s&
trottnade han pd att vara bédst | Radio och tog upp
A2 igen, Aven en gammal C-modell fl5g d& och da.

| A2 gjorde han come back med en snurrekroksfér—
sedd KIWI 2, nu med tilldgsbeteckningen C. Och
sa byagdes det Andres Lepps AL-29:0r.

Till 1979 &rs VM kvalade han in i bide Wake och
A2, Och pa plats visade han &n en gdng vilken duk-
tig modellflygare han &r. 4:a | Wake pad VM och 3:a
veckan senare | Sacramento. | A2 missades forsta
start och han slutade som 17:e man.

Asikter har han och ofta vettiga sadana, Har f&lj-
er nagra av hans synpunkter pa snurrekroksflyg-
ning.

a

F1A &r troligtvis den hardaste klassen atl na in-
ternationell standard i. Det krédvs mycket traning
och tid for att behdrska flygandet | klassen,

Ingen annan klass krédver sa mycket skicklighet |
konstruktion av modellen, fysisk kondition och tri-
ning under tévlingslika forhallanden,

Layout och konstruktion &r mycket prestanda mot
stabilitet mot styrkekompromisser,

| denna artikel kommer jag inte att diskutera olika
konstruktioner, krokar eller vingprofiler, Jag kom-
mer istdllet att tycka till om en del omriden som
ytterst fa flygare tycks bry sig om. Det jag har
plockat ut &r inte dom enda ingredienserna for bra
A2-flygning, men dom kanske fyller ut ndgra hal,

ATT SNURRA ELLER INTE SNURRA?

Om du vill Iyckas i F1A, dd maste du flyga med en
snurrekroksmodell, MEN om du inte &r férberedd
eller vill underkasta dig den trdning, med eller
utan modell, som krévs, kommer fdllorna | snurre-—
flygandet att orsaka manga missar. Ar du en '"en
gang | manaden'! friflygare sa hall dig till rakflyg-
ning.

Om du tar allvarligt pd F1A flygning finns det bara
ett satt att flyga, och det &r med en snurrekrok av
ryssvariant, med katapult och annat.
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AR SNURREFLYGNING FOR ALLA?

Foér att utnyttja snurreflygandet till max, krdvs
fysisk kondition och snabbhet, Det &r inget f5r
pensiondrer eller for folk som inte kan réra sig
snabbt, Om du inte gillar att trdna, da skall du inte
flyga snurrekroksmodellier, Risk for strdckningar,
ryggskott och hjartinfarkt,

Du skall klara av:

A. 300-400 meters snabb medvindsflygning for att
komma ikapp modeller | termik, eller kanske
for att komma bakom 6vriga startféltet for en
béttre pigagy-backing position,

B. 45 minuters kontinuerlig joggning med en hastig-
het av 12 km/tim. Detta for att kunna behalla
kondition f6r en hard 7-starters téviing.

C., Kunna springa baklanges med bra fart och bi-
behéllen balans. Att springa baklénges &r nod-
vandigt 7or en bra '"timing'' i kopplingségon-
blicket, speciellt | lungt vader och termik.

STALLSTABILITET

Forr i tiden, innan dom bra zoomstarternas tid, var
det |dtt, Den ""magiska'! 55% TP gav en bra stabi-
litet med en normalstor stabbe (5 dm?) i alla typer
av vader,

Men i zoomstarternas tidevarv, sa blev saker och
ting mer kritiska, Ifall TP &r fér langt fram, &r
modellen svar att fa fart pd under dom avgérande
sekunderna innan kopplingen. (F6r mycket motstand)
Och efter kopplingen blir det |&tt ett |oopliknande
stigmdnster brant uppat och med stall pd slutet,
Alla som flugit handluns vet botemedlet. TP flyttas
bakét och vinkelskillnaden minskas tills urtagningen
blir bra.

Samma sanning géller | F1A, men ibland vill r&tt
Istig' ge stall i glidet som det tar lang tid innan
modellen rattar till, L&tta vingspetsar och bak-
kropp hjdlper upp det hela, men bésta |6sningen &ar
att flytta bak TP pa din "stilla [uft"" modell fér ett
"super stig' och justera din termikmodell med TP
lite ldngre fram och med ett zoomstig med mera
loop. P& samma layout blir skillnaden | TP inte mer
an5%.

ROLLSTABILITET

F1A modeller behéver |ite wash-in p& innervingen
for att garantera att en modell som glider runt i
termik inte gar i stértspiral,

Med all den hastighet som bygats upp under slutet
av draget, sa gér innervingens wash-in att zoomen
blir en stigande svang dér innervingen | yfter och
bromsar pa samma gang.

Problemet dr att forhindra modellen att forst ga
uppat och sedan nerdt igen, Det kravs antingen
mycket wash-in eller sma roderutslag fér detta,
Utan nagot av detta kan en hadrd zoomstart resul-
tera i stértspiral,

Sma roderutslag &r bra i stilla kvillsluft, men inte
for termikflygning, dér det behdvs 'varvtider!! pa
20-25 sekunder,

Sma roderutslag kan fds genom att stabben tiltas,
och en bra zoomstart och 20-25 sek/varv kan si-
ledes fas med lite wash-in, lite roderutsiag och
stabbtilt.

En béttre I&sning och en som inte skapar problem
med skevheter mm, &r att anvénda férdréjt glid—
roder. Dom som studerat snurrekrokskonsten vet
vad jag menar, Lite roderutslag under zoomstart—
ens 2-3 forsta sekunder och efter detl att modellen
lagt sig tillrdita pa toppen, hoppar rodret ut |
glidldge, Men ett sadant system krédver att timern
startas via kroken och att det inte slarvas vid in-
stallationen. Flerfunktionstimers finns att fa tag
i, sd den biten bér inte skapa nagra problem.

For att 16sa alla problem &r det méjligt och 6nsk-
vart att en sadan I&sning inférs pd termikmodeller.
Medan "'stilla luft'" modeller kan ha éppnare glid
och stabbtilt,

VARNING

For mycket wash-in kan skapa startproblem, En

av mina AL -29:or, stillaluftvarianten, har mycket
lite wash-in och startar som en drém i alla vider,
Den andra har lite mer wash-in for termikflygning
och &r mycket svarare pa |linan, Den reagerar olika
vid olika hastigheter och gdr gdrna ut at sidan.

Bdsta séttet att kontrollera skevheter ar att ha
innervingarna plana och ge spetsarna olika mycket
wash-out, Spetsarna verkar vara l&dttare att dndra
med dnga om det behdvs,

Lite skevhet pa stabben kan ockséa géra nytta, Lite
wash-in pa insidan av glidet ser ut att férbattra
termikegenskaperna,

VINGSTYRKA

De moderna zoom A2:orna gillar ett drag av 3 kp
fér att 6ppna kroken, Med den 6ppningskraften skall
zoomrodret bérja réra sig vid 2% kp, Kroken skall
ga i botten vid 32'— kp for max zoom utslag.

3% kp drag betyder att modellen rér sig mycket
shabbt och att vingarna béjer sig en bra bit,

Bra, starka furulister i profilkonturen nira roten
dr ett maste, Dimensionerna som finns publicerade
pé ryska A2:or kan tj&na som riktlinjer om du sam-
tidigt ser till att vingen inte separerar nira roten,
Plywoodspryglar och en stark och bra plywood—
webbning ndra roten &r noédviandig,

Tyvérr sa bérjar manga vingar "fluttra' nir dom
béjs vid harda drag. Langt fére "béjmaximum'. D-
box i framkanten &r en nddvéndighet fér att for-
hindra "flutter" pa tunna profiler och jag har
funnit det nédvéndigt med krysspryglar innanfor
D-boxen liksom mellan dom 2 balkparen. Och dess—
utom glasfiber och epoxy utanpa boxen. Jag an-
vander 27 g/m# glasvav. Klddseln skall vara
stréckt, Det innebdr lack utan nagon form av mjuk-
medel som ricinolja och liknande,

KOPPLINGSTEKNIK

Naturligtvis &r det nédvéndigt att trdna i alla typ-
er av vader. En fdlla som dom flesta snurrekroks—
flygare ramlar i, &~ att koppla fér sent.

Termiken kommer och flygaren kdnner den. |Han
gor ett varv till f6r att kolla lyftet och sedan ndg-
ra snabba steg i motvind fér att fa upp fart och sa
ivag. Under tiden har termiken hunnit med vinden
en bit och férsvunnit. Det &r nddvandigt att jaga
ikapp termiken och placera sig bakom s& att ut—
skjutningen kommer mitt | blasan.

Om du vill ha kvar linan i ndven vid koppling,
méste du ta in ndgra meter lina, sa modellen far
en chans att héja nosen och stiga | kopplingsdgon-
blicket.

Men bést &r att sldppa hela linan vid kopplingen.
Men dd maste timerstarten ske via kroken och
starten ske med |6s lina, Jag anvinder en 4 cm.
6gla som krokas 6ver vinster |angfinger. Nar lin-
an tas in for hand ligger 8glan vid ndven, Nir det
dr dags att koppla glider églan upp till sista fing—
erleden, s& linan lossnar genom att bara rédta pa
fingret. Ogleknuten halls mellan pekfingret och
tummen strax innan kopplingen,

Var sdker pd att kroken har &ppnat innan koppling,
Om inte, ajéss med den modellen,

Allt runt omkring, trimning, formaga att inte trassla
in sig sjdlv | linan och ta hem lina krdver mycket
tréning,
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Den som &ar intresserad av South Island News kan
kontakta Paul, Har ér adressen:

Paul Lagan

8 Bermuda Drive

Christchurch 4

New Zealand Pris = US $ 5.00

SM - - inomhug

INOMHUS SM | NORRKOPING 9 dec,

Miésshallarna | Norrkbping passade utmarkt som
inomhusarenor, Det &r tva hallar, den ena nagot
|&gre i tak &n den andra, Den stérsta har ca 8 m
till tak, men tr@balkar sdnker hdjden till ndgot
under 7 m.

FK Gamen atog sig arrangemangen och passade pa
atlt gbra propaganda for modellflyget | stort, Tav-
lingen blev nagot av '"Model|flygets Dag!' i Norr-
képing. Klubben gjorde en hel del propaganda i
lokalpressen och i radion, | foajén som samman-—
binder hallarna hade man ordnat med utstallning
av olika typer av modellflygplan. | en mindre lokal
visades modellflygfilmer omvéxlande med "Hacke
Hackspett!', Man hade ockséa ordnat for publiken,
s& att den kunde se modeliflygarna jobba | depa-
erna. | vardera lokalen hall en speaker, Gunnar
Kalén och Johan Bagge, askadarna underréttade
om vad som skedde, Egentligen var det synd att
vadret var sa fint - den riktigt stora publikan-
slutningen uteblev, men de ca 200 som kom fick
nog valuta fér entrén. De som ville kunde préva
pa att sjdlva bygga och tdavla med ""Flugan",

| den mindre hallen héll "Flugan!, HKG och Pea-
nut till, Fér HKG var takhojden vl lag. Det var

svart att avviga kasten, sa att planet inte slog i

balkarna. Gunnar Holm vann seniorernas tavling
med en serie fina flygningar. Dag Forsén, Gamen
var inte mycket efter i resultat och vann junior-
klassen.

Genombrott fér Pea-nut!

Den hittills st3rsta pea-nuttavlingen i Sverige
genomfordes. Inte mindre dn 9 tavlande stédllde upp
férdelade pa junior och seniorklass, Tillkallad
fran Linkdping stdllde C.G Ahremark upp som
skalabedémare, ett arbete som han utféorde med
kunnande och ovidld, Bé&sta skalapodngen ficklLars
Lindéns "Thulin K", 26 p foljd av Lars Gorans—
sons '"Gipsy Moth!", Tyvarr satte en avdragen
gummimotor stopp for Lars L:is flygningar. |
seniorklassen hade Peter Rasset, Gamen bésta
skalapodng, 19 men S-0 Lindéns '"BA4-B'" tog se-
gern genom sdkra flygningar, Till dem som funde-
rar pa att bygga pea-nutmodeller, kan vél sdgas
att "Peck Polymer!'-satserna &r utmérkta att borja
med,

Friska fldktar i "Flugan'-flygning.

Kombinationen far-son har vi flera stycken | modell-
flyget. Nu bérjar dven lag bestdende av far-dotter
dyka upp! Alf Arligh med déttrarna Madeleine och
Veronica har vi sett ofta, Gunnar och Karin Agren,
och nu kom Bror Eimar med dotter Kristina! Att
Bror vet hur man hanterar gummisnodd det vet vi

- biste svensk pd VM i F1B - han kan tydligen |ldra
ut det ocksa, for hans dotter vann '"Flugan' junior
och sjdlv vann han seniorklassen! Bror kunde pres-
sa ut dver minuten ur sin '""Fluga", Inte mindre &n
48 personer deltog i "Flugan''-= flygningarna. -Det
betyder 288 starter, Tidtagarna hade nog en svet—
tig dag!

Thomas Dahisirom S.M=vinnars | juniorkiasser
for "25-ores
Foto: S-Q Lindén

Ynasta deltacarna | Fluganklassen, Henrik och
Jesper Widell, Gamen, Mamma agerar som hjélpar
Foto: G Wahlberg

Depén,
Foto: G Wahlberg




Lars Lindén har bdriat tdvia med Fl1D-modeller,
Foto; S-0 Lindén

3:an | F1D, Sven Pontan, Handen.
Folo: G Wahlberg

C.G Ahremark bedéomer "pea-nut''-skala, Pa
bordet stdr "BAL-B" och "Sopwith',
Folo: 5-0 Lindén

Anders Jonsson, MFK Red Baron, Alta, mon-
lerar vingen pa sin F1D-modell, Bista flya-
ning 11.59 min, Blev S.M-1via,

Foto: 5-0 Lindén

Hard sekundkamp i microfilm-klassen.

| den stérre hallen flégs omvéxlande microfilmare,
F1D och 35 cm - samt "25-6res!, Programmet var
lagt sé att de tdvlande hade 45 min pa sig att géra
tva starter, Fér F1D-flygarna blev det vl stres—
sigt att vara klara pa angivet klockslag.

Endast fyra man stdllde upp i F1D, men kampen
dem emellan blev hard, Anders Jonsson som ej
synts till pd tédvling sen VM=78 kom nu med ett par
fina '""Bud Romak!'-modeller och utan tvekan har
hans plan hég potential, Han har fitt ner vikten
till 1,15 g - varje tiondel &r betydelsefull, Ju
tyngre modell, desto kraftigare och tyngre gummi-
motor behdvs for att flyga den, En tjockare snodd
gar ej att dra upp lika manga varv som en tunn,
Dé&r ligger en av '"hemligheterna'! Sven Pontan
hade byggt nytt sen Jakobsbergstdvlingen, men
hade otur med tva vingbrott, Lasse Lindén som &r
ganska ny i detta sammanhang har modeller med
god férmaga, Vikimédssigt &r han ndra 1 grams-
grédnsen. Misslyckade styrningar och en oturlig
kollision drog ner hans resultat. Att S-0O Lindén
férsvarade titeln sen 1977 - det hélls inget SM
1978 - berodde pa tur och kanske rutin. De forsta
flygningarna var s.k sdkerhetsflygningar. Sedan
Anders visat vad hans modell férmadde tog S-0O
till den nyaste modellen och berdknade ta ut en
flygning pa ca 15 min. Anders och Sven passade
pé att kollidera i vad som tycktes bli fina flyg-
ningar. N&r sen Anders i sin omflygning kollide-
rade med Lasse, sd var det alldeles som givet —
det skulle inte g bra fér honom. S-O:s sista flyg-
ning slutade uppat véggarna, trots tre styrningar,
Draget i lokalen skade under dagen genom solsken-
et utanpa hallen,

33
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Nya méstare i "25-6res",

125-6res''-klassen samlade 16 tdavlande, Tidigare
har SM inte delats pa junior resp seniorklass.

FK Gamen dominerade seniorerna uppgorelse och
MFK Nimbus juniorernas. Géran Aberg kunde |dgga

en ny SM=titel till sin férra —= han vann segelmo-
dellklassen 1955 -, \Vem av !"gamarna'' som skulle
vinna var en 6ppen fraga dnda till slutet, Deras

modeller hade ungefdar samma prestanda, dryga

31 minut. Alla i seniorklassen fick slutresultat
Sver 6 min, Juniorerna har hallit pa |ldange med
25-6res! Bland dem ligger prestandan pa 5 min i
7 meters hall, Thomas Dahlstrém, MFK Nimbus
var for dagen sdkrast och prickade in flygningar
pa eller 6ver 5 min. Dédrigenom slog han férre
méstaren Lars Lindén som med sina propellerex-
periment — uppbyggda papperskléddda propellrar -
hade lite svért att nd takhdjd. Mycket bra fldg
ocksa grabbarna fran Handens MFK, Johan Ahling
och Claes Larsson. De évertrdffade ocksd senior-
ernal

Utom SM~tévian flégs ocksa 35 ecm microfilm, Fér
nyboérjare i microfilmbygae kan en sadan modell
vara lagom att bérja med. Det &r betydligt |&ttare
att géra en liten film @n en stor, Men man maste
dnda kampa mot vikten - varje uns av onodigt |im
eller for tjockt trd@ &r av ondo. Segermodellen
véger 0,45 g "tom'' - det &r &nda vl tungt!

Gunnar Kalén var 6verledare och var mycket be-
laten med tdvlingarna, En ordentlig kdnga vill han
dock utdela at de tdviande — anmélan ska ske i tid!
Det har slarvats med det bade | Jakobsberg och
vid SM - Baéttring erfordras!

Ett valfylit prisbord med plaketter, nyttiga och/
eller roliga hederspriser fordelades varefter vi
hurrade fér modellflyg, segrare, arrangbérer mm .,

S-0 L

\lann 25-6res gjorde Giran Aberr_., Gamen.
Foto: G Wahiberg

Kristina Efmar tog hem juniorkiassen fir flugor,
Folo: G Wahlberg

TV pa plats & allting. Framfér kameran Johan

Bagge, Gamen,
Foto: G Wahlberg.

Inomhusflyg i Jakobsberg

| november har det blivit vanligt att aka till Jakobs-—
berg pé& en inomhustdvling., Som vanligt &r det
Orjan Gahm, som star for arrangemangen och i ar
hade |yckats fa med sig nagra av radioflygarna i
klubben som funktiondrer och det var bra - vi be-
héver samarbeta ""éver grénserna'!'! Gymnastiksal-
en vid Jakobsbergsskolan ar en helt vanlig stor
gymn.sal. Det gar utmérkt att flyga inomhus i en
s&dan. Man far givetvis vara beredd pa att modell-
erna kan hindras av bommar, |inor,korgbollsstéll
m.m, men det brukar séallan uppstd skador pa plan-
en. Har man sen ndgon styrhjélp - stav 2 till 8 m,
eller ballong pa lina kan man séka styra undan
modellerna fran hindren, Reglerna tillater numera




p Antalet tdvlande Skade allteftersom dagen fram-
skred. Det blev svart f6r Orjan och hans klubb

att klara arrangemangen, men de I5ste dem fint

dnda. Orjans egna flygningar fick sta tillbaka,

- Det var inte bra, Se till att anméalan sénds in i
i

e |

ratt tid!

25-6resklassen delades ej upp pa sen,-jun. bero-
ende pa oklarheten i antalet tdviande! Lasse Lin-
dén var klart bist med fl vgningar kring 5 min.
Hans senaste modell krdver ballast fér att na upp
till 3 g, mycket av vikten &r sparad i den uppbygg-

4 da propellern,

/ = Sven Pontan flég lite hasardartat uppe i taket, men
&njan ‘Gabm hsli | arrar S+ inombis- han hade tur och den skicklighet som beh&vs | styr-—
'.ﬁ\ll'rlt_li':n | Jakobsberg. Ha en med sin ningarna. Tack vare SLM har inomhusfl yget en nod-
'.r-oarf Tkai.l-‘qu;ln;.f:wm_‘ . véndig tévlingsutrustning i form av ballonger och

; gasbehallare,

a t antal styrningar, Stannar propellern L . ) . .
ZE:gpdgr?Etliden av fran totaltiden. 3 klockor behévs TaVr'”Q?ﬂ flét fint och vi var klara med prisutde|—
alltsa vid tidtagningen! All styrning ska ske fram- ningen fére utsatt tid,
ifrédn. L&s de nytryckia realerna i Modellflygnytt

nr 6/1979! Sl
Fic -

Vinersborgspokalen 22/9 1979

| Simpson R, USA 2105 =2 b
nESl 'I IA 2 Koster T, DK 2102 B Slunt=itis
3 Nash P, Aus 2025 Al Eskilsson, Kungsbacka MFK 2968

1
4 Galbreath D, LUSA 1781 2 Ake Mysirom , Vallentuna MFIK 29;&
= cup 5 Screen S5, GB 1769 3 Lars Helmbro, Tralllhdttans MK 2755
fgﬁf&iﬁ?%,“i T CONTEST 6 Schlachta F, CON 1763 4 Lelf Mortensen, Aviator DK 2496
13-14 Oclober 1979, SACRAMENTO, Callfarnia 7 Myers D, USA 1733 3 Mikael Olsson, Skara LFK 2435
B Akesson J, S 1715 6 John Amnitzbéll, Aviator DK 2326
1A T Decker E, USA == ~ 1695 7 Mals Franzén, Karlsiads MFK 2263
10 Thompsen M, USA 1350 B Mais Franke, Karlstads MFIK 2245
| Quarnstrém P, S = 1991 1 Zito M, RA 1258 9 Jan Biernby, Kungsbacka MFK 2209
2 Sussex G, USA 1985 12 Colline R, GB 1235 10 Johannes Thorhauge, Aviator DK 2054
3 Drorl 1, 1L 1964 13 Burns M, CDR 1230 11 Carsten Thorhauge, Aviator D 281
4 Cooper J, GB 1959 13 Heldemann T, D 1230
5 Chorev 5, IL 1942 15 Faux K, GB 1220 Semistunt
& Schmidt H, D 1769 1 i F, 121 i
7 Oldfield D, GB 1715 17 S e izia o aaamussen, Ul feniuna MES el
e : = £ Ingolf Jonsson, Kungsbacka MFK 1337
8 Y¥oodong Z, PRC 17l 18 Harris P, GB 1207 3 Claes Jansson, Kungsbacka MFK 1203
9 Dilly M, G8 2985 18 Monks R, GB 118s 4 Hans Ohlund, AKMG. 1062
10 Haozhou G, PRC 1660 20 Cowiey M, GB 1180 5 Uffe Edeley Al 1014
11 De Boer P, NL 1652 21 Bain, R, NZ 1175 6 Jasper Brandt, Kanletads MER 541
T Westan |, N2 1852 22 Carison U, S 1173 7 LiBkan Litthe, L Ls
IO Wl S === T an Littke, Vallentuna MFK 448
13 Muller U, D 1639 23 Brodersen H, USA 172 8 Lars-Ake Andersson, AKMG 446
14 Mussig G, D 1605 24 Halliday D, CDN 1155 9 Tommy Shiund, AKMEG 367
15 Gewaln M, USA 187 23 HEntl LR, UsA 1135 10 Par Frendenihaler, Karistads MFK 135
16 Herzberg G, IL 1420 26 Hammer N, DK 1097 *
17 Baruch A, IL 1258 27 Qinfei G, PRC 1094 Combat
18 Thompsen W, COMN 1252 28 Carrol E, USA 1052
18 Allnutt P, COMN 1252 29 Achlenberg M, USA 1045 | Mikael Olsson, Skara LFK
20 Mihora D, USA 1247 20 Hannah B, USA 1043 2 Bjarne Schou, Aarhus DK
20 Wanngard P, S . 1247 31 simpson R, USA 1037 3 Anders p‘f_‘flEl"ﬁs?n, Karlstads MFK
22 Myers O, USA === 1245 32 East B, AUS 1ol 4 Dan Johnsson, Vinersboras MK
23 Anderson R, NZ 1237 33 Kerr T, USA B&O 5 Gunnar Carlsson, Skara LFK
24 Muller B, D 1235 34 Ferrero D, F 21s & Uffe Edslev, Aarhus DK
25 Van Dyk T, NL 123 7 Stefan Olsson, Uddevalla MEK
26 Rocling M, S == 1230 Sierra Cup perpetual trophy 8 Bjorn Lundin, Karlstads MFK
27 Helmick S, USA 1222 Points standings FlA FIB Flc Total 13 1t§cr‘r BGurdbr;:ml, Vanerj_sbors; MK "
28 nide = 1219 or-Bjorn Pantzar, Vinersborgs
29 F—ggrmhamAh,d,BGEl 1216 ! United States 1985 1465 2105 5555 11 Tomas Hermansson, Uddevalla MFIK
30 Sexion M, NZ 1213 2 Sweden 1991 1255 1715 4961 12 Bjirn Regnstram, Vinersborgs Mk
44 Eimar B, S 11586 3 Greal Blrlrl.:n 1969 1181 1769 4909
———1 ‘69 5 ”— - — 4 Australia 1222 ;239 :;-225 ::3%
ellagare 5 Canada 12 428 1763 ¥ LF B e .
Fi8 6 New Zealand 1652 1447 1175 4274 BM-78, 1979-10-20. Arrangti Soinal Mgk
1 Peliot 4, F 7 West Germany 1769 1192 1230 419] Al jun
2 White R, USA 8 Peoples rep.China 1701 1236 1094 4031 | Lars Lindén, Nimbus 580
3 Lagan P, NZ 9 Argentina 1092 1228 1258 3579 2 Saren Nilsson, Eskilstuna 568
4 Me Gillivary J, CON 10 Denmark 0 1210 2102 3312 3 Anders Olsson, Norberg 528
5 Tengway D, AUS 11 israel 1964 1235 0 3190 4 Jyrkd Laifie, Eskllstuns s16
8 Eimar B, S 12 France 1190 1500 215 2205 5 Peter Tigér, Eskilstuna 505
7 Ghnio W, USA 13 The Netherlands 1652 1236 o 2888 6 Jonas Frid, Eskilstuna 484
€ Bautillier B, F 14 Brazil 1219 0 0 129 7 Thomas WE‘bEI_, Solna MSK 459
i 15 Switzerland a. Y1eo 0 flag 8 Toblas Frid, Eskilstuna 453
e 16 Spain 1105 o @ 1105 9 Stephan Bjérklund, Solna 451
' 10 Stefan Romberg, Eskilstuna 430
Roger Simpson 11 Thomas Dahlstrim, Nimbus 406
3rd Sierra Cup 12 Patrik Jarleman, Solna 37e
Contest Director 13 Krister Lindblad, Eskilstung 370
14 Anders Scderbick, Solna 363
15 Greger Sares, Bor|énge aso
. Den forsenade Semestertdviingen 27/10 1979 16 Jan Johansson, Oxeldsund 349
F28 Stunt-int: 17 Ola Karlsson, Norberg 337
18 Johan Saners, Uppsala 336
1 Alf Eskilsson, Kungsbacka MEK 3528 19 Lars Dahlstrém, Uppsala 3la
2 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK 2775 20 Tommy Samuelsson, Gamen 317
3 UIf Seistam, Grabo MFK 2496 21 Konsta Lyhnakis, Solna 308
4 Mats Franzén, Karlstads MFK 2453 22 Anders Jdnsson, lkaros 291
5 Conny Aguist, Kungshamns MFK 2432 23 Tomas Trénker, Taby 271
& Karl-Erik Bérjesson, Kungsbacka MFK 2330 24 Masnus Sundsle'dl, Bor!dnge 270
7 Kagu Kainulainen, AKMG Disk 25 Annika Hallgren, Gamen 240
26 Jacob Hallenkreutz, Gamen 173
Semistunt 27 Peter Bjorklund, Solna 167
Chaussebou— 1 tngolf Jonsson, Kungsbacka MEK 1359 28 Per Bergfeld:, Solna 163
ins it 1 2 Anders p._--.:er-ss:n. Kar-lilads MF K 1332 gg IJ::SFf::zag:sarr\;pg‘-:ll:w'z"né :gg
4T Wannghrg &% Jansson ungsbacka MFK ' !
WanngRrg Bernatsson, ARME 1065 31 Mais Bagge, Gamen 96

5 ar Larsson, Vanersborgs MK 798
50 deltesare € Rennle Isacsson, Grabo MFK 763
7 Magnus Saderquist, AKMG 300
8 Tommy Ohlund, AKMG 231




36

31 Peter Pettersson, lkaros

56

E 21 FK Gamens Hastilivliing 1978,11,03

%

jun = 13 ar

Stefan Larsson, AKMG
Thomas Weber, Saolna MSK
Stefan Romberg, Eskilstuna FK
Perer Bjorkiund, Solna MSK
Jonas Fridh, Eskilstuna FK

33 Jon Anggard, Solna 90

34 Per-Erik Olsson, Nerberg &6

35 Themas Eklund, Oxelésund 50

36 Mikael Hamberg, Sigmuna 43

37 Ragnar Salo, Esklilstuna 40

38 Mikael Holmbom, skvadern is

Al sen
| Holger Sundberg, Uppsala 603

2 Agne Hammar, Solna 588
3 Michael Borell, Ostersund 549
4 Per Johansson, Linkdping 522
5 Bengt Wendel, Fagersta 507
6 Hikan Nilsson, Ostersund 485
7 Bengt Jansson, Norra Uppland 478
B Bérje Jonsson, Gamen 471
9 Mikael Petlersson, Mimbus 458

10 Lennart Findahl, Norberg af2

11 Ove Larsson, Eskilstuna 366

12 Bengt Lindgvist, Sigiuna 309

13 Hikan Moureau, Solna i0e

14 Ernst Borjesson, lkaros 271

15 Ove Gustavsson, lkaros 254

16 Hans Olsson, Norberg 217

17 Goran Larsson, Fagersta 209

18 Garan Fallgren, Oxeldsund a8

18 Johan Bagge, Gamen 64

F1G gen

1 Mats Rosling, Uppsala 538

2 Bjdrn Stderstrém, Solna 496

3 Bror Eimar, Solna 360

4 Lennart Flodsirdm, AKMG 355

5 Leif Ericsson; Harndsand 335

6 Johan Akerman, Uppsala 178

B! jun

I Lars Lindén, Nimbus 592

2 Madeleine Arligh, Metromerna 574

3 Tommy Rehnstrom, Gamen 449

4 Thomas Dahlstrém, Nimbus 428

5 Mats Jansson, Solna 398

6 Mats AlmIGf, Metromerna 259

Bl sen

1 Olof Merud, Malmé 783

2 Bror Elmar, Selna 617

3 Sture Johansson, Solna 533

4 Inger Jobansson, Solna 503

5 Gunnar Wivardssen, Gribo 424

6 Lennart Flodsirdm, AKMG 396

7 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 289

8 Bengt=Qlof Térnquist, Fagersta 272

9 Bo Jansson, Linkiping 257

HKG jun
1 Per Nordgren, LLinkGping 180

2 Magnus Nordagvist, Salna 155
3 Jyrki Laine, Eskilstuna 143
4 Magnus Sterner, Solna 130
5 Anders Jinsson, lkaros 42
6 Thomas Weber, Solna 37
7 Jan Johansson, Solna 29

HKC sen

1 Jérgen Andersson, Norra Uppland 273
2 Herber! Hartman, Vasierds 269
3 Borje Eriksson, Norra Uppland 264
4 Bengl-Ake Fallgren, Oxeldsund 23z
5 Torsten Erlksson, Uppsala 230
B Kjell Magnusson, Uppsaia 196
7 Leif Ericsson, Hirndsand 180
B Torbjorn Weinestal, Norra Uppland 152
9 Tomas Alm, Eskilstuna lag

10 Gunnar Holm, Solna 147

I @iran Fallgren, Oxeldsund ig

cl

I Pater Beragljung, Samen Jun 568

2 Michael Borell, Ostersund 560

3 Lennart Larsson, Solna 557

4 Gerald Bohman, Solna 519

5 Hakan Mllsson, Ostersund 395

& Gunnar Holm, Solna 369

7 Ronny Madller, Metromerna 285

8 Lars Karlsson, Gamen 243

9 Elsy Larsson, Solna 156

LAG

I Solna MSK | 1762
Lernnar! Larsson, Agne Hammar, Bror
Efmar,

2 Solna MSK 11 1503
Gerald Bohman, Sture Johansson,

Stephan Bjdrkiund

3 MFK MNimbus 1470
Lars Lindén, Thomas Dahlstriém, Mikael
Petterssun,

4 Solna MSK 12o1
Thomas Weber, Anders Soderback, Patrik
Jarleman,

5 Fagersta MEK 88
Benal Wendel, Goran Larsson, B-C
Tornguist.

B IKAROS Bis
Ove Gustavsson, Anders Jinsson, Ernsi
Bor jesson,

7 Metromerna 674

Lars Gdaransson, Mats Almiaf, Ronny Mbller

Krister Lindblad, Ezkilstuna FK
Konstantinos Lyhnakis, Solaa MSK
Stephan Bjtrkiund, Solna MSK
Siaren Nilssan, Eskilsiuna FR
Fredrik Adolfsson, Eskllstuna FK
Tommy Samuelsson, FK Gamen

= 00DV E WK -

Al jun 14-18 ar

1 Jan Franzén, Uppsala FK, MS
2 Jyrkl Laine, Eskilstuna FK
3 Lars Dahlsirém, Uppsala FK, MS

Al sen

1 Lars Larsson, AKMG

2 Owe Larsson, Eskilstuna FK

3 Gunnar Holm, Soina MSK

4 Agne Hammar, Soina MSK

5 Lars-G Lindblad, Eskilstuna FK
6 Gosta MNilsson, Ostersunds MFK
7 Per Johansson, MFK Linképing

77 cm

1 Leif Ericsson, Hdrnasands MSHK
2 Bo Hallgren, FK Gamen

3 Gista Franzén, Uppsala FK, MS
4 Karl-Axel Pelnersson, FK Gamen
5 Lars Karlsson, FK Gamen

F18 Jun

1 Kjell Ottosson, Uppsala FK, MS
2 Phr Wittsiter, FK Gamen

3 Jan Johansson, Solna MSK

4 Mats Jansson, Solna MSK

5 Johan Akerman, Uppsala FK, MS
& Tommy Rehnstrém, FK Gamen

F1B Sen

Leif Ericsson, Harnosands MSK
Karl-Erik Widell, FK Gamen
Jan Zetterdahl, Soina MSK
Bengl Blomberg, FK Gamen
Bérje Jonsson, FK Gamen
Lennar: Backman, Eskiistuna FRK
Inger Johansson, Soina MSK
Tomas Ekendahl, Eskiistuna FK
Lena Johansson, Salna MSK
Sture Johansson, Sojina MSK
Tomas Alm, Eskilstuna FK

= 0O WLE WK -

0

uif Carlsson, AKMG

Gerald Boman, Solna MSK
Jan=-0Olle esson, Fladdermusen
Tore Hedguist, Eskilstuna FK
Lars-G Olofsson, AKMG

Hans Lindholm, Visterds FK, MFS
Anders Persson, AKM, MFS
Gunnar Agren, Uppsala FK, MS
Urban Nygren, Solna MSK
Nilserik Hollander,,Karistads MEK
Lars Karlsson, FK Gamen

Dag Forsén, FK Gamen

13 Lars Ahman, FIX Gamen

Mimbustdviingen och DM for Narke 30.9.1979

Al jun
1 Jonas Frid, Eskilstuna
2 Toblas Frid, Eskilstuna
3 Jyrki Laine, Eskilstuna
4 Thomas Dahlstrim, Nimbus DM segr,
5 Lars Gronholm, Nimbus
6 Lars Lindén, Nimbus
7 Qla Karlsson, Norberg
8§ Siefan Ronnberyg, Eskilsiuna
9 Anders Lindstrom, lkKaros
10 Krister Lindblad, Eskilstuna
11 Per Erik Oisson, Nerberg
12 Erik Johansson, Nimbus
13 Sdren Nilsson, Eskilstuna
14 Tomas,Karlsson, Nimbus
15 Goran Oberg, Norbera
16 Peler Peltersson, lkaros
17 Per Findahl, Norberg
18 Anders Pironen, Norberg
19 Pernilla Larsson, Fagersta
20 Anders Jonsson, lkaros
21 Per Persson, Norberg
22 Anders Olsson, Norberg
23 Christer Vainonpal, MNorberg
Al sen
1 Ernst Borjesson, lkaros DM segr,
2 Mikael Pettersson, Nimbus
3 Beng!l Wendel, Fagersta
4 Owve Gustavsson, lkaros
5 Urban Lindstrdm, |karos
6 Goran Larsson, Fagersta
7 Hans Olsson, Norberg
8 Lennart Findahl, Norberg
9 Anders Littorin, lkaros
FlA jun
1 Anders QOlsson, Norberg
2 Christer Goransson, Nimbus DM segr,

3 Joachim Alling, Nimbus
4 Anders Lindsirdm, lkaros
5 Jan Backman, Eskilstuna

552

498
4oz
487
464
437
395

217
B5

534
478
397

785
783
759
736
658
406
360

200
ao00
895
818
797
795

732
720
646
578
a8
14

516
503
487
469
454
442
432
425
393
373
350
334
330
317
308
275
234
219
194
124
120

86

4l

560
49&
455
429
308

331
3z8
203

576
535
354

22

Fl1a sen

1 Garan Larsson, Fagersta
2 Olle Blomberg, Nimbus

3 Bengl Wendel, Fagersta

4 Roland Frid, Eskilstuna

5 Mikael Pettersson, Mimbus
& 5-0 Lindén, Nimbus

7 Owve Pettersson, Fagersta
8 Urban Lindstrém, Ikaros
9 Bjtrn Ehn, Axvalla

a1
1 Thomas Dahlstrém, Nimbus

2 Lars Lindén, Nimaus

3 B-O Tornmkvist, Fagersta

Flg

1 Lennart Backman, Eskilsiuna
2 Lars Lindén, Nimbus

3 B-0 Térnkvist, Fagersta

4 Thomas Dahlstrém, Mimbus

5 -0 Lindén, Nimbus

6 Ake Engstrém, Axvalla

HKG jun
1 Thomas Karlsson, Nimbus

DM sear,

534
53

522
510
492
320
183

154

525
425
323

DM sear,

600
599
585
491
484
225

DM sear,

DM segr, 201

2 Tromas Dahlstram, Nimbus 194
3 Anders Lindstrém, |karos 65
4 Lars Lindén, Nimbus 36
HK.G sen
1 Urban Lindstrém, tkaros DM segr. 152
2 Olle Blomberg, Nimbus 143
3 S-0 lindén, Nimbus 25
EM linflyg 30.8.- 2,9. 1979
Marville, Frankrike
F2A Speed
1 Censtant Patrick, F 255,863
2 Enfroy Daniel, F 255,138
3 Bellelle Jean Francols, F 252,808
4 Valo Jarl, Finland 251,046
5 Rumpel Emil, D 250,347
& Halman,Peter, GB 244,897
7 Gorczicza Helmut, O 244,233
8 Jasskelainen, Finland 240,963
9 Brands Ron, ML 233,311
10 Fagerstrém Veikko, Finland 232,258
11 Bak Jan Jaris, NL 224,719
12 Schmidt Ingo, D 221,400
Lao
1 France 763,809
2 Finland 724,267
3 Allemagne 712,497
F2B Swnt
1 Billon Gérarg, & 1.949,33
2 Tayeb Gérard, F 1.868,33
3 Trudier Boaz, ISR 1.738,66
4 Lavalette Maro, & 1.725,33
5 Mayer Elias, FINL. 1.710,33
& Robinson Bancy Price, GB 1,710
7 Aaltio Lasse, FINL, 1.703,33
8 Balesio France, | 1,699,66
% Egervary Geza, RFA 1.697,33
10 Orsini Glaudio, | 1.697
11 Draper William, G8 1.693
12 Barile Salvatore, B 1.684,33
13 Maikis Klaus, RFA 1.669
14 Karma Kai, FINL. 1.663
15 Rosenberg Ellezer, ISR 1.638,33
16 Liber Robert, B 826
17 Liber Goerges, B 822
18 Kehnen Uwe, RFA 821,33
19 Tindal Peter, GB 805,66
20 Maer Offer, ISR 794,33
21 Torchio Olimpia, | 778,33
Lag
| France 5.543
2 Finland 5.076,66
3 Grande Bretagne .
4 Allemagne 4.984,33
5 Israel 4.951,66
6 lalie 4,944
7 Belgique 4.930
F2C Team Racing
1 Visser/Buys, ML 31434 31529 3146'5 - TN
Cipolta/Cipolia, | 3'41'6 - 31449 Disk Disk

Peracchl/Clpolla, | 3'52"'3 4/01"5 31516 3'51"5 Disk

2z

3

4 ver/Meth y
5 Smith/Brown, GB

6 \oghera/Menozzi, |

7 Clarkson/Woodsids, GB
8

Wakkerman,/Van de Weerd, NL

9 Samuelsson/Axtillus, S
10 Delor/Guillomes, F

11 Bobjers/Siggaard, DK
12 Rylin/Appring, 5

13 Uzan/Uzan, F

14 Curi/Cidon, F

15 Tribe/Tribe, GB

16 Meder /Nore, FINL

17 Lieber/Dessaucy, B
18 Desmedt/Delrue, B

18 Lenzen/Pieper, D

20 Brendel/Kuckelkorn, D
21 Larsson/Andersson, S

Lag

1 Hollande

2 lalie

3 Grande Bretagne
4 France

5 Suede

L NL

314318
31471
3150115
351111
3153111
315513
410115
410713
411315
anang
411417
411918
412102
412117
413106
4133112
Hi13gn
510512

1112013
112404
1 57nE
12'30"9
13r1an




Landslageligan | friflyg 1979 SiutstElining 25-dres jun  SMeklass

Combat
F2D Com Antal t&vlande: F1A 138 personer 1 Tham £ i s
as Dahlstrom, MFK Nimbus 10.28
1" Humt Vernon, ?B F1B 41 personer 2 Lars Lindén, MFK Nimbus 9.06
z Mel_:.er- Fred, NL F1C 18 personer 3 Claes Larsson, Handens MFK B.39
3 Sij&rnesund Per, S Ahli ; i
S 4 Johan Ahling, Handens MFK 7.21
4 Kehravuo Kerkko, Finl F1A de Wi -
ichie Albrecht, RF A 5 Pir Winsdter, FK Gamen 7.05
2 g:l-cﬂ:: f—'c-:ﬁ' Eint | Hakan Broberg, Borlange MSK 2709 8 Dag Forsén, FK Gamen .03
7 Benincasa Giulic, 1 2 Bo Jansson, MFK Linképing 2700 7 Tommy Rehnstrém, FK Gamen 6.01
B e b GS 3 Per Quarnsirdm, MEK Fladdermusen 2698 g T:deleme- Arligh, MFK Metromerna 3.57
8 Maesirelll Roberto, | 4 Gunnar Holm, Solna MSK 2685 1o Mam:e;:::n;q?‘:z:s“ﬁK gy
1S vieey nllone P B Banor et e b ’ )
11 Vernier Gabriel, F engt Wendel, Fagersia
iz C:;se Joan; f! 7 Hékan N”sSDJ'II, Ostersunds MFK 2661 o= am
13 Tlernan Michael, GB 8 Bror Eimar, Selna MSK 2641 1 sSven-Olov Lindén, MFK Mimbus Q.46
14 Gstman Hakan, S 9 Hans Eklund, Hirntsands MSK 2637 I Karl-Erik Widell, FK Gamen 5.48
15 Jansegens Jean Claude, B 10 Inge Sundstedt, Borlinge MSK 2635 3 Peter Rasset, FK Gamen 3.07
18 Laniredinl Plera, | 11 Michael Barell, Ostersunds MEK, 2612 4 Lars Karlsson, FK Gamen 0,46
17 Larsson Ingemar, S 12 Jan Franzén, Uppsala FK, MS Jun 2607 Skala-
18 Niskanen Juka, Finl ;i Qt_wders Peresan, AKM, MFS 2605 Peanut sen Filygt. podng
19 Scherer Jean Marc, F jell Magnusson, Uppsala Fik, MS 2601 = :
20 Gysbertsen Ber‘l.rhi_ 15 Per-Arne Svenesan; LlnpsararFK, MS 2502 ; E:le:r 2:2:5:_1'“:?'3?:'2“'"“’”3 g'g; ogg s
31 VardemacloRomny, B 16 Nils Wallertin, AKMG, FFT 2578 3 odasa ot e 0, 0, 19
N d 17 Holger Sundberg Uppsala FK, MS 2553 nders Hermansson, FK Gamen 0.06 0,08 16
2 Postma Marja, NL 18" danaErTi Arider s ' 4 AIf Arfigh, MFK Metromerna 010 0.08 11
23 Feger Michael, RFA an-Er ndersson, AKM, MFS 2514 Siita.
24 Martin Klaus, RFEA ;,g g:s:glll..qr'ssog:‘AGKaMG. i :49: Feanut jun Flyatid  podng
21 Par l;ig?:“lrl Solna '::52: ziga | Lars Goransson, MEK Metrom, 0,17 0.16 25
LAG z i s S 2 Ronny Méller, MFK Metromerna 0,14 0.08 13
2 Bjbrn Soderstram, Solna MSK 2445 fx
| Grande Bretagne 7 23 Agne Hammar, Solna MSK 2435 3 Mats AImiof, MFK Meiramerna 0,08 0,07 17
2 Finlande 10 24 Tomas Ekendahl, Eskilsiuna FiK, MFS 2428 © 1homas Weber, Solna MSK 0,08 0.10 1}
3 ex Suede 1 25 Olle Sandahl, MSK Mysingen 23g1 5 Lars Lindén, MEK Nimbus 005 - 26
3 ex ltalie 11 26 Borje Jonssen, Fik Gamen 2369
5 Pays Bas 13 27 Pér Wittsdter, FK Gamen Jun 23as  HEG =en
& France ‘:2 28 Roaland Frid, Eskilstuna FK, MFS 2329 | Gunnar Holm, Solna MSK 0.42
6 ex Belgigue i 29 Per Sjdlund, Harndsand 2318 2 Jan Zetterdahl, Solna MSK 0.28
B Allemagne 5 30 Tomas Weber, Solna MSK Jun 2309 3 Sven-Olov Lindén, MFK Nimbus 0,22
31 Peter Wanngérd, Solna MSK 2302
32 John Pettersson, AKM, MFS 2281 HKG jun
Nordiskt Masierskap 18-19/8 1979 33 Nils-Olov Gustavsson, Axvalla FE T 2274 | Dag Forsén, FK Ga
34 Sk ) men 0.39
G o 35 F:;;'f:"f:ﬂsi:' hl-:iksir:::;dem J zi?:g 2 Jhemas Wetier, Solna MSK 9:34
1 Ofe Poulsen, Danmark 244,56 4 - is2h 2 Jan Johansson, Solna MSH, 0.34
5 " 36 Jan Backman, Eskilstuna FK, MFS Jun 2177 T : a
2 Leif Eskildsen, Danmark 243,57 4 Tominy Rehnstrém, FiK Gamen 015
% 37 Torsten Eriksson, \ppsala FK, M5 2174
3 Nlels Erik C Hansen, Danmark 243,07
x 38 Hans Svensson, Solna MSK 2155 &
4 Jari Valo, Finland 241,28 b lugan sen
5 VallboF trom, Fintand 234 22 39 Goran Larsson, Fagersta MEK 2145 )
ol °s. afel‘“_s. o ol ad 53423 40 Gusten Bjtrk, Oslersunds MEK 2092 | Bror Eimar, Soina MSK 1.59
ari Jilskel dinen, Finlan L 41 Dan Biork, Ostersunds MEK Jun 2084 2 Jan Zetterdahl, Solna MSK 1.51
" 15 i 42 Lorentz Bjérkiund, Taby SFK, MFS 2068 3 Gunnar Holm, Solna MSK 1:31
F2A Speed holdresultat 42 Alve Hansson, Limhamns MEK 2068 4 Vivianne Weber, Solna MSK 1.29
1 Danmark 7312 44 Gosta Rask, Waxholms MK 2006 5 K-A Pettersson, FK Gamen 0.49
2 Finland 709,7 45 Thomas Hammar, Solna MSKK Jun 1978 6 Lars Karlsson, FIK Gamen 0.37
46 Rune Liljegren, Tiby SFK, MFS 1977
F28 Stuni 47 Jan Johansson, Solna MSK Jun 1964 Flugan jun
1 Ove Andersson, Sverige 5654 48 Mats Rosling, Uppsala FK, MS 131 ! Kristina Eimar, Solna MSK 1.29
3 LTF Bk e DA 5481 49 Olle Osterholm, Eskilsiuna,FK,MFSJun 1936 2 Jan Johanssen, Solna MSK i 1a
3 ans Rabmhnj: ity 5046 50 Bengt Lindqvist, Sigluna MFK 1924 3 Thomas Weber, Solna MSK g
4 Kal Harma, Finland 45997 EAE 4 Pater _F'c.'lter'ssnn, RFK lkaros 1.03
5 Stlg Henrlksen, Danmark 4994 5 Fredrik Hallgren, FK Gamen 1.01
6 Alf Eskildsson, Sverige 4812 I Knut Andersson, AKM, MFS 2700 & Henrik Widell, FK Gamen 0,54
7 Ake Nysirém, Sverige 4680 1 Bror Eimar, Solna MSK © 2700 7 Joakim Vnrdung_, FK Gamen 0.50
B Kari Jérvinen, Finland 4017 Jan Zetterdahl, Solna MSK 2659 B Tommy Rehnstram, FK Gameén 0.49
2 Peter Bergljung, FIK Gamen 0.47
F2B Stunt holdrasultat 10 Thomas Holm, MFIK Metromerng 0.45
1B rk 15521 Fi8 :: Anders Lindqvist, MFK Metromerna 0.43
anma Robert Aronsson, MEK o
2 Buariae 15146 ! Knut Andersson, AKM, MFS 2700 13 inepar Widell K e M tromerna a3
3 Finland 9014 1 Bror Eimar, Solna MSK 2700 14 Kcemy Lidstrém, MEK Matromerna 0.39
3 Jan Zelterdahl, Solna MSK 2652 15 Roger Eklund, FK Gamen 0.24
F2C Team Race 4 Thomas Dahlstrém, MFK Nimbus Jun 2652 45 paae Bagge, FK Gamen 0.20
i’ e o 5 Bengt-Olov Térngvist, Fagersta MFK 2645 Dag Forsén, FK Gamen i
1 Jdens Geschwendtner/ Jtt’; EE ;?993. e 6 Leif Ericsson, Hirndsands MSK 2629 ) !
e el Uit 7 Bjoérn Ssderstrém, Solna MSK 2616 passutem del 1
2 Ole Poulsen/Ib Rasmussen, DK 8 Lennart Flodstrom, AKMG FFET 2576 "Flsuu r_": urfog" 5 personer ur publiken | en
3:55,9 3:58,0 8:04 Tiras : SaIiaviingl
i 8 Plr Wittsdier, FK Gamen Jur 2571
S I d“"“"/“e’g_";""ﬁ’;fgzm; e 10 Lars Lindén, MFK Nimbus dun 2531 HELMERUS MEMORIAL' 1976.12,16
a6 3:52,00 9i14, 11 Sven-Olov Lindén, MFK Nimbus 2507 ; A
4 Anders Appring/ G"""’S‘RVE“QI s 12 Jan Johanssan, Solna MSK. Jun 2450 T, EL0. MEK Hirkaning
59,2 Disk 13 Lennart Hansson, AKM, MFS 2441
5 Jan GU‘"“VSS""/‘;‘-’"”“T HEr'mi.bS a 14 Mats Jansson, Solna MSK Jun 2430
4:09,3 4:06, 15 Johan Akerman, Uppsala FK, MS  Jun 2422 | Hikan Brobery, Borldnas MSK 877
16 Kjell Liwenborg, Solna MSK 2413 2 Lasse Larssan, AKMG BOO
F2C Team Race holdresuliat (Karl-Erik Widell, FK Gamen 2382) 3 Gunnar Holm, Solha MSK 705
17 Anders Hikansson, AKM, MFS 2352 4 Agne Hammar, Solna MSK 752
! Danmark 12,47 18 Sture Johansson, Solna MSK 2325 5 Hans me«on;‘. Viisterds FR, MES 6593
2 Sverige 18,05 19 Lennart Backman, Eskilsiuna FK, MES 2206 & Bjorn Sadersirém, Solna MSK 657
E2D Combat 20 Peter Wanngdrd, Solna MSK 2077 7 Hikan Nilsson, Ostersunds MFK 646
e B Halger Sundberg, Uppsala FK, MS 611
; E‘r‘?;‘;m::sl;ﬁ’;:::i'gf‘"’"'ge Filc 9 Gdsta Franzén, Uppsala FK, MS 601
3 Kerkko Kehravuo, Finland | Gerald Boman, Solna MSK z700 |9 i;;:;: x:'LE:t;c s Sy i 598
4 Uffe Edslev, Danmark 2 UIf Carlsson, AKMG FFT 2696 12, Soers et o :al 2 s Jun i
S Dan Hune, Danmark 3 Lars hman, FK Gamen 2681 13 Bérje Jonsson, Flszaﬂ:on i 5?5
5 Michael Ohlsson, Sverige 4 Hans Lindholm, Visterds FK, MFS 2664 A : p A
5 Ofav Hune, Danmark 5 Jan-Olle Ab \, MFK Fladdermusen 2645 | & Eddy Astieldi, Eskilstuna Fic 872
B it Forse Finland 6 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna K, 2595 |2 Bo Jansson, MK Linkbping 552
3 7 Urban Nyaren, Solna MSK 2499 :6 Lars Karlsson, FK Gamen 512
ERbiCasibai ol et 8 Edoy Astfeldt, Eskilstuna FK, MFS 2478 |7 Thomas Hemmar, Soina MSK n 498
S Gurinar Agren, Uppsala FK, MS 2471 dan Franzén, Uppsala, Fk MS Jun 464
I Sverige 10| Cansie Orolss'an AKMG Fl—l‘r 2449 19 Roland Frid, Eskilstuna FiK 454
2 Danmark ’ 20 Jan Backman, Eskilstuna Fi< Jun 443
oo 11 Anders Persson, AKM, MFS 2356 21 PHr Wittséier, FK Ga
intand 12 Tore Hedauist, Eskilsiuna FK, MFS 2384 5 par Witls g ome =R 32
13 Lars-Karlsson, FK Gamen 2332 e st SUTEGy | sactine; SR Jun “32
Lag totall 5 i 23 Gasia Nilsson, Bstersunds MFK 397
14 Nilserik Hollander, Kar|stads MFK 1500 24 Stephan Bjorkiund, Solna MoK Jun 292
=t 2 =4 L¥
; ganm_nrk :g 15 Dag Forsén, FK Gamen Jun 1448 25 Gunnar Kalén, FK,Gamen 148
verige
3 Eimland a5 SM INOMHUS 1979, 12,09 26 Bo Hallgren, FK. Gamen o
Arr, 1 Flygk i OLNA FAI-CUP 1 =fz-po1
smhustlviing 11/11.70  Are: Jakobsberas Mik rr. E21 Flygklubben Gamen Norrkoping = SR g B
FloO SM-klass F A Jan
1 -0l i o :
LIREER, TR birits fun: 9:26 Swven-0lov Lindén, MFK Nimbus 20:1Y o Andshe Saderblick, Salna MSK 754
: 2 Anders Jonsson, MFK Red Baron 20,54 2 2
=, = Appring, Solna Msk 8,18 3 Sven Pontan, Handens MFK 19,04 dan Franxén, Uppsals FK 2%
3 Dahlsirom, Mflk Nimbus Jun 7.22 4 Lars Lindén, MFK Nimbus dun 13,51 5 |hemas Weber, Soina ZYe
= Claes Larsson, Handens Mk jun 7,04 ! = ; ;ﬂn Ba.ckr:ain. Eskiistuna 680
“n=0iov Lindén, Mfk Nimbus 644 i s redrik Hallgren, Gamen 658
£ ing, Handens Mk jun 6,12 “-gremasni| Slaskinss § Peter Bjdrklund, Solna 526
7 m, Jakobsberas Mfk 5.57 | Giran Aberg, FIK Gamen 7.21 7 Konstantionos, Solna 518
g J&= Zsiterdahl, Solfna Msk 5.41 2 Karl-Erik Widell, FIK Gamen 6.51 B Per Gustavsson, Uppsala 363
Anders Hermansson, FIK Gamen 6.47 9 Thomas Hammar, Salna 338
=10 Bengt Blombsrg, FK Gamen 6,31 10 Tomas Trankner, Taby 255
1 s . : Jan Zetterdahi, Solna MSK 6.20 |1 Stephan Sjérkiund, Solna 252
] = Sonian, Hondens Mik Z0,15 Peter Rasset, Fix Gamern 6,08 '

dén, Mk MNimbus 15,08
, Mk Nimbus 10,34




Stum

| Alf Eskilsson, Kungsbacka MFIK

2 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK
3 UIf Selstam, Gribo MFK

4 Mars Franzén, Karlstads MFK
5 Conny

qvist, Kungshamns MFK
6 Kalle Borjesson, Kungsbacka MFK

3528
2755
2496
2453
2432
2330

Nevemberiréffen 1979-18-11, F10 Angelhalm

DM 1979 Linstyrning

FlA sen
1 Hakan MNiisson, Ostersund 900
2 Bjbrn Stdersirom, Solna 887
3 Bengt Wendel, Fagersta Bag
4 Mats Rosling, Uppsala 887
5 Gosta Franzén, Uppsala 876
5 Bror Eimar, Solna 876
7 Per-Arne Svensson, Lippsala 874
8 Olle Sandahl, Mysingen BH4
9 Kjell Magnusson, Uppsala 860
10 Agne Hammar, Solna B32
11 Roland Frid, Eskilstuna B29
12 Gosta Rask, Waxholm B16
13 Bo Hallgren, Gamen 789
14 Gunnar Holm, solna 771
15 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 769
16 Lars Larsson, AKMG 734
17 Eddy Astfeld:, Eskilsuna 731
18 Mils-Olof Gustavsson, Axvalla 720
19 Per Digrell, Solna 709
20 Ove Larsson, Eskilstuna B72
2) Rune Liljegren, Tiby 543
22 Gosta Nilsson, Ostersund 549
23 Anders Sund, Waxholm 536
24 Hans Svensson, Salna 317
25 Ake Fernstedi, Uppsals 510
26 Lorentz Bjarklund, Téaby 363
27 Birgitta Holm, Waxholm 291
F18 jun

1 Thomas Dahlistram, Nimbus
2 Lars Lindén, Nimbus
3 Jan Johansson, Solna
4 PHr Witisdter, Gamen

F1B sen

1 Bjérn Stderstrom, Solna
2 Lennart Flodstram, AKMG
3 Bror Eimar, Solna

4 Sven-Olov Lindén, Nimbus
5 K/ell Liwenborg, Solna

6 Lennari Backman, Eskilstuna 705
Flc
1 UIf Carisson, AKMG 900+249
2 Urban Nygren, Solna Q00+242
3 Lars-Gunnar Lindblad 900+215
4 Gerald Bohman, Solna BY3
5 Lars-G Olofsson, AKMG B81
6 Hans Lindhalm, Vasteris 880
7 Gunnar en, Uppsala 749
8 Tore Hedavist, Eskilstuna 715
9 L Karisson, Gamen 687
10 Dan Forsén, Gamen Jur 615
11 L Atman, Gamen 437
Lagtavliingen
I AKMG 2644

L Flodstrim, U Carisson, L-G Olofsson
262

2 Uppsala |
G Franzén, K Magnusson, M Rosling

3 Saina Il 2477
A Hammar, B Soderstrom, K Liwenborg

4 Solna | 2461
G Holm, B Eimar, G Bohman

5 Nimbus 2457
5-0 Lindén, L Lindén, T Dahistrom

6 Soina 11| 2198
T Weber, A Soderbick, J Johansson

7 Gamen | 1913
& Hallgren, L Ahman, L Karlsson

B Gamen |1 1908
D Forsén, P Witisiter, F Hallgren

9 Waxholm 1643
A Sund, B Holm, G Rask

10 Uppsala 11 1598
J Franzén, P-4 Svensson, (K Ot tosson)

disgkad
Tack far atl Ni stdllde upp. SOLMNA MSK.

Semestertiviingen 22-10-1979

Arrangir: AKMG Plats: Torslanda Gulebora

Sem|

1 Ingoif Johansson, Kunasbacka MFIK 1359
2 Anders Peitersson, Karlstads MEK 1207
3 Claes Jansson, Kungsbacka MFK 1136
4 Jan Bernisson, AKMG 1065
5 Ingemar Larsson, VEnersborgs MFIK 798
6 Ronnie Isacsson, Grabo MFK 753
7 Magnus Soderquist, AKMG 300
8 Tommy Ohlund, AKMG 231

38

F1A jun

I Lars Norlén, Fladdermusen 668
2 Per Norlén, Fladdermusen 507
3 Peter Bergljung, Gamen 563
4 T Rehnstrom, Gamen 360
5 Swvante Thorell, Limhamn 312
6 Thomas Weber, Solna 280
Fl1A sen

| Jan Andersson, AKM 706
2 Gunnar Holm, Solna 704
3 Lars Larsson, AKMG ffi 563
4 Alve Hansson, LMFK Limhamn 557
5 John Peltersson, AKM 529
6 Gdran MNorlén, Fladdermusen 433
7 Lars Andersson, Limhamn 410
8 Mariti Bogdanoff, Limhamn 286
9 Jan Malmgvist, Limhamn 252
10 Nils Olof Gustavsson, Axvalla 108
FiB

1 Knut Andersson, AKM 799
2 Per Wittsiter, Gamen Jun 643
3 Lennart Flodstirdm, AKMG fft 624
4 Lennart Hansson, AkKM 588
5 Jan Johansson, Solna Jun 472
6 Olof MNerud, AKM a7
7 Inger Johansson, Solna 455
& Sture Johansson, Soina 432
Fic

1 Jan-Olle Akessan, Fladdermusen 714
2 UIf Carlsson, AKMG fft 680
3 Lars Karlsson, Gamen 603
4 Anders Persson, AKM 482
5 Dag Forsén, Gamen Jun 415
Al jun

1 Siefan Gustavsson, Fladdermuszen Je3
2 Claes Ljunggren, Fladdermusen 348
3 Thomas Fledler, Fladdermusen 120
4 Bjirn Gustavszon, Fladdermusen 161

Vind 7 m/sek frén sydost, mestadels mulet och
disigt, +4° €,

HT =79
Team [nt

1 Gustavsson=Hirne, Solna 7, (4]
2 BShiin-Bengtzar, V-borg B,01.7
3 Pontén -wWinkler, Handen 9, 2
4 Hesselvall-Karlsson, Solna 4 2

Good Year MNej

Speed enl. KP

1 Flllgren G, Oxetdsund
2 Ove Kjellberg, Soina

3 Jan Rosengren, Solna 206,90

Stunt enl, domarkort

1 Ove Andersson, Vdsteras 3959
2 e Mysirdm, Vallentuna 3536
3 Swven Pontén, Handen 2702
4 Willy Blom, Red Baron 2sm
5 Hans Mittler, Red Baron 2385
Semistunt

1 J Rassmussen, Valleniuna 1400
2 Mats Fransén, Karlstad 1325
3 Johan Ahling, Handen 677
4 P Freudentahler, Karlstad 570
5 A Pettersson, Karistad 519
6 H Lintke, Vallentuna 428
7 Magrus Borg, Handen 39z

Combat enl, heatkort

1 Jlrgen Finn, Jakobsberg
2 B-A Fillgren, Oxeldsund

3 Hovmark, OSFK
4 A Pettersson, Karlstad

218,98 - 96,51
258,77 = 96,387

Team=Int
1 Gustavsson, Hirne, Solna MSK a1z
2 Pontén, Winkler, Handen MFEK 8,43
3 Hesselvall-Karlsson, Solna MSK 9.26
Speead
1 Nils Bjérk, Solna MSK 221,95
2 Ove Kjellberg, Solna MSK 214,05
3 Jan Rosengren, Soina MSK 206,75
4 Claes Larsson, Handen =
Combat
1 Biérn Winkler, Hander MFK
2 Hans Mittler, Red Baron
3 Johan Rasmussen, Vallentuna
Stunt
1 Ake Nystrém, Vallentuna MFK 3064
2 Gunnar Carlsson, Handens Mfk 2894
3 Hans Mittler, Red Baron, 2254
& Willy Blom, Red Baron 2186
5 Sven Pontan, Handen MS K 66
Semistunt
1 Johan Rasmussén, Vallenuna MFIK 1669
2 Lepnart Helje, Vallentuna MFK 636
3 Peter Hollrien, Red Baron 522
4 Magnus Borg, Handen MFK 513
SM 11/8-1979
F2A Speed
1 Giran Fillgren, Oxelosund MFK 215,70
2 Ove Kjellbery, Solna MSK 205,71
3 Jan Rosengren, Solna MSK -
FZB Stum
1 Ove Andersson, Visterds FK, mfs 5759
2 Alf Eskilsiuna, Kungsbacka MFK 4969
3 e Nystrim, Vallentuna MFK 4943
4 Gunnar Carlsson, Handens MFIK 4696
5 Jan Blernby, Kungsbacka MFIK 4153
6 Mats Franke, Karlstads MFK 3999
7 Karl-Erlk Bérjesson, Kungsbacka MFK 3994
& Hans Mittler, MFK Red Baron 3922
9 Uif Selstam, Gribo MFIK 3848
10 Lars Roos, Trelleborgs MFK 3800
11 Sven Pontan, Handens MFK 3631
12 Mats Franzén, Karlstads MFK 3624
13 Willy Blom, MFK Red Baron 3421
14 Hans Ohlund, AKMG 2072
15 Claes Jansson, Kungsbacka MFK 1631
16 Jan Berndisson, AKMG 1626
17 Anders Lundgren, Gribo MFK 1352
18 Jonan Rasmussen, Vallentuna MFK 927
19 Ronny Isacssaon, Grabo MFK 922
20 Erling Linné, AKM BB7 Bay
21 Tommy Ohlund, AKMG att
22 Hans Lundin, Karistads MFK 56
F2C Team-Race
1 Wi Larsson-Hans Andersson, Galax 8,09,7
2 A Appring-G Rylin, Vinersboras MK 8,17,0
3B8-0 Samuelsson-K. Axtilius Galax 10.26,0
4 JanGustavsson/ G Hirne, Solna MSK 3.53,5
5 R Carlsson/O Hesselvall, Soina MSK 4.16,4
6 Mals Bohlin/G Bengisar, Vinersboras  4.16,5
7 S Pontan/B Winkler, Handens MFIK 4,20,9
8 Per Stjdrnesund-J Sandsirém, VBsterds 4.37,4
9 L Ohisson-B Willilamsson, OSFK £.08,3
F2D Combat
I Ingemar Larsson, Vinersborgs MK
2 Hakan Ostman, Visby MF
3 Mats Bahlin, VEnersborgs MK
4 Jorgen Andersson, Visby MF
5 Bengt-Ake Féllgren, Oxeldsunds MFK
6 Jorgen Finn, Jakabsbergs MFK
7 Mikael Brorsson, Visby MF
8 Mats Beijhem, VVisby MF
9 Per Stjirnesund, Vasterds FK, mfs
10 Anders Petersson, Karlstads MFK
11 Gunnar Hovmark, OSFK
12 Staifan Hovmark, OSFK
13 Bjérn Lundin, Karlsiads MFK
Lag-5Mm
1 \inersborgs MK 28 p
2 Solna MSK 19
3 Visby MF 19
4 Kungsbacka MFK 17
5 Galax 16
B Oxeldsunds MFK 14
7 Vasterds FK, mfs 12
8 Handens MFK 10
9 Karlstads MFK 8
10 Vallentuna MFIK B
11 Jakobsbergs MFK &
12 OSFK 3
13 AKMG 3
11 MK Red Baron 5 |
11 Pl MEK 3.
llodmirg ME 1
1

M




SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: Mandag — Fredag 08 — 14
Exp.forestandare Ann Wahlberg,
Virmaregatan 9, 60362 Norrkoping.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkoping
Telefon 011/140136

VICE ORDFORANDE
Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Maindal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson

Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102
LEDAMOT

Arvid Holmbom
Novisvagen 3, 860 10 Matfors
Telefon 060/211 80

SUPPLEANTER
Lars Carlsson

Fortifikationsgatan 13, 546 00 Karlsborg

Telefon 0505/105 91

Sven-Olov Lindén

Hovstavégen 15, 703 63 Orebro
Telefon 019/18 21 79
GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvagen 57-59
21439 Malmé. Tel. 040/78056.
GRENCHEF LINFLYG
Ingemar Larsson

Kastanjevigen 23

462 00 Vanersborg. Tel. 0521/11210

GRENCHEF RADIOFLYG
Hanns Flyckt

Dalskogs gard, 561 00 Huskvarna
Telefon 036/13 38 06

UTBILDNINGSLEDARE

Carl-Goran Sundstedt
Vindhemsgatan 32, 7562 27 Uppsala
Telefon 018/10 81 67

Dave "Bloody! Barnes gjorde minga fina fram-
tradanden pd kontinenten farra aret, | &e bidde
det Inget, Det tog lang tid innan firsta maxen
kom,

— = i
Ibland tittade salen fram och det blev fite an-
stiindigare temperatur. Fransk A2:a pd vig
upp, Tidtagerskan 1,v bjod dom tavlande som
ville ha pd anisette, Aven i @r fanns det tid-

Bosse deppar, | Tyskland kom tom Hingving-
arna fram. Inget stiimde,

tagare som var halvpackade, Bedravlign.

kon Lb<s MED LTE MATec(hl Tl Toumew | AR

LARS-C.
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