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mOLUTIMER" — Organ for "Oldtimer-sdllskapet"
Red. Sven-Olov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 Urebro.

Tel. 019/ 18 21 79. Postgiro 55 09 16 - 1 .
Arg. 9 Nr 1. Ar 1979 Pren.avg. 3 nr/ar — 16:50 kr.

Redaktoren tycker....

att omslaget kan ge intryck av "eget berdm luktar illa". Men han tar sig 4nda fri-
heten att sdtta sig sjdlv pa framsidan ! Den utmirkelse som kommit honom till
del i form av medaljen fran tidningen "Allt om Hobby" - "For en god hobbypresta—
tion", ser han som en uppmuntran och en hyllning till hela "Oldtimer-idén."
Alla ni trogna prenumeranter, tdvlingsdeltagare och medarbetare kan kinna er del-
aktiga 1 utmiarkelsen.

att Ake Engstrom ska ha tack for det fina fotot !

att foljande donatorer till "Ritningsbanken" ska ha ett hjartligt tack : Rolf (hrell
(Rorfes Modellflyg, Upplandsgatan 66,113 44 Stockholm), Jorgen M.Larsen,Danmark
och Bengt Hammar,Orebro. Till Lennart Wahlqvist gir ett tack for kataloger m.m.
Aven Hans Qlof Stromberg i (sterskir fir ett tack for att han linat ut nigra rit-
ningar for kopiering. Tack ocksi till N.-0.Gustavsson for tvi fardiga kopior !

att vintern varit ovanligt kall och snorik, varfor "posttiflingen" kom av sig. Vi gor
ett nytt forsck under maj-juni. Ss upplysningar pd annan plats. Regler ir de som
star nedan i "Qldtimer-tavlingen".

"OLDTIMERTAVLINGEN"

Detta &r kommer tavlingen att hallas pd Sundbro flygfdlt invid Uppsala sindagen
den 12 augusti k1l 10.00. En anledning till denna placering dr att pa ldrdagen innan
haller Vasby modellflygare sin "Modellflygets Dag".

"Oldtimer-tivliingen" arrangeras i samarbete mellan Uppsala FK och Mfk Nimbus,Kumla.

Taviingsklasser:

Guumimotormodeller Segelmodeller Forbranningsmotormodeller
konstruerade senast 1942 konstruerade senast 1946 konstruerade senast 1942
A2 0 - 50 cm spv SL + S2 483 0~ 250 cm spv E — motorer upp till 10 cm>

.020 forminskade kopior med
motorer hogst .020 cu.in.

B2 +C2 550 - 100 cm spv
D Wakefield 1928-42
nsleek Streek"

HKG — handkastglidare

konstruerade 1943 - 47

F - motorer upp till 2,5 cm3

Tavliingsregler:

Markstart for motormodeller, undantag A2. For segelmodeller max 100 m lina, vinsch-eller
lopstart. 3 starter. Omstart vid flygning under 20 sek. 6 min. maxtid.

Ritningar,foton o.dyl. som styrker modellens ursprung bsr medfdras. Inga dndringar i
huvudsakliga matt, profiler eller propellerarrangemang. Timer eller fuse tillats och
modifieringar for dess anvandning tillats.

Tavlingstid: K1 10.00 Samling Tavlingsavgifter: En klass 15:-
10.30 1:a period Tvi eller flera
12.30 Paus "Sleek Streek" i |klasser 25:-
13.00 2:a period byggsats finns ati|Enbart HKG 5:-
14.00 3:3 pel'lod k_opa P:i tavhngg_ Sleek StTEEK -
15.30 Prisutdelning platsen. inrdknat i byggeatsen.

Anmdlningar: Sands till "Qldtimer",c/o S.-0.Lindén,Hovstavigen 15, 703 63 (rebro
Startavgifter inbetalas pd postgiro 28 07 21 - 2 ,"Mfk Nimbus".
Sista anmdlningsdag 6 augusti.

Upplysningar ldmnas av C.-G.Sundstedt tel.0l8/ 108157 eller S.—0.Lindén tel 019/182179



"ilodel plane building and flying in the USA"
by Jim Noonan, U.S.A.

The art of model plane building as we know it, began in France about 1870-T71.
Alphonse Penaud originated the rubber strand powered model.

Whilhelm Kress of Vienna had been experimenting with models since 1865,but after
a visit with Penaud in Paris, improved the rubber driven model by using contra rota-
ting twin pusher propellers. His model of 1877 flew at many of his lectures, over the
heads of the spectators, rizing from the stage of the hall.

Kress came to Chicago in 1892 for a conferenceof scientists, all of whom were work-
ing to solve the problem of flight. Among them was Octave Chanute, famous for his gli-
ders. Today a group of model gliders built by Chanute can be seen in a museum in Chi-
cago.

After the success of the Wright brothers, boys began to build models of the known
designs of large aeroplanes, gradually going to the "p"-frame twin pusher. By 1907 the
New Yorik Model Club was flying regularly in large armories and halls. As the flights
improved, they moved outdocors and made rapid progress in design and for the time,very
long flights. In 1911 Cecil Peoli had flown 48 seconds to a new record.

Model flying spread over the country. By 1914 clubs were active in all large cities.
The first National Contest was held in 1915. Each club flew in a contest on a given day
in their own city, and the results, in team points, were tabulated in Washington by the
National Aero Club. The winning club being the Illinois Model Aero Club. They recieved
a large ircophy to be. held for one year.

In 1916 the National Contest was held again in the same manner, but the world war was
already slowing model activity. The IMAC was again the winner,

During the war model activity, with the exception of the IMAC in Chicago,almost cea-
sed. After 1918 it began a slow recovery,but the first contest for the Mulvihill Trophy
at St.Louis in 1923 found only the IMAC of Chicago to have the excellant models and mo—
dellers to take the Trophy and all the places. St.Louis and Detroit sent teams but they
lacked skill, most of them flying models published about 1912-15.

Mulvihill contests were held in 1924 in Dayton, 1925 in New York and in 1926 in Phila-
delphia. We have been fortunate to have the 1923 winner Ed. Lange (IMAC), 1924 winner
Bob Jaros (IMAC) and 1925 winner Bert Pond (IMAC) at reunions of oldtimers for the past
two years.

The year 1927 and Charles Lindbergh brought model building back to the popularity it
had im 1915-16. Countless magazines published plans, balsa-wood ( used in U.S. since 1911)
became available to everyone. Contests were held everywhere, National Contests where mo-
dellers gathered from all of America began, and have continued,except for the 1943-45
period.

-+ Denna artikel har Qve Pettersson, V:a Frilunda mottagit fran Jim Noonan for att vi-
darebefordra den till "Qldtimer*. Vi tackar fdr denna inblick i det tidiga modellfly-
get i U.S.A. Thank you, Jim ! =

W *~<:jiﬁvr»«14”

"We UP URUPUPHE . cosnsmmw sosn v w Dunmn pus ¢ wDOMY, DOWN DOWN DOWN,
DOWN I "~



DrzelSow

MIGTNG

€946 ON UBld

LTTPe Cwrwd ' WraAs wire?
UE MINEILINN IR T

FELCl o754

XOrTEUS FOT AF
TV T \ [z d Vot o

DOTITUNY VS AT
‘G Foy oIINAL

S
Uik _

€ [4

ST T TINDS Ao
XOCTAY DU For ATV VSRS

1 L
L 0]

YT I AIVITI0 TFT 2, E20TTRY ST,
NAZE VI DIVITLND MOTTTH - D707 DY T

WSTHET ‘TTW w0dod FNIYD -~ 37 AL = X IVYTT A Ot

D L w=

AN |ﬂu_\u|-\u_\\v.¢e\vu O

TWKFE N~ AT O ADWTF AN S
IYEASIV, 1T - TYV a0 10 T75 B
FFNL T F7 YOS TFIFNY w0 ] #oy

T8 T VIS P IV TS
aZxy r\gis F vrvem

FRFHIS 270D

p Vol Ku.__EQ mm‘z.

. m-U_QN Hauul*

A
=

0

TRLOSY DSIPVATMHLO SSTUW? &5T0T SLaMy 77

TEIPNCIWE SWTTW FIFNL FHWTT

VIV
Y-LTINE FLor
VU DOT

2ns, W
TRTN AN TINL AONTE

N
-

1
1
—.b.
-

H X TE T2V STHIYORYIT - OS5 Y D SLRIEAT - b5 Y T

TS

v

STITAN SR JAHIT M VAT, F5A

TP TVYOT TN T IS

k=2 ue.\hhm_/
TEu wary %

ORTNTTFD U137 LI SAWTHIA TorTs

J;m.&n P
i
N =
—_ =2y
S | oA | R | | ——
o 4 | —
e, % Al |
i s T
DI TS0
oy vy B —
S
o ws iy .y
o — NS Y
m\\ P
SH S
= L5Tame
P sswreg
S DRy FSOP
‘m 2L VA
lllll mﬂ

(AX2s 225D
“TAD SDIF SWVITM

|
s |
&5 |
imur TE TEVRITO (YO LSITML LF570€ ' FINOS LATT [PV TS ANBITS
uhmw.% . ¥ | T zd,
N P - 27, LN E ==t A
§3 oz ‘ul “_ LNS, Y \\ I it oAt Aroo W7t o T \»qnﬁﬂ‘
H _ | |jlv|h BNYTLRO 77 o5 VsTYE dmuz PR 0% sgiy W PFILty
= = —
_ ; ||~uns s eﬁ?lﬁ\)v TTFH STV
= _ . = S
(]! \_
- _In g7 e ¥ AL DIWDY WLEE W Gy TR TG
g Gl s AY 05 W
. = 7
p __ _ FTTN (NCHA FFML HMAS Nk:m?:s*\ﬂ WYTIE TAAT T H Q./
o - \
=2, 4%, %] | uws sworr 2 e e = R
L 1 St FIVITINC AL ] _
_ “ (La2s 775
! Dain I
s | | | VLS |
J hu | | _Mn@\.. Yrraer Iy
| - L
— = 7
T I.“ 1 *B g/
_ i
— v_ | | h |
— S e e s =
—_—t | = =
.Inllll.lu.l._.nlN\ ||||||||||||||||||| e R BIFIN T

PRUTT Yy s uws Ivay Brvawsy A

o F U Prvin _££F7 vi-HSEN

DI LM VIS

o5, Y FTvoT T

WA Y78 2%
PIY/ICVVT LIYITS

59

SEPTEMBER 1976



ST d

THE IR I PO AT RO T U 2

mgumfﬁégﬂw

e m—— i —t I

BuLpaLy Jo] Ae uoL}ynJisuo) “sdeldoqhu Jo} ||epouw|abag



Till 1941 ars slut hade inalles 45 modellflygare ergvrat "Guldmirket". De forsta 15 var
gamla "elitflygare®, som fram till 1940 hade uppndtt en genomsnittstid av minst 2 min. i
3 flygningar vid tre skilda tillfidllen.

De nya bestdmmelserna var lite ldttare, di de avsig 3 flygningar i foljd samma dag.

For alla motormodeller gidllde 120 s genomsnitt for S1 150 s, S2 200 s och 83 220 s.
Minimitid for varje flygning var 90 s.

Forteckning uppstdalld i kronologisk ordning:

1. Sune Stark, Vingarna 1937 Artur Burman, Svanskog 1941
2. 0Olof Lindh, " " Arne (Gdransson, Karlskoga "
¢ 3, Borje Stark, s 1938 Sven ike Karlsson, " "
4. Bjorn Andersson, n " Gosta pméen, Vingarna "
5. Gunnar Magnusson, v u Malte Martensson, _Eslov "
6. Anders Deurell, " " Karl Harry Forssell, - Norrbattens FK "
7. Ake Roggentin, " Lennart Sundstrom, ‘Vingarna "
8. Ake Larsson "pPostis®, " " Sverker Blom, " "
9. Arne Blomgren - B Karl-Erik Landegren, Visteras "
10. Sigurd Isacson, LEN " Rof Dilot, Eslov "
1l. Anders Hard, Vingarna = Carl E.Andersson, " "
12. Bengt Blomgren " " Fritz G.Stenberg, Nykoping "
13. Gunnar Holmer, " " Sven Dage Sjunnesson, Eslov "
14. Sigurd Larsson " b Karl-Erik Grahn, FalkGping W
15. Sven Witt, . LEN " Ake G.Ringh, skivde "
16. Karl-Eric Larsson, Nykoping 1940 Borje Wennberg, Gavle "
17. Torbjorn Isacson, LEN 3 Sven Ivar Granh, Falkoping "
18. Lars-Erik QOlsson, " e Jan Nathorst Westfelt,Boras "
19. Hans Borell, " W Lars-0lof Bergendahl, " "
20. Svante Tolf, n L Fredrik Schmiterlow, Vingamma "
21. Ingvar Gustavsson, " “ Ake westerlund, Boras "
22. ULf Hallvig, " "
23. 0lle Radstrom, Nykoping "
24, Karl-Erik Jansson, Hagfors "

Vingarnas konferens.

I anslutning till vintertdvlingen ordnade "Vingarna" en konferens till vilken alla

tavliingsdeltagare inbjods. De frigor som behandlades var:
l. K.S.A.K:s. forslag till normalstadgar
2. Bestidmmelserna fér modellflygmirken
3. Vinschar och vinschning.

Ingenjor Georg Derantz fran X.S.A.K. redogjorde for stadgeforslagen och framhosll att
svenskt modellflyg behdvde en stark organisation for att kunna verka. Pramfor allt var de
ekonomiska problemen svarlésta. I den efterfsljande diskussionen framhslls att for higa
avgifter avskriackte unga minniskor att delta. Derantz menade dock att man forst maste byg-
ga upp en organisation och di vara bergdd att offra en del personligt for att trygga sin
klubbs fortlevnad. Sedan man fatt sin organisation klar kunde man krava statligt stud.

En del kritik hade kommit i friga om bestimmelserna om modellflygmdrkena. Till en bdr-
Jan hade minga ansett fordringarna for hdga, men nu fanns roster, som hiavdade motsatsen.

. 1 FAl:s regler var formuleringen om start med trissa ej klart formulerad och det rdrde
s1g om lopstart eller vinschstart. DA lopstart tillat. endast 100 m lina medan man vid

vinschstart fick anvinda 200 m behivdes ett klarlaggande.




‘Skanes Kodellflygforbund |

1 samband med Bulltoftatdvlingen, se nedan, bildades Sk3nes Modellflygforbund, Det var
den 1 mars, som en konferens holls efter tavlingen. Fanjunkare Bjurhovd satt ordforande
och kunde till sist fa konferensen samlad till att utse ett arbetsutskott som till att bor-
Ja med fick i uppdrag att gora ett tdvliingsprogram for skineklubbarna. Ingiende i AU blev
Terje Larsson, Lars Andersson, Folke Nordstrom, Kjell Nilsson och Bertil Olsson,

Aeraklubben i Malmi, moderklubb for modell-och segelflygverksamheten.

Trelleborgs MFK bildades i april 1941.

Ystads Segelflygiklubb hade.¢tt 20-tal modellflygare,

Svedala Flygklubb, en av de dldsta i Skine,.

MFK "Falken™ i Simrishamn nystartad.

Limhamns MFK var dominerande i Skine under 941,

Malmfeskadern , en klubb med stigande medlemsantal.

Lunds MFK med ca 15 medlemmar erovrade tvd Skinemisterskap 1941.

Eslovs MFK var Skines frimsta modellflygklubb , 60-talet medlemmar.

*Clippern."” i Landskrona bildades 1941,

Kristianstads FK hade stor modellflygverksamhet.

Halsingborgs FK:s modellflygsektion "MFK Air* bildades for att ge de unga utlopp for

deras flygintresse, tvrig privatflygverksamhet.upphorde i och med kriget.

Bjuvs MFK blldades 1940 och hann visa goda resultat redan forsta aret,

V1ntertav11ngar

Den 1 mars 1942 var tydligen en mycket blisig dag. Anda hills modellflygtiviingar. De
rapporterade ar Bulltoftatdvlingen och en vistgitativling pi sjon Mjorn vid Alingsis.

I Skine blaste det ca 12 m/s och vinden tillsammans med ett dis som begransade sikten
till ca 1 km gjorde flygtiderna korta. 104 modeller frin Kristianstad,Trelleborg, Ystad,
Eslév, Lund, Bjuv,Limhamn, Malms och Stockholm deltog pi det vdl bevakade flygfialtet,
Segelmodellerna av vilka minga hade danskt ursprung klarade vinden bist. Gummimotormodel—
lerna gick det samre for.

Resultat:

Klass M 1. Klass § 2.

1. Ove Qlsson, Eslov 0.39,7 1. Rolf Dilot,Eslsv 1.35,8
2. Carl Reuterskicld,Lund 0.35,1 2.. @ve Olsson,Eslov 1.14,4
Klass M.2 3. Inge Nil?son,xrist%anstad 1.09,3
1. Bertil Qlsson,Esliv 0.58,9 4. Anders Hikansson,Limhamn 1.07,1
2. Carl Reuterskitld,Lund 0.51,1 Klass S 3.

3. Jan Kuylenstjerna,Lund 0.47,6 1. Allan Dahl,Eslsv .

1.5
L2
1.2

l. Ove Frank,Kristianstad 1.28,7 3. Hagvin Persson,Bjuv .23,
2. Lennart Sundstrom,Stockholm 1.13,7 4. Knut Gester,Lund v 20y
3. K.E.Andersson, Eslov 1301 peEtividng

4. T.Hermodsson,Malmi-REskadern 1.07,0

l. Limhamns lag 1
2. Limhamng lag 2

Stérre delen av vasigbtaeliten hade stdllt upp till kamp pd sjon Mjorn. Tdvliande kom
fran Goteborg,Boras,skivde,Lidkoping och Bords. Mycket stark vind upp mot 16-17 m/s
gjorde tavlingen chansartad, men stralande sol hol kylan borta. Manga modeller spolier-
ades, de tunga planen med 20-25 g/ dm? i vingbelastning klarade sig bdst. Prisutdelning
holls pd vdrdshuset Gyllene Hjorten.

Resultat:
Klass Sl. Klass s2.
1. A.Persson, Alingsas 233.0 sek. 1, Jan Nathorst-westfelt,Boras 120,1 sek.
2. P.0.Svantesson, Aplingsas 165,0 sek «£2+ Magnus (gren, Boras 97,3 sek
3. Magnus (gren, Boras 104,3 sek 3, p.p.Svantesson, Alingsas 82,6 sek
Klass S3.
1. Ivarsson, Lidkoping 210,6 sek

2. Agren, Alingsis 131,6 sek




forts. "Modellflyget i Sverigen.

"Vingarna" ordnade & mars en tdvling hos sekticnen i Nyndshamn. Svag vind och skymd sol
gjorde tdvlingen rativis ansidg rapportiren Hans Schmiterlow. Den till en borjan talrika pub-
liken klarade ej kylan utan troppade av sa smaningom innan tidvliingen var klar. Inga elit-
eller guldflygare deltog, bara fyra klasser blev det da S2 + 53 och M2 + M3 blev kombinerade

Resultat:
Ml. M2 + M3
1. Bengt Johansson,Vingarna 1.12,6 1. Bengt Johansson, Vingarna 1.24,0
2. Rune Andersson, " 0.53,8 2. Einar (hman, " 1.05,7
3. Robert Lowen—iberg, 0.47,4 3. per-Axel Malmstrom, " 1.01,3
4. Sture Lofgren,Nyndshamn 0.40,7

Sle

. e 52 +53
;' ?zﬁi ECh:lterl;;;;;EEE;na g'ii’g 1. Curt Jansson,Vingarna 1.21,T

. OTDerg, L,
. t rfelt, m .36

3. Rolf Westaman, " 0.32,6 2. Lennart Segerfelt, 0.36,9
4. Jack Westerberg, " 0.31,5

Ett par veckor senare h6ll Norrkdpings Modell-och Segelflygklubb en mindre tivliing med
deltagare fran den egna klubben och fran Mjolby. En del del publik hade strommat till,
Sl. vanns av Sven sundberg,NMSFK 3 min.2,5 sek. S2 vanns av Stig Andersson,:NMSFK; 2.15,3
och S3 vanns av Bengt Hellborg, NMSFK 3.06,1.

Nigra arsmoten i vilka skymtar namn pd personer,som annars inte kommer i resultatlistorna
kan ndamnas.

MFK Hobby, (rebro hll arsméte 8 febr, Ordf. Leif Gumnarsson, ovriga ledamdter; Lennart
Kjellgren, Goran Lindholm, Randolf Bolgén och Bengt Hammar. Dessutom ingick 0lle Nordgvist
och Folke Hagsten som suppleanter , ..

Markaryds Flygklubb utsig foljand= personer till sin styrelse: Reinhold Gustavsson,ordf.,
Erik Ekstrom,v.ordf.,Lennart Lindberg, sekr. och kassor Bertil Persson. Dessutom ingick Sten
Fagerberg och Lennart Johansson samt K.-E.Johansson.

Linktpingseskadern hdll drsmite for femte gingen, Sigurd Isacson avgick som eskaderledare
och ersattes av Bjorn Goransson. Till ordf. valdes Kerstin (Jdlund, sekr. Lars Goransson och
kassor B.A.Wallin.

Ostra Sormlands Flygkiubb, modeliflygsekt. holl Arsmote i Sodertidlje., Medlemmar fran den
nybildade sektionen i Mariefred deltog ocksd. Styrelsen fick f6ljande utseende: G.Johansson,
ordf., ovriga ledamdter: S.Kernell, G.Almqvist, B.Linton, K.H.Andersson och E.Hjert.

Limhamns Modellflygklubb hgll ordinarie Arsmite 3 april. F5ljande personer valdes: Ordf.
John Hansson, v.ordf. Uno Jonsson, sekr. Terje Larsson, v.sekr. Egon Andersson, kasssr Lars
Andersson, materialfdrv., Lennart Hansson . Revisorer Sven Truedsson och Hugo Malmgvist med
Anders Hakansson och Bo Lundkvist som suppleanter.

forts. i nidsta nr.

Inge Abhlin i Sala foreslog i ett telefonsamtal hiar om dagen
att vi i "gdllskapet" skulle forsoka sammanstilla forteck-
ningar over innehall i tidskrifter och bdcker.

Sjalv holl han pa med en ritningsforteckning, si att man 1dtt
skulle kunna finna "allt"” om t.ex. P 51 D Mustang eller J 9.

I nasta nr av "Oldtimer" kommer en forteckning om di modell-
plan f.f.g. annonserades i tidningen "FLYGNING" -"FLYG" sam-
w manstdlld av Orjan Gahm,

En komplett innehdllsforteckning over "Qldtimer" kommer ocksa.

Nasta nummer utkommer i juli.
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Klippt ur "Flygtidningen" juni 1940

AV AF o L act g oaE

Det v inte nodviindigt att byaws flotlie-
maodellen med fea flolliver som vauliga
moderna sjoflyeplan. Lika girna kan
man filja det gamla mdnstret med tre
“tofflor” — se bilden av Farmouplunet
pd sid. 12 i nr 5.

Vi visa hiir en oversikisritning  fur
Flugsport] av  den tyska toffdlmodellen
TH. Antusch DEFS”. Det dr et verkligt
rekordplan, vilkel efter slarl fran vallnel
uppnilt en flvgtid av 7 min 9,5 sek.
Startstriickan fir endust 2—3 m,

Flotiorerns goras med sidostyeken  av
1,5 mm baisa som Over- och undertill
bordliizgas med 0,8 mm balsa och klidas
med siden som dopas 3—4 minger. Bred-
den mellun tofflorna dr 340 mm.  Flot-
torstittorna goras  av totling med for-
stirkning av 1 mm pianotrid,

Hur modellen i ovrizt tillverkas fram-
gir av skissen. Flygkroppens longeronger
besti av 42X 4 mm balsalist, spantl och
diagoualer av 3 >0 4 mun halsa. Kroppen
klides med japanpupper som dopius 1ninst
3 ganger,

Ving- och stabilisatorlalkar besta av
3 X 10 mm hard halsa, vingens framkant
av 5 X 3 mm balsalist. Spryglarna skii-
ras ur 1,5 mm balsallak.  Klidseln ir
japanpapper sem strykes minst 2 ganger
med dope.  Vingen har en V-form pi 12
grader och en piliorm pa 6 grader. Ying-
profil RALIT 32,

"H. Antusch DFS" har en spinnvidd av
1.000 mm, Eingd 752 nun. Stabilisalocns
spinavidd 422 mm.  Propellerns dipne-
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ter 360 mm och dess stizning 490 mm.
- . - ot o -

Flvgsikten bir vara 150 oram. Vingvtan
= & ol

ar 1133 kvdm och vingbelasiningen

13.27 gr'kvdm.

Gummimntorn bestir av 12 striingar
4.7 mm  gummisnodd.  Gummimetorns
lingd dr sloere 4n hukavstindet, vorfse
den tvinnas fore pahakandel, Propellern
bér givetvis ha frikoppling.
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"Posttdflingen"

*"Oldtimer" fgrstker med en ny posttivling,
Flyg pd hemmaplan nigon ging under ma j-juni.,
Tavlingsklasser ser du i inbjudan till &rets
ordinarie "Oldtimer-tavling”, du behiver inte
markstarta !

Sdnd ditt resultat - 3 flygningar i £51jd sam-
ma dag - undertecknat av en tidtagare.till
"Oldtimer" c/0 S.-0.Lindén Hovstavigen 15,

703 63 (rebro, senast 10 Juli, Bifoga girna
3:= kr i frimirken per tavlingsklass ! Har din
modell inte varit med i nigon "Oldtimer-tivling
tidigare, sind di girna med ett foto !
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FLIG FULA FLUGA Fran Uppsala

Ka®

A

Mel. "My Bonnie"

Jag borja’ med flygande svala

av papper med kul konstruktion
Den steg minst tva meter men dala”’
och kvaddades av ena skon.

Refr,

Flyg min fluga

hogt Over martallens hogsta topp
Flyg min fluga

Flyg emoil molnena opp !

Med flygplan av papper jag dvaldes,
och blev modellplanskonstruktsr

Men blixtsnabbt mitt plan sondermaldes
av hundar som allting forstsr. '

Nu har jag fatt fluga pa flyget
och snickrar modell efter mall. :
Jag Kklistrar mig sjdlv mer in tyget ey 4. $ ute e : Py
och kirran blir mest lik en pall, Kalle Sundstedt tran’ Uppsala har tva ‘stora intressen:
Modellflyg och dialekter. Han réser runt pa somrarna och
spelar in olika dialekter &t Svenska dialektarkivet. Han |
- kommer frén Jamtiand, men har bott i Uppsalaj204ér. Dar
. ‘fobbar han-sonrlarare-| érigeska o¢h'svEnska

Med nos i la dlg och med vingar

som bofink — fast fiargen var bla,

den flog valdigt langt, fast i ringar 3
s& den holl mig sdllskap dnda. ; ; sustid

2 ' KALLE SUNDSTEDT fran lingar, drakilygning och sa vidare
- & . . . !
C}; Sen dess mangen dndring jag gett dem,

och minga har kiant vindens il,
~de fldg fint — men ingen har sett dem,
-“de krossats av spadrvagn och bil.

Nu styr-jag i luftoceanen

med Starks Startmaskin i min hand.

Min forebild heter-Bananen.

I lateralcentrum &r jag fil.kand, _
Mos Quito -7 {(:

Prén*Teknik och Hobby" nr 4- 1945/

C . D
"Ritningsbanken".
Genom nié_é; G_ustavsson i Skovde har "banken®

Uppsala kommer frin Ostersund,
men flyttade dirifran -efter stu-
denten &r 1956. Nu #r han sedan .

‘flera &r lirare i svenska och en-
' gelska i Uppsala. Men under se-’
: mestern har han andra intressen: '

 — Jagreser runt i linet och spe-

.lar’in dialekter &t svenska dialek-

tarkivet, siger han. | . - |

Ett annat stort intresse han har |
&r flygning. Han &r vice president
i internationella flygfederationen. '

+ Den har till uppgift att faststilla
- regler for flygtavlingar, ©

- = Det géller alla sorter: Modell- |

'ﬂyg, "vanligt” flyg, hal]o:}gtéiv-;

i Klipp ur Gs_.tersun&s }

+ mycket intresserad av modell-
. flygning. Jag deltog i de flesta tiv-

| gamla OP: = -

{ ndgra manader, siger han. Man

Po’st.en

séger han. Sjalv har jag alltid varit

lingar under 50-talet.

Kalle har inte missat mer n tva i
somrar i Jimtland p& 27 ar. D4 |
semestern kommer flyttar han |
upp till sitt stille i Sundsjs. Dar
bérjar han med att lisa buntvis av

—'Min mor brukar spara OP for

vill ju se vad som hént i Jamtland.
~ Men det &r trakigt att se hur
landskapet forindras, siiger han.
Det &r inte roligt att se hur dker
och éng vixer igen, :
. L3

Son ett litet apropi infsr Arets
_placering av "Qldtimer-tivlingen”

utdkats med tvid segelmodeller fram 1950.
Ove Pettersson har Gverlitit sin transparenta

|Om du vill ha komplett forteckming over alia

ritningarna, som finnskopierbara i "Ritnings-
banken", sind ett frankerat (1:05) kuvert med
din egen adress paskriven till S.-0. Lindén.

ritningar pd S.~0.Lindén. Ritningar mirkta med
OP i forteckmningen ska alltsi bestillas fran SOL.

Gummimotormodeller,
193~ vJunior Sea-Cabin" Vilénmodell 500 mm spv finns hos SOL 7 ritad av op
1940 "Victory" -wakefield Jgrgen M.Larsen 1240 m 8pV w SOL
195- w"Extrem» G:l Yngve Ekberg u YR
1952 v"Catamount" wakefield D.Everett u op
Segelmodeller,
1944 “Sunnanvind®  S:1 Sigurd Isacson 980 mm spv " SOL
1950 "Kondor® Sint  Ragnar Odenman 1610 mm spv " NOG
1950 ®Sappo" S:1 Sture Sandberg 980 mm spv n "
195~ mwgpjutete Sint  Yngve Ekberg 1800 mm spv " YE
’ Skalamodeller.
i 1937 (?) "SE-FYR" A.W.Nordwaeger 680 mm spv " LOL



