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Det som skiljer senare tiders modellmotorer fran
dldre konstruktioner ar férutom en modernare
konstruktion att motorerna dr mer noggrannt till-
verkade med avseende p& material och vidrmebe-
handling.

Innan vi hdrmare gadr in pa skillnaderna kanske
det kan vara av intresse for den oinvigde att se
lite grann p& motorns funktion, Fér att hdnga med
i resonemanget hdnvisas till ordférklaringarna i
figur 1,

De allra flesta modellmotorer som séljs idag ar
tvataktsmotorer. Med en ''takt! menas kolvens
rérelse mellan sina gransldgen t.ex fradn nedre
dodldget (BDC = bottom dead center) till 6vre dod-
laget (TDC = Top dead center). Med andra ord

ett varvs vridning av vevaxeln resulterar i tva
takter, | en tvdtaktsmotor antdnds brénslet en gang
varje varv, medan brénslet i en fyrtaktsmotor
(vanlig i personbilar) antdnds en gdng vartannat
varv, Kanske dr du mer bekant med fyrtaktsmotorn,
varfor vi forklarar den forst,

Nar kolven rér sig nedat &r avgasventilen stdngd
med hjélp av kamaxelh, insugsventilen ar Sppen
och en blandning av luft och brénsle sugs in i cy-
lindern genom férgasaren. N&r kolven natt nedre
dédlaget och &r pd vdg upp igen, stdngs insugnings-—
ventilen och bréansleluftblandningen komprimeras
av kolven allteftersom den rér sig uppat mot évre
dodldget under den andra takten. Tandstiftet ger
en gnista nadr kolven &r ndra évre dbdldget och
féorbranningsgaserna trycker ned kolven till ned-
re dodldget under forbrinningstakten, Avgasven-
tilen éppnar, och avgaserna trycks ut av kolven
nar den rér sig uppat under den fjarde takten,
Darefter upprepas proceduren,

Saledes var de fyra takierna: insugning, kompres-
sion, férbrdnning samt utblasning av avgaserna,
vilket alltsd skedde under tva varvs vridning av
vevaxeln,

Fyrtaktsmotorn matas endast med brdnsle och
luft, varfér smérjning maste ske med hjdip av olja
i vevhuset som pumpas eller sténks runt till alla
rériiga delar. Av ovanstdende framgdr ocksa var-
for en fyrtaktsmotor behéver oljepump, kamaxel,
ventiler och el-system for tandning,

Vara tvataktsmotorer har ett mycket litet antal
rérliga delar, ndmligen kolv, vevstake, vevaxel
och méjligen en roterande ventilskiva om det ar
frdga om en motor med bakinsug. Den har insugs-
och avgasportar, men i stéllet fér kamaxel sa
Oppnas och stdngs dessa portar i réatt 6gonblick
av kolven nér den rér sig fram och tillbaka, In-
sughingsluft och bransle sugs in i vevhuset genom
ett hdl i vevaxeln, eller genom den roterande ventil-
skivan (som pd vissa motorer ersatts av ett mem-
bran)., Oljan f5r smdrjning ingar i brénslet. Fér-
branning dger rum varje gang kolven passerar
dvre dodlaget eller som tidigare ndmnts en gdng
per varv,

Om vi nu mer detaljerat ser pd tvdtaktsmotorns
funktion, och bérjar med kolven i nedre dodldget,
kan vi férst konstatera att kolven har tva funk-
tioner. Den ger inte bara motorns effekt under
forbranningsslaget, utan fungerar &ven som en
pump som suger in bréansleluftblandningen i vev-
huset ddr den sedan komprimeras ndgot, sa att

den kan tryckas upp i cylindern, Efterhand som
vevaxeln vrids och kolven rér sig uppat dppnar
insugningsventilen., Kolven rér sig forbi over-
stréomningsporten, stdnger denna och &stadkom-
mer undertryck i vevhuset, Detta undertryck suger
in en laddning med luft genom forgasarens luftin-
tag som genom venturieffekten suger med sig br&n-
sle fran branslerdret. Mdngden brdnsle regleras
med nélventilen.,

Under tiden komprimeras den foregdende ladd-
ningen av luft och brénsle av kolven, och antdnds
av glddstiftet {eller kompressionen vid dieselmo-
torer) ndr kolven befinner sig i ndrheten av &vre
dédldget, Masstrdghetsmomentet frdn de rérliga
delarna {huvudsakligen propellern) gér att vev-
axeln fortsdtter att vrida sig forbi dvre dodlaget,
och f3rbranningsgaserna driver kolven nedat un-
der férbré@nningstakten, Samtidigt stdngs insug-
ningsventilen och t8tar vevhuset, varigenom kolv-
en kan komprimera bréansleluftblandningen som
nyligen sugits in i vevhuset, Allt eftersom kolven
fortsdtter nedat och frildgger dverstréomnings-
porten sa kommer den i vevhuset komprimerade
laddningen att strémma upp i cylindern, Denna
"frdscha'' laddning spolar rent i cylindern, dvs
den driver ut de resterande forbrénda gaserna
genom avgasporten och ersétter den med en
"frasch! laddning. Déarefter upprepas forloppet.

Forts, sid 4
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GORAN ALSEBY

In memoriam

|1 september manad kom det sorg-
liga beskedet att Goran avlidit. Alla
vi som hade férménen att f& jobba
ihop med honom kd&nde saknaden
och sorgen efter en god van och
stor modellflygidealist som nu fér-
svann ifr&n var krets, Aven om
hans sjukdom de sista dren gjorde
att vdra direkta kontakter inte
blev sa tdta visste vi att han féljde
SMFF:s verksamhet med intresse
Gdran var en stor tillgdng f6r SMFF
d3 han alltid stéllde upp for att
hjélpa till att I8sa de pa 60-talet
ménga stora problem som vart fér-
bund hade.

Han tillhdérde den fina kategori
idealister som aldrig i ndgot
sammanhang framhaller sig sjalv.
Han kunde med god psykologisk
kénsla och organisationskunskap
dverbrygga asiktsklyftorna inom
SMFF,

Som redaktdér och ansvarig ut-
givare for Model lflygnytt visade
han prov pd sin férmadga att en-
tusiasmera medarbetare och han

ség till att nybdrjarverksamheten
fick utrymme, bland annat genom .
debutantnummer, '
Gérans férmdga att kombinera ett
framgdngsrikt tdvlande inom lin-
flyg med utbildning av nybérjare
gav ocksa ett pdtagligt resultat att
hans klubb Linkdpingseskadern
mycket tack vare honom blev en av
landets basta klubbar. Manga nu er-
farna modellflygare har som ett av
sina positivaste nybdrjarminnen
ndr de tillsammans med Géran j
lincirkelns centrum hjdlptes &t att
styra en linmodell.

Gdran gjorde d&ven en insats for
model!lflyget genom en serie fakta-
boécker for fritt valt arbete och
tekniktimmar,

De minnesbilder jag har férsoékt
att formedla visar att vi modeli-
flygare har mycket fint att bevara
i minnet av Gdran

Tack Gdran

%Im«z4 Q% -

Omslag 1: VM Friflyg, Taft, Californien 1979
Per Qvarnstrdm, Sverige 2:a F1A
Foto: Gd8ran Wahlberg
Omslag 2: AKMG FFT:s Sommartr&ff 1979, Al jun - 13 ar

Segrare Tobias Frid, Eskilstuna

Kn¥stdende 2:a Jonas Frid, Eskilstuna till h3ger
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Fig 2. Tvataktsmotorns funktion: a, nedre ddéd-
ldget, avgas- och dverstrémningsportar &r 6ppna,
spolning pagér. b. Kolven rér sig uppat, stdnger
cylinderportarna, insugningsporten dppnar sd att
frdasch' bransieluftblandning strémmar in i vev-
huset, samtidigt komprimerar kolven féregdende
laddning. ¢, Foérbrédnning dger rum, kolven drivs
nedat, insugningsporten &r ndstan sténgd, d. Fér-
brdnningsgaserna fortséatter att driva kolven ned-
at, insugningsporten &r sténgd, kolven bérjar
komprimera bransleluftblandningen i vevhuset,
for att spolning (se a) skall kunna ske, Férloppet
upprepas en gang per varv.

Oppningstider

F&r att motorn skall fungera maste givetvis insugs-
ventil, avgasport och dverstromningskanal éppna i
r&tt ogonblick, Séledes kommer vi i berdring med
termer f&r 6ppnings— och stdngningstider for s&-
vil insug-, avgas—-, och éverstréomningsportar,
Vanligtvis anges dessa tider som gradtal for vev-
axelns vridning. Vardena har tagits fram genom
experiment fér att passa varje enskild motor och
den uppgift motorn &r ténkt att anvéndas for. In-
sugsventilen t.,ex éppnar vanligtvis ca 459 efter
det att kolven passerat nedre dodl&dget (ABDC =
after bottom dead center) och stanger vanligtvis
45° efter Svre dodlidget (ATDC = after top dead
center). Detta ger en lotal 5ppningstid p& 180°
for insuget, vilket & normalt fér sport och stunt—
motorer. Speedmotorer far sin hdgre effekt bl.a
genhom att '"andas'' mer brénsleluftblandning, och
en typisk 6ppningstid kan vara 35° ABDC och 60°
ATDC vilket ger 205° total dpphingstid,

De allra flesta motorerna har ndgon form av ro-—
terande slid som insugningsventil, antingen ett

hal i vevaxeln (frontinsug) eller en ventilskiva
kopplad till vevaxelnh med en 6ppning i (bakinsug).
Med bada typerna kan &ppnings och stidngningstid-
er konstrueras for att ge bdsta ténkbara resultat,
Vissa motorer (t.ex Cox Babe Bee) anvdnder en
mycket enkel s,k membranventil,

En membranventil dr vanligtvis en mycket tunn
plat av en fjddrande m3ssing- eller stdllegering
som tdtar mot forgasarens dppning, Néar kolven
rér sig uppdt och det blir undertryck i vevhuset
Spphar membranventilen och sldpper in brénsle-
juftblandningen. N&r kolven rér sig nedat och det
blir 6vertryck i vevhuset stdngs ventilen, Nack-
delarna med membranventilen ar att 6ppningstiden
inte kan avpassas, samt att 6ppningsarean som
gaserna kan stromma igenom blir liten, Motorn gar
dessutom att kdra i badda rikthingar vilket ibland
kan vara en férdel om det inte sker av misstag,
men totalt & membranventilen mindre effektiv &n
de tidigare beskrivna.

Overstrémningstider och avgastider anges &dven

i vridningsgrader for vevaxeln som framgér av
figur 3. N&r kolven ror sig nedat fran 6vre doéd-
ldget 6ppnar avgasporten pé vdgen ned till nedre
dodldget. Den fortsétter att var &ppen tills kolven
p& nytt gar upp och stdnger den,

Fig 3. Exempel pd éppningstider: a., avgasport

b. dverstromningsport,

Samma sak géller 6ppningen for dverstromnings-
kanalen, med den enda skilinaden att den Sppnar
senare och stinger tidigare, De flesta moderna
motorer har en épphingstid fér avgasporten pa
ungefar 140° och fér dverstrémningsporten unge-—
far 1200, dvs de gradtal dessa portar dr 6ppna
se figur 3. Tavlingsmotorer konstruerade for ett
brinsle som innehdller mycket nitrometan eller
f5r att anvdnda ihop med avstdmt avgasrdér kan ha
betydligt ldngre dppningstider,

Fig 4, Olika typer av portning: a. Unifiow,
b. Loop, c. Cross, d, Ursprunglig Schnuerle,
e. Laminar, f. Schnuerle, g. Schnuerie med
boostport, h, Perry, i. Swirl, j. Curtis,

Portarnas placering och utformning.

Placering och utformning av dverstrémningskanal
och avgasport kan varieras p& en méngd olika
sdtt, se figur 4, som visar ndgra tankbara vari-
anter, Fig 4b visar ""loop~scavening'' vilket inne-~
bér att gaserna gér en "looping'! inne i cylindern.
Denna portning &r ej lamplig for de relativt hog-
varviga modellmotorerna men anvénds till l&ng-
samtgdende "riktiga'' motorer.

Fig 4c visar !"cross scavening! sorh ldnge varit
popul&r f5r modellmotorer (t.ex Fox 35), Som
namnet anger skall dverstromningskanalens Spp-
ning vara pa den rakt motsatta sidan av avgas-
porten. Kanten (''baffeln'') uppepad kolven styr den
inkommande laddningen uppdt i cylindern. Place-
ringen av ''"baffeln! &r kritisk, Ar den fér 1&ngt
bort fré@n Sverstrémningsporten kommer den in-
strommande bransleluftblandningen bara att
lhoppa'! 6ver kanten och gd rakt ut genom avgas-
porten, Detta innebdr att en stor mangd forbrénda
gaser kommer att finnas kvar i cylindern, vilket
avsevirt minskar den erhdllna effekten,



Fastédn den ovan beskrivna porthingen arivdnts
framgéngsrikt i m8nga &r, s& har den manga hack-
delar, Den uppstickande "baffeln'" stér kompres—
sionsfasen och begrinsar didrigenom anvéndbart
kompressionsfsrhéllande., Ett spar miste géras

i toppen for att Ybaffeln" skall f& plats, och gaser
kan bli instdngda | utrymmet bakom !"baffeln!, som
vid anvéndning av hégnitrerat brinsle kan ge for-
tdndning, som vanligtvis resulterar i skador p&
kolven, Ett annat problem hdnger ihop med '"baff-
elns' placering i férhallande till dverstrémnings-—
porten., Som tidigare ndmnts maste "baffein" vara
ndra porten, vilket innebédr att '"baffein!" uppifran
sett skdr av cylindern pad s& sétt att bredden pad
éverstréomningsporten maste begrinsas, Detta
innebér att dverstrémningsporten blir liten, vilket
begransar effekien av motorn da tillréckligt stor
laddning inte kan strémma upp i cylindern,

F&érsok har gjorts med att i8sa detta problem genom
att anvénda en bdjd '"baffle!" men detta har inte
visat sig hjéipa sérskilt mycket. Ytterligare ett
probiem med ""baffeln!" & att man far ett litet ut—
rymme ovanfor '"baffeln!" dér spolningen &r ofull-
sténdig,

Ar 1960 introducerade Juares Garofali (Super
Tigre) en ny typ av spolning for modellmotorer
ddr en flat kolv kunde anvindas. Denna typ av
spolning kallas "laminar flow' och visas i fig 4e,
Med "laminar flow' menas att gasflédet foljer en
béjd yta utan att blanda sig med angrédnsande gas-
er. Den 6vre kanten av 8verstrémningskanalen &r
snedfasad s& att brénsleluftblandningen &ljer
cylindervdggen uppét for att ge en lamplig spol-
ning, Ytterligare fordelar erhélls genom att fér-
branningsutrymmet upptiil kunde géras halvfariskt
eftersom inte ''"baffeln' var ivdgen, dessutom kun-
de en l&ttare kolv anvindas,

Redan pa 30-talet uppfann en tysk vid namn
Schnuerle ett portningssystem som férst under
senare &r blivit anvint i modellmotorsammanhang,
Forsta forsoket sdag ut som i figur 4d, den port-
ningen var utrustad med dubbla éverstrémnings-
kanaler, Den anvdnds t.ex fér Cox TD .049,

En mer effektiv variant togs fram, och den ses i
fig 4f, Den har som synes tva vinklade Sverstrém~
ningskanaler pd motsatta sidan av cylindern med
vinkeln avpassad s& att det instrémmade gaserna
styrs |angt in i cylindern och bort fran avgasport—
en, som sitter mellan éverstrémningsportarna,
Gaserna trdffas baktill | cylindern och gor en
"looping" uppét och driver ut de férbrinda gaser-
na pé ett sddant sétt att en férbittrad renspolning
erhalls,

Denna spolning har senare forbéttrats ytterligare
genom att en extra, ganska liten, vinklad dver-
stromningsport tillkommit som hap ungefér samma
uppgift som snedfasningen vid ""laminar flow!,
Denna extraport brukar vanligtvis kallas fér
"boost-port" se figur 4gq,

Schnuerleportning ger mer effekt &n andra typer

av portning, Detta beropr huvudsakligen pé stérre
éverstromningsportar och béttre renspolning, |

en motor ger avgaserna ett relativt hégt tryck,
vilket gér att dom ganska |&tt kan strémma ut ge-
nom ett relativt |iten avgasport, Gaserna | Ve -
huset ddremot befinner sig under ett férhallande—
vis lagt tryck varfér vi behdver stora dverstrim—
ningsportar f&r att pd ett effektivt siit fa in s&
mycket brénsleluftblandning som m&jligt i cylindern.

Schnuerlieportade motorer har vanligtvis en av-
gasport som upptar en fjdrdedel av cylindern sett
uppifré’m, Resten upptas av éverstréomningsportar—
na med undantag fér ett par smala omr&den som
behévs fér att hdlla ihop cylindern och halla port—
arna skilda fran varandra,

Fig 41, visar en portningsidé f5r att f& en virvel
cylindern som hérigenom |&r fi mer brinsie dn
luft i mitten och dérigenom till&ta en snalare in-
stdllning av motorn, |dén provades av Kraft en--
gines men Gvergavs till férman for Schnuerle med
boost-port,

Fig 4j visar "curtis porting!'. Den portningen har
flera éverstrémningsportar med portarna narmast
avgasporten vinklade bort frén denna, och dvriga
efterhand mer och mer uppéat tills porten rakt emot
avgasporten pa nytt blir av "laminar flowl=typ,
Denna portning &r jobbig att géra men bdr ratt
utprovad vara mycket effektiv, kanske bé&ttre &n
Schhuerle,

Fig 4a visar "Uniflow porting'' som &r en mycket
effektiv metod for renspolning, problemet dr bara
att det behdvs en kam som 6ppnar och stdnger ven~
tilen i ratt 8gonblick,

Fig 4 h visar "PeprryDirectional Porting'" (PDP)
som bestar av tva eller fler smala overstrémnings—
portar ndra avgasporten och riktade ifran denna,
PDP kan anvéndas till sdvil '"Schnuerle!- som
"Cross'- portning och minskar det ospolade '"d6d-
utrymmet" néra kolvens centrum,

Mekaniska férbéattringar

Effektiva framsteg har gjorts nir det gdller ma~
terial:

Aluminiumkolvar ¢drs nu av stdngmaterial 2024—
T35 istéllet fér gjutaluminium, Vevstakar gérs
ocksa av 2024 som ges sirskild virmebehandling,

Mindre motorer (mindre 3n 4 cc) har fortfarande
gjutjdrnskolvar och stdlcylindrar., Foér stérre mo—
torer krévs aluminium f6r att de skall kunna balan—-
seras tillfredsstédllande.

ABC och ABCD

ABC &r en férkortning fér "aluminium, brass,
chrome'' och inneb&r att motorn har en lappad
aluminiumkelv och férkromad méssingscylinder,
Aluminiumkolven gérs i en speciallegering som
innehaller 19 till 22 % kisel (silicon) med mycket
ldgre utvidgningskoefficient &n vanliga aluminium-
legeringar. Faktum &r att méssingscylindern ut-
vidgar sig mer &n kolven ndr motorn blir varm
varigenom l&mplig passning alltid erhdlls, Ytter-
ligare en fordel med ABC &r kort inkdrningstid
kombinerad med lang livsl3ngd, Enda nackdelen

ar priset, som &r hégt beroende pd att den kroma-
de cylindern &r svar att hona, och toleranserna
ar sma.

Fo&r att minska kostnaderna anvidnder sig manga
tillverkare av ABCD dé&r D star f6r ""Dykes! ring
och dvriga bokstédver enligt ovan, Det innebar att
man istdllet for att lappa kolven férser den med
en kompressionsring i ett utférande som kallas

for "Dykes!! ring. | motsats till de flesta kolvring-
ar som &r fjdderbelastade mot cylindervéggarna,
sa Isper "Dykes!" ringen fritt &nda tills avgaserna

forbrénns, varvid den tdtar mot cylindern, "Dykes!"
ring och vanliga kolvringar visas i figur 5,

A B

Fig 5. "Dykes''-ringen A &r delad f&r att kunna
monteras pa kolven, den ger ingen fjdderspanning
mot cylindervéggarna. Vanliga kolvringar B &r
utspdnda for att tdta mot cylindervdggarna, En
eller flera ringar kan forekomma.
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Fig 6. Olika utféranden av f6rbr@nningsrummet,
Ovre raden avser kolvar med "baffle!': a. Plan-
topp med I&g kompression, b. halvsféarisk topp,
c. "wedge'' dvs kilformat férbré&nningsrum,
Nedre raden avser kolvar med plan topp.

d. "squish band", e. ''squish band!" med steg i
f6rbr&nningsrummet, f. trumpetformat forbrén-
ningsrum,

Férbranningsrummet

Olika férbranningsrum visas i figur 6. Det mest
effektiva férbranningsrummet visas i figur 6d.

Avstdndet mellan glédstift och kolv har stor be-
tydelse for motorns effekt, eftersom motorns
temperatur paverkas av detta avstand.

Den plana delen runt forbradnningsrummet perife-
ri kallas "squish band!' och placeras vdldigt ndra
kolvens &vre ldge s& att bransieluftblandningen
"kldms at" in i sjélva férbrédnningsrummet vari-
genom turbulensen ger forbéttrad blandning och
darigenom 6kad effekt,

Trumpetformat férbranningsutrymme fig 6f, &r
mycket bra och anvénds av Cox och Rossi, Vissa
Utrimningsexperter! 8ndrar squish-bandet i en-
lighet med figur 6e, och sdger sig fa battre effekt
Jag tvivlar péd detta, och tror att det gar att fa
lika bra eller béttre effekt genom att andra kom-
pressionen pa annat sétt,

Vadret har stor inverkan pd speedmotorer men
det gar vanligtvis att korrigera genom att ndra
kompressionen,

Sportmotorer paverkas ej | ndgon stdérre utstrick-
ning av &ndringar i védret, sa fér dessa kan kom-
pressionen |&mnas oféréndrad,

Willy Blom
Evalundsv, 40
13012 ALTA
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Héstskomagnet av mjukj&rn, Arco 4x5 mm

Spolstomme frén transf, till transistorapp.
Lindas full med 0,15 mm Cu-trdd, Resistans ca 400

__ Ok av mjukj&rn 4x8x18 mm

Spiralfjader. Reglerbar
1/2 mm massing
Liten slyrskiva till servo

0,3 mm massingplat

v
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Simprop

Tiny-Servo

Hej.
| ett tidigare nummer av Modellflygnytt lovade jag
Sterkomma med ett férslag till i6sning att pa elek-

tronisk vdg anordna ett '"nddstopp" p& motorn vid
haveri pa ackumulatorn eller mottagarutrustning-—
en pd RC~plan eller om signalen blivit for svag
eller sdndaren lagt av,

Under tiden har jag forsokt fa klarhet i om det
finns ndgra fardiga konstruktioner (bl a har jag
tillskrivit Simpr‘op/, men det verkar inte som det
finns ndgra s&dana pd marknaden. Aterstod darfor
endast att tillverka ett sjélv.

Hir | kustbandet med dar och skéar och skymd

sikt &r det ddrfér absolut nédvandigt att kunna

f& stopp pa planet, om det inte ldngre |Iyder order.
P& sommaren kan planet fdrsvinna éver havet,
dér det bryts sénder och sjunker och pa vintern
ar det sdllan som isen hdller ldngre ut till havs
och d& &r planet forsvunnit fér alltid. Att lattvind=
igt 1&ta ett plan p& ca 2.000 kronor férsvinna har
jag i varje fall inte rad till, varfor planet maste
kunna stoppas, ndr styrningen inte langre funger-
ar,

F&r att 16sa problemet har jag anskaffat en elek-
tronikenhet {kretskort med komponenter) till en
servo frén Transfunk for 45 kronor, Detta verkar
vara det billigaste alternativet for att klara av
elekironikdelen, Spolen och den mekaniska delen
fick jag dock géra sjalv.

i Resistans ca 2 Kohm Elektromagnet ca 400
' istdlliet fér pot /

Tili mottagare | . -3
+
et Till gasreglage
-
;—L-H.,_,,..—\__,_’—l Aieh bt {omv rérelse | )
: A verkligh)
— Al servo
Fjader

Elektronlkdel
{IC-forstarkare) till
Transfunk (e.m.) servo
FB1,2,3,

Kan dven sldnga ventil eller

dppna venlil f8r Iuft eller brénsle,
L&mplig ventil cykelventil

med k&gla.



Elektronikdelens ingangskrets dr rel, hégohmig,
varfér den gér bra att ansluta till Simprops mot—
tagare och da I18mpligen kanalen for skevnings-
rodret, om man inte anvénder nagot sidant, M j—
lighet finns ocksa att parallellkoppla enheten med
motorservot genom den héga ingdngsimp, men det-
ta har jag &nnu inte hunnit prova,

Tanken bakom principen for nédstoppet &r, att upp-
hér strémmen ombord, mottagaren sdckar, nagot
servo kérvar, signalen blir for svag, sdndaren
klappar igen osv. s& skall motorn stéllas pa tom-
gdng eller helt stdngas av., Detta sker om strém-—
men upphdr ombord, signalen blir f6r svag eller
man stdnger av sdndaren. P§ detta s&tt kan inte
planet flyga ndgon ldngre strédcka och blir dirfér
lattare att finna,

Enklast att I6sa dessa problem &r att |8ta ett reld
vara ''draget', sa& ldnge som samtliga funktioner
fungerar och "falla'' sd snart ndgon del faller ur.
Blir styrningen intakt igen, sd skall reldet i vissa
fall kunna dra igen och motorn p& nytt kunna reg-
leras.

Bif. skisser visar anordningen monterad p3 ett
Tiny-servo (Simprop).

Principen &r h&r att en elektromagnet har mon—
terats péd servots styrskiva samt att ett '"ok! sitter
pa en fjddrande rérlig arm, vilken i sin tur gar
med en méssingstrad till gaspidraget.

Sé& ldnge som strdmmen fungerar och signaler gér
fram till elektronikenheten, s& |dnge f&r ocksa
elektromagneten strém, varvid okei ligger draget
till magneten och f&ljer servots rérelser, Uppstar
dock ndgot fel (signalen upphér), sa sl&pper ock—
sd magneten oket och f&r med fidderkraften gas-

padraget till tomgang. Aterkommer sedan signalen
igen s& fdngar magneten upp oket igen, ndr servon
gdr till tomgéngléget, Viktigt & har att anpassa
fidderkraften till kdrvheten i gasreglaget och
styrkan p& magneten, VVid mindre kdrvhet kan man
ocksd ha ldgre fjdderkraft och dirmed mindre
strém (mindre &n 100 mA) till magneten,

Enda nackdelen med arrangemanget &r, vad jag
kan se, att magneten drar ca 100 mA konstant
samt den okade vikten pd ca 30 g. Den férsta
nackdelen uppvdgs vl av att planet inte forsvin—
ner fér alltid, medan viktdkningen vid stérre plan,
inte har ndgon praktisk betydelse, Vill man s&
kan man ocksa montera ett sep. batteri (1att torr-
batteri) f6r nédstoppet, vilken viktsdkningen vid
stérre plan ej heller har ndgon negativ inverkan.

Det elektroniska systemet kan ocksa utféras sa,
att man stoppar motorn (tidsreld till glidflygplan,
med hjdlpmotor utan motorservo) genom att fér—
hindra |ufttillférseln till tanken, sldppa in "tjuv—
luft" vid brénsleinsuget etc. Detta arrangemang
kan i vissa fall vara enklare att géra och anvénda,
varfoér jag haller pa att géra motsv. konstruktion,

Med detta hoppas jag, att man inte lédngre behdver
vara rédd, att planet flyger ifrén en, om nagot fel
uppstar, Synd bara att ingen firma tillverkar "n&d-
stopp" fér férséljning, Jag skulle képt ett direkt
och flugit mycket mer &n jag gjort och sluppit vara
réadd att planet skulle férsvinna fér alltid,

A Brusquini

KLUBBNYTT

Bifogar vart nya klubbmirke som skiljer sig pd
en del punkter fran det gamla, och som dnskas in-
fort i Modellflygnytt,

Mérket finns i 3 storlekar varav det ena ar bro-
derat, Vi har dven klubbtr&éjor med tryckt TEAM
CLIPPERN,

Barner Knudsen

CLIPPERy

Radannons

'OPS 29 VAA SPEED m, pipa 200;-
K&B 3,5 F/F NY 200:-
NY, oanvdnd KK-trimmad COX TD ,051

m. massa tillbehdr 250:-

Tel: 0760/33750 Uffe Nygren

mivids hemkirda

Tvaaktare i fyrtakt

| Matfors utanfér Sundsvall finns en verklig "upp-
finnar-Jocke", Vem denne man dr r&der det Vil
ingen tvekan om efter tidigare reportage i MFN,
Det &r Arvid Holmbom, den specielle motormakaren
som MFN besdker pd nytt. Vi tror oss veta att det
ar en ny motor p& gdng. Och sannerligen sd ar
ocksé fallet, h&r har en ny ""boxermotor! sett dag-
ens |jus, Men I3t oss férst beritta om ndgonting
annat mycket intressant,

Vi hittar Arvid i hans kéllarverkstad i full fart
med att tiliverka delar till den senaste uppfinning-
en en '"konverteringssats! for tvataxtare till fyr-
taktare. Hans senaste uppfinning gér en hégljudd
10 cc-are genom en genialisk konstruktion en still-
samt puttrande, men frestas ndstan att sdga ljud-
16s motor. Arvid stannar svarven och vi sl&r oss

ned och vi bérjar fraga till att bérja med om den
senaste skapelsen,
Hur kom Du pa idén till det hidr? De glimmar till

lite i 6gonen ndr han bérjar berdtta, Rydergren
och Strid frédn Wésby var pa varat filt och flog en
géng och dom hade 7,5 cc japanska Kalt-motorer.
Jag tyckte dom sag trevliga ut och lat skojigt, Jag
gick och funderade p& del dér ett tag och insdg
snart mojligheten att bygga om en gammal Webra
som jag hade.

Var det inte svart att f& fram prototypen? Nja, ja
bérjade pd den en ma&nda och p& freda var den klar.

MFN:s inte allt for motorkunnige medarbetare méste
liksom '"kolla av'' en gang till, en prototyp p& en
vecka allts&?



V&r nista fréga &r: Kan man bygga om vilka mo-
torer som helst? Ja, inga problem,jag har fulla
k&llaren med Webra-speed och Black Heed, OS

och Enya 60, Super Tigre, HP och tyska och Ame-
rikanska VVeco som vintar pa ombyggnad.

Det tyder pa att det finns ett stort intresse bland
modellflygarna frégar MFN.

Som jag bedémer det s&ger Arvid &r intresset
enormt stort,

Vi vill naturligtvis veta varfér, Jag tror blir svaret
att det ar den treviiga gdngen, det &r driftséker-
heten kanske och att den dr sa brénsiesnal. Kom
ih&g att man har ju ingen |ljuddémpare-pé den och
anda ar den s& miljévanlig, Den &r véldigt trevlig

att sportflyga med, priset kanske oclisd spelar in.
MFN:s medarbetare &r inte frdmmande fér de déar
med motorstopp, hddiandningar och sdnt som brukar

hora till. Beskedet verkar dock lugnande, Proto-
Konverleringssalsen innehdller som synes en typoen har varit i ll.iften i 6_\./er- 25 timmar och inte
hel rpangd sma detaljer. Kamaxel,venlilsténger kr‘anglat en enda gang. Branslet ar vanligt standard-
ventiler, lopplock, kolv, foder mm, briansle

MFN hade ju ett annat &rende egentligen det var att
fa titta p& den nya versionen av '"Boxermotorn',

Jo d& den &r klar, Den som imponerades av den
férra motorn har all anledning att verkligen ta ett
djupt andetag infor alla tekniska fakta och data vi
far oss till livs. Men |18t oss bérja frén bérjan.

Ombyggd Webra i en Kvick Fly,detalj av forgasa-
re och insugning,

Boxermotorn sedd bakifrdn, ingen L juddémp-
ning behévs,

Ulibldsningen har ingen {judddmpare.

Ja, jag tittade litet pa lyfthéjd och kamtider pa de
japanska motorerna men annars sa bygger det hela
pd eyna erfarenheter, En ny oinitierad fraga fran
MFEN. Gick motorn pd en gang? Ja visst gjorde den
det. Visserligen modifierade jag kamaxeln efter ett
tag och det resulterade i att varvtalet hijdes med
1.000 varv. Prototypen gér 10.000 varv med en
12x6 Tornado plastpropeller. Jdmfér man med en
tvataktare s& ar den otroligt '"ga-séker', Den &r
vildigt branslesnal, drar inte mer &n hélften av

en tvataktare. Den gar en timma pa 3 dl. beré&ttar
Arvid.

Ventilhusen hell inbyggda.



Ventilstdngerna helt kapsiade.

Motorn dr av samma system som den férra,det vill
sdga en '"6-taktare' den har samma slaglangd men
dr 15 mm kortare, iite mera kompakt alltsd. Den har
separal slid for dom tva férsta takterna, i den for-
ra var sliden sammanbyggd med kamaxeln, Den har
separata insugningsroér, Kilformiga férbréannings-

kamrar ca 30°. Den &r vidare utrustad med kam-
axeldriven tryckreglerad brénslepump. Sjalva
brénslesystemet &r av egen konstruktion av typ
VPTI-system (V=variabel P=pressure T=trippel
I=injection). Brinsletrycket varierar med under-
trycket i insugningsroret,

Trotteln har tre instdllningsndlar, tomgéng, mellan-
och hégvarv. Dessa nadlar kopplas in via en fas-
ningsventil och for att méjliggéra en snal instéll-
ning p& 1&g och mellanvarv ar férgasaren férsedd
med accelerationspump. Till skillnad fran den
f&rra motorn som var forsedd med traditionella
kolvringar bygger den hdr motorn pé det nya AB-
systemet (A-aluminiumkolv mot okromade B=brons-
foder). Men annars &r det vil inte sa markvéardigt
slutar Arvid sin redogdreise,

Tillintetgjord med alla fakta snurrande i huvudet
fr&gar man sig hur hinner man med sént hér. Det
hdr med jobbet dd@? Jo, men d&r &r man ju bara

en del av dygnet. Ja, men det dr ju en hel del som
skall géras hemma? D& hérs det fran kéksregion-
erna, "De blir nog inte s8 mycket tid éver att hjélpa
till med den s& kallade marktjédnsten’ Nej det fér-
stdr MFN mycket vdl, medveten om att ett ord-
fSrandeskap i MFK Skvadern ocksa tar sin tid,

Med ett hej och ett huj férsvinner vart intervju-
offer in i sin verkstad igen, till kamaxlar och fas-
ventiler. MFN-tackar och 6nskar lycka till.

en dug i viishy

MODELLFLYGETS DAG

Under ndgra &r har Vasby MFK ordnat den s.k
"Modellflygets Dag' pa sitt klubbflygféit i Upp-
lands-Vésby,

Gunnar Rydergren och hans klubbkompisar lyckas
varje ar samla ihop en méngd intressanta model!-
plan och flygare. Huvudparten av modellplanen &r
radiostyrda plan, men nagra linstyrda modeller
fanns med och i ar ocksd ndgra friflygande- dock
bara pad marken,

Ett par av dem som gjorde jobbel: Roiand
Frenzel och vid mikrofonen Gunnar Rydergren,
Foto: S-0 Lindén

e

Einar Edland, Bélsta MFK sirax efler "rekord-
flygningen!" mad sin Citabria — en Bud Nosen-
byggsats.

Foto: S~O Lindén



Vinden var besvérande stark denna I8rdag, mdnga
trodde nog inte att det skulle bli nagon flygning
alls. Men har fanns frejdiga sjdlar, som trotsade
vddrets makter., Redan i uppvisnhingarnas forsta
minut serverades en liten sensation, Framlotsad
genom askddarskarorna kom en Saab med en man
stdende rakt upp genom takluckan, Han hade en
radiosdndare pa ett stativ. Uppe i luften kom ett
modellflygplan, ett ganska stort sadant, en 1/4—
skala modell av en Citabria, Det var Einar Edland
som bitr&dd av Gdran Sauer vid bilratten styrde

sitt plan frén Balsta till Vdsby. En nétt liten tripp
pa 43 km! Hela resan tog 50 minuter, men Einar
hé1l planet uppe ca 10 min till sd att det hlev j&mna

timman! Ca 1,5 | brdnsle gick at under férden,
motorn en Webra 91 gick pa halvfart dd@ den drog
den ca 6,5 kilo tunga modelien pa ndgot som vl
kan kallas en rekordflygning for skalamodeller,

Som kunnig och vélinformerad speaker fungerade IFlygande fisiningen" i lufien,
Gunnar Rydergren, ibland éverldmnade han "mick- Folo: Lagsiiinden

en'! till ndgon av medhjélparna till de flygande,

Né&r goran Ridderstrom flég sitt "multi-program!

skbtte Christer Gillgren pratet och gav den stora
dskadarskaran koncisa besked om de olika man-
évrerna. Att vinden var hard méirktes ej ett 5gon-
blick pa Gérans flygning.

Att det var svarfluget visade det sig dock d& Jan-
Erik Borin skulle starta sin Tiger Moth. Den I&dng-
samma modellen stod ej emot turbulensbildningen
ovan skogen utan dok, som tur var i graset, dar
skadorna blev obetydliga. Olle Bergqvist stora
Fokker Triplane kom upp litet vingligt, men strax
hade Olle modellen under kontroll, Allt gick bra
dnda till landningen, da stéllet slog undan och
dvervingen kastades framéat, N3, det var inte bara
kraschar! Flera fina flygningar gjordes inte minst
imponerade en helikopteruppvisning. S3 kom en
stor och mycket beundrad uppvisning., Jan Eriks-
son med sin linstyrda "Flygande fasthing'. Fyra

10 cc motorer varvade upp. Planet rusade ivég Hér &r Jan Erikssons fina modell efter ving-
- - AN B A; H N brottet, Skadorna blev som synes mattiiga.
Sver faltet och hjdlpte till med grdskiippningen, Folo: Lars Lindén

e Upp i luften och Jan jobbade hart vid linorna fér
= att halla planet och fér att nd jdrnspettet som sla-
gits ner i leran, Jo, da det gick fint, ett varv tva
tre, men sa pd fjdrde varvet - yttervingen sags
béjas upp av vinden, plétsligt som om planet stott
pd ett hinder tvdrddk det och férsvann i bortre
faltandan i det hdga grédsen, Lite nedslagen sag
Jan ut da han h&mtat sin modell, '"men, den gar

val att reparera'' filosoferade han lugnt.

Uppvishingarna var mycket vdlbesdkta, dd inget
intrdde tages &r det svart att berdkna antalet, men
det var nog ndrmare 2,000 personer, som under
dagen kom ut till ""Modellflygets Dag". Foér Vasby
MK blev det ett ndtt overskott sedan nédvéndiga
utgifter betalts, De lotterier som sdldes innehdl!
skédnkta varor och klubben dr tacksam for alla de
som !'sponsat!! pd ett eller annatl sétt.

En tusenhdvdad publik f&ljde intresseral vad S.0. L.
som visades pd "Modellflygels Dag",
Foto: Lars Lindén

®

Flyga inomhus! --Gar det?
Av, S=0O Lindén

Anders Jonssons modell vid VM~78




N&r du férsta gdngen fér se en inomhusmodell
flyga tror du dig kanske forflyttad till en varid,
dar allt gdr mycket l&ngsamt, Alla maste réra

sig sakta, de som jobbar i depén, funktiondrerna
och publiken, alla maste vara forsiktiga fér att
inte stdlla till med turbulens som kan jéamforas
med en tornado fér dessa fjaderlétta plan!

Den tdvlande méste ocksd réra sig l&ngsamt, da
han bar sin modeil till eller frén tdvlingsarenan
av fruktan fér att annars knédcka vingarna pa de
klena konstruktionerna. Sedan modellen val start-
at maste man ocksa réra sig med |l&ngsamma vl
avvégda rérelser for att ej stéra modellens flykt,
Flyghastigheten &r bara 1-2 m/sek och praneli-
erns |l&hgsamma vridning runt goér sitt till att dka
intrycket av stillhet, den vrider sig runt ett varv
pé& ca en sekund.

Ingen annan stans i flygvérlden finnhs en sddan syn
att se!

Manga tror att inomhusflyg &r s& svért att de inte
kan ge sig pd sddant, Den asikten &r inte riktig!
Kan du bygga er friflygande segelmodell, en com-
batkdrra eller en trdningsmodell f6r R/C, sé kan
du mycket vl klara av att bygga en inomhusare!
Du maste bara vara lite Idttare pa hand och jobba
lite lugnare, Fér évrigt géller som vanligt hormal
h&ndighet, vanliga verktyg och material och LAS-
F ORMAGA!

Det finns massor av tips att f& i de kommande
spalterna i MFN och i en del utldndska tidningar.
DA du vél inte har tillgdng till experter som kan
visa dig, maste du sjélv l&ra dig genom att ldsa
anvisningarna. Gér du inte det, ja, da blir det
svart och fel och omdjligt., D& kan du bléddra for-
bi sidorna om inomhusflyg fr.om NU!

Jaha, det var ju roligt! Du har alltsd fortsatt att
|dsa och vill bli inomhusflygare! Da borjar vi i
ratt 8nda,

Mats Jansson, Solna flyger Flugan, Har far
han hjdlp av Jan Zetterdah! alt knyta gummi-
motorn,

1) Bygg en '"Flugan" !

2) Fréga p& ndrmaste skola om du kan fa prova
att flyga i gymnastiksalen,

3) Ta en klenare snodd &n den som ar med i
satsen, Ca 2 mm kan vara bra att flyga inne
med utan att modellen slar i taket, Vrid pro-
pellernavet &t hdger sa att '""Flugan" kurvar
pa den yta du har till ditt fdrfogande,

Du har kommit pd det didr med att flyga inne!
Grattis! Nu ska det bli riktigt bygge och flygning
av!

De svenska taviingsklasserna for inomhusmodeller,

1 FID - internationell tdviingsklass., (SM-=klass).
65 cm max,spv. Min,vikt 1 g utan gummimotor,
Antal modeller fritt,

2 35-cm-klassen, Svensk tdvlingsklass, Max.spv
35 cm. Fri vikt, Antal modeller fritt,

3 M"25-6res' - svensk tdvlingsklass. Max.spv 50
cm. max.vingkorda 15 cm, Max, krokavstand
25 cm. Min.vikt 3 g utan gummimotor, Inhga
dubbeldédckare, inga kuggvéxlar, inga automa-
tiskt vridna propelirar, endast en gummimotor
och en propeller. Massiva kroppar och stjart-
bommar. Ej microfilmki&dsel. Antal modeller
fritt, (SM-klass).

"125-6ringar'- Lars Lindéns eskader fran
1974-1978. Fr,v "Ville", "Edmund', "Adrian",
"Afrodite" coh ""Bacchus!,

4 YFlugan'', Modellen skall byggas enl, anvisning-
arna. Antal modeller = en,

5 Handkastglidare - HKG. Max.spv. 60 cm. Fri
vikt, Antal modeller fritt,

6 "Pea-nut'' - svensk tavlingsklass efter ameri-
kanska regler Max.spv 33.cm, Skalamodell. Be-
démning av skalenlighet och flygférmaga.

Manga tror att man maste ha tillgang till enorma
hallar for inomhusflyg. Sa &r alls inte fallet, Det
gér alldeles utmérkt att flyga i vanliga gymnastik—
salar, givetvis maste man rétta sig efter den tak-
hdjd och yta man har till férfogande och férsdka
halla modellen fiygande inom denna. Givetvis far
man l8ngre och kanske mindre riskfylida flyg-
ningar i en stdrre sal. Men inte behdvs en zeppelin-
hall fér att du ska boérja flyga!

De bé&sta tiderna med "25-6res' modeller, alltsa
papperklddda 3 g plan ar:

i hall upp till 8 m 5.57 min
i hall 8=15m 6.56 min
i hall 15=-30 m 8.43 min
Med F 1D-modeller ar noteringarna:
i hall upp till 8 m 11.25 min
i hall 8-15m 13.45 min
i hall 15-30 m 13.45 min
i hall 6ver 30 m 34,06 min

35-cm klassen ar helt ny som officiell taviings-
klass, men tider pd ca 6 min uppnaddes i tdvlingar
f6r ndgot ar sedan,

NRATVINGEN"
Av Lars och Sven-Olov Lindén

RITNING

Modellen som vi konstruerat for den s,k "25-6res-
klassen!! &r den enklaste hittills (?) Den har fatt
namnet "R&tvingen' vilket &~ namnet pd en sorts
trollsldndor, Dessutom ger de rdta linjerna skaél
for namnet!

FORSTORA RITNINGEN

Borja med att férstora ritningen pa sid . Det

&r sé enkla linjer att du klarar det pd kéksbordet,
men lagg fér sdkerhets skull ett papper mellan
pennan och bordet, Penna, linjal ev., en kurvmall
ar vad du behéver,

1
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Mallar till vinge och stabbe

«

—

e W

Propeller B diam. 340 mm

Propeller B diam,
310 mm

VERKTYG

S& méste du ta fram verktyg. Det &r vanliga mo-
dellbyggegrejor. De du inte har far du vil képa
eller 13na,

En byggbrada -~ pords tree-tex &r bra, Plastfolie-
t.ex "Glad-pak" for att l&gga dver ritningen,
knappnélar, modellkniv, rakblad (Blue Gillette)
pappskiva, tom kaffeburk - den héga % kilostypen,
gasbinda, tdnger -rund, platt och avbitare,

MATERIAL

Kop de |&ttaste balsaflaken du finner i hobbyaffér-
en 2 mm, 1 mm och 0,5-0,8 mm. Balsalister av
dimensionerna 5x7 mm, 2x5 mm och 3x3 mm, PIat
frén en 81- eller Coca-colaburk, en glaspérla
frén mors(?) halsband, lite pianotrad, ej tjockare
dn 0,5 mm och s& det tunnaste papper du kan finna,
helst s,k kondensorpapper,

Fullskala detaljer:

Tva propellrar har ritats, Den lilla "B" ir bist
att borja med, den ger ndgot snabbare flygning
och passar bdst i laga hallar. D& du l&rt dig han-
tera modellen ska du prova propeller "A!, som
gér ldngsammare, OBS, Bommarna &r olika ldnga
for att ge ung, samma vikt,

Bygge:
Vinge, stabbe, fena,

Skar till 2 lister 550 mm I8nga, 2,5 mm tjocka ur
2 mm flaket, G6r en mall av papp med vingens
profil och sk&r, 9 spryglar ur 1 mm flaket.

1 mm balsa
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L&gg plast dver ritningen, ndla fast tvd grévre
lister som stdd f6r fram och bakkantslisterna.
Néla fast fram- och bakkants!ist med hjélp av sma
balsabitar, OBS! Du far ej sticka nalar genom frar
och bakkanterna. Skér till spryglarna s att de
passar exakt mellan fram och bakkant, limma fast
dem med lite |im, )

Vanligt Iim &r oftast for tjockt, Kidm ut lite lim i
en kopp och spdd med lika mycket aceton, Man kan
gdrna gdra en dubbellimning, Det tunna limmet
sugs in i trdet och faster ej s& bra, Ta d& lite Iim
pa en nal och sitt en droppe pé sprygelns fram-
och bakkant samt pd fram och bakkantslisterna,
1&t det torka in - efter ndgon minut tar du en
droppe till pd sprygelns fram och bakkant och
placerar den pd ratt plats,

Stabben byggs pd samma séatt, Stéd fram— och bak-
kant mot en grovre list, Skéar spryglar efter mall
och passa in dem, samt limma.

Atl forma en bsjd list, Bi&t, fasl med stodbil,
drag och bdj runt mallen,

For att du ska fa lite tréning att béja lister ska

vi gbra fenan med rund form, Skér till en list

1x1 mm ldgg den i blét = en droppe diskmedel Skar
vattnets genomtrangningsformaga, LAt den ligga
ett par timmar., Gor en pappmall efter fenans form.

Fenans balsalist pa lork,

Kring denna mall skall du béja listen, Fist listen
vid ena kanten med stédbitar, drag och bdj forsik-
tigt runt mallen och fast med stdéd-bit och n&l vid
andra &dndan. L&t listen torka ndgra timmar i rums-
temp, eller 10-15 min i 100° ugnstemp, sedan kan
du lossa listen fran malien och limma dit listen

i fenans underkant,

Kladsel

Till klddsel ska du anvénda det tunnaste papper
du kan finna, Fran USA och England kan du képa
kondensorpapper, men det &r relativt dyrt, \ill
du satsa hart pa inomhusflyg, ska du inte tveka
att skaffa det,

Genom att spanna upp japanpapper - (modelspan) pé
en ram, limma fast det pd ramen och lacka med f6r-
tunnad lack ca 40% lack och 609% fértunning, kan
du fé ett 1&tt papper, som &r ganska lufttatt, Det

dr dack sd@mre &n kondensorpapper, tyngre och
porésare, | bokhandein kan du kanske fa tag pé

ndgot tunt silkepapper - t.ex sdnt man gér julgrans—
karameller av - men &ven detta &r val tjockt, Allt
papper till inomhusare bér strykas med strykjérn,

L_agg kladselpapperet mallan tva ark japanpapper
stryk sen med svag véarme. Du tar didrmed bort
lite av risken fér senare spdnning i papperet s&
att du slipper forvridna vingar o,s.v,

Papperet faster du med t,ex fértunnat vitlim, som
1dggs pa& med pensel,

Annat anvéndbart lim & fértunnat kontaktlim,
finns vattenbaserat. Féds: bakkant i6rst och en bit
in pa varje sprygel, arbeta sd fram till framkant-
en. Vingen ska nu torka. Palla upp framkanten pa
vénster sida ca 5 mm och ldgg smé& tyngder pd
vingen medan limmet torkar, Ské&r bort éverflodigt
papper. Skér upp papperet vid sprygein mot ving-
spetsen. Bdj upp spetsen och kolla att du far en
overlappning pa 1-2 mm, Stryk lim - en tunn linje —
ovanpd papperet pd sprygeln i vingkndcken, bdj
upp spetsen och stdtta den i rétt héjd 65 mm med-
an limmet torkar, D& |limmet &r torrt kan du vinda
vingen och forstdrka vingkndckarna med litet cel-
luiosalim och en triangelbit enl, skiss 2, I_imma
ocksa@ en balsabit som stéd. Se skiss, Stabbe och
fena ar enkla att kl&, LLdgg gdrna ndgon liten

tyngd pa@ dem medan Iimmet torkar sd att de inte
blir skeva, Téandsticksaskar - dven toiama! - &r
lagom som tyngdet,



2 Vingknack
stodlist

" A

vingens fram el,bakkant

Vingstéttorna formar du av 2x2 mm list, Limma
upp dem pa ritningen, med skyddsplast under,
OBS! En av stéttorna ar ldngre d&n de andra, Det
ir for att vinster vingspets ska f3 en hdgre an-~
fallsvinkel - sk wash in, Det &ar till for att mo-
dellen ej ska spiraldyka, d& den kurvar snévt, Till
skillnad fr&n utomhusflygande modeller ska inom-
husarna flyga i vé@nstervarv!

Kropp

Kroppsstaven formar du av t.ex en 5x7 mm list,
Putsa ner den i bdda &ndar sa som ritningen visar,
runda av den ndgot. Bakkroppen kan du forma av
en 2x5 mm list. Matten ser du pa ritningen, Mo-
torbocken formar du av tunn aluminiumplat t.ex
s8dan som finns i ldsk eller &lburkar! En plat-
sax - en avlagd kokssax gdr ocksd bra - behdvs.
Gér ett mycket litet hadl for propelleraxeln. Limma
motorbocken med epoxylim, surra med litet sytrad,
sd sitter den sdkrare, Gummikroken baktill bockas
av 0,3-0,5 mm pianotrad, Tag inte tjockare! — En
kasserad gitarrstrdng kan anvédndas! Gor ett litet
stod mellan kropp och krok enl, ritningen, Limma
med epoxy. Vingfasten gors av tunt papper t.ex
modelspan, Klipp till bitar 8x20 mm, stryk litet

lim p& pappersbitarna och rulla dem kring en
strumpsticka eller en borr av ca 2 mm diam. Shur-
ra hela tiden- tag bort det formade pappersréret
innan limmet torkat., Du har alla chanser att miss—
lyckas i bérjan, Det gar &t lite papper och tdla-
mod innan du blir ndjd! V&nta med att limma fast
réren,

Kroppsbommarna ska nu limmas samman, De ska
limmas i vinke! mot varandra. Dels ska bakkroppen
pallas upp ca 8 mm baktill dels ska den limmas

lite snett &t vanster, Se skiss 3 och ritning.

Nosblock, stddblt av balsa bakom pl&tbocken.
Glaspérta mellan propeller och bock som tag-
ring, OBS! Pappersroret fér vingféstel,

B Sammanfogning ev kroppsbom
och bakkropp.

y Bakre gummikrok
'// 0,3 mm pianotrad

balsastdd

Propelier

Propellern gores av ett mycket l&tt 0,5 eller 0,3
mm balsaflak, Helst ska flalket ha en yta liknande
pdriemor - kallas quarter-grain eller C-grain,
Det ar styvare mot bojning dn flak som har tydlig
fiberriktning, sk A-grain. Skar till ett par bitar
150 mm l8nga. Putsa dem tunnare mot den &nda
som ska bli spets. OBS! Tag trdet i samma rikt-—
ning till bdda propelierbladen, D& har du stérre
chans att de blir flexibla pd samma sé&tt.

Sedan du putsat ner spetsarna till ca 0,2 mm ska
du skdra ut bladformen, Dé&refter l8ggs bladen i
bidt ndgra timmar, D& de &r helt genombi&ta sétter
man upp dempa ett cylindriskt féremdal, En % kilos~
kaffeburk har réatt diameter, Ritsa in dels en lod-
linje och en linje som bildar 12° vinkel mot denna.
Propellerns mittlinje ska folja denna vinkellinje,
dérvid fAr du en néra nog idealisk stigning. N&gra
varv med gasbinda &r utmérkt att hdlla bladen pd
plats medan de torkar. Se skiss nr 4.

% kilos
kaf feburk

Mall FGr ¢ridning
av propellerblad

g ca 100 mm

Blitldgg,linda med gasbinda,
4. torka,

Sé& formar du propelierbommen. Tag en 3x3 mm
balsalist gér den 140 mm l&ng Forma den sa att
den avsmalnar i bada &ndar och putsa av kanterna
s& att den blir rund., P& mitten gér du ett litet hal
genom vilket propelleraxeln ska gd, B3j axeln,

S& maéste du géra en liten propellerjigg. Det tar
bara 5 minuter att géra den! Det gér sen |&tt att
fa bladen i rdtt stigning. Om bladen inte har sam-
ma vinkel mot axeln skevar propellern och mo-
dellen flyger med en underlig gungande rorelse.
Se skiss pé jiggen nr 5a.

balsaklotsar 2 mn belsa

PROPELLERJIGG
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En liten glaspéria eller &nnu hellre ett par sma
teflonbrickor bildar lagring mellan bom och mo-
torbock,

Montering

Limma fast stabbe och fena. L3t stabbens ena
sida- bakifr@n sett den hégra vara 15 mm |l&dgre
dn den vanstra sidan, Jfr skiss 5b, Denna ""tilt"
pd stabben gér att modellen kurvar,

Uash in 5 ma

/

Tilt 1% mn

Focdellen sedd bakifrdn, 0OA3 ! Vingstdtian
ir placerad asymietriskt. Vinster vinge &r
l¥ngre &n den hdgra. Yanster spots har © mn
tordering uppit- "wash in", Stabben lutas
1% mm, hiiger spets lidgre &n den vinstra.
Todellen ske Flyga i vénstervarv bakifré&n

sett.

5b.

Gor en gummimotor, Klipp till ca 60 cm och knyt
med en enkel rdbandsknop. Sé&tt p& propellern.

- Stick inh axeln genom halet och f6r igenom axeln
helt, Hdkta pa gummisnodden, Balansera motor-
staven pad en penna, markera tyngdpunkten, Fér
att modellen ska flyga bra ska tyngdpunkten (Tp)
ligga pé& 65% av vingkordan réknat fré&n vingens
framkant, Markera nu var stéttorna kommer att
sitta och limma fast de tv& pappersroéren, som du
format tidigare. Din modells nos — motorstaven
framfér forsta vingstéttan - kan bli ldngre 8n
vad som syns pa ritningen beroende p& att din
modell &r tyngre i aktern 8n provmodellen, Det
betyder mindre, viktigast &r att Tp befinner sig
p& 65% av kordan

All balansera modelien i Tp, Gor elt mdrke -
helst med fillpenna mét sen ul vingféstenas
ldge och limma fast pappersroren,

,’ Vingststta
1
6. l”

Férvaringslada

Du maste ha ndgot att bara modellen i annars kom-
mer den att ga sénder pa vig till flyghallen. En
tillrdckligt stor pappld8da &r bra - pa slakterier-—
na packar man kétt i fina kartonger, hér efter i
nagon affar! Inred I&dan med vingstdd — en list
med tva hal p& samma avstdnd som vingstdttorna
limmas i 1&dans botten, Kropp och propeller fists
I&mpligen med sma bitar av skumplast vilka lim-
mas | kartongen. Gdr skdror i skumplasten i
vilka kroppsbom och stjértbom kan placeras, Gér
likadant fér propellern,

Transportll&da for Inomhusare, Skumplaslbitar
for kroppar och propellrar. Balsabitar med
hal fér vingstéllorna,

DAGS FOR PROVFLYGNING!

Montera samman modellen, hdkta pd gummisnodden
som du stiort vil med "gummiolja" {(60% sapa + 40%
glycerin, som fatt koka en stund), Ndgon sorts
uppvridningsanordning behdvs, Du klarar dig med
ett vanligt véxelborrskaft, men det tar tid att veva
1.000 varv pé& motorn! Det finns fardiga vevar att
kdpa fran USA med utvaxling 1:16 och 1:20, Har

du ditt Meccano kvar kan du géra dig en vev med
bra utvax!ing!

S4& Vladdar" du gummimolorn - drag ut snodd-
en 4 ggr normal ldngd skydda gérna propeilern
med handen - snodden kan brista!

L&t en medhjdlpare veva upp snodden, Hall sjilv

i modellen - i propeller och nos, Tag snodden fran
akterkroken och hikta den pa uppdragningskroken,
Bbrja med att dra upp 500 varv, Bist sker det
genom att man stracker* ut snodden 3-4 ggr normal
l&ngd och vevar upp z varvtalet i utstréckt ladge,
Under uppdr-agnmgen ska din medhjélpare direfter
sakta g& mot dig tills att han ndtt avsett varvtal,
Du tar nu tag i snodden, nyp till ndra vevens krok,
din medhjédipare backar lite pa veven, sd att du

far en 6gla som du hiaktar pa akterkroken



Hall nu i propeller och akterkrok, Slapp planet,

kasta inte, fés inte pa framat, bara slédpp forsiktigt.

Planet ska nu flyga i cirkel &t vdnster ev, stiga
litet i en vénstersvidng., Dyker planet, ska du 6ka
anfallsvinkeln pd vingen genom att skjuta ned bak-
re stéttan 1-2 mm, Stiger planet for brant och
tappar farten, ska du minska anfallsvinkeln genom
att sdnka framre stdttan. Kurvningen kan dkas
eller minskas genom att man forsiktigt vrider bak-
re kroppsbommen, Ju mer '"tilt" du ger stabben,
desto mer kurvar modellen och tvértom, ju min-
dre snedstidlining pad stabben desto rakare gar mo-
dellen,

Fortsitt nu att dra fler varv p& gummimotorn,
planet ska nu stiga mot taket, Om det slar i taket
efter ca 30 sek, s& har du fér kraftig snodd, ta

dé en tunnare gummisnodd, A andra sidan, om
planet inte orkar upp till taket ens vid 1,000 varv,
dd maste du ta en tjockare snodd, Mer flygtips
kommer i det f6ljande! Bygg l&tt och flyg sakta!

Vérdefulla adresser for inkdp av material

Balsa, lim, film, propellerbockar, gummisnodd,
uppvridare, kondensorpapper, ritningar mm.

1) Micro-X Products, Lorain, Ohio 44055, USA

2) Sams Models, 12 Hatfield Road, St.Albans,
Herts, England.

3) Oidtimer Models, PO, Box 18002, Milwaukee,
Wisconsin 53218 USA
Gummiskérare:

4) Ryszard Czechowski, str, Pradnhicka 68 A/60,
31-202 Krakow, Polen

5) UIf Carlsson, Hogenskildsgatan 17, 2tr,
416 57 Goteborg

Uppvridare

6) Bill Wilder, 2010 Boston St. Irving, Texas
75061, USA

Balsaskdrare, microvag, propellerbockar:

7) Ray Harlan, 15 Happy Hollow Road, Wayland,
Mass, 01778, USA

RABIG

frekvenser

Foérhandlingarna med Televerket om frekvenser

Nu har det gatt s& 1&ngt att det &r dags att tala

om vad som intréaffat, Televerket har sdnt oss en
diger lunta med sina férslag. | stort sett ett ut—
mérkt forslag med en brist och det &r att vi endast
far fem frekvenser pad 35 MHz. \Vart svar till
Televerket var att vi borde f8 8 frekvenser f6r att
klara taviingsverksamheten.

De nya bestdmmelserna kommer att gélla frén 1
juli 1981 f6r nya anldggningar och fér samtliga
anlaggningar 1 juli 1991, Vi f&r alltsd anvinda
nuvarande apparater | nédstan 12 ar. De nya krav-
en blir klart svarare fér tillverkarna att uppfylla,
Vi far hoppas att det inte férdyrar anldggningarna,
Tillverkningskraven ténker jag inte ge mig in p&,
men kraven blir sd svéra att hembyggen kommer
inte att godkd@nnas generellt om det blir mojlighet
till prévning och dispens kommer det formodligen
att bli mycket dyrt, Detta &r ju inte bara en nack-
del uian ger oss naturligtvis sdkrare anléggningar
ur stérsynpunkt, De nya bestdmmelserna kommer
att tilidta badde FM och AM séndare, men kraven
pa bandbredd blir de samma,

Grupp A lika med det gamla vanliga férdndras sa
att orange och bld frekvens har utgatt,

Resultat 26,825, 26,865, 26,885, 26,935, 26,995,
27,045, 27,145, 27,195 = 8 frekvenser,

Dessa blir upplatna fér Radiostyrning och teleme-
tri. Ny frekvens 26,865.

Grupp D Radiostyrning: 30,270 MHz, 30,280,
30,290, 30,300, 30,310, 30,320 MHz, totalt 6 nya
frekvenser.

Grupp F Radiostyrning av modellflygfarkoster
35,030 MHz, 35,040, 35,050, 35,060, 35,070 MHz,

Dessa alltsd f6r modeliflyg 5 frekvenser,

Grupp G Radiostyrning av modellfarkoster m.m

40,665 MHz, 40,675, 40,685, 40,695 MHz = 4 frekven-

ser. Far anvidndas av bil, b8t och flyg.

Grupp K Radiostyrning och telemetri 439 700 439 725

och sa vidare till 439 975 = 12 frekvenser,

Totalt 35 frekvenser,

Det dr néstan fyra gdnger s& ménga som vi hade
tidigare. Televerkets syn pa 35 MHz bandet var
att,tyskarna &ngrat att de |dmnat ut s& manga fre-
kvenser, Det &r inte l&tt att ta tillbaka det man en
gang har |&8mnat ut,

Vi har alltsé tackat Televerket f6r deras goda vilja
och talat om att vi vill ha minst 8 frekvenser pa
35 MHz exklusivt for modellfiyg.

Med hopp om att detta skall vara alla hobbyutdvare
till gagn och fér modeliflyget en méjlighet till ut-
véckling och flygning i kamratlig anda anser jag
mitt arbete avslutat,

Med hobbyhé&isning
Gunnar Rydergren

SMam

Svenskt masterskap i Quarter-Midget Pylon flégs
pd F5 i L jungbyhed.

| Specialgrenen av radiostyrt modellflyg, kallad
QM Pylon, tdvlade eliten i Sverige om svenska
mdsterskapet och som arrangdr stod RFK-Gripen
i Klippan.

Det var en intensiv tavling som pagick heta dagen.
VVddret var bra fast vinden kunde vara nog sd be-
svarande ibland, och detta bidrog sakerligen tiil
en del av de haverier som tyvarr drabbade en del
av férarna, En annan sak &r nerverna som vill
krypa utanpa klubbtréjan och véila problem for
bdde medtdviande och funktiondrer,

Efter 36 heat stod Ingvar Larsson fran klubben
Utvandrarna som segrare och svensk mastare,
Han utforde en fin prestation och vann alla sina
heat,

For att f& fram ordningsfdljden pa de dvriga i
tdten fodrades omflygning dd tre hade samma
poéang.
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SM, Fran vénster: Tord Hyllander, Kometen,
Rune Svenningsson, Jénkdping och Boris Persson
Hokaklubben ser ndjda ut efter ett fluget heat,

Skanska visor och gemyt avvara folkkdra
SM, l:an Ingvar Larsson, Utvandrarna servar sin artlsler Gunnel Nilsson o Lennart Kjellgren,
maskin

Detta sista heat blev verkligt rafflande med snabb-
aste tiden for dagen och for den svarade Tord
Hylander frdn Kometen,

Det fodras en véaltrimmad funktiondrsstab for att
en tavling av detta slaget skall g& att genomfdra
friktionsfritt, men de flesta uttryckte sin upp-
skatthing av arrangemangen och en beldten skara
tdvlande kunde vd@nda hem efter att ha tagit for
sig av ett fint prisbord dar bl.a. ingick en mycket
vérdefull motor sldnkt av Varuhallen i Angelholm
och diverse priser fradn Semo,UIf Ahiberg m.fl,
RFK Gripen &ar skyldig ett tack till F5 i Ljung-
byhed for allt tillmdtesgdende i samband med
SM-dagen den 18 aug. 1979

SME3n

SM - F3A p& Sévdefiltet, Sjsbo.

Efter nio ar, stod Acrofliyers ater som SM-arran-
gérer. Ett sddant arrangemang kréver verkligen

en stor del av klubbsammanhallningen. Det &r
mycket, som skall ordnas fér att allting skall ga
ihop bade tdviingsméssigt och ekonomiskt, Férer
rackte det med startavgifterna, men i dagens kérva
ldge fordras stora jubileumsarrangemang med dyra
artister och forséljningar av lotterier och forfrisk-
ningar.

SM-et gick av stapeln den 18-19/8, vadret var
toppen och det ar ju detta arrangdrerna mest av
allt 8nskar sig. Tyvdrr har vi hdr nere i Skane inte
varit bortsk8mda med detta tidigare i sommar, s&

ndr solen och vdrmen nu behagade komma sa svek 3:an Kenneth Holm, modellflygambassaddr,
publiken och 3kte till strénderna fér att bada och
sola,



1:an Benny Kjellgren

Det var férstds ndgra som kom och de fick verk-
ligen beskdda modellflygning ur den hdgre skolan,
Resultatlistan vittnar om vilken jamn kvalite det
&r pa F3A-flygarna och sérskilt p& dessa, som
kom till detta sydiiga SM och som gick i Acrofl /-
ers regi. :

Till detta SM kom endast 12 tdvlande, men den som
trotsade detta avldnga land kom &nda uppe fran
Umed och det var Appelfeldtspdjken, som gjorde en
resa pa si s& dér 130 mil, han hade f5rstds 130
mil tillbaka ocksd, s& det blir en resa pd 260 mil,
inte illa va, Men var blev alla mellansvenskar av.
Nu hade Appelfeldispsjken otur, han kvaddade sin
kdrra under tréningen redan pd fredagseftermid-
dagen, men han fick lana en annan k&rra av Acro-
flyers egen pal&ggskalv Feter Blomdah!, som ty-
varr inte var fardigtrdnad infér SM-et. Men det
dr inte latt att flyga in sig pd en ny kdrra och det
blev en del intrimningar under traningsflygningen
pa I8rdagsmorgonen, s efter dagens tva omgdngar
1&g Stig sist, det gjorde att han avstod fran att
flyga p& séndagen.

Acroflyers vill hdr passa pa tillfédllet att tacka

de flygare som stélit upp och fér den kamratliga
anda som ré&dde under tdviingsdagarna. Vi vill
ocksa passa tillféllet att sdnda en hdlshing och

ett tack till modellflygets ambassadér Kenneth
Holm, han &dr sdkerligen den meste modellflygaren
som Sverige har och hans charmiga och treviiga
sétt, sétter sina spar pa de tdviingar han besdker,
tack Kenneth och valkommen tillbaks,

Vi skall ocksd passa pa att tacka alla givare, som
gjorde att prissamlingen blev komplett och dessa
glada givare &r: B Beckman o Co, Essen-Air,
BL ljud och hobby och Flyghobby, samt Brandts
Hobby och G&t-Hobby, som lovade skicka men tyd-
ligengldmt av sig,

Torsten Blomdahl

D?l svenska laget fr.v Jan Carlsson, Anders
Réttzén, Lasse Strannegérd, Slaffan Kuuse
och John Knudsen,

Hang-NM pé Island

S8 har d& 1979 &rs NM | F3F (hangflygning) av-
verkats, Denna gang gick det av stapeln i Hella
pa Island. Tdvlingen blev minst sagt dramatisk,
och kampen blev h8rd om alla tre titlarna (herr,
junior och lag,)

Hela laget var tvunget att starta frén Landvetter i
Goteborg, sd de tre skénepdgarna Jan Carlsson,
Anders Ra&ttzén och John Knudsen fick torsdagen
den 12 juli bilande ta sig till Grébo utanfér Géte-
borg. I Grébo tog Lars Strannegdrd (lagledare)
och undertecknad (junior) emot. Vi begav oss till
vart flygfalt dar vi tréffade en journalist samt en
fotograf fran Gdteborgs-Posten. Vi var rérande
ense om att det hdr med pressen verkligen var en
press nar man forsékte ladda upp infér en s& hiar

stor tdvling. Dé&refter &kte vi hem och inspekterade

varandras senaste alster, Eftersom vi skulle flyga
tit! Island, hade vi byggt varsin flygl8da, Som tur
var, var de inte s& hdrda med 20-kilosgrédnsen vid
incheckningen, fér Anders 1&da ~ enbart innehdll-
ande tva plan och lite verktyg - vdgde 15 kg, Den
var val byggd med 10 mm blypléat eller ndgot |ik-
nande.

Genom kontakter hade Lasse lyckats ordna si att
Kodak skulle sponsra oss med ett regnstéll till alla
i laget, Tyvérr var de bld-gula drikterna slut,

men eftersom Finland inte stéllde upp, gick det

bra med de blé-vita drikter vi fick,

P& fredag férmiddag gav vi oss ivdg, och mellan-
landade i Oslo. Linder tre timmars vidntetid hann
vi se en vidunderlig balsabyggsats, ndmligen Thor
Heyerdahls balsabat Kontiici,

Val framme i Reykjavik fick vi tag i den Volks-
wagen-buss som Lasse hade hyrt. Efter 10 mils
skumpande kom vi fram till Hella, som med sina
1000 invanare &r lIslands 4:e stad, P& kvillen var
det vilkomstmiddag dé&r vi tr&ffade danskarna och
isldnningarna, Finldndarna stéllde inte upp, efter-
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som de inte sysslar s@ mycket med hangflygning.
Norrménnen har just bytt forbundsstyreise och
hade darfér inte fatt ivdg anmalningarna till NM i
tid, Dansken Preben Nérholm som hade besdkt
Pellestova {norskt hangflygarléger), forsikrade
dock efterdt att norrminnen inte hade haft nagot
att hdmta | detta NM. Eftersom det &r |just hela
natten vid den har arstiden, akte vi vid tolvtiden
ut till hanget och flég ndgra provvandor,

Efter att ha studerat vd@derkartorna den senaste
mé&naden, férstod man att !slandsvistelsen skulle
bli bdde kylig och regnig. Men vi hade tur, och
I16rdagen den 14:e juli var den forsta riktigt soliga
dagen under Islands s.k sommar. Vi akte ut till
hanget, som var helt perfekt-80 m, hogt med en
stor stor slétt framfér., Detta inlandshang visade
sig senare vara ndgot or#ttvist, eftersom nagra
fick fdrdel av termikbldsor som lyfte utmed hanget

Vi kérde med ndgot annorlunda regler 8n vanligt
vid detta NM, Vi hade flygande start, men kdrde
20 viandor istdllet fér 10, Vi skulle férsodka hinna
med atta omgdngar, och bara en fick rdknas bort,

| och med att vi bara var tolv startande - nio sen-
jorer och tre juniorer - och tack vare en for det
mesta stadig vind, hann vi genomféra hela tévling-
en pd I6rdagen,

Efter den traditionella vintan p& vind, kom vi igéng
vid middagstid, Forst ut var Kaj Henning Nielsen
frén Danmark. Han flog pa 129 sek, vilket var bra
med tanke pd den daliga vinden i bérjan. Jan Carls-
son var titt,efter, och blev tv@a i den omgdngen

pad 132 sek. | 2:a omg lyckades islédnningen Rafn
Thorarensen knycka 1000-podngaren, genom att
flyga pd 125 s. med sin Todi original, Otur hade
den danske junioren Peter Frank, som hade bésta
tiden dven bland seniorerna. Dock tappade Peter
huven under flygningen, och blev diskad i den om-
géngen. | 3:e omg fick dansken Preben N&érholm en
extra vindpuff uppfér hangkanten. Han Blev forste
man under 2 min med sina 117 s, Jan var tvaa,

hela 10 sek efter. | 4:e omg hade jag sjalv tur med
en bldsa som &g pa hanget under min flygning.

Jag fick 109 sek och dansken Philip Enborg Jensen
fick som béaste senior 112 s,

| fortsdttningen kommer jag att rékna om de t&v-
landes sammanlagda podng till sekunder, for att
visa hur vildigt jamnt det var, Alltsd; efter fyra
omgéngar ledde Nielsen, endast 2 sek fore Jan
Jehisen 1&g trea och Anders och Preben I8g pa de-
lad 4:e plats, medan John var 7:a. | juniortdvlingen
ledde jag, 4 sek fére Peter Frank, Isl@nningen
hade tyvarr fatt med sig en termikk&drra, s& han
var redan ur leken, | lagtdviingen ledde Danmark,
halvminuten fére Sverige. Islénningarna var redan
1&ngt efter dven har,
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John silter ach ber till gudarna alt det skall
ga forlare,

John skall just starta,

Jan véntar pd sin tur,

J?hn, Anfiers och Staffan ser spént pd nér Jan
gor en véndning under sin flyaning,




Anders skevroder héingde Inte med, men han
fixade det snabbt,

Anders, helt koncentrerad pa slit kdra Glletie-
plan.

Anders och Staffan kopplar av mellan flygningarna.

I 5:e omgéngen bytte Anders kérra och tog darfér
1000 p pd 118 sek, Denna omgdng var oerhdrt jdmn,
och inte mindre &n fem seniorer hade tider under
122 s, Bésta tid hade dock Peter Frank 115 s, Det
visade sig att Anders gjorde rétt ndr han bytte
kérra, eller sd var det nerverna som kom i styr,

| alla fall tog han sin andra 1000-po&ngare genom
att flyga pa fina 112 s i 6:e omgangen,John fick
ocksd upp farten och flég pd 116 s, Efter sex om—
gdngar ledde fortfarande Nielsen, Anders 18g dock
bara en sekund efter, efter sin fina flygning pa
slutet, Ytterligare tva sek efter 1&g Jan., Preben
var fyra medan John hade flugit upp sig till en 5:e
plats. | juniortdvlingen ledde jag fortfarande med

4 sek och i lagtdviingen ledde nu Sverige med 15 s,
Om man ténker pd att lagets sammanlagda flygtid
efter 6 omgdngar &r ungefér 30 min, s& &r ju 15
sekunder néstan ingenting.

| 7:e omg tog Anders sin tredje 1000-po&ngare pé
108 s, meda Jan var sekunden efter. Thorarensen
dverraskade igen och flég p& 112 sek med sin Todi.
Nieisen flég ""bara" pa 115 s, Nu ledde Anders,

3 sek fére Jan, som i sin tur var 3 sek f5re Niel-
sen, Sa var det dags for sista omgangen. Nielsen
fick en enorm fart pd sin k&rra frén bsrjan, och
fldg pa 105 s, som gav en snhitthastighet p& nistan
75 km/tim. En del nybdrjare p& vara hangtivlingar
hemma, flyger 10 véndor p& 105 s, Jan flég bra,
men 114 s stod sig slétt mot Nielsens tid, Anders
tog "fel"' kdrra, och kanade runt pd 127 s, Han
fick t,o.m rdkna bort sista omgéngen.

Kaj Hennhing Nielsen gick alltsd férbi bdde Jan och
Anders i sista omgangen och vann dér med senior-
tdvlingen, Alla i8viande hade alltsd nu flugit ndstan
15 min, P& dessa 15 min lyckades Nielsen flyga
futtiga 7 sek snabbare &n Jan, som dven han pas-
serade Anders i sista omgdngen. Anders var
ytterligare 3 sek efter, John fick ingen riktig
speed pd sin k&rra i de tvd sista omgéngarna, s&
han halkade ner till 7:e plats. Det bdr dock till-
ldggas att han bara var 3 sek fr8n en 6:e plats, och
4 sek frén 5:e plats, Hur gick lagtédviingen d&?

Jo, den tog Sverige, lika knappt som danskarna
hade tagit de andra tva titlarna, N&r tidvlingen var
genomférd, hade det svenska laget en flygtid p&

44 min, Danmark hade en tid pd hela 44 min och

10 sek, | de tva sista omgéngarna flég Peter Frank
véldigt bra, och ddrmed tog han hem juniortitein.
10 sek skiljde till undertecknad efter ndstan 15
minuters flygning. Hade juniorerna rdknats in i
lagtédvlingen, hade det alltsa bdrjat réra sig om
tiondelar av en sekund,

Efter prilsutdelningen, Fr.v Staffan, John,
Anders, Jan o Lasse,
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Eftersom fdrsta planet hem inte gick férrdn pa
tisdagsmorgon, hann vi med att turista en del pa
6h ocksd., P& séndagen akte vi indt landet utmed
ettt floddelta, Isl@nningarna tycker inte det &r
m&dan vdrt att bygga broar 6verallt s& darfor
fick man kéra pa flodbotten om man skulle dver.
L.andskapet var helt fantastiskt och det var tur
att man fick kameran med sig. Pa kvéllen var det
prisutdelning, och férst da fick en ndgot besviken
Anders reda pd att han var slagen av Jan. Aven
John hade val av naturliga skil hoppats pd en
b&ttre placering. Vi tog farval av danskar och
isl8nningar, och Lasse och jag lovade danskarna
halvt om halvt att komma &ven nidsta &r till pask-
taviingen i Hanstholm,

P& méndagen gjorde vi en sightseeingtur och s&g
p& geysrarna, det maktiga vattenfallet Gullfoss,
samt platsen for varidens férsta riksdag ~ Ting—-
valla, Ddrmed tyckte vi att vi sett det mesta som
var véart att se av denna fantastiska men alltfér
6dsliga 6. Kli, 8,00 pa tisdagsmorgonen startade
vi frdn Keflavik,

Under hela resan hade vi pa flygplatserna pipekat
f6r mdnnen som lastadepd och av flygplanen att
vara lador var mycket émtdliga. Naturligtvis var
det man sjélv som férstdérde 1adan mest genom
att med Iadan pa biltaket férsoka kdra in i den
laga garageporten.

Trots att resan var kostsam, var vi alla néjda

med den. Att tdviingen sen gick sd bra &r ju prick-
en dver i:et, Vi far bara hoppas att vi har sekund-
erna pa var sida vid ndsta &rs NM i Norge,

Staffan Kuuse

popultrskolo

Dramatisk Skalatéavling i Klippan

Under midsommarhelgen arrangerade RFK Gripen
sin forsta populdrskalataviing,

Som alltid né&r det géller modellflyg @r vadret av
stor betydelse. L6rdagen bdrjade med molnigt och
regn, men ytterst lite vind, Man hade forlagt den
statiska bedébmningen i ett stort télt, ddr samtliga
modeller var uppstélida, s& det lilla regn som kom
de forsta timmarna spelade ingen roll,

Den statiska bedémningen, som gélide 11 flygplan,
var klar k|l 14,00, Nu hade mycket publik strém-
mat till RFK Gripens idealiska modellflygfalt,
Medan den statiska bedémningen pagick bjéds
dskadarna pa diverse modellflygplansuppvisning.
De i publiken som ville, hade d&ven mdjlighet att
sjédlva prova pd att spaka en radiostyrd kérra,
som var forsedd med dubbelkommandoanl&ggning.
Vidare kunde man starka sig med korv, kaffe och
glass i klubbstugan och mdéjligheten att sjalv ta
med sitt tdlt eller sin husvagn lockade ménga.

Stallningen efter den statiska bedémningen var
sd att Stig Bergstréom, Malmé Radioflygséliskap,
med sin mycket fina SK16 var i ledningen med
118 poéng, tvda var Mats Svensson, RC Kompis,
med en Comper Swift och 113 podng, tatt foljd av
Birger Liffner, RC Clippern, med Tiger Moth pa
112 poéng.

Efter den statiska bedomningen slutade all aktivi-
tet i luften och man bdrjade med flygningen, Man
hade planerat att det skulle flygas 4 omgangar pa
tvd tdvlingsdagar, varav den bdsta omgangen
skulle rdknas, Kent Petersson, RFK Zero, var
forst att starta med sin nya ej helt fardiga Spit-
fire. Kent fick lite problem under flygningen och
fick inrikta sig pd att trimma in modellen, varfér
han inte kunde f& ndgra héga flygpodng. En annan
som ocksad fick lite problem var Stig Bergstrém,
Maimo Radioflygsdliskap, som inte kunde falla ut
stdllen pd sin SK16 ndr han skulle landa, Han
gjorde dock en mycket fin buklandning och modell-
en tog ingen som helst skada. Bernt Nilsson, RFK
Gripen, gjorde en mycket fin flygning med sin
Focke Wulf, men tyvdrr havererade han modellen
sd illa i landningen att han inte kunde fortsétta
tavlingen,

Tommy Christiansson, RFK Gripen, hade stallt
upp med tva@ stycken modeller, en Skybolt och en
Zlin. Efter forsta omgangens flygning, ledde
Tommy dubbelt med sin Skybolt f6rst pd 201 poang
och sin 2lin darefter pa 180 podng. Trea var Jan
Carlsson, Malmé Radiosdliskap, med den gamla
Lioyd Liberty Sport. pa 162 poang.

Tommy Christiansson med sin Zlin.
Foto: L-O Andersson

Lars Gdrbor — mekar sin MFI.
Foto: L-O Andersson



Birger LIffner med sin Tiger Molh,
Foto: L-O Andersson

Mats Svensson med sin Comper Swifl,
Foto: L-O Andersson

Sven-Ake Stdl och Jan Carlisson klara fér
start med Sven-Akes "Smith Miniplane",
Foto: L-O Andersson

Tommy Christiansson och Jan Carlsson -
vid sina modeller,
Foto: L-O Anderson

En andra flygomgdng hanns ocksd med under 6r-
dagen och efter den férsta tdvlingsdagen var stéil-
ningen den att Tommy Christiansson, RFK Gripen,
ledde dubbelt och Par Nilsson, RFK Gripen hade
lagt beslag pa tredjeplatsen efter en fin flygning
med sin Ryan,

Séndagen bjdd pa sol hela dagen, men med en aning
fér kraftig vind, vilket ocksd visade sig i flygning~
en, Man bdrjade tredjeomgdngen pd& morgonen och
den som hade stdérst problem med vinden var nog
Birger Liffner, RC Clippern, med sin Tiger Moth,
Han bjéd pa en uppvishing i helt vertikal start och
landning, men hade &ven svart att f8 modellen att
dverhuvudtaget ta sig fram i den byiga vinden.
L.ars Gérborn RFK Gripen, hade en nybyggd MF |
och gjorde sin férsta start i tredje omgéngen,
eftersom han inte kunde deltaga i flygningarna
under forsta tdvlingsdagen, Han hade verklig otur
med den flygningen, dé hans modell uppldstes i

sma bitar efter en kraftig kontakt med moder jord.

Stélliningen efter tredje flygomgangen var ofér-
dndrad pé férsta och andra plats och Tommy \
Christiansson sdg nu ut som en segrare. Tredje
platsen innehades nu av Jan Carlsson, Malmé Radio~
sdliskap, som hade segat sig férbi Pér Nilsson,
RFK Gripen med éndast 6 podng.

Under middagsuppehdllet mellan tredje och fjirde
flygomgangen hade man lagt in en mycket uppskatt—
ad flyguppvisning med flygvapnets SK61 "Bulldog"
H&r gjorde den 41-ariga flygléraren, Kurt Gustafs-
son fran F5, en enastdende avancerad uppvisning
med bl.a momentroll, fyrkantsloping, wing-over etc,
Manoévrarna gjordes med néstan otrolig precision

Kurt Gustavsson landar med Bulldogen
p& modellflygfaltet.
Foto: L-O Andersson
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Ask&darna hade stora m&]llgheter att be~

sk&da Bulldogen efter uppvisningen,

Foto: L~O Andersson

Men vetskapen att Gustafsson har Sver 6000 flyg-
timmar bakom sig, mangfaldiga uppvisningar och
att han har ingdtt i flygvapnets uppvisningsgrupp
vid bl,a Parisutstéllningen, forklarar den perfekta
flygningen. Gissa om Gustafsson blev popul&r néar
han efter avslutad uppvisning landade med flyg-
planet pd modeliflygféltet ach sedan visade sitt
plan for alla de manga intresserade,

Sa bérjade d& den fjdrde och sista omgéngen. Det
Iag spénning i {uften och man stod och héll tummar-
na for 'sin'' favorit,

Forst att starta var Jan Carlsson, Malmé Radio-
séliskap och han gjorde en enastdende flygning i
den byiga vinden. N&r hans flygpodng hade sum-
merats, visade det sig att han tagit ledningen 6ver
Tommy Christiansson. Ingen annan under den fjar-
de omgéangen kunde férbéttra sina flygpodng och
hota Jan Carlsson, varfér han nu stod som en

lycklig segrare i RFK Gripens forsta populdrskala-

téavi ing. En glad Kurt Gustavsson efter en v&l
genomfdrd flyguppvisning,
Foto: L-O Andersson

Arrangsdrerna fick '"blodad tand'' genom den hér
tdvlingen och &terkommer sdkert ett annat &r med
liknande arrangemang.

RFK Gripen
Ingela o Lars-Ove Anderson

NM-=1979
Arets NM-lag bestod av Gunnar (Gurra) Agren,
Gerald Boman och Hans Lindhoim, tvd veteraner

och hr Agren som osédkert kort. N&gra danskar
fanns inte pd plats som vanligt. inte heller Norge
hade fullt lag av den enkia anledningen att dér
inte finns 3 Power~flygare ens, Det skulle sta
mellan tvd svenskar och finnen Reijjo Saukkunen,
det stod kiart redan efter trimningen. Norrmannen
Per Skjulstad mdjligen ocksad, Den gode Skjulstad
fldg ocksd mycket bra men klantade bort sig pa
slutet, tyvarr,

Hasse och Gerald som rutinerade C-flygare skulle
ha klarat de har tycker jag men det blev inte sa.
Gerald var sig inte ik med motorproblem i férsta.
hand och daliga utkast som spiken i kistan, Gerald
slutade som 5:a, Herr Lindholm da, som inte stod
i mer &n tvd gdnger pengarna, Skulle han kunna
matcha Reijo Saukkunen, Ja de var ndra men efter
12 sek fuse-miss | sjétte start sa var den chansen
borta, Vann gjorde Reijo Saukkunen mycket val-
fértjdnt, Gunnar Agren slutligen var det mest
positiva jag var med om pa detta NM, Gurre har
kd@rror som &r alldeles fér tunga, ndrmare Kilot
tyvdrr. Hans utgdngshéjder &r ""katastrofala'' som
lagledare blir man lite nervés, Gurra startade
forst och inget véder var bra for hans kérror,

han behdvde allt han kunde fa och lite till, Sjélv

Nordisk méslare i F1A-Gunnar Holm-Solna, " . . -
Foto: Michael Borell flog han felfritt, inga tekniska problem och bra

utkast, han missade bara tva starter annars fullt



Tiden réckte till omflygning mot Per Skjulstad
om tredjeplatsen i tdviingen, Att han skulle klara
detta var for mycket begért. Gurra flég 2,55, Per
3.20, Gurra fyra alltsa,

Om arrangemanget dr bara gott att siga. Kauhava i ..
dr ett bra flygfédit med mat och logi inom omré&det, F%Ogs det b?ra Fic. .
ett klassiskt modellflygfélt f5r manga. Sallsynt slitt att inte f& fram n&a-
‘ got fré&n dom andra klasserna.(red,)
Tack Finland
UIf Carlsson

natt i hild

Leif Erlksson vevar knarren,
Foto: Michael Borell

Holger Sundberg torkar av daggvdta vingar,
Folo: Michael Borell

Famitjen Hallgren frdn Gamen gér sig redo Kiockan &r 04,00 och dimman lé&ltar,

for start, Folo: Michael Borell
Foto: Michael Borell
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Mifn synar

EER A

ABDUL av Per Qvarnstrém

Forst slog det mig att detta var sittet att fér-
packa byggsatser i. En papptub. Finns i varier-
ande langder och diametrar som kan anpassas
till dom flesta typer av byggsatser, Bra,

Sedan dpphades paketet och ndgon stérre dver~
raskning blev det inte efter genomgdngen av rit-
ningen, Layouten stammer ndstan helt in p& min
BAZOOM. Fran den modellen har Per tagit en
del detaljer ocks&, Borde bli en bra modell nir
den &ar fardig.

Byggbeskrivningen &r verkligt bra,

Sa till materialet. D&r blev jag dverraskad.
Positivt,Mycket fin balsa, fardigprofilerad fram-

kant som stdmmer med profilen. Bra fardigsdg-
ade spryglar,bakkant med fardigsdgade urtag for

spryglarna och ovanpa allt detta bly f&r ballast
och rodergdngjérn,

S& hédr skall en nybérjarbyggsats se ut.

Men det finns ett par prylar som jag inte tyckte
om, Roderoket och vingbryggan. Roderoket kan

bli lite degigt efter en tid och vingbrygga i ply-
wood likasd, Detta dndrades ocksd p& den modell
som min "buse!' Michael byggde, Jag gjorde nya
prylar for roderjustering och en vingbrygga i

3 mm stenhard balsa, Michael har byggt 2 Cikador
forut, sd helt ny &r han ju inte, men det var bittre
han byggde modellien an att jag gjorde det,

Det tog honom en vecka att f& den fardig. | stort
sett utan problem, Det verkar som om det svar-
aste ar att kla@ modellen, Vingen gick bra., men
stabben var svarare,Pappret till stabben var ock-

BYGG fo

Spannvidd 1240 mm

ABDU

Idealisk kursmodell, materialet bestar av balsa och
furu. Ritning, arbetsbeskrivning och papper till
kladsel medfdljer men ej lim och lack.

Lim — SEMO, 100 gr kr 13:75
Lack — HUMBROL, naturligtvis!

SEMO HOBBY AB

Storgatan 25, 211 41 Malmé
Tel. 040-797 00 « Pg 14 82 07-4

r VINTER,VAR, SOMMAR!

Tva trevliga modeller for alla, lampliga for klubbar eller skolor:

Segelmodell. Konstr. av PER QUARNSTROM

Abdul ulspridd éver ritningen
Foto: Lars-G Olofsson

sd av en annan typ an till vingen och tekniken att
kl& lite annorlunda. Det pappret blir ocksa ritt
skort efter lackning.

Michael f&rsdg sin ABDUL med timer istillet for
flintafuse, P3a ritningen &r ritat f&r flintavarian-
ten, Varfér inte f& med ett alternativ? P& ett 16s—-
blad férklaras dock hur termikbroms fungerar,
bade med och utan timer.,Risken &r dock att detta
blad "férsvinner', Det tillhér inte byggbeskriv-
ningen och behdvs inte forrdn resten ar klart,
Michaels forsvann,

Att tro pd en modell géir mycket fér flygegenskap—
erna Jag trodde pd ABDUIL Med mina normala
skevheter pa vingarna, |lite motroder i starten
och lite hdger i glid, sa tog det ungefir 5-6 flyg-
ningar innan den ''satt!, Startar snéilt , vilket
behdvs nar Michael drar, Han tillhdér dom vildare
bland vdra A1l flygare,

Slutligen.

En mycket vettig nybdrjarsats till ett vettigt pris,
Tack for den Sven, Sven det &r Truedsson det,
dom som tillverkar den.

Lars-G

Spannvidd 600 mm
Konstr. av JAN OLLE AKESSON

KA

Enkel lattbyggd linkontrolimodell avsedd fér motorer
upptill 1,5 cc. L&mpar sig for nybérjare och kurs-
verksamhet, Alla delar ar férarbetade dven landstéllet
fardigarbetat. Hjul av plast medfdljer, bygginstruktion
men ej lim eller farg.

PAW1 Dieselmotor 1,5 cc KR 190 :—.

Hégeffektiv kvalitetsmotor i robust
konstruktion. Uppfyller hogt stallda krav.
Varje PAW-motor &r testad f6r att mot-
svara angivna testvarden. 2 man. fabr-gar.
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per vm 2:a

Appropé omslaget.

Per Quvarnstrdm gjorde den bésta
Svenska prestationen genom tiderna
i klass F1A vid UM i Friflyg 1979,
Hans 2:a plats #&r enormt bra med
tanke p& den standard klassen hél-
ler nufdrtiden.

Per visade veckan efter UM att
placeringen inte var négon till-
fallighet d& han vann en stor
internationell t&vling, Sierra Cup
utanfdr Sacramento.

GRATTIS PER,

F1C laget gjorde ocksé& bra ifran
sig och tog 3:e platsen.

Res. YM 1979 i Friflyqg.

F1A.

1. Per Grunnet Danmark 2051

2, PER QUARNSTROM SVERIGE 2013

3. Lee Hines USA 2002

15, MATS ROSLING SYERIGE 1245

56. PER 530LUND " 1087

Lage.

1. USA 3769

2. Holland 3759

3, Finland 3735

11. SYERIGE 3592

F1B.

1. I.Ben-Itzhak Israel 2160

2. P, Yan Leuven Austral, 1924

3., D.0'Grady Canada 1784

11. BROR EIMAR SVERIGE 1220

16, JAN ZETTERDAHL " 1196

52. LENNART HANSSON " 986

Lag.

1. Italien 3655

2., Danmark 3625

3., England 3502

FAC.

1. M.Rocca Italien 21560
2, K.Kibiki Japan 2145
3, M, Iribarne Frankrike 2034
10, JULLE AKESSON SVERIGE 1253
16. ULF CARLSSON " 1237
30, ANDERS ENSTROM P 1164
Lag.

1. Frankrike 3758

2. Canada 3695

3. SVERIGE 3654

Lars-G.

oldtimer

OLDTIMERTAVI_INGEN

Det tog ndgra &r innan "oldtimeridén" fick riktigt
faste har i landet. Nu kan det dock sédgas att tdav-
lingsformen funnit sina former och att hela verk-
samheten &r val etablerad,

Att madnga modellflygare idag sdker sig till sport—
flyg av ndgon kategori &r helt tydligt. P& radio-
flygklubbarnas féalt hdlls mé&nga fler meetings &n
tdvlingar vilket visar att tdvlingshetsen i vara
modellflygklasser blivit f6r hard, Samma tankar
gar igen nér f.d tdviingsflygare frén friflygleden
sdllar sig till "oldtimer-flygarna't, Att ta upp kon-
kurrensen med de drivna tavlingsflygarna finner
man fér svart, men att bygga en kopia av sin ung-—
doms k&raste modell &r precis vad man orkar med
och gdrna gor. Med de erfarenheter som samlats
under tidigare &r bygger man s& en mycket finare
och mer vilflygande modell 8n vad man n&gonsin
&stadkom som tondring!

Det &r inte bara gamla ringrostiga rdvar som
bérjar med "oldtimer!, Det finns en hel del unga
flygare och det finns lite dldre som bdrjar sin
modellflygkarridr med ett oldtimerbygge.

N&r tdviingen detta &r flyttade till Uppsala visade
det sig att fler deltagare 8n nagonsin stéllde upp.
Det var inte bara grannar till uppsalakliubben som
kom. Nej d&, det var atskilliga langvdga resenérer,
Fran de sydliga landskapen kom flera deltagare
och &ven ett ljus fr&n Norrland lyste fram,
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Rolf Astervik laddar sin "Laban" - en Trueds—
sonkonstruktion fran 1938,
Folo: l_ars Lindén



Calle Sundstedt blev eld och lagor infér erbjudan-
det att std som vard fér oldtimertdviingen. Han
ordnade tidtagare fran sin klubb, fick lokalradion
att propagera och UNT att komma ut fé6r ett repor-
tage. | en av UFK:s hangarer ordnade han en trev-
lig utstéllning av sina egna modeller, t.ex, ""Korda'l,
"Victory!", och Erhardts Wakefield Winner 1931,
Utstadliningen kompletterades av Lasses och mina
modeller, som vi ej flog med, Dér fanns "G, P.Spe-~
ciall', "L andegren Spec'!, "Victory" och "TfA:s
S-1:a" P& véggarna hade Calle satt upp ménga

fina ritningar av "oldtimers'" bl,a ndgra av E.V.
Ewans eleganta konstruktioner,

Om sommaren varit regnig och solfattig s gynna-
des tdvlingssdndagen av ett underbart vdder, Den
harda vinden frén dagen fére, d& "Modellflygets
Dag' stérdes, hade blast bort! Néastan alla an-

Nisse Guslavsson, stor ""Oldtimer-entusiast!

mélda kom till Sundbro och fick en trivsam dag. marksiarilar "Kurir", en s.k 175:a" av Viléns
konstruklion. Nisse vann .ned den lilla vackra
Nya ansikten i detta sammanhang var Bertil Dahl- modeilen.

R a : Foto: Lars Lindé
qvist, Laholm han var med redan pd FIB-tiden otos Lars Lindén

och fi6g i Rikstdvlingen 1938, Bertil medférde ett
flertal modelier av vilka hans modifierade "Tip-
Top'" véckte stérsta intresset, Séderifrdn kom
ocksa slutlige segraren i Wakefieldklassen, Einar
Hakansson frén Bjérred utanfér Malmd. Einar flog
tvd fina ""Kordor!' och placerade sig p& savil 1:a
som 2:a plats med dem!

F.f.g. som aktiv "oldtimer-flygare" dok ocksa

Rolf Sundin upp, hu nér taviingen kom pa litet
hyggligare avstand till Sundsvall. Rolf medférde
en "Tip-Top!" och en ""Clipper!", den senare modeil-
en dock sa ny att haninte hunnit trimma den till-
rackligt,

Thomas Dahlstrém forbereder slart med sin
""Laban'. Lasse Lindén & medhjdipare.
Foto: S-0O Lindén

Rolf Sundin, Sundsvall far hjdip av Louise
~lodstrém alt dra upp gummimotorn i "Clipper"
- ytlerligare en Truedssonmodell.

Foto: S-O Lindén

Wakefieldsegraren Einar Hakansson startar
den ena av sina tvi "iorda-37", Jus! denna
vann efter fina flygningar.

Foto: Lars Lindén

Sin debut som modellflygare, i varje fall som tdv-
lande gjorde "den flygande skolldraren" Rolf
Astervik som med sin fint byggda "Laban" nu fick
upp 6gonen for hur stimulerande det &r att trdffas
for att tdavlingsflyga. Ny i tévlingssammanhang

var ocksa Ejvind Olsson fran Tyress. Han var med

Berlil Dahlqvist, Laholm vevar in sista varvel 2 Ll .

T sin "o ?OP.," S e redan da "Bananen'' var nybérjare omkring 1940,
1938, Originalel &r en Sune Starkkonstruk-

tion, Kurl Sandberg, som vann segeimodeli-

klassen, hjdlper (ill,

Folo: S-0 Lindén
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De och ndgra andra som skulle bli '"VVingarnas'!
berémda tadvlingsflygare, trdnade i Hagaparken.

Nu kom Ejvind med en liten S:la och sin son som
medhjélpare och upplevde gamla goda dagar. Inte
minst gladde det honom att f& tr&ffa Rune '"Bananen'!
Andersson som kom upp fran Stockholm fér att

titta.

En av juniorerna, som stallde upp for forsta gang-
en var Johan Edstrom, Val servad av sin pappa
Séren, kunde han som ende motorflygare f& seger-
plaketten med Nimbusméarket for flygningarna med
sin forminskade kopia av '""Brooklyn Dodger!, |
nosen pa den satt en indiabyggd Mills 0.75 - ett
lampligare motorval tyckte pappa So6ren &n en
hégvarvig Cox., 020.

| dvrigt aterfinns i prislistan gamla védlkdnda namn,
De har varit med minst en gang tidigare,

Till Uppsalakiubbens medlemmar som gjorde "Old-
timertaviingen!" mojlig framfores hdrmed ett hjart-
ligt tack,

SRON &

P.s., Férslag har kommit om att ndsta ars tavling
skall h8llas i Skd8ne, Gor dig klar fér nédsta tavling,
D.S.

Unge Johan Edsirém blev "Oldiimerflygare!

med denna fina modell. Del & en amerikansk
byggsalts, en férminskad modell av Sal Taibis

"Brooklyn Dodjer', i nosen sitler en Mills
0,75, De fina motorerna byggs nu pa licens i
indien!

Foto: S-O Lindén

INHGNTROLERAL

L IMFJORDSTAVLINGEN AALBORG DANMARK
Pingst 1979,

Hela 27 tdviande svenskar plus en stor samling
supporters hade sokt sig till Hesteskoen utanfor
Aalborg for att kdmpa om diverse vandringspriser
vid arets Limfjordstaviing. Dessutom stallde flera
av oss upp i mer 8n en klass s& det vart svenskt
deltagande i alla kiasser,

F2A Speed hade fem deltagare och vann gjorde
Leif Eskildsen DK med 243,24 km/h. Anders
Appring var ende svenske representant och be-
lade sista platsen tillsammans med Bjorn Hansen
DK utan nagon tid noterad.

F2B Stunt var intressant for 13 man varav 4 sven-—
skar, 1 tysk och resten danskar., Forstaplatsen
blev en kamp mellan Ove Andersson fran Sverige
och Leif Eskildsen fran Danmark, denna gang lik-
som manga ganger tidigare. Ove vann 1978 och
gjorde likadant i &r. Har det blivit en vana manne?
De 6vriga 11 platserna blev det en &n hardare strid
om och ur den gick Robert Pedersen med en tredje-
plats och Erik Huss med en fidrdeplats. Ovriga del-
tagare f&ljde tétt efter och for en (!) gangs skull
kan man sdga att stunten hade ett visst matt av
spanning da resultatiistans utformning var mycket
osdker och spédnnande intill sista flygningen,

Semistunt vanns av Asger Bruun-Andersen i en
hdrd kamp med UIf Selstam ddr UIf Iledde efter
forsta flygningen, Ingolf Jonsson och Janne Bjern-
by frdn Kungsbacka var ocksd med och slogs om
medaljplatserna men fick till siut se sig placerade
pa fjdrde respektive femte plats d& dansken Hen-
ning Forbech hade gjort fina flygningar och pla-
cerade sig trea, Otroligt var att av de 16 deltag-
arna var hela 11 frdn Sverige.

F2C Team-Race hade bara 8 tdviande lag varav
tvd svenska. Dock gick de b&da svenska lagen till
final och efter att danskarna Bober‘g/Siggérd och
Svensklaget Larsson/Andersson stressat varan-
dra till nervositet kunde Béhlin/Appr‘ing flyga
forst i mal och ta en inteckning i vandringspriset.
Fér 8vrigt Mats andra inteckning da hann vann
férra dret ocksd, men déa med ordinarie mekanik-
ern Gdsta Bengtsar,

Good-Year bjod p& 9 lag varav 2 svenska. Johan
Sandstrém och Per Stjdrnesund fick 5,15 som
bdsta tid i forsdksheaten vilket inte rackte till
semifinal medan daremot Mats Bohlin och Ingemar
LLarsson noterade 5,04 vilket ré&ckte till, Dock
blev finalen en heldansk uppgérelse dar Jérgen
Vejen/Mogens Thomsen vann p& 9.09 och med béasta
heattid pd 4.29,

F2D Combat bjéd pd 20 tadvlande varav 11 svenskar
och det var tavlingens stdrsta gren deltagarmédss—
igt, Forst ut var Jorgen Finn mot Ola Albertsen,
DK. Vinst fér di svenske med 156 mot 144, Sedan
skulle Gert Guldbrand flyga mot Benny Furbo, DK
men d& Gert blivit sjuk fick han Id&mna w.o. Tor-
Bjorn Pantzar fick méta Uffe Hune och vann med
184 mot =52, | ndsta heat fick Roger Sjoblom se
sig slagen av Bjarne Schou, DK med 302 mot -30,
Bjorn Regnstrém fick 120 i sitt heat mot Dan Hune
(-44) och gick alltsd vidare till ndsta omgéng.
Mats Bohlin skdtte sina dieseldrivna modeller nér
han flog mot Uffe Edslev, DK och vann med 440
mot 300, Har visades det att ldhgsammare diesel~-
drivna modeller visst kan hdvda sig mot snabba
glédmodeller bara man flyger i sin egen stil och
inte later sig luras med i ""glédflygarstilen',
Ytterligare beldgg for detta fick man i ndsta heat
d& Ingemar Larsson métte Asger Bruun-Andersen,
DK. Ingemar vann knappt med 92 mot 88, Nésta
heat blev omgdngens bdsta och dédr vann Jan Steen
Jensen, DK &6ver Per Stjarnesund med 538 mot
386, Johan Sandstrém slog Olav Hune med 214 mot
104 och sist men inte minst fick Erik Huss och
Mikael Olsson flyga mot varandra, Ett trivsamt
dieselheat dédr Erik till slut vann med 240 mot 174,



| f6rloraromgdngen sdgs férst Gert Guldbrand fér-
lora mot Roger Sjoblom med -144 inot 134, sedan
blev det tva danskheat varefter Per Stjirnesund
och Uffe Eslev drabbade samman, Uffe vann till slut
med 408 mot Pers 318, | omgdngens sista heat dkte
Mikael Olsson ut mot Asger Bruun-Andersen med
16 mot 338, Nu var det alltsd 15 kdmpar kvar i tdv-
lingen och for att f& det till 16 sd drogs tvd av for-
lorarna och fick flyga mot varandra, Lotten valde
ut Olav Hune och Gert Guldbrand men Gert l&mna-
de w.o. dé han fortfarande inte kdnde sig kry. Allt~
sa 8 svenskar och 8 danskar kdmpade vidare. Tor-
bjorn Pantzar hade otur mot Jan Steen Jensen och
fick respass med -120 mot 162, Benny Furbo slog
sedan landsmannen Dan Hune med 130 mot -34,
varefter Uffe Hune fick stryk zv Johan Sandstrém
med ~214 mot 216. Jérgen Finn vann éver Bjérn
Regnstrém med 236 mot 184 och s& var &nhu en
svensk utslagen, Béttre gick det i ndsta heat da
Ingemar Larsson (diesel) slog ut Olav Hune (giéd)
men 196 mot 20, Sedan fick Asger Bruun-Anders-
son se sig slagen av Bjarne Schou med 174 mot
-194, Annu en svensk blev utslagen da Roger Sj6-
blom fick Stryk av Erik Huss med 440 mot 498, Ett
bra heat av Roger som inte nddde dnda fram. Atton-
de heatet blev en upprepning fran férsta omgdngen
da Mats Bdhlin-och Uffe Edslev dterigen méttes,
Denna gang med vinst fér Uffe med 372 mot 184,
Fortfarande jamnt mellan ldnderna da 4 danskar
och 4 svenskar gatt till kvartsfinal. Bjarne Schou
slog ut Uffe Edslev i ett bra heat dar podngen blev
302 mot 276. Erik Huss fick sedan ta sig an Jan
Steen Jensen och vann med 260 mot -142, Sedan
blev aterigen en svensk utslagen d& Jorgen Finn
fick stryk av Ingemar Larsson med -16 mot 340,
Sista heatet mellan Johan Sandstrdm och Benny
Furbo blev ganska odramatiskt dd Johan vann med
144 mot 30, | semifinalerna var det 3 svenskar mot
1 dansk, Johan fick méta Bjarne och férlorade med
28 mot 388, Sedan blev det ett rent dieselheat mellan
Ingemar och Erik dar den svenske avgick med se -
gern (214-80), Flygningen om tredjepris mellan
Johan och Ingemar slutade med 310 mot 264 i
Johans favér. 1 finalen héll sig bada kdmparna

uppe hela heatet men Bjarne hade tva till ett i

klipp och vann Limfjordstiviingen med 440 mot

340. Trots dansk vinst gjorde de svenske en bra
insats och kan knappast sigas ha skdmt ut sig.

Védret var underbart under hela helgen och det
var verkligen trevligt pd tavlingen. Vi kommer till-
baka nésta &r,

Hilmer

UT OXELOSUND 9-10/6-79

Arets UT Combat blev en av de blétaste tavlingar -
na pd l&nge d& det regnade hela l6rdagen och de
nio kombattanterna gick inte precis omkring och
njét av véderleken och téviingen, Férsta omgdng-
en kom iallafall igdng om &n ett par timmar férsen—
ad. | Heat 1 méttes Lelf Géransson fran Vasby
och Mats ""Spjutet!" Bshlin frdn Vinersborg och
den forstndmnde blev diskad s& Mats vann. Inte
mycket till combat. Desto mer combat blev det |
Heat 2 dar Vasby nya storstjdrna Hakan Ostman
motte Ingemar Larsson frén Védnersborg. Vinst

for Hakan efter 3-1 i klipp. Heat 3 vann Bengt-
Ake Fallgren frén Oxelésund p& walk-over da
Mats Beijhem frén Vasby ej kom till start, B3de
Jorgen Finn frédn Jakobsberg och Géran Fallgren
fran Oxelésund blev diskade nar de méttes | Heat
4 medan Staffan Hovmark frin GSFK vann Sver
Jan Karisson fran Vésby nédr de méttes | Heat 5,
1-1 1 klipp men Staffan hade béittre flygtid,

Urusel combat sd h&r l18ngt. | férloraromgangen
flog férst Larsson mot Finn varefter den sist—
ndmnde forlorade pa sémre flygtid trots 1-0 i
klipp. @ran Fallgren blev diskad i sitt heat mot
Jan Karlsson medan Leif Géransson seedades vi-
dare,

| ndsta omgéng gick Bshlin vidare efter vinst mot
Staffan Hovmark med 340 mot -128. B-A Féllgren
vann mot Gdransson (disk) och Larsson segrade
mot Jan Karlsson med 328 mot 130, H&kan Ostman
seedades vidare. Nu var det fyra kdmpar kvar och
forst ut var Bohlin mot F&llgren dir det blev 238
mot -220 och alltsd en Bo6hlin i final. | det andra
heatet stod kampen mellan L.arsson och Ostman dar
den férstndmnde vann med 244 mot -80, | flygning
om tredje plats mellan Ostman och Féllgren blev
det flygtiden som avgjorde och Hkan vann med
174 mot -198, | finalen var den stora frdgan om
Vdnersborg eller ,,. Vénersborg skulle vinna.
Det blev Vanersborg som vann efter 1-1 i klipp
men bdattre flygtid fér UT-segrare Mats Béhlin.

Om dagens usla Combat berodde p& vidret eller
dalig formsvacka fér alla tdvliande &r svart att
sdga men bé&ttring krédvs, | tdvlingens 14 heat togs
15 klipp totalt, dvs i snitt ett klipp per heat!!!!

Ak hem och tréna allihop!

Pa séndagen i mycket béttre vader flogs det Team-
Race, Speed och Good-Year., Team visade upp 7
lag varav 2 gick under 4 minuter. Finalen blev
ovanligt jamn och icke okdnda Larsson/Andersson
fr8n Galax vann fére Appring med stand-in pilot
Bohlin och Gustavsson/Hérne.,

| Speed kom bara G3dran Féllgren till start och
han fl8g 218 km/h men béttre maste det bli for att
man ska kunna konkurrera med andra speeddkare
utomlands,

Good-Year med tre startande lag finns inget att
skriva om,

UT OXELOSUND - STUNT 9/6~79

Arets uttagningstaviing i Stunt blev val tyvéarr
inte en helt lyckad tdvling dven om de fataliga del-
tagarna verkade trivas.

Dels hade endast 3 deltagare anmalt sig, vilket
visar att intresset fé6r UT inte &r sdrskilt stort,
och man kan ifrégasétta om UT idag fyller ndgon
funktion som uttagningstdviing fér NM och EM,

Dels hade efter ett par veckors strélande sommar-—
virme en kallfront snabbt smugit sig in dver landet
och fort med sig ett ihallande kallt regn som inte
hade ndgra tendenser att I&tta under dagen,

Néar sedan vinden visade sig vara mycket h&rd och
byig, sd var det i stort sett endast driv—-is som
saknades fér att omstdndigheterna skulle vara s&
jékliga som méjligt.

Trots detta kunde tdvlingen efter ndgre timmars
véntan pd battre vdder i klubbstugan vid Ramdal—
ens |IP genomfdras,

Startordning och tavlingsresultat visade sig r&ka
overensstdmma. lngen av de tdvlande var i det
radande vddret intresserad av att gdra en upp-
va@rmningsflygning f6r domarna utan tavlingen
koérde igéng direkt med Ove Andersson frin \Vist-
erds. Ove flég sdkert som vanligt, men vid ett

par tillfdllen var det ndra att &ven han tappade
kontrollen Gver modellen i det rddande vidret.

Tvaa var Ake Nystrém som flég sin gula Mustunt,
dven han var mycket ndra att kvadda ndr vinden
tog tag i modellen vid fyrkantdttan,

Tredje man pa plats var Sven Pontan, som hade
problem med att f4 motorn att ga i det regniga
vddret, Felet var svart att analysera, men verkade
bero pa& en kombination av samverkande orsaker
bl.a skumbildning i tanken pga vibrationerna.,
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Efter ett par misslyckade startféorsok lyckades
Svenne s& smaningom fa upp modellen i luften och
genomfdra en hedersam flygning, dock utan méjlig-
het att genomféra alla mandvrar da brénslet tog
slut fér tidigt,

Domare: Hans Fallgren, Willy Blom,

Willy Blom
MFK Red Baron

NORDISKA MASTERSKAPEN LINFLYG
18-19 augusti 1979

Liksom for tre &r sedan avhdlls arets Nordiska
Méisterskap vid Aviators modellflygbana strax ut—
anfér Aalborg i Danmark. Redan pa fredagen akte
svensklaget dver uthyttjandes en gruppresebiljett
pa Stena Line,

Lérdagen uppvisade fint vader vilket badade gott
infor tdvlingen och den internationella samvaron.
Férmiddagen dgnades at invdgning och tréning
och "di svenske!' var néjda efter att ha ként pa
den danska turbulensen, Klockan 14,00 kérdes
taviingen igdng och da gick det som fSljer:

F2A Speed: Inget svenskt deltagande och tur var
val ndstan det,for med de tider vi presterar i
Sverige hade vi ndstan sk&mt ut oss har, Béasta
svenska resultatet i &r ligger ndstan 20 km/h
under den tid som siste man pd NM fick. Det &r
bara att konstatera att danskar och finnar ligger
l&ngt, 18ngt fdre oss. En uppryckning dr nédvandig!
De tre danskarna tog hem alla medaljerna tatt foljda
av de tre finnarna,

F2B Stunt: Redan innan taviingen stod det klart
att striden om guldet skulle st& mellan Leif Eskild-
sen frdn Danmark och var egen Ove Andersson,
Under tadvlingen visade det sig sedan att Ove hade
hogre podng i alla tre flygningarna och sékrade
darmed guldet till Sverige. Mera osdkert var hur
bronset skulle hamna och det svédngde fram och till-
baka,men till slut gick det till Hans Rabenhdj iran
Danmark, VVara egna hopp Alf Eskilsson och debu-
tanten Ake Nystrém nddde inte d@nda fram (tdviings-
nerver ?) utan fick néja sig med 6:e respektive 7:e
plats av de 8 tadvlande. Béittre lycka nésta gang.

F2C Team-Race: bjéd bara pd tva svenska och

tre danska lag, F6r att nd final behdvdes det minst
3,59 och da bdsta svensklaget Anders Appring/
Géran Rylin hade 3.59,3 medan Jan Gustavssory
Gunnhar Harne hade 4.06,8 blev finalen en ren dansk
uppgorelse, Veteranerna Jens Geschwendtner‘/l_uis
Petersen vann fore Ole Poulsen/lb Rasmussen. Det
var en hard kamp mellan desse tva lag och endast
4,4 sekunder skilde deras finaltider at. Flemming
Jensen/KjeId Friman hade instdllningsproblem och
fick nbja sig med tredjeplatsen,

F2D Combat: blev den svenska glddjeklassen(!).

| férsta omgadngen vann alla svenskarna sina heat.
trots att bdde Danmark och Finland ndstan enbart
anvande glédstiftare, Forst ut var debutanten Mikael
QOlsson som flég mot Dan June, DK, Mikael flég fint
och vann bdde pa mer klipp och mer flygtid, En bra
debut i landslaget, Sedan var det Erik Huss tur

mot finnen Timo Forss, Tyvarr blev det inte mycket
tit! heat d& finnen dels hade svart att fa igdng sina
motorer dels hade svart att flyga dem nér han vl
kom upp. Vinst f6r Erik Huss alltsa. Ingemar lLars-
son fick ta sig an Uffe Edslev fré&n Danmark och

det blev férsta omgangens klipprikaste heat, Efter-
at summerades det till 2-2 i klipp trots atskilliga
supporters dsikt att Ingemar hade 4 klipp. Dock
vann Ingemar hu pa mer flygtid s& det blev inget
mer snack om antalet klipp. Fjdrde och sista heatet

var mellan Olav Hune, DK och Kerrko Kehr&vuo,
SF. Efter en fin flygning vann Kerrko och det var
bara att konstatera att till férloraromgéngen hade
det gatt tre danskar och en finne. Uffe Edslev
vann 6ver Timo Forss och Dan Hune besegrade
brodern Olav. Det heatet avslutade I16rdagens flyg-
ningar och sedan vidtog kvéllens bankett i kiubb-
stugan med bl.a spel pa en hembyggd 'gitarr" gjord
p& en 5-liters oljedunk,

Séndagens flygningar bdrjade med tva eliminations—
heat for att f& ner antalet tdvlande till fyra, Forst
ut var oturligt nog Erik Huss mot Mikael Olsson,
men nar det &r sd f& tdvlande &r risken ganska stor
att lotthingen kan utfalla oturligt, Navél, Erik vann
och gick vidare till semifinal. | det andra heatet
méttes Dan Hunhe och Kerrko Kehrdvuo dér Kerrko
vann. Uffe Edslev och Ingemar L_arsson hade turen
att inte behéva flyga elimination, Fdrsta semifinal-
en sdgs Erik besegra Uffe Edslev. Uffe hade nu
bytt taktik och istédllet for att anvdnda sina glod-
are och cellplasthdckar hade han tagit fram en
balsamode!l med Oliver Tiger som kraftpaket.

Nu rickte inte detta till seger men det var ett
mycket jadmnt och fint heat. Erik till final alltsé,
Det andra heatet mellan Ingemar och Kerrko var
inte riktigt lika jdmnt d& Ingemar vann med 3-1 i
kiipp och ddrmed ocksa gick till final, | flygningen
om tredje pris vann Kerrko 8ver Uffe s& danskar-
na blev utan medalj i combat, Finalen var alltsa
helsvensk och gick helt i dies elmotorernas tecken,
Efter att slutsignalen gdtt och inga balsaspan synts
i luften visade det sig vara 1-0 i kilipp i Ingemars
favér och ddrmed var segern sékrad till Sverige,

| och med detta tog Sverige ocksa lagguldet i Com-
bat, med Danmark som tvéda och Finland sist.

Hela helgen var det underbart vdder och alla triv-
des i den danska sensommaren, Efter prisutdel-
‘'ning och kaffe i klubbstugan startades aterfarden
mot Svedala och frampé morgonkvisten var alla
lyckligt hemma.

Hilmer

SM i LINFLYG, 1979
STUNT

SM i linflyg gick av stapeln den 11 augusti, detta
ar | Handen, Stockholmskliubbarna: Red Baron,
Galax, Handens och Solnas Mfk samt Vallentuna
MFK sod som vardar vid detta arrangemang,

| stunt, som vi hédr begrénsar oss till (de andra
grenarna kommer pd annan plats i tidn) var del-
tagarantalet i ar 22 man, Med tanke pé att stunt-
flygare sdsom Lars Helmbro, Eric Huss, Jan
Ljungléf mfl ej kunde deltaga i dr dvertriffade
denna uppslutning vad man hade v&gat hoppas pa.
Med den takt stunten utbreder sig i dag, kommer
det inte att vara mdjligt att genomféra sddana hér
arrangemang 6ver en dag i fortséttningen,

Téavlingsstarten k! 09,00 skedde under ogynnsamma
betingelser: relativt kraftig, kyttig vind och en
gramulen himmel orsakade problem fér m&nga bl a
Karlstads unga 16fte: Hans Lundin, vars ""Banshee!"
blaste ner i férsta flygningens loopingdel. Tyvérr
blev sméllen alltfér kraftig fér att modellen skulle
ga att reparera och dad Hans inte medfért nagor:
reservmodell fick han tyvarr tillbringa resten av
dagen sdsom askidare. Bittre tur ndsta ga ng
Hassel

Efter hand som dagen gick férbdttrades vadret
betydligt och under eftermiddagen var forutsc t-
ningarna s& gott som perfekta, vilket 8ven méar: tes
pa allt battre flygresultat,



Hans Mittler, Red Baron, Modell: Banshee,
Johan Rassmussen, Vallentuna med sin SM-79

Banshee SM-79,

Ronnie Isacsson, Gribo MFK, Modeli: Modifi~
erad Nobler, SM-79

Anmérkningsvért vid drets SM var, férutom del-
tagarantalet, den héga klass som wsades betraff-
ande saval flygsklckllghet som valbyggda modeller,
Férvanandsvart méanga flyger nu s& gott som hela
internationella stuntprogrammet och med en sdker—
het som lovar gott f6r framtiden. Incidenterna var
fa =21 av 22 deltagande kunde genomféra tdvlingens
samtliga tre omgdngar och omstarterna var l&tt
rdknade,

Vallentunas Ake Nystrém kan nu_rdknas bland stunt-
eliten med sina fina flygningar. Akes modell: "Mu-
stunt 11" - ett litet men finessrikt plan flyger for-

Lars Roos, Trelleborg, med finessrik modifi-
vanandsviért rent och snyggt, Det ryktas om att flera erad Nobler, 5M-79

sadana byggen planeras i Stockholm infér nista
ars sdsong.
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