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Varldens starkaste motor?

Den alira dldsta drivkraften for modellplanens
propellrar dr gummimotorn, och den sdgs fortfa-
rande vara det starkaste som finns att driva en
"snurra'' med i forhallande till vikten. Det m&
vara hur som helst med sanningen i ett sadant
péstdende, en behdndig kraftkélla &~ gummisnodd—
en &nda, men det &r inte s& manga som har riktigt
kldm pé& hur den skall hanteras numera,

Ett led i forséken att f& fler intresserade av gum-
mimotordrift &r SMFF~ forlagets lanserande av
den lilla modellen "Knarren!, och den kan duga

fér att ldra sig hantera gummimotorn till en boérjan.
For den som vill gé vidare till stérre modeller
maste man nog f& gamlingarna i hobbyn att beritta
om sina erfarenheter, Meningen ar att den har och
en féljande artikel i Modellflygnytt skall vara till
hjélp for den som inte har ndgon egen gamling i
klubben,

Hur ser gummimotorn ut?

| dag kommer den mesta gummimotorn fran USA
och har darfér matt som stdmmer med amerikan-
ernas tum-system. Den smalaste snodd vj brukar
anvdnda fér utomhusmodeller har en bredd av en
attondels tum (3,2 mm), Den bredaste utomhussnod-
den &r en kvarts tum (6,4 mm) och s& finns det en
mellanbredd pd tre sextondels tum (4,7 mm). Tjock-
leken pa bandet kan variera mellan en tjiugofjédrde-
dels och en trettiondedels tum (1,05 resp 0,85 mm),
Tjocklek och bredd har betydelse for hur mycket
man kan dra upp snodden, s& darfér maste man for-
séka bli bekant med den snodd man har tillgang till,
For att géra saken &nnu lite mer tillkranglad hin-
der det att italienarna sk&r sin snodd i 6 eller 3
millimeters bredd, ibland i 4 eller 4,5 mm dess—
utom,

Den italienska snodden tillverkas hos gummifabrik-
en Pirelli - eller har atminstone namn efter Pirelli
- och anses vara béttre 8n den amerikanska snodd-
en. USA-snodden har namn efter forsdljningsledet,
SIG Manufacturing eller FAl Models, SIG-snodden

brukar vara lite tunnare och léttare dn FAl-snodd—
en.

Hur férvarar man gummimotor ?

Gummimotorn séljs | spolar eller hirvor pd unge-
fér 4,5 hekto (USA-snodd) eller 3-3,5 hekto (itali-
ensk snodd). Den brukar se ut grdaktigt brun, da
den kommer, fér snodden &r preparerad med lite
grann talk, Sddan hir snodd far absolut inte lag-
ras i direkt solsken eller hog vdrme, for di tappar
den spdnsten illa kvickt., Svalt och mérkt skall det
vara, sa midnga gummimotorflygare |dgger snodden
i nagon platburk med lock och stiller den | sval-
skap eller svalt skafferi.

Hur ldgger man upp motorerna?

Reglerna vi modellflygare har best&mmer ofta hur
mycket gummibandet far vdga till en bestdmd typ
av modell, | klass Bl skall den snorda snodden
vdga hogst 30 gram, s& da vdger man upp 27-28
gram gummiband p& en bra brevvdg och har sedan
mé&jlighet att smeta pa 3-2 gram smorjmedel utan
att komma utanfér reglerna. Andarna pa gummi-
bandet knyter man ihop med en dubbel rdbands-
knop. Innan man gér knutarna stoppar man de yiter-
sta fyra fem centimetrarna av dndarna i munnen
och vater med saliv. Det &r precis lagom smdrj-
medel for att knutarna inte skall skada kanterna
p& gummibandet,

Smorjning,

Sedan man sett till att knutarna verkligen sitter,
smorjer man motorn. Héll lite olja i handen och
arbeta in den i snodden eller héll lite olja i en
tunn plastpase och arbeta in oljan i gummit inne
| pdsen. Torka sedan av verflédig olja med en
pappershandduk eller liknande, som inte luddar,

Till smérjmedel anvdnder man vanlig ricinolja
eller silikonolja (tdl manga minusgrader pd vin-
tern utan att stelna) eller ocksd anvinder man en
gammaldags blandning av sapa och glycerin. Ibland
har hobbyhandlarna fardig gummiolja att sélja ock-
sd, och den kan rekommenderas utan reservation
numera, for det &r mycket |dnge sedan ndgon till-
verkade dalig gummiolja fér forsédljning, Manga
tycker att det d@r besvérligt med ricinolja och
silikonolja, for den gar inte att tvdtta av gummit.
Enda vettiga séttet att férvara snodd som &r smord
med sddana medel &r att |dgga varje motor | sin
egen lilla plastp®se och férvara den mérkt, damm-
fritt och svalt,

Smorjer man med sdpa och glycerin kan man tvétta
bort oljan mellan anvindningstillfédllena, och det

dr |dttare att knyta hop @ndarna pa en tvéttad
snodd, om den brustit eller blivit skadad och maste
kapas. Innan man |4gger undan en tvittad snodd,
b&ér man stré pa den lite talk, som tvittas bort

fére ndsta insmérjning,

Uppdragning och inkérning.

Den som vill vrida upp sin gummimotor allt vad
den tal, maste ha ett véxelborrskaft till hjilp, |
borrskaftet sdtter man en stark pianotradskrok

i stdllet for borr och ser till att kroken sitter
absolut bergfast i chucken. Allra helst bér man
kosta pa sig att ta bort chucken, borra ett par hal
i sjdlva spindeln pad borrskaftet och sétta dit en
pianotradskrok fér gott, men | sddant fall kan man
ju inte anvdnda maskinen till att borra med,

N&r man vrider upp gummimotorn, téjer man ut den
till tre— fem ganger den ldngd den har i kroppen
pa modellen, innan man borjar veva pa borrskaft—
et. Sta kvar pé det avstdndet, medan du drar upp
mellan en tredjedel och halften av det varv du
tdnkt ge motorn och kom sedan sakta ndrmare mo-
dellen, medan du hela tiden drar lugnt och meto-
diskt och haller reda pd hur ménga varv du drag-
it runt pa veven, Nar du vevat férdigt, skall du
ha motorn i ungefér den |&ngd den far inne i mo-
dellen.

Det brukar vara svart att dra upp en gummimotor
pa toppvarv férsta gdhgen man vevar upp den,
Borja i stédllet med en inkérning pé halva varvet,
6ka sa till tre fjdrdedelar och dra en sista inkér—
ningsomgang till 90 procent av vad motorn berik-
nas tala. Den hdr inkdrningen bér géras en eller
tvé dagar fére tillfdllet d& du behéver ha fullvarv
och det dr viktigt att syna gummibandet i hela dess
ldngd (inklusive knuten) efter inkérningen.

Ett annat popul&rt satt att kéra in motorer ar att
strdcka dem utan uppvridning, Sétt fast ena dndan

i ett stadigt ankare eller be en kompis halla i en
stark pinne eller en rérstump i den @nden av mo-
lorn, medan du sjélv drar at motsatt hall med en
liknande rérstump eller pinne i andra dnden av mo-
torn., Dra s |8ngt du orkar, std still ndgra minut-
er och slédpp sedan |angsamt efter p& draget, Upp-
repa tojningen nagra gdnger med vilotid fér mo-
torn pa tio - femton minuter mellan téjningarna.

Fordelen med téjningsmetoden &r att man inte sa
I&tt stéller till skador p& kanterna pad gummiban-—
det. Dessutom gar det lite fortare &n med upprepade
uppdragningar,

Resultatet av inkérningen blir antagligen att gummi-—
motorn &r ungefdr en tiondel ldngre dn fdre inkér—
ningen,

Ménga tror att man inte kan anvinda en snodd som
varit fullt uppdragen mer &n en géng, men faktum
dr att dagens shodd mycket Vil gér att kéra &t—
skilliga ganger med full uppdragning, Snodden

bér da fa ligga och vila sig ndgon vecka mellan
toppbelastningarna, Till en femperioders tévling
bor man alltsd ha med sig sju-&tta upplagda och
inkérda motorer, om man tdnker utnyttja snodden
helt. Skulle man av ndgon anledning inte bry sig
om att flyga pa toppvarv utan drar bara 75-80%,
rédcker det med tva-tre fardiga motorer till fem
perioder,



MODELLFLYGNYTT

MFN &r ett organ for Sveriges Modell-
flygférbund och utsandes till prenume-
ranter och forbundets samtligamediem-
mar. Tidningen utkommer med sex
nummer per &r, februari, april, junioch
september, oktober och december.

REDAKTOR

Lars-G Olofsson
Box 8044
42108 V.Frolunda. Tel.031/493055

FACKREDAKTOR linflyg:

Ingemar Larsson
Dr. Forselius Gata 50
413 26 Goteborg. Tel. 031/187271

FACKREDAKTOR raketflyg:

Peter Meurling
Roslagsgatan 57:2
11354 Stockholm. Tel. 08/300197

FACKREDAKTOR radioflyg:

Mikael Nabrink
Oslovagen 23
452 00 Strémstad. Tel. 0526/10079

FACKREDAKTOR friflyg:

FACKREDAKTOR utbildning:
Carl-Goran Sundstedt
Vindhemsgatan 32.

75227 Uppsala. Tel. 018/108157

ANNONSER
Forbundsexpeditionen, Sandbergsg. 4
Box 10022, 600 10 Norrkoping 10,
Tel. 011/ 132110 mellan ki. 09.00 —
13.00.

DISTRIBUTION

Farbundsexpeditionen, Sandbergsg. 4
Box 10022, 600 10 Norrkoping 10

PRENUMERATION
Pris 40:= kr per &r,Per postgiro
5181 65-6, 60010 Norrkoping 10.

LOSNUMMER
Saljes i man av tillgdng for 7: krist.
Direktanslutning till SMFF 40:- kr/&r

Material sandes till fackredaktdrerna
eller till forbundsexpeditionen

EFTERTRYCK FORBJUDES

REGLER OCH BESTAMMELSER

Alla som utdvar nagon form
av tavlingssport maste un-
derordna sig gdllande reg-
ler och bestammelser. For
oss modellflygare tillkom-
mer ocksa att vi maste kun-
na de tekniska specifika-
tionerna for vara tavlings-
redskap. Vi maste ju till-
verka vara tavlingsmodel-
ler sjdlva, till skillnad
fran t ex tennisspelaren
som ju kiper sin racket och
sina bollar férdiga.

Genom att modellflyget his-
toriskt sett a&r en ung tav-
lingssport pagar ocksa en
utveckling av reglerna.
Detta gor att mycket arbete
maste utfioras for att prova
forslag praktiskt, bevaka
andringar som beslutats in-
ternationellt och nationellt
samt att folja upp skrivning-
en.

Den internationella utveck-
lingen sker ju via FAI dar
vi har mojligheter att vara
med och paverka besluten.
Nationellt beslutas ju &nd-
ringar och nyheter pa vara
arsmoten. Av naturliga skl
har friflyg och linflyg nu
en relativt lugn utveckling
med smarre &dndringar. Dessa
bada grenar har ju den lang-
sta tdvlingstiden, dar fri-
flyget har anor fram 1920-
talet. Inom vissa omréden av
radioflyget pagar ett ut-
vecklingsarbete som kommer
att ta manga ar med manga
dndringar innan for merpar-
ten accepterade tavlings-
former uppnas.

Bevakningen och uppfolj-
ningen av reglerna handlag-
ges inom SMFF av arbetskom-
mittéerna och resp grenchef.

Tryckning och forsdljning av
regler har i manga ar varit

ett stort problem for forbun-
det. Pa grund av den korta
livslangden pa reglerna har
knappt en ny upplaga hunnit
tryckas innan den behovt kor-
rigeras genom beslutade and-
ringar. Forsdljningen har ocksa
varit mycket dalig, vilket gor
att SMFF fatt betala regler som
aldrig kommit ut i den omfatt-
ning som aktiviteten inom resp
gren motiverat.

Arsmotet beslutade att vi skall
trycka reglerna i var medlems-
tidning och med detta nummer
foljer de forsta reglerna som
gdaller linflyg. Genom detta for-
farande far varje medlem g&dllan-
de regler. Nar alla grenar fatt
sina regler publicerade kommer
varje medlem att ha en komplett
regelsamling. Andringar och till-
ldgg kommer senare att foljas upp
via tidningen. Vi uppmanar nu
alla medlemmar att spara regel-
numren. Reglerna kommer endast
att finnas tryckta pa detta sitt
och kommer att vid behov kunna
kdpas fran SMFF:s expedition.

Vi hoppas att detta farfarande
skall uppskattas av vara medlem-
mar dven om det tar plats i tid-
ningen. Vi hoppas naturligtvis
ocksa att det skall bidraga till
regelkdnnedomen bland vara tav-
lande, som onekligen kan bli
mycket bdttre &n den ar idag.
Ett tips till vara klubbar vill
jag samtidigt ge. Samla de tav-
lingsaktiva inom resp omrade till
en eller flera regelgenomgangar,
nar alla fatt reglerna.

Det tror jag skulle vara nyttigt,
inte minst for vaAra juniorer.

AN

Peter Wanngdrd klar atl slappa ivag Helger
P Sundbergs F 1A modell,
OmSIag 1: Fata: Lars=-G Qlofsson
Omslag 2: Inge Sundstedt och Hakan Broberg.

Duktiga masar i FI1A,
Fote: lLLars-G Olofsson



Kom ocksd ihag att du kan belasta en snodd dnda
fram till bristningsgrinsen med att skruva upp
den for hand och utan att stricka ut den till fler—
dubbla kroppslangden under uppdragningen, En
motor som brister pa 700 varv under uppdrag-
ning med védxelborrskaft tadl kanske bara 300 varwv,
nér du vevar upp fér hand med propellern,

Hur manga varv kan jag vrida upp gummimotorn?

Tabellen visar ungefér hur manga varv man kan

dra upp en bra inkérd och smord motor, om man an-
vander vadxelborrskaft och téjer ut snodden efter
konstens alla regler under uppvridnhningen, Antalet
varv gdller per 10 cm motorldngd, dvs om jag har
ett avstand mellan propelleraxelns Ggla och bakre
motorféstet pa 36 cm, skall jag multiplicera tabell-
ens siffror med 3,6 fér att fa veta hur mycket mo-
torn som inte sitter hart spénd i kroppen. Har jag
en motor som dr 30 cm skall jag multiplicera med 3.

Antal uppvridningsvarv per decimeter motorldngd,

Antal 6,4x | 6,4x 4,7x | 4,7x| 3,2x
strangar| 1 mm | 0,85mm| 1mm| 0,85 | 0,85
2 240 255 265 330 | 360

4 185 190 195 | 205 | 250

6 145 160 165 175 | 205

8 120 135 140 145 [ 175

10 105 120 125 135 | 155
12 95 115 120 125 145
14 90 105 110 120 130
16 80 100 105 115 | 125
18 95 95 110 | 120
20 90 105 | 115
22 85 100 | 110
24 a8 | 195

Hur ménga varv just din gummimotor tal utan att ga
av beror mest pa hur du hanterar den. Om det finns
damm, ulltrddar eller annat skrép pa motorn, kan
den brista pa halva del varv som tabellen visar.

Om du a andra sidan fatt fatt | en snodd av extra fin
kvalité, kan du kanske dra bade 20 och 30 procent
fler varv an tabellen visar,

Det &r valdigt viktigt att du efter kérning fingrans-
kar motorn bit fér bit, Skulle du hitta skador i
lkkanten pa bandet, skall du klippa av del vid skadan
och knyta hop igen med en dubbel r‘é’lbandsknop,
innan du anvander den motorn igen.

Det &r ocksa viktigt att provkéra dvs dra upp och
lata motorn |&pa ut, ndr du fatt fatt i ett nytt parti
gummimotor. Pa det viset vet du bétire hur mycket
snodden tal att dra upp, hér del blir frdga om att
utnyttja den till maximum,

En annan mycket enkel regel fér att komma fram
till maxvarvet for bra snodd &r att anvidnda ett

véxelborrskaft med rdtt hég utvixling (1:6 eller
mer) och sa helt enkelt dra, tills snodden kénns
stum som ett snore,

Hur skall modellen flyga?

Det vanligaste flygmoénstret for t.ex Knarren och
andra enkla modeller ar att lata planet stiga i
ganska sndv hogersvdng och sedan glida i vida
vanstersvangar.

Enklaste sé&ttet att f& till detta &r att skrédnka ving-
en lite grann. Dra ner yttersta delen av bakkanten
pa héger vingdra 1 3 - 2 mm och vrid upp bakkanten
i vanster vingspets ungefar lika mycket, Det har
ger skevroderverkan at vanster och brukar ricka
for att man skall fa ungefédr lagom stor vdnster—
svdng under glidet, Nu kan det handa att ndgon-—
ting ar skewvt eller sitter snett pa planet sa att man
maste vrida bakkanten pa fenan lite &t vdnster ock-
sé for att fa en passande cirkelfiygning, om man
inte kan rdtta till det skeva eller sneda.

Nar glidet verkar skapligt, &r det dags att intres-
sera sig féor hur propelleraxeln pekar, Den skall
peka nerdt lite grann, ungefdr s8 mycket att man
mdarker det men inte mer, och den skall peka &t
héger ganska méarkbart m{cket, Ofta dr det lagom
att ldgga en pallning pa& 13 mm mellan nosblocket
och kroppen pa vidnster sida,

Vid den férsta flygningen med motor skall du kolla
att alla delar sitter rétt pa kroppen, Skruva upp
150 varv fér hand pa propellern och slépp ivég
modellen med nosen lite ovanfér horisonten och
rakt mot vinden. Om pallningen nu ar fér stor

(=fér mycket hégerrikining pd propelleraxeln),
kommer modellen att géra en brant hdgersving
som slutar mot marken, Oka i s& fall vidnsterskev—
ningen pa vingen, skjut fram héger vingdra (=sned-
stdllning av vingen) eller minska propellerns héger—
riktning, tills modellen flyger som den skall.

Om pallningen pa nosblocket dr f5r liten, forscker
modellen klédttra rakt mot vinden eller ocksa drar
den ivdg svagt at vanster, Antagligen kan du bota
det hdr med att |&gga pa en tjockare pallning nista
flygforsok,

Skulfe modellen vara alldeles oméjlig och gang pa
gang dammar | backen efter en kr-aftlg hégersviang,
kan du forsbka med att minska ytan pa fenan., Skar
bort en remsa pa tre-fyra millimeter ldngs fenans
bakkant och fortsétt flygférssken, Den gdngen du
lyckas flyga modellen har du kommit ett bra stycke
pa vdg mot att bli "nygammal" modellflygare och
vet att du har mycket skojigt hobbyflyg framfor
dig,

En mer omfattande artikel om trimning av gummi-
motormodeller kommer | ndsta MFN.,

Calle Sundstedt

TUR

HAR MAN IBLAND.

En vacker vardag flégs det A2 p& Revingehed, Det
var stark termik och mycket termik, Under en hég-
start, strax innan kopplmgsogonbllcket tappade
jag |Il’1dn till min modell, Modellen steg omedelbart
5 meter och med lina och allt bar det sedan ivag
uppat. Vinschen var avkopplad sa modellen flog re-
lativt obehindrat. Efter 15 minuter férsvann mo—
dellen mot en klarbla himmel, Tre dagar senare
ringde en lantbrukare frdn Sharestad och sa att
han hade en modell i garaget, Jag akte till honom
omedelbart, Pa vigen dit funederade jag pa om li-
nan mdjligen satt kvar. (Jag hade lanat den av
Lars-G Olofsson!). Vil framme kunde man se ha-
vet fradn garden., Hégst 1,5 km fran vattret hade mo—
dellen landat. Utan linall Enligt lantbrukaren kom
den DAL ANDE ner. Han sag den!! Eftersom han
inte kunde ldsa min namnlapp fick han vinta tills
smen kom hem meda tt ringal

Modellen hade flugit 65 km p& ca 2,5 timmar och
fusat ner!! Detta 1,5 km frén kusten'

Snacka om tur!
PQ

ABDUL

- 80-talets nybérjarmodell!

Héar kommer antligen en robust och, | modern me~
ning, ldttbyggd seqelmode” klass Al som verkllgen
fungerar i hdnderna pa nybérjaren i 10-14 &rs—
aldern!

ABDUL &r unikt forarbetad som byggsats, Den
innehdller bland annat, profilfrist framkant, bak-
kantlister med fardigsdgade urtag fér spr‘yglar-na,
rodergangjidrn samt detaljer till termikbroms och
autoroder, Dessutom far man bly och beklddnads—
papper med i satsen., Alla dessa detaljer under--
lattar fardigstdllandet av ABDUL radikalt.

Erfarenheten har visat att exempelvis "Cikada'
inte lampar sig fér rena nyboérjare, Den ar allt-
for svarbyggd och tar didrfor lang tid att 3 flyg-
klar. En medelhdndig 12-aring som endast byggt
"Flugan' eller liknande modeller tidigare klarar
att fa ihop ABDUL pa mindre dn 30 timmar utan
att férta sig, '""Cikada'" tar minst 50 timmar att
bygga fér samma kille och risken att han tréttnar
innan slutet ar stor!



Det gdr inte l8ngre att kéra med samma stil pa
ungdomsverksamheten nu som fér 30 ar sen! Da

for 30 &r sen, gick det att halla en grupp 12-ar-
ingar i tyst koncentration over ett par plywoodspant
i timmar. Det gd inte nu. Det maste vi accepteral
Fortfarande kan man dock se att det stdr "[&tt—
byggt" pa kartonger till och i beskrivningar av
modeller som i verkligheten, for en '"grén'' 12—
dring, &r pa grdnsen till obyggbart! Det kallas falsk
varudeklaration och inget annat.

Vi, som redan ldrt oss en massa om modellflyg,
maste se till att det material som tillverkas idag
for nybérjare verkligen ar tidsanpassat, Vi ar
ndmligen de enda som klarar av det!

Det &r ett ansvar som vilar pa oss. Ett socialt an-
svar | samhéllet som vi maste ta. Ar vi aktiva pa
det hdr omradet har vi snart triangt undan allt
gammalt skrdp som pa ett nagot otroligt vis hanger
kvar pa marknaden ar efter ar! ABDUL ar ett
svar pa den nya tidens krav,

Byggsatsen levereras i papptub utan krussiduller
fér att fa ner priset. Och den ar billig! 38 kronor
i skrivande stund! Fér det far man mycket i jam-
forelse med annat pa marknaden.

Med hopp om gott mottagande bland klubbarna re-
komenderar jag alla att snarast testa ABDUL.

Kommer ni pa béttre |6sningar &n de som &r gjorda
pad ABDUL sé& kontakta mig angdende, Allmant ner—
varderande av konstruktionen i din omgivning
hjédlper inte vara nybdrjare!

Per Qvarnstrom
Ostervangsvégen 6

22360 LUND
046/12 25 32

F3A

Reflexion kring en F3A-tavling — presentation av
en klubb - tavlingsrapport.

Jonkdpings Radioflygklubb &r en av de klubbar i
Sverige som varje ar star som arrangér fér konst—
flygtavlingar, bade i F3A och Sport-Popul &r,
Klubben har ockséa under aren varit arrangér for
pylontdvlingar, men har de sista aren enbart syss-
lat med konstflyg i arrangdrssammanhang. Att det
blivit s& har till stor del att géra med att det &r sa
svart att f& folk (Ids medlemmar) att stélla upp som
funktionarer till tavlingar och det ar lattare att
arrangera en konstflygningstavling an en pylon-
tdviing, da det inte krivs sa stor funktionarsinsats
nar det gdller F3A-konstflyg,

Jag férmodar att andra klubbar i landet har samma
problem nar det géllar att anordna nagot. En skarp-
ning av medlemmarna i respektive klubbar dr abso-
lut nddvaadndig om vi 1 framtiden ska ha nagon tav-
lingsverksamhet i Sverige,

Jénkopings Radioflygklubb dr inte, som man kan
tro av namnet begransade till att enbart syssle
med radioflyg, dir finhs bade |lin- och friflygare,
pé sista tiden har det ocksd kommit till en del som
flyger helikopter, Na&got som begrinsar utdvningen
av olika sorters modellflyg ar ju fédltet med dess
ndarmaste omgivningar, vart fdlt passar béast till
radioflyg med motordrivna modeller och i viss méan
till linflygning,

Friflygarna far inte plats pa filtet under somma-
ren, vi far ndmligen inte springa ner grédan fér
bonden som vi arrenderar av, Host och vinter diar-
emot ar det fritt fram dven for dem. Likadant ér
det med radiostyrda segelflygplan, Ndgot som vi
daremot kan flyga &r hang, vi har ndmligen i Jén-
képing mellan-Sveriges férnamsta hang, beliget
vid Rosenlundsbankarna ute vid Vattern, Nar det
bladser nordlig vind brukar det std en trogen liten
skara dér och flyga, Synd att det inte blaser nord-

ligt lite oftare och framfér allt s& &r det synd att
vi inte kan bestédlla nordlig vind, da skulle vi ock=
sa kunna arrangera hangflygtivlingar, Jénkdping
ligger ju ganska centralt till for de flesta hang-
flygarna i landet,

| klubben har vi ocksa en mycket framstiende tav-
lingsflygare i F3A, namligen Sture Persson, som
efter manga ars flitigt flygande &r val etablerad i
den svenska eliten och dartill med i landslaget,
Att ha en duktig tdviingsflygare i klubben satter
vdl ocksa sina spar i klubbens verksamhet, Det
finns manga, bade &ldre och ynare medlemmar som
med all ratt beundrar tavliingsflygarnas skicklig-
het nar det galler att hantera sin modell, Att tav-
lingsflygarna prédglar klubbens verksamhet marker

man t.ex, i att nybdrjare vill ha alldeles fér stora
motorer i sina hégvingade modeller, en trend som
maste motarbetas, det dr ju modellflyg och inte
raketflyg vi sysslar med, dédrmed inhet ont sagt
om raketflygarna.

Och nu till taviingen den 26-27 maj.

Tavlingen gick pa klubbens falt Mosslanda, beldg-
et ca 10 km sdéder Jonképing, Till start kom det

12 flygare.

Det var forsta gangen det flégs enbart efter C—
programmet, flygarna far dir komponera sitt pro-
gram efter A, B och C-programmet. De flesta sat-
ter da sadana mandvrar med hogt koefficienttal,
for att dirmed fa sa hég poidng som madjligt, dock
far siffran 45 inte 6verskridas da det &r max.

En sak som férsvarade flygningen de béada dagar-
na var bldsten som ibland uppgick till 12-14 m/sek,
Trots den harda vinden kunde de bdda planerade
omgangarna flygas pa |érdagen.

Gammal dr aldst heter det ju, tittar man pa resul-
taten efter l6rdagens flygningar finner man Benny
Kjellgren, Tidaholm pa en for honom inte ovanlig
tatplats, trycket underifran tycks dock bli harda-
re och hardare, dir finns sedan gammalt, Sture
Persson, Kenneth Holm och Bengt Lundstrém,
Ernst Thotland och Yngve Lindholm visade ockséa
genom sina bdda mycket jdmna flygningar pa |6r-
dagen att de haller god klass. Noteras kan att,
Bengt Lundstrém efter att férra aret kért alla si-
na tavlingar med 2,5 cc motorer dter gatt dver till
10 cc och sin vdl beprdvade ""Flygande hyvelbank!'l,
Att radioutrustning och motorer inte alltid funge-—
rar fick Sture Persson erfara, da han i forsta om-
gangen endast fick podng fér start och landning,
beroende pa att ett skevservo lagt av. | sista flyg-
ningen pa séndagen dog motorn pa Stures model|
efter halva programmet, detta gjorde att han inte
placerade sig sa hogt | prislistan som manga hade
vintat sig, Segern skulle istéilet ga till Benny
Kiellgren, Tidaholm som &nnu en gang, trots vid-
ermassigt daliga forhallanden visade sin mycket
goda klass, pa andra plats Kenneth Holm och pé
tredje Ernst Thotland.

Prislistan fick till slut féljande utseende:

1.Benny Kjellgren, Tidaholm 2,551 poang
2. Kenneth Holm, Varberg 2,343
3.Ernst Thotland, Sélvesborg 2,222 "
4, Sture Persson, Jonkoping 2,142 "
5. ¥ngve Lindholm, Scdertélje 2,017 "
6. Bengt Lundstrém, Goteborg 1.983
7.Leif Johansson, Tidaholm 1.833 "
8. 0la Maltesson, Géteborg 1.766 i
9, Kent-Ake Bjorklund, Vargarda 1,645 "
10, Josef Thot, ;&kersberga 1.600 il
11.Jan Sjélander, Sédertalje 1.135 I
12. Sven-Ake Nilsson, Linképing 907 I

Som domare i tavlingen fungerade Fasth fran
Skévde, Flyckt och Christer Larsson fran
Jonkoping, en samtrimmad domartrio i F3A-
% BTSN Jonkopings Radioflygklubb

Gosta Andersson
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HANGFLYGTAVLING F3F PA HAMMARS BACKAR

Striden om L T-hobbytrofén avgjordes under sista
helgen i maj, som bjod pa sként vider, dven om
vindriktningen inte var s& stabil som vi hade 6n-
skat. 30 anmalningar hade kommit in, och alla var
pa plats pa lérdagsmorgonen, Christer Gillgren
fran Stockholm var den mest langvidga deltagaren.
Uppvirmningen startade i och fér sig redan pa
torsdagen, som var helgdag, Flera av vara UT=kill-
ar provade hangen da, Under fredagen uppdagades
f.6. en svaghet, ndmligen den, att vi har inga av
SMFF faststdllda regler fér, hur man beter sig nar
flera ar i luften samtidigt. Darfor blev vi patving-
ade en for oss ny sadan, namligen den att bara ett
flygplan far vara uppe at gangen, Detta reducerade
naturligtvis trdaningstiden avsevart- speciellt som
det da var knappt om vinden,

Pa |6rdagsmorgonen lyckades vi komma igdng gan-
ska tidigt men hdll pa att komma av oss redan i
starten , p.g.a. att P7 skulle borja sina skjutév-
ningar. Det hela var naturligtvis ett missférstand,
Till all lycka hade vi skriftligt tillstand att vistas
pa Ostra delen av skjutféltet, varfér gruppen med
kapten Bengtsson i spetsen flyttade sina dvningar
lite vdsterut., Om nu vara kérror trillade ner, sa
var inte P7 skuld till det.

Precis som i fjol tillampade vi flygande start. Fér-
sta omgangen startade med hygglig vind, som efter
hand vred sa mycket mot syd, att vi blev tvungnata
en halvtimma l&ngt ugpehéll. Darefter l&g vinden
inom stipulerade 45 sa lange att vi kunde fullfél-
ja omgangen. Vindguden var lynnig denna férmidd-
ag, och vid lunchtid tvingade han oss att flytta till
Ales stenar, dar andra omgangen startade exakt

en timma senare. Detta rackte emellertid inte for
att blidka honem - vi fick géra sammanlagt fyra
banupplidggningar for att kunna flyga tre omgangar.
Tavlingen genomférdes emellertid i positiv anda,
daven om en del mindre missdden intraffade. En del
avhjdlptes snabbt med tejp, Hot Stuff, Epoxi o.s.v.
For en deltagare, (han som flég vésterut) var vi
tvungna att begdra "Eld upphar! for att kunna ham-
ta modellen. Sa var det en ndrgangen fotograf, som
fick sig en l&tt klapp i ryggen av en vilsekommen
vinge, men annars lyckades man halla folk och plan
pa vederbdrligt avstand fran varandra. Vegetation—
en i omradet klarade sig utan bestdende men. Det
gjorde ocksa den Sagitta, som nagot oplanerat lan-
dade i hangkantens enda buske., En av vardklubbens
medlemmar blev helt forskrickt di han flég sénder
en av vara pyloner { 2" x 2"), Sa hir i efterhand
kan vi avslgja, att den redan tidigare var kndckt
och lagad med tejp.

Tavlingens joker i leken var Lelf Sten, som tog

en 1000-podngare framfér nadsan pa UT-killarna
bade |ordag och séndag., Vara yngsta deltagare,
Mikael Knudsen, 12 &r och Mans Henningsson 14 ar
hade otur. De klarade flygningen fint men ""r3kade!
landa inom sdkerhetszonen vilket tyvarr renderade
dem varsin diskvalificering., Vad vi ddremot kunde
glddja oss at var att efter ett ars uppehall ater 3
se Kurt Lenna pa hangkanten med frasigt konstru-
erad och dekorerad karra.

Pa sondagen befann vi oss fortfarande pa historisk
mark, men besl|dt férlita oss till ndgot sa modernt
som SMHI. Detta fungerade emellertid inte heller,
dé vindarna som man hade lovat skulle vrida at
véster togenostlig bana istallet. Detta gjorde att
var 100-metersbana kom att ligga snett at h-e, Vi
justerade igen och, under &ver alla under, vindrikt-
ningen d@ndrades inte mera denna dag. Det gjorde
daremot vindhastigheten - fré&n att ha legat pa kom-
fortabla 6-7 m/sek, nir de flesta startade, minska-
de den till 4-5 m/sek, ndr Lennart, John och Tho-
mas (mitt i startfiltet) flég. | rattvisans namn van-
de vi pa startordningen denna andra och sista tav—
lingsdag. En del misséden intraffade dven pa son-
dagen dven om gardagens olycksdrabbade, val hop-
tejpade och spjdlade pylon klarade sigfran ytterli-
gare pahdlsning. En av deltagarna fick tydligen

for sig att hans kédrra var férsedd med pontoner,
sd dern (kdrran alltsd) fick ligga p& tork resten av
dagen, Nagon modell ldmnade in efter allt fér hard-
hédnt kontakt med Moder Jord, Alla missar var inte
vertikala. Jannes mangomtalade svangar blev ndgot
for sndva denna gang, vilket kostade honom flera
sekunder. Denna dag var tydligen inte Jans,

Inte helt ovdntat var det Anders R&ttzén, som epr—
6vrade l:a-platsen efter en mycket jamn flygning.
Han tog sammanlagt 3919 podng av 4000 majliga.
Hans kompis Leif Stén tog 3837 podng och 2:a plats
Staffan Kuuse blev totalt 3:a med 3762 poang och
samtidigt bast bland juniorerna. Bra gjort!! 4:a
blev John Knudsen pa 3588, 5:a Pir Bergkvist med
3535 p och 6:a Jan Carlsson 3506 poang.

Barner Knudsen stod i egenskap av arrangérsklub-
ben Clipperns ordférande fér prisutdelningen.,
Anders, Leif och Staffan erdvrade alltsa de tre

L T-hobbytrofeerna. Darutéver fick juniorerna var
sitt litet pris samt en minnesplakett, som fér dvrigt
utdelades till alla deltagare och funktiondrer.

Vi tyckte att det har var trevligt och hoppas att vi
ses igen nasta ar, V3l métt pa hangkanten!

RC-klubben Clippern
Landskrona

Ulf och John,
Co-pilot: Gunnel.

NOLA - TROFEN

Ornskéldsviks Radioflygklubb arrangerade sin
férsta tavling | F3B-Nordic den 26-27 maj-79.
Tavlingen har fatt namnet NOLA - TROFEN med
ett uppsatt vandringspris av ORFK,

Pa grund av féltproblem runt O-vik var ORFK
tvungen att ldgga tévlingen pa Kramfors flygplats,
Men det skulle visa sig att det var problem att
I&gga tavlingen i Kramfors ocksa,

Bade militdr och flygplatspersonal kranglade in
i del sista, Men tack vare att vi har elt |dnsfér—
bund med en ordférande som besitter en rent o-
trolig pondus |lyckades han ordna tillstandet at
oss, men det satt langt inne.

Déarfér vill vi tacka VLM:s ordférande fér denna
prestation. Vem det & ? K,A Eriksson forstdss,

Sigge Burland ORFK, med sin "Harmattan'',
Lag pd 4ie plats efter 1:a omgdngen,



i

Magnus Johansson, lkaros, 9 ar gammal slutade
p& en hedersam 10:e plats.

Sigge Burland efter 1:a start | 2:a omgéngen.
Knidckte vingarna under vinschning,

K.A Eriksson som prisférdilare gralulerar har

niodrige Magnus Johanssontill en 10:e plats
med en prisplakett. Fader Lennart |&ngst till
héger.

Lennart Sundell 1,h med Nola=-Trofen ach
Tryggve Ruud t.v med prisplaketizn,

Mer nu till tdvlingen, Lérdagen bjéd pa fint vdder
med lite termik och svag vind 2-5 m/s.

Forsta start gick kI, 11,30, Redan | férsta om-
gdngen visade tdvlingens yngste deltagare att

han var en ndra pa fullfjddrad radioflygare, det
var Orebro - sonen Magnus Johansson téviande
for lkaros endast 9 ar gammal. Han visade ménga
av tdvlingens deltagare var ''skapet skall sta',
eller vad tycks om en 10:e plats bland 33 st
startande,

Lérdagens tavlingar bjéd oturligt nog pd@ manga
haverier, 5 st modeller gick upp i bestandscelar
och ménga radiodelar blev sénderslagna.



Sondagen bjéd p& mulet och bldsigt vider med

dalig termik, Resultatlistan fran |6rdagens tév- = L

lingar visade att det skulle bli en spdnnande upp- Naja, téviingen forcerades ganska snabbt pd grund
gérelse mellan Lennart Sundell, Skvadern, Trygve av dalig termik ocl;\ i mitt tycke duktiga funktiondr—
Ruud, Skvadern och frén var egen kiubb Ove Vestin € Som arbetade hart,

som hade kommit igang bra. Slutresultatet bland de tre forsta stog sig fran
SBhdagen visade alt det & deh.som har den Bisia l'o:.r'dagen_'med L.ennar-t.Sundel‘l, Skvadern, och fick
startutrustningen har de basta férutsdttningarnal ddrmed férsta inteckningen i NOLA-TROFEN, tvaa
Hér var det de som hade gummirepet som fick de blev Trygve Ruud, Skvadern, trea Ove Vestin
hogsta héjderna, |angt hégre dn de som kédmpade ORFK. | évrigt kan Dy ldsa resultatlistan,

med |6plina, hdr borde kanske reglerna ses dver, Ndasta ar hoppas vi kunna |&gga tédvlingen pd ett
skall det vara enbart |&plina? eller gummirep? annat falt fér att slippa allt krangel med militdr
eller motorvinsch? Det bér vi alla fundera pd, osv., Ranske V,L.M, har fatt ett eget falt till dess
sjédlv haller jag p& att endast gummirep bor f& an- ’
véndas. Lars Pekkala ORFK

hilder frin alleherg

Pappa Olle (2:a) med sonen Stefan Andersson
(fiol&rets SM vinnare) ifran Kungsbacka,

Rolf Maier (32) himself med sin modell Legion-
alre 140, Gjorde junafruturen under Arlehergs—
tdvlingen =79, Kent "knodden' Karlsson assi-

sterar.

Torgny Carlssog, vinpare av Aliuber-,spokalon
1979 med sin modell, Legionaire 140,

0BS! Det glada leendel som en méstare {yd-—
ligen bor ligda irme med fdr att vinna, eller

4r det massan som dr avgbrande, Kanske nagot
far | Nabbing.















































































