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Redaoktdren tyvecker....

att det gangna arets minga modellflyg-jubiléer inte nog har uppmérksammats av
massmedia. Alla har vil klart for sig att det gitt 50 &r sedan den firsta
Wakefield-tdvlingen holls ? Att S.M. har en 40 rig tillvaro ? Att Mfk
Nimbus, Xumla fyllt 30 &r i &r ? Att "Oldtimer-tdvlingen" startade fisr 10
Ar sedan ?

att vi hade ett underbart vdder pid "Oldtimer-tdvlingen". Sommarens bidsta !
att det &4r dags for en ny "Posttifling" ! - Se annan plats i bladet !

att alla trevliiga "Jldtimer-entusiaster" ska ha ett tack for stidet som prenume-
rationen av tidningen innebir,

att han ska fOrscka hilla sividl pris som stil under ett &r till 1

Skulle Du kunna tdnka Dig

att delta i ett restaureringsarbete ?

Det galler ae skalamodeller,som hinger pi Tekniska Museet. De bygudes av jke Tollin
i Orebro pa 40-talet och har av tidens tand och nyfikna fingrar blivit illa medfar-
na. Om nagra intresserade stdller upp ska vi uppvakta museet med ett forslag att rran
"Oldtimer-gdllskapet” bidra till att de blir presentabla igen . Hor av Dig — i &r !

Hans Qlav Hole Boks 77, 6230 Sykkylven, ljorge
Einar Hakansson Kanslersvagen 21 230 50 Bjarred
Lennart Wahlqvist Rydsvidgen 38 A . 582 48 Linkdping
G.westberg Triringen 51 416 79 Goteborg

De nya medlemmarna hilsas hjartligt vilkomna #sdallskapetr !

ESKAUERMARSCH.
Tilldgnad LinkOpingssekadern

Text; Sigurd Isacson. Musik:Carin Isacson

Hos Sveriges ungdom en tanke &r vickt
att flyga dar livet, och darfor vi kickt
med kirran pad armen och glddje i hig
till flygféaltet vandra i ordnade tag.

Var vilja blivit stdlsatt av stdndig strid
fran tdvlingsbanor och arbetets id.

Att vinna en seger dr dra for oss,

men framst 4t vir klubb vi den igna forstas.
Vart hjirta och sinne det frijdas At det,
som viljlosa krakar har kallat for.lek.
Modellflyget knutit kamratskapets band
bland flygningens ungdom i Sveriges land.

P4 faltet vi flyga tills solen gatt ner. '
Vi folja var fagel si lingt vi den ser

Pa snabba vingar 5ver ostgstabygd

tills landningen sker i en bjsrkdunges skydd. \




POSTTAFLINGEN 1970,

Nu gor vi ett forstk med en ny *Posttafling" !

Du som inte kunde komma till Axvalla p& tdvlingen har nu chansen att tdvla med Dina

modeller.

Flyg pd hemmaplan nigon ging under januari-februari 1979. Bed en medhjdlpare ta tid.

Sdnd in Ditt resultat — namn och adress pd tidtagaren - ett foto pd modellen, om den

inte deltagit i nigon oldtimer-tiavling tidigare. Senast den 15 mars ska brevét sindas
till #Qldtimer", c¢/o S.-0.Lindén,Hovstavigen 15, 703 63 {rebro.

Tavlingsklasserna &ar;

Cummimotormodeller.
Kroppsmodeller — 1942
A2 - spv 0 -50cm
B - " 50-T5cm
c2 - v 75 =100 cm
wWakefield 1928 - 42
Max.tid 6 min

Segelmodeller,
SL - spv. Q0 - 100 cm
52/53 spv.100- 250 cm

konstr. senast 1946
Max.lina 100 m.
Max.tid 6 min -

For samtliga klasser gdller 3 starter i f6l1jd samma dag.
« Handstart tilldtes i alla klasser.

Nagra enkla priser kommer att sdndast till deltagarna

Forbrianningsmotormodeller.

E -~ motorer upp till 10 cm3
konstr, senast 1942

F - motorer upp till 2,5 cm
konstr. 1943-47

020. - forminskade kopior
med motorer hogst .020 cu.,
in. Konstr. senast 1942

Motortid max 15 sek, Max.tid

6 min,

Om Du bidrar med 3:;- kr i frimirken per klass Du deltar i

kan priserna bli lite fler !

vdalkomna med tévlingsresultat !

Att géra en propeller.

Propellern.

Denna tillverkas av relativt hird balsa.
Andra hirdare traslag har numera helt frin-
gitts. Propellerimnet maste ha Atminstone
tvd sidor parallella. P4 dessa uppritas nu
frontalprojektionen av propellern (se fig. 43 a).
Denna uppritas pd bida sidor av amuet, for
att man inte skall skiira (sfiga) snett. Det dr
spilvfallet mycket viktigt att uppritningarna
konmumer pr mitt fér varandra, Har man
tillgdng il baidsig erfovdras blott upprit-
ving pia ena sidan. Nu har allisd dmnet fatt
den form fig. visar, och centrumbilet borras
wh=olut vinkelriitt och precis mitt 1 centrun.
Var mycket noggrann vid centrumbilets barr-
nieg, i 1 oannat fall propellern konvmer alt
shastas, S3 uppritas sidoprojoktionen pi im-
nets bida sider (mitt for w
43 b), ocht overflodizt trit bortskaffas. Diar-
ciicr vidtager sned-Kitrningen, och Lanan muan
piborjar denna, maste man tinka noga efter
vilka kanter som shall bertskiras, Om man
cor som {1z 43 ¢ wvisar blir propellern ho-
wergiende, vilket dir det v ste. Vid sned-
skirning (4l vilke anvin en skarp kniv),
fir man tinka pd bladets profil och gora
skirningen som fig. 43 d visar. Sedan for-
mas bladet med fil och sandpapper i den
profil som Gnskas, exempelvis som fig. 43 ¢
visar. Propellern putsas sedan med fint sand-
papper si att den blir jimn och slit utan kna-
lar och si att bida Dbladen b'i lika tjocka
pd motsvarande  stillen. Hirvidlag utgéra
fingertopparna ett kiinsligt instrument. Slip-
kloes bor anviindas, Nir man tycker att pro-
pellern éir s hra den kan bli, skall den ha-
lanseras, Trid en rak axel geaom centrum-
hillel och palla upp den absolut vagrdtt, hiest
pd ctt par rakbladsess, som fiz. 43 & visar.

Dessa cgg miste naturligivis sitta precis rakt

och vigritt ocksi, Om nu ena bladet visar
sig vara tyngre an det andra, undersiker man
annu en glng nogarant om detta mdjlizen inte
kiinns tjockare in det andra pi niigot stille.
Ar detta ¢j fallet, fr triet hirdare i ena bla-

det (villet ir ganska vanligt, ty ett si snabh-

vixande trid, som balsatviidet fir sillan all-
deles likiormig ved). DA Fir man nu inte .
slipa av det tyngre bladet si att det hlir
tunnare an det andra, ty di fir bladen olika
profiler ach darmed olika verkningsgrad (i
shaltandes). Den fortsatta uthalanseringen
gores vid fernissningen, till vilken anvindes
Klar Zaponlack. Hela propellern fernissas
forst ett par glinger med avputsaing mellan
varje ging. Sedan utbalanserar man propel-
lern slutgiltigt genom att fernissa blott det
Littare bladet tills propellern viger jimt, Nir
propellern sd ar utbalanserad (torrl), fort-
sittes impregneringen av hela propellern tills
en blauk och fin yta erbillits, Man kan sa-
lunda & impregnera en propeller Andn 1pp
tll 15 ginger, wmnan dea blic Gl belitenhet,
Sit lagras axelhilet antingen med brickor eller
rér enligt beskrivning pi sid, 28, Nir sa pre-
pellern dir alldeles firdiz och riktigt torr,
kontrolleras en sista ging att den ir riktig:
utbalanserad,
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1942
MOUELLFLYGETS  FRAMTID - SKOLUNGuUOMEN

Ledaren i "Flygning" nr 1 -1942 tog upp frigan om statsunderstsd till modellflyget.
I en skrivelse till Skeoléverstyrelsen forslog KSAK att modellflyget borde popularise—
ras genom propagandai skolorna, att instruktionskurser anordnas for lirare och att
modellflyget anslutes till trdslijden.

Efter minga turer 4r vi vdl ddr i denna dag ? Genom klubbarnas medverkan kan modell-
flyget foras in pd skolans "frivilliga aktiviteter”. Detta skrivet nidens Ar 1978- med
SIA i minunet, -

For att visa hur modellflyg ska bedrivas ordnade KSiK en kurs unde veckan 310 Jjanua-
ri . P& programmet stod: Konstruktionslira, bygglira, aerodynamik, meteorologi, trimnings-
teknik, flygplanskdnnedom, tdvlingsorganisation, regler, propaganda, klubborganisation,
Besdk gjordes pi Bromma flygplats, Flygtekniska laboratoriet, A/B Flygplan och Tekniska
Museet.

Ledare for kursen var Tyko Stark och organisatdr Lennart Sundstrom.

Kursdeltagarna var: A.Krook,Luled, P.G.Svanberg,Sundsvall, B.Vesterlund,Gdvle, (.Ramstedt,
Avesta, Nils Axerman,Visterds, Goran Lindholm,{irebro, Ingvar Gustavsson,Linkdping, ike G.
Ringh,Skovde, Georg Lind,Goteborg, I.Andersson,Visby, Terje Larsson,Malms, Ake L jungholm,
KFUM-Bromma och Rune Blom,3Sundsvall.

UTSTALLNING

P4 Stadsbiblioteket i Stockholm ordnade nigra flygintresserade grabbar en modellflyg-
utstillning under en l4-dagarsperiod. Alla lisrumaen nyttjades for modellerna,som fore-
triadesvis var av skalatyp., Utstdllarna var Lennart Svedfeldt,Rune Andersson, Ake Eriksson,
Arne Kaplan och Stig Eriksson.

Som vdl alla flygintresserade vet har Lennart Svedfeldt fortsatt med sitt utstillande !
Numera hdller hen sig till fullskalaplan i sitt museum i Ugglarp. Gor ett bessk !

"YINGARNAY

"Vingarna" var mycket aktiva denna vinter, En sektion bildades i Nyndshamn, Ledare blev
Sven Karlsson,kassor Sture Lofgren ocg sekreterare Jack 1Lofgren, En byggkurs med 10-talet
deltagare pabdrjades ocksa.

Man forberedde ocksd &rets "Vintertdvling" som skulle hillas den 1 febr.

VINTERTAVL INGEN

P4 grund av kyla och bldst miste den aviserade "Vintertdvlingen" instidllas den 1 febr,
och framflyttas till den 22 febr.

Tdvlingsplats var Ulvsundasjon. (ver 90 deltagare med mer #n 130 modeller hade kommi t
fran Ornskoldsvik i norr till Eslov i sdder. Tyko "Pappa" Stark var givetvis tivlingsle-
dare. Som speaker Iungerade brommachefen Bertil Florman och lottorna silde varm mjolk och
bullar till bade tdvlande och publik, Ca 1.000-talet Askidare hade kommit till tavlingen.

Man hade slagit samman klasserna M 2 och M 3, liksom M 2 Elit och M 3 E, Aven de stirre
segelmodellklasserna var sammanslagna pA liknande sdtt. Elitklassen ansags efter denna tiv-
ling ha spelat ut sin roll. Skulle nigon uppdelning ske borde det enl. referenten i "Flyg-
ning" vara i allmdn-och nybsrjarklass.

For forsta gingen i svensk modellflygpress presenteras ett fullstdndigt tdvlingsprotoioll
frian "Vintertivlingen 1942". En intressant ldsning for kalenderbitare 1

0BS ! Sven Forsberg, LEN var felaktigt placerad som Elitflygare av tdvliagsarrangsren.
Under tivliinzen presterade han dack fnldemirlactidar 4 Llaca MT aab LI oee w1z ane -



Tavlingsprotokoll

Vingarnas vintertdvling den 2 feb. 1942.

Klass { Nz lNamn iKlUbb o ].l:a start |2:a start | 3:e start | Medelt. ‘Plac.
M1 ] 1. | Bengt Johansson iVingarna 1 79.2 J 88.9 | 104.0 | 1.30.7 3
| 2. |Nils Melin - g ! !
3. |ture Skoog I ; ' 5
5. |Karl Brik Svensson |L.E.N. 1 136.5 139.1 | 135.0 2,16,9 1
| 6. |Helge Wannberg ' N.Angermanl.FK | 111.6 93.0 | 100.9 .41.8 2
7. | Sigvard Forslund ' Storviks FK | !
74. | Folke Akerman Vdsterds FK | 45.1 42.9 ' 57.4 0.48,2 6
9. |0svald EK1sf Eskilstuna K | 62.3 9.0 | 7.5 | 1.17.9 . 4
: 85, Rune Andersson Vingarna [ 28,6 5.4 | 0.11,3 7
®1E ~ 15. !Arne Blomgren ~Vingarna 28.0 21%.6 123.8 2.01.8 3
16. ESverker Blom =t
. 17. |0Olle Lindh -
18. |Ake Larsson "Postis" - 61.0 86.4 64.2 1.10.5 | 2
19. | Torbjsrn Isacson  L.E.N.
"Ej E* 20. ‘ISven Forsberg Lo 62.4 62.9 60.0 1.01.8 5
2l.  Ake Westerlund | Bords FK -
.22. Karl Erik Landegren  Vasterds FK 118.2 . 61.8 1.00.0 3
M2 1. Bengt Johansson iVingarna 57.0 i 82.1 - T78.0 1.12,3 5
86.  Sture Lofgren M- i ‘
24, Gunnar Schrider - f
25. | Sten Aslund = 5
5. Karl Erik Svensson - L.E.F. 110.5 81.7 1.04.0 6
26, Sven Hjelmerus ~t— 68.0 87.4 115.9 1.16.9 4
27 Sten Pettersson Storviks FK
28. Knut wall -
29.  Rolf Landegren Viasteras FK 40.0 43.0 51.0 0.44.6 8
30. | 0Olof Johnson Kungsdrnen Hofors |
B 35. | Bengt Bengtsson ' Vasterds FK 57.0 67.5 66.0 1.03.6 7
M3  3l. | Per-Axel Malmstrom  vVingarna  79.2 | 82.2 86.2 1.22.3 2
32. | Einar (man | =t i
%3. | Holger Areschoog -t
9. Osvald Eklof | Eskilstuna FK 63.0 93.6 TF.2 1.18.6 3
35. Bengt Bengtsson | Visteets FK 51.0 42.0 | 39.8 0.44.3 5
M 2E 3.  Ake Roggentin ' Vingarna : !
37. | Bengt Blomgren L et 103.0 | 89.6 103.0 1.38.5 p!
38. | Fredrik Schmiterlsw — -"- 3.0 | g -
39. |Carl-Erik Larsson | Tekn.Hogskolans FK 5.5 l 115.0 f 98.4 1.13,0 4
3E 17. Olle Lindh ’Vingarna E !
35. | Ake Roggentin Lo=m- |
40.  Gunnar Holmen C_h- . 88,0 91.5 85.0 1.21.5 3
41. Jan Nathorst Westfelt Boras FX ] _ -
"Ej E" 20. ' Sven Forsberg L.E.N. 145.8 116.6 174.6 2.25.5 E
| 42,  Hans Nathorst W. Boras FK
22. K.E. Landegren Visteras FK T2.4 47.3 1,21.5 2

|
+
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Klass N:r [ Namn ; Klubb 'l:a start 52:3 start ;3:9 start Medelt. ;| Piac.

—-_5—1 43, : Bengt Haraldsson I Vingarna {  107,0 ! 79,6 | 62,1 1.22%T 6
44. | Hans Schmiterlsw | - | 18,5 70,0 116,0 | 1.27,5 | 4
45. | Robert Lowen—Aberg | -"- i 91,2 ; 62,9 -— | 0:51,4 @ 12
46.  Sven Karlsson L - 48,4 453 ‘ - - 0.17,6 20
47. Jack Westerberg P - 30,9 4,5 - - O ll4 -« 22
48. | Curt Jansson R |
43. | Arne Kaplan s 43,3 30 - - 0.24,4 18
24. | Gunnar Schroder L=t i 38,2 —— | — — 0:12,7 ! 2L
25. | Sten Aslund b it ! i 13,0 , =5 0.04,3 ' 24
50. ' Gbsta Karlsson | et ‘ :

7. Sigvard Forslund | Storviks F.K. 5155 117,8 67,2 1.14,2 ' 8
2. Sten Pettersson - 47,0 o3 (R 26,6 0.43,6 16
52. | Oskar EK1Gf  Eskilstuna F.K. 28,5 10,5 37,8 0.25,6 1 17
53. Lars G.Larsson - . 26,9 70,1 T35 0.44,1 ' 15
54.  Olof Pettersson = 87,5 59,0 17,0 k14,5 7
55.  Bengt Ustlund - 56,0 4,4 6,2 0.45,5 13
56. Bvert Adolfsson -t
57. Bengt Palmér == ] - 4,8 . 0.0L,6 25
58. Bjorn Giransson ' LoE.N. 3,0 48,2 . Te2 0.19,4 19
59. Rune Hjelmerus L - © 100,4 81,2 167,3 | 1.56,3 2
60. 0Olle Bjorling . Norrkopings MSFK 62,2 104,5 90,0 | 1.,25,6 5
61. ' Karl-pxel Pettersson; e ‘ |
62.  Sven Sundberg -

63. Bengt Ekman -
64. Erling Hjert {stra Sormlands FK 27,3 - 86,5 0.45,0 14
65.  Anders Lindblom bt sy Lo127,2 133,8 53,8 1.44,6 3,
66. Rune Landegren it ‘
67. Erik Jonsson ' N.Angermanlands FX 16,9 = = = ' 0.05,6 23
©8. Martin Ingelman-Sund- i |

berg, Tekniska Hogskolans F.X. 106,9 139,4 121,4 | 2.02,5 i
69. Olle Ngrdgvist Hobby, {rebro 96,0 28,2 30.4 | 0.51,5 11
70. Jan Geijer Vingarna 112,0 74,3 ! 22,7 1.09,7 9

8. Nils Akerman Visterds F.K. 79,8 87,3 39,3 1.08,8 10
75. Sture Frodin e ‘

103. Lennart Segerfelt | Vingarna :

S 1E 16.  Sverker Rlom Vingarna ' a89,0 73,9 63,8 1.08,9 4
40.  Gunnar Holmer I . 26,0 49,5 - - 0.25,1 = 5
77. Lennart Sundstrém @ ='"- ‘

78. | Sven Witt Tekniska Hogskolans F.K.

79.  Sigurd Isacson  L.E.N. 48,7 85,8 95,1 1.16,5 3
80. Goran Lindholm Hobby, {rebro = 100,3 90,0 74,2 1.28,2 2
8l. ' Rolf Dilot Eslovs MFK L 67,4 99,2 104,1 L5302 . 1
41. Jan Nathorst Westfelt Bords FK

§.2 21. Ake Westerlund I e

42, Hans Nathorst-wWestfelt —"'—
T72. = Magnus (gren -t
73 Lars-0lf Bergendahl ! -
74. Folke jkerman | Vasterds F.K.

8. Nile Akerman |- 49,9 52,4 58, 2 0.53,4 12
51. | Per-Axel Malmstrdm |Vingarna : :

45. Robert Lowen-iberg | - e« | 170,4 126,2 137,8 2.24,8 3
- 84. | Per-QOlof Barr | e | 5,0 4,8 32,4  0.14,1 13
i 85. | Rune Andersson | :"- | E
! 6. | Helge Wannberg 'N.Angermanlands FK 132,4 64,0 100,2 i 1.38,9 8
| "o § el dips | | 134,2 127,6 39,1 [1.40,3 7
| . Sven Hjelmerus L.E.N. ~ 200,0 163,5 157,4  2.53,6 1
i 88. | Kerstin {dlund —__ ' .
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Kless N:r Kamn __ Klubb l:a start  2:a start 3:e start Medelt. Plac
s 2 57. Bengt Palmén Eskilstuns FK {

60. 0lle Bjsrling Norrkipings MSFK

89, Sture Thirn -t f 5

90. Olle Karlsson stra SormlandsFK 125,5 ' 12%,8 39,8 1.36,4 9

9l. Carl-Helmer Andersson  ='"-—
92. Erik Larsson i

i 96. Rune Manning Hobby, (rebro " 98,0 96,4 147,9 1.54,1 5
S 2E 15. Arne Blomgren | Vingarna 1YY;0 104,4 112,6 1.49,3 5
38. Fredrik Schmiterltw | -"- 1141,7 160,5 67,6 2.09,9 4
98. Gosta Ameén - 1155,6 122,56 166,9 2.28,4 2
TT Lennart Sundstrom Po=a
99. Gunnar Magnusson L=t 61,5 60,0 41,0 0.54,2 11
80. Goran Lindholm Hobby, Orebro
51,  Rolf Dilot Eslovs FK 592 73,0 43,5 1.04,0 10
S5 48. Curt Jansson Vingarna 136,6 108 4 215 8 2.33,6 h 1
101l. Richard af Strom [ L
102. Hans Werner L - - 36,0 54,8 0:30:3 9
103. Lennart Segerfelt | i 148,7 152,0 T243 2.04,4 3
104. Lennart Nystrom L.E.K. :
105. Lars Hedin ‘Hjo MSFK 145,11 114.0 78,0 Y. 5k 7 4
62. Sven Sundberg NorrkdpingsMSFK 74,9 6,5 - - 0.27,1 10
106. Bengt Hellborg - 63,8 7.0 | “TTs4 0.58,4 8
107. Henry Rundgren ?Ostra SormlandsFK = 31,4 61,4 87,3 1.00,0 T
108, ' Lennart Andersson L= 37,0 85,0 78,9 1.26,9 5
109. Sven Andersscon L=
1 W Rune Eriksson ; —e
112. PBoris Karlssocn Vasteras FK
+ 15 Erik Lindh Kungsirnen,Hofors
S 3E 18. kke "Postis" Larsson Vingarna 73,9 66,6 114,2 1.24,9 6
98. Gosta Ameén -
114. Sigurd Larsson -1
78. Sven Witt Tekniska Hogskolans FK ‘
79. , sigurd Isacson 1L-E.N. 124,6 1 118,1 153,1 2.11,9 ' 2
115. = Ingvar Gustavssson @ - } | !
14. | Lars-Erik Ohlsson [ =Tt | i i |
LEET Medeltid | Sammenrdknad tid ylmm£}§99z£ngﬂwumw,HWL
S Hans Schmiterlsw 87,5 | o R
S%} lag 1 Gosta Ameén Vingarna 148,4 | 357, T | II
M Arne Blomgren { 121,8 ! :
s1 Bengt Haraldsson 82,7 3
S2F lag II  FredriksSchmiterlow Vingarna | 129,9 ‘ 3111 IIT
M Bengt Blomgren | 98,5 |
Sl Rune Hjelmerus { 116,3 ; |
sz} lag I Sven Hjelmerus L.E.N. - 173,0 : 434,8 1 !
M Sven Forsberg } 145,5 :
Sl Bjorn Goransson | 19,4 i
53} Sigurd Isacson L.E.N. | 131,9 § 288,2 v
M Karl-Erik Svensson i 136,9 :
Si Jan Geijer — 69,7 _
S3 Lennart Segerfelt Spéngasekt.i 124,4 : 266,4 v
M Bengt Johansson L 12,3 {

S . . . O E— ! P

forts. i nidsta nr.



MOUELLFLYG | 20° KYLA

Det nirmade sig pasken 1940, di jag fick ett par brev frin LinkSping, vari Jag till-
frigades, om jag ville vara med pi ett modellflygldger foljande 1ordag. Svaret kunde en-
dast bli "Ja", och sA var det att sdtta iging forberedelserna.

val hemxommen traffades vi for att ldgga upp férdplanen, Vi var fyra — Lars Erik ohls-
son, Lennart Nystrim, min bror Torbjorn och jag, siledes stirste delen av eskaderledningen.
Vet gdllde att utforska hangsegelflygningen pi vintern, att understka hangmdjligheterna pi
de stora dsarna norr om sjon Roxen och - att kinna pi ett vinterligers vedermsdor,

Starten gick k1 16.30.

Fardledare var Torbjorn (som ungdomsledare i landstormen vil van), och expeditionens hela
utrustning inklusive talt,filtar,skaffning,matkirl,bytesklader,skidor och skridskor,yxor
och - segelmodeller medfirdes pi en liten slide. Mot norr gick farden over Roxens is. Hir
skidorna pa, varigenom en god fart kunde hillas, Lingt innan Roxens 10 km hade passerats
halvvdgs f61l morkret pd. Det blev en enformig men #ndi intressant marsch, och vi hgll
farten uppe med s3ng och skoj.

Efter fyra timmars fard uppniddes norra stranden. De sista krafterna Atgick till en mo-
dosam klattring uppidr 4sen. HAr kom en kraftig strialkastare vdl till pass. Utan dess hjdlo
hade vi i beckmdrkret i avsaknad av kompass svirligen kunnat finna den ritta "landstignings-
platsen" fran sjon. Uppkomna pi en platd strax nedanfsr bogsta &sens topp borjade ligerslag-
ningen. Klockan var da 21.30 och temperaturen — 20° C.! Vi kinde oss som i en kolkdllare
vid midnatt - en kall kolkidllare, och var inte lAngt ifrin att stupa i de meterhdga drivor-
na. kndast tanken pd en sidan natt i en driva med nedisade klider och skrikande magar holl
oss uppe. I ficklampsljuset restes tdltet och uppackades sliden meden tv& av oss hogg tall-
grenar till elden.

Det drdjde inte ldnge forrdn det stid klart for oss, att vAr "ved" inte kunde brinna.

Vi bléste tills vi var tomma, men sakta sjsnk ligorna igen och med dem vArt sista hopp,

Da gick ett ljus upp. Vi bhade bott hit med familjen nigra somrar, Torbjorn och jag, och had:
di byggt oss en bastant liten stuga. Den miste brinna ! Sagt och gjort. Vi tvA gav oss ivig
uppdt &sen, och bakom o0ss uppslukade morkret "Leo" och "Kypa" med var sin stelfrusen smir-
gas i hinderna,

Stugan var som sagt bastant, men Torbjérn var inte heller klen, vilket ddremot yxan var,
Det fanns blott en chans, och Torbjsmm grep den. Jag holl upp dorren, Torbjorn satte fart
in i stugan och ramlade med ett 1ljudligt brak ut geznom den motsalta gaveln med viggen under
sig ! Detta forfarande upprepades mot ena langviggen med min hjdlp, men hiar miste vi "baxa’
Vi gav oss inte forrdn blott taket stod kvar pd sina fyra hdirnstolpar. si slutade virt egen-
hiandigt byggda blockhus, som berett oss sa mycket glddje som barn.

Vid midnatt nddde vi ligret med vAr jattelast, som vi dragit som en slide pA drivorna.
Det blev en eld utan like, och brid och smsr kom fram och kaffehurran sattes pA.Vad kan
inte en flammande brasa gsra i en smillkall midvintermnatt:

Forsta eldvaxien blev min, En ofdrglommelig natt. Rid jur nosade innanfir eldskenet,natt-
faglar skrek di och di och brasan spritte och knastrade. Genom tiltSppningen hordes jimna
andhdmtningar - de didstréttas djupa soun.

Horgonen kom med strilande sol, Xlockan fem var vi pad benen och satte iging med frukost-
lagningen, Vi hade inte frusit, och #ndi bara haft en eller tvi filtar P4 oss, och stmnen
var som en dvala., Korvbitarna miste dtas direkt ur pannan, aanars frés de. Den torstige lis-
kade sig med "vichyis".

Efter en hirlig frukost med rykande kaffe ikte vi kdlke och slalom i de fjalliknande,
branta backarna och hade den roligaste morgon vi upplevat. Framemot 8-haket bdrjade modell-
flygningen, forst pd isen med hogstart, sedan de forsta hangfdrstken. Vid isflygningarna
"bliste" Alexander och Hast ivig kilometervis och fororsakade dgarna veritabla vasalopp.
Vinden blaste nmaturligtvis frin hanget och gjorde luftrummet nedanfigr P4 isen synnerligen
oroligt.

Trots detta utforde vi de forsta hangproven, men pi ett mindre hang pd asens topp. H5jd-
differensen var ca. 20 meter och efter nigon minuts flygtid landade planet i en nira nog o-
genoumskadlig smitalldjungel., Nerifran marken kunde inget ses, men en effektiv "pejlingsme-
tod" uppfanns strax. Den sckande nedanfsr hanget visade sin position med att skaka en liten
tall, Kursen korrigerades med ledning hiirav frin Asens topp, varifrin platsen for nedslaget
observerats. pPi detta sitt dirigerades slutligen den stkande till ritt trad med ropen uppi-



frin, Det hela var mycket spinnande, liksom klittringen upfsr den isiga "jattekastr-
bestrodda ravinen med segelmodellen.

Platsen vi valt for ldagret var utsokt vacker. Jittshsga furor omvidxlande med tit,lag
skog bildade fronten mot Roxens stora isvidder, och ovanpid dessa branta sluttningar lig-
ger pi en hijd av ca 100 meter Gver sjon, vilket sdledes utgbr hanghsjden, vidldiga, gles-
bevuxna higplatier. En omkr. 100 meter bred slint ar uthuggen P& hanget, som stricker sig
flera kilometer med samma lutning 3t Gster och med avtagande htjd mot dstybtaslitten vis-
ter om Roxen gott och vidl en mil, _

S4 gick den forsta dagen och andra natten tog vid med gnistrande stjarnhimmel och bit-
ande kold. Nu kidndes kylan, och stmen blev orolig. "Leo" vandrade mitt i natten ut ur til-
tet, lade sig intill elden och midde bdttre — en stund. Han drimde om helvetets kval och
vaknade nir elden begdrligt &t hal pd hans fina sovsidck !

Den dagen var det hangvind, med svag siddan. Efter ett antal lyckade flygningar hade
f5ljande erfarenheter vunnits:

1) En hangsegelmodell skall ha ldg V-form och i &vrigt liten sidoprojektion for att

ej driva in mot hanget vid ev. ldngsflygning.

2) stor riktnings-och sidstabilitet erfordras for att modellen skall kunna hilla av-

sedd kurs.

3) Hoga kala furor i den ténkta flygriktningen bor undvikas !

4) Ak ej slalom i branta backar med en skidstav i ena handen och en 2 meterssegel-

modell i den andra !

Den tredje erfarenheten gjorde "Leo", di hans Alex satte sig i ea hdg tall vid hangisen.
Ddr satt den tills den inte orkade hilla sig kvar ldangre, vilket intriffade forst en vecka
senare, Det fjdrde rddet motiveras ddrav, att Torbjorn i vildaste fart pd skidor nerfir
hanget rakade sticka in Hastvingen i en trddklyka eeeeeee...

Sigurd Isacson i "Flygning™ nr 3 - 1942.

Omslagets 1:a sida.
"Victory" och "Liberty"

"Victory" konstruerad av Jﬁrgen Larsen i Danmark 1940 har en egen liten historia,
Pa varvintern 1940 ritade Jprgen denna modell, en mycket avancerad konstruktion f5r
sin tid. Den har fdllbar propeller och infdllbart landstill. Vingen har stort sido-
forbdllande liksom stabilisatorn. For att Ska dess efrektivitet har den tva stora
dubbelfenor.
Till att borja med hette modellen endast JML-14, men s hinde den tragisks ockupa-
tionen av Danmark 9 april 1940, Strax efter den stod det i "FLYV" att modellflygar-
na skulle se upp med att marka sin modeller, si att ockupationsmakten kunde ta illa
upp. Det var di som Jgrgen kallade sin modell "Victory" och satte pa decimeterhsga
vita bokstdver pd bida sidorna ! Att Jgrgen kom i tyskt koncentrationsliger Ar en
annan historia. D& han frigavs dirifrin byggde han vid hemkomsten dnnu en Wakefield
efter samma monster, Den kallade han "Liberty" ! Dessa bida modeller deltog han med
i den forsta internationella tidvlingen efter kriget P& Eaton Bray i England,
Ovriga internationella tivlingar med dessa bida modeller har varit:

Vingarnas jubileumstdvling pd ska 1945

Haag,Holland 1947
Stadsmatch Malmi/Kopenhamn 1947
Wakefieldtivlingen- V.M. 1952

"Victory" vann Danmarksmisterskapet 1942
och Sjdllands d:o 1942

Fullskalaritning till "victory" kan erhillas frin "Ritningsbanken®,i detta fall
fran SOL.
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OLBTIMERTAVLIA

Den vackraste sommardagen 1978 sammanf5ll med "Oldtimer"-jubileet. Tdvlingen som
sidan har pagdtt i 10 Ar. Redan 1966 forsikte Olle Blomberg och jag att fi igdng ett
*Oldtimer'-flyg, men di var det bara vi tva som byggde var sin modell. 1968 kom nagra
fler entusiaster och sedan dess har tdvlingen hillits arligen.

I ar liksom i fjol holls tdvlingen pd pxvalla i Vdstergdtland. Axvalla f£ft (free
flight team) och Mfk Nimbus stod for virdskapet.

Arne Nohlberg fungerade som xombinerad tidvlingsledare och speaker, Han borjar fi in
vanan nu och kan snart alla gamla modeller till utseendet. Genom hans beskrivningar
far ocksd publiken, och den var talrik, ut en del av vad som forsiggar.

cenom fint samarbete med lokalpressen hade Nisse G. fitt in blinkare om tavlingen och
reportrar fran tidningama kom ut till Axvalla. "Mariesteds Tidning" hade p& mindagen
ett stort bildreportage p4 hela baksidan. "Skaraborgs Lins Tidning" hade reportage och
resultatlista. "Skovde nyheter' var det blad som skrev mest fire tiavlingen. Bl.a fanns
tva gamla foton -Sveriges wakefield-lag 1937 och "Tip Top VI" med i artikeln,

| * |,

hya ansikten l' Femton oldtimerflygare med 32 o-
lika modeller stdllde upp. Nykomlingar var Kurt Sandberg,lLars Larsson,Qlle Broman

och Anders Gustavsson. Kurt Sandberg Tlog en nybyged kopia av sin SM-vinnare 1949

en A2-modell med konstiruktionsidéer frian Sigurd Isacson-perioden, Lustigt nog fick
Kurt se en kopia av sin 3¥-vinnare 1944, Lars Larsson hade en ritning och bygude en
modell, Da han ville veta vilxa originalfargerna var lyckades jag finna Kurts namn i
en telefonkatalog ,tog kontzkt med honom., Lasse fick veta att modellen var rdd och
Kurt blev medlem i “(ldtimer-sdllskapetn !

Olle Broman hade byggt upp en mycket gammal modell “"Baby", en tysk konstruktion
frin 1934. I blind f15g den modellen riktigt bra men oftast stallade den, den neu-
trala stab-profilen gtr den mycket tyngdpunktskinslig, Pappa Nisse satte S l:an
"Osigar' i handerna pd sin son Anders , som kunde besegra sin pappa ! "Qskar" Ar en
forsvenskad Haglund-version av en finsk modell med mycket stor fena placerad alldeles
bakom vingbakkanten. En sidan modell skulle enl. finnarna ha goda kurv-och termikegen-
skaper.

Givetvis dr det lite av ett handikapp att behdva tivia med "Vargen"” — KSAK:g nybor-
Jarmodell frén 1943, som kan jimforas med dagens "Sparven" — mot en S.M. vinnande A2-
modell, Men det dr ju mest for att fA flyga med sina gamla modeller, fa triaffa lika-
sinnade cch med eti igenkdnnande leende Aterse gamla kiira modellkonstruktioner som vi
triffas till denna tavling, TAvlingsmomentet vill vi ha, det blir lite mer #n bara van-
lig sondagsflygning di. Att bara en kan vinna i klassen, det gor mindre !

Den rara termiken drog ivdg med minst tre modeller. Samtidigt som (Jjrjan Gahm staztade
sin lilla "Trim II" drog Lasse Lindén upp sin "Prince", den danska S:lan med "oldtimer-
look", Bida modellerna tog termik och steg sakta men sikert allt hogre tills de forsvann
over skogen. Ulf Sdlde flog bort en handluns - och hur var det med jke Engstroms moderna
Wakefield ?

Skogen stod ivigen och i ett par av de hdgsta topparna placerades Qve Fetterssons
F-modell "Humlan" och Nisse (;stavssons S 2:a "Tranan”. Segelmodellen kom ner dagen
efter, men bensinmotormodellen blev kvar i trddet trots ivriga forsck av jpxvalla-ginget
att ridda den. Inte rGrrén regnet och hgststormarna demolerat modellen kom bitarna ned,
dock utan motor ! "Ohlsson 23":an saknades ! Med kikare kunde dock motorrundamentet uonp-
tickas i en grenklyka. Riddningsmanskapet fick ner motorn och Qve har Aterfatt sin dyr-
&rlD.

dakefield

Huvudiclassen blev givetvis "yakefield", Pio stycken modeller fanns pa plats. Popu-
larast dr nog "Korda", direfter kommer "Magnussons Wakefield". Bida typerna forekom i
tre ex. vardera,

Ove Pettersson kunde visa hur en gammal svensk Wakefield flog max. Hans "Dyn V" tog
del av den fina termiken och satte ivig 1l3ng frén filtet. Sista starten blev tyvarr en

i R
GEI

f.



11,

svar kvadd, men tiden rackte dndi till seger. Modellen 4r i alla fall mgjlig att repa-
rera. Om Lennart Flodstrdm &n en ging ska reparera kroppen pi "G.B.3" ir ovisst. Han
har haft en gemen otur med motorspringningar varje "Qldtimer"-tdvling. Nu &r lapparna
och skarvarna si mianga att en helt ny kropp kommer att ge modellen nytt liv ! En farsk
snodd i en ny kropp, var det inte si de gamla grekerna sa ?

"Magnussons Wakefield" har stabilitetsproblem. Den linga tunga kroppen och en snabbt
roterande propeller ska styras av en liten stabilisator med neutral profil, 0lle Elom-
bergs modell 4r tyngst och flyger stabilast. Nisse Gustavssons uodell Ar littare och har
definitiva problem liksom (rjan Gahms kopia. Kurt Kaspersson fick inte till nigot trim
p4 sin mouell i &r,

Ake Engstrom hade ordnat en liten utstdllning bredvid sekretariatet. P3 ett bord
fanns en parm med foton frin tidigare tdvlingar och si stod dir i all sin okl&ddda
glans en "Korda Winner” 1939 ars modell. Ake flog med den gamla 37-an, men varken
hans eller de bada andra ville in i himlen, Nisse flGg jdmnast och blev 2:a3 i klaa-
sen. (rjan Gahm hade med sig sin gamla "dkta Lancdegren fran 1948, Den nya, som
vann 1376 fick stanna hemma liksom "Magnusson", som dnnu har oreparerade skador,
Nykomlingen pa startbanan var min "Victory", som betedde sig fint vid handstart,
men som vred sig it vdnster vid markstarten och skadade propellern, i gvrigt var
den oskadd,

!

lersik !
Den lilla Curry Melin-modellen "Trim II" har blivit minsta klassens schlager. Dess
flygformiga Ar mirklig med tauke pa den lilla vingytan, {rjan kan nog inte 14ta bli
att bygea en ny modell till niista &r, pa ikta oldtimer-vis saknade givetvis hans
modell namnlapp, varfor en eventuell upphittare kan glddja sig 4t att ha funnit en
trevliig och valbyged modell !

Krax-nodeller

"Landegren"” star aet i resultatlistorna utan nirmare forklaring. I den sammanslagna
klassen B2-C2 flog Ove Pettersson en "Landegren Spec." G2-modellen med 970 mm spv

och krax, forstdss ! Lasse Lindén hade X.E.Lzndegrens Gl-modell 700 mm spv -dven den
med krax. Prestandan skiljer givetvis en del. De ganla valkdnda modelierna "Tip TopvVI"
och "Termik III" fanns med men i Ar bara i vardera ett ex. Orjan Gahm springde sin

"Termik* JTI" och gav i ledenaden bort modellen till en overlycklig junior ! Thomas Dahl-

strom satte genast vid hemkomsten iging med att reparera modellen och fldz den en vecka
senare !

Vandringspriset ?

Vid prisutdelningen befanns att den stitliga vandringspokalen redan fanns i Goteborgs—
trakten. Ove Pettersson fick indi stoltsera med en plakett i blad-gult band for sin se-
ger i Wakefield-klassen, (vriga l:a pristagare fick SMFr:s plakett i brons. Dessutom
bestod priserna av ritaingskopior och diverse nyttozsaker,

Roligt var att en junior i minsta storlek vamn "Sleek :Streek" forendgra farbrider 1

Liksom forrra aret blev alla tidvlande och funktionirer inbjudna till Ingrid och Hisse
Gustavsson pd ett Sverdddigt smorglsbord. Vi som var med vill alla tacka f&r denna gist-
frihet] Sedan nigra filmmetrar med gammal Oldtimer-film rullats upp p4d vita duken tog
vi farvil av vardpar med barn och av de andra deltagarna., Givetvis var alla Gverens om
att stdlla upp nidsta Ar igen 1

A ICAF I

KONTAKTGRUPPEN 2
for flyghistorisk-forskning

Swedish Aviation Historical Research Group

Box 4015 42204 Hisings Backa












