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Red_é_ktiiren tycker....

att

att

att

tiden ar inne for att se till att det pabdrjade eller kanske bara planerade
bygget av "oldtimer'-modellen blir klart.

Du, som medlem av "Qldtimer-Sdllskapet® ska veta om de begrinsningar i modell-

storlek, som SMFF- Sveriges Modellflygforbund och Luftfartsverket kommit Sver-

ens om,

- All modellverksamhet skall hillas inom grénserna for vikt max 5 kg, motor-
storlek max 10 cc och max biryta 150 dm®.-

oorganiserad flygverksawhet allvarligt skadat modellflygets rykte. S4 har t.ex.
Axvalla fft ( fri flyg team) mist avstd frin tidvlingar med forbrinningsmotor-
modeller pa savidl Klagstorp som Axvalla, QOrsaken &r storande buller och skade-

gorelse.
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OLDTIMERTAVLINGEN

Arets "Qldtimer-tidvliing" kommer att
hillas pA Axvalla sondagen den 20

augusti.

Niarmare upplysningar i Nr 2.

Efter]ysningt

Om ndgon har ritningar till 137 jande

modeller, hor av er #ill S.-0.Lindén.”
Segelmodeller: konstr. Anders Hikans—
son, fabrikat. Modellcraft,Malmo

"Tonny" spv 72 cm

"Kalle pnka®™ spv 100 cm

"Esset" spv 100 cm

"M.C.Flying" spv 96 cm

KARLEK AR

... att 1ita ho-
“nom hallas med.
sina ~ modell-

byggen.
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BARKARBYTAVLING |

"Vingarna" etzblerzde samarbete med F B:s modellflygsektion och fick dirmed till-
trade till Barkarby.

En f3rsta tivling skulle hAllas, frin bdrjan avsedd att varz en match mellan F 8
och "yingarna" . Det blev emellertid endast uppvisaing fran de tdvlingsvana stockholm-
arna, "Vingarnas" uppvisningsgrupp bestod av Borje Stark, Qlle Lindh, Gunnar Magnusson
Hans Schmiterltw, Wils jelin, Gunner Holmer, Sverker Blom och Bjorn Karlstrim.

stark och Magnusson visade strimlinjeformade segelmodeller, Birje Stark hzde idven
den gemla “Grosce winkler' fran 1936, som klarade flygningar pi omkr. 3 min,

Olle Lindhs gamla Wakefield flig 3 min 8 sek, vilket var bra med tanke pa den zl1lt us-
lare gummisnodden.

Barkarbys egen tdvling fick fdljande resultat:

Klass M 1,
1, Algot Andresson 50,0 sek
Klass M 2,
1, Kapten Mac Hamilton 46,6 sek
2, Korpral A,Gundersen 35,6 "

Klass M 3,
1, Furir Nilsson 47,3 sek
2, A, Andersson 24,0
Klass 5 3,
1. Nils Wendel 35,5 sek

-— 078 shotl pd den iy luspudeln?
Grrerere. .,

Da det var p4 dagen 6 &r sedan "Vingarna" bildades holl man en extra festlig samman—
komst i F 8:s gymnastiksal. Barkarbys mucikiunniga grabbar hade bildat "Mek Swingers'
och underh5ll innan prisutdelningen, Prisutdelare var fru Stark med assistans av kapten
Hac Hamilton, som var initiativiagaren till modellflygverksamheten pA F 8. Han vann f.5.
sitt eget vandringspris ! Som avslutning pA underhillningen visade Olle Lindh och Nils
Helin sina inomhusplan, Lindhs maskin htll sig uppe drygt 3 min, trots att den inte var
i basta skick,

VINGARNA gir Gver till segelmodeller

Bristen pd guamisnoda och LEN:s suverinitet i segelmodellklasserna gjorde att "yingarnat

pa allvar bSrjade intressera sig fr, segelmodeller, Vandringspriser sattes upp och ett par
serietivlingar holls om dem., Gladjende var att ett par ur det yngre gardet nu steg fram

om erovrade forsta platserna i S 1 och § 2 vid den sen=re tavlingen. Det var Bengt Haralds-
son i Sl och Lennart Segerfelt i § 2,2:a i den klassen blev Rune Andersson.




UPPSALATAVLING

Styrelsen fir "Vingarna* stkte fi till en tivling i semarbete med (stra S5rmlands
Flygklubb, men di detta stitte pid hinder vinde mzn sig till Uppsalaklubbens sekreterare
Sven Lofstrom och med hans hjdlp skulle tdvlingen ordnas den 27 juli, Men si hinde den
fruktansvirda katastrofen i Krylbo, d3 ett ammunitionstig exploderade., DA det mesta re—
sancet miste ske per tdg var férbindelserna avbrutna och dirfir uppskdts tivlingen till
den 10 augusti, Tdvlingsplatsen var Lilla Ultunz . Vddret var alldelss utmirkt. Tdvlande
hade kommit frin pvesta,Sala,Visterds, Uppsala och Stockholm, Gunnar Holmer fran "ying-
arna" gjorde dagens bdstz tid 8 min 5,3 sek i Wakefieldklsassen vilken han ocksi vann,
Resultat;

Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,

1. Folke ﬁkerman, Visterds 1,07,3 1, Borje Stark,Vingarna 1.37,7 1, Gunnar Holmer, Vingarma 2,51,5

2, K.E,Landegren, -"- 0,57,0 2, Hans Schmiterldw,-"- 1,02,2 2, Bérje Stark, ="- 1.59,7

3., Ture Skoog,Vingarna 0.52,2 3. Roland Sandberg,-"- 0.53,6 3. Bengt Bengtsson, Visterds 1,11,1
4, K,E,Landegren , ="- 0,54,6

Klass S 1, Klass S 2, 5, Nils ikarma.n, N 0,54,1

1, Sverker Blom, Vingarna 0,59,6 1, Hans Schmiterléw,Vingarnma 1,04,1
2, Hans Schmiterldw, ~"- 0,53,0 2, Gunnar Magnusson,Vingarna 0,55,2

SKANETAVLING 24.s.

Den skinske modellflygareliten mittes i Kvidinge ddr Bjuvs Modellflygkiubb ordnzt sin
forsta stortdavling. Savél vider som tadvlingsplats var bra och konkurrensen blev mycket
hidrd ,sirskilt i den sammanslagna § 2 = § 3 -klassen, dir Rolf Dilot med en "Hast" gjorde
dagens bdsta tid,16 min, Bista tid fir motormodeller stod Sven Truedsson fér i 1 I1T;

9 min 58 sek, Fem segelmodeller och en motormodell flog bort. Volontdr Gullbrandsson
gjorde en del lycksde flygningar med en bensinmotormodell i vilken allt var hemmagjort,
fran motorn till sporren. Lagtdvlingen vanns av Esliv med 1563 sek fire Limhemn som nidde
1100 sek.

Hesultat:

Klass M 1, -Klass M 2, . Klass M 3,

1, G,0lsson, Esldv 73,8 sek 1, T,Larsson, Limhann 138,6 1, Sven Truedsson, Limhaon 635,7
2, M,Mirtensson, Eslov 59,1 2, A,Dahl, Esliv 123,9 2, AM6llerstrdm,Hélsingborg 252,6
Klass S 1, Klass S 2,

1. V.Jonzson ,Limhamn 359,1 sek 1, 5,D, Sjunnesson, Esliv 633,0 sek

2, N.Malmkvist, Limhamn  325,0 2, Rolf Dilot, Eslév 582,0

H.D. TAVLINGEN

Skines modellfliygare samlades den 12 oktober till en tivlen pd Bergafiltet i Hilsing-
borg. Forutom de vanliga tivlingsklesserna omfattde tidvlingen ocksi en speciell H.D.-
klass. Uttytt betyder det en tivliing om ett vendringspris som Hilsingborgs Yzgblad satt
upp med en sidrskild modelltyp det s.k. H.D.-planet. Sven Truedsson tog sin andra inteck-
ning i pokalen., Inte mindre &n 137 modeller var anmidlda, Utom tivlen deltog dven Carl
Wordin med sitt benmsindrivmz plan och Faul Erichsen visade sitt radiostyrda plan, dock
utan att flyga det.

Resultat:
Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,
1. Ove Olsson, Eslgv 0.54,5 1, Ove Olsson, Eslsv 1,16,0 1, Bertil Olsson, Eslév 1.06.8
2 Lars Andersson,limhamn  0,41,0 2, Bertil Olsson, Belév 1,02,4 2, L,Vahlkvist, ingelholn ey
3. E.Mplin, Ystad 0,39,0 3. Gunnar Persson, Bjuv 1010 3. Allan Dahl, Bjuv 0.57'5
e/ y
Kiass 5 1, Klass S 2, Klass § 3
1. R.Gustavsson, Markaryd 1.58,4 1, Jan Palmkvist, Eslsy 1.51,4 1, Rolf D;lot Esldv 2.26.2
2, Anders Hgkansson, Limhann 1.45,3 2, Sven Persson, Ystad 1.16,4 2. Sven p,rssén Ystad 1-49'6
s - ¢ i ! ‘ !
3. Carl Andersson, Eslév 1.15,8 3. Egon Molin, Ysiad 1.11,6 3, Sven Persson,Ystad 1.29,2
Klass A, i | H,D,-klassen
;- Berfil Olssoni Eslgv °f52’1 | 1, Sven E,Truedsson, Limhamn 0.51,7
. I.Méller, Eslav 0,46,2 2, E,Persson, lngelholm 0,48,0

3. Hans 0,Pyk, Molle 0.45,2 1 3. V.Hoff, Bjuv 0.43,7



TAVLING 1 KARLSKOGA 22

Wdsta veckohelg hade Karlskoga ordnat modellflygdag pA det blivande flygfaltet vid
Karlberg i Karlskoga. Genom att flera modellflygare dgnat tid At klubbens forsta glid-
plan, en grunau 9, hade intresset dragits bort frin modellplsnen och endzst 15 modeller
var anmidlda till tiavlingen,

Resultat:
Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,
1, Arne Gdranason 0.31,9 1, Algot Andersson 1.34,3 1, Hjalmar Karlsson 0,34,3
2, Jan Svedberg 0,14,4 2, Bengt Sdderholm 0.58,1 2, Algot Andersson 0.32,9
Klass S 3.
Klass § 2, 1, Karl Hirdin 1429,1
1. Per Aldrin 9-24a6 2, Arne Goransson Q-}G'J - .

Vdstgotar i fartien

Aven vistgitarna var i farten den 28 september. Bords Flygklubb hsll

i eina mister-
skapstdvlingar,

Resultat; sammanlagda tiden av 3 flygningar

Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,

1. Jan Weatfelt 103,3 sek 1, fke Westerlund 300,2 1., 0lle Lgvgren 108,2
2, Megnus Ogren 73,4 " 2, Hans Westfelt 209,0 2, 0,Bergendahl 90,3
Klass S 1, Klass S 2,

1, L,0,Bergendahl 219,9 sek 1, Jan Westfelt, 197,6

2, Claes Billing 52,4 0 2, Hans Westfelt 170,4

Endast tva veckor efter bildandet av VMF samlandes vistgStarna till en ny tavling i Hjo.
Langsta flygningen gjordes av falkbpingspojken K.k.Granhs "Baby", som fdrsvann efter 9.01.
-Basta prestationen svarade lke Westfelt f5r. Han dubbelsegrade i M 1 och M 2.
Modellflygtivling i Hjo

Klass 5 1, Klass S 2, Klass S 3,

1., G, Lindkvist, Ulricebamn 1,29,1 1, K,E,Grahn, Falkdping 2.21,3 1, L,Hedin ,Hjo 1,46,4
2, 1L,0,Bergendahl, Bords 1,28,2 2, G,Nilsson, Hjo 2,00,0 2, E,Gustavsson, Hjo 1.33,0
3. Claes Ringh, Skovde 1.03,7 3. B.Custavsson,Lidképing 1.51,5 3. L.Standar, Skovde 1.17,4
4, Sven Johansson, Skdvde 0,59,1 4, H,Nathorst-Westfelt,Boris 1,35,1 4, Y, Ekberg,Karlsborg 1,06,7
Klass M 1, Klass M 2,

1, Ake Westerlund, Boris 1.27,3 1. lke Westerlund, Boras 3:10,3

2, J,Nathorst-Westfelt, Bords 0,57,2 2, H.Nathorst-Westfelt, Bords 1,10,7

3. B.String, Karlsborg 0.32,0 3. G,Larsson, Jonkdping 0.44,5

MODELLFLYGKONFERENS |

Ledaren fér (stergotlands Modellflygférbund Sigurd Isacson tog initiativet till den
konferens som samlade modellflygare fran (stergstland, Vistergdtland, Malms, Esldv,Kalmar
och Stockholm, ian mttes p& Vadstena gamla munkkloster, som var vandrarhem,den 22 novem-—
ber.

Sigurd Isacson hilsade vdlkommen och hdll ett inledningsanforande i vilket han efterlys-
te stod frén stat och kommun for modellflygets fortsatta utveckling, Han jamforde med fir—
hillanden i Finland och Tyskland, ddr modellflyget ligger som grund for hela flygverksam—
heten,

Forbundsledaren i VMF, Ake G, Ringh talade bl.a. om skolornas m5jlighet att ta upp mo-
dellflyg i sl8jd och andra dmnen. t.ex. borde modellflyg kunna ingd i skolungdomens Host-
tavlingar menade han, )

Alla pi konferensen var eniga om att utan stdd frin stat och kommun skulle modellflyget
bli en tivlingssport for fi utvalda, med stdd skulle det kunna bli en folksport,

For den skull besldts att upprdtta skrivelser till KSAK om ekonomiskt stsd och att ge—
nom KSAK uppvakta socialministern. En.uppvaktning hos firsvarsministern skulle ocksi ske.

Forslag gjordes ocksi om en #ndrad sammansittning av "Modellflygkomittén", si att rep-
resentanter fran varje distrikt skulle ingl.

VADSTENATAVL ING

Dagen efter konferensen samlades modellflygarna till en tdvling pd Kvernbacken, en pla-
tA4 pa 40 meters hojd. I ndra nog vindstilla och dis gjordes minga fina flygningar,




VilF - Véstergttlands Modellflyg Forbund

Franm till sommazren 1941 hade VEstergttlands modellflygare inte 1atit hdra tala om
sig sd mycket. S.M.-tdvlingarna pid Alleberg tycks bz inneburit okad aktivitet, En kom-
mitté bestiende av Ake G.Ringh,skévde, Ake Westerlund och Hans Hathorst-westfelt,Boris
bildades for att forbereda bildandet av ett firbund,

Sondagen den 21 september utsigs som lEmplig deg att dels halla D.M.—-tidvlingar och
dels samlas till en konferens, Klubbar frin Alingsds, Bords, Falkdping, Hjo, Karlsborg
Lidkdping, Skdvde, Tidzholm ocn Ulricehamn deltog i tdvliingen pa (Odalsfiltet sdder om
Bords, Arrangdr var Bords Flygklubb med sin ledande kraft jlke Westfelt som tdvlingsle-

dare,
Resultat:
Klass 5 1, Klass 5 2, Klass S 3,
1. Sven Johansson,Skivde 149,9 1, Karl -Axel Hansson,Karlsborg 251,6 1, Ake Johansson, Hjo 176,9
2, Per-Axel larsson,Skivde 138,6 2, Per-0Olov Hansson, Alinggds 172,8 2, Lars Hedin,Hjo 144,2
3. Bengt Stder Gird, Hjo 120,5 3. ixe Ringh, Skovde 123,1 3. Stig Andrén,Hjo 125,4
Klass M 1, Klass M 2, Klass W 3,
1, Per-Olov Svantesson,flingsis111,0 1, Karl-Erik Pettersson,Karlsborg 96,5 1, Gunnar Flood,Alingsis 107,3
2, Jan thffelt,Borés 110,9 2, Per Erik Johansson, Karlsborz 95,8 2, Clle Lgvgren,Boris 75,1
3. Magnus Ogren, Poris 53,9 3, Per Olov Svantesson,Alingsds 64,9 3. Lars 0,Bergendahl,Boris 70,5

Vid konferensen efter tivlingen besldt men att bilda Vistergitlands Modellflygforbund.
Till ordfdrande valdes Ake G. Ringh, sekreterare ike Westfelt och till kasssr Hans Westfelt.

MASTERSKAPSTAVL | NGAR -

Sondagen den 21 september var en lyckad dag att ldgga tivlingsr pi. Sommarvidret
gjorde en repris och gladde modellflygare saviil i Stockholm scm i 3kfne.

"Vingarna" 'holl sitt kKlubbmisterskap pi Skarpnick. Termiken var god och ke Roggen-
tins Wakelield holl sig synlig i 18 min.7 sek. Tdvliingsledare var som venligt fabriksr
Tyko Stark.

Resultat:

Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,

1, Arne Blomgren 2,32,6 1, Borje Stark 1,58,1 1. ike Roggentin 3,14,4
2, Olle Lindh 2,00,9 2, Bengt Blomgren 1,08,1 2, ©lle Lindh 2,45,9
3, Nils Melin 1.38,7 3, Bérje Stark 2,16,1
Klass S 1, Klass S 2, Klass S 3,

1, dans Schmiterldw:1,15,8 1, Arne Blomgren 2,02,6 1, Rke "Postis"Larsson 2,05,0
2, Sverker Blom 0,56,9 2, Lennart Segerfelt 1.37:1 2, Nils Lundkvist 0,55,7

3, Gésta Améen 1.31,7

SKANEMASTERSKAP

Sveriges dittills stirsta tivling avhslls pd Eslovs flygfdlt den 21 september. 116
modellflygare med 200 modeller, Rekord ! Militdren hjilpte till, vskthadllningen skigt-
tes av flygare och tidtsgningen av reservflygare. (Jverste Age Lundstrém intresserade
sig  stirskilt for bensinmotormodellerna viliza demonstrationsflitigs av Sven Haggblad och
Brodde Malmkvist, Tdvlingens #ldste deltagare var 52-arige John Hansson, Limhamn, som
enligt rapportsren ldrt sig modellflyga av sina stner .

llesultat:

" Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,
1, Arne Nilsson,Landskrona 53,4 1, Bertil Olsson,Esliv 72,0 T Kﬁ:l Reutersksld,Lund 86,0
2, Egon Molin, Ystad 30,7 2, Sven Truedsson,Limhann 65,0 2, A Mdllerstrdm,Hilsingborg 70,3
3, Terje Larsson,Limhamn 26,5 3, X,-k,Andersson,Hsor 56,2 3, Allan Dahl,Eslsv 62,9
Klass S 1, Klass S 2, Klass S 3,
1, Sten Fagerberg,Markaryd 107,1 1, Rolf Dilot, Eslév 85,0 1,Hugo Malmkvist,Linhazn  104,0
2, Anders Hikansson,Limhamn 82,9 2, Sven D,S junnesson, Bslsv 82,0 2,Bo Lundkvist, Linhamn 100,0
3, Artur Andersson,Landskrnna 62,2 3, Ove Egggtsson, Esldv 80,9 3.Erik Persson, Ystad 98,9
Klass A Stavmodell Lagtévlan ! =
1, Karl Reutersksld,Lund 65,1 1, Esléve MFK lag 1 219,9
2, Ove Olsson,Esléy 44,0 9, Linhanns MIK lag 4  205,6

3, Ingvar Msller, Eslév 35,5 3, Eslévs MFK lag 3 179,6 forts. sid. /¥,



RUNE ANDERSSON

"BANANEN"

Om men skall vara noggrann, si heter den
modellflygande "Banznen" enligt prdstbetyget,
Rune Ingemar Andersson och fdd dem 1/7 1926.

Under sina forsta levnadsar levde han i o-
lycklig okunnighet om allt vad modellflyz het-
te och intill Valborgsmissoafton 1941 sysslade
han mest med bockhoppning och kulspelning.

De forsta lirospanen pa modellflygets omri-
de gjordes pd Girdet, dir "Bananen" bl.a.sprang
efter Arme Blomgrens langtgiende modeller. PA
Valborgsméssoafton 1941 skedde emellertid det
stora genombrottet och "Banenens® flygsinne blev
pa allvar vackt.

Under frukostrasten promenerade han i Vanadis-
lunden och fick dir se en modellflygare med en
Tumaeliten (Mark 4711), som inte flog s& dar gver
sig. Men &ndi, Det ver tjusigt att se en sidan
ddr liten modell flyga.

Bfter skolans slut antrZddes farden till f:a
Wentzel dir en stycken "Frjjdare" inkSptes. En~—
fligt kvinnliga expediten skulle modellen flyga 3

minuter mitt i vintern. Bur bra skulle den di inte

flyga pa sommaren, ténkte "Banznen" och noterade i sin hjirna tider pi uppit 5 minuter

Bygget igingsattes omedelbart vid hemkomsten och sedan bygides det intensivt till ndsta
1lordag, DA var modellen klar for luftning. Den var forsedd med frihjul, fjddrande landnings-
stdll och div endra finesser., Detta var "Bananens" férsta modell, men det var svirt att upp-
tiacka, ty modellen var ovanligt vdlbyggd, i varje fall for att vara ett verk av en nyborjare.

/zf &

4 :
v 7 )
‘.\-‘c’f‘x‘—}'—so' oy

WDIRSS0A RUNE ForpeeSTYR.
FLYENINGES SOVR - ' -
FAST ELIR CZN FORDYR

TILL FLICKAN HAN FLYR ,

Provflygningen firetogs inte pd det klassiska modellflyg-Girdet utan i Vanzdislunden,

Trimningen utfordes med hjdlp av “Modellflygets ABC" och resulterade i mycket goda flygning-

ar,

Tyvirr maste flygdvaingarna avbrytas ity modellens sktionsradie vid 100 varvs uppdragning
gversteg faltets léngd. Fortsitining foljde sedun ute vid Gustav III:s Haga, och dirute be-
drevs modellflygning tillsammans med ett par andra blivande Vingar, bl.a. kasstren Jhmon,

vars Korda alltid fastnzde i trin.

Ja, sl borjade "Bananens" modellflygarbana, och den fortsitter som vi vet i mycket god

stil,

— Teckningen ovan &r fradn stockholmsteknisternas &rsskrift, det-Ar som Rune Andersson tog
Motorcykeln dr numera utbytt mot en
Rover, Rune har stor firkirlek for engelska bilar — men som han bett generalagenten om

ingenjowrsexamen, Flickan dr Runes fru Kerstin,

"det vore bittre om de levererades i byggsats Iv

- Detta ar en avskrift av den artikel, som Lennart Sundstrtm infsrde i »Hobbyboken® 1944 -
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j Fomtus 1
Powy Pivares Audvetisn
Mengaena StactArim

8.
- PONTUS 1V

Den hir modellen belade 3:e plats vid 1943~
ars Vintertdvling pi Skarpnick. Tiderna var
3.47,2 + 1.56,0 + 0.59,7 = Genomsnitt 2,14,3
Nagra veckor efterat begav den sig ut pi en
tripp som rdckte i 10 minuter !
Modellen var helt byged av balsa. Klidseln
var siden pd kroppen-och dubbelt japanpapper
pd vinge och stabilisator. Diamondkroppen val-
des, darfor att den enl. vissa Asikter skulle
ge goda startegenskaper.
Data: Spv.- 1000 mm , Korda- 130 mm , Vingbe-
cstning omkr. 15 g/dm?. Vingprofil :modifie—
rad Grant X-8. Stab.-profil: mneutral,

200

/5¢

&Sc‘?glmod-sr'.’ { Klass S:3
ffuae Andarsson. Statm,

RODA MOLNET,

S 3:a kenstruerad av Rune Andersson »Bananens. Konsiruktionsdr 1943. ‘
' - - Data:

Spannvidd: 1800 'mm
Lingd: 1200 mm
Vinglorda: 200 mm
[ SRS
Medellen ar med undantag av stabilisator och fena
helt byggd 1 furu. Spryglarna &ro av 1 mm:s och span-
ten 1,5 mmes plywood, Vingprofilen dr vad man skulle

kunna kalla for serfarenhictesrofily, och av konstrukts-

ren dopts till »Banaren Specials,  (Liknar Clark )
Stabilisaterprofilen 3¢ en fortunnad Clark Y,
Medellen dr férsedd med Survroder och en tidsutlés-
ning som visat sig vara mycket pilitliz. Utom i ctt fall,
nimligen vid Vangsitavlingen hdsten 1943, Utl3sningen

hal:ade unn cier Aach enadallo. &2

Vingbelastning: 18 g/dm? ‘
Stabo-spv: 700 nun ‘
Stab.-korda: 150 mm -

»Roda Malnets ir en av Vingurvas bista S 3:or un-
der 1243, Endast tre tivlingar har den emeliertid hunnit
med. Tvd av dessa har vunnite. \Vid den tredje tdv-
lingen flég modailen namligen bort och tvd minader
direlter dterfanns 1nodellen av en jazare flera km frin
startplateen, men endast delvis, — Kroppen och stabili-
satorn med fena voro férsvunna och »Basanens fick
noja sig med att fteria vingen, Biista tid: 13 min 31 |
sek. (Vangsétivlingen 1943)) |



Vid uttagningen pa ska flygfalt den 29 augusti
infor landskampen mot Finland 1943 gjorde "Bane
anen” vdl ifradn sig genom att flyga tva max.-
flygningar, den ena pi 14.04 min och den andra
pa 11.30 min, trots detta ansigs "Bananen" inte

kvalificerad nog for landslaget. Sondagen dir— '

efter var det tévling pA Vingsifiltet och di
vann "Banznen", och det si ordentligt att ut-
tagningskommittén inte kunde férbigd honom.

Men hanfick dyrt betala sin seger. Bada hans
S-3:or fl5g bort ! Ku ndr han inte hade nagot
att flyga med fick han begked - *Du #r uttagen"
"Bananen" var dverlycklig och satte genast i-
ging med att bygga en modell |

PA mAndagen konstruerade och ritade han modellen
hann ocksa gdra spryglar och bygga kroppen !

P4 tisdagen plockade han ihop vingen och pA ons-
dagen bygge han stjirtpartiet. PA toredagen
kKladdes modellen och var alltsi klar att flyga.
Vad sige om ett sident bygge ? Fyra dagar med

ca 5 timmar arbete per dag !

vid landskcmpen den 12 september vann "Bananent
tdvlingen som gick i regn och rusk, Hans tider
var 5.10,9 i forsta starteu och max, 6.00,0 i

" den andra, Sverige vann hela landskempen fre

Finland.

BANANENS LANDSKAMPSVINNARE
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Modellens data:
Spdnnvidd 1,800 mm, vingdjup 200 mm, stab,spr 650 mm |
stab.djup, 160 mm, léngd 5,a, 1,250 mm Kropps

snitt enl int, regel , Vingbelastning 1B g/dm”,

BYGGNADSBESKRIVNING

Kroppen: Denna &r uppbyged pd 2 mm plywoodspant
med longeronger av 6 x 6 furu, Nosblocket gbres i
tvd delar av vilken den frsta &r 50 mm och den an-
dra 15 mm, I den senare Hr 1 ongerongerna infillda,
Vingbryggan ir byggd helt i balsa, Startskenan ut-
gbres av 3 st 3 ¥ 3 mm fururibbor som 4r sammanlin.
made,

Fenan; Feran #r uppbyggd ‘helt i balsa, framkans
ten bestir av en 7 x 7 mm ribta, bakkanten av 5 x18
mm och mittbalken € x € mm, Underfenan &r gjord av
ett 4 mn balsaflak,ur vilket kurvrodret &r utskuret,

Vingen: Denna &r uppbyged pd 1 mm plywoodspryg~
lar utan 1#tthd1, Ribborna material iir gran, dipmen-
sionerna &r : framkant 4 x 7 om, mittbalkarna € x 6,
och bakkanten 5 x 15 mm, Mittbalkarna &r sammanbund=
na med eit diagonalsysiem av 1,5 x5 mm furu,
Vingspetsarna Er utskurna ur ett 3 mm balsaflak,

Stabben: Satbilisatorn liksom fenan ir byged helt
i balsa, Dess dimensioner &r : framkant 8 x 7 mm,
mittbalk 4 x 6 och bakkant 3 x 12 mm,




Det dr inte allamodellflygare forunnat att fi en hel- o
gida i "gSe" ! Men det fick "Bananen", di hans nykonst-
ruktion "Tromb" gav sig ut pd en dryg entimmasflygning.

En virdag 1944 hdnde det. K1l. 15.30 gick starten frin
Gardet. Mot Blockhusudden gav sig "Tromb" ivig under

det att den steg mot skyn och blev allt mindre och mind-
re.

"Bananen" sig den lingt bort under en molnkant, han kas-
tade sig upp pi sin cykel for fortsatt spaning.

P4 en hojd av ca 700 m tycktes modellen vara borta far
alltid, men si hiinde det mirkliga. Vinden vidnde ! Ater
styrde "Tromb" mat startplatsen och vidare mot Frihamnen,

Dar fick den en stdrning och vinde in mot Girdeshu— o
sen. "Bananen" trampade tappert vidare. Klockan ha- . 3

de blivit Gver 16, men modellen ville inte ner ! : X
Men s& hamnad den i ett sjunkomride och pressades \ ///,/’(’\
ner mot Liljansskogen och landade perfekt k1 16,37 N \
intill Ugglevikskdllan, dir en glad .men trott q \
"Banan" hdlsade sin modell vidlkommen Ater ! . :Y
Ndgot rekord kunde det inte bli, di starten inte
skedde i samband med nagon tivling, W ' \
Eftersom "Bananen" fick tillbaka sin modell kunde W\
han och "ge:"s fotograf rekonstruera flygningen, ) e e

\ # - B
Loz - B i | P
- \‘-.3:51:' ';‘. = — B
i \ N

‘_ — | : PITEYSYRT R
B 4 > 4§ o= = e g5 1 8 JE/% R :
iy e : Blo«;kh“’ Y auddlfazs ning pd 1 tim. 7 min. — Byggsaise
e LT W s/ e _Meden 5: 85 och ritning i hel skala Kr, 2: 50,
£ n as £ * i1 7 A3
YU TBIIRDRNEY L IR IRANT % T aTn g0 gy lgnga
QAL dFsliidg w gon b pd A dR Sl g BOE
Sad dFdaded B L e - S B I R 3 1

"Bananen" blev en av modellflygets verkliga vkiindisar", kanske var det hans trevliga smek-
namn, som gjorde det latt och roligt for journalister att fastna Just for honom di de skrev
refe;at om tavlingar. Det var kanske ocksi si, att "Vingarnasw modellflygskribent Robert Li-
wen—-Aberg hjdlpte till att gbra "Bananens" namn bekant, | Allra mest berodde det fiorstis
PA "Bananen" sjdlv, han var en eminent formiga ,bygede snabbt, forstod att trimma ridtt och
hade klart fir sig att termik hjdlper till att fi bra flygningar. Att han dessutom &r en
glad och litipratad person, gjorde nog sitt till att hans namn ofta kom med i tidningsspal-
terna. -

Framgingarna pi tdvlingsbanan ledde ocksi till att hans modeller blev efterfrigade,

A.B. C.H strom & Co. i Goteborg startade tillverkning av modellplan och de utgav tva av
"Bananens" konstruktioner., Den knappt 18-Arige modellflygaren tyckte sig vara litet av
"kung", ndr firman i Goteborg bjsd in honom for diskussion och hyrde rum At honom pi hotell
Avenue, Att de dessutom betalade bra for ritningarna gjorde ju det hela dnnu bittre 1
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DATA:
172 em Lingd: 120 em Vingkor
Stabiilsatersodnevidd: 70_enm Vingbelasining: 20 g/d

da: 20 on

son till upphovs-
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Keonstr. av Rune Anderssen »3ananen»

Deta:
170 em . Lanzd ..oo.... .. 105 cin
e Prefil .vei.iena B-16
ghdm®  NERE e nnianes 510 g

A R .
v de internationella bestimmel-

i eleql ' 3
Material: undr n:s furn. Bakkam
Dir intet ansat angives Ar materialet fupn, IAH3. 1 omuns plywesd

weant 3K 3. M

kant: “(If] Spryglar;

r IX3. Krop; 1 mim:s |

uriy med ut

n: Ram av 4 nmumss p
: I mnis plywead.
. AT

plywoad, Spant: 2

Wi, H’L, oot

vorn aied dubifelr jap,

| S 1:a for VT

o |
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Denna S l:a f6ljde inga vanliga principer. Som synes
|\ ~pita finns ingen egentlig fena utan i stdllet &r kroppen utfor-

ar, mad si att-den dven tjdnstgdr som fena. Principen skulle
- Ii Banano ’ vara att en lag, bred och tjock fena har mindre verknings-—
k@ grad an en bhdg och smal, varfor ytan bakom tyngdpunktien
kan goras storre , vilket betyder en modell som kurvar lat-
tare. Vingprofilen en "Ba spec" och stab. profll en fortun-
-y nad Clark Y. Vinklarna , vinge 30, stabbe 0°. Vingbel. 12g.

sMiiniinsines yogolmodoll 1 kliis 81, forts.nidsta nr
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Jprgen M. Larsen 3:e och sista delen
Forhen, formand for forts. fran foreg. nr,
Modelflyveklubben "CIRIUS"

En Modelflyvers Erindringer
eller
En QOde til Gummimotormodellerne.

Engang i1 1940 blev Niels Hassing smaforlovet, og dermed var
bans tid som modelflyver egentlig omme - han gjorde et lille for-
seg pd et "come-back" i 1941, men det blev ikke til mere - og
efterhdnden fik han andre interesser. Derefter overtog jeg posten
som formand i Cirrus - hvilket egentlig ikke var nogen helt let
sag - men det lykkedes mig da at holde klubben vedlige i nogle
ar endnu. Men efterhanden som de gamle kammerater kom i gang med
deres forskellige uddannelser - eller simpelthen flyttede andre
steder hen - skrumpede kredsen naturligvis ind, - og nogen ny til-
gang var der ikke rigtigt - min sgster og jeg holdt i flere ar
klubben i live ved begge at betale kontingent til K.D.A.K - eller
rettere sagt til Modelflyver Unionen - en klub skulle have mindst
to medlemmer for at kunne bestd som klub - og det var vi altsa
tilsammen. Men denne tingenes tilstand var naturligvis uholdbar
- og jeg kan faktisk sige - med megen vémod - at Cirrus fadede
ud i 1944. Efter min hjemkomst i Maj 1945 - fra eet &rs interne-
ring i tysk interneringslejr - meldte jeg mig ind i K.M.K. - og
csenere 1 "gammelmands-klubben" Progress.

Men alt dette er en foregribelse af begivenhedernes udvik-
ling, - og i den kronologiske orden er der endnu lenge til 1945
i denne beretning.

Om fordret og sommeren 1%4o havde varet en kedelig tid, rent
modelflyvem=ssigt, s& sluttede dret for fuld udblzsning. Det fer-
ste September-stmvne blev afholdt pi Trollesminde's marker ved
Hillered - med Hillerodkiubben "Termik" som arranger.

Dette stevne som var det forste distriktsstevne - hvilket lige

er bemezrket - blev afholdt Sendag den 22 September 1940, og den-
ne begivenhed udviklede sig i arenes leb til at blive arligt vil-
bagevendende - idet men fremover afholdt st=vner pa dette sted
som distriktsstevner, - i de seneste &r har man oven i kebet af-
holdt Nordiske Mesterskaber pd Trollesminde - og stadig med Hil-
lerpd Klubben "Termik" som arranger.

Ved detfe ferste "Trollesminde-stevne" fleoj jeg med en N-H-15
- en gummimotormodel i klasse 2 (Gummimotormodeller under 1 meter
i spendvidde) - denne model var konstrueret af Niels Hassing og
havde vist sig serdeles velflyvende, idet Niels selv havde sat en
danmarksrekord med den. Denne flyvning blev foretaget fra en mark
ved -Frederiksdalsvej i Virum - med landing i Vaserne pa den anden
side af Fureseen, - den noterede tid blev 14 min. 25,4 sek.

Modellen som type betragtet - prasenterede Niels for alvor
ved det allerede tidligere omtalte storstmvne pd Verlegse i August
1939 - hvor han vandli bade i Wakefield-klassen og klasse 2.

Min udgave af denne model havde Jjeg bygget ferdig natten for
stevnet i Hillered - det gjorde man altsd ogsd dengang - og jeg
ventede mig ikke noget serligt af den Sendag den 22 September 1940
- den forste af de bre konkurrencestarter brugte jeg oven i kebet
til afsluttende trimning. I anden start kom modellen i Termik, og

den kunne ses af tidtagerne i 9 min. 02,0 sek. - hvilket blev den
officielle tid - og rekord i klassen. Distancen skulle forst vise
sig senere i form af et brevkort, - det var en rar bondemand i

Audered som lod here fra sig, - og da flyvningen blev udlagt pa
generalstabskortet viste det sig at den var 9750 meter. Dette inde-
bar at jeg fik noteret rekord for bade tid og distance - disse re-
korder stod uantastet lige si lenge klasse 2 bestod som selvstzn-
dig klasse.




Jeg kan egentlig kun beklage at man ikke bibeholdt
denne klasee for mindre gummimotormodeller, - den var egentlig
sd hyggelig, - og ikke 5ad krazvende som Wakefieldklassen - som man
cdengang kaldte for klasse 3.
Aret 1940 sluttede - hvad udenders-aktiviteter angAr, med et
elflyvestzvne som afholdtes den 15 December pi den gamle Lund-
tofte flyveplads - - stevnet blev, til trods for 3 graders frost
og kold blest - et godt stwvne, selv om nogle tilskuere matte give
op overfor den genrnemtrwngende kulde. Galedes midtte jeg skyndsomt
dirigere min lille spcter hjem til Holte via Kgs. ILyngby - hvor-
fra hun kerte med S-toget hjem - med cyklen som rejsegods. Alle
var jo pd cykle dengang, oz det var en kold tur i bidende frost-
vind fra syd-est.
Til trods for det ublide vejr blev flyveresultaterne ganske

goce, specielt i de tre klasser for sve=vemodeller - dengang klas-
serne: C - D - og E.

I klasse C: svavemodeller under 1 meter i spzndvidde - flej
Jeg somr "test-pilot" for Sven Viel Bang - min helt nybyggede
F-J-la - cg var si heldig at vinde lste plads med et gennemsnit af
tre flyvninger pa 1 min. 07,1 sek. Bedste tid var 1 min. 49,3 sek.

I klasse E: store svavemodeller - prasenterede Jergen Dommer-
gaard for ferste gang sin J-D-35. Denne model var 252 cm i spend-
vidde og hzavde et sideforhold pi 1:13 - hvilket dengang blev anset
for at vxre en forsyndelse mod al teori og ikke si 1idt rebelsk.

Den samme mistro medte jeg for evrigt selv — idet mine Wake-

fieldmodeller snart skulle proscntere store sideforhold.
Dommergaards model havde en plenbelastning pa 16 gram/dm® -
. han placerede sig sow nunmer 2 1 klassen med es gennemsnit pd
min., co,? sek. Bedste tid: 1 min. #49,% sek.
Summimotormodellerne i klasserne A og B klarede sig forholds-

>

vis diarligere, dog ikke darligere end at Frank Hendrick fra "Windy"
vandt klasse B med et gennemsnit pd 1 min. 24,3 gsek, med Peter
Christiansen fra "Condor" i Helsinger pa andenpladsen med 1 mir.
19,35 sek. og Erik Bugge fra "Stratus" som nr. 3 med 53,7 sek.

1 klasse A. blev Jergen Christiansen "Condor" nr. 1 med
58,9 sek. Svend Aage Jensen "Termik" nr. 2 med 49,9 sek - og jeg
selv en flot nr. 3 med min N-H-15 - tiden var ringe, og Jjeg hus-
ker den ikke mere, men jeg tror den var ca. 40 sek.

Ven 150 starter pa 4z time - i frost og bidende estenvind
var alligevel en kold fornejelse.

Arets begivenheder - og dex havde der jo, som tidligere be-
merket - ikke veret sd mange af, rent modelflyvemmssigt - sluttede
med et indenders stevne i Kgbenhavns Forum sgndag den 29 December.

Det var "Berlingske Tidende" som i samarbejde med Dansk Model
flyver Forbund indbed til dette stmvne. Der var kun deltagelse af
klubber fra Kebenhavn og Sjmzlland, - og lo klubber blev represen-— |
teret. Det eneste resultat som er verd at huske fra det stzvne er .
den flyvning pd 3 min. 55 sek. som min klubkammerat Ejnar Holm fr=¢
"Cirrus" foretog med sin mikrofilmmodel - han vandt suverant i der
klasse han stertede i - med Peter Christiansen fra "Condor" Pa
andenpladsen med 1 min. 6,4 sek. og Christian Redsjer fra Valby
som nr. % med 42,5 sek.

FR A N GCTEB URG forts."Modellflyget i Sverige"

Modellflyget i _(}i)‘tel:;)rg hade legat nere en tid trots att intresse i massor fanns.

En kommitté tillsattes under sommaren f5r att utarbeta forslag till hdstens verksanhet,

Styrelsen for Vdstra Sveriges Modellflygklubb (vSMK) fick foljande sammansittning:
Ordf. dir. Gosta Andrée , v.ordf. slijdlirare Georg Lind,
sekr, herr Kjell Nystrom, kassfsrv. herr {sten Karlsson
herr Rune Johansson, som ledde verksamhet i Kungilv.

Verksamheten forlades till tvd lokaler, en sléjdsal i Majornas Ungdomsgdrd , Karl Johans-

gatan 90 och en lokal vid Kopmangatan 28. lLedare for bygsverksamheten var Georg Lind.
forts. sid
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MOUELLFLYGARENS ALDRAR

( Jversatt frén "south Island News" 1976-07-12 fsrfattere Paul Lagan)

Det &r férvanande hur ens attityder férindras med Aren. Vid 15 vArar - &r -

vi lyckliga nog att ryckas med av allt som fingar vArt intresse och vi har
absolut inget tilamod — det som ska ske, ska ske nu ! Den 15-drige modell -
flygaren hiller fortfarande pi att utveckla sin handaskicklighet, har ingen
kunskap om, eller intresse av organisaticnen av sin hobby och dnskar inget hig-
re d@n att fi den dir halvfirdiga skepelsen i luften

Vid 25, har densamme unge mannen gitt igenom alla kriserna frin toniren som
hi11it honom borta fridn mocellflyget — han har klarat av flickgzlenskapen, 6l=
och spritgalenskapen, motorcykelgzlenskapen och i minga f211 &r han nu gift och
stadgad. Han tycker sig vara inne i en 18ng,ling tunnel utan slut men som han
hoppas skall leda fram till ett lingt, framgingsrikt och fridfullt liv f£or honom
och hans familj. Han har kommit till insikt om att hans fickpengar miste tas i
angprik for familjens nsdtorft och lir sig snabbt och smArtsamt meningen med en
budget ! Om han fortfarande har intresse f&r modellflyg dr han inne i en gyllene
dlder - han har lirt sig bygyskicklighet , han ar snabbtdnkt, uppmirksam och han
har inte alltfSr mycket problem med administration varfsr han inte har nagra
bindande Atagenden i den riktningen. Hans finansiella begrédnsningar gdr att han
miste vdlja vilka klasser han ska flyga och dem flyger han med glddande dnskan
om framging och uppméirksamhet. En gyllene &lder.

Vid 35 har vir modellflygere klarat av den mest ektiva 10-&rsperioden av sitt
liv. Under dessa tio gingna &r har han skaffat sig en stdllning i samhdllet, bli-
vit familjefar, har har fitt sitt liv bestsmt av det yrke han valt. Han har bli-
vit intresserad av laundets politik och av politiken som berdr hans sport och hob-
by. Cm han inte dr medarbetore i nigon kommittébller hjalper till att ge ut klubb-
tidningen eller fostrar juniorerna i klubben &3 &r han vanligen en ganzka hdgljudd
orosande standigt redo att kritisera och att ge sin syn pd saken At alls och envar.
Han har blivit lite inbilsk i friga om sina tidigare tivlingsframgingzr och lite
sjilvgod betréffznde sin formiga. Han har uppnitt en hsg mental mognad och kan
slugt berikna den anstréngning som behivs for ett projekt imman han ger sig pd det
och med hinsyn till detta tenderar han att stindigt uppskjuta sina planer, yid 35 -
om han nu ska gora det, si borde han redan ha gjort det ! Men det 35-8riga sinnet
&r fullt av tankar p4 framtida fremgingar och segrar. Han bsrjar ha fardiga Asikter
on de flestz ting tycks pi vig mot glidjen av minnen fran tidigare lyckliga dagsr.

Den 45 Ar gamle har blivit allt mindre intresserad av att delta i tavlingar - han
ar mindre karriirsugen i jobbet och mindre angeligen att tivlingsflyga men han vill
att man sia uppskatta honom, Han dr mycket omsorgsfull och har en tendens att Gver—
virdera sin. tidigsre formiga . - Atminstone inftr sig sjilv . Han har blivit mer och
mer intresserad av livets finare sidor; han uppskattar fina viner, vackra naturscen-
erier, klassisk musik och fremfdr allt hatar han mil joforstoring av alla slag, Hans
modellflygande piverkas ocksi av dessa kinslor och han drivs gladeligen mot skalamo—
deller,oldtimers, radioseglare och likmande och har vanligen mycket liten forstielse
fér de snabba, bullersamma och spinnande aspekterna pi livet och sin hobby.

Vid 55 kdnner sig vAr modellflygare mer eller mindre pid vidg mot pensionen — hans
attityder &r pd vdg allt léngre frin de brikiga hindelserna runt omkring honom och
han borjar bli alltmer intolerznt till # hir idag — borta imorgon" stilen hos ung-
domen. Han &r intensivt intresserad av bestiende ting och vArdar minnen frin firr
och samlar rariteter — — gamla motorer etc, etc, &r ovirderliga ur hans synvinkel.
lan &r fortfarande en man med stor fSrmiga och kan,om han vill hs besviret, Atervinna
det mesta av sin skicklighet frén tidigare &r och flyga och leva lika bra som grannen
men saker och ting skapar sddana band ......

Och s& vidare 65 och 75 och .....? Hodellflygare pa 65 eller ddrtver dr sdllsyn-
ta. Vid den &ldern firedrar genomsnitts-svensken att pyssla med saker for sin egen
tillfredsstdllelse., Han &r vanligen mycket litet socialt intresserad och helt ngjd
med att filosofera om virlden och livet, Allt det ddr han skdt upp fir att gira dd
han blev pensionerad tycks inte vara s3 betydelsefullt mu ldngre ..... han ser ingen



de servicen.

mening i att gora en massa saker men dr mycket medveten om behovet av den skapa-

Trots allt vad som sagts hidr ovan, &r varje minniska olik den andra, minga har

25-Aringens attityder upp i 60-irs Aldern, nigra beter sig som T0-aringar nir de ir
30 &r., Men 14t oss hoppas att,med denna fantastiska hobby som modellflyget ir,alla

ska se den som en avkoppling som de kan ha glidje av och som de kan hjdlpa andra att
fa glddje av - i alla Aldrar bor vi undvika att forsska fA ut det mesta av var hobby
om vi inte samtidigt &r beredda att satsa 1lika mycket sjdlva.
Ilygarna borde dela sin aktivitet mellan utnyttjandet av forminerna som gkapats for
deras noje och verklig satsning pi att bygge upp och att hjilpa till att skapa dessa
forminer. GSr du din del av jobbet ozvsett Alder %
~ Nog med den hdr sortens pladder — Jag hiller visst pA att bli gemmal %

De mest aktiva modell-

forts. "Hodellflyget i Syerige"

Klass M 1, Klass M 2,

1. lke Westerlund, Bords 1,59,0 1, J,Nathorst Westfelt, Bords
2, K E, Svensaon,LEN 1.21,4 2, K,E,Svensson, LEN

Klass S 1, Klass S 2,

MOJELLFLYGKOMMITTEN

Nya rekord godkindes.

Tidsrekord.

Klass M 3 — Arne Blomgren, Vingarna
S1 Claes Hingh, LEN

5 2 = Gbsta Ameén, Vingarna

S 3 - Lars Erik Qlsson, LEN

Distansrekord,

Klass M 2 - Karl-prik 3vensson,LEN
" M 3 - Borje stark, vingarna
n S % - Lars Erik Qlsgson, LEN
S 3 - Sigurd Isacson, LEN

3. P,0,Svantesson,Alingsds 0.38,0 3. Sven Hjelmerus, LEN

1. Sigurd Carlsson, Vadstena 1,53,0 1, Sven Hjelmerus, LEN
2, 0Olle Bjérling, Norrképing 1.47,7 2, Rolf Dilot, Ealév
3. Sven Lundberg, Norrképing 1.43,1 3. Terje Larsson, Limhamn

Sarskilt fina resultat niddes i segelmodellklasserna.
misdre dn tre klasser, vann en kxlass blev 3:;z och 4:a i de bida andra |

23 m. 40 s.

5 m. 35,5 s..
3 m. 55 s,
11l m. 58,4 B,

13.300 m.
7.050 m.
11.100 m.
13.700 m.

Mirke Antzl flygningar Klass 1
Jarn 1 - 25 s.
Brons 2 ( medeltal) 45 8.
Silver 3 " 90 s.
Guld 3 " 150 s.

2,30,9
1.38,8
1.31,8

Klass S 3,

2,14,9 1, Lars Hedin, Hjo
1,58,0 2, K.G.Chrn, Boxholm
1.20,2 3, Bengt Hellborg, Norrképing 2.23,2

4, Sven Hjelmerus, LEN
5. Ingvar Gustavsson, LEN

Liége 15.5. 1939
Vadstena 18.5. 1941
Skarpnick 23,2, 1941
Vadstena 18.5. 1941

2.6, 1941
28.8, 1939
i18.5. 1941

2.6. 1941

rraven for modellflygmirken skiirptes, di tiderna for segelmodeller hijdes:

Sammantriden i komwmittén hélls 1 augusti och 16 november. Ordférande var Tyko
v.ordf. Paul Ronne, sekreterare Lennart Sundstrdm och v.sekr. Ake Sundelin.

Sven Hjelmerus tivlade i inte

2,43,1
2,23,6

1.59,6
1,46,7

KSAK:s modellflygkommitté utckades under 1941 med 4 nya medlemmar, samnanlagt var
det nu 8, Dessa var; Tyko Stark, Bertil Flosman, Paul Ronne, Stockholm,
gren, Visterds. Persson, Stockholm, Ake Sundelin, rnckoldsvik. Leif Gustavsson, {rebro
och Lennart Sundsirom, Stockholm, de 4 sista var de nyvalda.

Edvin Lande-

Bland fragor som tog upp under hdsten var mirkestagningsregler, forslag om modell-
flygdiplom, kurser bl.a. en for lirare i (rnskdldsvik och en instruktSrskurs i Stock-
holm. Forslag till en konstruktionstdvling om en nybsrjarmodell entogs. En ansvarsfdr-
sakring for modellflygare var ocksd uppe till diskussion.

stark,

Klass 2 Klass 3
30 8. 40 =,
55 s. 100 s.

100 s. 110 s.

200 s. 220 s.

Forts.

i ndgta n-



