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CFRANSFUN,

Ingvar Andersson med sin LS-D
EN AV VARA STORSEGLARE

Njut av de eleganta linjerna! Ar nagot utéver det vanliga att flyga och far tack vare sin storlek enkla och
stabila egenskaper med topprestanda. Epoxykropp, helplankade sprygelvingar. Profil NACA 2415 mod ger stort
fartomrade. OBS! Vi har sjidlva erfarenhet att flyga dessa modeller.

Kan férses med bromsar och infillbart hjul. Serien av vara berémda STORSEGLARE

har utékats.
N=Naca 2415 mod. R=Ritz III.
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Rallye ~-Commodore 180

Detta dr den bogserkdrra som dnvants mycket for modellbogsering i Tyskland.
Epoxy-~kropp, sprygelbyggda vingar, motorhuv, hjulkapor, kabinhuv,
Spdnnvidd 1,8 meter, vikt 4 kg, skala 1:5,5. Motor 10 cc.
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Modellstorleksdebatten

| ledaren av nummer 1 av MFN tog jag
upp ett beslut som fattats angdende de
max.definitioner som vara modeller ska
f& ha inom SMFF. Detta beslut harav
de berérda mdtts med stort missndje
vilket yttrat sig i en debatt dar syftet
och tanken bakom beslutet kommit i
bakgrunden. En forkiaring till SMFF:s
syn pa problemet kan kanske skingra
nagra fragetecken.

Manga tycker nog att denna del med
stora modeller av SMFF:s verksam-
het, ca 1%, inte skulle behdva regle-
ras s& ldnge Luftfartsverket inte kom-
mer med direktiv, Mellan "Luftis" och
SMFF har det hallits kontakt i fragan
under flera ar utan att nagot officiellt
har skrivits, De granser som da varit
riktmarke har varit just de av SMFF
nu beslutade; vikt=5kg, Max cylinder-
volym=10 cc, max baryta=150 dm<,
Under de sista aren har méarkts att
alltflera firmor borjat salja byggsats—
er till modeller som varit allt storre
och tyngre. Genom SMFEF s ledning
aktualiserades utvecklingen genom att
modellspecifikationerna togs upp i verk-
samhetsberidttelsen till arsmotet i Norr-
k6ping 1977, Fragan vickte dd ingen
debatt, inte ens nagon forfragan stall-
des fran arsmotesdeltagarna,

Det som till stut gjorde att SMFF:s led-
ning blev tvungen att ta ett beslut, var
att direktkontakterna till "Luftis! fran
modeliflygare dkade samt att en skrift—
lig forfragan om specifikationerna in=
|amnats, | det ldget var en skriftlig
férfragan fran "Luftis' om SMFF:s syn
p& reglerna samt SMFF:s sakerhets-
bestdmmelser att vdnta. Darmed var
drendet officiellt vilket ocksd kom att
avspeglia sig i en tidningsartikel som
spreds dver landet,

Efter beslutet har framkommit, bade
till SMFF och '"Luftis', att de gréns-
er som SMFF beslutat dr for lagt sat-
ta och att stérre modeller skulle flyga
sdkrare, Men de som framfor detta
glémmer en viktig sak. Utav de bygg-
satser som saljs i ppna handeln gar
sakert minst 50% till manniskor utan-

f6r SMFF som inte kan s& mycket om
modellflyg och flyger pa'egen hand"
jite var som helst, Till skillnad frén
vara medlemmar som har erfarenhet
och klubbhjélp i form av félt och kam-
rater dr dessa "friflygande radioutd-
vare!l mycket farliga fér omgivande
méanniskor,

De som nu framfér synpunkterna att de
stora modellerna flyger béttre och ar
|Attare att flyga tar pa sig ett stort an-
svar. Detta ar det forsaljningsargu-
ment som handlarna kommer att hanvi-
sa till vid forséljning till icke medvet-
na kunder. Riskerna &r ofantligt myck-
et stérre att ndgon "frilansare' stéller
tili en skada som kan orsaka stora re-
striktioner for oss alla som modellfly-
ger under ordnade férhdllanden, Om en
olycka sker i modellflyg kommer inte
myhdigheterna att frdga om vederbdr-
ande tillhér SMFF och behandla fallet
darefter. VAr uppgift inom SMFF ar att
férsdka styra verksamheten sé att ris—
kerna for olyckor elimineras sa langt
méjligt. Om vi inte vagar ta stéllning
och fatta beslut i dessa fragor kommer
de kommersiella aspekterna att styra
utvecklingen. Det &r ju utan tvekan me-
ra Idnsamt att sédlja dessa stora mo-
deller. For de av vara klubbanslutna
medlemmar som dnskar bygga stora
modeller, kommer detta att bli mdjligt
genom ett registreringsforfarande som
en kommitté nu skall utarbeta bestam-
melserna for.

Syftet med beslutet &r att vi ska kunna

modellflyga under samma fria former
som vi hittills har gjort utan myndig-
hetsrestriktioner men med egna, i sdk-
erhetssyfte, demokratiskt antagna be-
stammelser,

Tanken med beslutet &r att vi inom

SMFF ska kunna styra utvecklingen
inom modellflyget i Sverige genom att
paverka férsiljningen sa att stérsta
mojliga sdkerhet vad géaller modeller
och utrustning uppnés.

%MO%”

sla 1: Ove Ander"sson med sin experimentmodell,
Om g baserad pa Nobler, Motor Fox 35,

Folo: Hans-Olof Johnsson
Omslag 2: Jyri Lénnstrém, Visby MF och Shark 45

Folo: Sven Pontan



AV FIYGA STUNT AR SUNT

STUNTKONTROLLERAT

Hé&r kommer ett hummer med mycket linflyg eller
rdttare sagt stunt och artiklar med anknytning till
stunt, Vi hoppas Du gillar det och anammar idé-
erna for stunt behdver verkligen nytillskott f&r

att inte d6 ut. Ett slag i rétt riktning &r SLIS som
Du kan I&sa om pa en annan plats i tidningen, SLIS
har till stor del hjdlpt till med materialet till detta
nummer. | gamla nummer av MFN finns det ocks&
intressanta artiklar som handlar om stunt:

1/76: Om sjélvstartanordning
6/76: Snygga stuntbilder
1/77: Om stunttankar

3/77: Om motorvard

Rékar du ha &nnu dldre &rgdngar av MEN hemma
sd hittar du sdkert fler artiklar om stunt.

Redan nu kan det vara dags att pdminna om nista
linflyg-temanummer som kommer att handla om
speed, Jag vill gdrna att alla hugade artikelskriv-
are hor av sig med artiklar f5r att det numret
skall bli lika bra som detta,

Hilmer

60-tals noslalgi: Lars Theler
Folo: Aif Eskilsson

SLLS.

FLYGA STUNT - DET AR SUNT,
en presentation av S,L,1.S,

Stunt har | Sverige ldnge varit en model |flyggren

i avtagande, Under 1977 méaste flertalet stunttév—
lingar instéllas pa grund av fér fa deltagare, bland
annat SM, Det &r en utveckling som ménga beklag-
ar. Men vad kan géras? Det finns sidkeprt ménga

i vart avldnga land som flyger men som inte dr med

i ndgon klubb eller &r tdmligen ensamma | sin klubb,

Klubbarna &r alltsd inte ré&tt form fér att na dessa
och bldsa liv i stunt-flyget, Hur skulle man d&

géra for att sé att séga plocka russinen ur kakan?
Det var da tanken pa en intresseférening fér stunt

%

Hout-Holland, vid VM-68
Motor Veco 45
Eskllsson

féddes. En sddan sammanslutning skulle ge mojlig-
het till kontakt med alla stuntintresserade och kun—-
na vara till stor hjalp fé6r f6rbund och kiubbar,
Sagt och gjort, Ett upprop fér att utréna intresset
gjordes bland aktiva stuntflygare, Gensvaret blev
6ver fdrvidntan. En intresseférening bildades och
fick namnet S,L.1.S vilket star fér Sveriges Lin-
flygares Intressefrimjande av Stunt. Sverige dr
indelat i fyra olika regioner: Norr, Vast, Syd

och Ost. Var och en avgor sjélv vilken region
han/hon vill tillhéra, Inom varje region finns en
regionsstyrelse som viljes av regionens medlemmar
for en tid av tvé &r i taget, De olika regionsstyrel-
serna turas om i tur och ordning att, fér ett &r i
taget, dven utgéra en Riksstyrelse som samordnar
de olika regionsstyrelsernas beslut, S,L.1.S &r

en sjélvstdndig sammansluthing men verksamheten
sker inom SMFF:s ram, Vad gér dd S,L.1.S f6r
medlemmarna? Manutger ett regelbundet utkom—
mande medlemsblad och genom det &kat kunnande
om stunt. Man verkar fér dkat deltagande i traffar
och tévlingar. Férsdker skapa ett mera gynhnsamt
klimat fér stunt, Hjdlper till med anskaffande av i
Sverige svardtkommliga eller alltfér dyra stunt—
produkter, Exemplen kan mangfaldigas, Later det
hér lite formellt och trdkigt? Men trakigt dr det
minsta vi skall ha inom S.L.1,S, Vi vill kdnna oss
som en enda stor famil] av flygglada stuntflygare,
Vid tévlingar skall vi trdffas fér att prata stunt
och njuta av flygningarna, Som de gamla grekerna
skall vi tdvla i den andan att det viktigaste &r inte
att vinna utan att deltaga. Ar Du intresserad och
vill vara med s& anmaél dig till:

sS.LILS,

c/o UIf Selstam
Lundbyvédgen 32 B
44006 GRABO

Med STUNT hélsningar
Bo Pettersson, Vallentuna



stuntflygning .. o. .cre

Jag skall i ndgra artiklar skriva om stunt och for-
séka dela med mig av de erfarenheter, som jag fatt
under aren,

Vid tavlingar och uppvisningar far jag ofta frégor
och dessa artiklar kommer att handla om sadant,
som frégorna oftast géller, Det mesta riktar sig
till nyborjare,

Linkontrollflygningen bdrjade jag med 1955, Vack-
ra stuntmodeller och snygg stuntflygning var redan
d&, det som mest intresserade mig. Jag ir ingen
teoretiker p& omrédet och kommer ej att gd in sa
mycket p& smadetaljer.

Det har tidigare skrivits artiklar i MEN av bl.a
Jesper von Segebaden och Christer Soderberg,
men det &r fér flera &r sedan och ménga nya mo-
dellflygare har tillkommit sedan dess, som inte
har |8st artiklarna, Varfor tdavlar sa fa | stunt?
Det finns manga som flyger, men kommer inte till
tdvlingarna, Ofta & man kanske for blyg och vill
ej stélla upp i tévlingar, innan man kan program-
met perfekt, Detta a&r synd, eftersom man l&r sig

mycket och snabbare, genom att deltaga i tévlingar,

Stunten dr en s& enkel tdviingsform, att man inte
behdver kunna sa mycket mer an, start, landning
och nagra loopingar, for att bérja tévla, Givetvis
kan man e rdkna med att vinna dd, men om flera
jamnlika staller upp, kan man méta sig med dem,
Det roliga &r, att se sitt resultat bli béttre for
varje tévling man deltar i.

(Som jimfsérelse kan man titta pa friflyget, klass=
erna Al och F1A, som samlar ménga nybdr jare.
Hur manga av dom gor fem maxflygningar forsta
géngerna dom tédvlar?)

Man kan aldrig géra bort sig och férstéra for an-
dra, vilket kan intré&ffa i en del andra klasser,
Semistunt klassen &r till f6r nybdrjare och pro-
grammet &~ s&dant, att det gér att flyga med sa-
vil 2,5 cc som med 6 cc, | stort sett |lika bra,

Stuntflygning &r en klass man har mycket glddje
av, utan att tévla och detta kan vara en bidragande
orsak, till att man inte gor sig besvéret att komma
till tavilingarna.

Eér att tdvia behdvs inte nagon extremt dyr ut-
rustning. En byggsatsmodell och en standardmotor,
gdr bra att i tom VM-sammanhang hévda sig,

Som exempel kan ndmnas, att férre virldsmdéastaren
Bob Gieseke anvinde sig av en ndgot ombyggd
Nobler och en Fox 35 motor.

En noggrant byggd modell, ej for tung, samt rétt
trimmad och mycket tréning, &r det viktigaste.

En i internationella sammanhang fullt tévlingsdug-
lig, komplett stuntmodell, behdver inte kosta over
500 kr. och haller oftast i 3-4 ar, att tr@na och
tdvia med,

Haveririsken &r mycket liten ndr man l&rt sig flyga
programmet,

gltrymmesbehovet ar mycket litet for att flyga mo-
dellen, 50x50 m récker till. Kortklippt grésyta gar
bra, men det d@r en f5rdel om man kan flyga éver
asfalt, ndr man trénat upp sig och haveririsken &r
liten, P& asfalt kan man géra snyggare starter och
landningar och det blir mindre studsar, Alla stora
internationella tidvlingar gar pa asfaltsbanor.
Stunten &r en klass som inte sa ofta drabbas av
nyheter, vilket gér att man kan koncentrera sig pé
att bygga, snygga langlivade modeller och tréna
upp flygskickligheten, Motorerna blir langlivade,
N&r man ska flyga modellen kan man klara sig utan
medhjélpare, om man har svart att fa ndgon kompis
med till filtet, Fér att sldppa modellen, kan man
ordna det genom att sétta ett féste | marken och
kroka fast modellen med en sprint, vilket fdstes
vid ett I3ngt snére, som gar till mitten av cirkeln,

man rycker till i sndret och modellen rullar ivég.
De flesta av mina tréningsflygningar gér jag med
hjélp av en dylik anordning. Det ar en fordel, om
man ibland har ndgon med sig, som kan hjélpa till
att bedéma flygningen, framfor allt 45° och 90°
vinklarna. Tréningen blir givetvis roligare om
flera stuntflygare &r ute samtidigt.

Att deltaga i tdvlingar & mycket givande, Man
traffar likasinnade fran andra klubbar, som man
kan byta erfarenheter med, samt den goda kamrat-
skapen och sportsmannaandan, Nagot hemlighets-
makeri forekommer inte, utan man férsdker i stdll-
et delge varandra sina idéer och erfarenheter. Om
t.ex en tdvlande kért sénder négon detal] pa mo-
dellen, s& &r det ndstan en regel bland konkur-
rerande tidvlingsdeltagare, att hjélpa till med att
& modeilen flygduglig igen, s& att alla pa ett sport-
ligt sétt kan gdra sina flygningar.

Angdende deltagandet pd tadvlingar, s& har det dykt
upp en del nya ansikten under =77, bl.a fr&n Stock-
holmstrakten.

Jag &r optimist och tror att stuntintresset kommer
att 6ka i landet., Under de senaste aren har nagra
nya férmagor visat sig bl.a Tomas Lindblom, Udde-
valla, som ndgra &r tévlade i semistunt och nu
sista &ren flugit i stora klassen. Tomas kommer
sdkert att bli en mycket bra stuntflygare, om han
fortsdtter att tr&na, som han hittills gjort.

| semistuntklassen har Bo Hansson MFK Delta,
vuhnit flera tdviingar och jag hoppas, att han tar
klivet upp i den stora klassen och visar samma
stil dar.,

semistunt

Det &r manga som inte kdnner till reglerna for
semistunt, och det har varit mycket svart att veta
var manskulle hitta dessa regler, Reglerna finns
nerskrivna i en motion till grenkonferensen 1969.
05.31 i Vésteras (i samband med Lin-Sm-69).

Dessa regler skall vl sa smaningom finnas med
bland de nya linreglerna som snart skall vara fard-
iga att kunna rekvireras fran SMFF:s expedition,
Tanken med detta program &r att det ska vara enkla
mandvrer som inte krdver sd mycket trdning. Man
har utgatt frén F2B-programmet och tagit bort

de svara mandvrerna samt dndrat wingover till
enkel wingover, En modell med 2,5 cc motor bér
utan stérre svarigheter kunna genomféra program-—
met. Vilket gbr att man inte nédvindigtvis behéver
bygga en stor '35 stunt! f6r att vara med och tév=
la.

H&r kommer Semistuntprogrammet i sin helhet:

Startférberedelser (l&mnat marken inom

1 minut) K=1
Start inklusive tva varv planflykt K=2
Wingover, enkel K=5
Looping, 3 stycken K=1,2,3
Inverterad planflykt K=2
Inverterad Looping, 3 st K=1,2,3
|_iggande Atta, 2 st K=3,4
Sverliggande Atta, 2 st K=4,6

Vvalfri manéver ur F3B-programmet, pd
f5rhand meddelad till domarna

L_andning K=5
Minst tva varv planflykt mellan varje manover!

V&l mott i stuntcirkeln!!

Ove Andersson



STUNTMODELLEN ............

Ove Anderssons "'Silver Bird" Motor Fox 35
Foto: Hans Olof Johnsson

Vad skall jag vélja fér modell att bérja flyga stunt
‘med?

Férslagsvis en modell med 2,5-3,5 cm3 motor,
profilkropp och uppbyggd vinge, Modellen &r billig
och gér snabbt att bygga, Skador i samband med
haveri pd en s liten modell, blir ofta sm& och gar
l&tt att laga, Det &r tyvdrr sd att ibérjan ndr man
skall l&ra sig programmet, far man rdkna med att
man gér en del misstag, som slutar med haveri,
N&r man l&drt sig looping, attor och ryggfl ygning,
kan man kosta pa sig en lite stérre och dyrare mo-
dell. En stérre modell (t.ex 6 cm3) flyger bé&ttre,
men kostar mer pengar och arbete, att laga efter
haveri,

Vilka egenskaper &r viktiga pd en stuntmodel]?
Modellen skall flyga sakta, sd& man hinner med att
styra och se figurerna, Vingbelastningen skal|
vara lag, Fér att f4 en |&tt modell, far man vilja
I&tt balsa, lim, kl&dsel och lack. Det géller att
géra en lagom kompromiss, modellen far ej vara
sd klen, att den ej tal pafrestningarna som blir
vid start, landning och fl yaning,

Manga byggsatser innehaliler alldeles fér tung
balsa, som man méste byta ut, Jag har anvdnt Am-
broid balsalim, som &r tunt, l&tt och ej sa snabb-
torkande,

Nospartiet, roderokets och vingens infdstning lim-
mar jag med Araldit eller Hobby Poxy formula 2,
Pa de senaste modellerna har jag kl&tt vinge och
stabilisator med super Monocote och lackat kropp-
en med Aerogloss dope. '

Jag tdnker Svergd till att kid med japanpapper och
lacka hela modellen med Aerogloss eller Randolph
Butyrate dope,

Aerogloss-dopen dr numera svar att 4 tag pa har
i landet, Randolph-dopen &r av samma lyp, men av-
sedd for fullskala flyaplan och finns att kopa, i
minst 1 liters burkar, hos Duells Aero i Goteborg,
Sig-dopen ldr vara bra, men jag har ej sjilv provat
den, jag vet inte heller om den finns att képa hér

I landet,

Aerogloss-dopen &r snabbtorkande och ca 999
brédnslesdker, Nitrometanet i brdnslet, friter nd-
got pa lacken.

I motorrummet brukar jag lacka med Interlux 707
polyuretanlack., Denna lack anvénder jag 50% yt-
spédd, till att stryka ett lager pa vingens torsions—
ndsa, fér att dopen inte skall spdnna balsalagret
och fa det att sjunka ner mellan spryglarna, Detta
gor jag, nar jag kldr med japanpapper eller siden.
Att kl& med siden eller nylon blir ofta tungt, men
kan med férdel anvindas till nybérjarmodeller,

Det viktigaste pd modellen &r rodersystemet, som
mdste installeras mycket noggrant, s det ej glapp-
ar, Det maste gd |itt, Stétstdngen bor stagas upp
sd att den ej bsjer sig, Bussning av st6tstdngens
inféstning | roderoket och roderhornen bér géras,
P& mindre nybdrjarmodeller, &r det inte s& viktigt
med bussning, Ett enkelt sitt dr, att borra upp
halet f6r stdtstdngen och stoppa in ett missingsrér
3-5 mm langt, som man léder eller limmar fast,
Man kan ju ocksé kosta p& sig, att montera dit kul -
lager. Jag anvinder RMB kullager, som jag képer
frédn K.G Fridman i Karlstad. Utledar-tradarnas
ldge 1 vingspetsen kan med férdel gdras justerbart,
Lampliga motorer &r bl,a Fox 35 Stunt eller OS
MAX S-35, Dessa &r speciella stuntmotorer, som
har den egenskapen att de ir lagvarvade, Det &r
ej sd stor skillnad p& effekten mellan tvatakts—
och fyrtaktsldget, Foxen har minsta skillnaden,
Dessa motorer &r svara att f& tag pa, efterfragan
&@r liten, sa hobbyhandlarna bryr sig inte om att

ha dem pa lager,

e o

e

S3 hdr kan man gora justerbara lead-outs,
Folo: Sven Ponlan,

Ove Anderssons juslerbara utledare,
Folo: Sven Pontan

| fackkretsar pratar vi om motorstorlek angivet i
cubiktum, tex 6 cm* 0,35 cubiktum.

Det finns dven andra motorer man kan anviénda,
tex Super Tigre .46, om man skall ha stora mo-
deller,

Jag har i ménga ar anvént mig av Fox .35 Stunt,
som &r mycket |att att stdlla in fin stuntgdng pa,
Denna motor behéver gd ca 10 tim. innan den gar
bra, Brénslet jag blandar bestir av 25% Castrol
M olja, 5% Nitrometan, 70%Metanol, Tidigare an-
vénde jag 20% olja, men motorn ville l&tt bli f5r
varm,



Tre olika stunimotorer,
Foto: Sven Ponlan

Propellrar: Pa nybérjarstadiet bor man anvanda
nylonpropeller, den tél ofta ménga sméllar i mark-
en. Det dr svart att f& vibrationsfri gang, den har
simre verkningsgrad p.g.a att bladen dr mjuka
och fladdriga. Trépropellrar &r béttire. Bésta
propellern anses vara Rev Up wid eller Extra
Wid, beroende pa modellens vikt. Dessa adr mycket
svara att fa tag pa hér i landet, Man kan ocksa
anvinda Top Flite och d& helst Super M, som inte
har lika bra verkningsgrad.

Brinsletankar: Jag anvédnder mig av Uniflow prin-
cipen, dvs luftréret slutar vid tankens hégra in-
sida och luften som skall in i tanken méste bubbla
genom briénslet, reslutatet blir att motorn gar lika
bra hela flygningen. Resultatet med en standard-
tank blir, att motorn gér sakta i bérjan och fort
mot slutet av flygningen, *

Jag anvénder mig av skalpskott i tanken, som jag
monterar tvdrs flygriktningen, fér att undvika
motorstérningar, framfér allt i samband med kant-
iga figurer,

Brinsletankarna tillverkar jag alltid sjdlv ach an-
passar storleken sd, att det blir lagom motortid,
for att flyga programmet nér jag tankar fullt. Jag
anvander alitid brénsiefilter,

Tankplaceringen i héjdled &r kritisk., Att ha tanken
|6stagbar ar en férdel, man kan da [att justera
dess |dge, reparera och géra &dndringar. L &8s mer
om brinsletankar i MEN nr 1-77,

Skall man anvénda tryck till tanken?

Jag har provat med tryck frén |juddémparen till
Juftrdret pad tanken. De egenskaper jag har kon-
staterat &r, att motorvarvet inte varierar sa myck-
et under flygningen, Tankplaceringen blir inte sa
kritisk., Nagon effektférdndring har jag ej lagt
marke till,

Skall man ha vingklaffar (flaps) eller ej?
Skillnaden &r den, att med vingklaffar kan man
gdra mycket kraftiga roderréretser, utan att mo-
dellen tappar for mycket fart, Utan klaffar vill
modellen, vid kraftiga roderrérelser stanna och
linorna slaknar, vilket 1&tt kan leda till haveri.
En modell utan klaffar bdr ha en kort kropp, da
flyger den sé& bra, att den utan svarigheter kan
flyga semistuntprogrammet,

Motormonteringen: Skall man ha motorn stdende,
inverterad eller sidomonterad?

P& en profilkropp sidomonteras motorn oftast.
Detta medfor att glodstiftmotorer far vissa prob-
lem i en del mandvrar t,ex vid dykning i rygglége.
Motorn far f8r mycket brénsle och vill stanna,
Detta probliem finns inte n8r man monterar motorn
stdende eller inverterat. P& stora fina modeller
monterar man motorn inverterat,

N&r man skall starta motorn, vdnder man upp och
ner pd modellen fér att undvika att motorn blir sur,
Man kan starta motorn utan att vdnda modellen,
men detta kraver, att man kan motorn ordentligt
och l&tt kan komma at att choka den,

Det finns tva huvudtyper av modeller som man tal-
ar om,Nobler, som &r konstruerad av George Ald-
rich och Thunderbird, av Bob Palmer.

Noblern dr 1300 mm i spdnnvidd och har ej sd
tjock vingprofil. Modellen flyger relativt fort och
strdcker linorna bra.

Thunderbirden &r 1420 mm i spdnnvidd, har tjock
profil, flyger l&ngsamt, strécker linorna daligt,
men &r speciellt bra i kantiga figurer, mindre trev-
lig att flyga i turbulent vader,

Bada modellerna &r konstruerade for 6 cm mo-
torer, Jag har i manga &r anvant mig av Nobler-
typen. Den har egenskaper som |ampar sig bra,
f5r det vader som oftast rader pa tévlingar har i
Norden, En Noblermodell med Fox .35 bor halla
sig under 1300 g for att flyga bra, Idealvikten,
tror jag ligger mellan 1100-1200 g.

Byggsalserér inte sd 1&tt att fa tag pa och sorti-
mentet dr ofta mycket begridnsat. Bygga efter rit-
ningar kan vara en lésning, Man kan i en del mo-
dellflygtidningar hitta ritningar och byggbeskriv-
ningar. De amerikanska tidningarna Model Air-
plane News och Flying Models, &r nagra av de
tidningar, som ofta presenterar ritningar.

Man kanbdrjameden byggsats och om man sedan
vill ha ett annat utseende pd modellen, kan man
utgd ifr&n byggsatsmodellen,

Andra lite pd kroppen och vingspetsarna, men be-
hall vingen och stabilisatorn oférandrade. Nos-
|dhgden och avstandet mellan stabilisatorn och
vingen skall ocksé vara oféréndrad.

Tink p& att motor, vinge och stabilisator, skall
sitta med noll graders vinkel i forhéllande till
varandra.

Av Noblern har det gjorts ménga varianter har i
landet, S.k Noblesser, Skall man anvénda en .35,
.40, eller .46 motor?

Jag har sjilv endast erfarenhet av .35 modeller
och kan inte uttala mig om, hur det ar att flyga en
.46 modell,

.35 modellen &r en praktisk storlek, tycker jag,
bl.a fér att den inte tar stor plats i bilen,

En .46 modell ar betydligt stdrre och behéver
langre linor, vilket medfér att man gor stérre fig—
urer och flyger ladngre strécka, Modellens hastig-
het ar ungefdr densamma som en ,35 modell, men
det tar l@ngre tid att genomféra programmet, man
far alltsd@ mindre tidsmarginal, En stor modell
flyger ndgot stabilare nér det dr oroligt i luften,

Noshjul och sporrhjul? Jag har i manga ar anvént
mig av modeller med noshjul, Foérdelarna med det
ir, att det under|éttar att gora snygga starter och
landningar p& asfaltbanor nér det bldser. Modellen
har svart att doppa ner nosen pd marken och sla
sénder propellern,

Det har nackdelar ocksd, modellen blir tyngre och
luftmotstindet dkar, Det dr viktigt vid landning pa
asfalt, att inte s&tta ner noshjulet férst, modellen
kommer d& i studsning som ej gar att hava,

Att bygga modeller kan man géra p& manga olika
satt, Jag vill inte pastd att mitt sétt att bygga &r
det bdsta, men for mig har det fungerat bra, Man
f&r stdndigt nya idéer och man I&r sig av andra
modellflygare,

Oves experimentkirra fran annan vinkel,
Folo: Hans Olof Johnsson



Tips

NAGRA KLADSEL OoCH MALNINGSTIPS

Jag har ofta fatt frdgan hur jag klidder och malar
mina modeller, och hdr kommer ndgra tips om hur
jag gbr. Det forsta du skall tdnka p& nar kérran
ar trdfardig &r att se till att det inte finns ndgra
ojémnheter, ty man kan aldrig délja en ojdmn yta
genom klddsel och maining, Snarare &r det s& att
mélningen framhiver skavanker istéllet for att
délja.dem. Se dérfér till att trdarbetet &r jamnt,
om inte kan man spackla, | handeln finns det flera
sorters spackel men de flesta blir harda, viger
mycket och &r svéra att slipa. Man kan ocksa blan-
da balsaputs och lim till lagom tjocklek, Till det
sista lagret innan kléddsel anvinder jag Sanding
Sealer, tex Sig eller Pactra, Sanding Sealer &r
en grétaktig blandning som man lackar med och
den har en mycket bra férmaga att tdcka de sma
ojdmnheterna. Har du ingen Sanding Sealer kan
du géra s& att du blandar talk eller babypuder och
zaponlack till 1dmplig tjocklek, Giém inte att putsa
mellan varje omgdng lack,

Den tréfdrdiga kdrran lackar jag 4-5 ganger med
Randolph klarlack (som for ovrigt dr brinslesiker
sd att man kan klarlacka dver malningen med den)
med slipning mellan varje lager, Efter denna be-
handling &r trédet méttat och bér ha en glénsande
yta, Till klddsel anvénder jag fér det mesta Jjapon=
siden, men det finns dven mycket annat anvandbart
material som Microlon, Skyloft, Silray, tunn nylon
eller kraftpapperet som finns i byggsatserna,

Det &@r alltsa klart for klidsel. P& vinge och stabbe
kldr jag alltid med vatt siden, p& kroppen och an-
dra hela tréytor kl&r jag med torrt siden. Nér jag
faster klddseln anvinder jag enbart thinner (OBS!
S6rj fér god ventilation). Stryk ut sidenet dver
ytan och se upp fér bubblor och blasor, Skulle du,
efter att klddseln har fastnat tex pa en kroppssida
eller torsionsnésa, uppticka en blasa kan du skéra
ett snitt med ett rakblad och massera ned bl&san
med utspédd lack (50% tack, 50% thinner). Nir

du klér vingen skall du ej strécka fr hirt i klad-
seln f6r da kan vingen bli skev nir lacken torkar,
Efter sjédlva kladselproceduren putsar du siden-
skarvarna och lackar dem en extra gang samtidigt
som du ser til| att sidenskarvarna ej reser sig,

Nu &r det dags att lacka sidenet, 3-4 gadnger med
utspédd lack (50-50) med putsning mellan varje
lager samt sen ett par ginger med ndgot tjockare
lack (75-25) tills kl&dseln &r miéttad,

Alf Eskllsson och Torbjsrn Hansson med
sina snygga stuntmodeller,
Folo: Ingemar Larsson

Nu bérjar malningsarbetet, Jag har sedan ménga
ar anvint Buty-rate Dope och férger som har den
férdelen att torka snabbt och att de &r brinslesdk-
ra. Du behéver alltsd ingen extra brénsleskydds-
lack, De mérken som finns i handeln just nu &r
Randolph, Pactra, Aerogloss och Sig. Konsten att
mala med butyratedoper &r att mala flodigt (Viktigt
ar ocksd att dopen inte dr for tiock) och aldrig ga
tillbaka med penseldragen. Du skall inte [8ta dig
nedslds om du tycker att det ser fér hemskt ut
efter lackningen, goér en |étt slipning med 600~
véatslippapper och gér om lackningen tills du har
en jémn och fin yta. GI&m inte att slipa mellan
varje kulér du anvinder, Mérka farger técker ju
som bekant béttre &n ljusa, Vill du nu dekorera
kédrran gér du s& hér, Maskera med bra masker-
ingstejp av samma typ som billackerarna anviander,
Skall du géra markeringar med skarpa béjar kan
kan du géra sa hiér: L &gg upp masktejpen rakt pa
en Perstorpsplatta eller ndgot annat hart material,
ta en linjal och skér upp sa tunna remsor som du
behover, Nér sa maskeringen &r klar skall du lacka
skarven mellan masktejpen och klddseln med zapon-
lack eller dope (klarlack), Detta férhindrar att
fdrgen rinner under tejpen. Om dy inte &r néjd
med fdrgskarvarna ndr kirran dr fédrdigmalad kan
du putsa ned dem férsiktigt med st&lul| eller 600-
vatslippapper och lacka dver med bridnslesdker
lack, Att mala pad detta satt ar ganska jobbigt men
folier du dessa rad sa garanterar jag att du far

en kdrra med snygg finish,

Om du &r intresserad av att veta mer
Ring 0300/ 11766
Alf Eskilsson

kontrollmekanismen

Det later kanske sjdlvklart att kontrollmekanism-
en i en modell skall fungera perfekt for att mo—
dellen skall kunna styras utan problem, dock fére-
kommer alltfér ofta bristfdlliga kontrollmekanism-
er pd manga modeller,

De krav man stéller pd en kontrollmekanism &r:

1 Lag friktion. Dvs kontrollmekanismen maste ga
|&tt, och far ej fastna i ndgot l&ge, Skall modell—-
en kunna flygas i rygglédge maste mekanismen
fungera dven nér modellen vdnds upp och ned,

Vanliga fel &r: A fé6r sm& urtag i spryglarna pa
modeller med roderoket inne i vingen, Tank pd

att avstandet mellan utledarna minskar nir ro-
deroket vrides, Se figur 1,

]

Fu'gur 1

B fér glapp montering av roderoket inne | modellen,
Se figur 2,

Glapp

Rodero k

Fig wr2



Kontrollera att glappet inte ar s& stort att utledar-
na skrapar i spryglarna av den anledningen,

C Friktion i sjdlva roderoket. Smérj alla lagringar
innan du kildr modellen,

D For langa och for smala rér till utledarstyrning,
ofta i kombination med bdjda utledare (ndgot som
ir ndstan oundvikligt att d3 och dé réka ut for).
Se figur 3.

Fel! H 3

Ra L

Figur 3

E Friktion i rodergdngjérnen, t.ex lackade tyg-
gdngjérn. Undviks genom férsiktighet vid lack-
ning eller genom att smélta parafin pa gangjarn-
ets roérliga del.

F Utledarna fastnar i roderoket ndr detta vrider
sig. Se figur 4 och figur 5.

-’

fel!

F:'gur 4/

F79ur 5

2 Tillrdcklig hdllfasthet. Man radknar med att ny-
bdrjarmodelier och stunt-combat-modeller utan
alltfor extrema motorer bdr klara en provbe-
lastning av kontrollmekanismen med ca 13 ggr
modellens vikt. Dvs en modell fé6r 1,5 cm> motor
bér klara 4-5 kp dragkraft i linor och kontroll-
mekanism, och en modell fér 2,5 cm* bor kiara
7-10 kp dragkraft, Kraften méts |dtt med hjélp
av enkel fjddervag avsedd for fiske (finns i de
flesta fiskeredskapsaffdrer till en kostnad av
ca 20 kr). For tdviingsmodeller hdnvisas till
respektive regler,

Vanliga fel & A: F&r klent roderok. Detta maste
vara minst 0,5 mm stél, 1,5 mm plywood for 1,5
cm3 modeller och minst 1 mm stdl, 2 mm plywood
for 2,5 cm* modeller,

Ett allvarligt exempel pd alldeles for kient rod-
erok uppvisar Wentzels modell Getingen, nhagot
som alla bér tdnka p& som bygger denna modell,

B For klen infdstning av roderokets fastskruv,
Se figur 6 och 7.
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|Adress:

LINSTYRARE'™

satsning pa linstyrning
har gjort succe’

Vara tva mest salda mo-
deller har nu dessutom
férsetts med bygg-och
flyghandledning pa
SVENSKA'!

En stuntmodell for
2,5cc-motorer (Fox
15 8r ett bra val)
Spannvidd: 865 mm.
Uppbyggd vinge som
kan fbrses med flaps
Snabbyggd, tack vare
profilkropp och
svensk bygghandledn-.
Fina stuntegenskaper
trots sitt lilla
format.

AKROMASTER

Designed by MIKE GRETZ

PRIS:63:—

inklusive 207 klubbrabatt.

B ANSHEE

V4r mest populira
stuntmodell, tack
vare sina fina
flygegenskaper som
inte ligger en
"riktig" stuntmo-
dell 13not efter.
Snabbyggd byggsats
av sedvanligt god
SIG-kvalitet.
Spannvidd:1245 mm.
Uppbyggd, flapsfdr~
sedd vinge samt
bygghandledning pa
suenska.
Motor:5,6cc{Fox 35)

OBS! Priserna ar

FOX-motorerna ar erkant bra moto-
rer for stunt som vi kan erbjuda
till r&att pris. Dessutom har vi
fullstandigt reservdelslager,vilk-
et,i kombination med 1-&rs garan-
tin,ger Dig maximal trygghet.

Fox 35(5,6cc).v:188 g. PRIS:203.40
Fox 15(2,5cc).v:100 g. PRIS:165:40

(Priserna inkluderar ljuddampare)

I vAr katalog hittar Du massor av
modeller och tillbehdr sem &r ut-
provade av linflygare fir linfly-
gare.Har Du inte redan katalogen
s3 bestdll den - den skickas till
Dig utan kostnad.

Hor av Dig till oss - det l8nar
sig.

Telefon:

0302-412 75 §U1f 18-19 g
0302-412 85 (Sven 9-17

Valdus Hanssons viag 10
440 06 GRABD




i B Fér stort avstdnd mellan linorna vid handtaget,
< \J_. e <ﬂ_— F&r nybdrjaren &r det bittre att bérja med for
/ 7y litet avstapd mellan linorna vid handtaget &n for
Fel( . ! Katt! stort avstand, Se figur 13 och 14,
Frgur & Frgur 9

C Fo6r klena fastégior f6r linorna fr utiedarna,
Se figur 8 och 9, OBS! Oppningsbara krokar
avsedda for fiske &r ofta alldeles fér klena fér
linstyrda modeller, Provbelastning rekommen-
deras,

Fet!
(Folr

D Fér klena linor., Bjérntrad t.ex bér knappast

Sverhuvudtaget anvéndas i linstyrningssamman- "ybé'r_/'aren)

hang, ,
E Kink pa linorna, Har du fatt kink sa kassera lin= ’r'9“" 73

orna eller i varje fall provbelasta,
F Infdstningen av linorna vid kontrollhandtaget

bér vara ledad sé att inte linorna gar av pga

upprepad bdjning inne vid handtaget,
G Om stétstangen fasis vid roderoket med hjalp av

en |6dd bricka maste 16dningen géras perfekt, Y,

Kallédning hér resulterar alltid i att stétstdng— Ra'td .

en lossnar, Linda gérna dven med koppartrid

innan brickan lédes,
H Ett annat exempel p& otillrécklig hallfasthet &r

otillréckligt styv stststdng. Se figur 10,

//7 ;-,',9 ur 14
28 S
GI / b
g - 3 N
o e Y Y e C Olémpligt uppbyggd kontr‘ollmeksanism. La@mpliga
Y 0 utgdngsmatt fsr 1,5 och 2,5 cm3 modeller fram—
X Jf-o{s-{qn gar av figur 15. Vill man 8ndra pa& mekanism
V/d 63[&?-;{”!”3 gdller :
F/l? ur 10 Fér minskad kénslighet: Fér 6kad kénslighet:
minska a Oka a
Ska b minska b
Stangen i figuren fjddrar vid forssk att ge héjd=- minska ¢ 6ka c
roder. Hur styv stdngen maste géras &r svart ska d minska d

att séga, Riktvérden &r @1,5 mm for 1,5 cm3
motorer och @2 mm pianotrad fér 2,5 cm3 motor-
er. Stétstdngens |&ngd, roderhornets ldngd och
modellens hastighet &r faktorer som paverkar ikt I'—“"‘"'“'F"_ c=12 mm
valet av stétstang, Ett bra sitl att bilda sig en az40mm
uppfattning om stétstdngens styvhet &r att halla S

i rodret samtidigt som man ger roderutslag, f
Kénns rodret tillréckligt motspénstigt for att b=50mm)
klara luftsirémmarna vid en hastighet pa =90 km/h

.

for 1,5 cm” modeller och =110 km/h fér 2,5 cm
modeller sa &r stétstingen okey, Hastigheterna
gdller standardmotorer, | annat fall kan den =
styvas upp med en balsalist som limmas och H:q ur ’5_ d

surras med sytrad pd stétstdngen.

3 Lampligt roderutslag. De vanligaste felen hir
ar:

A Felaktigt placerat roderhorn, Fér att roderut—
slaget skall bli lika start uppat som nedit maste
vinkeln mellan stétstdngens inféstning i roderok
och roderhorn i férhallande til| rodergdngjirn- Jéé’t‘o’#a‘ng
en vara 90° se figur 11 och 12,

Roder-
horn

. B o mm pranotrdd le
Fel/ Rati! ,zq";:’ ,,,/;d hkoppat drad
samdé (odes

<90° /-'7.'71//' 16

‘\ 90°

Frour 1/ F:'yur 12




Av praktiska skal brukar man ndja sig med att
minska eller dka mattet d vilket enklast gores
med hjélp av roderhorn ochstétstédng enligt fi-
gur 16, Roderhorn av visad typ finns att képa
firdiga | nylon som visat sig vara det |dmplig-
aste materialet for ok och horn med hansyn
till slitage.

Anslutningsvis kan sdgas att ndjet med linstyr-
ning &r helt beroende av att kontrollmekanismen
fungerar klanderfritt. Provdra linorna hellre
en gang for mycket &n en géng for lite, Detta &r
sirskilt viktigt om det &r mycket folk pa flyg-
platsen, déd en modell som sldpper linorna ut-
gor en livsfarlig projektil, Gldm inte heller att
ha&lla linorna rena genom att dra en trasa in-
dridnkt | fotogen genom desamma, Det dr ocksad
viktigt att linorna lindas upp pa ordentliga rul-
lar f6r att undvika kinkar,

Willy Blom

utledare

Bockning av utledare till linstyrningsmodeller
av Willy Blom

Det har visat sig att manga nybdrjare har svart
f6r att bocka utledare och pianotrad pé ett vettigt
sitt, Har foljer en anvisning:

1 Innan utledarna bockas skall de vara permanent
infdsta i roderoket och rodermekanismen inju=
sterad. Se till att &ndarna som sticker ut utan-
f6r vingen #p. tillrdckligt |8nga. Mindre &n 1 dm
ar ej |d@mpligt, se figur 1.

>1dm
]

Figur 1

2 Bocka inte for nara vingen, Ténk pa att fullt
roderutslag skall kunna erhallas dven nér gglan
&r | sitt innersta l&ge, Se figur 2,
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3 Férst bockas 909, Dérefter flyttas tdngen en
liten bit varefter bockningen kan fortsdttas.,
Se figur 3. En tdng med |&ga k&ftar underldttar
arbetet.

4 Bockningen kan nu med hjélp av fingrar och tang
géras énnu tvdrare, se figur 4.

<
~9

5 Darefter bockas den fria d@nden enligt figur 5.

i
=~ (5mm

il

6 Tangen placeras nu Sver den korslagda piano~
traden enligt figur 6. Dra lite i den fria d@nden
f6r att f& spénning i dglan. Diarefter bockas fria
snden nedét,

7 Bockningen fortsiatts till dglan ser ut som i fi—-
qur 7.

F:'gur 7
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8 Overflodig fri dnde klipps av varefter églan i
fardigt skick ser ut som i figur 8.
Rétt gjord skall églan kunna 6ppnas och stdngas
for anslutning av linorna,

lincullar

Rullar for upplindning av linor
1 Fattig mans rulle.

Det billigaste och enklaste séttet att géra linrullar
dr att ta ndgon form av rulle som man hittar, och
gora ordning den sd att linorna kan lindas upp.
Négra saker bdr man emellertid ténka pa, ndmlig-
en:

A Rullen bdr vara minst lika stor som den rulle
linorna ursprungligen levererades pa, sa att
linorna inte bsjs fér mycket, Helst ska den vara
stérre,

B Krokarna fér fastséttning av linorna far inte
sitta for t&tt eller vara gjorda s& att det finns
risk att icke frigjorda linvarv hakar i vid av-
lindning av linorna.

C Krokarna bér inte heller sitta fr langt is&r
och ddrigenom vara ivigen fér alla fingrarna
nar linorna rullas ut,

Figur 1-3 visar n&gra alternativa utféranden,

Arokear av pranodrdd,
Fasdls med skruv och

Arokar av piancirdd
Fillarent och {6

TR

Tom kaffeburk, Botten tas bort, Handtaget
fésts med gummisnoddar,

2 Rik mans rulle

Den som vill ldgga ned ca 20 kr p& en bra linrulle
kan i en fiskeredskapsaffér ha turen att hitta en
rod eller gra rulle av plast som ganska enkelt

kan modifieras till att bli en mycket bra linrulle,
med vars hjdlp man lindar in linorna p& en fidrde-
del av den tid som det tar normalt, Rullen heter
(ibland) Betevihda 1088 och ser ut som i figur 4,
(Fackreds anmérkning: De av er som varit pa tdv-
lingar har vél kanske sett de bl& och vita linrullar
vi | Vénersborg anvénder, vilka &r mycket prak-
tiska. De finns hos Lakes Hobby i Vanersborg

och kostar ca 8 kr, Dessa rullar &r ocksa ur-
sprungligen avsedda for fiske. Lakes Hobby har
ocksd en del andra bra typer av linrullar),

Modifieringsarbetet bestar i att kroken upptill pa
skaftet tas bort, Dérefter borras en mangd hal s&
att ett urtag kan filas till dar sj&lva linkrokarna
sedan skall stoppas ned och fistas s& att de inte
hakar i linorna vid upplindning., Nu &terst3r en-
dast att bocka till en 1 mm grov planotrad, Fér
pianotrédens raka del borras ett 3 mm stort hal i
rullen, varefter pianotrdden halls pa plats och
hdlet f6r pianotrddens fastskruy borras, Vid an-
védndning av rullen dras pianotraden ur rullen fér
att underlétta upp- eller avlindning av linorna,

Willy Blom

EH ganska stort urdag foF bd'da Uinorna.
(Gérs genom att borra mdnga ha'l ach i'la med
rasp.)

mudter * Krok eu @ 3mm ha'l genom
~ dras ud Mt [y hela rullen,
"' Aasdskray, ! mmpiano-
‘ (Borra N Erdd,
' forst - \ Anden
ha'let som sloppas
# 3mm). in s halet @$3mm
Muitter Skall stick yt
pa in- en li'ten bt pd
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INTERVJUER

INTERVJU MED FORRE VARLDSMASTAREN |
STUNT, BOB GIESEKE

(Fritt stulet och dversatt fran haftet ''The Control
Line Aeromodeller') av Willy Blom

Bob, nér du blev virldsméstare 1974 verkade det
som om alla ndrvarande ville att du skulle vinna.
Du tycks ha varit s& ndra s& ménga ganger tidiga-
re att alla ansdg att du fértjdnade titeln, och till
slut lyckades du, Hur ldnge har du egentligen hallit
pa att flyga stunt, och hur l&nge har du flugit pa
internationell virldsmésterskapsnivd?

Jag har flugit linstyrda modeller sen 1942, kon-
centrerade mig pé stunt 1959 och tdvlade i véarlds-
mésterskapen for forsta gingen 1964 dér jag kom
nia (i Ungern), Férsta gingen jag flog en model|
med lyckat resultat var pd min tiodrsdag. Det var
min pappa som byggt modellen som fodelsedags-
present,

Din skinande réda Nobler &r ungefér lika kd&nd som
din pipa - ndr bdrjade du flyga den hdr modellen,
och pd vilket sétt skiljer den sig fran byggsatsen
till Nobler fran Topflite?

Jag byggde min férsta Nobler 1959 men dom forsta
dndringarna gjordes inte forrén 1964, nér jag an-
vénde en tjockare vinge. Den férsta Noblern var
réd precis som den senaste. Den tjockare vingen
var som sagt den forsta &ndringen, men sen én-
drades &ven flapsen som gjordes mindre, Aven
kropp och nosléngd dndrades nagot.

Med den nuvarande trenden mot stérre motorer och
modeller, har du ndgra planer pé att byta konstruk-
tion eMer férstora din Nobler?

Inte stbrre = Jag har faktiskt funnit att snarare
mindre dr bittre. Min nya modell har 1238 mm spann-
vidd (byggsatsen 1270 mm) och min v&n Joe Musumci
har ocksa en modell med kortare spé@nnvidd som
flyger lika bra, sédrskilt ndr det bldser. 1 bada fall-
en anvinds Fox 35 som drivkélla,

Amerikanska stuntmodeller har alltid perfekt yt-
finish, modellerna ser alltid nya ut. Hur bar ni er
&t, och vad innebér detta i viktsdkning?

Jag anvinder Aero Gloss lacker och farger samt
kidr med japanpapper. Inget spackael anvdands, men
som basfirg ett eller tva lager silverfdrg som
slipas noggrannt, Normal vikt fér hela ytbehand -
lingen inklusive japanpapper ca 130 gram. Mina
modeller har inte lika fin finish som andras t.ex
Bill Wervage.

Kanske &nnu viktigare, hur lyckas du f& modellen
att behalla sitt "som ny'-utseende'-rengér du mo-
dellen med ndgot speciellt rengdringsmedel, och
|dgger du ned mycket underhdllsarbete?

Jag underhdller inte modellen s&rskilt mycket, Jag
anvénder ndgon form av hushéllsrengéringsmedel
som t,ex "Pledge!" efter varje flygdag, samt vaxar
modellen en elier ett par gdnger per ar,

Hur mycket trénar du? Anvédnder du en '"reserv-
kidrra' eller flyger du tédvlingsmodellen?

Jag flyger enbart den modell som jag hoppas fa an-
vidnda pa tavling. Jag féredrar att flyga ca 300 flyg-
ningar per ar, For tillfdllet flyger jag faktiskt en
4ldre modell, men det dr enbart fér att kdra in mo-
torer och samtidigt ge tréning. Inom kort flyger jag
shart den nya kdrran igen.

De flesta stuntflygare féredrar en viss typ av tank-
och branslesystem - vad anvénder du, och av vilken
anledning?

Tanken &r en Veco 4 ounce stunt-tank med |jud-
diampartryckmatning den gér bra, Tryckmatningen
fré&n ljuddémparen ger lite jémnare gang,

| tskilliga &r har du troget anvédnt Fox 35, Vad
ir det for egenskaper hos den motorn som du fore-
drar? Har du dndrat négot pa motorr.?

Inga &ndringar som sadana, bara bra och runda
kolvar och cylindrar, Nytt for | 8r &r de hérdare
kolvarna och cylindrar som nu kan bestillas fran
Fox, De gamla var mycket mjuka och hall inte lange,
men de nya d8r mycket hardare och rundare. Re-
sultatet blir mycket hégre effekt, och jdmnare gdng,
Jag féredrar 4-2-4 géngen hos Fox, Det ar inte
bara det att motorn bérjar tvdtakta i mandvrarna
utan den atergdr till fyrtaktning pa sa sétt att mo-
dellen bromsas. Manga har férsokt efterlikna Fox,
men &nnu har ingen lyckats,

Man har lyckats med 4-2 delen men inte med 2-4
delen. EnFox minskar faktiskt farten pa& modellen
ndr den dyker, men andra motorer hé&ller samma
héga fart eller minskar ytterst omarkbart, Jag
tycker Inbromsningen dr lika viktig som att motorn
drar i manévrarna,

Vad tycker du om det nuvarande utslagningssyste-
met vid vdridsméisterskapen dér endast de femton

bdsta fran dom tva férsta flygningarna gdr vidare
i tdviingen?

Jag tycker det &r bra, Jag var en.av dem som ville
ha det systemet infort, P& s sétt far domarna se
de bista flygarna tétt efter varandra, och kan déri=
genom gora en béttre bedémning. Om domaren forst
beddmer en bra flygare och dérefter fem medel-
méattiga fére ytterligare en bra pilot, sa maste det
vara svart att déma réttvist, men om alla bra pilot-
er bedéms fér sig maste det vara ldttare att utse
den rétte segraren,

sidkerligen har varje flygare ként att han sjélv
eller ndgon annan fatt mer eller mindre podng &n
vad han fértjdnat. Anser du att bedsmningen idag
ar bra, eller har du négra férbéttringar att fore-
sla?

Jag har en kénsla av att det &r valdigt svart att
vara domare, Jag har démt relativt mycket och
tycker inte sdrskilt bra om att géra det. Olyckligt=
vis &r domarsystemet det bdsta system vi har.
Sjélv skulle jag féoredra fotografering t.ex ilik-
het med reprisen i TV med ndgon form av rutnét

i bakgrunden, Kanske det skulle d@ndra ndgra av
resultaten, Detta skulle givetvis vara ett dyrt
system, Domarkurser skulle férmodligen ocksa
hjdlpa.

Amerikanska stuntflygare har dominerat vérids-
mésterskapen | manga &r, Varfér &r det pa det
sittet? Ar Ert lag mer forberett eller har ni
svarare tdvlingar hemma?

Formodligen biggedera. Véra uttagningar ar .val-
digt svdra, Jag méste jobba mer for att bli uttagen
&n vid nagot annat tillfédlle. Jag brukar anvdnda
amerikanska masterskapen som uppvdrmning fér
uttagningstdviingarna, Personligen féredrar jag
att 8ka till "nats" strax fore VM,

Dessutom hur mé&nga gdnger har du inte sett de
amerikanska flygarna flyga tills det blir mérkt?
—Inget annat land missar kvillsmletsasom vi ofta
gbér. Jag tror verkligen att vi satsar mer an dv-
riga.

Deltar du i m&nga amerikanska tévlingar fér att
halla dig i form eller litar du p& omfattande trd-
ningsflygning for att halla din standard?

Omfattande trdning samt ''nats' 8r ungefédr allt
som jag gér, Lokala tévlingar &r svara att delta i
for mig med mitt arbete, Dessutom kan jag genom
att stanna hemma hinna med manga fler tranings-
flygningar varje veckohelg jémfért med om jag
dgnade stdrre delen av tiden at att resa.

En "nidrbeldgen' taviing i Texas innebdr 30 mils
resvdg, Vi har emellertid 2-3 tévlingar lokalt
har i Dallas-Fort Worth omréadet,
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Om vi gar tillbaka till din utrustning sa vet vi
redan att du féredrar Fox 35, men vilken brdnsle-
blandning, och vilken typ av olja anvénder du?

Alltid "Fox Superfuel' som innehdller 5% Nitro-
methan, 29% Ricinolja och resten Metano!. Synte-
tisk olja férstér en Fox-motor.,

Vad vdger dina Nobler och vilken propeller an-
vénder du f8r respektive modell?

1135 gram tycker jag &r lagom, men jag har flugit
modeller som védgt éver 1300 gram, fastdn inte med
ndgon stérre framgéng. | allménhet brukar mina
mer lyckade modeller hamna pd 1160-1190 gram,
Under 1135 gram &r f6r |&tt,

Krangla inte f6r mycket med propelirar - varje

ar gér jag en méngd experiment med olika pro-
pellrar och bestd&mmer mig slutligen fér Rev Up
10x6 varje gang. For tillfallet anvdnder jag en
nyare typ av Topflite 11x5} nedkapad titl 104" som
fungerar bra.

Viktigare 8n propellrar &r att anpassa motorn
genom att anvdnda varierande antal topplockspack-
ningar. Motorn mdaste anpassas till modellen, i
annat fall erhalls inte de fulla férdelarna av Fox—
motorns gang.

Vad anvénder du fér metod fér att undvika att mo-
torn gér ladngre dn den stipulerade gdngtiden per
flygning?

Noggrann tidtagning av tréningsflygningar. Om néd-
vandigt, suger jag ut lite bransle ur tanken, Detta
ar emellertid endast i undantagsfall eftersom jag
ndstan alltid far |&mplig tid med 4 ounce-tanken. |
Tidigare har jag tillsatt bensin for att forldnga
géngtiden, Ungefdr ''1-2 fluid ounces per quart!

(ca 3-6%) foridnger gdngtiden 30-45 sekunder, |
huvudsak bér man dock lita till hoggrann inst&ll—
ning av brénslendlen och kontroll av tiden pa tdv-
lingsplatsen.

Har du funderat pd att anvénda trottel p& en stunt—
modell?

Nej! Aven om det skulle vara méjligt, Jag fore~-
drar enkelhet - dvs mindre risk for att ndgot inte
fungerar. Jag & emot allt som kan ténkas gora
linorna klumpigare eller tyngre.

Hur viktig anser du att stdlibar utledarvinkel &r
for en modells flygférm8ga? Anvénder du sjilv
stdllbara utledare?

Mycket viktigt, Mina utledare &r stdlibara, varje
utledare &r p& min modell individuellt instélibar
sd att varje lina kan. justeras separat,

Anser du att stunt beh%ver férnyas? | s& fall pa
vilket satt?

Nej det anser jag inte. Vi har fortfarande langt
kvar till att flyga en perfekt flygning med nuvar-
ande mandvrar och sd |dnge detta &r fallet finns
ingen anledning att &ndra. Utan tvekan kan bittre
modeller konstrueras, Jag tror att om vi kunde

fa bé&ttre kontroll éver motorgdngen tillsammans
med hdgre effekt sd skulle vi vara ett steg pé vég,
An sd ldnge &r det ingen som har detta, men det
kanske kommer s& sm&ningom.

Vilken manéver i det nuvarande F Al-programmet
anser du vara den svdraste att utféra korrekt
frdn gdng till gdng?

Varje mandver &r svar att géra pa ré&tt satt,
Tom jémn planflykt &r svart, Jag lyckas inte s&
bra med vingover och atta éver huvudet eftersom
den l&ngsamma motorgdngen inte tillater att dessa
mandvrar utférs riktigt, De vaniigaste diliga ma-
névrarna &r de fyrkantiga , timglaset samt attan
dver huvudet,

De viktigaste &r att ha en l&tt ''rak!" modell med
en motor som gér bra, Sen behdver du tréning,
tillsammans med ndgon som vill stélla upp och
hjédlpa dig med figurerna.
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Slutligen, har du ndgra rad att ge till dem som
tdnker ga in seridst for stunt?

Alla uppréknade detaljer &r |ika viktiga, Varje
flygare har sin personliga stil som han bér an-
vdnda sig av, Det &r inte bra att helt forsoka
h&rma ndgon annan, Du maste ldra dig det rétta
séttet beroende pd vad som kinns rait for Dig. Med
andra ord, bara fér att ndgon vinner ett &r med
en vit modell s& behéver inte du bygga en vit mo-
dell, eller for att Super Tigre 46 vinner ett ar,
sa behdver inte du bygga en model| med Super
Tigre 46, Detta ar inte viktigt,

Att utveckla din personliga stil och vinnande kom-
bination av motor, modell medmeraséa att du sjélv
kénner dig néjd, & mycket viktigare,

Du méste ha en modell som du gillar att trénings-
flyga, i annat fall kommer du inte att satsa den

tid som erfordras for trédning.
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INTERVJU MED NOBLERS SKAPARE -
GEORGE ALDRICH

(Fritt stulet och dversatt fr3n hiftet "The Control
Line Aeromodeller!) av Willy Blom

George, du kommer férmodligen att for alltid vara
mest kind fér din Noblerkonstruktion som i bygg=
sats frén Topflite sdljs dver hela varlden, Det &r
svart att férsté att den nu &r Gver 20 &r gammal.
N&r byggde du din férsta prototyp, och vilket ar
gjordes byggsatsen? Har byggsatsen &ndrats jam-
fort med originalet?

Nobler konstruerades i November 1950 - atminstone

den ursprungliga lay-outen. Denna lay-out byggde
pé testmodeller som byggts sommaren innan, Med
anvindning av en gammal vinge frdn Vecos ""Chief!
byggde jag olika enkla ladkroppar fér att prova
olika momentarmar, En modell med bara 50 mm
mellan bakkanten pa flapsen till framkanten pa
stabben, men den gick daligt att mandvrera efter—
som flapsen hindrade luften till stabben.
Ytterligare en modell byggdes dér méttet enligt
ovan tkades till 300 mm, Den flég bra utan att
stalla. Nobler blev en kompromiss mellan dessa
ytterligheter. Topflite borjade férbereda bygg-
satsen 1956 och blev klara varen 1957. Byggsats-—
en varierar nagot fr8n mitt original bla genom

att spannvidden minskades négot for att anpassas
till befintliga dimensioner pé balsa, och stabili-
sator och roder minskades nagot fér att den skulle
& ett mer skalaliknande utseende, Naturligtvis
ersattes den urholkade balsaklosskonstruktionen
som kroppen bestod av med spant som kldds med
balsaflak, fér att hélla ned kostnaden, Dessutom
skulle det vara svart att fa rum med tillr&ckligt
antal klossar | en byggsats,

Med tanke p& Noblers stora framgangar, vad var
det som gjorde att modellen blev sa bra?

Det &r svart att sdga. Den verkliga nyheten pé
den tiden var ldngden p& momentarmarna och ut-
vixlingsférhallandet mellan flaps och roder. Ge-
nom att férldnga stjdrtmomentarmen fann jag att
flapsen kunde ges stérre utslag i forhallande till
rodret och didrigenom skapa forbdttrad |yftkraft,
Originalet hade faktiskt stérre flapsutslag (50
grader) &n rodret (45 grader),

Anser du att modellen var mycket avancerad fér
sin tid? —eller har utvecklingen stagnerat under
de senaste 25 aren?

Det &r svart att svara pa. Jag tror Nobler har
dverlevt pga att den &r den bdsta kompromissen
f6r sitt @ndamal,

Al Rabe om STUNT

Om du vill bérja flyga stunt och inte har hjdlp och
stéd av en erfaren stuntflygare da behdver Du

nagra bra flygplan, De bér vara enkla for att snabbt
kunna repareras och ha sé& goda flygegenskaper att

de bokstavligen stuntar dven i handen pa en ny—
borjare. S& skriver Al Rabe i American Aircraft
Modeiers februarinummer 1973 dédr han presente-
rar sina Mustunt vilka &r tre flygplan som var och
en representerar en fas i utvecklingen fradn ny-

bérjare till férdig stuntflygare, Al &r en av UsSA-s

bista stuntflygare som flera gdnger vunnit NATS
(Amerikanska mésterskapen) senast nu 1977, Men
det hir skall inte | férsta hand handla om dessa

flygplan utan mera om de tips, idéer och teoretiska

redogdrelser som Mustuntartikeln ar full av och
som bér intressera de flesta stuntflygare.

|dén om enkelhet resulterade i en profilkdrra
(Mustunt 1) utan formade vingspetsar och med
kroppsmonterade landstéll men med justerings-
méjligheter fér utledare, vingspetsvikt och rér-
ligt sidroder, Motorn monteras antingen hé@ngande
eller stdende, Detta fér att fa brédnslesystemet |
samma geometriska plan. Detta garanterar en
sdker motorgdng vilket &r svért om inte omdjligt

en beroende pa bristande byggerfarenhet eiler
tillgdng pa lacker med &g vikt, Darfor skall en
nybérjarmodell ha mycket god lyftféormaga fér att
eliminera vikten somsannolikt skél for att miss—
lyckas. Fér att erhdlla forbéttring av lyftkraften
hos vingen tog Al vid kontruktionen av Mustunt
hansyn till vingens fem viktigaste egenskaper.

1 Vingen gjordes med konstant vingkorda vilket
betydligt 6kar vingarean vid vingspetsarna och
forenklar konstruktionen s& att det gar att bygga
vingen utan skevhet pé ett plant underlag.

2 Vingprofilen dkades till 25% av vingkordan (ut-
an flaps) vilket ékar lyftkraften med ungefér
30% jamfort med en vanlig 18-20% vingprofil,

3 Vingen pa en stuntkdrra fordndrar mycket snabbt
flyghjd och lyftkraft endast dé flapsen &r vikta,
E&r att vingen skulle fungera béttre formades
bakkantlisten p& vingen fér att ge en jémnare
Svergang ndr flapsen &r bsjda, Detta reducerar
eller eliminerar avbrottet mellan vinge och flaps.
Ett avbrott i luftflédet mellan virrge och flaps
frorsakar for tidig lyftkraftsforiust beroende
pa flapsstall.

4 Eramkanten pa vingen gjordes mycket trubbig
vilket hjdlper till att fordrdja stall till en hégre
anfallsvinke! vilket ger 6kad lyftkraft i mandv-
rerna.

5 Flapsens yta har i hog grad Skats vid vingspet-
sarna vilket 8kar vingspetsarnas lyftkraft med
upp till 50% och tilldter sma flapsrdrelser vilk-
et ytterligare minskar risken for flapsstall,

P& stuntplan dér stabilisatorn sitter hégre pa
kroppen &n vingen har héjdrodret en tendens till
att.verka olika vid in och utvdndiga mandvrer. Vid
invdndiga mansdvrer &r flapsen nedféllda och luft-
virviar frdn vingen leds under stabilisatorn vilket
tilldter hdjdrodret att arbeta effektivt i ostérd
lyft och &stadkomma snédva manévrer. Vid utvén-
diga manévrer didremot dr flappsen uppféllda och
den stérda luften fran vingen leds upp mot stabili-

sator och héjdroder vilket minskar deras verknings-
grad och medfér stérre mandvrer. For att motverka
denna effekt kan man antingen bygga stabilisatorn

p& vingens centrumlinje eller ocksd placera den pa
vanligt stélle men med négot lite nedroder och for—

sedd med justeringsméjlighet for att kunna gora
en noggrann instdlining.

Al har férsett sina modeller med kopplat assym-
metriskt sidroder, De forsta rériliga sidroder som
anvindes orsakade markbara girar i vissa manév-
rer, Men de 8kade ocksd patagligt linspdnningen
vilket Al tycker &r viktigare. Aven om det delvis
erhalls pa bekostnad av linspénningen vid invan-
diga manévrer, Vid ett antal experiment efter
NATS 1969 férsdkte Al finna anledningen till des-
sa girar och att kunna behalla full linspénning vid
invandiga mandvrer, Han bérjade med att inféra
assymmetri | regleringen av sidrodret genom att
anvidnda fem olika faststdllen pa hdjdrodret for
sidrodrets stotstdng. Alla viktiga flygegenskaper
fsrbittrades ndr assymmetrin 6kades dnda,tills
det endast aterstod lite av vdnster roderutsiag.
Bara for att rodermomentet férst och framst an—
vindes for att forhindra girar inndt och slaka li-
nor skall vi inte bortse fran det lilla assymmetri-
ska roderutslaget at vénster, Ett flygplan med for
litet roderutslag &t vanster vill gira utdt pad topp-
en av en invidndig fyrkantslooping, Denna utdtrik-
tade gir &r speciellt mérkbar vid vindstilla men
resulterar alltid i minskad |inspénning oberoende
av vinden, Med |d@mplig roderassymmetri blir den
uppkommna giren e] mérkbar (lika eller béttre an
hos modeller utan rérligt sidroder).

Vid trimmning av den férsta Mustunten hade Al
vissa problem med "héngning'', sdrskilt vid tvéra
hérn, Hangning &r en dverdriven vaggning med en
rullande rérelse vid vilken undersidan pa modell -
en blir synlig vid en hadrd invéndig fyrkantsman-
sver och dversidan vid en utvadndig mandver, Det

att uppn@ med en liggande motor, De flesta ny-
bérjare har svart att kontrollera vikten pa modell-

ar fyra saker som kan orsaka eller forstdrka héng-
ning.
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1 Utledarna sitter f6r l8ngt fram,

2 Vingspetsarna har for stor lyftkraft vilket éver-
driver normal gir,

3 Fo6r stor vikt i yttervingen,
4 Assymmetrisk vingyta (fér stor innervinge),

Av dessa astadkommer de tva sista (vingspetsvikt
och assymmetri) alltid linspdnning. Den ena eller
andra eller en kombination av bada anvénds alltid,

Om utledarna &r placerade f6r l&ngt fram kommer
flygplanet att flyga stretande pa tvdren medan fena
och sidroder forséker kompensera detta genom att
tvinga inre vingspetsen framat emot spédnningen
frén utledarna, | en fyrkantsmandver rycker lin-
sp@nningen inre vingspetsen bakat och orsaker
hdngning.

Extra ving och flapsyta vid vingspetsarna forstérk-
er normal gir darfér att vingspetslyftkraften ar
mycket kénslig fér hastighetsférédndringar, Nar
flygplanet girar frdn den av propellerkraften or-
sakade flygriktningen kommer den vingspets som
forflyttas framat att f& en stor |yftkraftsdkning me~
dan vingspetsen som forflyttas relativt bakat att
féorlora mycket lyftkraft, Kombinationen av dessa
tva orsaker en kraftigt rullande rérelse. Denna
effekt kan avldgnas genom avsmalnande vingar
och/eller begrénsning av flapsen vid vingspetsar-
na vilket ger minskad lyftkraft vid vingspetsarna.
Det rérliga sidrodret &r ocksd anvindbart fér att
kontrollera denna typ av hdngning som férorsakas
av girar fran normal flygriktning.

Med vingspetsvikten &r det enkelt, Den ger alltid
ett rullande moment och alltid i en linspidnnande

riktning. En férstor vingspetsvikt kommer alitid
att orsaka hdngning &ven pa ett flygplan med I&g
vingspetslyftkraft,

Den assymmetriska vingen &r intressantare, Hur
fungerar assymmetrin? Eftersom stuntplan flyger

i en cirkel forflyttar sig yttervingen 2-3 m/sek,
fortare &n innervingen och ger mera lyftkraft per
ytenhet 8n denna, For att balansera detta brukar
yttervingen vara avkortad, M&tningar pé typiska
vingytor visar att vid 12 mm assymmetri |yftkraft-
en &r ungefdr lika och proportionell vid alla belast-

ningar och hastigheter. En ytterligare assymmetri
féororsakar en rullande tendens och &r alltid liksom
vingspetsvikten positiv (6kar linspdnningen), Bob
Palmers differentialflaps &r i forbigdende en typ
av extra assymmetrisk |yftkraft,

Problemet med h&ngning hos den férsta Mustunten
bemastrades genom att assymmetrin minskades och
innerflapsets yta minskades.

Hur gér man d& tillvdga fér att trimma ett stunt—
plan? H&r &r nagra tips frdn Al som kan &ndras
pa varje stuntplan,

1 Oka vingspetsvikten tills modellen "hdnger" och
minska sedan obetydligt, Anvind alltid den maxi-
‘mala vingspetsvikt som modelien tilldter f6r att
erhélla maximal linspénning.

2 Fdr att erhalla bésta méjliga linspénning forsok
flytta utledarna framat, Detta bér férsvara varje
tendens till hdngning som modellen kan ha, Du
kan fa minska p& vingspetsvikten nir utledarna
flyttas framdt. Om utledarna flyttas fér |angt
fram kan det medféra att modellen flyger fort
(jagar) i planflykt och krénger vid kantiga man-
ovrer,

3 Utledarna fér langt bak och f6r mycket sidroder
orsakar mer problem &n utledarna f6r |dngt fram
och fér litet sidroder,

4 For att 6ka linspdnningen vid omvéand vingover
6ka sidroderutsiaget.

5 Bédnd flapsen for att balansera linspdnningen vid
in och utvdndiga mandvrer, Giér det med kinsla
och bli inte r&dd for att modellen ser ut att flyga
lite konstigt, N&r linspénningen blir jdmn kommer
modellen att flyga normalt,

6 Rorligt eller ej, Att stélla in sidrodrets utslag
dr en kritisk instéllning. Flyg alltid med minsta
méjliga utsiag,

7 Om modelien landar uselt s& forsok att banda
landstédllet bakat,

8 Oka effekt och propellerdiameter (undvik pro-
pellrar med breda blad).

FLYGA STUNT - DET AR SUNT

Bo Pettersson
Vallentuna

bilder

Svenska stuntlaget vid NM-74: Erik Huss,
Alf Eskiisson och Ove Andersson.
Foto: Sven Pontan.

Insidan pa Ove Anderssons modeli
Foto: Sven Ponlan



Alf Eskilssons '""Nobless'!

Exempel pd landningssléll
Folo: Glen Perceval

Med delaljer som pilot och hjulkdpor far
modellen etl béllre utseende !
Folo: Glen Perceval

Vanliglvis slartar man motorn med modellen
inverterad,

Praktiskt @r att gbra en 8ppningsbar lucka
for yltervingstyngd. Ove Andersson starlar med hjéip av Erik Huss
Folo: Sven Pontan

Foto: Ingemar Lar sson

FARGTRYCK PA PLAST
PAPPER, TRA, METALL

DEKALKOMANIER
REKLAMSKYLTAR VANSBRO
GLAS-, METALLSKYLTAR KARTONG, MASONITE

SILKETRYCK
REFLEXSKYLTAR TEXTIL

UTSTANSADE BOK- MAGNETSKYLTAR
STAVER o. SIFFROR

Vi tillverkar vatdekaler och sjalvhaftande marken
for Sveriges Modellflygklubbar.

Vilkomna med begiran om prover och offert.

Vi hjilper girna till med ritningar och forslag.

Adress: 780 50 Vansbro. Tel: Kontor 0281/ 10177
Fabrik 0281/ 10344
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SIVERBIRD J:r

Detta &r en enkel stunttrd@ningsmodell, som kan
flyga alla stuntfigurer, Modellen &r relativt ro-
bust och tal en del sméllar i marken, Den gér
shabbt att laga,

Jag anser att det inte gar att géra en modell med
mycket bra flygegenskaper och samtidigt mycket
kraschtalig., Mediumhard balsa bér anvéndas, Vikt-
en pé en komplett modell &r c:a 600 gram,

N&r jag ritade modellen tdnkte jag, att man skulle
anvénda den i klubbverksamheten och i klubben ha
en uppsdéttning mallar, att 18na ut till den som vill
bygga en billig modell, Modellen kan byggas med
fasta vingklaffar, men far d& samre egenskaper
att flyga figurer med,

Modellen &r avsedd fér en motor pa 2,5-3,5 cm3,
men kan &ven flygas med en stark 1,5 cmjmotor‘.

Bygganvisning till Silverbird Jir,
Vingen:

Néala fast den undre 5x5 listen pa byggbréden,
Bbrja med att limma spryglarna V1 och V2 (18 st)
OBS! Jacket i V1 &r 5x3,5 mm.

Se till att spryglarna star vinkelr&tt upp. Limma
fast 3x25 listen p& spryglarnas bakre 6versida,
Limma den andra 5x5 listen pa spryglarnas éver—

‘ﬁ‘ijgyaﬁﬂ%hiﬂy7@ﬁz>

1/32" Plywood Bulkhead |
0.8 mm Cloison en contreplaqué .
0.8 mm Sperrholz-Spant

Extra Cross Members

L
L
Traverses supplémentaires | | |
Zusétzliche Quertrager : :
I
I
! |~
:::::“"\‘
14
] o ¥
o) i ™~
J ot
A} /e
(3

- KOLSYREMOTORN AR HAR!
\ Den @r FANTASTISK!
Introduktionspriset
for komplett sats med
laddare dr 90:-+frakt.
Bestdlles fran
ACKUS, Rkersliden 3,
446 .00 Alvidngen
tel, 0303/38481

sida, Limma 10x10 listen som framkant,

Né&r |immet torkat, lossa vingen frén ritningen,

vénd den med undersidan upp och nala fast den an-
dra 3x25 listen, Skidr loss stédklackarna frén spryg-
larna, Slipa listerna jdmna med yttersta spryglarna,
Limma fast V3 (vingspetsarna) direfter V5, V6, V7
och V4, Borra 3 mm hilet fér roderoksbulten | VB8
och limma dérefter fast denna,

Fast 1 mm pianotrddarna p& roderoket, samt st&t-
stangen av 1,5 mm pianotr&d p& densamma,

Se till att det blir s& lite glapp som mdjligt.
Montera fast oket, genom att forst tr& 1 mm piano-
trédarna frén centrum pd vingen ut mot vinster
vingspets,

Skruva fast oket och se till att det inte gar kérvt,
Tréd pa méssingsréren p& pianotridarna vid vin-
ster vingspets, limma 1,5 mm balsaflaken pa Sver~
och undersidan av vingens mittparti,

Limma fast blyvikten p& héger vingspets.

Slipa listen pa vingens framkant enl, ritningen
OBS! Det ar viktigt att vingens framkant inte &r
spetsig.

Putsa hela vingen.

Kroppen mm:

Om du anvander en tung motor bdr nosen kortas av,
t.ex 15 mm f6r OS 20,

Limma K2 pd K1,

Se till att avstadndet mellan rédbokslisterna passar
till den motor som skall anvéndas,

Limma 10x10 rédbokslisterna, samt K4 och K3 till
K1, Limma K8,

Saga .jacket for fenan och fsr stabilisatorn.

Limma K6 och K7,

Féast landstéllet,

Se till att vingen passar i kroppen, genom att tri
in vingen frén vénster sida. Justera uttaget i
kroppen vid behov,

Limma fast vingen och se till att den sitter vinkel-
r&tt,

Limma fast stabilisatorférstérkningen pa stabili-
satorn,

Limma fast stabilisatorn pa K1, rikta in den paral-
letlt i forhallande till vingen,

Limma fast furulisten pd hdjdroder halvorna,
Limma roderhornet pd héjdrodret,

Fast hdjdrodret pd stabilisatorn med '"gdngj&rn!
enl, ritningen.

Limma K5,

Limma fast furulisten p& vénster vingklaff och
dven roderhornet, Montera vénster vingklaff pa
vingen med '"gangjirn' enl, ritningen, Satt fast
héger vingklaff pa& furulisten och se till att den
stér lika med vénster vingklaff, montera samtidigt
fast den med ""gangjérn'' pa vingen,

Sétt fast stotstdngsdelarna pd hdjdroderhornet
och vingklaffhornet samt tvinna ihop stotstdnger—
na med t.ex koppartréd, Rikta in rodren sa att de
ger lika utslag uppat som nerdt och se till att de
stér i noll-ldge samtidigt,

L&d ihop stétstdngsdelarna,

Lod fast hjulen,

Altla Stuniflygarna vid NM i Nummela,
Finiand 1977,
Folo: Sven Pontan



Tréafédrdig semistuntmodeil,
Folo: Sven Pontan

Samma modell men kl&dd.
Fole: Sven Ponlan

S.L.I.S igen

VAD AR SLIS?

S.L.1.S. dr en férening som ideelt verkar for ut=
bredandet och populariserandet av modeliflyg-
grenen STUNT,

STUNT har ldnge varit en modellflyggren i avtag-
ande. 1977 avlystes tom SM pé grund av for dalig
uppslutning.

Tillsammans vill vi, inom S,L.1.S. &ndra pa detta
forhallande s& att svensk linflygverksamhet anyo
kan komma att bli en gren som later hdéra om sig.

HUR AR S.L.1.S. ORGANISERAT ?

Sverige ar indglat i fyra olika regioner: Norr,
Vést, Syd och Ost. Var och en avgér sjdlv vilken
region han/hon vill tilihora,

Inom varje region finns en regionsstyrelse som
viljes av regionens medlemmar for en tid av tva
ar i taget,

De olika regionsstyrelserna turas om i tur och
ordning att, for ett &r | taget, dven utgdra en Riks-
styrelse som samordnar de olika regionsstyrels—
ernas beslut, i

VAD GOR S,L.1.S. FOR DIG?

e En regelbundet utkommande medlemstidning,
och genom den dkat kunnande om stunt,

e Majligheter till kontakt med andra som har sam-
ma intresse som Du sjélv.

e Skapar ett mer gynnsamt klimat for just Din
hobby, och i och med detta, dkar dess status,

e Centraliserar inkdp av, i Sverige svaratkom-
liga eller alltfér dyra, stuntprodukter sdsom
motorer, byggsatser o.dyl,

o Verkar for ett okat tdvlingsarrangerande och
deltagande i tré&ffar och tavlingar.

VILL DU VETA MER?

Ta kontakt med Bo Pettersson, Ordf. i Region Ost.
Bjérkhagsvidgen 28, 18600 Vallentuna,
Tel: 0762 - 29118

Eller Alf Eskilsson, Ordf, i Region Vést,
Ringgatan 17 43400 Kungsbacka,
Tel: 0300 - 11766

OM DU REDAN HAR BESTAMT DIG. ..

Gor sa hér:

Fyll i talongen nedan, och skicka in den, eller om
du inte vill klippa sénder tidningen,skriv av den
och skicka in den till:

S.L.L.S.

c/o UlIf Selstam
Lundbyvégen 32 B
440 06 GRABO

Ja, jag vill bli medlem i S.L.l.S.

Skicka mig det senaste numret av medlemstid-
ningen samt ett inbetalningskort p& medlemsav-
giften,

Jag heter i wai i e T e T B ST ]
Min adress: s uouevns s susa snas s

P P B R U T S S S I S A R B B I A I

Mitt telefonnr: ,.....

05 a combat

VARFOR INTE EN NY KUL COMBAT-klass -
1A COMBAT!

| England har detta blivit den nya stora flugan,
Varfor dad? undrar kanske ndgon. Jo, darfor att
denna klass har manga fordelar framfor den
stora combat klassen om man ar ny och gron,

Man flyger med mindre model ler och motorer som
4r billigare och i ménga fall enklare att handha.
Ska man idag borja i stora combatklassen sa kost-
ar det en hel del, Motorn (Rossi, Super Tigre)
kostar bara den 200-400 kr. Man behdver oftast
ocksa flera stycken (minst tva) till att bérja med
om man inte har klubbkompisar att lana av.

| %A skulle man kunna f& ihop en hel utrustning
bestdende av: Motor, linor, verktyg, 3 maskiner,
tankflaska, reservdelar och propellrar for ca
200 kr,

Combat med 1,5 cc &r egentligen ingen ny forete-
else i Sverige, Tidigare hade vi A~combaten, Den
fdrsvann dock pa grund av sin egen orimlighet. Vem
vill stdlla upp i en klass dar man efter en tids
framgangar inte far vara med ldngre? Inte jagi
varje fall.

A-speeden har ju fatt en rendssans efter andring
av reglerna, varfor inte d& ocksd A combaten?

21
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Men varfér skall inte &dldre personer i omgivning—
en f& vara med och ha kul? | Englands férsta A
combat t&vling deltog ocks& ménga mera garvade
flygare, och det gick bra ndr man i England delar
upp de tdviande i juniorer och seniorer,

Jafg skall nu &terge de Engelska reglerna i éver-
sattning. Det bdr tilldggas att jag dndrat lite sa
att de béttre skall passa svenska férhallanden,

1 Vilke:\ motor som helst med 1,5 cc cylindervo-
lym fér anvédndas om den kostade mindre &n 150
kronor férsta mars 1977,

2 Motorn far kéras pa vevhustryck men napptank
dr inte tilldtet,

3 Varje taviande fir endast anvinda 1 modell per
heat och hégst tre pa hela tdvlingen, Detta for
att frédmja mera h&llbara modeller,

4 Belastningen vid dragprov skall vara 10 ggr
modellens vikt,

5 Varje lag fr bestd av tre,man, serpentinhallare
inrdknad,

6 Podngriakning: 100 podng fér varje sekund man
ar uppe i luften,
Heaten varar i fyra minuter och man har en mi-
nuts varmkérning,
Serpentinens matt skall vara: Snére 2 meter
serp 3 meter,

7 Linl8ngd skall vara: 13,27 meter riknat fran
mitten pd handtaget till mitten p& modellen +-40
mm,

H ﬂ

RC-BYGGSATSER:

Piper Cub J-3 265:—
Smith Miniplane 350:—
Skybolt 400:-
Liberty Sport 450:.—
Ryan STA 515.-
Kadet 235.—
Kougar 300:-
Komet 360:-

Dessutom bl a linkontroll, friflyg, RC-anlagg-
ningar, motorer, tillbehor, balsa.

Vi beséker ofta taviingar fér demonstration
och férsaljning av vara produkter. Ordnar din
klubb nagon storre tavling staller vi garna
upp. Kontakta oss.

HOBBY
HUSET

Butik: Skolgatan 7 (vid Katedralskolan)
Box 24009, 750 24 Uppsala, Tel. 018/111590
Oppet: Vardagar 12.00 - 18.00

Lérdagar 10.00 —13.00

8 Man tévlar i tva klasser, seniorer och juniorer,

Vissa &@ndringar fick géras efter forsta téviingen
i augusti i England,bland annat &ndrades serp-
léngden s& att den kortades med ca en halv meter,
dven snéret. Detta f6r att det visade sig att mo-
dellen tog ett alldeles f5r stort hopp i fart om den
fick flyga utan serp.

Motorn f&r inte trimmas p& ndgot sitt fransett hal—
tagning i bakplattan fér vevhustryck, Linldngden
minskades till 11 meter,

Bara for att visa hur billigt A combat kan vara

ska jag tala om vad segraren i.den férsta taviing-
en i England anvénde: 1 st modell, Starlet standard-
byggsats, 1 st motor E.D.Hawk, tio & gammal.

1 st propeller, 1 par linor, en halv liter bransle.
H&r av er med synpunkter p& det ovan sagda till
denna tidning ni ldser Nu!

Karl-Erik Lindkvist

S Bergstigen 9
77031 Riddarhyttan
SKARA LINFLYGKILUBB

Tack fér ordet!

" n
Betrédffande diesel ignition improver
Léste | senaste (sistal!?!) numret av SMAKA att

Rolf Ohrell vill veta om det finns intresse att be—
“stdlla hem diesel ignition improver,

Enligt min uppfattning gdr det knappast att kéra en
dieselmotor utan att tillsdtta amylnitrat eller diesel
ignition improver (DIi) till brianslet,

Eftersom amylnitrat & svindyrt sa aterstar en-
dast.méjligheten att tilisdtta DIl. Kostnaden blir
ndgon eller hégst ndgra kronor per liter fardig- .
blandat bréansie,

I v@r klubb har vi f6r ndrvarande tillr&ckliga méng-
der DIil, Emellertid borde det finnas intresse fran
andra klubbar att ink&pa DIl och sjdivklart b6r det
alltid finnas tillgdngligt inom landet. (Roffes mo-
dellflyg &r sdvitt jag vet ensam i landet),

DIl gér att motorerna blir mer |&ttstartade, samt
att man kan kéra motorerna med ldgre kompression
vilket inneb&dr mindre risk att sura ned motorn:

Dessutom ld@r man sig ldttare att skéta motorn da
man lattare hér vad som behdver dtgérdas vid start
av motorn,

D!l ger dven hégre effekt och jémnare motorgdng
vid mattliga tillsatser, M&jligen d@ndras motors!i-
taget av DIl fast jag &r inte s& s8ker pa att slitaget
6kar, det kan lika gdrna minska med hédnsyn till den
minskade kompressionen,

Med andra ord kontakta Roffes Modellflyg och visa
ditt intresse. (Annons brukar finnas p& annan plats
eller i Allt om Hobby),

Den bréansieblandning vi numera aormalt anvander
inom Red Baron till savél 1,5 cm” motorer som
2,5 cm” motorer fér '"séndagsflygning" savil som
tdvling ser ut s hér?

Ricinolja 20%
Lysfotogen 439
Eter 35%
DIl 1,2%

Som synes blir det inte riktigt 100 % men det
brukar ga bra &nda. Tidigare hade vi mera eter
vilket kanske &r bra pa sommaren fér bittre kyl-
ning, Konstigt nog tdnder motorerna betydligt
béttre med den h&r blandningen &n den vi anvint
tidigare med 45% eter dven vintertid, D& hade vi
endast 0,5 % DIl men den lilla kostnadsdkningen
fér mer DIl inbespars av minskad eterkostnad (s&
gott som i varje fall).

Willy Blom



TYCKARE

Svar till N.O.Gustafsson,

Den forsta delen av detta inldgg maste jag dess-—
varre dgna at redaktdren fér MFN, Lars G, Olofs-
son, MNar person, intresseorganisation eller lik—
nande kritiseras i inséndarspalt, dr det vedertaget
att den kritiserade ges mdjlighet, att framféra si-
na synpunkter och sitt svar pé kritiken och fa det
publicerat i samma nummenr av tidskriften i vilket
den ursprunglige insédndarférfattarens alster in—
t3res, Den mdjligheten har Du, Lars G., inte gett
o0ss | Gamen. Om detta dr medvetet eller av vada
ar en uppgérelse mellan Dig och Ditt samvete,
Konsekvenserna av detta Ditt agerande &r i vilkei
fall som helst av den arten att Du bor klargdra
Ditt arbetssatt, exempelvis med nagra rader i det-
ta hummer av MFN, K3ra lasare, det &r saledes in-
te Gamens fel att detta genmile kommer i basta

fall bara tva manader for sent, utan skulden vilar
helt p& red. for MFN.

S& raskt dver till Nils Olov Gustafsson, Skévde.

SM 1977 genomfordes till skillnad mot de flesta
andra tavlingar enligt gdllande svenska model Iflyg-
regler, Ditt gny om startlinan i timern kan inte
skyllas vare sig pa reglerna eller arrangdrskiub-
ben utan dir far Du val ursdkta Dig med ndgot
eller ndgon annan., Du ondgér Dig dver Louise
Flodstréms streck i protokollet och pastar Dig in-
te ha hért om nagot s&dant tidigare och da natur-
ligtvis inte fr&n nagon tavling dér varje deltagare
fritt kunnat disponera sin tid utan restriktioner,
Jag vill i detta sammanhang framféra féljande,

Under nattiaviingen 1977 i Sundsvall drabbades
jag av tva (2) streck i protokollet pa grund av

rent snurrekroksmissbruk, Men egen junior drabb-
ades av ett (1), jag skall kanske pédpeka att vi fl&g
i samma startgrupp. Det betyder att jag fick till-
fille till tre (3) starter av fem (5). Min resstrécka
var etthundratjugofyra (124) svenska mil, En lang
strdcka fér det resultatet, Jag &r for den sakens
skull inte pa& ndgot satt motstandare till snurre-
krok, tvdrtom.

Juniorer mellan sju och tolv 8r anser vi hdr i F.K.
Gamen inte som lampliga funktiondrer till ett SM,
Vad det giller frdgan om de &r tili for bidragen
eller inte kan jag bara rekommendera Dig att s1d
ner blicken och skdmmas, Du har tydligen, allt
enligt medlemssiffrorna for Axvalla FFT, inte den
blekaste aning om vad juniorverksamhet &r och vad
den kostar i bade pengar och arbete, | vilket fall
som helst fick Du Dig ovetande nytta av dessa vara
minsta, ty tack vare vér klubbs inriktning pé jun-
jorarbetet bidrog Norrképings Kommun med ett ar-
rangdrsbidrag for SM i friflyg 1977, Det bidraget
tog Gamen med tacksamhet emot! | modellflygets
namn borde vi naturligtvis ha returnerat pengarna.

Vidare i texten. Jag kan upplysa om att antalet
funktiondrsposter for tva dagars taviande var sume=-
ma nittiotva (92). Beroende pa arbete och annat
kunde inte samma manniskor stdlla upp under bade
|6rdagens och sdndagens tavlingspass. Antalet an-
litade funktiondrer var ca 70 personer i direkt ar—
bete p& faltet under tdvlingstiden. Jag har inte rak-
nat med de klubbmedlemmar vilka var engagerade

i forberedelsearbetet men som av skilda anledning-
ar inte kunde stilla upp under tdvlingsdagarna.

Med anledning av de tva sista meningarna i Ditt in—
lagg gor jag for min del den reflektionen, att bero-
ende av en del uttalanden och annat, som géller
v&r svenska modellflygverksamhet, s& &r det kan-
ske lika s& bra att vi bedriver den i skymundan,
och dessutom tycker jag nog att det &r en hel del
att skidmmas for, nar vi inte ens bedriver var sport
enligt gdllande tavlingsregler,

Som avslutning kommer det en liten elakhet, Din
sats:"Var heller aldrig radd for att tala om vad
modellflyg &r, for arbetskamrater, sldktingar och
véanner, det finns vél alitid n&gra kvar, dven om
man varit modellflygare i m&nga ar'' Baste mo-
dellflygbroder, Nils Olof, sétt den meningen i rela-
tion till "mediemsexplosionen!' inom Axvalla FFT,
Siffrorna hittar Du i samma medlemsregister dar
Du tog uppgifterna om F.K, Gamen, Det var en sak
till, Vad tror Du det &r for "dokstt!! som ur SMFF:s
synvinkel skall strykas ?

F.K., Gamen
Bo Haligren

INLAGG OM VIKT- OCH MOTORBEGRANSNING
1 R/C-FLYGNING.

Ett argument som ofta hdrs emot stora, tunga mo-
deller med stora motorer (Sver 5 kg/lO cc) ar att
deras rérelseenergi &r sd mycket stérre &n en
mindre modell med mattlig motor, Hur fel har icke
de som uttalar sig sal Halva massan ganger kvad-
arten pa hastigheten (1) géller fér berdkning av
rérelseenergin., Ex. en modell som vager ung 7,5
kg och flyger med en hastighet av ung 75 km/tim
har samma rérelseenergi som en modell som vager
ung 3 kg och flyger med 125 km/tim,

En modell som viiger 7-8 kg maste for att flyga ha
en starkt barande vingprofil --- tjock —-- stort
luftmotstand ——-= stérsta flyghastighet sannol ikt ej
sver 100 km/tim,

En modell som vager 2,5-3 kg kan ha en vingpro-

fil av héghastighetstyp ——— rel. tunn —-- litet luft—
motstand ——- flyghastighet uppat 200 km/tim ej] o~
mojligt.

Motivet att férbjuda eller férsvara flygning med
stora modeller med rérelseenergi som argument
héller saledes ej, Da bér istdllet mindre modeller
med &verstarka motorer ——- hdg hastighet undvilk-—
as (férbjudas). En s.k, nybérjarmodell av standard-
typ med en vanlig motorstorlek, 5-7 cc, i hdnderna
p& en nybérjare utan dvervakning att jamfora med
en lugnt flygande (se ovan) stor skalamodell med

en erfaren R/C-pilot vid spakarna. Var finns stor-
sta risken fér haveri med skador som féljd (person-—
eller andra, fér det &r vél det saken giller?)?

Har det beslutade och antagna R/C-flygcemifikatet
helt glémts bort? Vi har ju dar ett utmarkt argu-
ment emot myndigheternas padhopp och ev palagor
(var det inte bl a detta certifikatet skulle anvandas
tili ?).

Motorstorlekens begransning till 10 cc innebar ej
att modellens rérelseenergi hélls nere, En motor
pa 12 cc eller 15 cc ger inte lika stor effekt eller
lika hégt varv som en 10 cc motor, men har istallet
ett hégre vridmoment och dérmed drar den jamnare
vid ldgre varv ——— stérre propeller —-—- ldgre | jud=
nivé. En fyrtaktsmotor, vilka bérjar dyka upp allt-
mer, &r ofta pa stdrre cylindervolym &n 10 cc men
ger inte mer effekt &n en medelgod 10 cc tvatakta-
re, men diaremot en jamnare momentkurva ——— stor-
re anvindbart varvtalsomrade —-—-- lagre varv for
samma effekt ——— tystare gang.

Ménga fler argument emot en begransning skulle
kunna riknas upp, men &t oss se pd en annan sak.

De regler som firE\s betraffande 5 kg vikt, 10 cc
motor och 150 dm® vingyta, av FAIl bestémda, ska
givetvis féljas vid alit tavliande dar det finns inter—
nationellt likadana regler, F3A, F3D, F4C m fl.
Har i Sverige gjordes for négra &r sedan en ny
skalaklass, populdrskala, for att dels underléatta
kravet pd modellen och dess dokumentation men
ocksa for att vi skulle fd se dels flermotormodel-
ler, dels inte begrénsa modellens storlek, motor-
gréns och viktgréns skulle alltsd inte finnas. Vi
hade d& Kklart for oss att stora skalamodeller fly-
ger s& mycket béttre dan smal Nu vill SMFF godra
populdrskala till SM-klass och diarmed ta bort
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dessa finesser i reglerna. Detta maste skalaflyg-
arna kraftigt vdnda sig emot. Vi har redan en SM-
klass | skala, Stand-Off, dir det finns internatio-
nella regler, alltsa 5 kg/10 cc. Motférslag; se till
att alla som tavlar, oavsett klass, innehar SMFF:s
R/C—flygcer‘tifikal!

Det ar manga génger konstaterat att skalaflygrik-
tighet dr beroende av modellens storlek, En liten
modell kan aldrig fés att flyga skalariktigt, visu-
ellt, medan en stor modell ger ett helt annat in -
tryck och flyger lugnt och stadigt,'verklighetsnira"
{om vingbelastningen halls pa rimlig niva, 60-80
g/dmz).

Avslutningsvis, |at oss hoppas att Luftfartsverket
battre informerar sig om R/C-flygning an hittills
innan de tar sig fére och utfardar bestdmmelser
och férordningar.

Till sist &r det att beklaga den hobbyhandlare som
véckte den sovande bjoérnen, Han skulle (atit bjor-
komma till sig forst istallet!

Olle Bergquist
SRFK

FRANKLYBBARNA

Har kommer ett litet bidrag till MFN, vart nya
klubbmérke nédmligen. 1dékldckaren heter La:*s-
Goéran Pehrson och ar kiubbmedlem sedan manga
ar.

Hé&lsningar TMFK

Hérmed far vi presentera vart klubbmé&rke, Mirket
finns i 3 storlekar, 70 mm, 140 mm och 250 mm,
Mérket &r utfért i sjdlvhiftande plast, Dessutom
finns ett 70 mm tygmérke f&r jackor e,d.

Vidare s& kan ndmnas att vart nya flygfélt har
dopts till Bralanda av l&ttférklarliga skl dd
Bravikens pappersbruk ligger inte alls langt
darifran,

Med bésta h&lsningar genom
Rune Johansson

Sekr. i Norrképings Radioflyg-
klubb,

Fladdermusens nya klubbmirke

Vi tycker det &r virt en presentation i MFN, En
av vara juniorer Hikan Stridsberg 16 &r har ritat
och farglagt, Mfk Fladdermusen bérjar s& smatt
fungera tillfredstéllande med hég aktivitet och
kursverksamhet, Vi har kurser alla dagar i veckan
(M8n-Fredag) pé olika platser | Lund, Vi sékepr
oss dven ut till grannkommunerna vilket ses med
stor tacksamhet fr&n kommunens och fritidsférvalt—
ningens sida. Ekonomin bérjar vi f3 bukt med tack
vare elt verkligt hedersvért idéellt kursarbete
frén véra instruktérer,



Vi 6nskar ocks& komma med pa ett hdrn ndr det
géller framtagningar av nya modeller, och inte
minst ndr utvdrdering av prototyperna skall ske.
Vi bygger Bazoom och Knarren och lovar att kom-
ma med kort rapport senare, | évrigt énskar vi en
fin :tidvlingss&dsong,. ménga nya medlemmar och
snnu fler fina flygtimmar. Samma sak 6nskar vi
naturligtvis er,

Hor av er
Ake Q
Fladdermusen

VLM

Distriktsdrsmiéte med V L M

visternorrlands |8ns Modellflygdistrikt har hallit
Srsméte | Hirndsand. Ett 50-tal ombud fran l&nets
7 klubbar hade métt upp i samlingssalen pa Harnd-
sands Folkhdgskola,

| sitt hdlsningsanférande konstaterade K A Erics-
son, den goda tilislutningen som ett tecken pa att
klubbarna har ett stort intresse for distriktsorga-
nisationen,

Verksamhetsber&ttelser och andra rapporter god-
kindes och lades till handlingarna. En motion frén
MFK Skvadern om information bland de slgjdldrare
som leder fritt valt arbete med modellflyg till—
styrktes av 8rsmétet, Bertil Nilsson lamnade en
redogérelse for de nya bestdmmelser som lands-
tinget pd rekommendation av landstingsforbundet
antagit betrdffande bidrag till ungdomsorganisa-
tionernas verksamhet,

Till styrelse for 1978 valdes: Ordf K A Ericsson
Hirndsand, sekreterare Bertil Nilsson, Sundsvall
Kassér Lars Erik Ojeheim Ornskéldsvik, ledamot
Kjell Hamberg, Njurunda, Grenchefer vilka d@ven
ingdr i styrelsen: Radio: Tommy Julander Njurunda,
Friflyg: Leif Ericsson, Harnésand, Lina: Robert
Na&ds, Sundsvall,

Lansforbundets verksamhet under den ndarmaste
tiden kommer att omfatta kurs och utbildningsverk-
samhet,

L addaggregat

Byggbeskrivning pa ett laddaggregat,

Resonemanget kring laddningsproblemet av nickel-
cadmiumcelier har lénge varit stort, Manga notis-
er har skrivits i olika tidningar, ska man ladda

under ett bestdmt tidsintervall med konstant strém,

eller ladda och samtidigt méta spénningen under
uppladdningen, eller till sist méta spédnningen under
ett kort urladdningsintervall och nér spénningen
natt en viss niva avbryta laddningen? Det forsta
4 absolut bdst om man vet den ungeférliga kvar=
varande laddningen, Att méta spénningen under
uppladdning &r véldigt vanskligt dé cellspdnningen
i stort sett & konstant oberoende av laddnings-
tillstandet, Det sistndmnda att méta under korta
urladdningsintervaller under uppladdning ar be-
tydligt béttre, men eftersom olika fabrikat har o=
lika inre resistanser och polspénning bdr intrim-
ningen géras till just en speciell ack, Detta stéller
till problem om man har flera ackar, Aven en gam-
mal ack har annan polspdnning pa grund av att

inre resistansen har &kat med tiden,

Nickel ~-cadmiumcellerna dr numera mycket béttre
an de var fér ndgra ar sedan, De flesta nya stav-
cellerna tal stor dverladdning om bara uppladd-
ningsstrémmen ej éverstiger 10% av kapaciteten.
Daremol &r fortfarande knappcellerna kansliga
for dverladdning. Ett annat problem &r att ack-
arna gdrna vill minnas hur mycket kapacitet som
brukar férbrukas, Om t.ex ackarnaupprepande
génger bara laddas ur till hdlften och sedan upp-
laddas kommer dessa att sd smaningom endast
|dmna denna kapacitet, Dessa ackar kan dock pé
nytt bdttras genom att "'cyklas!" (ladda upp och ur
nagra ganger), Vill man slippa detta problem bor
man t.ex fore var femte uppladdning gora en ur-
laddning. Men cellerna far ej urladdas for hart,
f5r da finns risk fér att ndgon cell polvénder och
ger en negativ spanning, Har man tur vénder cell-
en pa nytt vid uppladdning, men ibland gar det ej,
Det finns d@nda chans att rddda cellen genom "chock—
verkan!, Ladda upp en kondensator pa 5-10000 uF
till ca 20V och ladda ur denna genom den felaktiga
cellen, Lyckas inte heller detta &r acken forstord,

Jag anser att man mycket vél klarar sig med det
av fabriken levererade laddaggregatet, (ofta ar
det dock endast halvvagslikriktning, vilket ger en
pulserad laddningsstrém med en max amplitud pa
3 x rekommenderat vdrde), om man bara ser till
att ej sverladda fér mycket, samt att man |addar
ur helt ibland, dock ej under 1.1V/cell, Men det
ir roligt med lite automatik och det blir mycket
|&tt att kontrollera kapaciteten pa ackarna, vilket
man bér géra ibland.

Pa grundval av ovanstaende resonemang konstru-
erade jag for ett ar sedan hér beskrivna |laddagg-
regat, som laddar med konstant strém under 15 tim-
mar, och har en urladdningskrets med spdnnings—
avkdnning.

Allmén funktionsbeskrivning

Laddaren bestdr av tvd separata ur- och uppladd-
ningskretsar, samt en tidkrets pa 15 timmar, Upp-
laddningsstrédmmen &r ca 48 mA och urladdnings-
strémmen ca 120 mA. Urladdningsfasen startar €]
f6rrdn en tryckknapp aktiverats, Vid urladdning

och spanningen sjunkit till 4,5V respektive 11,5V
(vid 4.8 \/ och 12 V ack) startar uppladdningsfas-
en tills tidkretsen har gatt 15 timmar., Om det un-

der uppladdningen uppstar transienta avbrott pa
nitet kommer detta ej att paverka tidkretsen, Men
vid ett |dngre avbrott kommer tidkretsen att ater-
stdllas och bérja rdkna pa nytt ndr spanningen
atervinder och uppladdningen fortsétter, Laddaren
kan ladda 4.8-6V eller 9.6-12V ackar samtidigt
eller separat,

Normalt bérjar en uppladdning, som man sjélv av=
bryter eller avbryts automatiskt efter 15 timmar,
Men vet man e] laddningstillstandet eller vill
eykla' acken, trycker man pé urladdningsknapp-
en, UWUrladdningen avbryts separat pa varje ack,
men uppladdningen startar ej forrén bada &r ur-
laddade, Vill man testa kapaciteten maste man
titta pa lysdioderna och méta tiden manuellt. Sig-
naler finns tillgdngliga pa kortet for att komplet-
tera med elektroniska stoppur, men dessa &r i dag
fér dyra. Om nagra ar kostar de sékert inte mer
&n 20-30 kr, da &r det nog dags att montera sadana.
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Funktion

T1 och T2 ser till att ingdng 2 p& IC3 och 1C4 &r
1&g tills matningsspanningen vuxit till ca 8V (spén-
ningsdelningen mellan R10, R1 1). Detta férhindrar
att urladdningsfasen startar efter nétspanningsav-
brott,

Ackumulatorerna uppladdas via IC1, Rr2, D7, D8
resp R13, IC2, R14, D14, D15, IC1 och IC2 pro-
grammeras att ge 48 mA med R2 resp R14, D7 och
D14 skyddar lysdioderna for backspénning fore
inkoppling till ndtet, samt spdrrar urladdning av
ackarpa om nétspdnningen forsvinner (detta om
parallellmotsténdet till lysdioden ar lagt, vilket
det kan vara om 10 mA dioder anvdnds), Utgang-
arna 3 (IC3 och IC4) &r hoga och utgdngarna 7
kan ej dra nagon strém. T5 far basstrém via R3,
D6 resp R15, D13 D12 och bottnar, IC5 borjar
rdkna de pulser som oscillatorkretsen R27, R28,
C5 tillsammans med IC5 bildar. Nar 65536 pulser
har raknats (15 timmar) slar utgéng 8 om till 0V,
strém dras di via R3 resp R15 och ICT och 1c2
kommer att sluta leverera strém, Spéanningen |
punkt R24, R26 &r fortfarande tillrdckligt hég for
att kunna ge basstrém till T5.

Om urladdningssekvensen startas med K1 kommer
IC3 och IC4 att sl& om s& att ugdng 3 och 7 blir
hidra 0V. Detta tilistdnd férblir tills spanningen

pa ingdng 2 understiger 1/3 av den zenerstabilise-
rade spdnningen 12 V., Spénningen pa ingdng 2 &r
lika med ackspdnningen med undantag av spdnnings-
delningen, Kondensatorerna C6, C7, C3, C4 ar av-
stérningskondensatorer, Eftersom T3 resp T4 nu
kan leda strdm, kommer ackarna att laddas ur,
Urladdningsstrémmen har valts till ca 120 mA,
Denna strom kan kas, men d& maste urladdnings-
motstanden dkas till 1W, Eftersom IC3 och IC4 hade
0V pa utgdng 3 kommer IC1 och IC2 ej att kunna
leverera nagon strém och IC5 &r spdrrad via TH,
S8 spart en av ackumulatorerna kommit under re-
ferensnivan sl3r dess IC om, och nér bada slagit
om kopplas uppladdningssekvensen in,

Komponenilista.

1c1,1c2
1C3,1C4
15

T3,T4
D1-D4, D7, D14

D5
D6,D10-D12,D17-D21
1€,19,D15,D16

D13

M 317

555

HC14541
213704
2n3702

14001

12V zener
114148
Lysdicd 50 mA
6.6V zencr

(] 100 uF 25V

c2 470 uF 25V

c3,C4 0.1 uP 16V

c5 2 uP Folykarbonat

€6,C7 1 nF ker

RY 1200

R2,fi14 27 a

A3.R15,1t16,04 1Kn

R5,R9,R10,R12,R23,R24,R10 47 Kn

R6,R20 22n

R7 15n2n vid 4,8V ack, 2242V vid 6V
R8 470 Kavid 4.6V, 120 K vid 6V

R11 3.9 Ka

R13 p2nlvw

R17 ca 250 Kavid 12V ack, 56 Kavid 9.6V
R19 22 kn

R21,R22 392 AW vid 12V, 27w LW vid 9.6V
R25 10 KA

R26 680n.

R27 200 Kaptlende trimpot

n2e 330 K2

R29 1 WA

X1 1 pol. Aterfjidrande slutstrémbrytare
TR Tranaform, £6r PC-montage 220V/2 12V FLFA SVA
s Sakring 63 mA

Lida 150-80~50 FLFA

Byggbeskrivning

Bérja med att borra hélen | monsterkortet enligt
fig 1, ej speciellt mérkta hdl borras med 0,8 mm,
Putsa kortet med stdlull fér att ta bort alla foto-
lackrester. Det &r viktigt att transformatorn trycks
ned ordentligt mot ménsterkortet, annars kan det
bli problem med Iadhdjden,

Montera komponenterna, var dock forsiktig med IC~
kretsen MC 14541, som & SMOS och darfor kéans-
lig for statisk elektricitet,

Lysdioderna bdjs och I&ds enligt fig 3.

Gaveln i ladan dar lysdioderna skall sitta borras
enligt fig 2. OBS! Ladan &r osymetrisk i fastsatt-
ningen av kretskortet. Tryckstrémbrytaren mon-
teras I&mpligen till vinster pd gaveln for att
slippa tr&dar till ladlocket. Var férsiktig med pla-
ceringen av nitsladdens utgdng, Locket har "ben'
som mdste Ta plats,
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Provning

Koppla en trad fran IC5:s ben 13 till 0:an (t.ex -
pa C2), Detta gér att IC5 endast rdknar till 256,
R27 trimmas tills uppladdningssekvensen varar
3% min, N&r detta &r klart tas extraledningen bort
och en bygel sétts mellan ben 13 och 14, Mit nu
vid vilken spénning urladdningen av 12VV-acken
slutar, Detta trimmas in med R17 s& att slutspan-
ningen blir 11,5V f6r 12V/-ack,

Kontrollmét uppladdnings- och urladdningsstrém-—
marna samt fré’m_slagsspéinningar‘na.

Till dags dato har det byggts 15 st laddare i
Vésterds, Om véra ackar har kiarat sig béttre av
detta 8rsvart att fa svar p8, men det &r troligt att
sd &r fallet,

D& komponenterna &r mycket dyra stycketal och
méste képas frén olika leverantdrer med frakt~
kosthader och expeditionsavgifter som f6ljd atar
jag mig att efter hand anskaffa materialsatser,
Ar ni intresserade av ett bygge sd hér av er till
L.ennart Thérnell

Svarvargatan 7 A

72337 Viasterds

Kostnhaden blir under 200 kr fér en komplett ladd—
are,




SPRATTMOJEN -2

| ny upplaga.

Vad som sklijer den nya frén tidigare &r, att den
t5rsetts med stoppskruv fér zoomutslag och jus-
termdjligheter for kurv (bdde med och utan lina)
pd kroken,

Har fdljer ritning pa den nya + byggbeskrivning.

Sture Eriksson kommer med all sdkerhet att sélja
dylika apparater till dom som ar intresserade,
Ring 0520/33757 eller skriv. Adressen &r:
Torparegatan 46, 461 00 Trollihattan.
Snurra mera.
Lars-G.

Detal jforteckning:

R&r, D=8, d=7,2, 1=30, méssing.

4 mm stal, 65 mm, gdngad M4 18 mm.
Bricka, D=8, d=4,2, méssing.
Bricka, D=8, d=4,1, méssing.
Mutter M4, rund ¢ 6,7, stal.

Fjdder, ¢ 7 +0 0,2, 1 mm staltrad, langd
ca 22 mm,

R&r, D=3, d=2,0, méssing.

Skruv, stal M2, 1=12,7 (1/2").
Mutter, stal M2,

Skruv, stal M2,

PI&t, 0,7 mm, stal (helst).
Pianotrdd 1 mm, |=25 mm.

Fjader av 0,5 mm pianotrad,
Hailare for led, méssing.

Ror, D=2, d=1,2, =13 mm, méssing.
Distanshylsa, D=3, d=2,2, 1=4,5, massing.
Skruv, M2, stal.

Mutter, M2, stal,

Kurvroderlina, valfri (smal).

Spér 10x2 mm.

Urfrasning.
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Nya Simprop Contest SSM &r en fornamlig radio-
anlaggning. Den anvandes av manga europeiska
toppflygare, t ex Wolfgang Matt och Hanno Prettner.

Simprop har utvecklat ett AM-system som ur stral-
nings- och smalbandssynpunkt kan mata sig med FM.
Contest SSM finns i fyra typer — 4 kanal, 5 kanal,

8 kanal och 8 kanal Special. Alla har framtidsanpassat
frekvensbytessystem: 27, 35 och 40 MHz.

(1 Sverige séljs f n endast 27 MHz).

Snabbladdning av ackarna tar bara 30 minuter, totala
driftstiden &ar ca 6 timmar. Frekvens- och bandbyte
gors snabbt med moduler.

Sandarens spaksystem ar Open Gimbal. Trimmen

ar elektrisk via sarskild potentiometer. Garantitid pa
alla aggregat ar 1 ar. Contest 8 Special har roder-
begransning pé tva kanaler.

Rekvirera Simprop-katalogen, ring 040-797 00 alt.
040-708 15, eller skriv!

Generalagent: Sven E Truedsson Modellflygindustri AB, Storgatan 25, 211 41 Malmé
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Detalj nr 1. Rér ¢ 8 mm,

Réret kapas till 30 mm 1&ngd, i ena dnden filas ett
10 mm |&ngt, 2 mm brett spar i rorets |dngdrikt-
ning. (20) Spéret 20 &r till for att skruven (8) ska
kunna |dpa i sparet,

| rérets Svre ande filas en ansats (21), dar upp-
hadngningsroret (7) ska i8das fast,

L 8dning: Samtliga |6dningar utféres som slagldd-
ning, med silverlod, Det kan k&pas i jérn-
handeln i satser med flussmedel och lod-
stdnger, Gasolldga &r utmérkt, med en
liten brénnare, dock ej den minsta.

HHuset!';
Borja med att 16da fast brickan (3) i botten p& r&-
ret (1). Var noga med centreringen.

L 6d sedan pé ledhdllaren (14) 9 - 10 mm fran ro-
rets nederkant, dar brickan (3) sitter, mittemot
den sida pa réret dar spdret filats. VVar noga med

att hallaren hamnar rakt, och akta s& att inte brick-

an (3) lossnar ndr réret virmes igen.

L&d fast roret (7)., Var noga med att detta ror (7)
kommer vinkelrdtt mot ror (1), och ocksa vinkel-
rétt mot hallare (14). Har &r det Ingen risk att nd-
gon annan 18dning lossnar om man anvidnder en |i-
ten bré@nnare,

L &6d fast en M2-mutter (9} pa réret (1) rakt under,
i linje med det filade urtaget p& réret (1), Fila
ett urtag i nederkant pa réret (1), dar det bdjda
réret (15) ska I6das fast, Urtaget filas ca 1 mm
djupt ( Obs inte djupare). Var férsiktig sa att ej
brickan (3) lossnar,

N&r jag har kommit s& h&ar |angt, brukar jag fér-
nickla hela harligheten, s& att den blir snygg.

Kroken:

Materialet & ¢ 4 mjuk jarntrad, 65 mm 1&ng, som
bockas, med ena skénkeln ca. 40 mm,
Génga 40 mm-skdnkeln M4, langd ca 18 mm.

Borra ett 1,1 mm hal ca 20 mm fr&n bocken p& kor-
ta skankeln, tvédrs kroken, i 1dnga skdnkelns rikt-
ning.

Borra ett 1,5 mm hal tvars kroken ca 5 mm fran
den gangade &ndens bérjan, i korta skinkelns rikt—
ning, och génga haiet M2, (Obs! Bokigt, gangtappen
ar klent),

L_&d fast en bricka (4) 30 mm fran gangade dndens
bérjan. Brickan ska sitta rakt!

Fila en férdjupning i krokens ''kn&", Denna &r till
for att linan inte ska "trilla av" for tidigt,

Rund mutter:

Fila en M4-mutter rund sd att den kan [6pa latt in-
ne i roret (1),

Fast en M4-pinnbult i en borrmaskin, och ganga
p& muttern, Fila sedan muttern rund medan borr-
maskinen gér, Var férsiktig, for det gar ratt fort,
Du har nu gjort detalj (5).

Led (11):

Leden klippes och filas ut ur 0,7 mm stél- eller
méssingplat, Halet for ieden &r 3,2 mm, och fér
fjadern 0,8 mm,

Ovre delen dar justeringen ska sitta bockas en-
ligt skissen,

Pianotrad 1 mm (12) lddes fast |angs pldtens nedre
kant. Gor pianotrdden fér lang i fria &nden, ca 50
mm. Slutlig justering av platens form géres vid
monteringen.,

Fjader (13):

Bockas av 0,5 mm pianotrad i en égla., Oglans in-
nerdiameter ska vara lite stérre dn 3 mm,.
Ledhallare (14);

Tillverkas av 1 mm méssingplét, eller 4—kant rek-
tanguléart ror, 3x10 mm yttermatt, 1x8 mm inner-—
matt, ddr ena kanten filats bort.

Hélet for leden &r 3,2 mm, Halet fér fjadern 0,8

mm, och borras efter fastlédningen av hallaren
(14) till roret (1),

Kurvroderlina (19): Tunn och |&att b&jlig trad,

il

T
el

i it

SNITT 8-

Montering:

Fjadern (6) placeras i réret (1),

Kroken (2) monteras tillsammans med mutter (5),
och skruvas ner tills fadern spanner,

Muttern kan stoppas med nageln i spéret (20) me-
dan kroken vrids runt,

Skruv (8), M2 monteras.

Montering led:

F&r in pianotréden (12) i hdlet i kroken (2) och
passa in ledens h&l med hallarens (14) hdl, Even-
tuellt mdste pianotrdden bdjas och leden (11) fi-
las pa lite grann.

Satt distanshylsan (16) pd en M2-skruv (17) och f&r
in hylsa och skruv genom héllare och led, Sitt p&
muttern (18) provisoriskt,

Klipp av pianotraden (12) jams med krokens under-—
kant, och utlés kroken sa att leden roér sig fritt,
Montera fjddern (13) med f8rspanning, sd att led-
en spédnner mot réret (1),

Bocka tva vinkelréita bdjar pa fjidern f6re mon-
teringen,

LLossa muttern (18) och tr& in fjddern genom de tva
0,8 mm-hélen, Fjaderns 6gla ska g |4tt dver dis—
tanshylsan,

Montera muttern (18) igen.

Bocka och klipp av fjddern pd baksidan av h&len
s& att den ej kan lossna,

Nyp av skruven (17), och nita den mot muttern,
Montera M2-skruven (10),

Montera kurvroderiinan:
Satt fast den | M2-skruv (8) och tri den genom
réret (15),

Kroken &r nu klar, och behéver méjligen bara
smérjas lite, och kanske ""mjukas upp!', s& att
alla rorelser gar |&tt,

Lycka tilll

Sture Eriksson,



Min synar

3 A:2 BYGGSATSER

Jag har tittat ndrmare p& Tom Hutchinssons "Ulti-
mate Dragmaster', Jim Baguleys IINova'l och Rolf
Hagels "Stratos'",

Dragmastern inhandlades i USA, dér Tom salde pd
tavlingsplatsen. Han &r ocksé tillverkare av bygg-
satsen, Fel, hans fru Rose Marie gdr dom, dérav
firmanamnet RM Enterprices. )

Novan bestdlldes frdn den Svenska importéren
Specialelektronik och Stratosen vann min grabb
Michael i pris.

Ett ganska slumpmdéssigt urval med andra ord. Som
det skall vara om prylar skall testas.

UL TIMATE DRAGMASTER

Ké&rran imponerade stort pa mig under US Nats
1976. Alla som jag sdg fungerade utmédrkt, Aven
modeller som var lite risigt byggda.

Tom menade att modellen var konstruerad fér att
flyga i lungt vdder med stora Sppna |yftomraden,
Eor det dndamdlet hade han valt en mycket vdlvd
profil, Kaczanowski GF-6, Inneprofil i Canada pé
den tiden, Tom rdknade med att kunna flyga runt
170 sek. p& morgonen vid normala tavlingar. MBj -
ligt att det funkar, men hur gar det i mera turbu-
lent vider, Pa Nats gick det bra.

Materialet | byggsatsen var det bésta jag sett, Helt
perfekt, Det skulle inte vara nagra problem att
bygga en modell under 410 gram, Materialet ar
handplockat, Spryglarna var s@gade och mycket
fint gjorda, men profilen stdmde inte riktigt. Jag
var inte ledsen for detta, da Peter Allnut konsta-
terat att om man plattar till GF-6 nagot, sa blir
resultatet bittre, Kanske hade Hutch gjort detta
dven pd byggsatserna.

Bygget gick fint och allt passade bra, Jag modifi-
erade vingen ndgot, da jag tdnkte anvénda snurre-
krok., Originalets uppbyggnad av vingen &r direkt
olamplig for denna typ av startkrok, Detta Skade
dock vingens vikt vid roten med ca 20 gram.

Kroppen var |dtt att géra bra. Uppbyggnaden var
som Vrdken, men materialet mycket béttre. Bak-
kroppen utgjordes av 3 mm balsal&da, nosen 12 mm
hardtrd med 3 mm balsa pd sidorna. Modifierades
for snurrkrok,

Modellens vikt helt flygklar blev 415 gram. Men sa
tillkom en snurrkrok av dldre 8rgang som Gkade
vikten 30 gram,

Flygningarna gick perfekt i helt détt véder, Prest-
andan p& kdrran var av toppklass, Men jag blev
verkligen besviken pd egenskaperna i l&tt vind. Jag
hade hoppats pa att kunna anvénda den pa tavlingar,
men resultatet i forsta tdvlingen var bedrovligt,
Trots bergsdkra kopplingar i termik gick karran
ur och bérjade inte bete sig normalt férrén pa lag
héjd. Senare trimningar bara bekré&ftade att det var
en hopplés kdrra i turbulens,

Jag tror mer pd Toms forsta Dragmaster,

STRATOS

Otaliga Stratos har byggts i detta land och manga
bra resultat har ndtts, Otdlig som alla ungar, sé
skulle denna kérra byggas samma kvéll som vi kom
hem frén tadvlingen. Sa blev det inte.

Materialet holl bra kvalitet rakt igenom och dom
stansade spryglarna var det bdsta i stansvég jag
sett. Man l&r sig med &ren, Men hu vad tungt, Det
hade varit oméjligt att bygga en modell under 500
gram, Och det &r lite for mycket. Framforallt det
material som skulle vara till spetsarna var pa tok
for tungt. Det blev till att géra om det hela, Képa
nya lister och nér jag éndé var igéng andra lay-

outen, Nytt balksystem som haller fér Michaels
valdsamma starter. Och webbar l&ngs hela vingen,
Vingen vidger firdig 190 gram. Té&nk vad den vagt
med det material som var med, Inte under 220 gram,
De om detta. Kdrran har inte flugit &h. Det kommer,

NOVA

Jim Baguley skickade mig en byggsats for ndgra ar
sedan. Den skickade jag vidare till en som behdvde
den béttre, Kérran hade dock fungerat fint i olika
typer av véder, sa jag bestdmde mig for att bygga
min 2:a byggsats genom aren,

Materialet i byggsatsen var genomgdende bra. Bra
stansade spryglar i lagom hédrd Q-grain balsa.
Di&remot var bakkanterna en besvikelse, Inte kva-
liteten men dimensionen. Enligt rithingen skall det
vara 4 x 25 men var 5 x 25, En liten lapp i 1&dan
talade om varfér och att man far slipa ner bakkant-
en till ratt dimension. Vilket inte & sa l&tt som
det |3ter. Bakkanter sldr sig |&tt nar man slipar
pa ena sidan,

Sprygelurtagen behdver fixas till lite och. vissa
spryglar var lite hgre &n dom andra. Detta ar
dock ganska latt att slipa till.

Kroppssidorna och kroppslisterna behéver skarvas,

Detta &r kanske inte sa |ampligt fér nybérjare.

En onddig brottanvisning finns ocksa pd kroppen.
D&r vingbryggan slutar finns ett spant och en rund-
stav for gummipinnen, Detta bdr eventuella bygg-
are dndra pa, Jag har ocksd #&ndrat lite p&d kropp-
ens utformning fér att f& plats med snurrekrok.
H&jt den och klé&tt kroppssidorna runt nosen med

1 mm plywood. Stabbmaterialet var helt perfekt,
Det bésta jag sett i en byggsats.

Bygget gick l&tt, Ett litet problem var dock att
fista roren till pianotrédarna i vingroten, Det
fanns inga plywoodspryglar, utan réren limmas

till furulister som slipas av och limmas mellan
huvudbalkarna och till framkanten, F6r den som
tycker det &r svart att tillverka plywoodspryglar
kan detta vara en I6sning, men i en byggsats kunde
man kostat pad sig innerspryglar av plywood. Det
blir lite bdkigt innan det hela & pa plats. Vingens
uppbyggnad &r vettig med webbar hela végen. Typ
I-balk, Jag &r inte éverdrivet fértjust i I-balkar
p& snurrekroksmodeller, d& vridstyvheten inteblir
vad den borde, s8 jag webbade pé framoch baksidan
av balkarna i stédllet. Vingdronen blev verkligt
|dtta, Okl&dda vigde dom 11 gram. Hela vingen
vdgde fdrdig 160 gram vilket ar mycket bra fér

en byggsatsmodell, D& ridknar jag pianotradarna
till kroppen.

Kroppen biev ocksd l&tt, S& l&tt att jag vagade
mig pa att kl& den i ett ré&tt tungt material som
kallas Skyloft. Detta 8r enormt starkt, men vikten
ndrmar sig glasfiber,

VVingen fidst med gummiband pa kroppen, Detta &r
en mycket bra |6sning om man anvénder delbar
vinge med pianotréadar. Uppbyggda kroppar vill
gdrna gd av vid landningar dér ena vingspetsen
tar i lite haftigt, Dvs om pianotrddarna gar genom
kroppen. Om vingen sitter med gummiband vrids
den lite vid en sméll och kroppen réddas. Typisk
Engelsk variant som funkar alldeles utmérkt,

Det var inga problem att halla vikten 410 gram.
Med snurrekrok a 25 gram och 2 kroppssidor i

1 mm plywood a 30 gram, vdgde kérran totalt 420
gram, Utan dessa prylar hade man alltsa fatt be-~
Jasta kdrran ca 40 gram for att fa upp den till
minimivikt., Tyder pd bra material i byggsatsen,

Veden flyger ocksd. An s8 ldnge har jag inte hun-
nit med mer dn ca 30 flygningar, men det ser verk-
ligt bra ut, Startegenskaperna &r fina, Det &r inga
problem att springa med modellen i 900 vinkel till
vinden och den hinger fint pa linan. | den svaga
termik som var vid flygtiliféllena, |1&g den bra i
och sdg ut att trivas med det, Inga tendenser att

gd ur.
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RFK MICROS segelflygléviing 22/10 1977

LSF 20 min
Mina normala skevheter &r inbasade med 8nga, 3 g Ef:erﬁi:iT:P%Fbs(Rlsitros 1728
mm wash=-in vid héger kndck och 8 mm wash—-out 3 Sven Gustavsson, SRFK 1419
vid ba&da tipparna. 4 Hakan Lindqvist, SRFK 1394
° o et . 4 a 5 Per Axel Eliasson, Starflyers 1372
Det som aterstar &r att trimma in en snygg stigan- 6 Lars Pagreus, RFK Micros 1367
de svang. det bsr inte bli ndgra problem, 7 Kurt Jansson, RFK Micros 1341
8 Karl-Gunnar Wiberg, Vallentuna Mfk 1339
Kroken som anvidnds &r Sture Erikssons senaste 1 s alenyma Ml K
. (-3 e - . . ’
variant pa Spréttmojen, Den med alla Justeringar 11 Lars Bergman, Vallentuna Mfk 1269
- R ey
vid kroken, An sa ldnge fungerar allt bra, Kroken 12 Alf Nylander, SRFK 1248
- o 25, A 2 & 13 Jan Levenslam, Starflyers 1203
ar forspénd till kp och sldpper vid 3 kp. 14 Mérten Levenstam, Starflyers 1154
% B . E i
Jag anvénder samma kurv pa linan som i glidet. 15 Rickard Levenstam, Starflyers 1057
Att i = d b o k5 5 - a 16 Jan Bjérklund, RFK Micros 985
L jag gor det beror pa att kdrran glider rétt sd 16 Goran Karlsson, RFK Micros 985
sndvt och att det da inte behévs dnnu snidvare kurv :9 Bjorn Alfer, RFK Micros 940
o i " % 2 9 Christer Giligren, RFK Micros 637
pa linan, Ca 25 sek/varv I vindstilla, 20 Jan Olofsson, Uppl Visby REK 313
De om detta, 21 Mats Hendrix, Starfiyers 307
L ars-G Sigtunatréffen 26/2 1978
Al jun 18 anmélda
1 Tommy Hallberg, Sigtuna Mfk 637
2 Fredrik Haligren, Fk Gamen 562
LA sen 3 Pér Wilsdter, Fk Gamen 555
1 Lars Larsson, Akm Gdleborg 900 s 4 Tomas Dahistrém, Mfk Nimbus 530
2 Gunnar Holm, Solna Msk 858 5 Ralf Sass, Waxhoims Mfk 468
3 Per Quarnsirém, Fladdermusen 857 6 Jens Kronvall, Sigluna Mfk 441
4 Gbsta Rask, Waxholms Mfk 784 7 Rolf Forsberg, Kallhidils Msk 399
5 Holger Sundberg, Uppsala Fk 766 8 Hakan Svirdstrém, Solna Msk 356
6 Bo Jansson, Linképing 761 9 Peler Bjérklund, Solna Msk 354
. 7 Nils wallertin, Akm Gdteborg 731 10 Mats Lugnefors, Solna Msk 352
Tévling Lilla Vintertévliingen 1978-02-11 8 Andeis Sund, Waxholms Mfk 729 11 Peter Andersson, Kallhélis Msk 346
Al 9 Per-Arne Svensson, Uppsala Fk 695 12 Jyrki Laine, Eskiisluna Fk 275
Jun 10 Gunnar Kalén, FK Gamen 643 13 Henning Danielsson, Solna Msk 242
1 Fredrik Hallgren, FK Gamen 651 s 1 Eddy Astfeid, Eskilsiuna Fk 625 14 Rober! Almén, Solna Msk 159
2 Thomas Dahistrém, Mfk Nimbus 647 2 Hakan Nilsson, Ostersunds Mfk 598 15 Aulls Hakala, Eskilstuna 33
3 Peter Tiger, EEskilstuna FK 636 13 Bo Hallgren, Fk Gamen 597 16 Peter Tigér, Eskilstuna 28
4 Bjorn Larsson, Mfk Nimbus 531 14 Kjell-Ake Jonsson, Ostersunds Mfk 538 . N
5 Per Willséter, FK Gamen 490 15 Goésta Franzen, Uppsala Fk 522 Bl jun 6 anmilda
6 Per Schyberg, Eskilstuna 449 16 0!'9 Biomberg Mfk Nimbus 497 1 Mats Jansson, Solna Msk 569
7 Krister_ Lindblad, Eskilstuna 447 17 KJF” Magnusson, Uppsala' Fk 383 2 Johan Akerman, Uppsala Fk 468
8 Karin Agren, Uprsala Fk 438 18 Mikael Peltersson, Mfk__N"'['bUS 374 3 Kjell Ottosson, Uppsala Fk 387
9 Peter Bjérkiund, Solna Msk 404 19 Per—OIO\_/' Tidsirand, Hirnésand 224 4 Magnus Nordqvist, Solna Msk 287
10 Leif Woller, Eskilstuna 376 20 Roger Higg, Waxholms Mfk 170
11 Henrik K&limodin, Solna Msk 350 g; Torsten Eriksson, Uppsala Fkk 'gz B1 sen 3 anmilda
12 Stefan 8jsrklund, Solna Msk 322 Herbert Hartmann, Visterds F| 7
- 23 Inge Sundstedl, Borldnge 15 1 Inger. Johansson, Solna Msk 501
13 Johan Saners, Uppsala Fk 293 d 1 2 Tomas Ekendahl, Eskilstuna a3
F1B sen
Al sen . 5
1 Jan Zetterdahl, Solna Msk 748 s F1A jun 15 anmélda
1 Hoiger Sundb?r‘g, Uppsala Fk 704 s 2 Bengt-Olov Térnquist, Fagersta Mfk 691 ! Mats Rosling, Uppsaia Fk 859
2 Per Qvarnstrém, Fladdermusen 687 3 Leif Ericsson, Harndsands Mfk 490 4
= Y 2 Kjell Ottosson, Uppsala FK 697
3 Olle Biomberg, Mfk Nimbus 664 4 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 383 3 Peter Tigér, Eskilstuna Fk 657
4 Gerald Boman, Solna Msk 630 5 Sture Johansson, Solna Msk 245 & & )
N B > » 4 Olle Osterholm, Eskilstuna Fk 595
5 Mikael Peltersson, Mfk Nimbus 610 6 Bjorn Sdderstrém, Solna Msk 130 5 Lars Lindén, Mfk Nimbus 580
6 K-A Jonsson, Ostersund 552 L B 1
LI 6 Stefan Lagerqvist, Solna Msk 564
Lag 2
7 Bérje Jonsson, Fk Gamen 549 9 ™ = holm - Eckil = 267
8 Kjell Magnusson, Uppsala 540 ] i 1 1 7 Géran Oster o.m, Eskilctuna
A b= Solna lag 8 Magnus Nordqvist, Solna Msk 361
9 L-G Lindblad, Eskilstuna 467 Gunnar Holm-Jan Zetterdah! 1606 s 9 Per Schyberg, Eskilstuna Fk 340
)
10 Gunnar Agren, Uppsala Fk 442 2 Eskilsluna 10 Fredrik Hallgren, N-ping 199
11 Susanne wallinder, Oslersund 328 Olle Osterholm-Tomas Ekendahi 997 ¢
12 BoTRsiToren e 32 — 11 Magnus Sterner, Soina Msk 150
gren, amen) 5 3 Solna lag 2 ’ 12 Johan Akerman, Uppsala Fk 68
ki Slefan Lagerqvisi-Sture Johansson 840
un e,
J 4 Hérndsands Msk . F18 9 anmélda
1 Kjell Ottosson, Uppsaia FK 441 s Leif Ericsson-Per-Olov Tidstrand 714
2 Lena Johansson, Solna Msk 428 1 an Zetbterdahl, Solna Msk 891
3 Mats Jansson, Solna Msk 345 Lag 1 2 Kjell Liwenborg, Solna Msk 855
4 'Magnus Nordquist, Soina Msk 300 " 3 Bj6rn Sdderstrém, Solna Msk 743
5 Olle & holm, Eskilst 242 1 Soina lag 4 Mats Jansson, Soina Msk J 732
e Osterholm, Eskilstuna Lennarth Larsson-Jan Zetterdahi— 5 Bror Eimar, Solna msk 709
6 Jan Johansson, Soina Msk 222 Gerald Boma 2047 g 8
7 Johan Akerman Uppsala Fk 148 e g S 6 Bengl-Olov Térnkvist, Fagersla Mfk 707
4 2 Solna lag 2 7 Sven-Olov Lindén, Mfk Nimbus 687
Bl sen Gunnar Ijiolm—Slure Johansson- 8 Peler Wanngérd, Solna Msk 659
1 Bo Jansson, Linkdping 654 by S;;"S’;'EJ;T(H””“ 1054's g giyre Johansson, Solna Msk 494
2 Tomas Ekendahl, Eskilsluna 548 Kijell Ot on-Kjell M 981 .
3 Jan Zetlerdahl, Solna Msk 517 B ossnperyiell Magnussen FlA sen 25 anmiida
4 Inger Johansson, Solna Msk 448 o0t f t Gdsta F zén, Uppsala Fk 873
I hustdvlingen den 18 febr, 1978 i Enskede- ranzen, Uppsala
5 Sture Johansson, Solna Msk 82 hr;o,:nenusg:clkr?olm 2 Gunnar Holm, Solna Msk 872
, A .
el &r: Hand MFEK/SLM 3 Torsten Eriksson, Uppsala Fk 863
sen Anrangen areeqs / 4 Bjorn Soéderstrém, Solna Msk 862
| Lennarth Larsson, Solna Msk 900 s FI1D 5 Lars Larsson, AKMG ffl 849
2 Jan Zelterdahi, Solna Msk 662 f 6 Bo Haligren, Fk Gamen 785
3 Gunnar Holm, Solna Msk 568 y o enTgentan Flendens Kifi; A 27;074min 7 Per Arne S\:ensson Uppsala Fk 782
4 Stefan L. rqvist, Solna Msk 45 2 Anders uonsson, Red Baron, Alla 25,12 S ’
€ agerqvist, . 3 Per Sédersten, Handens Mfk 16,01 8 E:ler‘ Wanngdrd, Soina Msk 762
HKG jun 4 S-O Lindén MFK Nimbus, Kum!a 15,34 9 Ake Fernsled!, Uppsala Fk 27
. 10 Bror Eimar, Solna Msk 701
! Mats Rosling, Uppsala Fk 300 s 125_5rest 11 Bengl Wende!, Fagerstia Mfk 670
2 Kjell Ottosson, Uppsala Fk 186 jin ' .12 Kjell Magnusson, Uppsala Fk 666
3 Johan kerman,. Uppsala Fk 159 1 Lars Llnden,_ Mfk Nimbus Kumla 12,36 min 13 Holger Sundberg, Uppsaia Fk 659
4 Stefan L.a‘_ger‘qw"sl, Solna Msk 144 2 Anders I_\Pprlng, Jakobsbergs Mfk 11,46 14 Roger! Higg, Waxho!ms Mfk 603
5 Hakan Svidrdstrém, Solna Msk 62 3 Roger SJ(_:hoAm, Jakobsbergs Mfk 9,12 15 Anders Sund, Waxholms Mfk 596
6 Stefan Bjdrklund, Solna Msk 60 4 Jérgen Finn, Jakobsbergs Mik 7,59 16 Gosta Rask, Waxholms Mfk 542
7 Peter Bjérklund, Solna Msk 18 5 Sven Pontan, Handens Mfk 5,19 17 Tomas Alm, Eskilsluna Fk 473
HK G sen 6 Joakim Jonsson, Handens Mfk 2,40 18 Birgitla Holm, Waxholms Mfk 446
7 Daniel Fredholm, Handens Mfk 2,26 19 Tomas Ekendahl!, Eskilsiuna Fk 433
I Gunnar Hoim, Soina Msk 221 s 8 Claes Larsson, Handens Mfk 1,50
2 Torslen Eriksson, Uppsala Fk 218 9 Olof Jonsson, Handens Mfk 1,49 Antal max 29 st
3 Herber!t Hartmann, Visterds Fk 178 10 Jan Zetlerdahl, Solna Msk o FI1C 6 anmilda
Slora Vintertavlingen 1978-02-12 DM 1977 som avhéils pé sjon Glan I6rd, 28/1-78 2I Lars-Gunnar Lind,blad. iskilsluna FK ggg
. k! 10,00, Gerald Boman, Solna Ms|
F1A jun . 3 Kjell Johansson, Solna Msk 599
1 Kjell Oltosson, Uppsala Fk 767 s Aliun 4 Gunnar Agren, Uppsala Fk 566
2 Leif Woller, Eskilstuna 740 1 P&r willséiter, Gamen 444 : . . . .
3 Mals Rosliing, Uppsala Fk 710 2 Fredrik Hallgren, Gamen 58 Sngtunaﬁar‘dens'ls var ‘?Ckl med 5-10 cm blst sna.
4 Fredrik Hallgren, Fk Gamen 636 3 Tommy Samuelsson, Gamen [+] Temperaturen lag sirax dver fryspunklen, och vind-
5 Jan Franzen, Uppsala Fk 635 en var sydlig I§—3 m/s, Del hade varit en idealisk
6 Olle Osterholm, Eskilstuna 614 Al sen dag om inle siklen hade varil sd dalig. Framiridande
7 Stefan Lagerquist, Solna Msk 595 T féremal kunde ses pd 1800 m hall enliglt Arianda—
8 Peler Tiger, Eskilsiuna 422 1 Per Johansson, Mfk Linképing 353 meteorologen, men en vilkl&dd modell var betydiigl
9 Henrik Kéllmodin, Soina Msk 404 F1A svdrare alt se.
10 Magnus Slerner, Solna Msk 330 Vi &r i alla fall glada dver atl tédvlingen gick alt
3} Rober‘lAAlmen, Solna Msk 303 1 Bo Hallgren, Gamen 714 genomféra pad hemmaplan Irots svarigheler atl &
12 Johan ker‘man! Uppsala Fk 283 2 Bo Jansson, Mfk Link&ping 699 ihop funktiondrer p& grund av sjukdomar och arbete
13 Magnus Nordqvist, Solna Msk 150 3 Fredrik Hallgren, Gamen 653 Vi férsoker nog igen nista &r, Tack for all ni kom
4 Gunnar Kalén, Gamen 622 och vilkomna igen!

Sigluna Mfk
Bengt Lindqvisi
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WO INCHES

ALL DWINS

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND
SMFF bildades 1957 och har klubbar,

klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom

Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN
Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,

600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6

Oppettider: Mandag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkoping.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkoping
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mdlindal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117
KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Goran Kalderén

Skogsviksvigen 52, 18235 Danderyd

Telefon 08/75566245

SUPPLEANTER

Gunnar Rydergren

Rimbogrénd 14, 194 00 Upplands Vasby

Telefon 0760/875 34

Bo Hallgren
Box 30, 61023 Kolmérden
Telefon 011/92597

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvigen 57-59 ,
21439 Malmé. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG
Ingermnar Larsson

Dr Forselius gata 50, 41326 Goteborg
Telefon 031/187271

GRENCHEF RADIOFLYG
Mikael Nabrink

Oslovéagen 23A, 45200 Stromstad
Telefon 0526/10079
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