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SKANDIA Forsdkringsbrev

Farsakringstagare Utskriftsdatum Forsakeing nr
Sveriges Modellflygforbund 78-02-21 F118040-6281-02
Begynnelsedag Avialstid Wl Forata premie 1ill | Arlig forfallodag
Box 10022 78-02-17 | 1982 78-06-01 1 jun
Fdrsta premie kronor Arspremie kronor
600 10 NORRKUPING 166 : 2.083
Ersatta forsdkringar
F118040-6281-01

Férsakringsstalle

Inom Norden

Forsakrad verksamhet (For ansvarsforsakring, se nedan)

Faromoment och villkor

K 700:2, A 75:3 nr 20, 48, 55 och 60

Ansvarsfdrstikring Ranférstikring

Per kada tkr

2.000

Sakskoda tkr

1.000

| Forsakrad verksamhat Till RFY uppgiven |avseende| Moment Forsakrbelopp the
1dnesumma tkr* &r

1 Model1flygklubb med 7.500 medlemmar
samt 5 uppvisningar per &r

Forstikringens omfattning

Forsdkringen galler for alla medlemmar som genom klubbar anslutits
till Sveriges Modellflygforbund, vid sdval trdning som tdvling,
under forutsdttning att detta sker enligt de regler och bestammelser
som gdller inom Sveriges Modellflygforbund.

Forsdkringen gdller vidare for all Gvrig verksamhet som arrangeras
av klubbar och Sveriges Modellflygforbund.

Kven icke medlemmar som tillfalligt deltager i verksamheten omfattas
av forsdkringen.

Forsdkringen gdller dven utom Norden for de som uttagits att represen-
tera SMFF vid internationella tdvlingar.

Vid skada skall anmdlan ske till SMFF:s expedition i Norrkoping.

FORSAKRINGSAKTIEBOLAGET SKANDIA Forsakringens omfattning framgér av angivna férsakringsbelopp.

Z

A. Lundeborg

Bolagets ansvarighet intréder pé begynnelsedagen dock endast om
forsta premien erldggs utan drdjsmél.

Andring av arspremie eller forsakringsvillkor kan ske under avtalstiden,
se bestdmmelser i Allmanna villkoren under rubriken Premie och férsik-
ringstid,

Eventuella anmérkningar mot brevets innehall skall goras inom 14 dagar.
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Vad vantar vi oss av 1978 ?

Mé&nga av vdra medlemmar och kanske
framfoérallt vara ledare och instruk-
torer i klubbarna har nog fundering-
ar som gdr rubriken beré&ttigad.
SMFF:s forbundsledning kan natur-
ligtvis inte infria alla férvantningar,
men ledningens uppgift ar att férbe-
reda och planera verksamheten sé&
att alla far ut s& mycket som mgjligt
av vdra gemensamma intressen.

Vikt, motorstorlek och yta.

| vissa fallmaste dock beslut fattas
som av hdgra kan ses med missndje.
P& grund av att en firma genom en
skrivelse till Luftfartsverket begért
deras bestdmmelser om vikter, mo-
torstorlekar och barytor pd modell-
flygplan, har Luftfartsverket nu be-
gart SMFF:s stdliningstagande i des-
sa fragor. Férbundsréadet har nu fat-

tat det viktiga beslutet att hela SMFF:s

verksamhet skall halla sig inom de be-
stammelser som FAI har tagit vad
géller specifikationer av vikt, motor-
storlek och bdryta, Dessa specifika-
tioner ar: vikt max 5 kg, motorstor-
lek max 10 cc och bdryta. max 150 dm?2,
N&gra sma tilldgg finns for tavling i
vissa klasser, men dessa berdr inte
den allméanna modellflygverksamheten.
Luftfartsverket har klart sagt ifrén
att om SMFF inte haller verksamhe-
ten inom de ndmnda grénserna, safar
vi rdkna med att "verket tar Sver!"
med allt vad det kan innebdra av res-
triktioner., Vi mdste nu med klubbar-
nas hjélp se till att bestdmmelserna
efterlevs sd att vi inte riskerar ytt-
erligare restriktioner &n de nu géll-
ande fér var verksamhet. Det innebér
ocksa att var kollektivforsakring en-
dast géller modellflygverksamhet in-
om dessa granser,

Utbildning.

En anhan mycket viktig fraga fér oss
ar hur vi skall klara utbildningen pa
alla nivder inom SMFF, | det budget-
forslag som arsmdtet skall fatta be-

slut om har férbundsradet lagt det

hittilis stérsta utbildningsprogrammet
i SMFF:s historia. SMFF centraltkan
dock inte klara det framtida behovet
inom detta omrade. Planeringen nu éar
diarfér inriktad p& att ge vara blivan-
de distrikt kursplaner och &vrig hjalp
for att pd sikt kunna ta dver en stor
del av utbildningen.

Distriktsbildningen.

D& &r vi 8ver pa distriktsresonemang-
et igen. Jag har berdrt vikten av att

vi klarar den organisationsbiten tidi-
gare, och dterkommer &ven nu till det-
ta. Vi maste se till att distriktsbild-
ningskursen i Norrkdping den 22-23
april blir den impuls som kommer att
satta fart p& distriktsarbetet. Madnga
har kanske fér sig att det kommer att
medféra mycket arbete f6r redan an-
strangda klubbledare. S& behdver in-
te bli fallet, Det géller att ratta verk-
samheten efter behovet och de egna

i distriktet ingdende klubbarnas &n-
skemdl. Men vi har inte rad att vénta
ty den hir biten av vart férbunds or-
ganisation kommer att fa stor bety-
delse for SMFF:s framtid.

Forlagsverksamheten.

P& férlagssidan har ocksa hant en
del saker som vi hoppas skall cka
vara mdjligheter att hdlla framfor
allt ungdomsverksamheten med mate~
rial. All forsaljning av SMFF-mate-
riel skall nu ske éver SMFF:s expe-
dition, Expeditionen har nu utdkats
och genomgatt reparation och svarar
nu upp mot var verksamhet, Forlags-
sidan hdller ocksd pa med planering
av ytterligare nagra handbdcker och
typmodeller som kommer att ingd i
sortimentet,

Var férhoppning ar att alla skall fa
ut mycket positivt av modellflyg -78,

/?‘/ s 0
Tlitrwad S €Tz,

Hasse Lindhoim far agera omslagspojke i

oms lag 1: temanumrel, Power lo lhe people = F1C Litl
folket.
Foto: Lars-G Olofsson

Oms Iag 2: Har ar en som alitid kommer att vara mediem

i SMFF. Bara fér att f behalla medlemsnumret 1.

Gerald Boman. C-flygare frén ""Sumpan'.

Foto: Lars-G Olofsson
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POWER to the PEOPLE

Eller fritt 6versatt, F1C till folket,

MEN HUR?

Férst borde man ta reda pa varfér intresset for
Fi1C-klassen dalar. Sedan géra nagot at det,

Men &n en gang varfor?

Det snackas om att klassen blivit fé6r svar, fér dyr
mm. Ar det egentligen sd?

Ar FI1C en svar klass att flyga? Té&nk efter, &r
den det? Jag tror att det finns en konstig instéall-
nihg bland dom som flyger klassen, Och som gor
det hela svarare &n det &r.

| klartext. Sluta tala om for folk som vill bdrja
flyga F1C hur svart det &r. Att det &r s& pa en del
hall har jag fatt reda pa, Hjélp dom istallet att fa
fardig en kdrra. Och hjélp dom att & ordning pa
dom prylar som méste fungera till 100%, Autostab-
ben och autorodret bl.a, Dessa prylar har foren-
klat flygandet. Visst har de det, Innan var det ett
enormt trimmande med motorriktningar, skevheter,
tyngdpunktsindringar och vinkelskillnader,

Nu sétts motorn rakt, Vingen byggs med vissa
skevheter och tyngdpunkten fixas till d&r man vill
ha den. Sedan trimmas allt med 3-4 justerskruvar,
Eller pallningar. Inte har det blivit svérare med
aren,

Dyr d&?

Det beror pad vad man j&mfér med. Visst &r det bil-
ligare att flyga F1A, men Wakefield &r idag ingen
billig klass att flyga. Hur l&nge racker ett kilo
tamp for en bit dver hundralappen/kilo?

Jag tror inte att det &r kostnaden fér en F1C-
modell som avskrdcker, For Gvriat tror jag det
finns gott om begagnade Rossi att fa képa., En sa-
dan motor kan man f& tag i runt 200:-,

Ar det svart att bygga en F1C modell?

Nej.

Har man ndgra andra modeller bakom sig, bor det
inte vara ndgra problem. Svérigheterna ligger nog
i att inte slarva med dom prylar som inte fa&r fusk-
as till. Det som pa en F1A-modell skulle duga,
kanske inte gbr det n&r hastigheterna &Skas.

Det gér mycket fortare upp, men framforallt mycket
fortare ner under fusening, och detta stéller spe-
ciella krav pa hallfasthet i kndckar mm, Men detta
ar inte ndgra speciella problem, som gor det hela
svarare, utan en frdga om att ta det lugnt och inte
slarva.

En annan ide fr att f& igdng nagot ar att skapa en
enhetsmodell. En enkel modell som &r I&tt att bygga
och som endast far férses med ett motorfabrikat,
Exempelvis OS Max 15, Det bor gd att fa ner priset
p& dessa neréat 100:-. Och lata dessa flyga fér sig
sjdlva pa téavlingar. | évrigt samma regler som i
Fi1cC.

En sadan kdrra gdr att férenkla négot enormt,
Kropp enligt profilidén, fyrkantig vinge och stabbe
och med enkel uppbyggnad. Om ndgon senare vill
bygga samma ké&rra fér en vassare motor, bér -
alternativa uppbyggnader finnas med pé ritningen,
Hér intill ex. pd hur den kan se ut, Ritning skall
kunna képas av SMFF,

Ar detta en 16sning?

Ovan finns manga fragetecken, Ni som har asikter
och ev. I&6sningar, skriv om dom till red,

POWER TO THE PEOPLE,

LARS-G

Gerald Bomans modeller

Vinge, Limmas med vitlim,

Framkant 10x10, uppbyggd av 3x10 balsa, 2x10
furu och 5x10 balsa., (makal&st starkt), Bakkant
5x30,

Boxen. 1,5x10 furu pé dver och undersida. Limmas
ihop med 1,5 mm balsa. Dessa flak slipas pa utsi-
dorna fére montering. Bottenflaken monteras férst.
Sedan sitts diagonalspryglarna pa plats. Knéck-
forstirkningar av 1,5 mm aluminium limmas dit,
Skall sitta mellan furulisterna, Vingen har 1,5 mm
wash-in vid héger knéck., Héger mittpanel pallas
innan locket p& boxen limmas, Annars &r det o-
mojligt att f& dit skevheten,
Glasfiberforstirkningar finns vid lddans knéckar
och runt fram och bakkant,

Webbar mellan samtliga spryglar bildar en mycket
vridstyv l18da. Vingdronen har inga furulister i
I&dan, bara webbar i fram och bakkant. Och inga
diagonalspryglar,

De sista 150 mm av bakkanten limmas spryglarna
efter ovansidan av bakkanten, Undersidan av bak-
kantlisten formas sedan till rétt profilform, Detta
ger 3-4 mm wash-aut i bdgge vingspetsarna (bra
att ha),

Spryglar: 2 mm balsa, Skars ut mellan 2 mallar,
Kl&dsel: tunnt siden + papper pa mittpanelerna,
Skyddslack: Dicco Plast (finsk polyuretanlack),

Stabbe. L.immas med vitlim.

Framkant 8x8 balsa fasas till 5 mm, Bakkant 3x20
mm. Montera ramen till stabben, &ndsprygeln gbrs
hel i 5 mm balsa., Huvudlisten i botten ldggs ut,
den ské&rs ut ur ett 1,5 mm flak. Styrpinnarna av
3x3 furu placeras (fdlls in i framkanten).

Direfter passas spryglarna in pa plats. Det blir
bdst attgéra varje urtag for sig.

P& bottenlisten mellan var sprygel limmas webbar,

Plankningen i mitten pd undersidan sétts pad plats,
Den skall vara plan, uppsvepningen av profilen

bérjar vid sidan av plankningen. Detta t6r att und-
vika att stabben ligger och vickar i motorflykten,

Diagonalspryglarna skérs och slipas in efter det
att resten &r klart.
Klédsel: tunnt siden,

Kropp. Limmas med vitlim,

Kroppen &r av l&dkonstruktion med 3x3 furulister
i hérnen. (se kroppsekt,) Sidorna skdrs ut i 3 mm
balsa, éver och undersida i 4 mm balsa eller 4x20
balsalist. Over och undersida fasas ned till 5 mm,
jag bsrjar karva 400 mm in pa& bakkroppen, Sedan
limmas furulisterna pa dver och undersida. Den

1 mm kant som blir &r ett gott stéd nér sidorna
monteras,

Jag bsrjar med att montera fast undersidan pé
byggbridan. Detta méste gdras noggrannt, sé inte
kroppen blir sned, Darefter limmas sidorna och
kroppens enda spant, Detta &r placerat vid tum-
greppet for att inte kldmma ihop kroppen. Alumin-
iumrdren till de olika funktionerna fistes. Réret
fér autostabblina, som samtidigt &r fusestopp, skall
fastas i ovansidan under stabben.

Ovansidan [immas.

N&r limmet torkat gors hdl fér pylon och fena.
Mellan pylon och kroppssidor sétts 4 st lister som
st8d fér pylon i sidled. Dessa fungerar ocksa som
fiste for timern och gaviar i timerboxen,
Pylonens frdmre del limmas med epoxy mot tanken
som &r av Janne Zetterdahls tillverkning.
Kroppen fasas av till 2 mm tjocklek vid stabbens
bakkant,
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INBJUDAN
R/C EL-FLYGTAVLI

Plats: STARLANDA Hasselby-Stockholm  Tid: MAJ ménad 1978

MFK STARFLYERS, Sveriges dlsta specialklubb for R/C modeller, har
glddjen inbjuda till den forsta R/C tévlingen med "tysta motorer"

Planera och bygg nu en R/C modell med EL-molor for ett Exokta motor-och flygtider bestdmmes av deltagarantalet

deltagande i Sveriges forsta stora propagandatédvling med 2

" tysta motorer " i maj ménad 1978. Se SMFF,s kalender Eotorstorlek,” antalet rodgrfunkt1oner, ev. kluffar gch
x ) romsar etc &r helt valfritt, endast motor-avstiingning

Alla kan®deltaga, béde nybérjare och "experter", men en dr obligatoriskt. Ingo begrdnsningar utdver FAIL,s allm.

sdkerhetskontroll av R/C installation blir obligatorisk regler for modellflygplan. tex. max 5 kg totalvikt.

Huvudtdvlingen @r Electro -segelflyg enligt modifierade "Multi"-motorflyg 2 klasser: 1.Populiirklass, med enbort
LSF regler. Tidsprecision med begrénsad motortid. ( av- sido- och htjdroder. 2."Expertklass' med obegrénsat an-
stingning dr nodvindig ) och en sammanlagd total flygtid tal roderfunktioner. ~For bada klosserna géller valfri
Segelplanen handstartor, och vipner hojd med el-motorn motorkontroll och ett handstart blir tillatet. ( grés

( trolig motortid 2 min ) flyger sedan en bestdmd ideal- Vikt, storlek begrdnsas endast av FAIL,s allmdnna regler
tid ( 6 min } och far dven poting for hur niira landningen Flygprogram, Regger och ytterligare informaotion ken du
sker intill "linjen". (30 mg 4 flygningor och landningar rekvirera mot dubbelt svarsporto. (bifega 2 frimdrken)

*Klubbanslutna

ST ik
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glid. Men vénta med detta tiils modellen &r fardig-
trimmad, En liggande looping med ett autoroder
som slér ut fére motorn stannat resulterar oftast
i en hdrdhint kontakt med marken,

Nog om detta,

Lycka till

Gerald Boman

Urban Nygren,
Folo: Lars-G Olofsson

Gerald Boman med model!,
Foto: Jan Zetterdahl

Lite tekniska data och trimning,

Vikter: Vinge ca 210 gram
Stabbe ca 30 gram
Kropp ca 500 gram
+ bly till 750 gram,

Ytor: Har varierat ndgot,
Vinge: 30,0-30,7 dm
Stabbe: 6,7-7,6 dm

Trimning.

Det har visat sig att korta nosar &r bast, Jag kér
med ett avstdnd mellan motorns gldédstift - vingens
framkant p& 55-60 mm, Vingens instéliningsvinkel
har jag provat fr&n 0-3 mm, (0-1° ungefdr).
Kombinationen 3 mm pa vingen och 0 pd stabben

i motorstiget har visat sig bast, Med tyngdpunkten
pd 68% &r 6 mm pa stabben bra i glidet, Detta kan
man fixa till innan k&rran provflygs. Bra utgangs—
lage,

Provflygning,

Innan motorn anvinds som kraftkédlla provglider
jag modellen med stabben bade i glidldge och i stig-
lage,

| stigldge SKALL modellen trycka i en rak linje
mot marken, Far absolut inte béra.

N&r man har kollat detta, sa &r det dags med en
kort motortid ca 3 sek och fuse strax efter.
Modellen skall ha ett rakt stig c:a 75-80° rakt mot
vind, med en liten aning hégersvang mot slutet,
Vill den gé i vansterroll far man palla upp stabben
lite, ev. ge lite hdgerroder. Férsiktigt.

Lagger den sig | brant hégersving med kurs mot
moder jord {liggande looping) far man ta bort pall-
ning samt ev stétta med motroder. Detta ar det
vanligaste felet, Gar karran rakt upp dver rygg
ir det ocks& for mycket pallning, Fér dvrigt [ater

£ Reinhard Friedrich,
jag Autorodret sl& ut strax fére motorn stannar, Foto: Michael Borell

vilket oftast ger en bra svergédng mellan stig och
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eller

POWER TO THE PEOPLE, 2,

Eller

Hur man far ihop veden, sd att slutresultatet blir
en bra F1C modell,

Vad skall man vélja att bygga?

Jag tycker att en modern F1C modell skall vara
helplankad,

Varfér ?

Jo. En helplankad kérra gar fortare att bygga, ar
starkare men framférallt vridstyvare, Vilket &r
viktigt nér det gar fort. P& en helplankad kérra
gdr det mycket bra att bygga in skevheter som se-
dan sitter dér dom skall, Vilket medfér att trimmet
inte &ndras allt f5r mycket.

Modellen behdver inte ha en spénnvidd uppat
1900-2000 mm, fér att vara bra, Visst dr dessa

ké&rror béttre rent prestandaméssigt i lungt, fint
védder, men hur ofta &r det sadant, Inte under dom
normala taviingstarterna i alla fall.

Och varfér bygga en kérra for fly-off, ndr vara
svenska tdvlingar oftast avgdrs innan fly-offen,
Jag vill ha en kérra for praktiskt tdviingsflygan-
de som dr lite kompaktare, runt 1700 mm. spann-
vidd och lite kortare, Lite stdrre stabbyta pa
vingytans bekostnad,

3 fenor eller inte,

Detta a@r en smaksak, En ké&rra flyger inte béttre
for det att man sétter dit 3 fenor. Jag tycker per-
sonligen béttre om 3 fenor, men det &r av helt
andra skél. En kortare och inte sd otymplig kropp,
jag gillar det rent estetiskt (en mycket viktig
faktor f6r mig) och sa tycker jag det &r l&ttare

att trimma dessa kdrror. Dom blir lite okdnsli-
gare pa roderutslag,

H&r nedan féljer lite grann hur jag sitter ihop
en helplankad modell, Manga tycker att det &r
svart att bygga helplankat, kanske mest fr att
man aldrig provat, eller att férsta forsoket inte
blev sa bra., Vilket &r naturligt, Min férsta hel-
plankade blev inte vad jag hoppats av den, men
jag larde mig en massa, som jag hade nytta av pd
kommande modeller,

Jag bérjar med att jaga material, Och férséker

att hitta flak med féljande vikter pd flak som &r
100x1000 mm.,

Mittvinge 1,5 mm 15-17 gram
Vingspetsar 1,5 mm 12-14 gram
Stabbe 1 mm 9-11 gram
Vingspryglar 2 mm Q@ 20-25gram
Stabbspryglar 1,5mm Q 15-18 gram
Kropp 3 mm 27-33 gram
Bakkant 4 mm Q 35-40 gram

Som alla mérker kan det vara svart att alla gdng-
er hitta balsa som haller ovanstdende vikter,

Men dom &r berdknade attklds med glasvdv och
epoxy. Det gar att anvdnda tyngre och ki& med
vanligt tunnt papper, modelspan, plyspan eller
s.k japanpapper,

Lim | olika varianter anskaffas. Jag anvénder
allt i limvdg, Epoxy, vitlim, balsalim, kontaktlim
och cyanoakrylatiim,

Nu bérjar bygget.

Med pywoodspryglar, Om man vill ha delbar vinge,
6 plywoodbitar limmas ihop med balsalim, Profil-
ritning limmas dit dverst. L&t torka 4-5 timmar,

g1
6 ste 2 mm. plywood
Medan limmet torkar kan man |l&mpligen gora gigg-
ar, Av 10x10 mm balsalist och 2 mm balsaflak,

Giggarna pa skissen &r f6r vingen pa ritningen
l&ngre fram i tidningen,

Giggar utan ovansida
| | |
.J 1

Matt anpassas-till den vinge
som skall byggas.

I
_[Jll_ﬂ;_i/ 10x10 balsa

/’ ; mm., balsa

/ .
b L B

S& 8r det dags att limma ihop vingpanelerna. Jag
foredrar att ha en furulist i ytan, | sa fall fasas
den fr8n 10-3 mm, innan den limmas in i panelen,

k\n,5x10-3 furu

Nu &r det dags fé6r plywoodspryglarna. Borra 1 mm
hal fér pianotrddarna som hé&ller ihop sprygelpa~
ketet. Borra 4 mm hal fér pianotrdden som skall
hélla ihop vingen, Se fig 1,

Viktigt att hdlen borras 90°,

Saga ut paketet efter profilritningen, Putsa ply-
woodspryglarna lika,

Dela pd paketet,

Skér ut lika manga balsabitar som antalet spryg~
lar + 4 bitar av 7-10 mm balsa fér knéckspryglar-
na,

Gor ett paket med plywoodspryglarna ytterst,
Sammansatta med | mm pianotrad.
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blivande spryglar

Skér och putsa paketet, Nu &r spryglarna till mitt-
vingen klara,

Och s& spetsspryglarna.

Gor en spetsprofiimall av 1,5 mm plywood, Borra
hdl i den som passar till hdl i dom andra plywood-
spryglarna,

Spryglarna gérs pd samma sétt som till mittvingen,
men jag anvdnder distansbitar emellan fér att fa
dom béttre,

Nu &r det hdg tid att bérja sétta ihop bitarna, Lim-
ma fast framkanten, Medan limmet torkar ritas lin-
jer upp dar spryglarna skall sitta, Och sd limmas
dom dit. Medan ena mittvingen torkar, sd limmas
ena spetsen ihop,

{{Framkant )

J B 2 ‘ /fgrullst _T
| -j-_Tmarkerlng O;W

Lo spryglar

Nar Iimmet torkat putsas framkanten, Webbar lim-
mas dit och putsas till, Nu &r det dags fér ovan-
sidan.

Mérk av var VARANNAN sprygel skall sitta, Gor
styrningar i formav VV i flaket. | dom sétts nalar,
Stryk kontaktiim p& varannan sprygel och vitlim
pa dom andra, webbar och framkant, Stryk kon-
taktlim pd den sida som &r mot sprygeln, Later
I6jligt, men jag har gjort fel 1 gang, Vilket &r en
for mycket,

. _',‘;f.r B W
webb l|“|
277 F 7 = =

ovan31da _T
|
|
[

YA

styrning:
knappnélar i V-urtag

Kontaktlimmet strykes pa forst, da det skall torka,
N&r man sedan ldgger pd ovansidan passar férst
styrningarna in, sedan |&ggs det hela pa. Man kan
om man har bréttom ta loss denna panel fran giggen
och l&ta den torka medan man gér nésta,

Né&r skevheter skall byggas in, s& fésts 3 hérn

av giggen i byggbréddan och det 4:e pallas upp sa
mycket som behdévs,

Nu gér man likadant med stabben,

Bakkant behévs, Gérs av 4 mm balsa, som limmas

dit direkt mot flaket, En hel bakkant ar lite tyngre
&n om man fasar av flaken, men vingen blir vrid-

styvare.

Stabbakkant limmas dit.

Alltihop putsas till ré&tt profil,

Knéckarna putsas, sd att ratt v-form erhalles,
Samma gérs i mitten,

Balsabitar i vingspetsen limmas och putsas, Aven

stabbspetsar eller fenor, En tacksprygel av 1,5-2
mm plywood limmas p& var mittpanel, Och slipas,

Htécksprygel

Knéckarna limmas ihop, )
Plywoodférstirkning vid vingbakkant tillverkas och

limmas dit,

1,5mm., pianotradskrokar
o
| |

dven ihop vingen, ’

——

Gummibanden héller! ‘
|

1,5mm. plywood

— H---<

Né&r detta &r klart sd kl&s vingen och stabben.
Vilken metod som 8n anvénds, sd bér vingen och
stabben lackas 2-3 danger med fértunnad lack,
Och slipas mellan var gang., Férstirkningar i
kndcken och vingroten fasts, Glasfiber o epoxy,
Té&nker man anvénda papper, sa gar det bra att
fé@sta detta nu med etylacetat eller aceton, Sedan
lackas allt tills man fétt en fin yta.

Fér dom som vill anvinda glasfiber till vingen s&
gor jag som fdljer,

Klipper till 4 lagom stora bitar, 25 g/m glasfiber-
vav, VVager upp 10-12 gram epoxy. Araldit Ly 553
och hérdare Hy 951, Fértunnar denna med lika
mycket metanol, L_dgger pd vdven och penslar pa
epoxy. Sedan far det hdrda i minst 2 dagar innan
jag putsar av det, Nar det hdrdat klds spetsarna
med papper och lackas,

Stabben klds med papper. Krokar, férstérkningar
for skruvar, hal och annat fixas till,

D& skulle bara styrningar séittas dit, Det gbrs
efter det att kroppen &r fardig.

n
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Kroppen.

E&érst behdver flaken férléngas, Gors enligt skiss.

P skarv

Sedan skirs kroppssidorna ut = 6 mm for furu-
listerna. Putsas till s& dom blir lika,
Hornlister 3x3 furu limmas dit, Dom skall ocksa
skarvas.

skarv

Nér detta torkat, fasas bakkroppen av frdn 3 mm
titl 1,5 mm anvédnd en vanlig liten hyvel (Stanley
har en utssékt sadan) och l&ng putskloss, Skar ut
under och ovansidan,

Limma undersidan pa plats, Se till att det hela
blir rakt,

Tillverka tank,

Tillverka timerbox.,

Limma dit tanken och timerboxen. Placera alumin-
iumrdr for linor i kroppen det gér &t 3 st,

Slitsa ovansidan fér pylon, 3 mm slits, Under-
slitsen llmmas 3 mm balsa med fibrerna pa tvéren.

R ——
A —

Limma dit ovansidan.

Tillverka motorspant, Jag anvénder 6 mm rédboks-

plywood. Borra hal som passar fér féstbultar, Lim-
ma fast blindmuttrar pd baksidan motorspantet,

Go6r ett frontspant av 10 mm balsa som limmas fram-

Martyn Cowiley, rilning pa dessa bada kdrror
finns atl képa genom Aeromodeller, Var med i
VI_VI fly-offen, vann Pierre Trebod och Engelska
Maésterskapen,

Folo: Michael Borell

for tanken, Putsa alltihop i rét vinkel, Motorn far
inte peka uppét eller &t héger. F&r att vara pad den
séikl;‘a sidan, s& kan den riktas svagt vénster och
nerat, N&r putsjobbet framtill &r klart, sa limmas
motorspantet,

Medan detta torkar, s& gérs fenan med autoroder,
stabbryggan och andra smé detaljer. Pylonen hall
jalg pa att glémma. | mitten 3 mm plywood med ut-
sdgade latthal,

Denna limmas i slitsen p4 ovansidan. N&r detta
torkat limmas pylonsidorna av 3 mm balsa. 2 lager
pd var sida med fiberriktningen i kryss,

Gér vingbrygga, Av 4 mm hérd balsa, 4x4 furu
och ldmpliga furulister f6r v-formen, Limma dit
vingbryggan, 3-kantférstérkning mot pylon kan
man ocksd kidmma dit,

2x5 fury 4mm. balsa
4x4 furu .
e e = == gummikrok
o T =
[ ' [ ] |
| |
I_‘ . - o L I_ o _| [
:j;_wjiiﬂ/ tank | W
- %4E&“ timer ‘
| I.'|
. l 'r|J“L - S -
.f___,}'/ ‘ H— B - = = S e

,-"',I/"Jhél f6r tankror tryckror

fasth&l for panna f
som lutas 30° :

\
'flood off

och matningsraér

péfyllnlngs och luftrér

balsautfyllnad

10mm. balsaspané{:F——D{L————“——————_“qiz____
: % o _. .‘“ = — = x = c ==
= . k

/// timer
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Nu héll jag pa att gidmma en sak till. Bakkroppen
skall fasas p& ovan- och undersidan, Gérs som
ovan,

Bakom motorspantet limmas utfylinader. Se fig.

Efter putsning av alltihop &r det dags att kl&
kroppen med ndgot, Runt motorspantet 4-5 lager
glasvév och epoxy, Resten av fronten till en bit
bakom pylon med ytterligare 2 lager, Och 2 lager
dér stabbryggan skall sitta, Och 8ver alltihop
ytterligare ett lager, Jag har ocksé& provat med
siden som avslutande klddsel, Det funkar, Glas-
véven véger 50 g/m, Men innan allt detta lackas
kroppen 3 ganger med fortunnad lack och putsas
mellan var gang.

N&r kroppen hérdat, putsas den av och fenan och
stabbryggan limmas dit, Gér en slits i kroppen dé&r
fenan skall sitta,

stabbrygga fér 3-fenstabbe

styrning for stabben

. 2mm, plywood e
~ - —

‘“\\ e .

/2x5 furu
Tmm.balsa 7

e ./5x5 furu
‘_‘__’_.>< »
\ﬂ: —— ——4%—— Fasas av
2

mm. plywood

.

Nu skulle det hela vara férdigt fér att f4 styrningar
pa plats, Sétt fast vingen ordentligt, Och rakt, Me-
dan den sitter s& limmas styrningar fast pa under-
sidan, Jag anvander 2 mm furulist,

vingstyrningar
/av 2x10 furu

_qlp

KROPP VID VINGEN SETT UNDERIFRAN

Alternativa stabbryggor n&r stabbe
utan &@ndfenor anvands. Styrningar
behdvs inte.

"~ _5mm. balsa

¥ ™S 3x5 furu

2mm, plywood

— -

f,quﬂngr/Fasas

=

= I

/

genom ovansidan; '

Kletts smd géngjérnl

DET.AV KURVRODERINSTALLNINGEN

f jader 3mm. balsa
—_— Vi) 'MI' : L =— ] = .
M
kurvroderlina it {8 ;Z- i
M2 justerskruv/ /

//1x3 aluminium
kort, stark f jader

3mm. plywood, borras 1,5mm. och
géngas M2

/

genom ovansidan

underfena 5mm. balsa I




ALTERNATIVA LOSNINGAR PA
STALLBAR STABBE M3 f¥Llenskruv

krok 2x10 furu

- glidtrim_—

—stigtrim—

— T

[ol
|P |

. /gy \/
2mm, plywooad -
f jader

pallningar for stigtrim

2 HAMMARE

_“__;ZIS‘ glidtrim__,—
C/’/i | T s
| | 1 o
b Ji —— e — =
/é& T

— == = = ]IO| / s o ”
1 HAMMARE ||\f skydd for

e . S a hammare

—— 4—t+— och f j&d
f jader = Aioild

/ fena

vid fenan bakom stabben i
fasts f jadern i fenan |
AY

N&r detta torkat monteras motor, timer och ham-
mare fér stédllbar stabbe, Linor dras och justeras
in. Allt kollas upp gdng pad gdng pd géng .....
Detta &r den viktigaste biten pa en C knarr, Det
MASTE fungera. Hir far det INTE slarvas,

Na&r det funkar tilifredstédllande, provas allt med
motorn igdng. Om den stannar som den skall osv.
G6r den det dr det dags att prova karran i luften.
Har finns det manga varianter pd hur'man skall
gbra. Varje C-flygare har sina egna ideer, Kolla
upp med klubbkamrater hur dom gér. Har nedan
beskrivs hur jag trimmar mina kérror.

Exempel p& motor och timerinslallation, Har pd
Ulf Carissons "Uncie Remus', -
Foto: Hans Lindholm
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Mera inveckiade varianler,

Evjenij Verbitsky och Rol Andersson.
Folo: Lars-G Olofsson

Trimning

Forst det som jag gér hemma,

Jag kollar att vinkelskillnadén blir lite under 1°

i stigldget, Hur? Jo, mina kroppar har en rak
ovansida, -1,5 mm fasning av kroppen. Och viihngen
ligger pa 1 grad, Om kroppen &r rak, sé blir vin-

kelskillnaden ungefdr 1 grad med stabbens under-
sida paralell med kroppen,

Stigléget justeras in ungefér 5 mm hégre.

Sedan sétts autorodret rakt i stiget, Och 4~5 mm
héger i glidet.

Skall man handglida eller inte?

Jag bade gér det och later bli, Ibland kdnner man
sig sdkrare om man har ndgra handkast bakom och
vel om att inget ar hopplést fel. Men man ser inte
mycket pd dessa kast,

Timern &r installd pa 2 sek motortid, + 0,5 sek fér
autostabbe och fuse 3 sek efter motorn stoppat.
Jag gillar inte direktfuse, Jag tror mer kérror
kvaddats pa sa s&tt &n med fér 1dng fuse. Nu &r
det dags, Fullt 6s p& motorn, Kasta i 70 graders
vinkel mot vinden. Det brukar gd upp i 1 sek, se-
dan ldgger sig kérran &t hdoger i en vertikal loop.
Minska vinkelskillnaden. Stabbens bakkant skall
ner, Pa'n igen, Loopen kommer lite senare, Minska
igen. Nu gar det upp i 2 sek, En ny start, nu med
3 sek motortid, Loopen kommer igen, M|nska igen,
Nu kommer ndgot annat in, K&rran gar vénster,
Justera autorodret 8t hdger. Vid nésta férsdk blir
det bra., 4 sek motortid, Och loop igen, Och mer
vénster, Osv, osv ,,,,

Tili_slut sitter den dér, -1 varv uppdt i snygg
spiral. D& det &r dags att f& till en snygg éver-
géng fran stig till glid, Stiger kérran brant upp,
kan det vara nddvandigt att autorodret sl&r ut i
glidldge innan motorn stannat, Gar den flackt upp
kan autorodret sl8 ut efter motorn stannat,

Hur bedéma om det &r bra, F6r den som flyger
kan det vara sv&rt. Ar man flera kan négon gé
bortat n&gra hundra meter och kolla,

Glidet dd. Mina kérror glider ett varv p& 25-30
sek i lungt vader, Jag trimmar dom till stallgrins-
en och sedan skruvas stabbakkanten ner 0,5-1 mm,
D& brukar det funka i dom flesta vdder,

De va de,

Jag flyger F1C ungefér som Wakefield,

Dvs véntar tills det &r bra vdder, igdng med mo-
torn och snabbt ivdg, Allt detta skall helst vara
gjort inom 5 sek, Det fodrar att motorn hinner bli
varm, fér att inte tjuvstanna, En I6sning &r att ki&
utsidan cylindern med plat, plywood eller ki& in
hela motorn i en kdpa, Prova sjdlva om det blir
béttre eller inte,

Detta blev I8ngt, And& har jag en svag kdnsla av
att ha glémt nagot, Marker ni ndgot, sd skriv,
Andra 8n mina asikter &r ocks8 vdlkomna,

Nu kom jag pa négot,

Ibland stiger k&rran bra i 5 sek, Sedan ldgger den
sig &t héger, planar ut fér att sedan trycka,

Jag har sett detta flygménster s& manga gdnger pa
tdvlingar och alltid undrat vad dom tdnker géra at
det, Och hért manga varianter, VVanligast &r att 6ka
vinkelskillnaden eller minska wash-inen. Det se-
naste &r att krangla till det for sig. Det finns alltid
en vinkelskillnad som passar till den wash-in man
valt, liksom ett roderutsiag, Det stora felet vid
ovanstdende flygtmdnster dr fér stor vinkelskill-
nad, Minska, s& funkar det béttre,

Jag 8r inte den fé6rste som pdpekar detta i tryck,
Lennart Larsson, tror jag, har skrivit om det,
liksom Bérje Bérjesson,

Det verkar som om vi inte tror riktigt pa det.
Ké&rran trycker ju, Men | momentet innan fanns en
looptendens, Och i dom héga hastigheter som blir

i planflykt, bdr stabben mer och trycket kommer.,
Halls nosen upp hela tiden blir hastigheten inte

s8 hég och trycktendensen uteblir,

Minska vinkelskillnaden var det,

POWER TO THE PEOPLE,

Lars-G

Giancario Barbarella,
Foto: Michael Borell
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Urs Schaller med modell,
Foto: Lars-G Olofsson

Cenek och Vaclav Patek.
Foto: Michael Borell

Tom Mc Lauglin,
Foto: Michael Borelt

Michael Jean,
Foto: Michael Borell

RIAG
M

FRIFLYG SM 15-16 oktober

Genom orsaker dver vilka inte ens K,A Ericsson
rdder blev drets SM ater en hésttaviing!

Situationen blev sddan genom att samerna i
Har jedalen beslét att ordna extra renskiljning
och tjurslakt just det veckoslut, dd& SM var
planerat att hallas uppe pa Flatruet,

GAMEN 35-AR

FK Gamen med Gunnar och Ingegerd Kalén, C.E
Aunér och Johan Bagge i ledningen och hela klubb-
en plus goda vanner och bekanta firade, genom att
ata sig arrangemangen klubbens 35-&riga tillvaro
pa detta fdrnamiiga satt!

Brévalla flygflottilj, F13 vid Norrkdping &r en ut-
markt tavlingsplats fér friflygande modeller, De
fria ytorna réacker till f6r maxflygningar &ven om
vinden tar i ndgot, SM-tdvlingarna delades upp pa
tva dagar, som vanligt dr sedan deltagarantalet
vuxit mer och mer, Detta 8r blev det rekord-del-
tagande ~260 modeller!

Trots den sena arstiden gynnades tévl ingarna av
vackert vdder, Under 16rdagen bi&ste det |ite snalt
under férmiddagen men vinden mojnade och en
strimma sol lyste upp, Sondagens vdder var annu
bdttre med svag vistlig vind och fran middagstid
njét de tévlande av en vdrmande sol,

"3 min-regeln"

Redan vid genomgéngen fére téviingens bérjan ena-
des de tdvlande och ledningen om att 3-min regeln
skulle tillampas. Den tivlande meddelade tidtagar-
na pd forhand om han ville anvinda tva startforsok,
annars slogs de tillsammans till ett férsék 4 6 min,
Négra fa tdviande drabbades av att de Gverskred
tidsgrdnsen och fick 0 i protokollet,

1 -Klasserna

Sméklasserna klarades av pé Iérdagen, Junior-—
skaran var stor i Al,

Mérkligt & da att de tva i toppen var desamma som
férra aret. Peter Tigér fradn Eskilstuna och Thomas

Dahlstrém, Ikaros Orebro toppade resultatlistan,
Thomas knappade dock in p& Peters segermarginal
jémfért med férra &ret, Att skickligheten far sin
beléning visade &ven Gdran Larsson, Fagersta dd
han upprepade fjoldrssegern i seniorklassen, Hans
snurrekroksférsedda Al:a med en enkel V~form,
har chans att bilda skola i klassen, Det kan vara
idé att bygga ndgot annat &n ""Cikada''! Annu en
man férsvarade sin méastartite! frdn -76, Det var
Herbert Hartmann, som med sin handiuns Nr 45
(Ja, 45 st pd tvd 8r) tog titeln pd nytt! Nista ar
far handlunsginget frdn Tierp konkurrens! Under
ett antal &r har det ju varit "sjélvklart'' att segern



i HKG gétt till ndgon av de fyra, Jorgen, Borje,
Torbjérn eller Mats! Férst drog de hérjande fram e
som juniorer,'nu i seniorklassen,

Kvinnlig méstare

En vilbyggd orangefirgad Bl av omisskédnnlig

" Zetterdahl-typ" fldgs av en ung dam, Den flogs
sd vil att det rdckte till seger 1 juniorklassen!
Lena Johansson heter hon, flickan som gjorde sen-
sation p& SM genom att bii svensk modellflygnings
férsta kvinnliga méstare! Bl-orna har ett enormt
stig, men maken till stighastighet som den Bror
Eimar fick till i sin sista B1 start har nog aldrig
sk3dats, Accelerationen var fruktansvérd, En C-
model! skulle ha distanserats! Ca 20 m upp kom
ett vingfladder & la Hagel pa VWM-71, Propellern
fidllde pa en topphdjd av ndrmare 100 m!

Flickan som gjorde del! - Lena Johansson,
Solna MSK, som vann Bl:jun, visar hir glalt

sin guldmedalj! - . o
Mislare | HKG? Herbert Hartmann, Visteras.

2:a seger | klassen, Hans 45:e handluns!

C1 klassen samlade ej s@ manga deltagare bland
juniorerna att de kunde bilda en egen klass. Solnas
vana tévlingsflygare hade en inbérdes kamp, som
Rolf Hammar drog sig segrande ur, Lennart Lars-
son bade fl6g bort och kvaddade, varfér han foll
fran toppen, Jan Z:s "Alba 1 c!' gjorde en endaste
dalig urtagning, annars hade den varit ""Alba 1:a'!,
Denna nya modelltyp som Janne skapat har chans
att bilda skola i Cl1-klassen!

Om Bl:orna har raketstig, s& smyger -eller velar-
Coupe d‘Hiver (F1G)-modellerna omkring lite fér-
siktigare. Underligt nog orkar 10 g snodd med att
ta upp de relativt stora modellerna p& hygglig héjd,
bara det inte blaser f6r mycket!

Bengt Blomgren fran '"Snobben!' maste flyga med
sin gamla modell till en bérjan, d& en medhjélpare
rdkade bricka propellern pd hans nya ""Big Joke!
-Nog sdg den modellen ut som ett stort skémt, se
foto, men i det tva sista perioderma visade den att
den flég- och bra dessutom,

Jan Zetterdahl med en Wakefield-inspirerad
Méstare i F1G: Bengt Blomgren, ''Snobben", C.'TIA‘ Obs! Vingen med geodetiska spryglar for
8roméila, Modellen heter "Big Joke!! ELl ro- bitlre styrka,

ligt namn p& en rolig C d’H-modeil,
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En glad man trots att han ej vann! Gunnar Wi-
vardsson flég sma G-modeller, Hir en Coupe
dHiver (F1G).

Ny lagsegrare

Da sammanr&kningen av resultaten var klar visade
det sig att Fagersta FK lagt besiag pa lagsegern i
Ett-klasserna, ndgot av en sensation det ocks&,

Vi har blivit vana att se ndgot Solna~lag som vin-
nhare, nu blev deras lag Il 2:a och lag | 3:a,

Sondagen

Startplatsen tycktes ligga tvdrs mot vinden, men
enligt SMHI skulle en vistlig vind rada under dag-
en och det stdmde i stort sett, Atta startande i
varje grupp radades upp, C-klassernas folk still-
des &t sidan, dock p& fel sida ur sdkerhetssynpunkt,
Nu hénde inget tillbud, &ven om "Gangstern" Lind-
blad utmanade 8det ett par gdnger! Till dessa spe-
cialflygare fick ocksd Lennart Flodstrém, B.O
Térnkvist och undertecknad sélla sig. Vi hade dven
en kvinnlig deltagare i v&r grupp, Det var Ewa
Arvidsson som flég tillsammans med Per Q fran
"Fladdermusen!, Men hon flyttade tiil Pers start-
grupn. Vi som fick flyga bland C~folket ansdg oss
direkt handikappade j&mfért med 6vriga F1B-flyg-
are, som kunde kéra ''piggy backing' pd F1A-mo-
deller,

De tva férsta perioderna var svarflugna, termik
férekom sparsamt i det grdmulna vadret. Under
tredje perioden klarnade det, solen gjorde livet
ldttare och det stod klar att tédvlingen skulle av-
gbras med flera omflygningar,

| juniorklassen F 1A skridllde Uppsala till ordentligt,
Tre av de 5 forsta placeringarna tog UFK=junior-
erna hand om, Att Mats Rosling vann dverraskade
mycket, han har ju annars specialicerat sig pa inom-
husflyg! Jan Franzén och Claes Svensson sag till
att resp, familjedror hélls uppe!

Fiy-off i senior

Tre man i vardera F1A sen och F1B gick till "fly-
off'", tvd man i F1C, Foér P.A Svensson fattades

6 sek i full tid | F1A, Jan Zetterdahl tappade en
enda futtig sekund i F1B och Hans [Lindholm var
bara 5 sek frén omflygning i F1C,

Sedan dvrigt folk plockat ihop sina grejor radades
finalisterna upp. Foérst ivdg var segelmodellflygar—
na. De sdkte nd sa hég hsjd som méjligt genom att
utiésa sina modeller med katapultstarter, Bo Jans—
son fick ivég sin model!l férst och nddde ndgot av
den vd@rme som &nnu fanns i luften, Per Qvarnstrém
drog hardast och vann mycket héjd, men fick fel
kurva i utldsningen, varfér han tappade virdefull
héjd. Sist ivdg var Hékan Broberg, som ocks& kom
i sé@msta luften. Bo Jansson, grenchefen visade
8nyo att hans mdimedvetna tréning gjort honom till
landets béste segeimodellflygare under 1977,
Seger i UT, bdst pd VM och nu Svensk Méstare!
Wakefieldflygarna var strax klara efter A-modell~
ernas start, Bdde Anders H8kansson och Kjell
Liwenborg startade samtidigt. Eni, Anders fanns
inget lyft just da, hans termikmétare visade 0!
Tredje mannen Bror Eimar sprdngde en shodd,
bytte, spréngde den ocksa och hann inte veva upp
sin tredje snodd innan de 4 min férberedelsetid
var utgangen,

Midstare | F1B: Anders Hakansson, AKM, Han
har dellagit i 32 SM sen 1943, Vann SM i Wake-~
field f.f.g, 1952, Har 6 SM i klassen. Har varil
2:2 i VM 3 ggr!! Skall fortsétta alt modellflyga
antingen tills han vunnit Wakefieldpokalen eller
Lills att han definitivt lagl av del hdr jordiska!
Lanibrukare som han &r!

Gratulanterna samlades kring Anders, sd snart

det stod klart att han vunnit! Anders férklarade
vid prisutdelningen att detta var hans 25-&rsju-
bileum! Han vann Wakefieldklassen férsta gdngen
1952, Arets masterskap blev hans 6:e | raden,
Sérskilt roligt var det fér Anders att han vann en
tdvling i lugnvéder, han brukar ju annars géra

bdst ifrdn sig | blasvider! Kjell Liwenborg fort-
sétter att vara | topp, rsbést pd VM och nu silver—



medalj i SM, En sdrdeles glad Solnaflygare var
Mats Jansson, som blev béste junior och fér den
prestationen belénades med Anders Hakanssons
vandringspris. Det finns lite aterviaxt i klassen i
alla fall! Startfaltet var ovanligt stort, det &r inte
ofta B-klassen har 20-talet startande,

Mistare | F1C: UIf Carlsson, AKMG tllilka
drets Nordiske Méstare | klassen!

Gerald Bohman startklar, 2:a i FI1C,

Lennart Flodstrém trimvevar pd gammalﬁ! ma-
nér upp sin "Flygande Kyckling'. Lagméstare!

C-klassens tva omflygare startade i tdt anslutning
till de 6vriga. 240 sek resp for Ulf Carlsson och
Gerald Bohman, | &r har pl&tsligt allt bdrjat stdm-
ma fér Ulf! Det var roligt att han kunde ldgga en
méstartite! p& hyllan tillsammans med drets NM-
seger! Gerald vann ju férra aret, sd han kan vara
néjd &nda! | madnga taviingar har Gerald varit 2:a
detta &r, Prestandan i klassen &r férvanande god
trots att man nu har bara 7 s motortid, 7 man
hade 6ver 800 s, C-flygarna han blivit mer och
mer termikkunniga, det I6nar sig inte, att bara kéra,
man maste skaffa sig kdnnedom om v&dret dven i
den klassen,

Anders Enstrém pustar ul med en "Ljusa',
UNitro Express" ville gérna slalla, blev nr 10,

Sekretariatet jobbade snabbt och tédvlingsledaren
C.E Aunér kunde forrétta prisutdelning. Géteborgs~
klubbens laganmé&lan hade tappats bort varfor
ménga trodde resultattavlians besked att Solna

(som vanligt) vunnit lag~-guld. Men sd8 kom AKMG:s ,'f

resultat upp och det visade sig att LLasse Larsson,
Lennart Flodstrém och UIf Carlsson tagit méstar-
titeln fér klubb-lag!

Grenchefen, Bo Jansson framférde de tdvlandes Om Friflyg SM 1977

tack till 35-a8riga "Gamen!, Vi hurrade fér segrare Fint vdder, manga deltagare, men ,,... 3 min re-

och fér jubilerande arrangdrsklubben. geln, Maste ndgot s& idiotiskt som denna regel
finnas i en s& fin sport som modellflyg?

Sven-Olov Férst och frdmst har vi inom modeliflyget inte till-

réckligt skickliga funktionérer, som kan tillse att
regeln efterlevs pd ett for alla réttvist sdtt, Fér
det andra forstérs en av finesserna med tédvlings-
verksamheten inom friflyget, ndmligen att s& fritt
som mojligt f& vélja den "luft", som man flyger i,
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Vid SM i Norrképing papekade jag fér ''min' tid-
tagare att vi maste fa rulla ut linan innan han
bérjar ta tid. Han svarade att han hade fatt in-
struktion om att tidtagningen skulle igadngséttas
frén det vi bérjade rulla ut linan, Tdvlingsledaren
tillkallades, och han bekré&ftade att tidtagaren har
ritt, OK, d& gor vi sd. Till min férvéning far jag
sedan se, hur man pa andra tidtagargrupper star
med startlinan utdragen utan att tidtagningen har
pabdrjats. Jag kollade detta, Hur skulle det se ut
om 82 F1A-flygare star med startlinan utdragen
samtidigt?

N&r man studerar resultatlistan i F1A, ser man
att, med hansyn till det fina vddret, alltfor manga
har streck i vissa perioder, Jag vel att flera av
dessa tillkommit pga att man dverskridit 6 min i
startforsoket. Louise Flodstrdém t,ex tdviade i
samma startgrupp som undertecknad,. | andra peri-
oden hérde hon inte, i den svaga motvinden, hur
maken Lennart skrek att det var dags att koppla
ur. Det blev en nolla i protokollet, Hon hade &kt
frédn Stenungsund till Norrképing far ihop 675 sek
pd fyra starter och s& drabbas hon av den hidr reg-
eln, Detta &r vansinne!

Sjélv héll jag pa att réka illa ut i en start, da lin-
an rakade haka upp sig i timern., Detta hade samma
verkan som om startkroken satt 10 cm framfér TP,
alltsd var det bara att ta ned modellen. Vad hinde
nu? Jo, dér star man helt plétsligt, i en sa viktig
tdvling som SM, med 3 min tillgodo att rull ut start-
linan, starta modellen och leta termik., Detta ar
inte tévling, det &r lotteri,

Varfor har dessa regler blivit till?

Jo, férmodligen genom pdverkan av ndgra som inte
l&rt sig vad snurrekroken kan anvéndas till. Forr,
jag var inte med d&, stod man férmodligen och lur-
passade pa '"bra luft!', Sdkert fanns problem med
tiden d&ven pa den tiden. Jag har |dst om SM 1972
bl.a, Eller rattare sagt, jag tror det var fore
snurrekrokens tillkomst som problemen fanns. Jag
har deltagit i de flesta tdvlingar sedan 1973, utom
i Norrland tyvérr, coh jag har aldrig varit med om
att ndgon missat en start pga att ndgon annan tév-
lande snurrat fér ldnge. Jag vet att Hadkan Bro-
berg snurrar ldnge. Men jag vet ocksd att om han
inte kopplar ur finns det ingen termik och da vill
inte ndgon annan heller férséka, Finns det termik,
da snurrar inte Hakan Broberg ldngre!

Vad skall man géra fér att tdviingsarrangdrer inte
fa stora darren da lugnt och fint modellflygvéder
rdder?

Mycket enkelt!
1 Aldrig mera &n 6 tdviande i samma startgrupp.

2 Resten skéter de tavlande sjalva, férutsatt att
de kommer i tid, packar upp modellerna och in-
finner sig pd startplatsen fére tdvlingens bdrjan,

Sex man | var startgrupp. Javisst, det kraver fler
tidtagare! 1977 ars SM samlade enligt resultat-
listan 113 deltagare i int-klasserna pa sdndagen,
Det betyder 18-20 tidtagare, eftersom’det tydiigen
har blivit vedertaget med 1 pr startgrupp. Skall
det vara sd svart att f& 20 tidtagare? Jak kan inte
lata bii att titta p& listan 6ver registreringar pr
31 dec 1976, Dé&r har FK Gamen, Norrképing som
arrangerade 1977 &rs SM, 67 medlemmar | aldern
12-25 ar och 53 st éver 25 &r, Summa 120 st, !
Skall inte 8tminstonde 20 st av dessa kunna stélla
upp da den egna klubben arrangerar ett SM, eller
Istdller de bara upp'' nér det &r frdgan om an-
slagsdskande?

Téavling med friflygande modeller &r en helskdn
idrott, det & vi nog alla 6verens om, som sysslar
med det. Men vi fér inte forstora tdviingsmomentet
med svensk hemsl&jd i regelboken, Att dessutom
tiltéampa eldndet i SM &r inte bra, Blir 3 min regeln,
som vi tilldmpar den i Sverige, internationell, far
vi givetvis tédnka om, men s& illa tror jag inte det
skallg8,

For att en tavling skall vara podnggrundande till
UT-listan maste den flygas i tidsbestdmda period-
er, Det &r bra, Darfér ifrdgasdtter jag om tav-
lingar, dér 3 min regeln tillémpas skall fa vara
podnggrundande, Det &r inte att flyga pa lika vill-
kor. (Jdmfért med andra tdviingar).

Vi gjorde oss av med funktiondrstvdnget pa borta-
plan och jag hoppas verkligen att 3 min regein gér
samma vdg, Téavlingsarrangbrerna bér ta det

som elt maste att skaffa tidtagare i tillrdckligt an—
tal, Se 6ver medlemsmatrikiarna, dér maste finnas
en hel del att hdmta, stryk dskdttet, Tag kontakt
med andra grenar inom modellflyget, Linkontroll-
RC- och Skalaflygare &r utmérkta tidtagare, och
stdll upp pd deras tévlingar om de behbver hjélp.
Sé& gér man inom andra idrotter, sa bdr dven vi
géra inom modellflyget, Var heller aldrig réddfér
att tala om vad modellflyg &r for arbetskamrater,
sldktingar ochvédnner, det finns vl alltid ndgra
kvar, &/en om man varit modelifiygare i ménga ar,
Vi skall inte bedriva var sport i skymundan, Den
ar sannerligen inget att sk@mmas for,

Nils-Olof Gustavsson
Axvalla Friflyg team

SM - - inomhus

INOMHUS-SM 1977

For femte aret i rad samlades inomhusflygarna hos
Gladiatorerna strax innan jul. | 8r var man firre
&n vanligt, man fl6g bara en dag och arrangérerna
hade darfér beslutat sig att bara flyga SM-klass-
erna. dvs 25-6res och FI1D (eller FAI-65 som de
flesta sdger),

I F1D var 8 man anmaélda, 3 av dem juniorer, Sex
kom till start, om &n med néd och ndppe. Per
Sodersten hade ndmligen oturen att tappa sin mo—
delld@da utanfér hallen och hade stora problem att
pussla ihop nagot flyoghart, Orjan Gahm flég en

50 cm modell, den enda av det slaget som sags till,
Vann gjorde, inte for férsta gangen, Sven-Olov
Lindén fr&n Nimbus i Orebro, S-O var desto glad-
are da detta ocksa var hans 200:e tévling, Den
forsta var visst 1945, Han var en av de f& som
hade turen att slippa hdanga upp sin modell i vagg-
arna eller i taket, Till skillnad frén Sven P, som
hdngde i alla flygningar utom en, Trea trots det,

Tva juniorer fldg, Anders Jonsson och Mats Ros-
ling, Oerhért duktiga bdgge tva, med snygga mo-
deller, Anders (som alltsd kom tvda) har flugit
knappt ett &r och aspirerar redan pa en landsiags-
plats, Mats &r ltte dldre i gamet, han hade oturen
att hanga upp kdrran i ett par annars fina flyg-
ningar,

Overhuvudtaget var det dragigare och besvéarligare
i A-hallen i &r, trots att samma fl&ktar var pd/av
som i fjol. Ute var det kallt och klart (sas det)
Ménga flygningar slutade i hallens l&ga del, med
modellerna kryssande mellan byggbord och pelare,
Idealet &r nog att ha hallen pa sommaren, svart
men inte omdjligt,

I 25-6res kom 19 man till start, av dessa bara 3
seniorer, Klassen tycks alltsd passa perfekt som
inkérsport till inomhusflyget,

Aven hér var familjen Nimbus, foridt Lindén, fram-
gangsrik, Lasse Lindén vann nédmligen fér andra
aret | rad, Han hade vunnit efter tva flygningar
men blev lite nervés och gjorde en flygning till,
som f,6 var tdviingens ldngsta,

T&tt bakom kom Orjan Gahm, Med en annan gummi-
krok p& modellen hade han vunnit, Motorn krokade
nd@mligen av i slutet pa ett par av flygningarna och
detta gjorde att modellen "fusade'" ner, vilket nog
inte var meningen. Det skiljde bara 12 sekunder
mellan Lasse och Orjan,



Alf Arligh med Lva av sina Metronomer,
Foto: PM

Jan Zetterdahl, Solna med sin assymelriska mo-
deill, Obs Fenans plac.

Fiuganbygge Foto: Peter Meurling

Folo: PM

Svenne Ponlan héll verkslad &t i stort setl alla.
Folo: PM

Alf Arligh, stané schysslaste kvarlerspolis
Folo: PM

- / 4 ! 4 = 28 sekunder efter kom ndsta Jakobsbergare, An-
ders Appring Héga jdmna tider dar ocksa, Det var
genomgdende hég standard, med manga duktiga
killar (inga tjejer—tyvarr) frdn ménga kiubbar,
Bést var Jakobsbergarna, med tre bland de sex
frdmsta, Nyaste klubben, Metromerna, visade goda

; takter och med d€ intresset man har i den klubben

N e y blir man snart lika farliga inom- som utomhus.

Hela tdvlingen fl&t bra, det varsta missédet var
att en ballong gick sénder i forsoken att f& ner en
25-8ring, Sa det blev tidigt som deltagare och
arrangdrer kunde spridas dver landet fér att odla
sina julkatarrer,

Typisk tdvlingsplals p& en inomhuslavling, Tack for oss,

Foto: PM
Peter Meurling

Mfk Gladiatorerna
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Junior och Nybérjartdviingen i Eskilstuna 771105,

Nu har vi &ter igen kért en junior o nybdrjartdviing
efter ett &rs eller drygt ett 8rs stiltje, det &r ju
tyvérr sd att fler och fler av véra flygfélt férsvin-
ner och blir bostads— och industriomraden eller
8kermark, Sorgligt nog reduceras vara tillfdllen
till trimning och tévling; nog om detta och till tav-
lingen,

Denna g@ng samiade t&viingen ett ganska bastant
startfdlt, Fér anmé&lda var 70 modeller varav Al
44 st, SPARV 16 st och HKG 10 st fran fem klubb-
ar, Vilka &r da klubbarna? Jo, Nimbus Kumla,
IKAROS, Viésteras, Gamen och Eskilstuna,

Till denna taviing hade IKAROS klubben satt upp
ett nygg lagvandringspris i klass Al, lkaros lade
ndmiigen beslag pd det fdrra vandringspriset ge-
nom tre pad varandra raka lagsegrar,

Hur var nu de yttre férhallandena?

Gissa om vi hade tur med vdder och vind, toppen-
fint flygvdder lagom vind och till och med solen
tittade fram, hela veckan innan var det regn och
halv orkan, vilket det var dven dagen efter tav-
lingen,

T&vlingen genomférdes i tv@ omgdngar med 3 start-
er fére lunchpaus och 2 starter efter, ingen period-
indelning fér att inte hetsa pd8 dem som inte tidigare
har ndgon tdviingsvana, Det &r en fréjd fér 6gat

att se med vilken iver alla tdvlingsflég och trim-
ade och trimmade precis hela dagen. N&, hur av-
|6pte det hela d&7? Jo segrade i klass Al gjorde
Krister Lindblad Eskilstuna ivrigt pdhejad och
frammatchad av pappa Lars-Gunnar, som tvd pla-
cerade sig Peter Tigér ocksd Eskilstuna, tredje
man blev Anders Jénsson IKAROS som fjdrde man
placerade sig Magnus Karlsson Gamen och Femte
man blev Torsten Nederman IKAROS, Tidsskill-
naden mellan dessa fem var endast 27 sekunder,

Maxtiden hade vi satt till 2 min,

| den rena nybérjarklassen Sparv sjod det av akti-
vitet och iver, Segrade | denna klass gjorde Jonas
Rundstrém Eskilstuna som tvda och trea placerade
sig Géran och Leif Gustavsson Nimbus som fjérde

och femte mannar placerade sig Torbjérn och Hans
Nilsson Eskilstuna,

HKG klassen d&7? Efter som VVdsteras var med &r
det kanske inte sd svart att gissa vem som lade
rabarber pa férsta platsen, alideles rétt Herbert
Hartmann, en enda max noterades i klassen och
den svarade Herbert for. Tvaa blev Mikael Pet-
tersson Nimbus och trea Olle Osterholm Eskils—
tuna,

Lagtdvlingen vanns denna gang av Eskilstuna

l_ag | bestdende av Leif Wolter, Krister Lindblad
och Peter Tigér med totaltid 1346 sek, Tvaa i lag-
striden blev Nimbus Lag | sammansatt av Rolf
Gustavsson, Bjérn Larsson och Per-Ola Oberg

pd tiden 1328 sek och som tredje Lag placerade
sig Gamen med Fredrik Hallgren, Magnus Karls-
son och Péar Wittsédter med tiden 1226 sek,

T&vlingen var éver och prisutdelning kunde ske,
dér samtliga tdvlingsdeltagare i resultatordning
fick komma fram till prisbordet och vélja ut ett
minne av denna junior och nybdrjartévling,

L Backmann

DM fér Nérke den 25 sept 1977

Mfk Nimbus, Kumla kallade till DM for Narke, An-
talet friflygkliubbar i Idnet minskar och framtiden
ser inte ljus ut fér grenens framtid, Chanserna
till flygning pad Orebroféltet &r inte sa stora, och
de kommer att upphoéra, dé féltet bebyggs om tva
ar,

35 modeller fran de bdda kliubbarna Nimbus och
Ikaros tédvlade i 7 klasser, Storsta klassen var
som vanligt Al jun med 12 deltagare.

En strdlande so! och méttiig vind skapade fina
vaderforhdllanden. Termiken var under férmiddag-
en l&ttfunnen men allt eftersom instrdlningen min-
skade, minskade ockséa de vertikala vindrérelserna,
Da fdltet inte fick utnhyttjas i hela bredden hamnade
alla maxflygningar i det ndrbeldgna industriomré-
det, ddr modellerna var svara att finna bakom
stdngsel och staket,

Bjorn Larsson, Nimbus tog redan frdn ledningen i
Al jun med Thomas Dahlstrém och Thomas Karlis-
son knappade in pd hans férsprang. Thomas K
hade faktiskt ledningen i fjérde start, men missade
for mycket och hamnade pa 4:e plats,

Allra yngste junioren Anders Lindstrém knep DM-
tecknet fére sina mer rutinerade medtévliare i F1A
jun,

Gamle tévlingsriven Jan Hafstrdm kommer d& och
dd ut och flyger. Oftast gér han det sa bra att han
vinner, s8 hinde pd detta DM, da han helt Gver-
raskande vann HKG sen,

lkaros tog &nnu en medalj genom Lennart Asklof
som med tre maxflygningar distanserade sina med-
tdvlare,

Lindéns Flying Circus!" var ivrigt sysselsatt i
flera klasser, resultatet blev sammantaget tre DM~
tecken,

Genom de tdviandes egen medverkan kunde téviing-
eh genomféras. Funktiondrsfragan &r alltid svar
att I6sa, da alla vill tdvlia. Genom samarbete i tid-
tagargrupperna klarades de fem tédvlingsperioder-
na.

SOL

OLDTIMERTAVLINGEN 1977

Arets "oldtimer—tévling" flyttades fr&n Orebro
Flygfalt till Axvalla hed i Véastergstiand. "Axvalla
fft''-med Nisse Gustavsson och Ake Engstrém bland
"oldtimerflygarna, samt Arne Nohlberg som tav-
lingsledare - var medarrangérer tillsammans med
"Nimbus",

Séndagen den 21 augusti var en vacker varm som-
marséndag med svag vind, ldealiskt viader f6r de
gamla modellerna, Taviingsplatsen tillhér inte de
stdrsta, men under en stor del av dagen blaste
vinden i gynnsam riktning, | sista perioden d@ndra-
de sig vindriktningen sa att en del modeller drev
in i en ndrbelégen tallskog,

En del nya modeller luftades, men manga var val-
bekanta drrade knarrar frén tidigare méten,

Bland nyheterna méarktes Nisse Gustavssons '"Mag-
nussons Wakefield', som han trimmat tidigare i
veckan, men nu inte ville som Nisse, utan dék séa
illa att nosen knécktes, Ove Pettersson hade ock-
sd8 en gammal stor modell "Dyn V!, originalet frén
1937-ars Wakefieldtdviing i England, Det blev ba-
ra en start fé6r Ove, dd motorn brast vid uppdrag-
ningen till 2:a starten, Orjan Gahm kom med sin
egen gamla "Landegren Spec." frép 1949, en mo-
dell som han reparerat upp -alltsd ej den nya, som
han vann med i fjol. En motorsprangning satte
stopp f6r hans flygningar ocksd. | trunken hade
Orjan s@ en modell ursprungligen byggd av Per
Bendelin i Visby, Orjan flég proxy fér Per med
"Kolibri!' som modellen heter. Lars Lindén hade
byggt en "Landegren! - en liten G1:a med krax
efter den ritning Orjan gjort med ledning av ett
foto, Bland gummimotormodellerna hade jag en ny-
het, som dock ej fick flyga - en liten detalj fatta-
des, ett propellerstopp -, Det var "Victory", en
dansk modell fr&n 1940 konstruerad av Jgrgen M,
Larsen,



Nyheten bland segelmodellerna var ""Monira'' en
byggsatsmodell fran 40-talet, den hdr modellen
hade Agne Engman - han med "Flyg-Hobby!'" i
Lidképing - byggt 1949, Modellen &r en S:3a med
ca 180 cm spv. Vingen har negativ pilform - allt-
s& framdisvepta spetsar, Nu fick inte Agne mo-
dellen att félja med pa linan i tdvlingsstarterna,
men efter tévlingen gick den fint, alldeles for fint,
den tog termik och flég bort efter ca 10 min!
Sture Bjdrn flsg KSAK:s nybdrjarmodell "Vargen!
frdn 1943 s& bra att han slog Agnes stora modell!

Utom tadvlan flg Ove Pettersson med sin "Humlan"
forsedd med bensinmotor "Ohlsson 23", En flyg-
ning som slutade | en vdgg inne p& militért omréade,
Ove hade ocksa en liten kolsyremotorforsedd skala-
modell "R.E.P, Mod B," frdn 1910, flygférmagan
var anmérkningsvért god, En liknande motor hade
Kurt Kaspersson satt i en vanlig Truedsson hel-
balsamodell "Cessna!' = Den fl6g mycket béttre &n
vad val byggsatstillverkaren kunnat ana!

Som vanligt dominerade de gamla ""Kordorna'!', Gul-
svarta skramlade de sig uppadt, Ake Engstréms,
Nisse Gustavssons och '"Essos!', Ove hade inte
sin med sig - hans &r den enda som har korrekta
fdrger, Vit-svart, Men mot "Flodas!' "G,B,3" for-
madde de inte ta upp kampen, Som vaniigt hade
Lennart trubbel och besvédr med sin fina modell,
Propellerbrott i trimningen. -N&, det ordnades
med "Hot Stuff" och glasfiber. (Fy, det var inte
oldtimermaissigt!) En tappad stabbe -konstflyg-
ning och kort flygning pd 20 sek hdll pa att géra
slut pd modellen, Tva snygga starter rdckte dock
for seger. Olle Biomberg spréngde ocksa en motor
och rensade rent pa tvarpinnar i den stora kropps-
1&dan pa '"Magnusson'l- alla de otursdrabbade kan
dock reparera sina modeller och kommer val ater,
Riktigt "oldtimer-massig! var "Floda'" dock i sin
sista start med "Laban'' i klass B2-C2, Han hade
redan gjort en termikflygning pd ndra max 5 min.
41 sek innan han kl@mde till med nytt svenskt old-
timerrekord, 21 min 46 sek! Lennart hade '"lovat"
att flyga bort en modell, Odh dd tar man forstas
den som saknar namnlapp! Ovriga hugade speku-
lanter vet nu att en '"l_aban" flyger bra!

Lasse L kunde inte delta, varfér han 6ver|'a'!°5t
Olle B att flyga segelmodellen "Prince' och at
mig att flyga "Landegren' -

| den minsta klassen tilldts handstart, Tre mo-
deller av Curry Melins konstruktion "Trim 11"
fanns med. ©rjans modell gér nu fint och var néra
att sl& min, Ove fick probiem och fick bara 5 sek

i protokollet, Olles gamla "F1B" - den &r 11 ar nu!
flyger battre for varje &r. Skall man tro att den &r
fulltrimmad nu?

Efter tdvlingens slut var alla tdvlande och funk-
tiondrer inbjudna av Nisse G och hans fru Ingrid
till deras hem pa te och smérgds. Alla vi som var
med vill passa pd att tacka sa mycket fér undféag-
naden, Det var inga sma kvantiteter hembakat som
inmundigades av hungriga flygare,

Métta och beldtna satte vi oss till och tittade pa
1oidtimer-filmer!", De tidigare drens tévlingar
har ju férevigats av '""Esso!,

Familjen Gustavsson bestod med andra bedrifter
ocks8, Sonen Anders har en otrolig férméaga att
kildttra i trdd, "Hade jag inte varit far till honom,
skulle jag ha trott att han var en apa! ""'sade en
smatt chockad men stolt fader, sedan sonen plockat
ner min !'Landegren Spec!, som satt | skogens
hégsta tall, Aven Orjan fick hjilp av Anders, da
hans "Kolibri"" drev in | skogen,

W

Friflyvnings-Unionen i Danmark har gett ut ett
hédfte i A4 storlek som handlar om VM,

Det innehdller kompletta resultatlistor och 62
bilder, Priset & 10 Danska kronor och kan be-
stédllas fran:

Er‘itflyvnings—Unionen
Alborggade 17,4.th.
DK-2100 Képenhamn O (@)
DANMARK

T N,

MODELL MOTOR

BRANSLE
ROOIO

Standardbransle med 20 vol % ricinolja och
80 vol % metanol. Férpackas i 5§ liters dunkar.
Vi kan a@ven leverera andra forpackningsstorlekar.
Lagervara. Bestill direkt fran fabriken.

LY\VINGPAC AB

64300 VINGAKER (151-12040

RABIS

JAG TROR PA RADIOFLYGANDET
Fast bara om vi 8ndrar utvecklingen radikalt,

Fér 10-15 &r sedan var modellerna betydligt l&ng-~
sammare med motorer som var hélften sé& starka,
Det fanns bara 1/10 sd manga som flég. Detta be-
tydde att:

Motorns ljudniva var lagre

Hastigheten var l&gre

Risken fér skador pé folk och omgivning var
|agre.

Kravet pd flygféltets storlek och lage var l&dgre

Sedan dess har allmidnhetens krav pa@ sin omgiv-
ning 6kat vdsentligt, Man finner sig inte i att folk
skadas av trafiken eller i sitt arbete, Fan tar den
koltrast som inte hdller godként |dgt dB(A)-varde,

Samtidigt har modellerna utvecklats till betydligt
shabbare, mer komplicerade, hdgljuddare, stérre
och farligare apparater. Aven flygandet bdrjar bli
besviarligt, Det senaste F3A-programmet har bli-
vit mycket komplicerat att administrera for arran-
gérer, domare och tdviande, Jag hoppas man far
en vélutvecklad sekreterare som extra assistent
for att halla reda pd alla intressanta figurer i
fortsdttningen,
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Jag anser att vi gédr mot en synnerligen farlig ut-
veckling i F3A och dven pylon, skala och segel-
klasserna, Modellerna blir stérre och stérre och
farligare och farligare, En enda olycka i Sverige
av den typ som numera férekommer flera gdnger
om aret i Tyskland kan tdnkas ge krav pa totalstopp
av det mesta av var verksamhet. Andrar vi inte
sjdlva kommer ndgon myndighets stora stével att
dndra var verksamhet p&d ett mycket bryskt sitt,

Man goér det endast fér 18tt f5r sig pd ett mycket
kortsynt satt ndr man forséker klara alla sina
flyg- och byggproblem med att bygga stérre model-
ler med stérre motorer,

Vist kan man fa tystare motorer med stérre slag-
volym och lagre varvtal och litereffekt, Men jag
vill se den segersugne som inte bdrjar trimma den
stérre motorn till hdgre effekt f6r att f& det dar
lilla extra fo6r att vinna, Och den hdgre effekten
ger hdgre ovésen och ger stérre risk fér omgiv-
ningen,

Och visst flyger en stérre modell lite lugnare men
varfér ge efter for den mest lattfangade I6sningen
och den samtidigt har en rad nackdelar. Med mo-
derna radicapparater kan man flyga bade F3A och
pylon med 0,8 cm2-motorer med bra resultat om
man accepterar vissa begrénsningar. Man kan al-
drig konkurera med modeller med 10 cm”-resp,

6“,6 cm motorer enligt FAl-reglerna och det ar
tyvarr sa att det tdvlingsfiygaren har i dag det an-
vdnder sdndagsflygaren om tva ar,

Jag anser att man inte ens ska behdva diskutera
att:

Det maste bli mindre ovisen med en mindre
motor i samma trimningsgrad

Det maste bli en I&gre hastighet med en mindre
motorstorlek i samma typ av modeil

Det méste bli ofarligare med mindre och l&ng-
sammare modeller

Mindre modeller betyder sedan méjligheter att an-
vidnda mindre flygfélt nd8rmare bebyggelsen, Och
mindre byggtid, l&dttare transport och férvaring
samt |dgre kostnad,

Har du tinkt pd att en av dagens super 10 cm3
F3A-modeller har samma tréffenergi som 15-20
stycken 0,8 cm3-modeller, Som allts& maste kom-
ma stértande:

Mot samma offer
Mot samma punkt pa offret
P& samma sekund

Den stackare som drabbas av denna svdrm har
stor otur., Men om det hdnder skulle det vara in-
tressant att titta pad. For samm% resultat skulle
det behévas 5-7 stycken 2,5-cm>-modeller pa en
gana vilket ocksd skulle vara sevért men ganska
osannolikt,

Hur kan elefant-utvecklingen &ndras?

Uppenbarligen inte av den samling &ldre, konserva-
tiva och troligen emellandt litt sovande samling
herrar (se Calle Sundstedts rapport fran FAI
m&tet, Red anm,) som utgér FAI och dess olika
underkommitéer, Och dessa avgoér i stort sett allt
modeliflygande i framtiden, Med hjilp av sina na-
tionella forbund,

FAl's CIAM-m&te styrs &t rakt motsatt hall, Varje
ar ldser man minst ett allvarligt menat forsiag om
stérre motorer &n 10 cm® slagvolym,

Man stiftar ocksad en rad nya regler av vilka vissa
ar riktigt bra, Men man &r inte speciellt angeldgen
om att genomdriva dem i tdvlingsverksamheten, Det
har i tvd VM och ett EM i F3A funnits hart formu-

lerade krav. pa Iljudnivadn, Och de dumsnélla sven-

skarna har férsékt klara dessa krav, Méanga av ut-
l&nningarna har haft visentligt hégre ljudniva med
hégre effekt och ddrmed Svertag., Och i endast en

tavling har man métt Iljudet (oljudet),

Ingen tévlande har ndgonsin ftt ndgon erinran av
nagot slag, Som lett till att han mast sédnka [jud-
nivan, Trots harresande dverskridande emellanat,
P& djdvulskap 14t jag testa min krutiga reservmo-
dell med Ops Speed 60 i VM-77, Hemma gav den
91-95 dB(A). Enligt det officiella protokollet i USA
gav den 84,6 dB(A) och godkéndes, liksom alla an-
dra.

N&r Sverige 1977 begérde hirdare tag i ljudfrdgan
fick man pé huden, f6r sddan oférskdmdhet. | vilk—
en annan sportgren kan sddant hdr till3tas fére-
komma? | t.ex segling har man regler med milli-
meterrdttvise-krav, Och ingen blir férvanad om n&-

gon ldgger in en protest mot ett litet obetydligt
overskridande, Jag anser att Sverige som man
hotat med skall utebli frdn VM i F3A i Sydafrika
i F3A 1979, Det finns inget hopp om béttring i
ljudfragan, Situationen i Pylon har hittills varit
dnnu mycket vdrre. Men pylon & numera ingen
FAl-klass I&ngre,

Vad kan vi da géra? Vi maste uppenbarligen géra
det sjélva,

Vi kan &tminstone lite p8 f6rsék préva hur det gar
att tdvlia F3A i 2,5 cm?3 och 0,8 cm3 storiek, Jag
har gjort ett litet f6rslag nedan. Av férstdeliga
ské&l dopt till

"HJALPN -

programmet, Om intresse finns kommer det att
provas i "sport-pop-tédvlingen i F3A i Falkenberg
6-7 maj 1978,

Bengt Lundstrdm

I"HJALP' ~programmet i F3A
syftet har varit:

A 0,8 cm3- och 2,5 cm3-klasserna, 2,5 cm3 &r en
gammal och vél etablerad FAIl-storliek, | sinom
tid tror jag pa att en 2,5 cm> klass kommer inter-
nationellit,

b En populérkiass 2,5 cm3, som anvidnder den en-
klare férsta halvan av programmet. Det blir da
naturligare att sedermera utveckla sig och fort-
sétta till stora programmet, Genom att helt en-
kelt gdra fler manévrer,

¢ Alla klasserna kan flygas med gemensam "blan-
dad" startordning, Figurerna kommer alitid i
samma ordning pd samma protokoll. Popul&r-
flygarna blir inte diskriminerade genom att for-
visas till att flyga i paus etc. Nackdelen &r att
populé@r-programmet blir en aning svart,

d Enklare att hantera f6r arrangérer och domare
genom ett fast program med fa olika K-faktorer,

e Lé&gre krav pa motorstyrka genom att héga man-
dvrer saknas,

f Tomgéng behévs endast i begrénsad omfattning i
2,5 cm3, Motorn fir std stilla i spin, | 0,8 cm3
behtévs inte tomgdng men en stoppanordning hjalp-
er (pa fullt sida med fullt sidtrim)

g Endast 2,5 cm3 behéver landningsstéll, Kommer
inféllbara stéil i framtiden kanske de behdver
férbjudas.

h Relativt svdra mandvrer for att kunna skilja de
tdvlande at,

i Figurerna har hd@mtats fran det nya F3A-pro-
grammet (FAIl). Man kan dd ha en viss nytta av
detta program och man senare vill vdxa till sig
och bli stor, duktig och f6rstandig. Och flyga i
10 cmY-klassen,

j 1 alla detaljer runt tavlingen ""géller! det stora
nya FAIl-programmet,

k Eftersom programmet 8r hést lokalt svenskt &r de
det enkelt att &ndra om ndgon s& onskar.



N Rikt~ |x K 3 3 | Popular | Podng . )
Nr Manéver Bl Faikt o5 2,5cm” |0,8cm max2,5 |x K Anmaérkning
1 Start r\\/Ai?wtd 1 - - Till 2 m dver marken
- Foérbiflygning med - - - - - Att trimma _och lugna sig
2 Kubansk 8 mot 1
3 Horisontell 8 med 1 _..@.-
Froll  ¥"Ny3 roll
4 Kobra roll mot v 1 450
1 roll 1 roll
L4 — N g
5 Ryggflygning med 3-5 sek
6 Avalanche mot v 2 ensnapyroll
7 Lé&ngsam roli med 4-6 sekunder
1 ;
zr
8 Dubbel inmelman mot v 2 - ” — 1 r- rdttvant upptill
z
9 Atta punkt roll med 2 - 4-6 sekunder
10 M med 1/4 rollar mot v 2 - M]/z‘ rollar
11 Tva hor. snap rollar | med 2 - J_SQEE’H__'_SQE’_,WA[ olika hall
12 Tre varv spin mot v 2 = L ﬁr_"s, ingdng
- forbiflygning med - - - - - Att andas ut.
13 Landning mot v 2 Landning bérjar 2 m dver marken,
K= O utanfér cirkelradie = 7,5 m,

Vilka radioapparater? 0,8 cm3-klassen helst s&-
dana med Dunham D5-servo (Cannon, Ace, Nicro,
Os) , Skaffa Ace katalog, Acke 100-175 mAh. |
2,5 cm”-kiassen inga problem,

Vilka motorer? F&r 0,8 cm3 endast Cox TD.049-
051, Fér 2,5 cm3 t,ex Rossi, Super Tigre XI5,
Cox Xonhquest,

Buklandning ok fér 0,8cm3 och
Popul &r

Totalt

Vilka modeller? Fér 0,8 cm? finns i USA och
England en hel hop. 3 kanaler behdévs, Kép Ace
Katalog, Spénnvidd 75-85 cm, Vikt 600-650 gram
(aldrig dver 700 gram), Fér 2,5 cm3 &r det sdmre,
De flesta &r for 3-3,5 cm” motorer. Med en krutig
2,5 cm” motor bér man klara "Super Pacer'!, "Blue
Angel" eller "Atlas'', Spénnvidd 100-120 cm, vikt
1,2-1,5 kg med 4 servo och 225-500 MAH ACKE,

Bocker

Jag ldste en artikel i MFN hd@romdagen om bra
bécker, som utbildningsavdelningen hade last. Nu
ar det faktiskt sd att det var nog lite gamla upp-
gifter i den artikeln, Radio Modeller har hunnit
med att flytta tvd gdnger sedan R/C Soaring tryck-
tes forsta gdngen, Jag var faktiskt éver dar just
som dom skulle flytta, Deras nya adress &r som
foljer:

RADIO MODELLER
High Steet, Sunningdale
Berkshire, SL5 ONF
England

R/C Soaring finns | en farsk upplaga fér | &r och
kostar 2.95 i engelskt mynt, dvs ungefér 30 kronor
+ flygfrakten 17 kronor, H&r man till det mera
t&Imodiga och (och sndla) sléktet kan anlita "yt~
post!' och klara sig undan med &tta och femtio.
Radlo Modeller ger dessutom ut en tidning (som
kanske &r lite dyr), har flera bécker | &mnet och
ett stort ritningsprogram,

Om négon skulle ha besvdr med att f8 tag i ndgon
av de hdr bdckerna eller vilja veta mer om dem,
sd kontakta Radio Modeller eller mig s& skall jag
nog kunna hjéipa till,

Eders,

Hékan Nilsson
Vallingatan 6B
722 16 VASTERAS

LINHGNTROELERAL

Senaste nytt om 1978 &rs VM i lina och skala.

Férsta bullentinen har just anlédnt och den fértal-
er att masterskapen gar av stapeln pd RAF Wood-
vale utanfér Liverpool i England den 4-10 augusti
1978, Det kommer att finnas campingmdsjligheter
pa flygféltet och pad Liverpools universitet kom-
mer de som dnskar en egen sdng att inkvarteras,
Nytt f6r i &r 8r ndmligen att man delat upp anmél-
ningsavgiften i foljande:

Startavgift fér tdvlande och lagledare inkl.

bankettbiljett £ 35
(Obs ingen mat och logi inréknad)
Supporteravgift inkl bankettbiljett {men £ 15
ingen mat & logi)

(Ger i princip tilltrdde till tdvlingsplatsen)

Mat & Logi avgift (Liverpool University) & 40
Campingavgift inkl. lunch, (Camping vid £10

tdvlingsplatsen)

Funderar du pd att &ka dit som supporter sd vore
det fint om Du tog kontakt med mig (tel 031/187271)
och gjorde en féranmdlan, Detta darfor att om vi
blir tillrdckligt m@nga kan det ga att ordna grupp-
biljett pd Englandsfédrjan vilket forbilligar resan
avsevart,

Ingemar
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| det hdr numret blir det ovanligt lite om lina
eftersom mesta sidorna gar &t till ritningar pa
C2:or. En beréttelse har vi dock med, om tids—
flygningsrekord med linmodeller, Finns det ndgot
som har flugit ldngre &n Karlstadskillarna? |
ndsta nummer av MFN blir det desto mer lina da
det blir ett temanummer om stunt, Motto: Det &r
sunt att stunta.

Ingemar

FRIDA CUP - Lite tankar sa hir efterat.
Vénersborg 2/10-77

1977 &rs Frida Cup hade samlat fyra (4) Stor-
stuntare och sex semistuntare, Nagra av dom mer
k&nda namnen saknades men i gengéld var det ndg-
ra nya. Arets stunttdavliingar har ju mer eller min-
dre blivit instéllda pgr av deltagarbrist, Det &r
ndgot vi maste dndra pa till 1978,

Téaviingen bdrjade med semistunten, Som jag sa

ti digare, var det en del nya férmagor, Ake Ny-
strém fran Vallentuna Mfk fiog med en ritnings-
byggd Stilletto, Ake hade svarigheter med att fa
kdrran i luften., Var det start i fel vindriktning
eller satt landningsstéllet fér ndra tyngdpunkten?
Willy Blom (Red BAron) flég en liten Shark 15,
shabbt men &nda stabilt i luftén. Bo Pettersson

fradn Vallentuna lyckades inte riktigt med sin snygga
Mustang. Béttre tur ndsta gang}

Debutanter var d@ven Jan Bjernby och Klas Jansson
frédn Norra Hallands Mfk, Bada flég Cosmic Wind.
N&got som manga "stuntare! syndar med &r att
flyga f6r sma manévrar, vilket inte ser sa pryd-
ligt ut,

Vinnaren i semistunt blev Bo Hansson fr&n Nosse-
bro. Han flég Truedssons "Thunderbird!", Rena
och snygga mandvrar, men fort gick det,

Till VStorstunten'! hade denna gdng en norrman
dykt upp. Ndmligen Bjérn Baltzersson. Aven han
fldg for sma mandvrar, vilket ger ett negativt in-
tryck, En del hade verkliga bekymmer med vinden,
som stundtals byade pd réatt hart.

Karl-Eric Boérjesson N.H.M.F.K. tar sig fran tév-
ling till tavling. Men det fyrkantiga behéver mer
traning.

Mikael Palm N,H.M,F.K,hade verklig otur medmotor-
instédlIningen, sd kdrran stréckte inte linorna
riktigt. Med den farten och den vinden, gar det inte
att konstflyga snyggt.

Ove Andersson flég som vanligt sdkert och rutiner-
at, Domare var Raimond LLake och AIf Eskilsson,

HT 1977

Hoésttdviingen 1977 avhalls 3—4/9, P& Lsrdagen
var vidret normalt fér arstiden, Lite blasigt,
halvmulet med solsken emellandt och mitt pa dagen
ndgra regnstiank, Sdndagsvddret var toppen och
deltagarna sken lkapp med solen,

Combat flogs pa Lérdagen, Tolv tavlande hade mott
upp, de flesta frdn Védsteras och Upp,Vésby, Hem-
maklubbens fér ndrvarande ende aktive combat-
flygare kunde tyvarr ej stélla upp, dd han gick pa
kryckor med ena foten i paket, (S8 kan det g8 nér
man spelar fotboll, Flyg mera combat istéllet),
Vidare saknade vi grannarna fran Red Baron,

Forsta omgdngen hidnde inga stérre sensationer
men anmdarkningsvért var att Johan Sandstrém |am-
nade wo pd grund av att plastvingarna hade tagit
slut, Vidare fick Erik Huss pa@ moppe av Jirgen
Andersson,

Den andra omgéngen bjéd p& underhdliande och

fin combat och emeliandt kunde man trots motorer-
nas vral héra hur publiken skrek av upphetsning,
Detta gélide d@ven i fortsédttningen, dvs semifinaler
och finalen, Till semi gick tre Véisterasflygare
samt L-E Johansson Uppl.V&sby, Nu hade alla

blivit varma i kld&derna och stundtals var det rena
sluggerfestivalen, | heatet om tredje platsen fick
Stjernesund ld@mna wo till kompisen Norelius,
Plastvingarna hade tagit slut &ven fér Stjernesund,
Finalen var hard, tuff och oviss in i det sista,

men ndr podngen hade rdknats ihop visade det sig
att Toni Schmidinger idag hade haft 40 podng béattre
killerinstinkt &n LL~-E Johansson,

Stunt hade samlat fem t&vliande i semistunt med

fér mig idel nya namn, med undantag for Willy
Blom frdn Red Baron och tidigare mangérigt upp-
skattad kassér hos arrangdrsklubben, Férhopp-
ningsvis kanske n&gra av dessa lovande stuntflyg-
are kan ta upp kampen mot Ove Andersson sa att
det blir riktiga stunttdviingar &ven i Mellansverige
i framtiden, Efter semistunten gjorde Gunnar Carls-
sonh och Jan Ljunglév ndgra bejublade uppvisning-~
ar i storstunt, som jag hoppas var inspirerande
for bdde publik och semistuntare,

Samtidigt flégs pd asfaltbanan speed enl, Kaffe-
petter-regler och team-racing, Speed vanns av
UIf Nygren, Han fldg 155 km/tim i 1,0 cc klassen
med en 0,8 cc Cox | en mycket prydlig liten speed-
kdrra som vittnar om fin kdnsla fé6r modellbygge.
Hastigheten bevisar att UIf verkligen beh&rskar
dven motorer, Det skall bli intressant att se vad
som hénder den dagen han bérjar flyga2,5 cc speed.
En gammal ringrév, som &r kdnd under namnet
Nils Bjérk, har det senaste aret setts smyga om-
kring p8 linflygtdviingar. Nu uppenbarade han sig
med en liten speedkdrra och han fiég lika sdkert
som i fornstora dagar. Flygplanet var egentligen
avsett fér sonen, men kladan i fingrarna var tyd-
ligen f6r svar, Vdlkommen &ater,

Slutligen team~racing dar forlutom de vanliga lag-
en, dven ett lag fr&n Vésteras och ett frdn Fin-
land infunnit sig, Dagens férsta heat var mycket
jé@mnt och vanns av Guffy-Héarne for Ekholm-Ek-
holm med Norelius-Schmidinger 2 sek, efter., Att
Ra |If Ekholm kan flyga vet véal de flesta, han har
vunnit EM tillsammans med Penti Nore fér nagra
ar sedan, men att hans fru var s& duktig mekaniker
kom som en dverraskning for samtliga, Manga béd-
vade kanske ndr de vilda combatflygarna Norelius-
Schmidinger skulle flyga team-racing, men det blev
inga incidenter, ty det fanns inga serpar och tiden
4,56 | andra tavlingen ar alldeles utméarkt, Dess-
utom med en gammal Super-Tigre GI15 RV, | andra
omgéngen kldmmde Bohlin-Bengtzar till med 3,59,
Maskinen flég "som ett spjut 6ver mérka vatten',
Finalen var Pontan-Winkler frén virdklubben o-
fina nhog att vinna med 2 sek tillgodo fére team B~
B i ett rafflande heat, dér dven det stravsamma
gamla paret Guffy-H&rne var med, men de kunde
tyv8rr ej géra sitt basta pd grund av div, motor-
bekymmer,

HEKORD

Tidsflygningrekord i lina

Bjérn Winkler

Fredagen den 12/8 i nddens &r 1977 s& gjorde 4
ké&cka gossar ett forsdk att sdtta rekord i tids-
flygning, Tiden blev 12 timmar 1 min 18 sek och

4 tiondelar, Denna prestation utférdes av de emi-
nenta gossarna: Anders Pettersson, Bjérn Lundin,
Henrik Skogsund och Hakan Karlsson,

Varifrén kom idén till detta?

Det hela bérjade med att tva av oss ville préva
varsin konstruktion, Den ena ville préva en ny
vingprofil och den andra en ny kroppsuppbyggnad.
Det forefdll da [dmpligt att forena de tva projekt-
en till en gemensam modell, Kroppen var en om-
konstruktion av en annan linkdrra, Konstruktionen
gjordes i syfte att f& en l&ttare modell,



Modellen°provfltigs, men vingprofilen visade sig
inte na nagon sédrskild férdel vid normal linkon-
troliflygning, déremot sd utmérkte den sig vid ett
tilifdlle d& motorn var extremt daligt instdlid, Mo-
dellen lyckades da halla sig kvar i luften da en
modell med vanlig vingprofil troligtvis skulle ha
sjunkit igenom,

Efter provflygningen hade vi dock ingen nytta av
modellen, vi satte dd i en tank pa 90cc. Med den
har tanken gjordes en flygning pa 26 minuter,
Tiden var kanske inte sd imponerande men den
sporrade till fortsatta forsok,

Det glada gdnget utdkades samma kvéall med ytter—
ligare tvd man. Denna skara upptog emellertid
redan dagen efter forséken med en 300 cc clunk-
tank fastsatt p& vingen med hjélp av en hdg gummi-
snoddar(-band)., Tanken sdg dock ré&tt skrymmande
ut i fdrhallande till planet i dvrigt, Vi ré@knade
3nd& med att planet skulle orka lyfta tack vare den
kraftigt bdrande vingprofilen,

Efter 3/4 varvs startstrécka lyfte modellen utan
ndgra stérre problem., Flygningen varade i 42 mi-
nuter, da det hela slutade med att vinden tog mo-
dellen sd att den gick i backen, Modellen total-
havererade vid nedsiaget. Det enda som fortfar-
ande kunde anvandas var vingen.

Men nu kunde inte ens sddana motgdngar stoppa
oss langre, P& kvéllen, samma dag, byggdes en
ny kropp till vingen och dagen efter gjordes ett
nytt forsék att férbéttra rekordet.

Den har gdngen sd kom vi inte ens upp i luften,
beroende pa att vi lyckades kn&cka den '"gediget"
uppbyggda kroppen da tanken skulle s&ttas fast
med gummibanden,

Efter ytterligare ett stérkande nattskift vid bygg-
br&dan, var modellen "fit for fight',

Né&sta dag gjordes aterigen ett férsdk att komma
upp i luften, men eftersom vi hade utrustat mo-
dellen med en 400 cc tank den h&ér géngen, inne-
bar det vissa problem, Efter ett antal varvs rally-
kérning pa backen, hoppande och studsande upp
och ned, lyfte modellen under stort jubel, Flyg-
ningen gick sedan enligt planerna, dvs efter plan-
erna i 43 min och 55 sek, Efter den tiden gav mo-
torn upp, troligtvis p& grund av "skit' i férgasar-
en, eftersom det vid kontroll efterat visade sig

att tanken var halvfull, Men det vésentliga var att
vi lyckades si8 det gamla rekordet med 1 min och
55 sek,

Efter det sista rekordet hade vi dock inga planer
p& att fortsédtta, om det inte hade varit for att vi
i Model Aeroplan News hittade en artikel om en
amerikan som hade flugit i 5 tim 8 min och 30 sek
ensam! (vi hade varit fyra!) Kort efter att vi I&st
den artikeln fick vi tag p@ ndgot som lé&t intress-
antare, - ndmligen att fyra engelsmén hade flugit
34 timmar och 34 min i striack, Det var da idén
foddes till att gdra den verkliga l&ngflygningen,

Planeringen fér projektet inleddes i slutet av juni,
dd vi samlades f6r ett féorsta gemensamt mdte och
diskuterade igenom né&gra av de problem som vi
redan da visste skulle vinta oss. Frdgorna var
forst av allménn karaktdr sdsom val av flygplats,
lamplig tid f6r flygning, motor, l&mplig flygplans-
typ o dyl,

Till v@rt férfogande hade vi en &ldre Webra 3,5cc
Glo Star. Eftersom denna motor befanns vara i
ndgoriunda skick, bestdmde vi oss for att forsdka
anvdnda densamma och d&rigenom halla kostnad-
erna pa en rimlig niva,

Vi hade alltsa att utgd ifr@n denna motor nér det
gillde att bestdmma modellens storlek,

\Vad vi ville ha var en stabil modell med ganska
stora utrymmen. Vi utgick frén att vi skulle ha ett
stort moment och tog approximativt ett ganska till-
taget vérde, kroppen gavs dérefter formen av en
Box Fly, vilken &r en fér oss ganska vélkand mo-
dell i frdga om uppbyggnadssatt, hallfasthet och
dven andra egenskaper.

Modellen &r alltsd ndstan helt uppbyggd som en
radio-Box Fly, de tre férsta spanten i plywood
och de tva sista i balsa. Kroppssidorna &r av
balsa utom delvis pd undersidan dar den &r for-
stirkt med plywood. Fenan &r mattligt tilltagen
och utdtriktad, stabben har ocksa en normal stor-
lek f6r en tre~halva., Stéllet sitter fast pd den del
av undersidan som &r ki&dd med plywood. (se fig2).
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Fig, 2

| frdmre delen av kroppen, melian motorspant 1 och
nr 2, ligger tanken som &r skrdddarsydd efter nos-
formen pd kroppen, s8nér som pa att den &r 2 cm
kortare, ett utrymme fér tankens matarrdr och
brénslefilter,

Tanken i sig sjélv &r 18dd av 0,2 mm méssingsplat,
inuti kan man till att bérja med sdga att det finns

4 st skott som tvd och tva@ &r lika stora. | det fjdr-
de, som inmatningen till motorn gar ifran, &r in-
delat i tre skott for att skydda den elektroniska
brinsleavkidnnaren (omtalad senare i texten), som
sitter strax under taket pd tanken, fran skvalp.
For att pAdverka motorn minimalt vid tankning s&
anvindes ett méssingsrdér med en diameter pa 2
millimeter som matningsrér, till tankningsrér an-
viandes ett 3 mm rér och som skvalprér tva st 4 mm
rér. (Tanken illustrerad pé fig 3),

fi1l elektroniken
; Urluftnings-
N ror

R3r fér dlertankning
genom en |2 m brénsle-
slang med en (r&dgdrds-
sprula

= P&fyllning

K pransiets vag
titl motorn

urlufining Fig. 3
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Motorn sitter fast pd "radiovis'' med en motorbock
av nylon. Alla skruvar till motorns fastséttning i
motorbocken, och bockens fastséttning i kroppen
ar relativt hart dragen, férst med vanliga muttrar
och dérefter 1ast med ny-look muttrar,

Roderoket sitter pé@ en bit tvdrgdende plywood och
ar '""hemmagjort" av tvd mm aluminium, bussat med
mdassing i alla lagerytor, Nagot slitage kunde efter
flygningen inte pavisas, Stétstangen &r av 2,5 mm
pianotrad och férsedd med en ''knéck'' s& att man
kan justera l&ngden, den kunde dock ha varit litet
grévre fér pa grund av att den var ganska |8ng s&
bdjde den sig lite.

Leadoutsen gar ut med en s8 kraftig vinkel som 9
grader, Detta for att de dr fdstade i brénsleslang-
en, som har ett mycket stort luftmotstdnd., Mera om
brédnsleslangen ldngre fram i texten,

Hojdrodret sitter fastsatt pa stabben med hjélp av
vanliga nylongdngjérn vilket fungerade bra, roder-
hornet som ocksa &r av nylon visade ddremot tyd-
liga tendenser till slitage,

VVingen, som &r férsedd med en barande profil, har
en spdnnvidd pad 1040 mm. Den &r konventionellt
uppbyggd med torsionsnésa. Innervingen ar 10%
storre dn yttervingen,

Fér att kompensera linornas tyngd valde vi mellan
"skevroder!' och vanlig blyvikt i vingspetsen, vi
fastnade till sist f6r en vanlig blybit,vikten pa
denna blev ca 50-60 gram, Varfor just bly? Jo!
For att det & bekvdmt samt for att det &ven &r
effektivt i starten, till skillnad fran skevroder,

Fastsédttningen av brénsleslangen i kroppen sker
med hjélp av en gediget fastsatt muff dér slangen
ir pdtridd, Over detta sitter en dtdragen ''hylsa't,
bestdende av en bit pldt, dtdragen med hjélp av en
bit najad staltrad. P& muffens fortsédttning inuti
kroppen sitter ocksd (ldmpligtvis) en bit bransle-
slang patrédd, som i sin andra &nda har tanken
som anslutningsobjekt,

Férsta anslutningen dér linor och bridnsleslang &r
samlade ligger ca 3 meter frdn planet (in mot cir-
keln), Fére detta &r brinsleslangen fritt hdngande,
vilket gar bra. Efter detta &r visserligen brénsle-
slangen fritt hdngande mellan anslutningarna, men
det &r bara ca 1,5 m mellan varje. Och sa pagar
det hela linldngden (12 m) &nda fram till handtaget.

Men dessa omtalade forbindelser, vad dr det for
idé nudd? Jo, det &r helt enkelt en ca 3 cm lang
bit rér {d 2 mm) som &r najad och limmad till bran-
sleslangen, och under den ligger de b&da linorna
helt fria. Det &r altsd inte frdga om nd&gon typ av
lasning utan enbart f6r att halla linorna lika langa
detta &r nédvandigt ty eftersom slangen har stdrsta
tyngden och i sdrklass stérsta luftmotstdndet s&
skulle det medféra att planet drogs innat 8nda tills
centrifugalkraften blev lika stor som slangens mot-
stdnd, Vid det laget skulle linorna vara ganska
mycket fér langa, detta vore hégst ol&mpligt dd det
dr fraga om linkontrollflygning. (Om du énskar

det fortydligat se fig 4).
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Om vi skall ta upp tréden igen sé har dven (ja, vi
vet att det bérjar bli lite tjatigt om den hdr bréns-
leslangen) denna en férbindelse med handtaget, fér
att det inte skall dra i ndgot roderutsiag (det blir
for trdttsamt att hdlla emot) ligger inféstningen i
linje med handtagets centrumlinje,

Nu har vi gatt igenom hela planet och krupit Idngs
linorna dnda fram till handtaget, det maste ha va-
rit en prestation att félja med i texten dnda fram
hit antagligen ett rekord det ocksa, Vi har emeller-
tid avsiktligt férbisett ndgra detaljer, For att veta
nar tanken var full anvénde vi oss av en signal-
givare i form av en elektronisk avkdnnare som
fungerade med hjdlp av tva elektroder i tanken. Som
elektrod nr 1 fungerade tanken av méssingsplat,
och som nr 2 fanns en bit plastslang omlindad med
koppartrad som gick i en bdde genom tv& hal (t&t-
ade med gummibussningar) strax under tankens

dverdel, Koppartradarna var endast lindade kring
nedre delen av bdgen och isolerades pd sd sétt
fr&n tanken i évrigt, Uppdragningen av tréden ur
tanken skedde genom ett harfint hdl i brénsleslang-~
en. Sedan trdden dragits ut genom ndgon av dndar-
na, sméltes dessa samman sa att systemet blev:
helt tatt, For att sedan ytterligare tata det hela
gdts lim dver hela harligheten.

Elektroniken fungerar s&, att nér brénslet nar upp
till elektrod nr 2 gér en liten strém genom branslet
som sedan elektroniken kdnner av och ger signal.
Kopplingsschema se fig 5, Signhalen ges med hjélp
av en lysdiod som placerats pd planets sida, Den-
na lysdiod syntes mycket klart och tydligt i mér-
ker, P& dagen ddremot syntes den otydligt, varfor
vi hade en parallelt kopplad lysdiod p& handtaget
som gav signal, Teoretiskt sett kunde det ha rackt
med att se denna &ven pa natten, men d& man natte=
tid inte kunde sldppa planet fé6r dgonen s& nddda-
des vi dven att ha en diod p& planet. Sammanlagt
resulterar detta alltsd i tva lysdioder, varfér just
lysdioder nu d& och inte vanliga glédlampor und-
rar kanske ndgon dum jdkel, svaret dr enkelt!
Lysdioder & mycket mera strémsnala.

TIL209

Vi hann emellertid inte fa ndgon erfarenhet av
systemet eftersom en strategiskt placerad ledning
slets av ndr bara ndgra timmar var tillryggalagda
i nattmorkret,

Fo6r att f& en fungerande lysdiod pd handtaget var
vi tvungna att ha tva ifran varandra isolerade led-
ningar fran planet till handtaget som den ena var
det lampligt att anvdnda en av kontroll-linorna
frén roderoket till handtaget, och som den andra
foll det sig utmérkt att anvdnda den vajer som vi
(under hdr ej atergivbara utfall) hade trdtt igenom
den 12 meter |8nga brénsleslangen med stor méda
och stort besvdr, Vi hade gjort detta for att halla
ordning pa brénsleslangen s& att den inte t&jde
sig och utsattes fér ndgon stor belastning.

N&r vi nu hade hela hérligheten med tank och
bransieslang klart s& hdr 1&ngt behdvde vi ndgot
med vars hjélp vi kunde f& ut brénslet till tanken,
Eftersom 12 meter bréansleslang har ett kraftigt
inre motstdnd som maste 6vervinnas anvinde vi
oss av ett tryckkédr! fra@n en vaxtspruta av gammal
hederlig modell, Detta k&r! ar férsett med en
handpumi) som vi far upp trycket med, dock hégst
4 kg/cm®, Detta rdckte emellertid till bra. Efter-



som tryckkdrlet var alltféor tungt for att !'piloten™
skulle orka slédpa det med sig under flygtiden sa
fick hagon med jdmna mellanrum springa ut till
centrumcirkeln och med hjdlp av en snabbkoppling
for tryckluft ansluta kérlet till brénsleslangen.
Den atlet som hade till uppgift att springa ut till
centrum cirkeln med tankningsapparaten fick, se-
dan denna ikopplats, ranta runt tillsammans med
piloten under den tid (ca 2 minuter) som tankningen
varade,

Vid provningen bgr‘jade vi med att pumpa upp ett
tryck pd 3 kg/cm? i tryckkérlet, efter detta fort-
satte vi med en liten bénestund, dvs rullade ut
bénemattan mot norrképing och bad till den store
Gunnar Kalén om att den lilla lysdioden skulle
sprida sitt ljus dver landskapet. Efter denna stér-
kande meditationsstund, och nér vi hade stoppat
tililbaka nerfverna pa sina rétta stéllen samt sam-
lat allt mod som kunde uppbadas, s& tog en av oss
ett hart grepp omkring tankningsventilen och folj—
de forsta millilitrarna s& 18ngt égat nddde och
sedan vdntade och véntade, ...

F&r att forkorta det hela négot skall vi redan nu
tala om vad som hdnde. Efter ca 1 minuts vdntan
tdndes lysdioden pd handtaget, den som vi hade
suttit och tittat p& hela tiden, ndr man sedan lyfte
blicken och tittade p& planets lysdiod sa fann vi

att dven denna lyste friskt, dessa tva var da an-
tagligen de mest bejublade lysdioder som vart
k&ra fosterland kunde uppbringa for tillfdllet,
Né&r det visat sig att brinslesystem och dylika fi~
nesser fungerade klanderfritt, var det dags for
den stora provflygningen!

Vid det férsta startférsoket (vi anvidnde handstart)
gick modellen helt utan problem rakt 1 "backen',
Nytt férsék, kick omstart av motorn och s ivég
Efter ett kast fullt vardigt en olympisk guldmedalj-
&r i spjutkastning sa lyckades vi att hélla modellen
i luften ndgra varv innan den sjonk igenom, Ingen
tid f6r nya forsék eftersom det da endast var ca
en halvtimme kvar innan den fran klubben rekvi-
rerade chaufféren skulle anlénda. Men med den
férhoppningen om att med lite béttre fart p& motorn
sa skulle det nog g& bra, packade vi vara saker
och akte till platsen for det stora evenemanget.

N&r vi till sist kom upp till "flygplatsen" sa bldste
det ganska kraftigt. Men vi sa som alla sanna mo-
dellflygare att ""det lugnar sig framat kvétien"
(klockan var d& ungefédr 20.00). Under den tid av
vintan som sedan féljde gjorde vi det mest av det
som skulle ha gjorts mycket tidigare bland annat
pratande med kringboende om de hade nagot emot
att ha ett ilsket surrande modellplan indrheten hela
natten! Otroligt nog hade ingen nagot att invénda.
Vi fick dven tid till att stélla in motornndgorlunda.
Na&r detta var avklarat hade klockan hunnit bli
21,30, och dd hade vinden snarare tilltagit 8n av-
tagit., Vi besldt oss da fér att vénta till klockan
22,00 och starta da, oberoende av vinden och det
alltmer tilltagande morkret,

Klockan 22,00 sa blaste det lika friskt som tidigare
och fér att ytterliggare férvérra situationen hade
det under tiden hunnit mdrkna sapass att man kan
knappt kunde se handen framfér sig. Eftersom vi
befann oss pd en hed, hade vi ingen belysning som

gatljus och dyl. Den enda ljuspunkten{-erna) var

tvd varselljus som vi placerat pa varsin sida om

flygcirkeln, och fick pd sé vis tvad referenspunkt-
er som talade om var marken befann sig.

Det férsta startférsdket slutade med en krasch,
beroende pd att piloten dverhuvudtaget inte ség
modellen! Ett nytt férsék gjordes omedelbart,

men dven det fick samma resultat dvs en krasch,
Vi kunde dock trdsta oss med att vi byggt en stark
modell, fér trots alla "mark-kdnningarna'' sa var
den fortfarande hel. Efter enstunds funderande
fick vi den verkliga ideén! Om man skulle férsska
att lysa med en strdikastare pa modellen fér att
pa sa vis f& reda pa vart den befann sig, En lampa

+ reflektor frdn en moped uppbringades snabbt,
samt ansidts till ett bilbatteri, Med detta hjalp-
medel s8 gick ndsta start perfekt och vi hade déar-
med pdbdrjat rekordflygningen,

Fdrutsidttningarna for att vi skulle orka flyga nag-
on ldngre tid verkade inte vara séarskilt stora,
hard vind i kombination med en tung modell och en
relativt stor motor + 12 m linldngd gjorde att man
ndstan var tvungen att hdlla i handtaget med tva
hénder, for att orka flyga négon léngre tid (medel-
flygtiden var ca en halvtimme, det forekom alltsa
bade ldngre och koriare flygtid). Till alla dessa
svarigheter kom det kompakta morkret som varade
fran flygningens bérjan ki 22,10 till ki 03,00, Un-
der hela den tiden s& var alltsd nagon tvungen att
folja modellen med strdlkastaren, och om man
ltappade!' den sa tog det oftast ett %varv innan
piloten dterigen.fick se pd vilken hdjd och i vilket
|dge som modellen befann sig i, Nu har vi nédmnt
négra av de svérigheter som vi rakat ut fér,

For att fa en |&ttfattlig dverblick dver flygningen,
foljer hér ett timme for timme-schema,

22,10 Efter ett lyckat startkast lyfter modellen
och flygningen pdbérjas.

23,00 Det tidigare rekordet ar slaget med 6 min
och 5 sek,

24,00 Ny dag, Modell och motor hdnger fortfaran-
de med bra,

01,00 Ser mérkt och hopplést ut, enda Ijuspunkt-
en (!) &r att tankningen fungerar utmérkt i
moérkret trots att lysdioden har lagt av,

02,00 Man bérjar hoppas pa gryning om ca 1 tim,

03.00 Boérjar kunna urskilja silhuetten av planet
mot den mycket langsamt alltmer |jusnande
himmelen,

03,30 Gryningen &r nu sa langt framskriden att
man tydligt kan sg silhuetten av planet,
detta &r mer till nackdel &n férdel da dgon-
en védnjer sig av det omgivande [juset sam-
tidigt som detta ej ar tillrdckligt for att se
modellen, till detta gér sig da stralkastar-
en inte lika mycket léngre,

04.00 Allt ser ljust och bra ut, motorn fungerar
utmérkt.

05,00 Nu dyker den fjarde medlemmen av génget
upp efter att ha kommit hem frén England
24,00 fredag kvall, Hittills har vi bara
varit tre som flugit.

06.00 Inget sdrskilt att notera.

07.00 Tva av oss tar sitt férsta sov-pass medan
de tvd andra inleder det férsta tv@-mans
flygpasset,

08.00 Motorn bdrjar att g& mycket daligt (troligt-
vis pa grund av éverfyllnad i tanken, vilket
gjorde att motorn gick for rikt), vi befara-
de att den kunde stanna nd@rsom helst, Men
den repar sig dock och kommer igen.

Sedan hande ingenting anméarkningsvért under de
nédrmaste tvd timmarna, utom att var tredje pilot
ki, 09.30 inte kundehdlla sig vaken ldngre utan
var tvuhgen att ta sitt sovpass, efter att ha gjort
en beundransvidrd insats genom att halla sig vak-
en och flyga hela natten d& han egentligen enligt
de férsta uppgjorda planerna skulle ha sovit sin
skénhetssémn, Men vid omtankning ki 10,10 sa
trycks for mycket bransle in i motorn och den
bérjar fyrtakta, Den kraftiga fyrtaktningen i kom-
bination med ovanligt kraftig vind goratt modelien
till sist sjunker igenom och tar mark, Kl 10,11
avslutas dérmed rekordflygningen.

Vi har emellertid planer pd att fortsétta vadra re-
kordférsék vid annan tidpunkt ndmligen vid mid-
sommar nista gdng, detta for att det (oss veter—
ligen) &r den ljusaste tidpunkten pa &ret.

Né&sta gang tdnker (skryt!) vi dock se till att vissa
detaljer blir 8tgdrdade, Bland annat sa behdver
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sjdlva organisationen kring det hela en ordentlig
uppryckning, Med det menas att som det nu var sd
befanrs 4 (5) man ute i félt, UIf Bergqvist som
tjénstgjorde som kontrollant + piloterna Bjérn,
Anders och H8kan., Detta medférde att vi var tvung-
na att kdra med tre man ute hela natten, en som
flég, en som lyste pa modellen och den som sist
hade flugit, han fick da springa och tanka samti
aterhé&mta sig mellan varven,

Eftersom vi blev tvugna att kéra med tre man ute
pa natten hade vi aldrig orkat haila ut i tvd dygn,
som det férst var utréknat skulle vi ndmligen bara
kéra med tva man ute pd natten och att de tvd an-
dra skulle aviésa '""nattens riddare! fram pa mor-
gonen, tvd sover medan tva flyger alltsd! Fér att
fa det att fungera pd sd vis maste ndgon utomstd-
ende skoéta strdlkastaren varje gdng som planet
skall tankas, Men alternativt fér att slippa det pro-
biemet och dven det i sig tr8kiga arbetet med att
hala tiden félja modellen med stralkastaren, hade
vi tdnkt att anordna en fast belysning bestdende
av en cirkel med lampor (strax utanfér centrum-—
cirkeln) som riktas utdt och snett uppdt mot mo-
dellen (se fig 6). Vi har dven ténkt att férbéattra
belysningen pd modellen. Vi upptdckte att s& lénge
lysdioden pa modellen fungerade gav den en ypper-
lig vagledning om var planet befann sig, s& nésta
géng placerar vi en lysdiod fram och en bak pa
modellen. Och far diarmed vetskap om i vilket dage
planet befinner sig i. Med detta system (dvs be-
lysning p& modellen och pd marken) sa elimineras
behovet av manga '"hjdipredor!, dessa kan d& om-
placeras till de inte heller alltfor omtyckta kon-
trollantjobben.

N&agot som férvanade oss var det utmérkta samar-
betet inom gruppen, att alla solidariskt stédllde
upp och utférde sina arbetsuppgifter pad ett mycket
"beundransvart!' satt,

Géllande alla dldre &rgdngar av kiubbmedlemmar-
na fanns ndgra som med all heder vénligt hjdlpte
till med uppfraktandet av materielen, och harbarg-
erande av dito; Vi passar darfér pa att hdr dven
rikta vart tack till alla évriga som hjalpt till av
bdsta férméga. Ett sérskilt omndmnande fértjénar
dock firma Ell Air som, nér vi saknade glédstift,
omedelbart stillde upp med ett sadant fastdn klock-
an d& hade hunnit bli halv tio pd kvéllen, Né&r vi
dnda befinner oss mitt i allt tackande s8 maste vi
dven tacka var kontrollant UIf, som utférde den
enastdende bedriften att std ut med oss i 12 tim-
mar och 11 minuter,

Om nu ndgon skulle ha varit s& energisk sa att
han har orkat sldpa sig igenom hela den har av-
handlingen, kommer han shart att upptédcka att det
dven finns en dnde dven pd den har torra texten,
Vi har didrfér bara en sista frga att komma med
till dig som l&ser det hadr, - FINNS DET NAGON
| DETTA AVLANGA LAND SOM VET ATT DET
HAR FLUGITS LINKONTROLL LANGRE AV
NAGRA (NAGON)?7?7?

I s& fall: HOR AV DIG!!!
Till:

Bjoérn Lundin
Jonsbolsvégen 19
663 00 Skoghall
054/27633

Hakan Karlsson
Storsvédngen 24
654 68 Karlstad
054/1337 31

Anders Pettersson
Margdrdsvégen
653 42 Karlstad
054/16 07 82

Henrik Skoglund
Halltorpsvagen 1
663 00 Skoghall
054/29292

KARLSTAD MFK
Box 83
651 03 Karlistad 1

Mfn.

Stopppdatum for artiklar m,m till Modellflygnytt

MFN nr3 1 April
n 4 1 Juni
" 5 1 Augusti
W 6 1 Oktober

Datumen har tidigarelagts for att bdttre kunna
hélla bestdmda utgivningsdatum, Det ger ocksé
mer tid till redigering och utskrivning.

FAI/CIAM

Kort referat fr&n FAI/CIAM-métet december 1977,

Sveriges representant vid CIAM=77 var Calle
Sundstedt, vilket troligen medférde att de svenska
synpunkterna fick dkad tyngd tack vare Calles en-
gagemang i moderorganisationen FAI, Har nedan
féljer en sammanfattning av vad som beslutades
inom de olika grenarna,

FRIFLYG

1  Beslutades dndra startlinjens utformning vid
VM sa att avstdndet mellan startgrupperna i
klass F1A ska vara 7-10 meter och i kiass
F1B och F1C 4-5 meter, Dessutom skall start-
punkten infér varje ny period flyttas ett fixerat
antal positioner (antalet startgrupper dividerat
med 7).

2 Inférdes en nybérjarklass for segelmodeller
kallad F1H,
Tekniska begrénsningar:
Béaryta max 18 dm?
Totalvikt min 220 g
Linldngd max 50 m
Fem starter med maxtiden 2 min (126 sek)

3 Beslutades anta ett fértydiigande betraffande
omstart vid inomhustdviingar, Reglerna séié;er
hu entydigt att: "omstart skall géras fére nésta
officiella flygning!,

4  Antags ytterligare ett fértydiigande betr&ffande
flygtiden vid inomhustéviing som stadgar att
den flygtid som géller & medelvirdet av de tva
tider som registrerats av tidtagarna, avrundat
till ndrmast I&gre hela sekundtal,under mede|-
vdrdet,

5 Inférdes en nybdrjarklass i inomhusflygning.
Tekniska begrénsningar:
Spénnvidd max 460 m, monoplan
Vikt utan gummimotor min 3 g
Gummivikt max 1,5 g
Kléddsel-valfritt dock ej mikrofilm

Flygning som varar mindre &n 60 sek
medger omstart, En omstart medges fér
var och en av de sex tavlingsflygning-
arna,

Ingen styrning med ballong eller pinnar
ar tilldten,

I 6vrigt se klass F 1D,

Senaste regelnytt:

Det har ju varit FAl och CIAM méte i Paris och
lite nya regler har vi fatt, Hér kommer en snabb-
genomgang:



Speed

Bestdmmelsen om 75% metano! + 25% olja utgar
(4.1.3)

Linorna f&r inte tvinnas eller pd nagot sétt héllas
ihop fré&n den punkt de |dmnar handtaget till dar de
gdr in i modellen, Linornas infdstning i handtaget
skall ha ett minsta avstadnd av 25 mm och déar [inor-
na ldmnar modellen skall de vara separerade med
5 mm, (4.1.7)

Stunt

Mandver flugen i fel ordning ger inga podng. (4.2,11
eller 4,2,12),

Team

Varje lag skall ha tre tidtagare som ocksé rdknar
varven, (4.3.7.a, 4.3.12.b och 4.,3,12,c)

Ett straff pd 5 sekunder skall ges till lag som start-
ar for tidigt., (4.3.13.c)
Combat

Arbetsgruppen jobbar vidare med |judddmparférslag
Rekommendation att krdppapper med en gramvikt av
50 gr/kvadratmetern anvidndes till serpentiner,
Varje sekund pa marken under ett heat ger en
minuspoéng. (4.4.11.g)

Om man slépper handtaget medan modellen &r i
luften blir man diskad. (4.4.16)

Medhjdlpare i combat vid VM o likn, tavlingar,

far bara hjdlpa ett lag under en och samma tavling.
En mekaniker kan alltsd inte meka flera olika lands-
lag. (4.4.4)

Det var allt som géllde lina. Véart eget férslag om
sdkerhetsvire | combat réstades ner men det ar
bara att komma igenndsta &r,

Ing emar

Kort om FAI-m&tet!s | december 1977 beslut i
radiogrenfragor,

F3A. Helt nytt program antogs att gélla officiellt
fran 1979, | Sverige kommer vi troligen att kéra
efter de nya reglerna &ven under 1978, Program-
met &r roligare att flyga men stéller ndgot stérre
krav pad domarna (35 manévrer): vi kommer att ar-
rangera domarkurser snarast. F6r modellen gdller
i fortsdttningen att den far véga hégst 5 kg utan
brdnsle, inga begrénsningar for bdrytebelastning—
en,

Mandvrer: Samtliga tdviande flyger program A

2 ggr och B 2 ggr, Den bédsta flygningen enligt A
adderas till den bésta enligt B, De bédsta gar se-
dan vidare till en final dér de flyger ett egenhén-
digt komponerat program med 14 manévrer fran
listorna A, B och C med en koefficientsumma av
hoégst 45,

A-lista:

Start K=1 Hor., 8 2
Dubbel Immelmann 2  FigM 1/4 roll 5
3 omv, inv, loopar 3 3 utv, loopar 2
Rollande 8 2 Spin 3 varv 2
Langsam roll 3 3 hor rollar 3
Top hat 3 Landning 1
B-lista:

Start 1 4 p roll 4
Omv D lmmelmann 2 3 omv utv loopar 3
Kubansk 8 2 2 roll mots hall 3
3 inv loopar 2  FigM 1 roll 5
Ryggflygn 2 Kobra roll 2
Vertikal 8 2 Landning 1
C-lista:

Avalanche 3 Fyrk loop m 4% rollar 5
Inv spin 3 2 kvickr mots hall 5
Fyrk hor 8 4 Omv knivegg 4
8 p roll 4 Inv top hat 4
Vert roll uppat 3 Omv kubansk 8 2
Vert roll nerat 3 Omv momentroll 4
Fig M 3 Triangel rollande loop4

Avalanche: Looping med kvickroll pa toppen,

De nya reglerna kommer snarast att dversattas
till svenska, Kommer att meddelas i manadsmedd,

F3D. Pylonracing. Ett amerikanskt forstag att

aterféra F3D till provisorisk status gick igenom,
Detta innebdr att reglerna tas ur Sporting Code
och att det inte kan bli nagot VM i pylon férréan
tidigast 1983, Vi kér dock Sopwith Trophy i ar
efter de senast gdllande internationella reglerna.

F3B. RC segel, termik.

F3F. RC segel; hang,

F3G. RC motorseglare. Dessa regler blev ytter-
ligare tillrérda den hér gangen vilket visar att
klassen fortfarande befinner sig pa experiment-
stadiet. SMFF :s arbetskommitte fér RC segel fére-~
sl&r att vi i samarbete med évriga nordiska [&dnder
tar fram gemensamma regler och senare med vdl
underbyggda férslag paverkar FAI

F3E. Elmotordrivna RC-modeller. Nya provisori-
ska regler fran tyskland antogs., Tre téavlingsfor-
mer:

1 Specialprogram a la F3A, 6 av nedanstdende
14 mandvrer flygs,

Handstart K=0 L_dpande 8 2
Markstart 1 Atta (?) 2
2 inv loopar 2 3 hor rollar 2
2 utv loopar 3 4 p roll 3
D Immelmann 2 La&ngsam roll 3
Sving (?) 1 Rekt landinfl 2
Kubansk 8 3 Landn 30 m cirkel 1
Spin 3 varv 2 Landn 15 m cirkel 2

2., Juniorprogram a la F3A pop. Program:

Handstart K=0 Spin 2 varv 2
2 utv loopar 3 LLandningsflygn 2
Sving (?) 2 Landning 30 m cirkel 1
Ryggf! % loopar 2 Landning 15 m cirkel 2

3 Elektromotorglidare a la strackflygningen i
F3B. Under en flygning gérs 3 moment: a) Un-
der totalt 200 sek efter handstart skall den
tdviande i glidflykt géra sa manga 150 m strdck-
or som mdjligt (vid aterstart av motorn inom
dessa 200 sek avslutas stréckrékningen),

b} flygning genom en port omedelbart varefter
motorn startas och under nédsta 300 sek skall
s& ménga som mdjligt géras under glidfiykt,

c) precisionsiandning, Reglerna kommer att
6versédttas sa snart fullstdndig text foreligger,

F4, Skala. Maxvikten hdjdes till 6 kg + bransle.

Observera att SMFF:s grdns 5 kg gdller generellt
i Sverige (férsakringsskél), | fortsdttningen méste
prototypen till en modell ha flugit. En landnings-
cirkel med 25 m diameter skall anvandas, koeffici-
enten =9 innanfér och 4 utanfér, Man antog aven

ett férenklat system fér skalenlighetsbedomningar
och ett bonussystem for modellens komplexitet.
Detaljer senare. De provisoriska reglerna for fri-
flygande skalamodeller och skalasegelmodeller av-
livades,

F3C. Helikopter, Ett tyskt féorslag om nytt program

hdnvisades till subkommitten for vidare behandling.

Rekordbestimmelser, For hastighetsrekord med
RC-modeller skall banan vara 200 m |ang, Vid
hastigheter dver 300 km/h dr inte manuell tidtagning
tilldten.

Radiofrekvenser. ELtt forsék att samordna dessa
internationellt skall géras, SMFF bevakar detta,

Kommande VM

F1D
Linst & Skala

1978 Ruménien (troligen)
1978 England, Woodvale 4-10

augusti
Raket 1978 Bulgarien, Jambol 1-5
sept,
F3A 1978 Sydafrika
F3B 1979 USA
F1A, B, C 1979 Jugoslavien maj-juni
Skala 1980 Kanada, Ottawa (troligen)

1980 Belgien

1978 i Ansbach i Bayern
22-24 september

Linstyrning
EMi FI1A, B, C

Ken G
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kurs

2 Januari Instruktérskurs i Norrkdping 2/1-6/1,

KI 7.45 stod jre stdddiga killar fran KMFK pa
plattform 7 och vintade pa platsbiljetter som Ake
W skulle kdpa.

Kl 8,15 |&dmnade vi perrongen pa vdg mot Katrine-
holm med 2:a klass fullsatt kupé. Under resan |&ste
vi igenom de hemliga dokument (&nnu en gang), in-
nan kursen, dvs de 125 sidorna vi skulle kunna
utantill,

KI 11,49! Vi rusar in pd SJ:s upplysningar i
Katrineholm, och kollade efter var och nér taget
skulle g8. Joda, vi fick reda pa att taget skulle

g& omtre minuter, alltsd kI 11,48 fran spar 3 dvs
3:de sparet fran stationsbyggnaden, Fér évrigt
stod det en trea pd skylten ovanfér sparet.

Kl. 11.50 Vi har nu kommit ombord p& téget, men
dkte 1:a klass utan platsbiljett, Istdllet f6r 2:a
klass med platsbiljett, vilket rdknas som helt olag-
ligt av LLars Pettersson men ej av oss, (Vi hade
2:a klass-biljetter och platsbiljett erfordrades)

Kl 12,18 T&get stoppar pldtsligt.-=Va! Ge f:n i att
hdnga jackan i nédbromsen!! Jassa... Vi &r redan
framme i Norrkdping.

Kl 12,25 Vi stog vid taxihdllplatsen och s&g broar
och Drottninggatan éver allt, vilka vi hade fatt
order attfolja for att komma till hotell Regina, som
lag 2 trappor upp och hade 16 rum och centralt bad,
dusch, toalett,

Kl., 13,00 Vi hade antligen kommit fram till hotellet
efter mycket om och men, En nagot kraftig Norr-
ldndska tog emot oss med ett enkelt ""stig in',
Alldeles f5re oss kom ett ungt par frén Solna: Mats
Jansson (15 &r) som flyger B1 och B2 samt Lena
Johansson (17 &r) svensk méstarinna i B1 junior,
Snart kom &ven killar fréan Uppsala och Lilla Edet.
Dessa bekantade vi oss ocksd med,

KI 15,15 Vi satte hdgsta fart mot klubblokalen som
l&g antingen at ena eller 3t andra hallet.

KI 16,00 Vi hade dntligen kommit fram och det

serverades Kallops med rédbetor och dyl. tillbehor,

KI 16,45 Vi mjukstartade programmet med en natt-
18xa p& extremt komplicerad aerodynamik pd sex
blad. A4-format som dessutom handlade om sjdiva
veckan,

Kl 21,00 "Déarefter gick" vi till hotellet och spe-~
lade kort hela kvallen.

3 Januari

Kl 7.10 Hotellvdrden knackar pa dérren och
skriker: Védckning!!, men bara pa vissa rum, sa
jag gick in till rummet intill och védckte Fredrik
och Mats '"Mad" Jonsson, Sedan gick vi vara 2 km

till bygglokalen, (tomma i magen) for att dta frukost,

KI. 8,10 Vi sldngde oss &ntligen éver maten som vi
véntat pa hela morgonen, Den bestod av Cornflakes
och mjélk el. fil med macka, ost, korv, salt rulle el.
kalvsylta pd, Dérefter sldngde vi oss &ver tidning-
arna (hobbytidningar) och inget annat, som lag i
styrelserummet intill,

Kl 8.40 Vi koér ett lektionspass om och kring FAI
och deras styrelse, och de olika Idndernas rep-
resentanter, Vi snackade dven om Sopwith Cup i
Pylon, de ev. nya reglerna i termikflygning. Vi
fick dven veta att FAI &r en forkortning av Fede-
ration, Aeronautique, Internationale, vilket betyd-
er ungefdr: Internationella Flygfederationen,
Déarefter tog vi lunchrast mellan kI 12,00-12,50,

Kl 12,10 Mmmm, Biff i sds med potatis, saft el
mjdlk och brod till,

12,50 Vi kér igdng ytterligare ett lektionspass och
snackar om reglerna 76r F1A, F1B, Al, B1, FI1H
(Coupe d'Hiver, bl,a mm),

K1 16.30 Vi far ett redigt ma&l mat igen och till
maten bréd, smér, mjolk saft, prickig korv och

ost, Efter middagen fortsatte vi med ett lektions-
pass till, Vi snackade om olika ritningar av Wake-
field-modeller, och rakade komma in pa hur man
startar, bygger, trimmar och flyger dessa modell-
er.,

34

Kl 21,00 Vi &r pd vég till hotellet igen, men rékar
gé férbi ett hamburgerkdk sa Frearik och jag tar
oss varsin Hamburgare fér att cola ner magen och
dédrigenom f& béattre sémn.

Kl 24,00 Hotellvardinnan kom in pa Johans rum
dar vi alla holl till, Hon anvdnde alla sina rést-
resurser f&r att fd oss i séng.

4 Januari

Hotellvarden sldr ndstan in dérren f6r att fa liv

i oss. Vilket han lyckades med till slut, Han glém-
de dock att vdcka Fredrik och Mats vilka jag fick
liv i efter lite kittlande under deras fotter. (kan-
ske berodde pd hamburgaren). Sedan skedde det
gamla vanliga: Ga till klubblokalen med tom mage.
Duka bordet, och sldnga sig dver Cornflakesen

och mjélken forst,

k|l 8.40 Det gamla vanliga: Vi kdr igdng ett lektions—~
pass fullsmockat med aerodynamik, Vi snhackade om
TC~vandringen vid stérre o€, lyftkraft, anfalls-
vinkel mm,

K1 12,00 Vi tog lunchrast och det blev fisk och
potatis med smélt smér {(som smakade... pga allt
de hade lagt i for att f8 bort den ruttna smaken.
Den ende som gillade detta var Michael Palm som
néstan drack av den,)

Kl 12.50 Vi kér igdng ytterligare ett lektionspass
déar vi gick in fér &mnena: Mindre sldppunktsyta
med konstgjord turbulens?

Spets—turbulens vad ar det? Hur undvika detta?
Vi bérjade med @mne 1 och snackade om att klia en
vinge med olika &mnen pa olika stéllen, for att und-
vika att luften sld@pper profilen for tidigt, Och det
utbrét diskussion bade f8r och emot detta.

Sedan gick vi in pa @mne 2 och 3 och kom fram till
att man skall bygga langa smala vingar, vilket Calle
forklarade grundligt, (Detta dr inte nddvandigt men
man kan komma ifran lile spetsturbulens genom
detta).

k| 16.30 Middag serverades med mjélk, saft, macka
med ost, prickig korv, saltrulle, och s& oxstek,
Efter detta gick vi igenom klubbens ekonomi, och
alla sétt att lura kommunen pa bidrag, och att det
ar inte lite det,

Vi fick ledigt resten av eftermiddagen och kvéllen,
Vi gick darfor till hotellet, P& vagen dit rdkade vi
komma forbi det vdlsignade Hamburgerkdket,

Kl 21,00 Under Onsdagen han vi ocksa med att
bygga handlunsar av olika slag, som vi provade p&
hotellet senare pa kvéllen, Vi hade en tidstdvling
IIThe Hotel Cup" med dessa, tills Hotellvdrden sa
till oss att halla k&ft och gd och ldgga oss en och
en, Fredrik, undertecknad och Johan gjorde inte
detta utan gick till klubblokalen och hémtade balsa,
samt lim, fér att senare under natten kunna produ-
cera flera handlunsar pa hotellet,

5 Januari

Detta medférde att det var ndstan oméjligt att fa
liv i oss,

k! 7.15 Vi vaknar till slut av hotellvdrdens harda
slag pa dorren, Nar vi kom till bygglokalen sa
satte vi igadng som vanligt med frukost osv. Gunnar
Kalén snackade om SlA-skolan, Modellflyget i
grundskolan,

Kl 12,00 KAK Lunch serverades dven denna dag.
Pa eftermiddagen gick vi igenom byggbeskrivning-
en till Knarren, Denna byggde vi pd Onsdag efter-
middag, kvéll, natt och lite p& Torsdagen ocksd.
En del byggde en annan modell, En svarbyggd stav-
modell,

Kl 16,30 Middag: Koéttgrotta m dgg och gronsaker
inuti, Vi fick dven efterrétt som bestod av krdmer
och fruktsoppor av olika slag, Négon typ av soppa
eller krdm serverades som dessert dagligen, Dock
ej idag som desserten bestod av blandad frukt, Vi
fortsatte sedan att bygga vidare pa '"Knarren',
under tiden undertecknads Hot Stuff krympte i
rask takt, Jag kom snart pé att det enda raka var
att ldsa in det i Fredriks skédp, tills att ndgon ville
1&na det mot en avgift pd 50 dre per limning,



K 21.00 Den obligatoriska hirvaron upphdr och LINSTYRARE |
de "verkliga entusiasterna!' far chans att utéva T »

sin hobby i fred ( dvs att f& ha sitt Hot Stuff ifred), /

Efter tva timmar hade de flesta "entusiasterna'l " FREGUS

hittat hem, men fortfarande fanns ndgra kvar i

lokalen. / od HOBBY
K1 24,30 Det hade &ntligen "tystnat'" p& Hotellet / e satsar pa Dig

ty alla hade kommit hem, till hotellet,

Har &r ett axplock
ur vart sortiment

6 Januari

Vi vaknade i rétt tid av att hotellvérden néstan
slér in dérren for att f& liv i oss vilket lyckades
till slut, Han glémde dock att vdcka Stefan och
Peter pd andra sidan oss, Vilka vi andra lyckades
fa& tiv i till slut, efter ma&nga om och men, Sedan
skedde det gamla vanliga: Ga& till klubbiokalen med
tom mage, duka borden och sldnga sig 6ver Corn-
flakeseh och mjolken forst., Vi kérde igdng ett
lektionspass inneh, profilsnack, Hur olika profil-
er beter sig i luften,

Ki 12,00 Lunch med Korv Stroganoff, Macka med
ost, korv, saltrulle eller kalvsylta och mjélk,

Ki 12,50 Vi koér igdng ytterligare ett lektionspass,
\/i shackade om de nya reglerna i F3A, som tréder
i kraft fr,om 1/1-79. Calle Snackade om de olika
bendmningarna pd klasserna i modellflyg. Darefter
byggde vi en hel del p& Knarren, fortfarande med
undertecknads Hot Stuff., A
K! 16.30 Vi tog middagsrast och kdkade middag : z i JUNIOR NOBLER
med macka, smér ost, prickig korv, kalvsylta,

saltrulle, m&jlk och saft, Efter rasten fortsatte A S '

vi bygget och didrmed dven jakten pa Hot Stuff,

vilken var inl8st denna gang (ett tack till Fredrik . CHIPMUNK

som lanade ut sitt skdp for detta dndamaéi). Mots 5,6

Kl 21,00 Den obligatoriska ndrvaron upphérde :

och darmed sorterades entusiasterna ut for sig 12 ~SQHARK *“15”

igen (som foregdende kvéll).

Kl 23,00 Vi f6rberedde oss for flygning., Dvs
kapade till extra snodd, smorde motorerna, balan-
serade snurrorna, fdrberedde fuse, tiltade for
héger- eller vanster-kurv, (Vi skulle samma

kvéll flyga i Vasaparken, som lag bredvid lokalen).
K! 23,30 Vi stod mitt i Vasaparken och ""drog'' upp
motorerna fér flygning. Vi hade 5 (fem) plan till-
sammans och bestdmde oss fér att sldppa dessa
nistan pd samma gang. Detta for att kunna se vil-
ken som flog bést, Detta gjorde Johans modell.
Den var uppe i hela 45 minuter!!? Den fastnade i
toppen av en Pil, Vi bérjade med att kasta sné-
bollar mot den stackars Knarren, Efter ett tag
insdg vi dock att detta var en oméjlig uppgift och * FLAPSHORN
bérjade tdnka pd att kldttra upp i den hala Pilen.
Férst anmédlde sig Fredrik som tog sig upp pa mina
axlar och vidare upp i trédet. Han lyckades e] fa
tag i modellen ensam, sa vi skickade upp Johan
ocks8, som &ven han fick slita pd mina axiar.

Fredrik var uppriktig och erkénde att han ej kun- P = .

de klara detta, inte ens med Johans hjdlp. Johan /;'L-— FOX TR

vagade ej férséka. Fredrik gick ned och upp kom }

Anders Pettersson frdn Karlstad Mfk. Han hade

erfarenhet av modeller i trdtoppar. N&r han kom STYRO @

upp kastade ha av sig platddojjorna, sedan.....

CENSUR., Med hjélp av sina armar hévde han sig FLAPSHOPN ((6:90

upp till ndsta gren, och dérifrén skakade han ner

modelien, @
Kl 00,30 Vi besl6t att ej flyga mer i Vasaparken,

utan gick hem till hotellet. PRISERNA AR INKLUSIVE KLUBBRABATT

Kl 00.55 Hela génget sitter inne pad Gdteborgarnas
rum. PlStsligt upptdcker vi att en kille fattas!, Vi VAR KATALOG AR GRATIS L'"“"iiﬂ;’:&

skickar ut en sdkarpatrull pd 2 pers som shart

A S . J »

I;gn—;lt;::jag:;]z?akég:;?sc;m bara hade tit!at lite GDR DIN BEST.ALLNING IDAG
01.2 e < TN p I

L e o P e omei ISKRIV ELLER RING TILL:

han skulle anméla oss, Sa va ""Sista natten med

gdnget" siut, sd vi gick in pd vdra rum och la oss,

7 Januari TEL: 0302
Kl 07,00 Vi vaknade av att Hotellvédrden n&stan
slog in dérren, for att fa liv i oss, vilket han lyck-
ades med till slut. Vi sldngde ned allt i resviskor- reqgus VALDUS HANSSONS V.10
na fér att ha allt klart, Sedan gick vi till klubb- i 440 06 GRABO

lokalen med tomma magar, fér sista gdngen som bb
tur var. Vi dukade borden, och sldngde oss dver o y
Cornflakesen och mjolken,
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Kl 8.30 Vi k&ér igang ett sista lektionspass, full-
smockat med mera aerodynamik, mm,

K! 9.30 Gunnar Kalén snhackade lite om hur SMFF
arbetar, Trékigt nog sd sov halva gruppen,

Ki 10,10 lars-Ake Andersson fran AKMG héll
ett féredrag om SLIS (Sveriges Linflygares In-
tressefr@mjande av Stunt), Samt gjorde reklam
for var man kunde képa Hot Stuff billigt.

Kl 10.20 Vi kryssade genom folkmassorna i hég
fart, till Hotellet,

K! 10,32 Pa hotellet: Det tog 3 min att plocka med
sig allt ,

KI 10,35 Vi rusar med all packning till Norrképings
Centralstation,

KI 10,40 Vi &r framme vid Centralen och hinner
precis med taget till Katrineholm,

KI 11,14 Ett ging trétta killar stdr pd perrongen
i Katrineholm och vantar pa taget till Géteborg
som skall ga kI 11,29 frén spar tva.

Kl 11,35 Vi har antligen fatt plats i andra klass,
emedan G&teborgarna och Lilla Edet dkte férsta
kiass.,

Kl 14,45 Va f-n, va det inte na'n blind J-1 som
hidngde jackan pd det réda handtaget, som det star
nddbroms pa. Nej, vi & ju redan framme i Géte-
borg., Dé&r stod redan Leif tillsammans med GSte-
borgarna som akt férsta klass, Déarefter kom Ake
W. foér att transportera Thomas hem,

Kl 14,50 Vi sitter i en orange Hisingetraktor dvs
Leifs bil, pd vdg hem, Ett hjértligt tack till Calle
Sundstedt och Gunnar Kalén som statt ut med oss
en hel vecka samt gjort kursen trevlig,

Dan Nyby

Beg. ACE Pulse Commander med magnetservo
képes, svar till G, Ostberg, Backrundan 28
803 59 Gavie,
Telefon: bost, 026/18 4703

anst. 026/115300 ankn, 248

TYCKARE

AR MODELLFLYG (RADIOFLYG) EN LAMPLIG
UNGDOMSHOBBY ?

Visst dr det det! Om man ser till de normer som

Bo Gardstad skissar upp i MFN nr 4. Jag skriver
helt under pd hans grundprinciper - de leder med
all sdkerhet till en meningsfull hobbyverksamhet.
Bravo Bo!

Men i ovrigt ., .

Men om man ser pa andra yttringar blir man be-
tdnksam, &r en hobby dar b! a vissa klubbar &r helt
avstdngda fr&n flygning pd grund av mil j6skdl men-
ingsfull ? Ar en hobby dédr man méste ha bil och
firdas flera mil utanfor stan ungdomsvénlig? Ar en
hobby dér man (till en bdrjan i annat land) ingripit
frén luftfartsstyrelsen och bdrjat omgirda hobbyn
ifr@ga med férbud, &r en sddan hobby en ungdoms-
hobby, eller ens en hobby Idmplig fér ndgon? Det
finns fler fragor, vara férsadkringsvillkor bch
eventuel! @ndring av dessa, de ekonomiska villkor
hobbyutévandet p& kdnt maner krdver osv,

Nej givetvis inte ..,

Nej givetvis &r var radioflyghobby mycket olémplig
f6r ungdom ndgot annat kan man inte komma fram
till efter en genomgang av ovanstdende fragor, Den
passar for dem som har bil, gott om pengar, som
struntar i miljon osv,

Gar det att &ndra pa hobbyn, ..

Gar det méjligen att &ndra pa var hobby sa att den
passar da? Jo det kan man kanske tdnka sig eller
dr det mdjligt? D& méste man ju anvdnda mindre
och tystare motorer, mindra och |&ttare modeller,
Dom motorerna orkar ju inte, modellerna blédser
ju bort! Det méste till hiftiga grejor for att klara
figurerna, dessutom maste ju grejorna halla - tala
lite stryk vid taskiga landningar alltsd osv,

Jo, sa brukar det lata. , .

Ja, sa brukar svaren bli, s& snart man fr in snack-
et pa '"riktigt" modelifiyg, dvs modellflyg som be-
ter sig som férebilderna,

Att mina ideer fungerar, ja det vet jag, men fére-
sprdkarna fé6r den andra sidan tycks ha védldigt
svart att fatta detta — jag har provat bada alterna-
tiven,

Efter ett par ar av férssk med |&tta, mycket motor-
svaga modeller vet jag att dessa kan radiostyras
med mycket hégre sdakerhet! Med mycket battre
flygméssighet! Med mycket stérre sdkerhet i sd

bldsigt vider som "multiflygarna' vagar sig i!
Till betydligt l&gre kostnader &n évrigt RC-flyg!
Ett modellflyg som med god miljdanda, god s&ker-
het kan fungera i var ndrmiljé!

Dvs ett modellflyg med radiostyrning som ar ung-
domsvénliigt,

Nu &r det pa tiden ...

Nu &r det dags att sétta igdng! Hér ni det ~ ni
herrar | tadviings och forbundsstyrelsen, Detta ar
faktiskt "ert bord", Det har ni férbisett lange nog
nu, det &r er sak att se till sa att var hobby far ett
attraktivt ansikte utdt och dven har det - &tmin-
stone for ungdomarna, ty dom har vi svikit kapitalt
hitintills,

SEtt igdng nu ., ., .,

Vénta inte tills vi bérjar f& férbud dven har i vart
land, védnta inte tills andra myndigheter ifraga-
sdtter det meningsfulla i var hobby, Vanta framfér-
allt inte pa att ndgon annan skall géra nigot! Det
ar ni som skall gdra det, nu! Med en gang!

Par Lundgvist

Ps. Visst hjélper vi till, vi & fler 8n ni tror som
insett och férstar.

Utbildningsledarens kommentar:

Pir Lundqvist utmanar SMFF:s ledning i sin enga-
gerade artikel, utmanar till aktion fér ett billigare
och for tredje part ofarligare radioflyg, Mellan
raderna ligger dessutom ett underkdnnande av vad
som hittills gjorts fran férbundsledningen,

Varfér har SMFF inte forbjudit flygning med tunga
och motorstarka RC-plan? Jo, helt enkelt darfor
att tdvlingsverksamheten hos oss har samma kon=-
struktionsbestdmmelser som alla andra FAIl-l&nder
(maxvikt 5 kg - frdn 1979 5 kg plus bréansle -~ mo-
torstyrkan ospecificerad, men slagvolymen maxi-
merad till 10 kubikcentimeter - barytan hégst 150
kvadratdecimiter). Det &r fullstdndigt fritt att tév-
la med mindre maskiner &n vad max-matten anger,
men det duger inte att komma till tévling hos oss
med en sextonkubiks motor, fastdn sddant &r moj-
ligt i ndgra andra |lénder efter deras nationella be-
stédmmelser,

F&r den unge radioflygaren betyder &nd& dessa
matt betydligt mindre &n det faktum att hobhyhan-
deln erbjuder mangder av materialsatser till RC-
plan som krédver starka motorer och som flyger
fort, SMFF har ingen anledning att ldgga sig |

vad sma och stora féretagare i hobbybranschen
erbjuder sina kunder, sérskilt som vart land har
en vél hdvdad néringsfrihet, Hittills har forbundet
inte heller haft resurser att i eget namn ga ut pa
hobbymarknaden med alternativ, Férbundet har
inte heller funnit anledning att ingripa mot den
rédgivning och idolbildning som forekommer i



klubbarna, Det &r varje enskild SMFF-férenings
sak att bestdmma for sina ungdomars rékning -
forbundsledningen kan mdjligen férséka ge impuls-
er till nytdnkande, men f5r sadant fordras val un-
derbyggt férarbete, gédrna i né’ngon/né’lgr‘a av RC-

grenens arbetsgrupper,

Téank, om 1978 skulle bli det &r d& P&r och nagra
andra erfarna RC-~flygare slar sig samman och
konstruerar saker som vinder RC-flyget &t ett
hall som &r bé&ttre fér ungdomarna! Tdnk, om man
ocksad tog s& mycket hdnsyn till séndagsndjesflyg-
arens begrinsningar i flygerfarenhet och plan-

SMFF:s utbildningsavdelning skulle med stérsta
glddje ta hand om resultat fran en framgéngsrik
arbetsgrupp och presentera dem for blivande
klubbinstruktdrer, Med en landstingsstédd ledar-
utbildning i SMFF-distrikten kan man ocksd effek-

tivt n& manga kiubbinstruktdrer med nyheter fér

boksinnehall att han/hon sjélv vdgade gbra prov-
flygningar med nybygget!

Calle Sundstedt

ungdomsverksamheten, Utbildning behévs, utbild-

ningstillfédllen f5r ndgra har vi rdd med i dag, fler
kan det bli, om distriktsverksamheten kommer i
gdng - men allra férst fordras ett alternativt, val
utprovat material inom SMFF - annars blir aldrig
s8 goda idéer bara gré teori,

Resultat

SM 1977 i Norrkdping 15 oklober 1977

Bl

jun

1 L.ena Johansson, Solna
2 Lars Lindén, Kumla

3 Mals Jansson, Solna

4 Jan Johansson, Solna

F1A jun

CONO LS WM =

26
27
28

Mats Roslind, Uppsala

Jan Franzén, Uppsala

Per Sjélund, Harndésand
Claes Svensson, Uppsala
Ulf Sélde, Skévde

Magnus Sterner, Solna
Rune Liljegren, Tdby

Peler Tigér, Eskilstuna
Sven Berglund, Dala-Jdrna
Stefan l_agerqgvisl, Soina
Herbert Hartmann,' Véslerds
Kjell Eriksson, Uppsala

Jan Backman, Eskilstuna
Kjell Otlosson, Uppsala
Kenneth Roos, Solna

Mikael Petlersson, Kumla
Christer Branlheim, Ostersund
Ola Forslund, Osiersund
Jan Johansson, Soina
Henrik Sandsten, Eskilsluna
Johan Lulthman, Tullinge
Anders Lindstrém, Orebro
Lars Lindén, Kumla

Johan Akerman, Uppsala
Kurt lilar, Dala-Jérna

Oile Oslerholm, Eskilstuna
Bjérn Larsson, Kumla
Jocke Malinen, Solna

F1A sen

NOUNEWN—-COONOG b WN —

18

Bo Jansson, Linképing

Per Qvarnstrom, Lund
Hé&kan Broberg, Borldnge
P-A Svensson, Uppsala
Lars Larson, Giteborg
Ingvar Sares, Borlénge
Bror Eimar, Ménslerds
Gdsta Franzén, Uppsala
N-O Guslavsson, Skdvde
Lars Flodin, Tuilinge
Rune Olsson, Norrképing
Bengl Wendel, Fagersla
Lennar!t Widh, Gdleborg
Olle Sandah!l, Nyndshamn
Peler Wanngard, Tyresé
Hans Eklund, Harnésand
Tomas Ekendahl, Eskilstuna
Inge Sundstedt, Borlinge
Kjell-A Jonsson, Ostersund
Mals Jansson, Tierp

Per Digrell, Solna

Bengt Johansson, Skévde
Goéran Larsson, Fagersta
Hakan Nilsson, Oslersund
Thorslen Eriksson, Uppsala
Bengt Jansson, Tierp
Gdsta Rask, Vaxholm
Harald Salde, Skévde
Borje Eriksson, Tierp
Olle Rosendahl, Malmé
Holger Sundberg, Uppsala
Michael Borell, Oslersund
Peler Meurling, Tullinge
Louise Flodstrém, Gdleborg
Urban Lindstrém, Orebro
Godran Aberg, Norrkdping
Bo Hallgren, Norrkdping
John Pettersson, Malmé
Birgitta Holm, Vaxholm
Lorenz Bjérkiund, Taby
Per Bjérklund, T&by

Arne Friberg, Trelleborg
Beng! Blomgren, Nymdlla
Olle Blomberg, Kumla

L.ars Roos, Trelleborg
Kjell Dalsheim, Dala-Jérna

655
600
509
409

841
811
809
801
763
759
732
685
681
667
666
657
647
636
635
609
568
552
548
541
511
506
500
451
438
424
421
369

900+210

900+163

900+146
899
887
865
852
835
829
813
812
811
810
805
766
785
783
778
776
771
757
753
740
738
738
717
715
711
707
697
€95
686
679
675
672
661
659
655
650
642
603
586
582
566
564
552

47 Carl-G Karlsson, Eskilsluna
48 Gunnar Kalén, Norrkdping
49 Anders Sund, Vaxholm

50 Anders Persson, Malmo

51 Jan E Andersson, Malmé

52 Allan Mérlensson, Malmé

53 Slure Johansson, Solna

54 Lars Akerman, Borldnge

C1 sen o jun

Rolf Hammar, Solna

Jan Zellerdahl, Solna
Torbjérn Berggren, Fagersla
Agne Hammar, Solna

Stefan Lagergvisl, solna
Lennart Larsson, solna

XS TEN

FIC sen

uif Carisson, Goteborg
Gerald Boman, Solna

Hans Lindhoim, Visleras
Jan-O Akesson, Malmd
Urban Nygren, solna

Tore Hedqvist, Eskilstuna
Kjell Johansson, Solna

Eddy Aslfeldl, Eskilsluna
Nilserik Hollander, Karistad
Anders Enslrém, Harnésand
Lars-G Lindblad, Eskilsluna

—-oVWEONONEWN—

HKG jun

Herber!| Harlmann, Vdsteras
Mikacl Pettersson, Kumla
Lars Lindén, Kumla

Tomas Eklund, Oxelésund
Géran Svensson, Oxeldésund
Magnus Sterner, Solna
Goran Rydkvist, Orebro
Anders Lindstrém, Orebro
Paul Crnic, Oxeldsund
Stlaffan Sundberg, Uppsala
Jocke Malinen, Solna

—0 DN L E W —

z

jun

Peter Tigér, Eskilsluna
Tomas Dahlstrém, Orebro
Gerl Friberg, Trelleborg
Magnus Karisson, Norrképing
Jan Franzén, Uppsala

Mals Howing, Grabo

Per Sjdlund, Harnésand
Anders Jonsson, Orebro
Bjoérn Larsson, Kumla

10 Ola Forsberg, Ostersund

10 Karin Agren, Uppsala

12 Mikael Petlersson, Kumla

13 Lars Karlsson, Kumla

14 Tomas Karlsson, Kumla

15 Magnus Holke, Jonképing

16 Per Hafstrom, Kumla

17 Henrik Sandsten, Eskilstuna
18 Rune Liljegren, Téby

19 Per Johansson, Linképing

20 Joachim, Alling Kumla

21 Jan E Eklund, Hérndésand

22 Krister Lindblad, Eskilstuna
23 Christer Brantheim, Ostersund
24 Fredrik Hallgren, Norrkdping
25 Anders Lindstrém, Orebro
26 Tage Nederman, Orebro

27 Lars A Pellersson, Eskilstuna
28 Slefan Henriksson , Kumia
29 Erik Johansson, Kumla

30 Peter Bjérklund, Solna

31 Asa Backman, Eskilstuna

32 Malts Eriksson, Jonsképing
33 Torsten Nederman, Orebro
33 Johan Sanerd, Uppsala

35 Per Wittsdler, Norrkoping
36 Tomas Hammar, Solna

37 Anders Rydell, Jonképing

38 Susanne Backman, Eskilstuna
39 Jan Backman, Eskilstiuna

40 Anders Grénholm, Kumla

41 Mats Lugnefors, Solna

42 Tommy Pettersson, Kumla

43 Peter Bergljung Norrkdping
44 |ars Bergfelt, Kumla

45 Magnus Slerner, Solna

46 Peter Belé, Solna

47 Rolf Guslavsson, Kumla

48 Kenl Lundberg, Jonképing

CONDG S W =

537
532
526
520
516
513
480
456

796
752
574
573
J 406
338

900+160
900+130
895
880
845
838
J 823
747
742
J 698
270

248
183
154
142
92
87

83
83
80
19

800
751
736
692
632
606
567
561
560
555
555
543
533
529
516
507
503
496
494
485
479
476
458
439
437
428
408
387
382
342
365
325
318
318
307
302
274
264
249
214
246
194
185
171
156

93
77

Bl sen

Bror Eimar, Ménslerds

Bo Jansson, Linkdping

B O Térnkvisl, Fagersta
Jan Zetlerdahl, Solna

Oiof Nerud, Malmé

Inger Johansson, Solna
Bengt Blomberg, Norrkdping
Tomas Ekendahl, Eskilsluna
Gunnar Wivardsson, Grabo

WONO U D WN =

HKG sen

1 Jérgen Andersson, Tierp

2 Borje Eriksson, Tierp

3 Torbjérn Weinestal, Tierp
4 Mals Jansson, Tierp

5 B A Féllgren, Oxeldsund

6 Staffan Frémling, Oxeldsund
7 Bengl Blomgren, Nymdlla

8 Goran Fallgren, Oxelésund

F1G

1 Bengt Blomgren, Nymdlla

2 Magnus Andersson, Malmo

3 Gunnar Wivardsson, Grébo
4 Herbert Hartmann, Vésteras

s

sen

Goéran lL_arsson, Fagersta
Per Digrell, Solna

Peter Wanngard, Tyresd
Torbjérn Weinestal, Tierp
Jan Hafsirém, Kumla
Holger Sundberg, Uppsala
Hans Eklund, Harnésand
Bo Hallgren, Norrkdping
Bengt Jansson, Tierp

10 Boérje Jonsson, Norrkdping
11 Urban Lindstrém, Grebro
12 Lennart Backman, Eskilsluna
13 Arne Friberg, Trelleborg
14 Agne Hammar, Solna

15 1-M Backman, Eskilsluna
16 Gunnar, Agren, Uppsala

17 Kjell-A Johnsson, Ostersund
18 K-E Windell, Norrkdping

19 Gdran Aberg, Norrkdping
20 Olle Blomberg, Kumla

21 Sture Johansson, Soina

22 Ernsl Bérjesson, Orebro
23 Hans B Trygg, Orebro

CONOOMEWN =

FiB

| Anders Hakansson, Malmé

2 Kjell Liwenborg, Soina

3 Bror Eimar, Ménslerds

4 Jan Zetlerdahl, Soina

5 Lennart Hansson, Maimé

6 Orjan Gahm, Jakobsberg

7 S O Lindén, Kumla

8 Bengl Blomberg, Norrkdping
9 Lennart Flodsirém, Gdleborg
10 Otof Nerud, Malmo

11 K E Widell, Norrksping

12 Lennart Backman, Eskilstuna
13 Bjorn Spens, Norrkdping

14 Knut Andersson, Maimd

15 Peler Wanngérd, Tyreso

16 Mats Jansson, Solna

17 Eva Arwidsson, Lund

18 Tomas Ekendahi, Eskilsiuna
19 B-O Tornkvist, Fagersla
20 Bjérn Sdderstrdm, Solna

Lagldvling {F1A, F1B och FIC)

1 Gdleborg

2 Solna Laa 1
3 Malms

4 Solna Lag 2
5 Eskilstuna

Lagmedlemmar

Gbleborg:

Lars Larsson, Lennart Flodsirém och Uif Caris-

son,
Soina |

900+164
900+152

(S,

860
846
648
618
612
603
413
180

60

297
278
277
257
195
141
125

38

375
245
192
114

813
759
744
669
657
650
642
629
624
616
594
557
536
486
479
453
444
412
382
375
352
294
203

900
899
882
826
801

770
768
764
740
713
710
707
700
694
672
670
667
663

2555
2466
2300
2293
1668

Stefan Lagerqvist, Jan Zetterdahl och Gerald

Boman
Maimé:

Anders Persson, Anders Hakansson och Jan-

Oile Akesson

37
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Solna 2:

Jan Johansson, Kjell Liwenborg och UrbanNygren

Eskilstuna:
Peter Tigér, Lennart Backman och Lars-Gunnar
L_indblad,

Lagtévling (A1, B1, C1)

1 Fagersla 2035
2 Solna Lag 2 1657
3 Solna Lag 1 1442

Lagmedlemmar

Fagersta:

G Larsson, T Berggren och 8 O Térnkvisi
Lag 2 Solna:

S Johansson, M Jansson, och R Hammar
Lag 1 Soina;

A Hammar, J Zelterdahl och L Larsson

Junior och nybdrjartdvlingen 771105, Eskilstuna
Al

1 Krister Lindblad, Eskilstuna 502
2 Peler Tigér, Eskiisluna 492
3 Anders Jonsson, IKAROS 490
4 Magnus Karisson, Gamen 484
5 Torslen Nederman, lkaros 475
6 Per-Ola Oberg, Nimbus 466
7 Tomas Dahlsirém, Ikaros 459
8 Bjérn Larsson, Nimbus 434
9 Lars Karlsson, Nimbus 433
10 Rolf Guslavsson, Nimbus 428
11 Susanne Backman, Eskilstuna 421
12 Mikael Pettersson, Nimbus 420
13 Pé&r Willsdler, Gamen 408
14 Olle Osterholm, Eskilstuna 400
15 Jyrki Laine, Eskilstuna 387
16 Stefan Nilsson, Eskilstuna 384
17 Per Hafstrém, Nimbus 383
18 Tommy Pettersson, Nimbus 366
19 Leif Woller, Eskilstuna 352
20 Fredrik Wallin , lkaros 336
21 Fredrik Hallgren, Gamen 334
22 Stefan Henriksson, Nimbus 331
23 Tomas Karlsson, Nimbus 321
24 P&r Schyberg, Eskilsluna 311
25 Lars-Ake Pettersson, Eskilsluna 304
26 Erik Johansson, Nimbus 297
27 Per-Arne Lindberg, Eskilstuna 291
28 Kjell Karlsson, Nimbus 273
29 Tage Nederman, lkaros 250
30 Kurt Lindsirém, Eskilstuna 242
31 Anders Grénholm, Nimbus 206
32 Tommy Samuelsson, Gamen 199
33 Peler Selg, lkaros 120
34 Jurgen Richler, Eskilstuna M3
35 Asa Backman, Eskilsliuna 104
36 Kent Lygdman, Eskilsluna 103
37 Kjeli-Ake Ahlgren, Eskilstuna 48
SPARV
1 Jonas Rundslirém, Eskilsiuna 189
2 Goran Gustavsson, Nimbus 171
3 Leif Guslavsson, Nimbus 154
4 Torbjérn Nilsson, Eskilsluna 139
5 Hans Nilsson, Eskilstuna 12
6 Peler Kallkvist, Eskilstuna i
7 Johan Bergman, lkaros 90
8 Per-Arne Lindberg, Eskilstuna 59
9 Lars Olsson, tkaros 56
10 Andreas Rundsirém, Eskilstuna 45
10 Kjell-Ake Ahlgren, Eskilsluna 45
12 Joakim Kéliikvisl, Eskiisluna 43
HKG
1 Herbert Hartmann, Véstleras 184
2 Mikael Peltersson, Nimbus 137
3 Olle Osterholm, Eskilstuna 121
4 Torsten Nederman, lkaros 99
5 Anders Jénsson, tkaros 90
6 Fredrik Wallin, Ikaros 85
LAG
I Eskilstuna | 1346
Leif Woller, Krisler Lindblad, Peter Tigér
2 Nimbus | 1328
Rolf Gustavsson, Bjérn l_arsson, Per-Ola
Oberg
3 Gamen 1226

Fredrik Hallgren, Magnus Karlsson och

P&r Willsaler

Ikaros | 1199
Anders Jénsson, Tage Nederman, och

Tomas Dahlisirém

Nimbus (1 1124
Per Hafsirém, Tomas Karlsson, och

Mikael Pellersson

o

v

6 Eskilstuna 1l 1098
Jyrki Laine, Olle Osterholm och Per Schyberg
7 Eskilstuna 11 1096

Per-Arne Lindberg, Stefan Nilsson och
Susanne Backman

Nimbus 111 970
Slefan Henriksson, Lars Karlsson och
Anders Grénholm

lkaros 11 931
Torsten Nederman, Peler Selg och Fredrik
Wallin

@
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Jakobsbergs Mfk
Inomhusltéviing 13 nov 1977

25-6res

Jérgen Andersson, Uppl, Visby
Anders Appring, Jakobsberg
Jan Zetterdahl, Soina
Tomas Lindgvist, Sigtuna
Roger Sjcblom, Jakobsberg
Lars Lindén, Nimbus
Sven-Olov Lindén,, Nimbus
Tommy Hallberg, Sigtuna
Johan Lindqvisl, Sigtuna
Jens Kronvall, Sigtuna
Jorgen Finn, Jakobsberg

-V ENON D WN —

1 Sven Pontan, Handen

2 Sven-Olov Lindén, Nimbus

3 Anders Johnsson, Red Baron
4 UIf Nygren, Jakobsberg

5 Per Stdersten, Handen

Solna MSK:s JUBILEUMSTAVLING den 30/10-77

Al deb

Henning Danielsson, Solna MSK
Rolf Forsberg, Kailhdlls MSK
Rolle Bohman, Solna MSK

Uuif skoglund, Sigtuna Mfk

Johan Lindqvist, Sigtuna Mfk
Goran Hjdim, Kallhalls MSK
Daniel Lantz, Mfk Melromerna
Joakim Salin, Kallhélls MSK
Magnus Candell, Kallhdlls MSK
Mikael lIliminsky, Mfk Melromerna
Anders Helander, Mfk Melromerna
Henrik Hultkvist, Mfk Melromerna
Slefan Mellberg, Mfk Metromerna
Mikael Lindblad, Mfk Meiromerna
Johan Lindberg, Mfk Metromerna
16 Slefan SSderman, Kallhdlis MSK

VDN ULE WN —

[LIFSNEN

>

jun

Madeleine Arligh, Mfk Melromerna
Rune Liljegren, Tdby Sfk
Rolf Sass, Waxhoims Mfk
Johan Sanerd, Uppsala FK ms
Fredrik Hallgren, FK Gamen
Peler Belé, Solna MSK
Tommy Hailberg, Sigluna Mfk
Per Bergfeldl, Solna MSK
Slefan Oslergren,Solna MSK
Mats Almisf, Mfk Metromerna
Peler Bjorklund Solna MSK

~0WVEVNANDWN —

1 sen

A
1 Kjell Magnusson, Uppsala FK ms
2 Bengt Lindqvisl, Sigluna Mfk
3 Gunnar Agren, Uppsala FK ms

4 Per Digrell, Solna MSK
5 Per Bjérkiund, Téby Sfk
6 Agne Hammar, Solna MSK

I
A
[0}
<
=]

Tomas Lindqvisl, Sigtuna Mfk
Johan Akerman, Uppsala FK ms
Herbert Hartmann, Vésterds FK
Slefan Lagerqgvist, Solna MSK
Johan Lindqgvisl, Sigluna Mfk
Peter Bjorkiund, Soina MSK
Slephan Bjérkiund, Solna MSK
Tommy Hallberg, Sigtuna Mfk

DN D WN =

HKG sen
1 Gunnar Holm, Soina MSK

Bl jun

I Mals Jansson, Solna MSK

2 Lena Johansson, Solna MSK

3 Stefan Lagerqvisl, Soina MSK
4 Magnus Nordqgvisl, Solna MSK
5 Jan Johansson, Solna MSK

Bl sen

1 Jan Zelterdahl, Solna MSK

2 C-G Sundstedl, Uppsala FK ms
3 Slure Johansson, Solna MSK

4 Inger Johansson, Solna MSK

(o]

1 Agne Hammar, Soina MSK

2 Lennarth Larsson, Solna MSK
3 Jan Zetterdah!, Soina MSK

4 Gunnar_Holm, Solna MSK

5 Johan Akerman, Uppsala FK ms
6 Lars Westfell, Taby Sfk

F1A jun

1 Kjell Otlosson, Uppsala FK ms

2 Jan Franzén, Uppsala FK ms

3 Magnus Nordqvist, Solna MSK

4 Rune Liljegren, Téby Sfk

5 Claes Svensson, Uppsala FK, ms
6 Kjell Eriksson, Uppsala FK, ms

F1A sen

Anders Sund, Waxholms Mfk
Gbésla Franzén, Uppsala FK ms
Gosta Rask, Waxholms Mfk

P-A Svensson, Uppsala FK ms
Torsten Eriksson, Uppsala FK ms
Kjell Magnusson, Uppsala FK, ms
Birgitla Holm, Waxholms Mfk

Per Bjorklund, Taby Sfk
Lorentz Bj6érklund, Tdby Sfk
Per Digrell, Soina MSK

Bo Haligren, FK Gamen

—0oVLENOLDLWN —

482
475
429
407
375
342
340
253
134

21

1193
1060
1044
742
364

515
435
434
203
157
129
121
102
101
89
72
72
59
51
36
19

547
536
460
390
385
329
280
255
216
155
136

670
592
485
441
393

92

220

524
396
310
226
139

698
560
515
332

798
796
715
579
459

59

718
672
463
424
393
110

778
717
712
698
674
645
642
637
601

340
304
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25-6res 19 deil, 22 anmélda,

Lasse Lindén, Nimbus
Orjan Gahm, Jakobsberg

Kjell Otlesson, Uppsala
Jan Zetterdahl, Soilna
Roger Sjoblom, Jakobsberg
Joha_l:\ Akerman, Uppsala
Aif Arligh, Metromerna
Daniel Fredhoim, Handen
Tomas Lindqvisl, Sigluna
Jens Kronvall, Sigluna
Mikael Pettersson, Nimbus
Ronny Méller, Metromerna
14 Tommy Haliberg, Sigluna
15 Johan Lindqvist, Sigtuna
16 Mats Almlsf, Metromerna

WN-OOONOND WN —

17 Rober| L.undgren, Metromerna

18 Claes Larsson, Handen

19 Mikael Hytlanus, Metromerna

F1D (FA1 65) 8 anmélda

1 Sven-Olov Lindén, Nimbus
2 Anders Jonsson, Red Baron
3 Sven Ponlin, Handen

4 Mals Rosling, Uppsala

5 Orjan Gahm, Jakobsberg

6 Per SGdersten, Handen

Oldtimer
A2-Gummimotor 0-50 cm

| S-O Lindén, Nimbus "Trim 1"

2 Orjan Gahm, Jakobsberg "Trim 1"
3 Olle Blomberg, Nimbus "FIB!"

4 Ove Peltersson, AKMG "Trim I

D-Wakefield

1 Lennarl Flodsirém, AKMG '"GB3"
2 N-O Gustavsson, Axvall "Korda'

3 S-O Lindén, Nimbus '"Korda!

4 S-O Lindén, Nimbus '"Fi,Minules"
5 Ake Engstrém, Axvalla "Korda'

6 Per Bendelin, Visby '"Kolibri"

7 Olle Blomberg, Nimbus "Magnuss"
8 Ove Peltersson, AKMG "Dyn V"

B2-C2 Gummimolor 50-100 cm

1 Lennart Flodsirém, AKMG ''Laban'
2 Lars Lindén, Nimbus "landegr."
3 Ove Pettersson, AKMG “Landegr."

Anders Appring, Jakobsberg

J

oo

o
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4 Lennart Flodsirém, AKMG "Tip Top"

5 Orjan Gahm, Jakobsberg "'Termik!t

S-Segelmodeller

1 N Guslavsson, Axvalla "Tranan!
2 Slure Bjsrn, Lidképing "Vargen"
3 Agne Engman, Lidképing "Monira

4 S-0O Lindén, Nimbus "TfA"

5 Lars Lindén, Nimbus '""Prince!

HKG

1 Olie Broman, Axvalla

2 Ove Pellersson, AKMG

3 Olle Blomberg, Nimbus

4 Mikael Pettersson, Nimbus
5 S-0O Lindén, Nimbus

6 Rolf Gusiavsson, Nimbus

DM for Nédrke den 25 sept, 1977

jun

Bjérn Larsson, Nimbus
Tomas Dah!strém, lkaros
Anders J3nsson, lkaros
Tomas Karlsson, Nimbus
Tage Nederman, lkaros
Anders Grénholm, Nimbus
Anders Lindstrém, Ikaros
Fredrik Wailin, karos

OOV ;D WN -~ 2

10 Karin Hillerstrém, Nimbus
11 Gunnar Hillersirém, Nimbus
12 Lars Karisson, Nimbus

FIA jun

1 Anders Lindsirém, lkaros
2 Mikael Pettersson, Nimbus
3 Lars Lindén, Nimbus

4 Bjérn Larsson, Nimbus

HKG jun

1 Lars Lindén, Nimbus

2 Mikael, Pettersson, Nimbus
3 Anders Lindstrém, Ikaros

4 Gunnar Hillerstrém, Nimbus

Al sen

1 Lennart Asklisf, Ikaros
2 Jan Hafslrém, Nimbus

3 Ernslt Bdrjesson, lkaros
4 Olle Blomberg, Nimbus
5 Urban Lindstrém, lkaros
6 Ove Gustavsson, lkaros

F1A sen

1 S-0O Lindén, Nimbus
2 Qlle Blomberg, Nimbus
3 Lennarl Askléf, Ikaros

FiB

1 S-0 Lindén, Nimbus
2 Lars Lindén, Nimbus
3 Olle Hillersirém, Nimbus

HKG sen

1 Jan Hafstrém, Nimbus
2 Olle Blomberg, Nimbus
3 S-O Lindén, Nimbus

Christer Goransson, Nimbus

11,51
11.39
1,11
10,43
10.19
8.20
8.12
7.2
6.23
6.19
5.29
5.25
5.09
5.08
4.08
3.49
3.19
1.49
.59

27,15
24,13
17.59
17.32
17.03

.35

181
170
65

303
280
245
243
191
149
101

68

765
300
249
173
120

332
221
157
154
101

237
208
202
123
mz

22

701
690
671
649
556
515
485
478
405
306
280
272

697
578
510
438

215
188
138

18

668
586
517
476
439
389

665
453
428

853
591
558

161
139
134



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-

ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,

Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: Ma&ndag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahiberg,
Vérmaregatan 9, 60362 Norrkdping.
Telefon 011/ 141666

Solna FAI-Cup den 4 december 1977

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkdping
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE
Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 MdIndal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT
Goran Kalderén

Skogsviksvagen 52, 18235 Danderyd
Telefon 08/7556245

F1A jun
1 Peter Tigér, Eskilstuna 894
2 Mats Rosling, Uppsaia e8s FiB
3 Stefan Lagerquist, Solna 733 1 Bjérn Sdderstrém, Solna g61
4 Jan Franzén, Uppsala 726 2 Tomas Ekendahl, Eskilsluna 859
5 Klas Syensson, uppsala 704 3 Sven-Olov Lindén, Nimbus (K) 850
6 Johan Akerman, Uppsala 689 4 Jan Zelterdah!, Solna 809
7 Roberl Aimén, Solna 682 5 Orjan Gahm, Jakobsberg 789
8 Olle Osterhoim, Eskiisluna 665 6 Kjell Liwenborg, Soina 774
9 Lars Lindén, Nlmbus.(K) 630 7 Lennarl Backman, Eskilsluna 757
10 Mikael Pellersson, Nimbus (K) 601 8 Peter Wanngdrd, Nimbus (V-U) 707
11 Jan Johansson, Solna 572 9 Mals Jansson, Solna J 706
12 Jan Backman, Eskilstuna 557 10 Bengl-Olov Térnkvist, Fagersta 623
13 Leif Woller, Eskilstuna 536 11 Bengt Blomberg, Gamen 609
14 Fredrik Hallgren, Gamen 531
15 Magnus Nordquist, Solna 506 Flc
16 Géran Osterholm, Eskilstuna 438
17 Per Schejberg, Eskilstuna 302 1 Gerald Bohman, Solna 900+208
18 Rune Liljegren, Taby 325 2 Ul:*ban Nygren, Solna 900+180
19 Mats Lugnefors, Solna 260 3 Kjell Johansson, Solna J 900+ 62
4 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 696
F1A sen 5 Eddy Aslifeldt, Eskilstuna 452
1 Bror Eimar, Stranda 00042144213 © Anders Persson, AkM tos
2 Per Arne Svensson, Uppsala 900+214+199 Lag
3 Hakan Broberg, Borldnge 9004212
4 Bengl Wendel Fagersla 900+189 1 Uppsala | 2581
5 Bjérn Soderstrém, Solna 900+143 P-A Svensson, G Franzén, M Rosiing
6 Goésta Franzén, Uppsala 893 2 Solna I 2609
7 Michael Boreil, Oslersund 877 B Séderstrom, J Zetlerdahi, G Bobman
8 Rune Olsson, Gamen 865 3 Fagersla 2499
9 Goran Larsson, Fagersta 846 B Wendel, A Widh, G Larsson
10 Olle Sandahi, Mysingen 840 4 Solna Il 2356
11 Holger Sundberg, Uppsaila 827 R Almén, K Liwenborg, U Nygren
12 Kjell Magnusson, Uppsala 823
13 Anders Persson, AKM 809 5 Selna 1l 2339
14 Ingvar Sares, Borlénge 793 S Lagerquist, M Jansson, K Johansson
|5 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 785 6 Gamen 2125
16 Gosla Rask, Vaxholm 764 R Olsson, B Hallgren, F Hallgren
17 Anders Widh, Fagersta 753 7 Uppsala Il 5 2119
18 Gunnar Kalé&n, Gamen 745 o ésl:kr;'antzén, K Svensson, J Akerman 2103
19 ‘anss inkdpin 743 stuna
20 Sg :la?lg::r;,LGamei 9 726 P Tigér, L Backman, E Aslfeldt
21 Peler Wanngard, Nimbus {v-U) 721 9 Uppsa:’ ILI A Al K M 1932
22 Anders Sund, Vaxholm 678 10 H Sundberg, Fernstedl, agnusson 1005
23 Ing-Marie Backman, Eskilstuna 662 Vaxholm .
24 Lorentz Bjsrklund, Tiby 657 A Sund, G Rask, 8 HoIm
25 Birgilta Holm, Vaxholm 463
26 Ake Fernstedl, Uppsala 282
Profil Go 417
X o 1,25 2,5 5 7,5 1o 15 20 30 4o 5o

SUPPLEANTER

Gunnar Rydergren
Rimbogrénd 14, 194 00 Upplands Visby
Telefon 0760/875 34

Bo Hallgren
Box 30, 61023 Kolmarden
Telefon 011/92597

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spdnehusvigen 57-59 ,
21439 Malmo. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG
Ingemar Larsson

Dr Forselius gata 50, 41326 Goteborg
Telefon 031/187271

GRENCHEF RADIOFLYG

Mikael Nabrink
Oslovagen 23A, 45200 Strémstad
Telefon 0526/10079

SM 8/10 Hékaklubben o Lidképings MFK
F38-B

1 Bo Nylund, Lidképing 1996

2 Stefan Andersson, Grbo 1971
3 Anders Réalisén, Nymdlla 1946
4 Goéran Karlsson, Micros 1936
5 Curt Lennd, 1932
6 Curt Jansson, Micros 1918
6 Christer Giligren, Micros 1918
8 Jan Carlsson, Malmé RFK 1905
9 L Strannegérd, Grébo 1896
10 Jan Eric Svensson, 1855
11 Jan Knudsén, 1809
12 Per Lundqvist, Hokaklubben 1808
13 R Hansson, 1796
14 Lars Olsson, Acroflyers 1732
15 Gosla Andersson, Jonképing 1705

16 Staffan Kruse 1701

17 Benny Kjellgren, Tidaholm 1700
18 B Liffner, 1684
19 K Malmgqvist, 1674
20 Agne Engman, Lidképing 1635

21 Jan Strannegard, Grabo 1601

22 B Halljn, 1539
23 Kjell Ake Elofsson, Tibro 1458
24 Tommy Kjellgren, Tidaholm 1453
25 Conny Ljungberg, Jonképing 1344
26 R Henriksson, 1278
27 A Roberltsson, 821
28 Slure Bjbrn, Lidképing MFK [o]

AKMG!s FAl-pylon tdvling 770806 vid Sive Depa

Goran Karlsson, A302 baslatid 1,34,5 24 p

1

2 Stig Danielsson, H96 40,0 22 p
3 Leif Karlsson, A28 1.51,2 21,5p
4 Allan Hdgg 024 1.49,5 20p
5 Bérje Ragnarsson, G114 1.40,5 16 p
6 Kjell Sardal 024 2,09,2 13,5p
7 Bengl Lundsirém, 024 2,145 3p
8 Rune Svenningsson, F87 1.38,0 1p
9 Bertil Lundin, M144 1.54,0 9 p
10 Christer Sdderhall 024 1.54,5 9p
11 Tore Loodin, A28 2.14,5 7p
12 Roland Nillby, M114 Op

150
6o 70 8o 90 1loo

Yo 0,6 2,5 3,7 5,0 6,2 7,0 8,1 8,8 9,3 9,1 8,5 7,5 6,2 4,5 2,k o

Yu 0,6 o

0,2 0,7 1,1 1,5 2,2 2,5 316 3,9 376 332 2,5 1,7 018 o

39






