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"Oldtimer?-idén just nu har ett gensvar som vidl ingen tdnkte sig for 10 Ar sedan !

Publicitet i "Allt om Hobby" har vickt minga med intresse for de gamla modellflyg-

planen., "Svenska Dagbladet" tog in en liten artikel i "Stockholms Ronden" i juni,si
att minga minoiskor motte upp pd Giardet, "Skovde Hyheter" tog in en artikel som be-
rattade om "Qldtimer-tdvlingen®.

Fran U.S.A. har kommit tidskrifter med innehill om vArt sdllskap ! Se t.ex. "Model

Airplane News" 0ct.1977 och "Model Builder" July & Sept. 1977.

ett tack skall framforas till alla dem, com stZllt ritningar till "Ritningsbankens"
forfogande. Det &r Jorgen Daun, som lanat ut "Sparmannjagaren', Lasse Larsson
som hade "S.M.Ettan" och "Ibis", Agne Engman med "Monira" och Inge Ahlin, som har
lanat ut en hel midngd ritningar. Bertil Beckman linade ut "Camilla", den stiliga

S 3:an, som Arne Blomgren byggde 1942 och som Bertil kipte av Arme, fullskalaritning
har astadkommits genom uppmdtningar. I "Ritningsbanken"finns nu ett flertal nyheter
genom dessa 1dn och genom (rjan Gahms och minz egna och sonen Lars’arbete. Lennart
Flodstrdm har ocksd bidragit med uppfirstoringar av ett par ritningar i "Hobbyboken".

Jprgen M.Larsen bor tackas for att han stdllt sina memoarer till forfogande och att
han for detta nummer 13tit kopiera och trycka de tva bladen ur "allt om Hobby".

I det sammanhanget skall ocksd Jan Jangs tackas for att han tillAtit demna kopiering.
Tidningen "Allt om Hobby" har ju som specialité under Aren haft artiklar om "oldti-
mers", dven om det forst i &r blivit modellflygveteraner.

lya medlemnar

Xn hel rad av nya medlemmar har kommit till "Q)dtimer-Sdllskapet”. Alla dessa hdlsas
vialkomna i vAr krets !

Stig Ablinger, Vikingagztan 21, 753 34 Uppsala

Bertil Andersson, Ranbergagatan 49, 212 30 Malmb

Johanm Bagge, Lokegatan 24, 602 36 Norrkoping

Bertil Beckman, Skandiavigen.6, 182 63 Djursholm

sture Bjorn, Majorsallén 66 D, 531 00 LidkGping

Boris Borotinskij,Mattby Svenska Folkskolan, 02230 Esbo 23,Finland
Bertil Dahlqvist, Box 122, 312 (0l Laholm

Karl-Erik Ekstrtm, Vapenkroken 17, 222 47 Lund

Azne Engman, Lunnelidsvigen 29, 531 00 Lidkdping

Olle Eriksson, Ryttmistarvigen 12, 162 24 Vidllingby
Conny Gunnarsson, Krysshammarvigen 36, 171 57 Solna
Ernst Persson, Namndemannavigen 85, 145 57 Norsborg
Thomas Sigurdsson, Myrvigen 12, 902 32 Umed

Ivan skoglund, Segelvigen 2, 824 00 Hudiksvall
Hans-0Qlof Stromberg, Kvarndsvigen 13, 180 21 (sterskir
Borje Uhr, Centralgztan 12 C, 828 00 Edsbyn

Helge Wannberg, (stersel 3472, 890 10 Bjista

Goran Aberg, Oscarsgatan 22, 602 37 Norrkoping

sven (Jstlund, Lovsitra gridnd 24, 127 36 Skirholmen

Omslaget.

visar Orjan Gahm vid Arets "Qldtimer-tivling" pid Axvalla. Modellen heter "Kolibrin
och den dr konstruerad av Sture Sandberg 1946, Byggsats sildes av Nofrlands Modell-
flygindustri. PerBende¢lin, Gotland byggde denna modell.
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"Pappa" Stark 50-ar !

En hindelse, som vél egentligen ej hade med modellflyget att gdra ! Men genom att
Tyko Stark, si aktivit tagit del av modellflygets framvixt, blev hans jubileumsdag upp-
mircsammad av savil organisationer och enskilda. (Genom Sverste P.R af Uhr dverlimnade
K.S.A.E. sin fortjanstplakett i guld, en utmdrkelse, som endast kommit ett fital perso—
ner till del.

Radiokontroll

Radiostyrning av modeller ar ingen direkt nyhet ! Forstk i den vdgen gjordes ti-
digt av entusiaster, som inte skydde nigra medel for att ni sina mal !

Bland de forsta var Paul Erichsen , en ung studerande i Hilsingborg, som byggde ett
modellflygplan utrustat med en liten radiomottagare. Forebilden hade han funnit i en
amerikansk tidning . Med en fingerskiva frian en telefon, som &stadkom impulser brits
och slgts sédndarvigen, si att mottagaren i planet fick arbetsorder till de tva smi
elmotorerna som skotte styrningen av sidorodret., Modellplanet hade ca 2 m spinnvidd
och en Brown J:r motor.

Vid den tiden mi3ste man ha sdndarcertifikat for amatorradio for att styra ettt
modellflygplan! "Jag skulle vara telegrafverket sdrdeles tacksam om en liten dndring i
i detta system kunde gbras." slutade Paul i den intervju som »fygtidningen":s repor-
ter gjorde. Ja, vi vet ju att dndringar kommit !

OMF - Ostergétlands Modellflygférbund

Activiteten i (stergdtland 1ig hela aret pd topp! 16— 23 =pril h5ll flygklubbarna
Linkoping en utstillning i Museet. Linkopings-Eskaderns utstillning av modellplan, som
omfattade snart sagt alla slags modeller, upptog storre delen av utrymmet, Det blev en
verkligt gog propaganda for modellflyget och ortspressen var synnerligen imponerad av

vad stadens modellflygare i mingd och kvalitet lyckats 3stadkommma.
. Kjubbarna i {(stergbtland Modellflygforbund var: Linkopings-Eskadern, Norrkopings
Modell-och Segelflygklubb, Vadstena MFK, Mjolby MFK, Motala MSFK.

Vadstena MFK inbjod den 23 mars forbundets juniorer ( 16 &r eller yngre) till &ddel
tivlan, genom ett handicapsystem omraknades flygtiderna till podng. Segrare blev Claes
Ring,Vadstena, som dven belade 2:a plats med sin meodell "Ikarus". Segermodellen var en
"allers-1",

PA sitt andra styrelsemcte besldt OMF att starta en (stgdtaserie i modellflyg.
Alla klubbar skulle enligt programmet mStas under tiden 20 april till 18 maj. Genom
att variera lagsammansittningarna skulle alla klubbmedlemmar fa tillfalle till tdvlings-
deltagande. Givetvis skulle msjligheterna till propaganda utnyttjas ! Som segrare i
serietivlingen utgick ovidntat Motala Modell-och Segelflygklubb, en liten sensation, da
det i Motala blott nigra ir tidigare kmappast funnits nigon, som visste vad modellflyg

vara.

Finalen for ostgvtarnas varomging kom med arets distriksmisterskap den 2 juni,
Arrangbrer av tivlingen var Motala Modell-och Segeltlygklubb. Det blev rekord i bort-
flygningar i det vackra vddret. Inte.mindre dn 20 modeller flog till skogs ! Samtliga

UMF-klubbar deltog med ett 50-tal modeller. Segelmodellerna dominerade, men dagens bds-
ta medel?id uppniddes av K.-E.Svenssons M 2-modell,hela 5 min 2,2 sek. Kurt Almroth

visade och fldg sin bensinmotormodell, i 3 min steg den brant uppdt och gled sedan ner
pa 3 min.!




Resultat vid 0.M. i Motala 1941.

Klass S 1, Klass S 2, ' Klass S 3,
1. Olle Bjorling,Norrképing 1,52,6 1, Sven Hjelmerus, Linkdping 2,33,7 1, L,E,Ohlsson,Linképing 4,40,3
2, T,Andersson,Motala 1299 2, J.Johansson,Norrkiping 2,22,3 2, H,Djurstrém,Norrkiping 3:07;9
3. Sven Witt,Link@ping 1,15,0 3, H,Johansson, " 2,19,5 3. L.Nystrom,Linképing 2,14,5
Klass M 1, Klass M 2,
1, Torbjorn Isacson,Linképing 2,24,9 1, K,E,Svensson,Linkiping 5.02,2
2, H,Hedlund,Motala 1.12;,2 2, Sven Hjelmerus, " 3,23,8
3. K,E,Svensson,Link8ping 0.49,7 3, T.Andersson, Motala 0.48,7

Bensinmotormodeller

Under aret kom en hel del bensinmotordrivna modeller i luften och de viackte s& mycken
uppmidrksamhet att flertalet blev omskriwma i flygtidningarna. Man undrar kanske varfor de
presenterades vid den tid, da vi hade svart att fi material. Importen av balsa,motorer, gummi-
snodd, Jjapanpapper m.m. upphorde ju under kriget. Det var vidl si, att byggena planerats
lingt tidigare och de blev fardiga for provflygningar under 1941.

Erik Jonsson i {(stersund byggde en flygbit,som badde startade och landade utmirkt
pa vattnet.

Holger Klein,"Bagarn" kallad, konstruerade en ligvingad modell med lostagbart mo-
torfundament.: S6derhamn var hemort.

Kurt glmroth i Norrkoping hade en modell med en svenskbyggd motor pd 1/7 hkr,
Pianet var av amerikansk konsiruktion med pumpbara hjul.

Ulf Hallvig,Stockholm byggde en "Cub"liknande modell med en G.H.Q-motor. Spv.184
cn och korda 30 cm

Hans Lundquist,LinkCping byggde den kanske mest sdregna modellen med skjutande
propeller och tvad stjartbommar. Planet hade 3-hjuligt stdll med noshjul. Motorn
var en Brown J:r. Spv. 226 cm,ldngd 133,5 cm vikt ca 2 kg.

Karl-Frik Ekstrom och Brodde Malmgvist i Eslov byggde var sin semiskala "Cub",
Tyvarr glomde "Klirk"- Karl-Erik alltsi att sdtta timern vid en flygning och si
flog hans fina modell bort efter 12 min.,motorn hordes, men planet forsvann ur
sikte !

Uppvisning for 6.000

Den stdrsta organiserade modellflyguppvisningen i Sverige holls pd Girdet den 11 maj.
Det var "Vingarna" som demonstrerade sina modellplan., G.H. Dérantz var speaker och gav en
orientering om vad modellflyg dr, S& fdljde uppvisningsflygningar med olika modellplanty--
per. Lennart Sundstrdm visade en enkel stavmodell, Bengt Blomgren och P.-A.Malmstrom flog
med var sin Wakefield. Gosta Améen vinschade upp sin "Gamen" och Ulf Hallvig skulle ha flu-—
git med en bensinmotormodell, men motorn startade ej. Stig Hoffstrom hade med sig en flyg-
ande skalamodell av F,W."Stieglitz", men vigade inte lita den flyga in i folkmassan. En
ho jdgissningstiviing gjorde succé., Bengt Blomgrens maskin startade, publiken gissade och
teodoliterna mdtte. Hojden 52,8 m uppskattades av en del till 2.000 m ! Svindlande hgjder !

Livsfarlig tdvling

De sydliga landsk=pen uppehll stor aktivitet under viren. PA pldskdagen hill Ystads
Segelflygiklubb em tdvling med deliagare fran Eslov och Malmg. Tydligen hade arrangbrerna
mycket liten kunskap om modellflyg, di de lade tdvlingsplatsen centralt mitt i stan.Start-
platsen var omgdrdad av en 25 m hdog fabriksbyggnad och en 10 m hdg skog, enda stridckan som
var hindersfri slutade i (jatersjon,och dir slutade fyra av Eslivs bidsta modeller sina dagar
Vid ett bargningsfdrssk utsatte sig fyra modellflygare for livsfara, sirskilt en som efter
en stunds vilt roende forklarade,:att han inte kunde simma ! En otroligt klafingring pub-
lik fanns ocksi tillstddes. Det hinde mer #n en ging att nigon mitt under en hogstart sprang
fram ,grep tag i startlinan och borjade rycka i den ! Den hirda blasten gjorde att de mo-

deller, som ej flog %11l havs i stillet féorsvann bakom skogskanten och endast kunde klockas
for halva flygtiden. -

Resultat: Klass A Klass B I Klass B II
1. Bertil Olsson,Z=15v 106,8 s, 1, Terje Larsson,Limhamn 102,6 s, 1, Egon Mohlin, Ystad 150 s,
2, Rune Rydberg, ZsZ3v 50,1 2, Bo Lundkvist,Limhamn 74,4 2, 0Olle Hilton,Kristianstad 141
3. Sven Persson,Ts==d 48,6 3. Egon Mohlin,Ystad 72,0 3. Sven D,S junnesson,Eslév 94,8
Klass B III Klass C I Kjass C II

1, Bertil Olssoxn,Z=l3v 174,6 s, 1, Gdte Fabiansson,Ystad 52;2 s, 1, Rolf Dilot,Esliv 222 g,

n ATA_ . moie Tom— amm - ~ - S - & =



Norrlandsmisterskapen hade skapat sd mycket intresse for modellflyget att minst
10 spaltmeter skrev i tidningarna om tavlingen. For att filja upp detta intresse holls
1l maj en modelflygutstdllning i Husum, ett stort- industrisamhidlle 3 mil norr om (rn-
skoldsvik. Modeller byggda av norrlandsmistarna och en del skalamodeller stdlldes ut
liksom Helge Wannbergs omtalade hastighetsmodell. Som avslutning pa utstdllningen holl
Ake Sundelin ett foredrag om "svenskt flyg och svenskt modellflyg".

Nya rekord.

K.S.A.K:s verkstdllande utskott godkdnde pa ett mote i april 1941 {9l jande

modellflygrekord:
Distansrekord: Klass SC, Sven Witt,LEN 21.4.1940 5.900 m.
Klass SA, Sigurd Isacson,LEN 2.5.1940 14.800 m.
Klass SB, Sven Hjdlmerus,LEN 2.6.1940 17.000 m.
Tidsrekord:

Vattenstart Klass MB, Sven Hjdlmerus,LEN 15.8.1940 1 min 27,2 s.

Sof"lo DC:] Noi\".]-

K.S.A.K:s modellflygkommitté kom med en glad nyhet for svenska modellflygare:
Det skulle bli ett modellflygliger, denna ging pi Alleberg. Platsen var vilbekant,
da segelflyget pa vidstgotaberget fitt sitt centrum. Tidpunkten var kring midsommar
20 juni - 6 juli. P4 Midsommardagen den 24 juni skulle S.M. avhdllas och pd sondagen
efter avsigs Nordiska landskampen ga. Detta Ar hade Danmark anmdlt sitt intresse att
delta och de anmdlde f¢ljende lag: Lagledare, Sven Wiel Bang. Tdvlande: Jprgen Larsen,
Per Weishaupt,Peder Kristianssen,Johannes Thinegen,l'rank Hendrich och Finn Johanssen,
Det svenska laget var dnnu inte uttaget, utan skulle uttagas i samband med S.M. Endast
Arme Blomgren var sasom pokalforsvarare gsjdlvskriven deltagare.

Ett rekorddeltagande i S.M. vintades. 90 deltagare med 150 modeller var anmilda

De fordelades pa fdljande sdtt: Klass M 1. 17 modeller. Klass S 1. 30 modeller
M2. 23 u S 2. 24 "
M 3. 20 " S 3. 23 L

Hodel1flygldgret pa Alleberg

Sondagen den 22 juni.

Ligerdeltagarna anldnde mer eller mindre forsenade. Manga hade begagnat cykel
for att nd illeberg. Ligerplatcen niddes efter en halvtimmas klattring. Tiltresning
f5ljde varefter middagen fick intagas nere i Saleby. Kvidllen dgnades bl.a. trimning.

Midsommarafton.

Redan k1 5 pd morgon vaknade folket, det var for varmt att sova. Vid frukostdags
drog sig folket ner och inmundigade vdldiga kvantiteter. SA& sminingom var de ater uppe
i ldgret och nagra fann di tiden mogen att stoka sig ner for att dta middag ! PA mid-
sommaraftonen skall man roa sig, nigra tyckte det var bdst att sova infor ndsta dag,
S.M.-dagen.

Midsommardagen.

Tidig trimning.Alla dorrhandtag i hangaren var upptagna i och for gummisnodds—
trimning, Varmen steg,men trots det stkte sig bortdt 2,000 &skidare upp till Alleberg.
PA formiddagen k1 10 borjade tavlingarna med ing. Bertil Florman som speaker och Tyko
Stark som tdvlingsledare., Vindfdrhidllandena var oberdkneliga, den tryckande virmen ut-
satte bade tivlande och modeller for pifrestningar., Cummimotorerna brast redan vid 1/3
varv. For att spara modellerna i M 3 - de plan som kunde ingd i Kordiska Misterskapen
uppskdts tidvlingen for dessa till kvillen. Det var tre platser att besitta i laget.

Alleberg som tdvlingsplats fick diligt rykte i och med detta S.M.Filtet var 1.200
meter x 600 meter och givetvis bliste det i kortaste riktningen. Minga modeller drisa-
de ner i skogen pa osthanget, medan andra som fick ordentlig hojd steg och forsvann
fran savil dgare som tidtagare.

1940-4rs S.M. blev segelmodellernas genombrott. Linkopings-Eskadern tog storslam i
alla S-klasserna, och vann Zven lagpriset — Adolf Jahrs vandringspris.

Pa kvidllen flogs M 3. Segrade gjorde 0Olle Lindh,Vingarna fire klubbkemraterna
Bengt Blomgren och Borje Stark,



Forts." Modellflyglagret"

Dagen efter,

Snarkmingar till 1/2 10. Ett bad ansig nsdvindigt.

Cykelfird till Pankasjon pA

Mosseberg. Aterfird i utforslopa, 60 km/ t. Tva cyklister ksrdes gver, Bsrje Sterk

hamnade i potatisiker,

Torsdagen den 26
vagsprogrammet inneh5ll bl.a. gymnastik,
holls Sveriges forsta officiella hangtdvling,

Fredagen den 27

somliga foredrog rygglage. PA kvillen
En uppskattad tdvlingsform,

Pa kvidllen matades ligerbdlet med modellplansrester. Utsver denna notis finnsg

inget som har med modellflyg att gora 1

.

Lordagen den 28

Regn. Manga tdlt, de utan vallgravar,som folk ramlade i, blev obeboeliga. Minst

hilften av ldgerdeltagarna sov i haugaren,

Sondagen den 29

Nordiska Misterskapen blev ej av ! Hinde
grannlidnderna fick instdllas, Tyskarna gick t
martid och spanningen dkade. Endast Aarne Ell
tid och befann sig pad Alleberg.

En nationell tivling ordnades i stillet

lserna i Europa gjorde att resor mellan
1ll angrepp mot Sovjetunionen vid midsom-~
ild fran Finland hade hunnit resa i god

och E11ild inbjods att delta i den. Det

gjorde han med den dran och vann huvudklassen M 3, med sin kraxforsedda Wakefield —

Samma modell, som Atta Ar senare skulle vinna

Mandazen den 30
Endast fyra tilt kvar,

Nir de var rivna

Wakefieldtavlingen i England]

var lagret foljaktligen avslutat,

S.M, 1941 Resultat, Klass M 3,
Klass M 1, '1-{la.ss M2, 1. Olle Lj_ndh,\n’ingarl:la 2,094
mééterlund,BOris 2,00,2 1, Bengt Blomgren, Vingarna 2,21,4 . 2, Be-ng_t Blomgren, d:o 1.55,6
2, Aarme E11ili,Finland 1.42,7 2, Ingvar Melin,Visterds 1,48,2 3. Borje Stark, dio 1.39,0
3. K,-L,Landegren, Visteris 1.09,3 3, Sven Hjelmerus, LEN 1.12,5 4, Gunnar Halﬁer, dfu 1415,5
4, GunrarMagnusson,Vingarna 1,08,5 4, Sven Herrlin,Visby 0.39,5 95 Osvald BK15F,Eskilatuna. 1,05,3
v 5 6, P,A,Malmstrém,Vingarna 0,56,9
5. Bengt Leo,Visterds 1.07,4 5. H.Nathorst~Westfelt, Bords 0,33,2 ? ) ’
pe——— 7. Bengt Linton,Sédertdl je 0.56,6
E'—'-"'i-—s-—:l" M‘ 8, Nils ﬁkernan,‘u’ﬁsterés 0,54,5
Ts Sigurl;l IsacsoniLEN 1451,0 1, Sven Hjelmerus,LEN 3.00,9 Klass S 3, it =
Rl A%erblad,Orebro 1.36,7 2, Svante Tolf, d:o 2,16,2 i:_ijﬁjagiéson,LEN 1.52,9
3. Sven Witt LN ) 0.58,8 3. JoNathorst-Westfelt,Bords 1,02,5 2, Goran Lindhola, (rebro 1.34,0
‘. Ungmus Dgrem,Borfs  0,50,5 4, We3s Dierums, VHstorks 0.45,2 3, Folke Hagsten,irebro 1.33,8
3+ K.G,Unrn, Vadstena 9.50,5 4. Sven,Hjelmerus,LEN 1.33.0;
Lag 5. Sigurd Isacson,LEN 194,86
1. LinkSpingseskadern 1,  5.21,7 6. Lennart Nystrén, Lay 1.13,5 !
2, Vingarna 1, 4,07,5 7, lars Hedin, 3o » 12’5:
3, Bords Tlygklubb 3.36, ’ 1<
4, Visterds Flygklubb 3.40,8
Hangtdvlingen : Klass S 3,
Klass S 1, Klass S 2, 1. L,%,0lsson,LzN 361,5 s,
1. L.0,Bergendahl,Bords 162,8 8. 1, Lennart Sundstrom,Vingarna 129,6 s, 2, Sigurd Isacson,LEN Gl
2, Sigurd Isacson,LEN 140,1 2, Arne Blomgren,Vingarna 125,4 e H )
3. lennart Sundstrém,Vingarna 94,7 3. J,H.Westfelt,Boris €9,0 _ _
1, Olle Lindh,Virgarna 153,1 &,
e e 2, Bengt Linton,0,Strml, 141,2
- o 3. Nils Rkerman,Visteris 113,4
Allebergstivliingen
Resultat: |
Klass M 1, Klass M 2 Klass M 3 ,
—‘I—:—Olle Lindh,Vingarna 1,54,1 m, 1, Sven Hjelmerus, LEN 1,07,2 1, Aarne E11ild,Finland 2,51,4 n,
2, Arne Blomgren, d;o 1.53,3 2, Folke ﬁkerma.n,l’iister{is 0,57,6 2, Arne Blomgren,Vingarna 2,29,6
3, Gunnar Magnusson,d:o 1,03,6 3. Bengt Blomgren d:o 2.%5,3
P 4, BSrje Stark, d:o 1,51,3
Hass 51, "1, Sven Hjelmerus,LEN 1.29,1 Klass 5 3,
1, Sigurd Isacson,LEN 15356 < ’ 1. Sven Hjelmerus.LEN 1,14,5
2, Sverker Blom,Vingarna 1,16,7 2, L..01ss0m, d:; 0:59:0
3. L.0,Bergendahl,Bords  0,46,6



- - P A Ur "Modelflyvesport" av
och Johammes Thinesen. 1941,
H l STOR l A Oversatt frin danskan av S.-0.Lindén

Fortsattning pd artikelserien, som bdrjade i firra numret.

M. F:s andra Generalfdrsamling

avholls 5:e augusti 1939 i Hellerup. Klubbantalet var nu 45. Betydande Andringar
gjordes i stadgarna, rekord-och tdvlingsreglerna. Bl.a. de gdllande 16 klasserna
reducerade till 14, varigenom antalet rekordmdjligheter minskade betydligt. P3 det
hela taget nirmade man sig FAI:s regler. Styrelsen utvidgades till sju man med
framlidne H.E.Hansen,"Draggr";som ordfirande.

I samband med Generalfirsamlingen avh3ll K. F. sin andra lLandskonkurrence 1939 i
Vaerlgse den 6:e augusti. Deltagarantalet var begrdnsat till 5 man i var och en av
de fem klasserna. Deltagarna hade utsetts vid uttagningstdvlingar landet runt.
Endast 17 deltagare motte upp. Niels Hassing, "Cirrus", vann bigyge motormodellklas—
serna, medan "Zephyr'" vann minsta och mellersta och (Odense Model-Flyveklub stdrsta
klassen for segelmodeller,

Sedan 1009 hade inte nfigon dzusk inomhustivling avhillits. Ca. 30 Ar senare, den
25:e november 1939, hdlls en s3dan i gymnastiksalen pd Fredriksbergs slott.

10 klubbar med ca 40 modeller deltog. Vinnare blev: Klass 1. (Inomhus balsamodeller):
Hawk., K1.2 (Pol-eller stingflygning): Vanlgse.,och K1.3 (Mikrofilmmodeller):Cirrus.

1940

blev ett lugnt ar, x) En planerad internationell modellflygutstdllning tiden 1ll:e
maj — 2:a juni blev genom hindelserna den 9:e april dndrad till en nationell. Det
var M. F:s andra utstdllning i vilken 15 av M. F:s anslutna klubbar deltog.

Rekorden f5ll inte sd snabbt som under 19%9, Hir skall dock ndmnas att wWedorf Hansen
fran Slagelse den 16:e juni uppnadde den hittills ldngsta officiella tiden i landet
idet hans F.J.6 segelmodell uppnidde en flygtid i termik pd 1 timme 16 min. 22 sek.

Aret avslutades med en inomhustivling i Forum av storre format, arrangerad av M.F.
i samarbete med "Berlingske Tidende". 10 klubbar med 41 modeller var anmdlda.
Under tdvlingen uppnidde Ejnar Holm fran "Cirrus" en tid av 3 min. 55 sek., som di
detta skrevs inte var overskridet.

Uppging igen under 1941,

I januari 1941 overtog en ny styrelse, som valdes vid en extraordindr Generalforsam-
ling i (Qdense den 27:e oktober 1940, ledningen av Dansk Modelflyver Forbund med

Sven Wiel Bang som ordfdrande., En snar okning av aktiviteten visade sig snart. Det
blev bl.a. arrangerat landsomfattande tdvlingar vid pdsk och pingst varvid klubbar-
na tivlade var for sig och ddrefter sinde in resultaten till M. F. varefter den inbor-
des plzceringen utrdknades. 0.M.-F. hivdade sin ledande stdllning men trdngdes hirt
av den framgingsrika unga Kgbenhavns Modelflyver Klub.

Bonsondagen i maj avholl M. F. i samarbete med "Berlingske Tidende" en stor rikstiv-
ling pd Lundtofte flygplats. Den blev en stor publiksuccé och en glansande propaganda
for modellflygsporten.

Under tiden 27:e juli — 3:e augusti hsll M. F. sitt forsta sommarliger i Fuglsﬂ pa
Mols. 37 modellflygare fran 13 klubbar mottes i ett ofdrlikmeligt praktfullt liger-
1liv samordnat med en rikstivling och Generalforsamlingen. 0.M.-F. erdvrade 3 forsta-
platser ,medan "termik" och "Stratus® tog de resterande tvA. )

P4 M. F:s tredje ordinarie Generalforsamling den 2:a augusti uttkades styrelsen fran
7 till 9 man. Sven Wiel Bang m.fl., blev omvalda. Andringar av stadgar och tdvlingsreg-
ler, ett nytt emblem och namnindring till Dansk Modelflyver Union foretogs.
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Det ena arrangemanget fljde pd det andra. Den 31l:a augusti samlades danska modell-

flygare igen till en storstilad tdvling. Den lades upp som en propagandatillstdlining

pai Lundetofte flygplats. Arrangorer var aterigen "Berlingske Tidende" och D.M.U.

Aven denna ging blev det en publiksuccé, di Gver 5.000 miuniskor med fortjusning asig

det omfattande programmet., For forsta gingen visades raketflygning och start fran

vatten infdr publik,

FRAMTIDEN?

D4 detta skrevs for 37 &r sedan hade Dansk Modelflyver Union ca 750 medlemmar firdela-
de pa ca. 30 klubbar. Med de forberedelser som gjorts aunsig forfattarna att dansk
modellrlygning hade stora framtidsmojligheter, trots stundens allvar, Dansk modellflyg-
ning hade sin stora chans i en tid di all annan aktiv flygning praktiskt taget 1ig nere.
Den chansen fick inte forspillas !

x) FOr att ha det rdtta perspektivet pA skrivsittet i boken "Modelflyvesport", maste
man komma ibdg att den 9:e april 1940 invaderades Danmark av Hitlers trupper och
forfattarna miste noga akta pd sina uttryck om boken skulle fi tryckas !

( Red.anmirkning)
SLUT.

OLOTIMER-MEETING PA GARDET

En stralande fin upptskt p& sommaren blev sondagen den 12 juni. Dagen var avsedd
att vara "Allmdnflygets Dag". In av de fi, kanske den enda begivenheten pa det temat
i Stockholm blev "0Oldtimer-mGtet"pd Gdrdet.

Genom en blankare i "Svenska Dagbladet" lockades mer minniskor ut till Gardet &n
vi vdl vagat ana. Nu avlopte allt synnerligen val, och varken polis eller parkfirvalt-
ning har hort av sig !

For oss "oldiimers" av idag var det otroligt stimulerande att fi triffa nigra verk-
liga veteraner. Ddr fann Tyko "Pappa" Stark, still going stromgmed 86 ir pi nacken,som

- tillsammens med sonerna Borje och Sune stkt sig ut till Gardet. Sune Stark hade ocksa
med sig en Wakefield av 1950-drs modell. Nagra provflygningar visade att den inte led
av alderskrimpor.

Tre generationer Jango stdllde upp med samlade krafter for att flyga en "HPD" - nu
ville inte flygetyget hinga med, mest beroende pa for svag motor., Edward Jango gladdes
at alla tekmiska framsteg som modellflyget gjort sedan han sjdlv pd 30-talet bygude
modellflygplan.

Broderna Lars och Sven-Gunnar Wentzel medférde dkta "Oldtimers" i form av en "Kungs-
ornen" byggd 1937 och ett par "Tummeliten" byggda av originalmaterial fran de gamla
byggsatserna.

"Bananen",Rune Andersson hade tagit med "Balder" och fru Kerstin. "Balder" i Sint-
version, samma modell som han vann S5.M. med 1954.

En av svensk modellflygnings klassiska skapelser,segelmodellen "Camilla" konstruerad
och byggd 1942 av Arne Blomgren medférdes av Bertil Beckman. Bertil l&nade generdst ut
modellen si att vi nu kunnat inférliva den i "Ritningsbanken",

S4 stdllde ndgra av oss "vanliga" oldtimers upp. Orjan Gahm, Nisse Gustavsson,Per
Bjorklund och undertecknad, Vi luftade vira modeller och pratade modellflyg med alle
intresserade. I bland hirdes ett svegt surrande. Det var Per-Axel Elizssons elmotor-
drivna R/C-modell. Det var Ju sannerligen ingen "oldtimer", men eftersom det var "All-
minflygets Dag",sd var vi generGsa och Sversig med inblandningen !

P4 eftermiddagen kunde intresserade soka sig till Tekniska Museet, dir Lars Wentzel
ordnat med en filmvisning av en gammal 16 mm journalfilm frin Stockholms-Tidningens
"SE-FYR"-tdvliing 1935.

Flygdagen pd Girdet blev en s& trevlig tillstidllning att vi tror det finns anledning
att dterkomma !

"ALLT OM HOBBY"

Tidskrift for tekmisk kultur,veteranhobby och modellbygge. Losnummer finns i varuhus

och tidningskiosker, men det &r billigare att prenumerera, Prenumerationspris for
1978: 53:= Gkriv till 4111t nm Tnhhvy. Ravy QI8E 102 7A c+anbrhalm 0O




WHMEMMUMM

Arets "Oldtimer-tiviing" flyttades fran {rebro flyefdalt till Axvalla hed i
Vastergdtiland. Genom gverenskomuelse mellan " axvalla Tft" — med Nisse Gustavsson
och ike Engstrom bland "oldtimer-flygarna" och Arne Nohlberg som tivlingsledare
samt "Nimbus" i Xumla,som angvarig for ekonomi och sekretariat, kunde tavlingen
hallas pid denna ur minga synpunkter intressanta och lampliga plats.

Sondagen den 21 augusti var en vacker och varm sommardag med svag vind., Idealiskt
vader for de gamlz modellerna. Taviingsplatsen tillhor inte de storsta, ,men under en
stor uel av dagen bldste vinden i en gynnsam riktning. I sista perioden dndrade sig
vindriktningen, sa att en del mod iler drev in i en narbeldgen tallskog,

lya modeller

Sedan forra drets tdviing har flera nybygeen tillkommit. Nisse Gustavsson hade en
ny "Magnusson Wakefield", som han trimmat tidigare i veckan, varvid den visat goda
flygegenskaper, men i trimstarterna pi sCndagen hade den tappat stilem och ddk sa
hiart - att nosen knicktes, Nisse hade Ju sin "Korda" att flyga med, si han var inte
ledsen. (rjan Gakm hade med sig en modell, som ursprungligen bygudes av Per Bendelin
Visby. Per och {rjan ir gamla modellflygksmrater sen 40-talet. (Orjan hadc rerarerat
modell, "Kolibri" ocih fldg den proxy for Per. Se omslagsbildent Urjan hzde Aven sin
egen gamla "Landegren Spec.", inte den han vann med i £jol, utan den originalmodell
han byggde 1948 efter att ha mit: upp Landegrens modell vid S.M. 1945, Orjan fldg sin
nmodell pd Vintertdvlingen 1949, direfter har den laget pa en vind i minga &r till han
tog fram och reparerade upp den till flygdugligt skick. Tyvdrr rikade han ut fir en
mo torexplosion, som stoppade tdvlingsstarter. Qve Petiersson hade med sig ett par nya
gunnimotormodeller, En "Dyn V",byggd efter BJdérn Anderssons ritning fran 1937, Sune
Stark och Bjorm Andersson anvinde den modelltypen vid Wakefield-tavlingen i London
1937. Sven Wentzel utgav modellen som byggsats fére kriget, Ove Hade ocksi en liten
50 cm "Trim II" av Curry HMelins konstruktion. Lars Lindén sdnde med sin nybygida 1il-
la."Landegren Krax", den modell {jrjan Gahm ritat upp efter foto och som K.E.Landegren
direfter godkint,som troviardigt kopierad. Jag fick i uppdrag av sonen att flyga den
for hans rékning, eftersom han var férhindrad att sjdlv delta. Jag sjilv medfirde en
nybyged kopia av Jgrgen M.Larsens "Victory" en Wakefield konstruerad 1940. En f&r den
tiden mycke! avancerad konstruktion med fillbar propeller och infdllbart enbent land-
ningsstdll., En ofullstdndig detalj, ett propellerstopp, hindrade dock flyegning just pa
téavlingsdagen, De ovriga modellerna var gamla bekanta. Nisse Gustavssons,ike Engstroms
och min "Korda", Lennart Flodstroms "G B 3" och min "Flying Minutes" samt {rjans "Trim
II" ocn "Teraik III". Olle Blomtergs "FIB" och "iegnusson®

Segelmodellerna

Agne Engman fran 1idkdping kom med en "Monirayen S 3:a fran slutet av 40-talet och
Sture Bjorn hade KSAK:s lilla nybdrjarmodell "Vargen'", Den senare sé& skickligt hanterad.
att den vann §ver den stora modellen ! Agnes "Monira" hade inte flugit pi minga ar,si
det drojde litet innan han fick trim pd den. Msn sen, efter tdvlingen,di flog den ! 54
bra att den forsvann efter ca 10 min ! De dvriga segelmodellerna har flugit i "Qldtimer"
tidigare. N-0 Gustavssons "Tranan" vann, Nisse tog det litet vackert i borjan och hgll
inne linlingden, i sista starten tog han alla metrarns och di blev det en fin tid 3,12 m.

Amerikanskt besgk

Bruce Chandler frén U.S.A. kom pi besok, Han Ar gift med en svenska och de var pa
semester i hennes hemland. Genom att Qve Pettersson stitt i korrespondens med Bruce en
lang tid planerade amerikanerna in sitt besik i Sverige, si att de kunde bestka "0ld-



timer-tdvlingen”, Bruce skidnkte en uppsittning tillbehsr till tandstiftsmotorer; tind-
stift,kondensator, tindspole och fastklammor. Detta kommer att bli ett pris i en tavling,
Bruce Chandler bygger om 0.5. glodstiftsmotorer till tdndstifts d:o,under beteckningen
“Black Knight" finns de att kopa hos honom. Han medfdrde f.6. en till beskddande.

Bensin-och GUZ—motorer

Den ende som medfdrde en bensinmotormodell var QOve Pettersson. Han gjorde en start
med sin "Humlan" med Qhlsson 23 motorn. Flygningen slutade med en smdll inne pd militdrt
omrade. [n vdgg rakade std i vigen ! Ove hade dessutom med sig en liten kolsyremotor i
en antik skalamodell, "R.E.P. Mod B" heter modellen och motorn dr en Telco fran England.
Varfor har ingen importerat dessa trevliga motorer till Sverige ? Oves mouell flGg verk-
ligt f6rndmligt och man ska veta att den filjer originalet mycket noga i fraga om stag-
ningar o.s.Vv. Aven ekrade hjul sitter pd den ! Kurt Kaspersson fran Varberg var ocksi
tillstddes med en CO.,-modell, Han hade monterat sin motor i en av Truedssons helbalsa
"Cessna™. Den enkla modellen fldg mycket bra, mycket bdttre &n vad vdl byggsatstillverka-
ren kunnat tanka sig !

TERMIK!

Flygningarna dominerades av gummimotormodellerna. Oftast syntes nigon gul-svart
"Korda" skramla ivdg uppat ! Nisse Gustavssons "Korda" tog termik och flig linge,
pamtidgit passade "Floda" pd att sldppa ivig sin "Laban" for en verkligt fin start
Det fattades inte manga sek i max. 6 min.! Flodstroms "G B 3" har vunnit "Wakefield-
kKlassen” en gang forut, men det var innan det stora vandringspriset kom i omlopp !
Inte heller den hAr gingen ville hans "G B 3",som han sjdlv. Det blev ett propeller-
brott, men det lagades snabbt med "Hot Stuff"™ - Undras just hur tivlingsresultaten
fran forr sett ut om dessa snabblim funnits fér 40 4&r sen ? Nir modellen i andra . .-

ingastarten tappade stabben,trodde vi att dagen .ar forstord, men icke si !"Floda"
kom igen och fldg sin tredje start si bra att han slog konkurrenterna ! D& hade han
redan grejat dagens sensation !

OLDTIMER-REKORD !

Innan Lennart och Louis Flodstrom reste hemifrin Stenungsund hade Lennart sagt att
han skulle ladte en modell flyga ivdg for att sdtta rekord. Sagt och gjort ! DA termiken
inte rdckte i 2:a starten med "Laban'" for att den skulle sticka ividg, viantade "Floda"
ut en pdttre blasa, si var saken klar ! Efter 21 min 46 sek., syntes ej"Laban" mer !

I minsta klassen tilldts handstart. Det forklarar kanske varfor tiderna i A 2 i aAr
ser si mycket biattre ut dn tidigare, "Trim II" har blivit populdraste modellen, tre
stycken fanns med, Olle Blombergs "FIB" gir nu pa sitt 11 &r ! Den borde vara fulltrim-
mad vid det hir laget !

Tre modeller proxyflogs. (rjan Cahm hade sin vin Per Bendelins "Kolibri", Qlle Blom-
berg flog Lasse Lindéns S l:a "Prince" och jag tog om hand Lasses "Landegren". Om Du
har en modell att flyga, men e] kan komma, Sind den till kontaktminnen ndsta &r !

Publiken var talrik, manga f.d. modellilygare fanns som Zskiddare och nya entusiaster
har hort av sig till "sdllskapet®.

Prisutdelning dgde rum p& platsen. Lennart Flodstrom mottog vandringspriset och gjor-
de en segergest & la Bjorn Borg pa Wembley ! Pyjaketter, ritningskopior och en del nytto-
varor utgjorde prisbordet.

Smamodeller:

Som brukligt Ar vid "Qldtimer-tdavlingen" flogs dven HKG och "Sleek Streekr,
0lle Broman, som kommit ut for skojs skull; han avsig att ta tid, vilket han ocksi gjor-
de, passade pi att anmdla sig i handluns och det gjorde han rdtt i ! For han vann 1
Praopagandaklassen "Sleek Streek" fick inte s3 m3nga deltagare i sjdlva tdvlingen, men
det flogs hej vilt ! med dessa enkla plan. Arne Nohlberg och Agne Engman roade sig kung-
ligt i sina forsck att overtrdffa varann !



Alla tdvliande och funktiondrer inbjods av Nisse och I
med till deras hem i Skivde for en avslutande tesupe. Ett ymningt dukat bord, med
hembakta brddsorter inmundigades av svultna modellflygare ! Hjdrtligt tack fran oss
som var med ! Efter att hungern- var stillad slog vi oss bekvamt tillrdtta for att

minnas vadra tidigare oldtimerflygningar, Min filmkamera har forevi

fran tidigare moten.
S4 skildes vi for denna gang, men vi som nu provat Axvall tycker platsen var sa
bra att vi kommer igen nista ar 1.

Klass A 2,
1, S.-0,Lindén,0rebro

2, Orjan Gahm,Jakobsberg
3. 0lle Blomberg, Kumla
4, Ove Pettersson,V,Frilunda

Klass S,

1, N-O Gustavsson,Skivde

2, Sture Bjorn, Lidkiping
3. Agne Engman ,Lidk&ping

4, S-0 Lindén ,Orebro

5, Lars Lindén,Urebro x)

Kjass B2-C2,
1, Lennart Flodstrim,Stenungsund
2, lars Lindén,Orebro x)
3. Ove Pettersson,V,Frilunda

4. Lennart Flodstrgm,Stenungsund
5. Orjan Gahm,Jakobsberg

Sven-(Qlov

Resultat frin "Qldtimer-tidvliingen" 1977.

47 + 69 + 65 = 181
66 + 41 + 63 = 170
18 + 24 + 23 = 65
5+ = -= 5

78 + 62 +192 = 332
111 + 56 + 54 = 221
25 + 29 +103 = 157
11 + 78 + 65 = 154
47 + 40 + 32 = 101

]

Modell

Klasg D,

"Irim II" 1, Lennart Flodstrim,Stemungsund 122 + 20 +161 = 303
"Trim II"™ 2, N0 Gustavsson,Skivde

nEpTRN 3
"Trin IIM 4,

5-0 Lindén,Urebro
5=0 Lindén,@rebro

5. ike Engstrim,Falksping

"Tranan™

7
Oa

7.

Per Bendelin,Visby x)
Olle Blomberg,Kumla

294 41156 + 70 = 280

88 + 47 +110 = 245
78 + 77 + 88 = 243
60 + 64 + 67 = 191
66 + 74 + 9 = 149
54 + 47 + = = 101

ngrid Gustavsson att f6lja

gat =md episoder

"GB 3"
"Korda™
"Korda"
"Flying ¥ te
"KDI‘d&"

"Kolibrim
1]

"Wargen"
"Monira"
I'leall

"Prince"

64 +341 +360 = 765 "Laban"

83 +154 + 63 = 300 "Landegren"
76 + 84 + 89 = 249 "Landegren",

23 + 44 +106 = 173 "Tip Top VI

27 + 40 + 53 = 120 "Termik III"

8, Ove Pettersson,V,Frilunda

Klass Hkg,

1, D1le Broman,Axvalla
2, Ove Pettersson,V,Frsl,
3. 0lle Bloaberg,Kumla

5, 5=0 Lindén, Urebro

6. Rolf Gustavsson,Kymla

RITNINGSBANKEN |

Foljande nya ritningar har tillkommit:

1940 "Int. T5:a"
1942 wjg 2:an

1942 ryakefield"
1949 nyakefieldn

1944 "Ibis"
1945 "gM-Ettan"
1947 "Master"
1950 "Master
13947 vBonzo"
1946 "Easy"
1945 wgG-45"
1947 "Monira"

Sverker Blom & Bengt Blomgren spv 750 ma, (LF)

Sverker RBlom

Bengt Blomgren
Arne Blomgren

Vilén—modell
Kurt Sandberg
Sture Sandberg

S.~0. Sundberg

I.5joberg(Haglund) s 1

Stag~_modell
Haglund-modell

spv 1000 ma (LF)

(6G)

(¢a)

s1 Spv 850 ma  (S0L)
s1 " 1000 mm (SOL)
Sint (soL)
Sint " 1620 mm (SOL)
G2 " 1160 mm (SOL)
" 960 mm (SOL)

S1 " 950 mm (SOL)
S3 " 1800 mm  (SOL)

1947 vDiesel-Scuot" Sigurd Isacson F

1942 "Camilla"

Ritningarna kan bestillas hos:

Arne Blomgren

S3

Y 1450 mm | (30L)
" 2180 mm  (SOL)

68 +

- - = 68 "Dyn n

45 451 +35 +60 +46 = 237
36 +45 +41 +43 +37 = 208
24 455 +60 +29 +34 = 202
4, Mikael Pettersson,Urebro 17 +21 +17 +48 420 = 123
48 418 +19 +19 +13 = 117
7+3+6+3+=-=2 22

Klass Sleek Streek

1, Carina Nolberg 49
2, Agne Engman 43
3, Arne Nohlberg 37
3. Anders Gustavsson37
5. Tommy Jakobsson 30
&, Rolf Gustavsson 27
7. Elisabegt Ask 26
8, Anders CGarton 20
9. Mikael Stenmark 18
10,5Sabina Milton 17
11,Maria Gustavsson 14
§
gC)
5
&
,ér.'b‘
<>

(LF), Lennart Flodstrdm, (0G),0rjan Gahm och (SOL),Sven-Olov Ljindén

"MODEL BUILDER"™

For den som vill hinga med i vad som hinder inom alla
"Model Builderr,
ning till en oldtimer,
timer" himself skriver varje minad.
West Nineteenth St.,Cosa Mesa,

Lok

F.n. &r den den bdsta tidskriften fran U.S.A.

grenar av modellflyg rekommenderas
Varje minad finns en rit-
fullskalaritningar kan kopas frén tidskriften. John Pond,"Mr Old-
17.00 per &r 12 nr. Adress: MODEL BUILDER, 621

California 92627, U.S.A.



Jprgen M. Larsen D6l TT Ports. rda
Forhen, formand for s
Modelflyveklubben "CIRKRUS" dreg.nummer,

En Modelflyvers Erindringen
eller

En Qde til Gummimotormodellerne.

Dette med at f& modelmaterialer fra Sverige var ikke sa let
en sag. Danmark befandt sig i slutningen af 19%0'ne i en om mu-
ligt endnu vanskeligere situation med fremmed-valuta end man ger
det i Danmark af 1974 - eller maske er situationen lige sa slem
nu, man negter blot at erkende det. I 1938 var denne situation
dog helt klart erkendt, og de forholdsregler myndighederne 1 den-
ne anledning havde indfert ville nok virke temmelig chokerende pa
folk i dagens Danmark. Man kunne nemlig ikke efter forgodtbefin-
dende kebe den fremmed-valuta man havde lyst til, - og saledes
heller ikke svenske Kroner - det sergede "Valuta-centralen" for
- og bestemmelserne blev fortolket meget strengt. Derimod kunne
man pr. "International Postanvisning" sende mindre beleb til Sve-
rige - men det var til en betydelig hejere kurs end den officielle
som dengang var 1,lo dansk krone for een svensk. Lykkedes det pa
een eller anden made nogle af os drenge at foretage en lille op-
sparing af de dengang - ikke sa let tilflydende lommepenge, sa
kunne man altsid sende en lille bestilling til Stockholm og bede
Sven Wentzel om at sende lidt Balsa, Japanpapir og motorgummi -

som "Varepreve" - blot med den hage at man sid modtog man sine
balsalister og sit balsafinér i lengder pa 45cm. - idet disse smé
pakker med "Vareprever" ikke matte vare langere, - balsalister og

finér var normalt i1 Qocm. langde, og det affedte naturligvis ——
mange besverligheder at man ikke kunne fa lister til vinger og
kroppe i hele lengder. Dette var nok en medvirkende Aarsag til

at man begyndte at se sig om efter andre muligheder for fremskaf-
felse af Balsatrz. Gennem de tidligere omtalte modelflyvekamme-
rater fra klubben "Condor" i Helsinger fik vi en "fidus" om at
man i Helsingborg - hos Firmaet "Bredrene Boréus" kunne keobe

alle de dejlige materialer vi gik og sukkede efter, - der var jo
blot den "hage" ved det at man sa blev nedt til at fremskaffe
kontante svenske penge - hvilket voldte besver - da man ikke
sddan uden videre kunne g4 i banken og veksle - - det var een

af de strenge bestemmelser feromtalte "Valuta-central" handhz-
véde - den kunne sikkert med fordel genindferes i 1974 i for-
holdet til rejsevaluta, specielt til Spanien-soldeture. ,

PA een eller anden made lykkedes det dog engang imellem at
forskaffe sig 1idt selvkroner, og sa gik turen til Helsingborg,
men hermed var besvarlighederne jo ikke slut, man skulle ogsa
hjem til Danmark med erobringsgodset - og igennem Tolden i Hel-
singer. Mig bekendt var der aldrig nogen af os drenge som fik
konfiskeret noget under disse smid rejser, men man madtte mange
gange std skoleret for een eller anden tolder og preve at frem-
stamme een eller anden forklaring pad disse balsalisters og balsa-
pladers tilstedevarelse - motorgummi og tyndt japanpapir kunne
man jo have i lommerne, - s& det gik endda.

Spendende var det - selv om men siddan set folte sig som
smugler - og helt ude pd& lovens overdrev - ens frygt for auto-
riteterne var sikkert en helt anden end den folk lagger for
dagen nu, - men for 1idt og for meget forderver alt, - jeg mener
at vi i 1974 er havnet helt gyre i den "anden greft".

| Men ogsd disse smd smugler-rejser blev med tiden for be-
svarlige - rejsen til Helsingborg kostede jo ogsd penge, og de
var ret -si knappe i de a&r. Nar jeg fortzller at jeg til min Kon~
firmation - den lo Oktober 1937 - indkasserede Kr. 65,00 i kon-
tanter, vil man n=ppe tro mig i dag. Af disse 65 kr. anvendte Jjeg
16 kr. til et par langskaftede fedtlmder-snerestgvler, - og det
er nesten endnu mere utroligt. =




Ind imellem kunne der dog - selv i et Statsbane-hjem - ogsa
blive rad til et 1lille bidrag til denne min "flyvegrille"

Helt godt kom det - med hensyn til materialerne - fprst til
at gd efter at vi i "Cirrus" havde fédet en "fidus" af Henning
Schroder fra "Hawk". Han fortalte os nemlig at han hos en model-
snedker Jergensen pa Amager - havde kebt balsa i lang tid, og
at denne snedker var ret villig til at skezre bade lister og finér
- denne nye viden bragte gang i sagerne, og snart begyndte balsa-
modellerne rigtig for alvor at gere sig geldende i "Cirrus" - og
pa "Dansk Modelflyver Forbund's'" rekordlister. Engang i 1939 - da
man kunne se at der var eet eller andet der var "ved at brende pa"
- kobte klubben et sterre lager af balsatrz i planker hos Sned-
kermester Jergensen, - og det viste sig at vere en fremsynet di-
sposition, - for vi havde faktisk balsa under hele krigen, - og
vi kunne endda engang imellem hjmzlpe een eller anden betrzngt
kammerat fra en anden klub med balsatre til en ny model. Disse
planker fik vi vores gode gamle ven, Snedkermester Otto Henriksen
i Holte til at skzre op for os - og vi fik bdde plader og lister
i rigt mal.

I Sommeren 1939 deltog Niels Hassing -fra "Cirrus",

Henning Schreder fra "Hawk" og Peter Christiansen fra "Condor"

i Helsinger i det ferste nordiske stevne for "Wakefield-modeller"
i Orebro i Sverige, - og selv om der ikke faldt nogle premier til
det danske hold, sia hestedes der mange rige erfaringer - hvilket
de danske rekordlister i selv samme sommer kom til a re et
meget tydeligt pr=g af.

Niels Hassing byggede, straks efter sin hjemkomst fra Sve-
rige, en meget veltlyvende Wakefieldmodel efter svensk inspira-
tion, - desuden konstruerede han en meget succesrig type som han
kaldt§ N.H.-15 til klasse 2 (Motormodeller under loo cm. spznd- ‘
vidde). i

. Ved Modelflyver Unionens stmzvne pa Verlese den 6 August |
1939 gik Niels Hassing hen og vandt 1. premie i begge disse
klasser - selv blev jeg nr. %3 i Wakefieldklassen med en fransk
konstruktion - CEKO-2%0 - hvortil jeg havde kebt tegningen i
Helsingborg hos "Bredrene Boréus" - og denne model eksisterer
stadig. Netop i skrivende stund, - den 12 August 1974 - er den
ved at blive fikset 1idt op med nogle smd reparationer og ny
bekladning, - sdledes at den engang kan indtage sin plads pa
vort forhabentligt snart kommende flyvemusszum. Jeg mener, - med
fuld overbevisning, at den md vare een af de =ldst eksisterende
Wakefield-modeller i1 Danmark.

Ved den generalforsamling som gik lige forud for Verlgse-
stzvnet havde Forbundsbestyrelsen taget bestemmelse om en ret
epokegerende ting, idet man havde oprettet en sdkaldt "Elite-
flyver klasse. For at kunne indtrade i denne skulle man kvali-
ficere sig gennem "Eliteflyver-prever" - for hhv. Motormodeller,
Svevemodeller, Indendersmodeller og Brendstofmotor-modeller.

For Gummimotormodellerne var det ensbetydende med at man
skulle aflagge en preve giende ud pa at man skulle flyve tre
p&d hinanden felgende flyvninger - med en minimum flyvetid pa
17 minut pr. flyvning - og det skulle vise sig at volde sine !
vanskeligheder - det lykkedes dog for ialt tre af os fra "Cirrus"
- i tidens 1lgb. I ferste omgang for Niels Hassing - den 17 Decem-
ber 1939 for forfatteren til disse linier, - Jergen M. Larsen, og
pa et senere tidspunkt for Jergen Dommergard, medens han var med-
lem af Cirrus. Modellerne skulle, sadan som reglerne var dengang
starte fra jorden, og herved gik megen god motorkraft faktisk til
spilde. Hvorfor man ikke kunne starte fra handen har jeg aldrig
kunnet forstda - det ville jo*wvere uden betydning - hvis blot alle
gjorde tingene ens. Senere har man pa internationalt plan zndret
Wakefieldreglerne saledes at man selv her starter fra handen.

Mangen god model blev slaet til pindebrsnde under disse for-
s¢g pa jordstart - hovedsageligt fordi en fuldt optrukket gummi-
motor har et ganske forferdeligt vridningsmoment - for hvilket
det er endog meget vanskeligt at kompensere i startejeblikket.




Den erfaring tror Jjeg alle Wakefield-modelflyvere har gjort
- og det er ikke sd fa modeller jeg selv har knust pa denne made,
eller set blive knust, - og det er altid et "very sad moment".

Vinteren 1939-1940 var pa munge madder en underlig tid i
Cirrus - som den selvfelgelig ogsa var det for den evrige del af
Eurcopas befolkning, - men det forhindrede ikke os drenge i at
fortsztte med vor hobby - og samtidig holde et gje pad alle de nye
"rigtige flyvemaskine-typer der dukkede op i1 de forskellige flyve-
blade vi laste. Men der skulle jo desvarre ikke forlebe ret lang
tid fer ogsad vi - pA vort lille omradde, skulle f& lov at se tidens
alvor i ejnene. Den 9 April marcherede Hitlers soldater ind over
vore granser - og dermed blev der sat en stopper for videre las-
ning af "Aeromodeller" og Model Airplane News" - og vores dejlige
flyveplads i Verlese blev taget 1 brug af besszttelsesmagten, -
s4 vi matte forlagge residensen til Lundtofte og Eremitagen.

Aret 1940 kxom ikke til at byde pa nogen sterre aktivitet -
der blev holdt en mmngde udstillinger - dels pa enkeltklubbers
initiativ, og dels i sterre plan - i landsomfattende malestok.

Det havde veeret meningen at arrangere den ferste internationale
modelflyveudstilling i Kebenhavn i Maj mdned, men pd grund af
tyskernes ankomst den 9 April matte man e=ndre denne udstilling
til at vere pa helt national basis.

Det blev alligevel en stor begivenhed idet man havde faet
arrangeret udstillingen midt 1 Kebenhavns hjerte - i de store
udstillingslokaler lige ved siden af Paladshotellet p& radhus-
pladsen - denne udstilling blev meget fint besegt, og den var
en meget fin propaganda for modelflyvningen.

Udstillingen holdtes i tidsrummet 11 Maj til 2 Juni - det |
var oprindeligt meningen at selveste Lord Wakefield skulle have ‘
veeret udstillingens protektor - men Lorden matte selvfglgelig \
udgd =~ hvem der tradte i stedet ved jeg faktisk ikke. {

Niels Hassing udstillede begyndelsen til sin store radio-
styrede svavemodel - nemlig kroppen, med noget af radioudstyret i
i. For denne fik han udstillingens sresprzmie. Desuden udstillede |
han sin store Bensin-motor model "The Privateer" som han havde
bygget efter tegninger i det amerikanske "Model Airplane News"

- motoren var en svenskbygget bensinmotor pa 1/5 H.K. - og
modellen var 2,27 meter 1 spzndvidde - meget imponerende.

De 1idt mere almindelige medlemmer fra Cirrus nejedes med
at udstille gummimotor-modeller og nogle fa svavemodeller.

Den netop omtalte radiostyrede model blev for evrigt aldrig |
ferdig, - enhver form for brug af private radiosendere opherte
med tyskernes ankomst den 9 April 1940 - og det blev forst muligt
at praktisere sending igen ret lang tid efter krigens opher. I
mellemtiden havde mange ting @ndret sig for modelflyvekammeraterne
fra Cirrus - den krig gik ikke hen over os uden at sztte sine spor
pd hejst forskellig vis. MNen det er en anden historie -~ som
Kipling siger.

Kroppen til denne store model 14 sammen med Ole Holtens
"Grosse Winkler" pd loftet i mit hjem i Holte - oprindelig var
det Ole Holten der opbevarede disse modeller, men da han engang
under krigen flyttede til Kebenhavn - blev det mig der overtog
muszet, - blot jeg dog havde haft det endnu.

Forts.nista nr.

"AIR TRAILS"

En ny publikation,som helt och hAillet bestdr av nytryck av gamla sidor ur Air Trails.
Nr 1 innehsll t.ex, referat av Wakefieldtdvlingeh 1939,ritning till Korda’s segermodell
(med fullskaladetaljer), Buzzard Bombshell, ritning med fullskala detaljer. Flera andra
ritningar p&d powermodels,scale rubber, U-control m.m. Prenumerationspris per arJ110:50
4'nr . Adress: Air Trails Classic Flying Models,Circulations Dept.,7950 Deering ave.,
Canoga Park, California 91304,U.S.A.



Veteranflyg i modell

Sven-Olov Lindén, Orebro, startberedd med "Trim |I" — en 50 cm
kroppsmodell konstr. av Curry Melin. Den kdnde TV-meteorologen
vann SM 1938 med stavmodellversionen.

Olle Hillerstrém, Karlskoga, med sin upplaga av Ake Roggentins kon-
struktion "Termik 11", som publicerades i "Flygning" 1940.

MY
Ove Pettersson, Goéteborg, klar att sldppa sin "Korda". — Original-
modellen satte 1938 ett datida véarldsrekord pa 54 min. Med en se-
nare version som bl. a. hade fallbar propelier vann Dick Korda Wake-
fieldpokalen at USA 1839.

Kommer Du ihag hur "Gladan” — Wentzels gamla gum-
mimodell sag ut — eller "Korda"? Hur vore det att ater
se en riktig Wakefieldmodell i luften? En av.de dar stora
apparaterna med 130 gram gummimotor?

Sedan 10 &r tillbaka har en liten hangiven skara samlats en gang
arligen i Orebro for att lufta sina nybyggen av "anno dazumal”. Det
ar "Oldtimer-sdliskapet” — en sammanslutning av gamla och unga
modellflygare, som funnit noje och intresse i de gamla modellplans-
konstruktionerna fran 30- och 40-talen.

W Idén till denna late nostalgis-
ka verksamhet kommer frin
USA, dir John Pond och ett
antal modellflygare i Califor-
nien startade Society of Antic
Modellers (SAM) for drygt 10
ar sedan. T USA flygs i huvud-
sak med gasmotormodeller.
For att en modecll skall riknas
som e¢n “oldtimer” har grinsen
for konstruktionsdatum satts
till 31/12 1942. De huvudsak-
liga tdvlingarna giller rent fri-
flyg med gamla konstruktioner
och tidndstiltsmotorer. Ett par
varianter av oldtimerflyget har
kommit fram i form av radio-
kontrollerade modeller och en
friflygklass med fdrminskade
kopior av de gamla stora pla-
nen. De senare ska ha sitt ur-
sprung fore 1943 ocksi men
byggs i en storlek av ca 1000—
1200 mm spv och forses med
motorer under .020
fraimst da Cox Tee Dee .020.

Vad det giller RC sa kan vil
idén diskuteras. Visst forstar
man den modellbyggare som
lagt ner flera hundra timmars
arbete pd sin modell, att han
inte vill riskera en bortflyg-
ning och dd ma en styrmdjlig-
het vara acceptabel. Likasd kan
det vara motiverat att siitta i
en radio for att kunna flyga
modellen pa de mindre filt
som radioflygklubbarna runt
om i landet har lyckats anldg-
ga. Men att som en del ameri-
kaner har gjort, sitta in topp-
trimmade glodstiftsmotorer pa
samma kubikinnehdll som de
gamla tindstiftsmotorerna, och
sen styra modellen uppit i ett
raketstig och for Ovrigt bygga
modellerna av helt andra mate-
rial @n de ursprungliga, ja, dé
har man hamnat ute i oldtimer-
flygets triskmarker!

I England férekommer ocksa
“Oldtimer” eller "Vintage”
som tivlingsformen kallas dir.
[ samband med vanliga tdv-
lingar har man ofta en sidan
vintage-klass, i vilken man tiv-
lar med valfri modelltyp segel,
gummi- eller gasmotormodell.

OLDTIMER | SVERIGE

Niir vi i Sverige borjade fly-
ga "Oldtimer™ blev det givetvis
gummimotormodeller som till-
drog sig stOrsta intresset. Mo-
dellflygets genombrott kom ju

cu.in.,

1 vart land strax efter 1935 |
sumband med att modellllyg-
klubben “Vingarna™ bildades i
Stockholm och att Sven Went-
zel och H. Vilén borjade till-
verka och silja byggsatser.

[ slutet av 30-talet kom Sve-
rige att gdra uppmirksamma-
de insatser i Wakeficldtavling-
arna och de gamla berdmda
modelierna frin den tiden sa-
som "Magnussons Wakeficld™,
"Taifun” av Decurcil och
"DYN V", en konstruktion av
Bjorn Andersson och Sune
Stark, har lockat de¢ nutida
byggarna. En hel mingd mind-
re modeller finns ocksi frin
den tiden. Vad sdgs tex om
TV-meteorologen Curry Melins
SM-vinnare i lilla stavmodell-
klassen? Jo, Curry Melin vann

"SM 1938! Eller kanske "Frojds

modellplan™? Herrekiperingen
i Stockholm som satsade pa
reklam for sitt namn genom cn
tivling med den vackra model-
len, som Ake Roggentin kon-
strucrade och Wentzel produ-
cerade.

Hir kan heller inte nog
framhallas virdet av de¢ av vee-
kotidningarna  “Allers” och
"Folket i Bild" startadc mo-
dellflygklubbarna runt om i
landet. FIB:s Rikstdvlingar
kom att bredda tivlingsflyget i
en omfattning som i dag sak-
.nar motsvarighet.

Modellplanen "FIB" och
"Tummeliten” tillkom under
Wentzels samarbete med Fol-
ket i Bild.

Kontakten mellan medlem-
marna — i dag ett 70-tal —
sker genom en stencilerad
medlemstidning "OLDTI-
MER", som kommer ut med 3
nummer per d&r (prenumera-
tionspris for 1977 — 13:50 kr).
Enklast sker prenumeration ge-
nom inbetalning pd postgiro-

konto " 5509 16-1 till Sven-
Olov Lindén.
MEDLEMSTIDNINGEN
OLDTIMER

Genom  tidningen  "OLDTI-

MER" meddelar medlemmarna
nya fynd av ritningar och litte-
ratur: siljer. byter och efter-
frigar bocker. . motorer och
byggsatser. Nagra intresserade,
frimst Orjan Gahm. S.-O. Lin-
dén och Ovc - Pettersson. har

Allt om Hobby 4/77



dgnat sig at att rita av gamla
trasiga ritningar, forstora sma
ritningar ur tdningar cller
gbra uppmiitningar av gamla
innu bevarade modeller. Frin
den s k “Ritningsbanken” kan
ljuskopior crhéallas till sjdlv-
kostnadspris.

Arligen hilles "Oldtimer-
tivlingen”, som detta ar kom-
mer att arrangeras i samarbete
mellan Mfk Nimbus, Kumla
och Axvalla fft (free flight
team) i Skovde den 20—21 au-
gusti. Orcbro flygfalt, som hit-
tills varit triffpunkt vid tédv-
lingarna, har delvis odlats upp
och kommer snart att forsvin-
na dd kommunen satsar pa ett
nytt trafikflygfalt.

Sedan de forsta trevande f&r-
soken pa 60-talet har "Oldti-
mer-tivlingen” i Orebro blivit
ett begrepp. Nu &r tivlingsklas-
serna fler, bade segelmodeller
och gasmotormodeller finns nu
med.

DEN GAMLA GODA TIDEN

Den svenska storhetstiden i1 se-
gelmodellflyg kom under Krigs-
arens avsparrning frin import
av balsa och gummisnodd.
Linkdpingseskadern med Si-
gurd Isacson i spetsen hade
propagerat for tyngre modeller
redan tidigt, och deras arbete
gav nu utdelning at hela det
svenska modellflyget. En hel
rad goda segelmodeller kon-
struerades under 40-talet. For
att kunna flyga med dessa mo-
deller har aldersgrinsen 1942
varit fér sniv och nu dr datum
satt rill 31/12 1946 fér scgel-
modellerna.

Endast ett fatal svenska gas-
motormodeller byggdes i slutet
av 30-talet. En och annan ame-
rikansk byggsats och nigra mo-
torer av typ Brown JIr och
Ohlsson hade funnit sin vig hit.
Riktig fart pd motormodeller-
na blev det forst da dieselmo-
torer som Dyno. GP-dieseln
och "Komet-motorerna frin
Visteris kom pd marknaden. T
"QOldtimer-tivlingen” har dessa
plan och motorer sin egen klass
med samma beteckning som i
KSAK:s regler: "F" — star
f6r férbrinningsmotor modell.
Inom denna grupp far model-
ler konstruerade aren 1943—
1947 stilla upp. Hir har Ove
Pettersson frin Goteborg varit
dominant med sin version av
Rune "Bananen” Anderssons
"Humlan” och en amecrikansk
modell av Sal Taibi "Pacer”.

"Oldtimer-siillskapet™ har
medlemmar utanfor Sveriges
griinser ocksd. Danmark och
Norge i#r givetvis foretridda
men forutom USA och Eng-
land finns sd avligsna linder
som Saudi Arabien och Nya
Zeeland!
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Att nagra Tgamla hjdltar”
fran tidigare har anslutit sig till
"Oldtimer-siillskapet™ @dr glid-
jande. Sa kan man i medlems-
forteckningen se namn som
Sune Stark, Runc ’Bananen”
Andersson och Karl-Erik Lan-
degren. Av dnnu lysande stjir-
nor .inns tex Anders Hiakans-
son och Rune "Termik-Johan™
Johansson med.

Genom "OLDTIMER™ som
utkommit sedan 1971, har la-
sarna fatt en fyllig historik om
det svenska modellflygets ut-
veckling alltifrin de forsta tre-
vande forsdken 1913 och 1921.
Det sistnimnda dret hade tid-
ningen “Flygning” arrangerat
en “flygmaskinstivling” pa
Giirdet 1 Stockholm. Det var
inte sa vanligt med modellplan
dia och denna tivling lockade
méanga nyfikna. Bland dskidar-
na syntes smiprinsarna Bertil
och Carl Johan, som sedan val-
des in som hedersledamdter i
var forsta modellflygklubb,
Stockholms Modellflygklubb. I
tivlingen stillde 14 deltagare
upp. Vinden var dock besvi-
rande — man kan anta att den
tidens modellflygplan behdvde
nistan vindstilla for att flyga
— och bara fyra man fullfolj-
de tavlingen. Varje deltagare
gjorde tre startforsok och se-
gerresultatet blev 8 s, 12 s och
8 sekunder. Flygstrickorna var
59 m, 88 m och 59 meter.

Som synes har alltsa svenskt
modellflyg mycket gamla anor,
dldre dn flertalet tinker sig. Ut-
vecklingen till dagens sofistike-
rade modellplanstyper, vare sig
det nu dr Pylon racers Com-
batkirror, segelmodeller med
snurrekrokar eller hyperlitta
inomhusplan med microfilm,
har gitt steg for steg till den
enorma grad av perfektion som
varje klass i dag inrymmer.

"GP — Special” — en svenska motormodell konstr. av Sven E. Tru-
edsson 1940. Namnet GP fick den da den utrustades med "GP-mo-
torn" byggd av Giovanno Pinotti bosatt i Sverige. Modellen pa bilden
ar ett bygge av P.-O. Larsson, Kumla. Motorn ar en amerikansk tand-
stiftsmotor "Vivell 35".

Lars Lindén, Orebro, haller en amerikansk byggsatsmodell "Phantom
Fury" tillverkad av "Comet". Byggsatsen kom redan pa 40-talet, men
finns annu i produktion. Titta i hobby- och leksaksaffarernas hyllor!
Du kan latt skaffa dig en "Oldtimer"!
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Kronikan i “OLDTIMER” ' . ' . .
ir idag framme vid Ar 1941 Sten Pgrsson, Varbe_rg. kand som stor motorsamlare har med "Red
otf A & 48 mvcket hand 1 Zephyr' — en amerikanska motormodell fran slutet av 30-talet. Vid
ar da mycke ande 1 detta tillfille — 1974 — hade Sten en fransk motor Micron 5 i nosen.

svenskt modellflyg.

o Planet har senare utrustats med R/C for att kunna flygas "inom rim-
S. O. Lindén R

liga granser”!

Oldtimerflygets taviingsklasser

GUMMIMOTORMODELLER: SEGELMODELLER: GASMOTORMODELLER:
konstruerade senast 31/12 1942 konstruerade senast 31/12 1946 E motorer upp till 10 cm?
A 2 0—50 cm spéannvidd S 1 0—100 cm spannvidd konstr, senast 31/12 1942

F motorer upp till 2,5 cm?
konstr. 1943—1947

020 — forminskade kopior med
motorer hogst .020 cu. in.
konstr. senast 31/12 1942

S 2 100—150 cm spannvidd
S 3 150—250 cm spannvidd

B 2 50—75 cm spannvid

C 2 75—100 c¢m spannvidd

D Wakefield 1928—1942
Vintage Wakefield 1943—1952

Dessutom férekommer HKG, handkastglidare, och som propagandatavling "Sleek Streek™.

TAVLINGSREGLER:
Fér samtliga motormodeller géller markstart. Gasmotormodellerna far ha hogst 30 s. motortid. Segelmo-
dellerna startas med max 100 m startlina — |6pstart eller vinschstart ar valfritt. Maxtiden per flygning ar

satt till 6 min. 3 starter skall goras, omstart tillates om forsta forsoket ar under 20 sekunder. (1 klass A 2
—10s)

Ritningar, foton o dyl som styrker modellens ursprung skall medforas. Inga &ndringar i huvudsakliga
matt, férandringar av profiler eller propeller far géras. Timer eller fuse tillates och modifieringar for
dess anvandande far ske.



