‘OLDTIMER

Specialtidskrift for modellflygare

; ////// W

L

W@u%%ﬁ DGI DU DI WRHEHS WA WLDHGH (WAON 2 DM Do DRI A DWOR> e

INNEHALL:

MODELLFLYGET 1 SVERIGE 1941

DANSK  MODELLFLYGNINGS HISTORIA

LINKOPINGSESKADERNS SEGELMODELLER
Woen EN MODEUFLYVERS ERINDRINGER



"OLLUTTMER" = Qrgan for "Oldtimer-s#llskapet 2.
Red. Sven-Qlov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 {rebro

Tel. 019/ 18 21 79. Postgiro 55 09 16 - 1.
Arg. T Nr 2. Ar 1977. Pren.avg. 3 nr/ &r - 13:50 kr.

<
OLDTIMER=-TAYVL | HGEN

Arets "Oldtimer-tivling" kommer att hillas pi Axvalla, nira Skara, sgndagen den
21 augusti k1l 10.00. — I hindelse av ogynnsam vindriktning d4r P4:a ovningsfilt
vid Klagstorp nira Sktvde Dberdkmat som reservplats.

lifk Nimbus, Kumla och Axvalla fft (free flight team) &r gemensamna zrrangirer,

Tavlingsklasser:
Gummimotormodeller Segelmodeller Forbrinningsmotormodeller
konstruerade senast 31/12 1942 konstruerade senast 31/12 1946 Konsiruerade senast 1047
A2 ‘0= 50 ca spv Sl + 82+ S3 0- 250 cm spv. E. wotorer upp till 10 cm?
B2+C2 50 -100 cm spv = ,
0 forminskade koni

D Wakefield 1928-1942 .020 fOrminskzde konior.

Dessutom tivling med "Handluns" och "Sleek Streek'
Tavlingsregler:

Harkstart for motormodeller, undantaeg A2. For segelmodeller 100 m lina vinsch-eller 15p-
start. 3 starter., Omstart vid flygning under 20 sek. 30 sek motortid i E. 6 min. max.tid.
Ritningar,foton o.dyl. som styrker modellens ursprung bor medf®ras. Inga dandringsr i huvud-
sakliga mitt, profiler eller propellerarrangemang. Timer eller fuse tillits och modifier-—
ingar for dess anvindning tillits. '

Tdvliingstid: K1 10.00 Samling TavlingsavgiTter: En klass 15:-
10.30 1l:a period Tva eller flera
12.3%0 Paus "Sleek Strecsk" i kKlasser 251~
13.00 2:a period byggsats finns att Enbart HKG 5:-
14.00 3:e period kipa pa tdvliings— Slaek Streek =
15.30 Prisutdelning platsen. bygssatspriset.

Anmdlningar: Sdnds till "pfk Nimbus", ¢/o Olle Blomberg, Bo, 690 70 P&lsboda.
Startavgifter inbetzlas pi postgiro 26 07 21 - 2,"Mfk Nimbus!,
Sistz anmdlningddag 13 augusti.
Upnlysningar liamnas av 0lle Blomberg, tel 0582/ 440 03, sven-0Qlov Lindén tel 019/ 18 21 73
Nils-0Olof Gustavsson tel.arb 0500/180 10, bost. 0500/182 82

Hjdrtligt vidlkomma hilsar

Axvella fft_& Mfk Nimbus

NYA OCH GAMLA MEDLEMNEAR

Johan Bagge,Lokegatan 24, 602 36 Norrkoping

Kerl-Erik Ekstrbm,Vapenkroken 17, 222 47 lund

Lemnart 'Hausson, Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmd

Rurle Johansson, Annelundsgatan 6,605 90 Norrksping

Evert Jonsson,Fiskarvigen 8,150 20 Jirna

Sten Kristiansson,Bronshingeviigen 19,831 00 (stersund
Lars G.Olofsson, Box 8044, 421 08 V,Frolunda

Roland Sundgvist,Norr Milarstrand 60,112 35 Stockholm
Goran hberg,Oskarsgatan 22,602 37 Norrkdping

Henry Akermark,Storgatan 33,Kattilstorp,521 00 Falktping

RITNINGSBANKEN - -

Om Du vill ha en firteckning Gver de“ritningar, som "Ritningsbanken" fsrfogar over,
s sdnd ett frankerat kuvert med Din egen adress till S.-0. Linden,Hovstavigen 15,
703 63 (rebro. Ljuskopior ordnas mot sjdlvkostnadspris + porto.
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Pa ledarsidan i "Flygtidningen"nr 4-5 1941 fick signaturen S.I. komma till tals
i frigan om anskaffning av ekonomiska medel At modellfiyget. S.I. star givetvis for
Sigurd Isacson fran Linkoping, en av de mest aktiva modellflygarna,organisationsmin-
niska och flitig skribent.

Artikeln tar till utgangspunkt det av "Sigge" framskapade (stergdtlands Modellflygz—
forbund och fireslar en uppdelning av landet i 10 sidana forbund. Skines Modellflyg-
Tforbund i sbder och [orrbottens Modellflygfdrbund i norr och diremellan 8 andra for-
bund, P2 sia vis siulle allakluboar omfattas av dessa forbund,

Kostnadskalkylen for OMF var for 3ret 1.200 kr. Ett minimianslag fran t.ex. staten
pa 12.000 kr skulle skzapa en exonomisk ryggrad for modellflygets existens och framit-
sxridande,

Var inte detta vdrt att satca pi, skapa sysselsittning for ungdomen och gbra Sverige
till en flygsinned nation ?

i AN ] g i}
Linkdpingseskaderns é&rsndte -

Samma tongAngar hirdes vid LEN:s &rsméte den 10 mars, dA klubbens slla framgingar
under aret : tre S.M.-titlar, nio svenska rekord, arrangemang av S.M. och ett 10-tal
andrz tavlingar presenterades. [Men #@ndd maste klubben sHiga upp =itt kontrakt pad klubb-
lokalen, di Arshyran kr 4Q0:- Oversteg klubbens ekonomiska formiga.

Norrkopingstdvling fug

I granastzden Norrkdping hills en juniortivliing 16 mers. Norrkipings Modell-och Segel-
flysklubb ordnage tivliogen pa det s.k.utstdllningsfiltet,men vidret var diligt med hard
vind och sngslask. Nagra modellflygare hade stkt ersittningsmeterizl i krafipapoer fir
det dyra och mer svaritkomliga sidenet. [Men,men ,... med otillricklig impregnering blev
modellernz blota som svzmpar och papperet hill ej. Storsta uppmirkasmheten tilldrog
sig en bensinmotormodell av Kurt Almroth ,men nigon flygning blev det ej.

Klass M 2 vanns av Hugo Djurstrom, 110,5 sek sammznlagd = tid, tvaa var Bengt Hellborg
med 77,0 sek. I klass M 3 vann Uno Pettersson pad semmznlagd tid 139,5 sek, tvaa blev
Hugo Djurstrom 135,5 sek. I segelmodellklassen § 2 hzade Sven Sundberg basta tid 110,0.

"HOBEY" 1 Crebro

Modellflygklubben Hobby i (rebro hade uppmirksammats en hel pad tdvlingsplatserna.
Inom klubben hade en organisation bygsts upp sd att klubbar pd olika platser i Nirke
utgjorde en avdelning av Mfk Hobby — a2llz klubbarna hade detta gemenssz:ms nsmn,
Till en borjan var verksamheten begrdnsad till {rebro, men modellflygintresset spred sig
snabbt och avdelningar bildades pd flera orter Almby, Adolfsberg, Kumla och Asbro.
Klubben utsdg en sdrskilé propagandachef och en inkidpschef som kunde tillhsndahilla byge-
material till forminliga priser.

Norrlandsmdsterskap

Dagen till dra flaggades det pd de officiella stdngerna ! Tdvlingsplatsen var beld-
gen pi Jrnskdldsviksfjarden, som gatukgntoret 1atit ploga upp for startbanor i alla rikt-
ningar, Sekretariztet var inrymt i ettt militirtilt och utanfor fanns en hidngglidare som
blickfang,

De yttre omstdndigheterna var alltisid goda , men vidrets makter Ar inte mycket att gdra
at, Det vackra soliga vinterviadret forbyttes snart till hard vind med hzg~ och sndbyar !
De scm hann starta i lugnare viader hade god chans till bra tider, men flertalet segelmo-



forts."Modellflyget i Sverige" o
deller kvaddades, endast vinnarens modell i S 2 &verlevde tivlingen.

Till O-vik hade ett 40-tal modellflygare kommit. Stockholmarna Lenaart Sundstrom
och Ulr Hallvig var sdrskilt inbjudna liksom Sven Hjelmerus fran LinkGping. K Tyvarr
var dennes tdg fran Linkdping forsenat och han hanmn ej med norrlandstiget.

Ulf Hallvig hade lovat uppvisning och rekordslagning med en hastighetsmodell, det
blev tdvliing di dven Helge Wannberg frin N.A.F.K. i Ornskdldsvik hade byggt en sidan
modell, Hazllvigshastighet Gverskred t.o.m. gdllande virldsrekord, men de 120 km/tim
som planet klockades for sattes pd for kort bana. 50 m skall modellerna flyga i stil-
let for de 30 m som banan var,

Tavlingarna avslutades pd Stadsnotellet med kaffe, foredrag av Lennart Sundstrom
tal av rektorn vid realskolan och si prisutdelning.

Resultat:
Klass M1, Klass Sl.
1. ULf Hallvig,Vingarna 1.11,2 1. Ulf H=llvig,Vingarna 0«355,T
2. Folke Hector,NAFK 0597 2. Erik Jonsson,NAFK 0.30,8
: berg, i .
Elaiflgz Wannberg, NAFK 0.47,4 Klass S2.
1. ULE Eallvig,Vingarna 0.52,8 1. Lemmart Sundstrbm,Vingarna 0.55,6
2. BEvert Gidlund,NAFK 0.46,9 Lagtivling.
3. Birger Pettersson,NAFK 0.45,9 1. NAFK,lag 2 6.12,5
Klass M3. 2. NAFK,lag 1 3.13,7
1. Folke Hector,NAFK 1.50,9 3. Angermanland Motorklubbs Tlygsekt
2. Helge Wannberg,NAFK 0.54,4 4, Umed Flygklubb
3, Evert giclund,NAFK 0.46,6
'Sebastians" racer.
ULT Hallvig var inte ensam om att bygga hastighetsmodeller."Sebastian" — alias

Stig Hoffstrom, ivrig skalamodellbyggare — slippte sina konstruktioner efter full-
stora forebilder tog pennan och ritade nagot "eget".Det blev en racer. 66 cm ling
30,5 cm 1 spdnnvidd med 10 strdngar 6 mm gummisnodd.

"Sebastian Special-racer" bygsdes av 2 ¥ 3 ma och 7

3 x 5 mm balsaribbor och var till storsta delen
k14dd med 1 mm balsaflak. Vikt 145 g. Vingbelast-
ning 73 g/dn?.

Tankarna bakom verket var dessa: Kgnstruktionen
skiljer sig frin andra modellplan, da .luftmotstin-
det hir spelar stor roll, Motstindet Ckar kvadra-
tiskt med hastigheten. Dirfor miste en harmonisk
stromlinjeform skapas. Vingprofilen bor ocksd ha
en i det nirmaste neutral stromlinjeform. Motor-
styrkan ‘gor att planen mer rusar fram som en pro-
Jektil @n flyger, dirior spelar barytorna mer som
stabiliseringsorgan dan som barande organ. Vingbe-
lastningen bor ligga over 50 g/dmz. Stjartpartiet
skall vara mycket litet. Propellern betyder mest.
En liten "snurra" med lag stigning har fordelen i
detta fall att jimfort med en stor med hdg stig-
ning att den inte vrzker omiull planet pga sitt
vridmoment. Tyngdpunkten skall ligga vid framkan—
ten. En ligvingad modell skall ha higre anfalls—
vinkel &n en hfgvingad. Vinge och stjirtparti kan
med foirdel byggss fast, men modellien forses med
Jjusterbara hdjd,skev-och sidoroder,

Ur K.S.A.K:s allmdnna bestdmmelser.: .

Hastighetsflygning: "En stricka av Sdﬁgi gverflyges en ging i vardera riktningen.
Om endast en rikining overflyges divideras den uppnidda tiden
med 2 och hastigheten riiknas pi den Gverflugna stridckan",.
Rekord: "Vid rekordférsck fa tidtagarna folja modellen med 21lla till buds
stidende medel."




DANSK MOGELLFLYGHIHES Up VHOULALSED

Sven Wiel Bang, Per Weishaupt
H | STOR l A ‘ och Johannes Thinesen, 1941.
Oversittning fran danskan av S.-0.Lindén

Fortsdttning pa& artikelserien,som bdrjade 1 fdrrsa numret.

Med stod fran Qdense Model-Flyveklub inledde tidskriften “"Flyv" en propaganda fir

att starta klubbar och ddrefter fior ett landsfsrbund, och undan for undan skit kXlub-
bar upp.

I mars 1937 hgll Q.M.PF. sin andra och Danmarks dittills stdrsta modellflygutstdllning
med deltatzre fran Kolding, KSpenhamn, Silkeborg och Skjern., Utstdliningen ,vars be-
skydaare var Danmarks dldste modellflygare, Dir.Ellehammer, omfattzde 110 modeller och
bestktes av 1.100 minniskor,

I Pingsthelgen 1937 arrangerade Qdense Model-Flyveklub den forsta lzndsomfattande tav-
lingen och ett lidger for hela landets modeliflygare pd Pilebakken vid Tommerup. 41 mo-
dellflygare fran 16 klubbar deltog. Det tidvlades i 6 klasser. Av 15 priser vann Q.H.F.
11, Skjern 3 och silkeborg 1. :

Efterhand blev tiden mogen forskapandet av ett forbund. Efter mycket prat fram och till-
beka utsinde Q.M.F. forslag till stadgar, rekord-och tdvliingsregler tillsammans med en
inbjudan till de danska modellflygklubbarna att delta i ett stiftelsemtte i Odense.
Eiri deltog 6 representanter frin 0.M.F., 2 fran Globus, 1 frin "gflvvingen" i Frederi-
cia och 1 frim Skjern. Forslagen attogs. 0.l1.F:s emblem blev landsemblem for Dansk Mo-
delflyver Forbund, stiftat 29 augusti 13937.

Det blev de i Kdpenhamn di bosatta styrelsemedlemmarna: origranden Per Weishaupt, kas-
soren B.Ziegler och sekreteraren Johs.Thinesen, som miste utfdra allt arbete det forsta
aret.

1 november 1937 uppstidlldes den forsta officiella danska rekordlistan., Det absoluta
motormodellrekordet p& 1 min. 3,5 sek.,och 380 m var satt av Per Weishaupt, medan se-
gelmodellrekorden pa 8 min. 57,6 sek. och 9050 m innehades av S. Herborg. Allt som allt
var satt 30 rekord varav Q.M.F. hade 25. Det var vid den tidpunkten 9 klubbar med 120
medlemzar och 179 modeller under forbundet.

I mars 1938 uppnidde Ole Holten i landets d& storsta klubb,Globus pero Klub, Hellerup,
35 min. 52,2 sek. med modellen "Der. grosse Winkler" efter en hojdstart frin Lundtofte
flygplats., Det var absolut tidsrekord for segelmodeller i tva ar,

FORTSATT FRAMGANG

I mars 1938 utsdnde "Ill.Familie Journal" ritningen till "FJ-1", som ar en mycket en-
kel nybdrjarmodell konstruerad av Sven Wiel Bang. Diarefter utgavs ytterligare 4 FJ-se-
gelmodeller och tvA motormodeller. Den omstdndigheten att en av de stdrsta danska
veckotidningarna utsdnde dessa modeller med propaganda for modellflygsporten,har natur-
ligtvis gagnat modellrlygningen i landet mycket. Embart "FJ-1" byggdes i minga tusen
exemplar och blev den mest byggda modellen i landet.

Tillsammzns med Berlingske Tidende och Dansk Sveeveflyver Union arrangerade M.F. en
kombinerad segel-och modellflygtivling pd Lundtofte flygplats den 14 augusti 1938, pa
grundval av uttzgningstdvlingar landet runt utvalde IM.F. 24 deltagare,som tdvlade i 4
klasser. Globus pero Klub vann de 3 klasserna fdr segelmodeller, medan “Condor",Helsing-
gr, vann motormodellklassen, Vid denna tdvling hade man for forsta gingen tillfdlle att
se, hur lingt man nitt i utlandet, d3 bl.a. Sven Wentzel fridn Stockholm demonstrerade
en valflygande Wekefielumodell,

PA M.F:s Generzlfdrsamling den 13 augusti, den forsta ofiiciella, blev Sven Wiel Bang
veld till ordfdrande. Det var di 13 klubbar med 186 medlemmar,

I januari 1939 utsdinde M.F. 4.000 propagandahiften till pressen,kiubbarna,flygorganisa—
tionerna,sljjdldrare m.fl.

M.F. blev den 27 mars 193%9 anslutet®till Aeronautisk Selskab, som direfter skidnkte 10
silverbdgare till M.F:s nationella tdvlingar 1939 samt 5 vandringspokaler,
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MANGA UTSTALLKINGAR

Manga utstillningar holls viaren 1939, Tillsammans medBerlingske Tidende arrangerade
M.F. den forste nztionella modellflygutstillningen med byggtivliing i Kdpenhamn 15 -
22 april., Utstillningen omfattade ca. 180 modeller friam 20 Ikdlubbar.

Sedan Generalforsamlingen 1938 hade klubbantalet stigit till Over 40, och minga kiub-
bar arrangerade lokala utstdllningar. Salunda avholl ocksd Qdense Model-Flyveklub sin
4:e utstillning med modeller fran hela landet i samarbete med Luftveerns-och Lufifarts-
utstdillningen 1 (Odense.

Aldrig har det satts si minga danska rekord som vdren 1339. Rekordjskten medfirde en
utveckling av teimik i savil bygge som flyening,

Klubbtavlingsr vackte mer och mer intressze. Som ett kuriosum xan ndmnas att 0.M.F. och
en australisk model!Tlygklubb i Brisbane samms dag, 14 maj,avhgll en tdvliing i var och
en sitt eget land och med flygpost utvixlade mzn resultaten. 0.M.F. vann 3verligset
med segelmodeller, medan australierna var overligsna med motormodellerns.

LEN FORSTA PINGSTTAVLIKGEN

M.F:s forsta Pingsttdvling hdlls 1939 pa pilebakken vid Tomuerup i VestSyn och var i
i stil med den tyska segelmodelltdvliingen under pingsten pi Wasserkuppe., P4 M.F:s vdg—
nar arrangerades tivlingen av 0.M.F. 96 modellflygare med 127 modeller deltoz. De
flysmdssiga resultaten var pd grund av den starka vinden inte sdrskilt framtridande,
Det var tva klasser for motormodeller och tre fir segelmodeller, 0.M.F. Vann minsta
motormodeliklassen och sifrsta segelmodeliklassen, medan Condor vann stbrsta klaszsen
for motormodeller, Fredericia II och Zephyr vann de tva zandra segelmodellklasserna.
rganisationsmissigt var Pingstitdviingen en succé, bl.a. di den gav ett fint ekonomiskt
overskott.

DE FUHSTA ELITFLYGANA

I januari hade de antagne elitflygerbestimnelserna blivit ofrentliggjorda i M.F:s pro-
pagandahifte. 30 maj tfSretog C.E. Hfyer,Condor, de tre eforderliga flysningarnz med en
motormodell som han sjdlv konstruerat och erdvrade Elitflygardiplom M.l. Den 11 juni awv-
lade den fOrste segelmodellflygaren sina prov. Det var Richard Jensen,).M.F. Han blev
ocksa den forste att inneha bade Sezel-och Motorcertifikat.

M.F. DolTAdAR I UTLANDSKA TAVLINGAR

I ocih med anslutningen till peronautisk Selskab mtjliggjordes M.F:s forsta deltagande
i tdavlingen om den Nordiska Modellflygpokalen i (Qrebro den 11 juni 1939. Tre av de
bdsta WakeTieldflygarna: P.Christiansen, Niels Hassing och H.Schrgder deltog. Hassing
blev Nr. 9, Christiensen Nr.15 och Schrgder }r.l5. Det var ju inga strilande resultet
men erferenheterns kom att nytijas for fremtiden.

i.F. debuterade internationellt i tdvlingen om en pokal uppsatt av kung Peter av Jugo-
slavien, Tdvlingen hills pid Faireys flygplats utanfir London den 21 — 24 juli 1939, Tiv-
lingen arrangerades av S.M.A.E. P4 jdmna artal tidvlades med gummimotormodeller — forsta
gangen 1 Jugoslavien 1938 — och pi de ojimna med segelmodeller. F.A.I:s regler giller

for modellerna. Varje land fiex sinda ett lag pi hogst 12 modeller, Varje deltagzre fick
ha upp till fyrs modeller med sig. Varje segelmodell tillits f& 4 starter — hdgstart i
fluzck och handstert i bergig terrdng — medan motormodeli-.rna startades tre gingen fran
hancen och tre ginger frin marken., Den vinnande nztionen fick dran att arrangera nista
ars tdvling.

Det danske laget bestod av Jﬁrgen Nissen och Richard Jeasen, bada frén 0.M,F., med

Sven Wiel Beng som lagledare., Di tidvlingen vagjordes med det sammanlagda podngtalet for

de sex bdsta i ett lag, var det pi forhand uteslutet att det danska lilleputtlaget skul-
le upond en placering bland de andra lagen, d3 nistan alla riknade 12 deltagare.

Da Ricnard Jensens modell T1og bort Bfter en fin higstart, minskades chanserna ytterliga-
re. Frankrike vann med 25.278,5 podng (tilldelades for flygtid och distans i rak linje)
medan Danmerk blev Nr. 8 av 8 nationer med 5.295,755 podng. Had: man gitt efter genom—
snitt Hade Danmark blivit lir. 4, vilket hade varit ett fint resultat i beaktande av att

de stora lsgen kunde vilja ut sina sex bista, medan Dermark inte hade nigot val. I vart
fall blev de snorriata och perfekta starter,som danskafnz presterade omtalade som tédvlingens
bista. Utan tvivel har men i Danmerk utvecklat segelmodeller,som dr bidttre in i minga i



L INKCPINGSESKADERNS
SEGELMODELLER

HUR DE  SVEHSKA
SEGELMODZLLERNA
UTVECKLATS |

S& lédnge balsz och gummisnodd fanns att tillgd bygede flertzlet modellflygare pd 40-talet
gunmimo tormodel ler,

Segelmodellerna forde en nigot undanskymd tillvaro. De konstruktioner som byggdes var
foretridesvis tyska modeller efter ritningar frin forlazsen Volckmann eller Qtto Maier.
De mest bekanta typerna var "Der kleine Winkler", "Der grosse Winkler"( se omslaget !),
"Baby', "Ikarus', "Last" och "Strolch",

Endast ett fatal helsvenska konstruktioner hade tlll-
kommit pd 30-talet. Nimnas kan Nils Lofvenmarks "La Cuca-
racha" med en spidnnvidd pd 282 cm. Vid en tdvling 2 juni
19%5 i Goteborg flog modellen bort efter ca 8 min.—

- en av de forsta verkliga termikflygningarna med mo-
dellplen i vart land ! -

Gosta Ameén, "Vlngama" hade oc:ksa en stor segelmodell
"Gamen" av egen konstruktion, tung och stark, bygzd av in—
hemskt materizl. Den slog enl. en fantasifull uppgift allt
inklusive telefonstolpar och smi hus i spillror !

For minga blev de forsta segelmodellerna helt enkelt
"strippade" motormodeller. Landningsstdll och propeller
togs bort, en nosplugg med ballast och en enkel startkrok
kom till. S3 fdddes "pappersdraken". Orebroklubben "Hobby"
bildade skola for dessa litta balqamodeller som fldg bra
i lugnt viader.

Inom Linkdopingseskadern hade man sedan 1937 med Sven
Hjelmerus i spetsen propagerat for tunga,stabila se-
gelmodeller, Man hill pa att de flog battre i blast
och hgll bidttre mot kvaddningar. !
P4 Vintertdviingen 1939 drabbade de tva ytterlighets-
partierna samman: (Jrebro kontra LEN. "Pappersdrakarna"
vann overlidgset, di vintervidret var sidant att det
gynnade de 1itta modellerna men forsvirade starten for
de tyngre och snabbare modellerna.
; AR "Men -39 pd SM sd regnade det,

| i S U S S ey e e BEE

; 2%e| 84 1od ett par rader i LEN:s kampsing sedan de tillfogat
"drakarna" ett forkrossande nederlag frimst beroende pa
deras bristande formiga att tila regn. Efter 1939-4rs SM
var "drakarnas" tid fgrbi - i den ursprungliga formen.

Sigurd Isacson,LEN, presenterade i "Flygning" nr 22 och

23 1941 sin segelmodell "Nimbus® och forsckte klargtra

| hur en Gkad vikt och dirmed Gkad vingbelastning kunde

gelk. mu,m.m,,h.p ] skapa en battre strdmning kring en given vingprofil. Ge-

158, “5“"““"““’| nom att cka vikten pd "Nimbus" med 50 g tkade flygtiden
ny E frin samna starthsjd. Varfsr ? Sedan F.W. Schmitz i en

vindtunnel i Koln med stdd frin de officiella tyska for-

‘blista Tugn Tuft [
_s&mmga'mrthm eru Fab 11 L ‘j’& il  soksanstalterna mdtt 5 vingprofiler med Re-tal*/ fran

‘ifelstarter) summeras och’ detta

21.000 till 168.000 fick man en vetenskaplig forklaring




pa de problem modellflygarna kdmpat med. Nu kunde de
smA modellplanens prestanda forbattras om man valde
vingprofiler, som passade till de Re-tal,som model-
ler flyger inom.

Sina undersgkningar publicerade Schmitz i boken:
"Aerodynamik des Flugmodells I,

De tyska undersdkningarna gav Isacson rdtt i hans
tankegéngar, Presentationen av segelmodellen "Nimbus"
vickte en stor debatt i "Flygning". De modellflygare
som f51jde den och senare studerade Schmitz’rtn i en
eller annan form fick mycken aerodynamik i sitt kun—
nande, vilket kom den framtida utvecklingen av de
svenska segelmodellerna till godo.

Hir Aterges forutom "Nimbus" &ven nigra andra typis—
ka LEN-modeller av den tunga inhemska modelltypen.

NI HBUS'

Konstruktor- Sigurd Isacson, LEN

56000 Fly:hl.aﬁ‘het B m/lak. Bjunkhutlzheﬁ
‘0,8 m/uk “Glidtal 1:9, Bhﬂﬂku‘hut lﬂ %
. Ganomlnlttllg ﬂygtld 15 min," 2

Publicerad i "Flygming" nov, 1941
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som att sova

Att leva i hdrskarens narhet ar |

med en tiger.
Kinesiskt ordsprik
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S"TERS I TES

Konstruktor:Lennart Jystrom

"Tersites"hsr till den typ
av modeliplan,som LEN i 1l:a
hand kom att omhulda: en
konstruktion som gjorts med
tanke pa styrka fére litt-
het, Vingbelastningen lig

pa ca 20 /dmd. "Tersites"
visade dndi storsta kinslig
net for termik och flsg ock-
i bort snart, men aterfinns
i Borens kalla vatten, rPg:.
skevheter som uppstod, blev
den aldrig samma higvirdiga
modell som den en ging var.
Vingprofilen &r en RAF 32.
Spryglar av 2 mm hird balsa -+
en pdlimnad tdndsticxa,som
fdalls in i bakkanten,
Framkant: 2 x 10 furu.
Bakkant:; 2 x 10 furu

Balkar: 5 x 10 0. 2 x 7 furu,
Kroppen uppbyggd av 2 mm bal-
sa spant av ellipsform. Fyra
longeronger 5 x 5 mm furu.
Kroppen kldda med 2 mm bzlse.
Stabilisator: Proril neutral.
Fram—och bakxant 2 x 7 mn fum
Balkar: 3 x 10 0.2 x 5 furu,
Vinge och stzb. sidenklddda.
Fenan kldad med 1 mm balsa.

1 S 332 n ;

Konstrukttr:
Torbjoirn Isacson,LEN

Spv. 172 cm, Vikt 400 g. .
Langd: 95 cm, Vingyta 19,1 dm®
Vingkorda 12,5 cm, Sidof@rh.:
14. Vingbelastning: 21 g/am?
En liten S3:2 for overging
fran swi till storz modeller.
Kropp: Spant 1 mm ply.Longe-—
ronger 2 x 10 furu. {vre list
2 x 5 ma furu, undre 3 x 5 mm
furu, Kladsel: siden.

Vinge: Spryglar 2 mm balsa.
Balkar enl. ritning. LOs strom
linjeutfyllnad gver kroppen.
Diagonalstag 3 x 3 mm balsa.
Stabilisator: Neutral profil.
Balk och kantlister 2 x 5 furu,.
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Konstruktor: Ingvar Gystavsson, LEN.
Data: Spananvidd 2.180 mm

Lidngd 1.300 mn
Medelkorda 180 mm
Vingyta 40,6 dm_
Stab.yta 8,1 dm“
Vingbel. 2L g/ am®
Totalvikt 850 g
Sidoftrh, B2
Konstruktionstips:

Kroppens framparti dr kldatt med balsa
till 70 mm lédngd., 20 st. spant,2 mm
balsa med 50 mm avstind. 4 st longe—
ronger 4 x 4 mm furu. 25 st formlist-
er 2 x 6 mm balsa. I framxroppen en
inbyggd timer,som stidr i forbindelse
med luckan baktill, dir en fallskidrm
ar innesluten,

S|
|

Publicerad i "Flygtidningen" dec. 1940

Vingens framkent 3 x 10 mm furu, bakkant 3 x 10 mm furu
Balkar 5 x 15 mn furu, 2 x 7 mm furu. 84 spryglar av 2

mm balsa. Vingspetisar av basade 3 x 3 mm furu. Profilen
paminner om RAF 32 men har plan undersida, Spryglarna ar
infdllda med sin forstirkning — en tindsticka i bakkanten
Iérstirkningar i vingknickar av 1 mm plywood. Sprygelav-
stand 50 mm.

Stabilisator: Framkant 4 x 5 ma balsa,balk 2 x 7 ma furu
bakkant 2 x 7 mn furu. 20 st spryglar, 2 mm balsa med 30
mn mellenrum, TindsticksfOrstirkningar pd spryglarna.
Fenan bildar en sammanhingande del med kroppen, men Svre
delen hir sauman med stabilisatorn., Ytterramen 3 x 10 mm
balsa Ar uppsigad och basad till formen. En lmm cellulloid
ram Ar pAlimmad for att forstirka triremen. 9 st spryglar
av 2 mu balsa, 20 mm mellanrum. Balk 5 x 5 mm furu,
Kladsel: Kropp,fena och stab. &r klddda med dubhelt japan-
papper.Vingen ir sidenxladd.

Startkroken dr flyttbar pd en skena 5 x 10 mm furu.
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Jergen M. Larsen Farum, den 6 August :9%4
Forhen, formand for
Modelflyveklubben "CIRRUGS"

En Modelflyvers Erindringer
eller
Fn Ode til Gummimotormodellerne.

Efter 40 ar som mere eller mindre aktiv modelflyver, til
tider mest som modelbygger, synes jeg det md vere pa tide jeg
prever at fastholde 1idt af de indtryk og dejlige minder som
i tidens leb har aflejret sig i min bevidsthed - i forbindelse
med denne dejlige hobby.

Beretningen vil hovedsagelig komme til at dreje sig om
den specielle form for modeller man kalder for "Wakefield" -
modeller, idet denne gren indenfor modelflyvningen altid var
den der var mit hjerte nzrmest.

Det henger nok sammen med begrebet "kerlighed ved forste
blik" - ‘idet sm& "stokmodeller" med "gummimotor" var noget af
det forste Jjeg byggede 1 denne retning.

Senere blev der naturligvis opsad bygget svevemodeller og
modeller med forbrendingsmotor, - ferst bensinmotor, dernzst
diesel, og sluttelig med glederers-motorer, men den til sta-
dighed genopdukkende, aldrig rustende interesse - er 0g bliver
"Wakefield"modellerne - den efter min mening =dleste og mest
kravende form for modelflyvning.

Det hele startede for mit vedkommende under en sygdoms-
periode 1 1936 - hvor Jjeg i ret lang tid var hjemme fra skole.
Man kunne dengang kebe et lille blad - "Drengebladet"

een gang om ugen - og det kostede feorst lo - senere 15 {re -
hvilket velnok ikke vil forekomme som nogen formue i dag, men
dengang var det en alvorlig sag at skaffe 15 @re om ugen til
den slags ting, - men pd een eller anden made lykkedes det dog
alligevel at fremskaffe midlerne. I ret lang tid leste jeg med
iver denne lille tryksag, og pa eet eller andet tidspunkt var
der ogsd en tegning til en lille gummimotormodel som skulle
fremstilles af karton og nogle smd trzpinde. Under feromtalte
sygeperiode byggede jeg en lille "stokmodel" med "gummimotor"
efter anvisninger i Drengebladet - resultatet var ikke helt
tilfredsstillende idet modellen aldrig kom til at flyve ved
hjelp af motorkraften, men da jeg sndrede den til at vere en
1ille glider fleoj den udmmzrket nar den blev handstartet fra et
vindue pa feorste sal - hvorfra den gled ned og landede i den
fjerneste ende af haven. Glidetallet var ikke stort idet vinklen
var ret stejl, men flyve gjorde den da, - og interessen holdtes
herved 1 kog.

Efter jeg var blevet rask - og senere kom i mellemskolen
pa Holte Gymnasium - var der en dag en skolekammerat der viste
mig et svensk blad hvori der var en tegning til en lille motor-
model, - en sakaldt "kropmodel" - denne model var ca. 50 cm. i
spendvidde, og den var konstrueret af en Herr Sven Wentzel i
Stockholm. Han var dengang ukendt for mig, men jeg skulle senere
lere ham at kende som verende een af sveriges kendte modelflyvere
- og som indehaver af Sven Wentzel's Modellflyg Industri - og
som sadan, leverander af hejst eftertragtede byggematerialer.

I lang tid gik jeg og puslede alene med min modelinteresse,
der var ingen kammerater i skolen som virkelig viste interesse
for sagen, og nogen rigtig fremgang kom der faktisk ikke fer den
29 Maj 1957 - hvor jeg under en modelflyveopvisning, arrangeret

af Berlingske Tidende i forbindelse med "Globus Aero Klub" fra
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disse drenge ikke blot interesserede sig for svavemodeller -

men ogsa for gummimotormodeller. S& da der kort tid efter op-
stod visse gnidninger i "Globus Aero Klub" - mellem de "uden-
bys fra kommende" og de i Hellerup og omegn fastboende , be-

sluttede vi fra Virum og Holte kommende medlemmer os til selv
at danne en modelflyveklub som fik navnet "CIRRUS".

Ole Holten blev klubbens ferste formand - efterfulgt af
Niels Hassing, - og sidst af forfatteren til disse linier -
Jorgen M. Larsen.

I denne nye klub skete der en masse interessante og bels-
rende ting - saledes husker jeg de to ferste gummimotormodeller
jeg blev presenteret for hos kammeraterne pd Krogvej i Virum -
Ole Holtens meget store, tysk konstruerede motormodel - A.L.-3
- den virkede meget imponerende, men bar tydelige spor af at
vere konstrueret i "Det tredie rige" - idet byggemaden var helt
den samme som anvendtes til datidens store tyske svavemodeller
- materialerne var udelukkende aeroplanbirk og fyrretrzslister,
sd vidt jeg husker var modellen omkring 150 cm. i spzndvidde.

Ole Holten var for gvrigt indehaver af den absolutte Dan-
marks-rekord for store svavemodeller - med en flyvning pa over
35 minutter efter en start fra Lundtofte flyveplads med "lan-
ding i Cresund. Modellen hvormed denne bedrift blev begdet var
en stor tysk-konstrueret svevemodel kaldet "Der Grosse Winkler"

Denne model 14 under hele krigen pad loftet i mit hjem i
Eolte - som afkledt skelet, og ventede pd ny bekl=dning, hvilket
jeg desveerre tror den aldrig fik - den havde ellers varet et
verdigt mussumsstykke til det forhdbentligt snart kommende flyve-
muSEum.

T mods=tning til Ole Holten som boede pd Krogvej nr.22 -
byggede Niels Hassing som boede pid Krogvej nr.3 - modeller af
svensk tilsnit, d.v.s. hovedsagelig modeller i Balsa-konstruk-
tion. (Det gjorde Ole Holten ogsd, men ferst pd et senere tids-
punkt) Den ferste model jeg s& hos Niels Hassing var en lille
model kaldet "Kungsdrnen'" - og jeg mener det var en konstruktion
hvortil tegningen kunne kebes hos Sven Wentzel i Stockholm.

Jeg har tidligere omtalt at samme Sven Wentzel var leveran-
der af hejst eftertragtede byggematerialer - denne ting blev jeg
faktisk ferst klar over efter jeg holdt mit indtog i "Cirrus".

Forts. i nasta nr,



