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MOTORER
METEOR, WEBRA, FUJI
RC —SANWA, MULTIPLEX,
= motor modeller, gemini, major,
— segelflyg,super nova, twister, ridge rover,
royalist, salto, orlice,simple sailman,dg 100,
tililbeh6r— KAVAN
MICRO = MOLD
balsa, stor sortering
lim
ridge rover gf kropp plankad vinge elektronisk mixer lim alla tillbehsr ett autstanding
segelflygplan, termik eller hang bestdm sjilv. det verkliga drémplanet.
spannvidd: hang 265cm , termik 384 cm kr 1093:-
royalist dr exceptionell i sin kiass, byggsatsen som ridge rover helt i
sdrklass och &vertrédffas ¢j av nagon

spannvidd 450cm kr 1565:=

elkomp mix satser: 100 0,25w motstand, 20 tantal lyt , 20st el-lyt, 50st 1n4148,
3st hogtalare 2, 20st 107, 108 mf,

varje sats kr 10: -

katalog + meteor 10cc 285:- (355)
+ twister 145:- (185)
katalog Kkr 5:- trimarke
var elektroniska sekreterare star till ert férfogade
dygnet runt 0499/ 20055

SPECIAL ELEKTRONIK HB
box 50
384 01 BLOMSTERMALA
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MODELLFLYGNYTT 1977

| och med detta nummer har 8nhnu en
&rgdng av Modellflygnytt utgivits.
Upplagan har i takt med medlemsan-
talet i SMFF stigit och &r i &r totalt
Sver 45.000 exemplar férdelade pad

de 6 utgivningarna. Tekniskt sett har
tidningen framstéailts pd samma sétt
som de senaste dren, Den metaden ar
den ekonomiskt billigaste fér SMFF
eftersom den férutsitter mycket idé-
ellt arbete. Nackdelen med systemet
ar svarigheten att hdlla utgivnings-
tiderna. Vi har dock den erfarenheten
att medlemmarna har dverseende med
detta.

Inhehdlismissigt har val inga stérre
férdndringar skett med undantag av
att radioflygarna nu bérjar fa stérre
del av utrymmet. Fackredaktdren i
radio har lyckats'blasa liv'" i allt fle-
ra medarbetare, vilket gor att den
kategori medlemmar som har denna
gren som huvudintresse, nu kan fa ut
mera '"matnyttigt!" ur MFN,

| madnga fall har mediemmar i diskus-
sioner gjort jdmforelser mellan MFN
och de i 8ppnha handeln férekommande
hobbytidningarna. Jag anser att detta
ir helt felaktigt med tanke pd malséatt-
ningen hos tidningarna. MFN &r en
medlemstidning for SMFF:s medliem-
mar med modellflyg som innehall.
Hobbytidningarna ges ut kommersiellt
och méste ge vinst it féretaget for att
kunna dverleva, Fdljden &r naturligt-
vis att dessa mdste innehdllsméssigt
spinna dver hela hobbyomradet for
att f4 underiag i form av kdpare och
annonsorer., Framstéllningstekniskt
ir ocksd hobbytidningarna mycket 6-
verligsna med fyrfargstryck och en
b&attre papperskvalitét..Genom farg
och en hard satsning pd annonsdrer
far manga kdpare sitt 'katalogintres-
se tillgodosett samtidigt nédr han ké-
per hobbytidningen.

Enligt min &sikt &r det har inte friga
om konkurrens. Bada varianterna be-

hovs och kan komplettera varandra.
Annonsdrerna dr naturligtvis intres-
santa dven for MFN., Vi bér ju vara
en attraktiv grupp for forséljare av
modeliflygmaterial, sdrskilt med tan-
ke pd att dessa annonsdrer ju garan-
terat ndr dver 7.500 modeliflygare
per géng.

Antalet skribenter och medarbetare
ir begréinsat i vart land vilket ocksé
framgdr av att samma personer med-
arbetar i flera tidningar. Inte heller
detta férhdllande anser jag vara till
ndgon nackdel. Om en modellflygare
och skribent har en artikel i MFNsom
ndr alla SMFF:s medlemmar och sam-
tidigt kanske nar ndgra ej ""organise-
rade!' genom att |dmna bidraget till
hobbytidningar s& &r detta enbart po-
sitivt,

F&r MFN behdver vi alltsd inte se
'kollegerna'' som konkurrenter., Vi
har sédkert plats allihop. Infér ndsta
utgivningséar skall vi ta upp den f6~
rut prévade idén med temanummer,
Bérjan gérs i nummer 1/78 med fri-
flygets F1C-klass som huvudtema,
Linflygarnas stuntklass och radiofly-
garnas pylonklass kommer i féljande
tvd nummer, En serie tester av mark-
nadens |juddampare for motorflygarna
stdr ocksd pa listan, samt en Skad
satsning pa 'klubbverksamhetsbygg-
satser!! f6r de yngsta i vara led.

Vi védlkomnar alla nya medarbetare
som har nagot intressant att framféra
ur vart stora modellflygverksamhets-
omrade,

Till sist vill jag tacka alla medarbe-
tare som gjort MFN-77, Nu tar vi nya
tag infér 78-orna.

Samtliga Modellflygnytts ldsare
dnskas En God Jul och Ett Gott
Nytt Modellflygar}

%Mt (7%5;

Tore Loodin efterlyste brudar pd omsiagel

som i RCM o andra blaskor,

Jag foredrar dock ljejer som sjdlva flyger.
En av dom &r Eva Arvidsson fran Lund, som

dessutom flyger Wake mycket bra. Chockade

Omslag 1: svenska eliten vid AKM:s ldvling pa Rinkaby.
Foto: Per Quvarnstrém
OmSIag 2: Goran Karlssons modell rundar, Han lill hdger

&r hjédlpredan Christer Gillgren, Det blev ratt

till slut,
Foto: Lars-G Olofsson



Tips

Den som anvadnder sig av modellmotorer kanner vl
till att dessa kan ha sin egen vilja ibland, och nér
det gatt s& l&ngt som till blodvite mellan mekaniker
och motor vill man ju gérna skydda saret fran ytter-
ligare skrdp, Pldster har en f6rmaga att fdsta da-
ligt pa oljiga hdnder och istédllet kan man anvanda
NOBECUTAN SARPLAST, plaster pa sprayflaska.
Naturligtvis ska man géra rent saret innan och det
dr heller inte nyttigt att spraya direkt pd ett biéd-
ande sér,

Hilmer
| LB

sjo COBRA

Oversinder hdr ndgra synpunkter och erfarenheter
pa Bo Gardstads linkontrollplan ""Super Cobra'!
utfért som sjéflygplan, efter sommarens kérningar,

I vdras monterade jag ihop planet i princip efter
ritningen, men med vissa dndringar, d3 jag avsag
att enbart anvédnda det till sjoss,

Férst och framst sa utférdes alla limningar med
Cascofen Trélim (hardlim), varefter det impregne-
rades med Listakryl.

H&r vill jag dock ndmna, att man pd detta sétt en-
bart far en skyddande yta, s& att vattnet far svar-
are att trdnga in i trdet. Nagon intrdngningsfor-
maga eller rétskyddande egenskap har ej akrylen.

| dag finns dock en olja som fyller dessa krav och
som liknar linoljan men som torkar och rétskyddar,
Oljan heter Owartrol och jag har strukit min bat
med den i &r, Vad jag nu ser, verkar den dverl&g-
sen lackprodukterna vid anvdndning pa trab&tar
och som jag hoppas dven pd modellsjéflygplan. Ytan
blir dock inte s& hard som lackerna, vilket &r en
fordel for tréet, men fyller sin funktion, Som im-
pregneringsmedel for sjéflygplan &r den val tédnk-
bar, men jag skall underséka detta ndrmare med
avseende pa limningsegenskaper och viktdkning.

Fdr att pa ett enkelt s&tt kunna lossgéra ving-
halvorna vid en ev. reparation, har jag breddatl!
kroppen vid vingen och férsett den med 3 genom-
gdende rér passande till vingbalkarna, Darefter
kunde jag féra in dessa i réren och ldsa vinghalv-
orna medels tva st 2 mm genomgdende bultar,
Vinghalvorna dro dessutom férstérkta med spryg-
lar av plywood, dér pa&frestningen &ar stdrst,

Jag ville dven prova flapsens verkan, men fér
provets skull och for att f& in ldnkanordningen
under klddseln, monterade jag tva st ok i st3llet
for ett inuti kroppen, s& att dessa &ro helt dolda,

I vrigt férség jag planet med en 2,5 cc R/C motor
med gaspadrag och pontoner,

F&r att kunna ''taxa'' ut planet fran baten med &g
hastighet, s att inte linorna traslade till sig eller
att planet styrde in mot béten igen, nér linorna
sldpade i vattnet, var det 8nskvirt att kunna reg-
lera motorvarvet, Darfér tilikommer ytterligare
en lina fér gaspddrag. Aven nir planet kommer upp
i luften och farten har 6kat, dr det en fordel att
kunna dra av gasen for att kunna landa planet igen.

Linkontrolihandtaget &r darfér kompletterat med
ett gasreglage med tummandvrering. Detta fér att
erhdlia stérsta mdjliga rérelse och samtidigt kunna
halla i handtaget ordentligt. Att reglera pddraget
med pekfingret, dr i detta fallet sémre, Den stora
rérelsen &r nddvindig, fér att ta upp férldngning-
en av ca ! cm i styrlinorna.
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Linldngden fick begrénsas till 8 m, dd@ man maste
vara rétt lang, fér att férhindra att linorna sidpa-
de i vattnet innan planet fatt fart. Detta géller
dock i férsta hand, ndr man trdnar med grabbar
pd en 10-12 &r,

Pontonerna fick utprovas for bdsta funktion, Jag
kom fram til! en l&ngd av 56 cm, bredd 5,5 cm och
héjd (djup) 7,5 cm, allt med en viss tolerans, Den
fridmre delen av pontonen slutar ca 7 cm framfor
propellern och & nosen nédstan plan, Det visade
sig ndmligen att om nosen pa pontonen gjordes
spetsig som pa en bat, sa& sprutade vattnet upp och
s& blev barformagan mycket sdmre, sa att planet
ville dyka. Avsténdet mellan pontonerna (inner-
kant) & 16 cm och samma méatt &r det mellan den
frdmre och bakre stéttan, Den fr@mre sitier sedan
infdst pd platsen f6r landningsstéllen fér hjulen
och den bakre d& 11 cm bakom vingens framkant.

Det roliga med detta linkontrollerade sjoflygplan
ar, att grabbarna bade fére och efter 10 ars alder,
kan kéra det utan risk att planet gar sénder., Nast—
an alla har endast sett den har formen av flygning
pa TV och far nu méjlighet att sjédlva flyga ett lin-
kontrollerat plan, En hel skolklass flég nhu i som-
ras pa detta sétt, s& i detta fall kan man tala om
"hela skolan flyger!. Aven innan planet har |yft,
ar det en vackér syn pd vattenytan, ndr det rusar
fram. Hastigheten i luften & dock nagot hég, da
ett varv tar ca 5 s, vilket motsvarar 36 km/h, men

man hinner med,

Vid trdning med grabbarna bér man hdlla ett hégt
tomgangsvarv, ndr man "taxar" ut planet, fér att
linorna snabbt skall strédckas, vilket man far hjélpa
till med, Samtidigt bor kraften for gaspadraget i
linan hallas I3g, s& att det gar |&tt att Ska gasen.

N&r man tar hem planet, ldgger man kontrollhand-
taget i botten pa baten, sa att linorna gar parallellt,
samt drar in samtliga linor pd en gdng och |dgger
dem fram och tillbaka pd durken, Sedan nér planet
skall ut, I6per de sedan fint ut till ndsta start.



Linkontrolihandlag med gaspadrag

USuper Cobra' flytférmaga med ponloner

tsuper Cobra'' under slarl

For att f& ut vattnet ur motorn s& snabbt som mé&j~
ligt efter en dykning, &r det enklast att férst stdnga
brénsleventilen, samt darefter lossa glodstiftet och
sl& runt ndgra varv med prop, N&r vattnet gatt ur,
kan man bidsa i cylindern genom giddstiftshilet,

s att motorn blir torr inuti. Efter en dykning

bsr man dven halla ut resterande brénsle, da det
kan ha kommit vatten i detsamma.,

Detta verkar nagot besvérligt, men gar rétt snabbt
och pé& sjén har man ingen brédska, sdrskilt om det
dr vackert vdder och en spegelblank vattenyta,

Planet véger nu med pontoner 1,400 g, varfér mo-
torn som drar med en kraft av ca 700 gp med en
prop. p& 8x4", &r | svagaste laget, Det flyger dock
medan en stérre motor endast skulle héja farten,
vilket skulle vara besviérligt, d@ man stdr i en bat
och styr. Jag tdanker darfér till ndsta sommar byta
vinghalvorna mot semi-sym, i stdliet f6r nuvarande
sym, fér att oka |yftkraften,

Modifierad version av Sigurd Isakssons Scoul
"Seget-dieselscout''f

Bif. dven ett fote pd en modifierad version av

S Isacssons, Segel- och dieselscout med férarka-
bin av ABS-plast, '"vassare!' vingspetsar, fér-
|angd kropp for béttre grepp vid handstart samt
en 0,8 cc, Babe Bee -motor med "timer!'-tank,

Planet vdger nu 740 g men orkar l&tta frdn isen
med dragkraften 320 gp frdn motorn.

Jag finner planet trevligt att friflyga med, men
skulle vilja dépa om det till "Flyg-scoult' i detta
utférande som ett sammanfattande begrepp pd en
ké&nd "old-timer",

| Modell Flygnytt annonseras mycket om motorer,
radiostyrning etc, medan man mera séllan ser an-—
nonser om specialvertyg och maskiner fé6r modell-~
bygge. Jag tédnker i detta sammanhang pa kontur-
sdgen ""Dremel" som &r celativt prisbillig (485:-)
men mycket anvdandbar och behéndig fér figur sdg-
ning, kapning, ldngdklyvning, slipning med papper
eller slipstift osv, F6r oss som bor ute i periferin
och inte har andra kontakter i princip &n tidningen,
&r det darfor onskvért att repr, fér dessa verktyg
och maskiner talade om vilka hjdlpmedel som finns
genom annonsering, Finns det t.ex nagot spec,—
verktyg fér formning av en framkantslist (nosen)
eller en anordning, dar man kunde rigga upp en
"Davids''=hyvel for formningen?

A. Brusquini

kompression

Oversinder hdr uppmitta virden pa kompressions—
trycket hos ndgra motorer som kan vara intressant
att ta del av,

Jag har ldnge undrat 6ver, vilket kompressions-
tryck som motorerna till modellflygplanen arbetade
med. Kompressionsférhallandet sdger en del, men
det uppmadtta vardet skulle berédtta mera om motorns
kondition bade som ny och som sliten,



Svarigheten har varit att anvinda kompressions—
métare for bilmotorer, dad dels munstycket (ansiut-
ningen) var fér stort for de sm& motorerna och
méste tryckas fér hdrt mot glédstiftshdlet, dels
dndrades fé6rbré&nningsrummets volym f6r mycket,
dé stiftet var borta och dels spérrade inte ventilen
i bérjan for det 18ga trycket,

De férsta problemen gick att 18sa, genom att 1ata
glédstiftet sitta kvar, men ersétta glédspiralen
och anslutningen med ett 3 mm méssingsrér, Fér
detta 8ndamal fick spiralen och ans!, borras ur
och erséttas av réret som l6ddes fast | stiftet,
Rorets langd utanfér stiftet bér inte vara mer 3n
ca 6 mm och hdlet i réret sd litet som m&jligt for
att inte minska komp.férh, Man kan darfér 13ta
réret fylla upp glédstiftets halrum, for att kom-
pensera for volymen i réret och ventilen,

Né&r det géller fastsédttn, av réret i stiftet till Cox—
motorn som var av aluminium, sa gick det bra att
nita och limma fast detta med epoxilim.

Det andra problemet I6stes med den moderna sort-
ens cykelventil som i stédllet for ventilgummit har
en kégla eller kula fér tdtning, Den gamla sorten
erfordrade stort tryck fér att 6ppna, medan den
senare arbetade utan tréghet,

Genom att anvanda en ventil av fabr, Blixt av obe-
handlad méssing (férnicklade finns, men &ro svra
att 16da) samt borra upp halet, ddr man ansluter
cykelpumpen tili 3 mm och ett djup av ca 12 mm,
samt l6da fast densamma till réret i stiftet, fanns
h&r nu en anordning som med en 5 mm plastsiang

kunde anslutas tiil en tryckmétare, Den senare
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kunde nu vara med eller utan egen ventil,

D& min métare hade en anslutning p& ca 8 mm tr&d-
de jag en 7 mm slang utanfér S mm slangen och maéat-
arens munstycke,

Vid lédningen av ventilen bér man iaktaga en viss
forsiktighet, da kéglan &r av plast, men genom att
gripa runt ventilen med en tdng och snabbt kyla den
i vatten, gar det bra att l6da,

Det finns dock fortfarande en viss risk, att ventil-
en vid laga tryck fortfarande inte stdnger, men ge-
nom att l&gga en annan ventil i serie, s& fungerar
det bra,

Jag anvdnder mig i detta fall av en ventilsats typ
MCB nr 6778, som har en kula som t&atning och
arbetar |&tt och snabbt, Denna passar till en 5 mm
plastslang., Bra kanske fér andra arrangemang pa
planet, n&r man erfordrar en |&tt och smidig ventil,

Nedanstdende vdrden erhdlls efter smérjning av
motorerna. Ndgra spec, dtgérder for att komp, sa
att forbrédnningskammaren blev exakt har ej skett,
varfér vardena i varje fall inte &r f5r laga,

Cox Babe Bee, 0,8 cc 1,4 kp/cm?2
o.s. Max I, 1I5R/C 2,51 2,8 -n-
=fa " 5,35R/C 5,83 3,9 -U-
- " 40 R/C 6,5 " 5,0 -!-

Motorerna d@ro val anvdnda men inte ndmnvért
slitna, V8rdena kan vara bra tt ha som jamférelse,
om man misstédnker, attdet &r négot fel pd kom-
pressionen och ddarvid viil "statiskt" kontroilera
detta,

Bést &r dock fortfarande, att mata den verkliga
dragkraften vid ré&tt belastning, f6r kontroill av
konditionen hos motorn under drift, Skulle dock
varit intressant att f veta, vad fabrikanten anger
for komp, vdrden pa dessa och &vriga motorer,

Enkel skiss pad ventilarrangemanget bif.

A Brusquini
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SM F3A

SM arrangerades av VFK Modellsektianen och av~
hélls p& Johannisbergs flygplats.

V#dret pd Idrdagen var allt annat &n bra, Regn och
bidst vilket gjorde att endast en av de planerade
tvd flygningarna kunde genomféras, De tévlande
visade god férméga att beméstra forhdliandena,
Efter |18rdagens tdvlingar flck man féraningar om
att segraren troligtvls skulle komma att koras |
duon Benny Kjellgren och Kenneth Holm, dér Benny
hade en knapp ledning efter 1:a dagen.,

Pa I6rdagkvillen var det samkvdm | klubbstugan
med tIpspromenader och andra lekar for att hélla
Igéng de tdviande, (behdvs | radlo d& man Inte be-
héver réra slg speclelit mycket under téviingen).
Kvéllen avsiutades med dlablider bl.a frdn ~3A
VM | USA,

Kennlh Holm ldser programme! dr Bengl Lundstrém

Séndagsmorgonen bérjade tdavlingen redan ki 7,00
for att hinna med de resterande tre omgdngarna,
Denna morgon sken solen men fartfarande var vind-
styrkan i mesta laget, ca 8-10 m/sek, for att er-
héalla precis. flygning.

I 2:a omgéngen kom Kenneth igen och var nu i led-
ningen, Bengt Lundstrém 13g pé 3:e plats och Leif
Johansson pa 4:e plats, Sture Persson som pa
I6rdagen haft servofel visade nu vad han kan och
gjorde bra flygning som skulle ge en 3-4:e plats
om han kunnat fullfélja 1:a omgéngen.

HAkan Svensson monterar lhop sin Slybird.

3:e omgangen gjorde Benny en fantastisk flygning
pa 5620 p och gick definitivt upp i ledningen. Det
skulle visa sig att resultatet efter hans 3 forsta

flygningar réckte till seger,

Striden om 3:e‘platsen rasade vidare mellan Bengt
och Sture, Sture gjorde dnyo en bra flygning och
var nu 3:a. (2 basta av 3).

4:e omgadngens intresse knét sig till om Kenneth
skulle kunna g& om Bennys resultat sammanlagt.
Hans poéng var inte tillrdckligt s& Benny behdvde
I princip inte flyga sin 4:e start, Men det gjorde
han ju, och vilken start, Dagens bésta resultat
5665 podng (4 domare), och en vilfértjént seger,



Enormt spdnnande var det om 3:e platsen, skulle
Sture klara sig med sina tre bra avsiutande om-
gangar, eller skulle Bengt lyckas h&lia undan,

Bengt som hade férdelen (? 7 ?) att starta efter
Sture gjorde sin bdsta flygning och det rédckte
for att bérga 3:e platsen.

Tévlingen avslutades med prisutdelning i VFK:s
klubbstuga och férréttades av VFK:s ordférande

Det fanns som synes manga fina modeller |
depén,

Benny Lundsirdm, nérmast och Ola Maltesson
mekar.

Prissamlingen bl.a 4 st motorer alla 10 cc var
skénkta av Helmers Smide, Roffes modellflyg,
Essen-air, Sv, E Truedsson, Hobbylek, Zetter-
stroms hobby, Minicars BL-RADIO, Transfunk,

Text o Bild
Hasse Lindholm
VFK FF -team

o

Bengt Lundstrém pyssiar om sin Hyvelblink,

P.S., Utan Elisabeth:s och Marys gédigna arbete
med utfordring av hungriga flygare hade taviingen
slutat med en katastrof,

ric segel
N\

Kort om segel

Att Herbert Sitar, Osterrike i Englands Thermal
International Championship under augusti noterade
10.8 sek pd speeden, Han har gjort en l&tt och en-
kel modell med hdjd och skev-funktion som roder
och sa liten frontyta som mojligt, men med ut-
mérkta flygegenskaper, Med denna modell vann han
dven denna t&viing, Vingarna var gjorda i en exakt
gjuten Epplerprofilerad metallform. Denna form

ar maskingjord,

Att genom snittspoédngen under en FA| omgang i
termik + landningspoéng &r 330 p, och att néra

30 % nar mer &n 425 p, | distansen &r motsvaran-
de siffror att 50 % nar 6 véndor och att 10 % nar
mer &n 12 véndor,

| speeden nér 50 % 17 sek 10 % n&r kortare tid
&n 14 sek,

Detta &r for FA] tdviingar en snedbelastning av
podngen mellan de olika grenarna, Distansen &r
mest turbetonad for att beréva medtéviarna pd po-
&ng, Speeden kan ocksd nu ses pa detta sitt d&
tider nerdt 10 sek kan spollera en omgé&ng., Om
FAl-t8viingar skall behéllas &r det kanske dags
fér restriktioner p& ndgot sétt,



Att det nufinns dver 2,400 st som haller niva 1
Inom LSF, Endast 3 flygare har hitintllIs taglt
nlvd 5, Det &r tre amerlkaner, John Baxter, Steve
Work och Fred Weaver, 97 flygare haller niva 4,
Att 472 medlemmar finns utanfér USA i 22 |&nder,
Att vl hdr hemma &r 51 st som har s&kt om prov-
tagningspapper f6r nivd 1 och att 22 st héller niva
1 och 3 st haller nlvd 2, Men dessa siffror &r pd
stark frammarsch, inte bara h&r utan &ven utom-
lands. Nagot fér dig att férbétira dina flygegen-~-
skaper och kunskaper i din personliga takt och

Du f&r en personlig mdisédttning éver Ditt flygande.,

STABBproblem

Fladder, gér det att eliminera?

Foérbéttringar i stabilisatorkonstruktionen,

Vid konstruktion av helt rérliga stabilisatorer kan
det bli en svar fréga, dd daligt konstruerade sta-
bilisatorer kan ge upphov till fladder, Det i sin tur,
ger upphov till att stabben ofta spréngs sénder och
att du dé férlorar kontrollen éver modellen, kan-
h8nda din senaste skapelse, med haveri som foljd,
Denna artikel skall i ndgra enkla regler ge tips

om forbdttringar av stabilisatorkonstruktionen

och pa sa vis eliminera fladder. Sjdlva det aero-
dynamiska utrdknandet av Re-tal (Reynolds tal)

och profil har utel@mnats dd jag bara tinker be-
réra sjdlva stabbens grundkonstruktion och ge
byggtips. Du som &r mer intresserad av konstruk-
tion av hela modeller kan hdmta data frdn andra
kdllor. (Se lista dver litteratur i slutet av artikeln)

Fladder kan undvikas genom riktig konstruktion
och hdnsynstagande till féljande faktorer:

1 Utrusta stabben med till stor grundkonstruktion,

2 Undvik skarpa framkanter.

3 Forse stabben med en tillrackligt styv konstruk-
tion mellan stabb-halvorna.

4 Anviand styva stétstanger med inget eller ringa
glapp i anslutningarna,

5 Anvénd friktionddmpning.

6 Anvénd relativt |dg massa av aerodynamisk
dampning,

7 Statisk balansering av stabilisatorytorna,

Var och en av ovanstdende punkter kommer att be~
réras ndrmare var fér sig med exempel pd hur de
kan anvéndas,

Stabilisatorn bor vara létt, styv och tillrédcklig
stark fér att béra upp aerodynamiska krafter som
uppstér vid flygning, De krafter som naturligt pa-
verkar en stabbe vid flygning &r neddtriktade, Det-
ta kan l&dttast observeras strax efter det modellen
sléppts Ivig exempelvls vid katapultstart, Det ses
hos vekt konstruerade stabbar, Stabben erhéller
d& en stérre negatlv V-form &n normalt, Flata
stabbar &r normalt véldigt veka, torslonméssigt
svaga och 8ven aerodynamliskt ineffektlva, En pro-
fll bérjar Inte upptréda krltiskt f6rrén den har en
tjocklek pd minst 6% och har en relatlvt stor nos-
radle, De flesta stabbars vrid-styvhet beror ofta
p& bekl&dnadsmaterlalets styrka och h&llfasthet.
Det betyder sin tur att profllen méste vara relativt
tjock for att vara vridstyv. Detta 8r ofta ett maste
for att hdlla stabbens vikt nere,

Gedigen konstruktlon, flakkl&édda stabbar och {&d-
konstruktloner ger utmérkta vrid-styvhets—egen-
skaper, Vid tunna profiier m8ste omtanke tas till
konstruktionsséttet Standardiister plus spryglar
kan ocks8 ge néjaktiga vrid-styvhetsegenskaper
om en tjock profil anvdndes. Hursomhelst om ett
slakt och vekt bekl&dnadsmaterlal anvénds for-
s@mrar det betédnkligt en i dvrigt bra konstruktion,
Dessa slaka och veka material &r ofta de billigare
plastbeklddnadsmaterialen. Bést &r val siden och
Monocote, sett ur denna synpunkt,

Skalet till att avstd fr&n skarpa framkanter pa
profilen &r att halla de separerade luftstrémmarna
dver stabben fria frdn stdrningar pd en maximal
atfdljning, Tryckfdrdelningen Sver en profil kan
med separata strémningar variera snabbt och det
kan ge upphov till fladder om frekvensen (hastig-
heten med vilken det svinger) rdkar bli samma
som stabbens egen resonans-frekvens. (alla kon-
struktioner har alltid ndgon kritisk resonansfrek-
vens = sjilvsvingning).

Stabbens anfallsvinkel dverskrider sdllan 109 s&
att en tjock profil med en stor nosradie &r rétt bra,
Nosradier pa 1 till 1,25% av rot kordan &r bra

fé6r strukturen och aerodynamiska faktorer. (Men
titta &ven hdr pad Re-~tal och sant vid konstruktion-
en).

Ett annat problem som kan resultera i fladder &r
en vek och bdjlig forbindelse mellan stabb-halv-
orna. Ett satt att eliminiera detta ar att géra stab-
ben i ett stycke. Detta ger i sin tur monterings-
problem och stétstdngsproblem. Standardmetoden
med pluggin-fastséttning &r bra om pianotraden
haller tillr&cklig tjockiek och om fasts&dttningen

ar stabil, Ja&rnrér d8r mindre kdnsliga 8n massing-
roér, eftersom skruvar |&ttare lossnar pd méssing-
rér. Att ha en stoppring pa frdmre pianotraden
med stoppskruv ar ettbra satt att fasta ihop stabb-
en, Men kom ihd&g att borra hal i réret innan du 15-
der*”eller* limmar ihop det, F6r modeller upp till
120 ung. 3 meters spannvidd rdcker 2 mm piano-
trdd, med motsvarande rér, Fér stérre modeller
behdvs det stérre dim, pd pianotr&den och réret,

Friktionsdédmpning kan ocksd reducera tendensen
till fladder. Dessutom reducerar det den belast-
ning som uppstdr pd stabben vid &verféringen till
servot., Ett enkelt sétt att ordna en sén friktlons-
d&mpning &r att anviinda ndgot slag av nylonsténg-
er. En nackdel med dessa &r den stora utvldgnings-
tendensen dessa materlal har mellan védrme och
kyla. Detta gor exempelvls att neutralldget pd
stabben flyttas mellan inne och ute Ifall det &r stor
temperaturskillnad, En annan nackdel! &r att detta
arrangemang behéver mer strém ur batteriet =
mera kraft 8n ett konventionellt roder, Dessutom
méste nylonstdtstdngerna séttas fast ordentligt for
att fullgéra sin verkan, (Dvs vél upphéngda |
kroppen). Det bdsta s&ttet att ordna stétstdngerna
dr att ha dragande rérelse frdn servot till rodret,
Detta gar att ordna med till exempel wire, Se
flgur 1 for anordnandet av stabben med wire-dver-
féring,

Glapp | stdtstdnger och roder maste vara ett mini-
mum, De populéra Z-stdtstdngsédndorna mellan
stdng och horn &r daliga d& de | regel maste borras
upp i roderhornet for att passa Iin vid monteringen,
Detta ger upphov till glapp. Alla anslutningar mel-
lan servot och rodret maste ses dver med jdmna
mellanrum, och d& upptéckta defekter méste genast

atgérdas.

Aerodynamisk balansering av rodret &r l&tt att
astadkomma genom att flytta roderokets vridpunkt
till centrumlinjen av stabbens mittpunkt, MEN detta
dr ocksd ett enkelt sétt att skaffa sig fladder, F&
modeiler har dverlevt en ldngre tid med en sddan
oéverbalansering. Alla byggsatser och ritningar
har alltid roderokets vridpunkt placerade framfér
stabbens centrumlinje,

Aerodynamisk centrum &r den punkt didr de aero-
dynamiska krafterna ar neutrala utan att producera
vridmoment, Den punkten ar ungefar 25 % av den
aerodynamiska kordan MAC, F6r det mest vanliga
profilerna &r det |&tt att ta reda pd vid raka stabb-
ar, Men de flesta modeller har trapetsformade eller
svepta stabbar, Detta av aerodynamiska och este-
tiska skél, Har finns det ett Idtt s&tt att ta reda

pa& var MAC &r bel&dgen p& dessa stabbar, Hur som
helst ligger MAC mycket ndra den geometriska
kordan vid flygfart, och da blir den l&tt att finna,
med en grafisk metod att finna MAC. Denna metod
finns skissad i fig 2,

.



Fig 2
Grafisk uppritning av MAC @

Fig 1,
Ett sdtt att erhdlla dragande rérelser till rodrena.

Dra en linje frén centrum av rotkordan (A) it
centrum av ytter kordan (B8),

Férléng rotkordan med ytterkordan till punkt
(C) och férlang yiterkordan med rotkordan till
punkt (D)

MAC ligger nu placerad i linjernas AB och CD
sk&rningspunkt,

Fér att undvika aerodynamisk balans s& hal|
roderokets vridpunkt placerad framfér 25 %

| av MAC,
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Fig. 3
Valkyrie Stabilisator
a, Har limmas rodret fast i hjulet, 25 % av MAC
Wiren lindas runt i ett och etthalvt varv tétt, ¥ S ,I",r'a—‘-—-'-—
men &dndock sa att det vid en smaéll tillats slira, s e

c. Hjulet kan tillverkas av laminerad plywood som

ihoplimmas.

Roderokets ——_ ' [
vridpunkt |
i

I
f. Vinkeln pa roderoket till stabben ger mer hsjd- ' /Jf
roder an dykroder,

d. Wiren maste hdllas strickt,

e, Bredden hdr maste hdllas samma som servo- A —
armen pa servot,

Med statisk balans menas att stabbens tyngdpunkt )
ligger balanserad pa roderokets vridpunkt, stabben
skall d& vara helt flygklar. Statisk balans &r dock
inte nédvandig vid normal flygning, Men om Du for- MAC
soker fa statisk balans ar det ofta nédvéndigt att
kompensera med extra tyngder. De skall placeras
s& l&ngt fram p& stabben som m&jligt vid stabbens
rot, De i regel tyngsta delarna i en stabbe = roder-
horn plus oket med tillbehér, vid uppbyggnaden av
stabben vrida allting framat fér att fa béttre statisk
balansering. Stabben maste vara svept tillrdckligt {
mycket for att roderhornet skall placeras framfor

20 % av MAC, detta fér att vara sdker pa att stabb-
en inte blir aerodynamiskt overbalanserad, Vid den
slutliga avvdgningen med kl&dseln pasatt sa kan du
limma pd bly vid stabbrotens framkant,

MAC

1,5 mm tvarfdrstarkn,

Fig 3 illustrerar en stabbe konstruerad enligt
ovanstdende regler, Profilen d&r en Diamont 10 % Stoppring m, skruv
profil, med 1,25 % nosradie. Stabben &r svept b
bakat med 12°, Med denna placering av roderoket

blir dd@ MAC ca 15 %. Nylonstétstingerna &r fast-—

limmade och lagrade i kroppen. Dgtta for att dampa /
svdngningarna. Vikten pa en 8 dm“ stor stabbe blir balansvikt (bly)/
dd ca 50 gr, inklusive 5 gr bly fér att erhdlla sta-

tisk balansering,

Ante Vridpunkt

Annan litteratur:
. . . Kraft kontrolihorn
1 Sailplane Designers Handbook, Erik Lister,

2 Radio Control Soaring, Dave Hughes

3 Epplers profilen. MTB1 MTB2

4 Hur man konstruerar modellflygplan 1 o 2,
S Isacsson.

5 Modellfiygets grunder, SMFF
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F3B-B

Det &r svart for madnga klubbar att f& fatt i folk
som &r villiga att stélla upp och hjélpa till vid
§tort'eivlingar, som inte arrangeras pd hemorten,
Arets SM i hangflygning var inget undantag, Té&v-
lingen fick uppskjutas en manad pd grund av att
ingen arrangdr anmadit sig och nér tédvlingen val
kunde héllas, var det Hékaklubben och Lidképings
MFK som tillsammans klarade arrangemanget,

Lérdag fdrmiddag ki, 10,00, Samling Kdseberga
Hamn 18 km SO Ystad. Ales stenar alldeles ovan-
fér oss, Hammars backar alldeles i ndrheten,
Underbara hang och fantastisk natur. Hé&rlig vind
ca 12 m/sek MEN t&t dimma ver hangen och vind-
en.frén &ster, vilket &r s8msta vindriktning.

Snabbdverl&ggning, Havéng pa Raviunda skjutféit
norr om Simrishamn? Skjutledigt? Telefonfér- -«
frégan. Fritt fram! 30 bilar p& rad genom Skénes
morgondimma 6 mil verkar ldngt ndr man kor i
dimma,

Bra vind, 12-14 m/sek, Fint Hang, Sikt mindre bra
75-100 m, molnhdjd 25 m, Otroligt fuktigt, KI 12,30
forsta start,

M&nga var ej vaha vid att flyga i s& pass hard
vind, det var I&tt att driva in 6ver hangkanten,
Resultaten | férsta omgdngen blev ndgot ojémna,
Bosse Nylund flég snabbast. 10 stréckor pd 75,5
sek, Andra omgdngen vanns av Stefan Andersson
pa 71,0 sek och tredje omgdngen av Kurt Jansson
pa 74,0 sek.

Téavlingen flét fint varje omgang tog inte mycket
mer dn en timma. {men sa var det ocksd Bosse

som med sina enorma rdstresurser som jagade oss),
Det bdrjade mérkna redan vid 4-tiden i den t&ta
dimman. 3 omgéngar var flugna, 3 var kvar, det
skulle vi gott hinna med pd sdndagen,

Tillbaka till Ystad.De flesta av oss utombys bor i
Ystad kommuns stugby i Strandskogen. Trevlig
stdmning i stugorna under kvéllen,

Séndag morgon, konstigt stilla i luften, |16ven hdng-
er stilla och dimvata, Vdderleksutsikter for Oster-
sj6n och Skénes Sstkust: 6stlig vind 8-10 m/sek,
Bra, det just sa vI vill ha det, Full fart till Hav-
ing. Samling ki 9.00. LUGNT. S& sméningom 1 m/
sek s& en till men sedan inte mer,

DET GICK INTE ATT FLYGA, Klockan 12,00 bréts
tdvlingen. N&r skall vl f& flyga en hel t&vling un-
der likvédrdliga vdderieksférhalianden?

Efter 3 flygningar dér de tv8 bé#sta réknades, stog
Inte ovéntat Bo Nylund som segrare, Bo har varit
med l&nge, och &n s& ldnge &r gammal &ldst, men
bléb&ren sticker glddjande nog upp. Dubbelt ro-
ligt &r det att de kommer med nya frlska Idéer och
egna konstruktloner, Stefan Andersson, frén Norra
Hallands MFK, som lyckades sd bra pd NM | Dan-
mark, visade att hans fina placeringar dar inte var
négon tliIféllighet, Han kom nu pa 2:a plats efter
j8mna och mycket fina flygningar. Anders R&tzén
som under det senaste &rets tdvlingar allt oftare
visat framfétterna klev nu rakt in och placerade
sig pé 3:e plats.

Stockholmarna hade ocksd kommit ner fér att visa
hur hangflygning skall gé till och de hade sa nér
lyckats. Fér en pylonflygare bér ju inte hangflyg-
ning k&nnas s& frdmmande och det visade Géran
Karisson 4:a, Kurt Jansson och Christer Gillgren
pd delade 6:e plats. Kurt Lennd pressade sig in
pa en 5:e plats,
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Tyvéarr kunde férra 8rets svenska méstare och
arets nordiska méstare, Hdkan Oskarsson inte
stélla upp., M&nga hade sikert hoppats f& mota
Hakan, det &r ju alltid méstarens "'skalp' man vill
at, Bosse du kommer v&| nésta &r?

Tack arrangdrer fér en vdl genomférd téviing.
Lasse S

dags att dndra 7

Nu &r det dags att dndra pa tdvlingsarrangemang-

en inom RC-segelflyg. Manga RC-segelflygare ker
pd tdvling efter tdvling, men han stéller séllan el-

ler aldrig upp och arrangerar ndgon egen tiviing

Detta beror ibland pa oféretagsamhet eller under-
skattning av den egna organisationsférmégan, men
oftast beror det pd att han ej har tillréckligt mdnga
klubbkompisar som &r lika intresserade av tdvlings-
flygning som han sjéalv ar,

| fortsdttningen maste véra tivlingar gi att ordna
pa ett mera praktiskt s&tt, Ar det orimligt att be-
géra att de tdviande sjélva hjdlps 8t med signaler-
ing och tidtagning? S& pass litar vi vil pd varan-
dra? Dessutom kan SMFF tillhandah&lla en kom-
plett utrustning fér tidtagning och signalering (600
kronor har RC-segelflygarna skénkt till utrustning-
en och nu hoppas vi férbundet tillskjuter resten).
Detbdr inte vara svart f6r arrangerande klubb att
std fér tévlingsledare och sekretariat, Alla dvriga
uppgifter skall de tdviande sjélva klara av,

P& detta sétt tror jag att vi skulle f& manga fler
tdvlingar, med kanske nagot férre deltagare per
tdvling, Det skulle | s fall bli mer flyga pd t&v-
lingen for den enskilde deltagaren och det &r ju
det vi vill,

Foérslag till tavliingsinbjudan: Du &r vdlkommen till
var tdvling om du lovar att hjélpa till med de funk-
tiondrssysslor som tilldelas dig.

LLasse S

BILDER ¢vin

Bildkavalkad fréan SRFK F3B-A tivling pd Barkaby
den 3-4 september 1977

Hela 64 st var anmé&lda till denna tavling som visade
sig bli Sveriges stérsta F3B-A tdviing d& 59 st

kom till start, Ldrdagen startade med mulet vader
och rétt bladsigt dd forsta omgdngen avverkades,
Andra omgéngen fldgs pd séndagen,

Ante

12

Tore Loodin

Nisse Hollmens MF1 15 pa skaladomarnas bord,
KIt fr&n Mano Produkter Morg. Flég bra, men
mycket snabbare dn skalenligt.

Géran Kalderéns Bleriot 11 p& regnblank betong.

Téy!ingens regeislamkrypare | TVv-fiygplanet
"Himme! & Pannkaka'' byggd av AIf Olsson fré&n
Grédbo,




Arvld Holmboms P51 Mustang Stand off,

G Muftigs jﬁ!ﬂallka Plper J3 Cub pd flottdrer,
Spénnvidd 3 meter, FI&gs Inte pga vattenbrlst,
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Ingemar Sjsbergs Fooke Wulf 190 A8

Tévlingens stérsta blplan,
Lennart Lundbergs Bucker Jungmann. 2,5 meter
spdnnvidd, Flégs tyvére inte pga radlofel.

T&viingens ljustlgaste WW 1| flygplan Karl-
Inge Lindbergs FBF2 Bearcat,

En av ldviingens Pitts Specials, Peter Pelikans
Rolhman upplaga. Den fiégs dock inle | tdvlingen
Peler flog i stéllet sin Jetranger hellkopter,

K E Tells vdikénda Liberty Sport,

S‘tlaffan Lejons snygga Gloster Gladiator,
Ténk om den hade varit malad i Svenska
Flygvapnets férger!



Tore Loodins gamla Plper Cub J3 SE-AUL,

SRFK

Lérdagens bésta delresultat svarade Bo Nylund,
Lidkdping fér d& han i speeden uppnadde 14,6 sek.
Hir ses han i prec.landning pa termikdelen som
resulterade i full pott, 100 p, Modellen han flyger
dr en SB 10, spénnv 4,35 m, Han fick radiofel

pa sdndagen och hamnade till slut pa 24 plats,

Efter I6rdagens omgéng sd visade det sig att jun, Dan Ndsman, SRFK tog hem distansen med 1,820 m.
Stefan Andersson, Norra Hallands MFK hade tagit

en kiar ledning med 2,672 p, Han vann termikom-
gangen och hade bra delresultat i de 6vriga gre-
narna, Har t.,v i samsprdk med Rolf Bergman,
SRFK (24) och Olle Andersson Norra Hallands
MFK (37).

Séndagen bjod pd ett idealiskt flygvéder, Och dér-
med kunde Stefan Andersson sdkra sin seger to-

2:a platsen, Tore "G_ust.avsson, Lidktjping"rned sin talt med 2.806 p. Han flyger en Legonair 140,
stora ASW 17, spénnvidd 4,2 m. Hans poéng blev spénnvidd 3,50 m, Vikt 2 kg. Han vann speedmo-~
2,367 p. Déarefter f6ljde Hans Bjorkqgvist, Oster- mentet med 14,3 sek, ett mycket bra resultat,

sunds MFK pd 2.366 p. Overlag noterades det béttre resultat pd sén-

dagens tavlingar,
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Tvaan blev Ostersundsgrabben Tommy Axelsson
med 2,687 p, Han ses hér till héger, t.v &r pris-
utdelare Olle Bergstréom SRFK,

En annan strong prestation noterades av Mikael
Gustavsson, SRFK, bara 12 &r, som tlyger en
Aquila ochplacerade sigsom 18:e man. Man be—
hover inte vara lastgammal for att kunna i yga
segel, Var haller alla vara ungdomar hus som
flyger radio?

H&r ses en Maestro Il spédnnv, 3,30 i luften och
den tillhor Nils Rehnfors, SRFK som lade beslag
pa tredje platsen totalt med 2,681 p,

H&r har vi en bild som talar f6r sig sjélv, Detta
intrdffade under Speeden pd sbndagen., Kanhénda
det kan ge oss en tankestéllare om vilka krafter
som finns i en modell med hég hastighet. Pricken
i mitten 8r en ménniska, Pinnen bredvid dr en mo-
dell, Det &r réatt ofta fSrekommande att modeller
havererar under speeden. Vi har haft tur som har
varit fsrskonade fran personskador vid vara flyg-
ningar. Jag hoppas att vi var lite lughare flygning-
ar om vi bérjar flyga efter danska flygprogram-
met,

En annan vanlig haveriorsak &r starten, da veder-
bérande |Gpare springer av vingarna pé startande
modell, Ett sdtt att komma ifran detta &r att ta det
lugnare vid starterna och att halia ett konstant
drag pa linan under uppspringningen, Har finns
lite att ldra frén friflygsstarter., Hur det gar till
att ta upp en modell,

Till slut far vi tacka SRFK f6r ett utmérkt arran-
gemang och val genomférda tdviingar,

Ante

granscupen

En liten forklaring till varfér bilderna inte kom
med | férra nr av Model Iflygnytt:

Under tdvlingen hade jag anlitat en av klubbens
verkliga '"kanonfotografer'' till att fotografera allt
som var av intresse, Och nog platade han alltid.
Det gick at massor av film.

Men sedan kom problemen, Filmrullen férsvann,
troligtvis i hanteringen hos den firma som fram-
kallade negativen, Vi véntade i det ldngsta, men
sdg aldrig réken av ndgra negativ. Jag har emel-
lertid lyckats fa fatt i ndgra bilder som dansken
Ole Mayer tagit under tdvlingen, Hall till godo!

Mikael Nabrink

TILL SALU

OPS 60 Speed med pipa, OPS 29 Speed med pipa,
HP 40 Front, ROSSI 15 Speed med pipa.

Ulf Nygren Husarvégen 20
19400 UPPLANDS VASBY
Tel. 0760/33750

2 st, Rossi combat diesel séljes 250 kr st,
| skick som nya,
Tel, 0760/822 61

Far och son, Tore och Dag-Henning Paulsen,
tillsammans | depdn. Tore blev ndgra veckor
senare Norsk méstare,

Foto: B-A Bjsrk



Taviingens kanske mes| uppseendevickande

modeller: Tore och Dag-Henning Pauisens

vackra Spitfires,
Folo: Bengt-Ake Bjork

F.d Norske Maslaren Ernst Tolland med modellen

Miss Norway,

Dansken Arne Sacck lillsammans med ndgra danska
kollegor,

17



Sture Persson fran JSnképlng kom pd 5:e plats

Detaljstudle av Bengt Lundstréms skevroder-

Bengt Lundstrém,

Zijb'rk

Ola Maitesson, G3teborg fir hjélp ander sin

flygning
Foto: B~

Segraren av Grlnscupen 1975, Bengt Lundstrém
frdn GSteborg, vlsar glatt upp sin fantastlska
Hyvelbénk,

LINHGNTROELERAT

Tyvérr blir det inget reportage frdn EM och British
Nats i detta nummer utan det kommer i
ut. Nu bjuder vi istéliet pd ett par referat fran
héstens tdvlingar, Bilder fran SM och EM och lite
annat ldsvért, Visste du att det finns modellflyg-
mé&rken som du kan ta? Bestdmmelserna fér dem
aterfinner du hdr och funderar du pa att ta dem

s& tala med din klubbstyrelse sa kan de hjéipa dig.

nésta, Hall

En annan sak som vi har | SMFF &dr Stora Grabbars
médrke och de regler som géller for detta finns ock-
sd8 med hdr, Som du mérker nér du ldser reglerna
dr det inte s& svart att ta modellflygmarkena med-
ans det krdvs ganska mycket for att bli Stor Grabb
Reglerna for modellflygmérkena verkar lite ''ton-
tiga" i min mening och kanske kommer vi att arbet
om dem, .

Nu kommer det en rapport frdn Grenstyrelsen och
arbetskommitteerna:



Till ndsta ar skall f6ljande saker finnas att kdpa
frdn SMFF:s exp:

Senaste linflygreglerna, Domarprotokoll i stunt,
Heat kort f6r Combat och ev, serpentiner. Likasa
hoppas vi komma med tva nya byggsatser for ny-
bdrjare, En combat-modell fér 2,5 cc och en liten
0,8 cc modeli. Téavlingsmappen (mitt lilla Skéte-
barn) hoppas vi ocksa@ ha klar til| ndsta s&song.
Kanske blir det ocks@8 en linstyrarfunktiondrs-
kurs pa varkanten, i samband med ndgon tavling.
N&got som alla i kiubbarna bér verka for att locka
mer folk till de internationella stunt och speed-
Klasserna sa att vi slipper stélla in tdvlingar ndsta
ar,

Som fackredaktdr har jag ocksd en vddjan: Kom
med mer bidrag!! Jag varken kan eller vill sitta
och skriva allt om lina sjalv i MFN.

Hilmer

Vinersborgspokalen 1977

Den 1 oktober &r en dag man sent ska glémma. Den
dagen var det ndmligen ett vdder som man sent ska
glémma, Regn och blast!! Som tur var hade vi ingen
tiavling pd I6rdagen utan det var férst pa séndagen
som tdvlingen var. Nér jag vaknade pd morgonen
vdgade jag knappt titta ut genom fénstret men nér
jag gjorde det fick jag en positiv overraskning.
Fint vider med medelmattig blast,

Combat hade lockat tretton deltagare varav hélften
kom fr&n Skara., Helt fsljdriktigt biev det ocksa
tva skaraiter i finalen. Kennet Persson lyckades
bést och tog sin férsta inteckning | pokalen,

Stunttiviing blev det ocksd och da med deitagare
fr8n NORGE, Stockholm och Kungsbacka, Bland

de sex tdvlande i Semistunt vann Bo Hansson och
fick sin forsta inteckning i Uddevallapokalen, |
stora klassen var det bara (!) fyra deltagare och
Ove vann klart, Kar!-Erik Borjesson frén Kungs-
backa hade h&rfin kamp om andraplatsen med Bjorn
Baltzersen fran Moss i Norge. Nu fick Bjorn se
sig slagen av Karl-Erik men tiil nésta ar....

Tack alla ni som kom trots de daliga vaderleksut-
sikterna, Inom parentes kan sdgas att det inte foll
en reghdroppe pa hela dagen!!

Team Ratfink

Oxelésundspokalen 1977

Pokelerna duggar t&tt och har pé arets stdrsta
linflygtédvling till antalet klasser fldgs det om hela
fem vandringspris.

Forst: Stunten fick stéllas in. Sorgligt.

| TR var frdgan vilket lag som skulle kunna ta
vandringspriset, d& tre av de lag som stéllde upp
hade tva inteckningar var sedan tidigare. Mest
kdmparvilja hade Samuelsson och Axtilius som

till slut vann i finalen 6ver de tva andra inteck-
ningsinnehavarna, Lal"‘SSDh/AI'LdEI"SEOI“I och Béh!in/
Bengtsar verkade vara i en formsvacka och kunde
ganska snart packa ihop.

| standard ddremot var det ingen formsvacka for
Team BB utan ddr vann de efter en kdmpainsats.
Kort sagt, i standard kdmpade alla lag.

Emil vanns av Tomas Eklund frédn Oxeldsund fére
Tomas Rockstrém fr&n Handen, Snart far vi kanske
se dessa ansikten i standardcirkeln?

Speed-open hade ménga deltagare, men l8ngt ifran
alla fick en tid noterad. De tre i topp satte dock
svenska rekord enligt: Ove i 10 cc med 257,1 km/h

Anders Appring i Minispeed (1 cc) med 160,0°'km/h
och s& slutligen Ove i 5 cc med 264, 7 km/h. Nésta
&r far vi hoppas att de som inte fl&g i intklassen
1976 gér det 1977, Eller hur?

Ove fick inteckningen i speedpriset, som var nytt
for aret.

Arets enda Combat-open tdvling kérdes ocksa och
det bérjade med att Ingemar "Hilmer'! Larsson
vann éver Johan Norelius, fortsatte med att Mats
"Spjutet” Bohlin vann dver Anders ""Réda Rappet'!
Ahlstrém, | flygningen om tredjeplatsen sdkrade
R6da Rappet segern genom att pa slutet gdra ett
instant klipp vilket férpassade hans modell till
byggsatsstadiet, | finalen var fragan: Skulle vand-
ringspriset ga till Vénersborg eller till ... Van-
ersborg? B&ade Spjutet och Hilmer hade var sin
tidigare inteckning och efter en fin fight visade
det sig vara en knapp seger till Hilmer.

| combat-int dék Spjutet upp pa nytt och satte skréck
i alla gamla ré@var och det slutade med en tredje-
plats. Vann gjorde arets stjdrnskott .Mats Gérans-
son som hér fick en inteckning 1 detta vandrings-
pris. En trevlig tdvling och helst for de som vann
d& de har ett 8rs stdndigt polerande av pokaler
framfér sig.

Kilroy was there

miéirkesfodringar

STORA GRABBARS MARKE
Erforderligt antal podng 35

Poiing erhdlles i av FAI sanktionerade VM och EM
tavlingar som NM, SM och DM tavlingar.

Fér rekord erhdlles podng vid Véartdsrekord, Nor-
diskt rekord och Svenskt rrekord.

Poidngberdkningslista

vM/0S EM NM SM
Piac Podnhg Plac Podng Plac Poéng Plac Poéng

1 20 1 10 1 7 1 5

2 15 2 5, 2 4 2 3

3 10 3 3 3 2 3 1

4 7 4 2 4 1

5 5 5 1

6 3

7 2 DM

8 1 Plac Poéng
virldsrekord 15 podng 1 1

Nordiskt rekord 5 poéng
Svenskt rekord 3 poédng

SMFF:s MARKESFORDRINGAR | LINFT_YG
Allmédnna regler

A. Reglerna géller frdn den 1.1.64, Resultat upp-
nddda fére detta datum far ej réknas,

B. Méirkesproven f&r utféras med samtliga modell-
er som uppfyller géllande svenska modeliflyg-
regler.

C. Mérkesproven kan utféras:
1. Vid tavling.
2, Vid sarskilt anordnad provtagning.
Anm. Sérskild bestdmmelse for guldméarket i
F2 D Combat,

D. Vid sédrskilt anordnad provtagning skall resul-
taten i
1. F2 A Speed och F2 C Team racing kontroll-
leras av minst 2 kontrollanter av vilka minst
1 skall ha fyilt 18 &r,
2, F2 B Stunt och F2 D Combat kontrolleras
av klubbledare eller likstéild.

E. Avlagda mirkesprov skall av resp. klubb note-
ras & matrikelblad,
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Per Stjdrnesund slépper Johan Sandstréms
combaimodei|
Foto: Sven Pontan

Borls Krasnorutskl, mannen som st&r fér de nya

ldeerna | Team-Raclng och vann denna géng, En- 4

bladlg propeller och Inféllbart landningsstéll, Kisslev, CCCP med Combatmodell
Foto: Sven Pontan

) —, ,
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Krasnorutskis nya motor: Han har hir verkilgen
galL 1&ngt for att spara vikl och férbéltra kyl~
ning, ABC-kolv och cylinder, magnesiumram,
aluminiumtank,

Foto Sven Pontan

....kylfldnsar dven pa vevhuset, front och bak-
del skruvade i vevhusel for att spara viklen for
&tta separata skruvar, kyllufl inlag lyp Naca-
duct, enkel Ivd-rérs uniflow tank med pafyiining
genom malningsréret, bakiock av arberat piast-
malerial, alla skruvar av litan mm,

Foto: Sven Pontan

'} EM-
* hilder

....Avgasportar framél, frontbox av slal, tunn,
bred och 1&ng propeller med ett blad och mot-
vikt av tungmetall | splnnern, ....

Fato: Sven Pontan

Bourlsev-Koratkis 395 grams modell, vit och réd
Foto: Sven Pontan
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F. Méarkena skall erévras i ordningsféljden:
brons, silver och guld, Prov fér en hégre valor
far ej avldggas férrdn proven for en ldgre va-
I16r &r helt kiara,

G. Erdvrade marken behéver ej utiésas,

H. Olika mérken kan av samma person erdvras i
olika grenar eller klasser,

Mérkesfordringar

F2 A Speed Brons Silver Guld

F2 Al Speed A 70 km/t 100 km/t 130 km/t
F2 A2 Speed int 100 km/t 130 km/t 160 km/1
F2 A3 Speed B 130 km/t 150 km/t 170 km/t
F2 A4 Speed C 150 km/t 170 km/t 190 km/t

Flygregler enligt gdllande suenska regler,

F2 B Stunt

Modellen skall uppfylla konstruktionsbestdmmelser-
na for F2 Bl Semi-Stunt, Fér erhdllandet av méarke
kan nedanstdende mandvrer godkdnnas enbart av
klubbledare eller likstélid, F&ljande program for-
dras for resp., méarke:

Brons

Startférberedelser
Start

Planfiykt 2 varv
Enkel wing~over 1 st
Looping 1 st
L.andning

borwm -

Silver

1, Startforberedelser

2, Start

3. Planflykt 2 varv

4, Enkel wing-over 1 st,

5. Looping 2 st

6. Invererad planfiykt 2 varv

7. Landning

Guld

1. Startférberedelser

2, Start

3. Planflykt 2 varv

4. Enkel wing-over 1 st

5. lLLooping 3 st

6. Inverterad planflykt 2 varv

7. Bunt 1 st

8. Landning

F2 C Team Racing Brons Silver Guld
F2 C2 Team racingint 9 min 8 min 7 min
F2 C3 Team racing B 10 min 9 min 8 min

Flygregler enligt gdllande svenska regler,

F2 D Combat

Nedanstdende fordringar géller fér bdde F2 D1
Combat A, F2 C2 Combat int och F2 D3 Combat-35,

Brons
Béda modellerna i luften samtidigt i minst en minut,
Tva klipp i motstadndarens serpentin,

Silver

B88da modellerna i luften samtidigt i minst en minut,
Tva klipp | motstdndarens serpentin samt landning
efter det att motorn stannat,

Guld

Seger i ett heat (flera klipp samt ldngst flygtid).
Bada modellerna skall ha varit i luften samtidigt
minst tv@ minuter. LLandning efter att motorn stan-
nat, Dessutom géller att provet maste utféras vid
av SMFF sanktionerad tédviing,

Combat kan flygas pd manga s&tt, &ven |lggande,
Hér &r Bengt-zke Féligren och J3rgen Anders-
son | farten,

Foto: Ulf Nygren

Elitmérkesfordringar

Elitmdrket kan erévras av modellfiygare, som upp-
natt minst 25 podng enligt nedanstdende podngskala,

A. Obligatoriska poédng:

SMFF :s modellflygmé&rke i brons ger 1p

SMFF:s modellflygmérke i silver ger 2p

SMFF:s modellflygmérke i guld ger 3
Summa 6 p

B. Fria poéng:

SMFF:s modellflygmérke i brons, silver och

guld maste erévras innan fria podng kan till-

godordknas, Fria podng kan endast erdvras i

SM-klasser. Fria podng kan av samma person

erdvras I olika grenar och klasser,

Anm. Sdsom SM-klasser rdknas F2 A2 Speed
int, F2 B2 Stunt int, F2 C2 Team racing
int och F2 D2 Combat int,

1. Fdérsta placering i SM eller VT ger
2, Minst 90% av segrarresultatet vid SM

Sp
eller VT ger 3

©

3. Minst 80% av segrarresultatet vid SM
eller VT ger 1p
4, Deltagande i landslag ger 4 p
5. Foérsta placering i VMger 15p
6, Andra placering i VM ger 10 p
7. Tredje placering i VM ger 5p
8. Forsta placering i EM ger 10p
9. Andra placering i EM ger 5p
10, Tredje placering i EM ger 3p
11, Férsta placering i NM ger 5p
12, Andra placering i NM ger 3p
13. Tredje placering i NM ger 1p

Anm 1 | F2 C2 Team racing int erhdlier SM
och VT=segraren 5 poédng., De som har
hégst 1,1 gédnger segrarens tid far 3 po-
dng, och de som har hégst 1,2 gnger
segrarens tid far 1 poéng,

Anm 2 | F2 D2 Combat int pd& SM och VT riknas
procentsatsen ut pa férhdllandet melian
platssiffran och deltagarantalet,

Arels stjdrnskott | Combat: Mats Géransson,
Visby
Folo: UIf Nygren



Arets nya flyga fér "innefolket!': MINISPEED,
Hir en stllsiudle av Anders Apprings och UIf

Nygrens skéna modeller,
Foto: UIf Nygren,
Stilstudie av ett heat mellan Kenneth Persson
pch Johan Sandsirém, Del géller att ha kondi-
tion!!

Foto: Uif Nygren

Actlon | combal av Johan Norellus och Toni LA - ey Pl - %S ey
Schmidinger,
Foto: UIf Nygren

Mera action. K-G Nilsson och JSrgen Andersson

fightas hdr medan Ingemar Larsson &r ringside-

domare.

Foto: Uif Nygren
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Wentzelpokalen

Sa var det dags fér Wentzelpokalen igen den 28 aug.
Soligt ca 2-4 m/s vind och upplagt fé6r en spénnan-
de taviing,

F1B blev en uppgsrelse fér 3 man, Bengt-Olov
Toérnkvist Fagersta, Tommy och Leif Eriksson,
Harndsand, Bengt-Olov ledde "fran start till mai",
Med 4 max och 135 sek sdkrade han segern fére
Tommy och Leif 546 sek resp., 515, Om nu Leif

blev sist i F1B sa tog han igen det kraftigt med

att vinna handiuns, Han vann s#kert fore Per Sjo~-
lund Ha8rnGsand. Leif fick ihop 237 sek och Per

217 sek, Dom var néstan 70 sek fére 3:an Dan Bjork
Icaros,

S& till A1 sen, Dér fdltet var ganska stort, 14 mén
och en kVinna, Sussanne Wallinder frén' Ostersund
som flog sin andra tdviing med heder, Efter 2:a
starten stod Goran Larsson Fagersta som suverén.
Han ledde med 2 max fére Hasse BJorkquist Oster-
sund, en gammal r&v Nisse Ndssén Ostersund och
Gusten Bjork Icaros, Goran missade | 3:e, lika
med Hasse. Men fortfarande leder Géran fére Nisse
och Gusten, Stéllningen héll dven till och med sista
start, Géran vann med 660 sek fore Nisse Ndssén
med sin Superglada pd 659 sek, Gusten 622 sek
Arne Berglin kom med en spurt och lade beslag pa
4:e platsen, Hur gick det d& f6r Sussi, en hedran-
de 5:e plats blev det efter att ha legat 4 efter 4:e
starter. En annan gammal rédv var Gdsta Nilsson
frén Ostersund som kom pa 14:e plats, med en gam-
mal modell som &r 20 &r,

F1A jun och seniorer slogs ihop till en klass Per
Sj6lund frdn Harndsand stod ej att hejda. Han fiég
fullt vilket &r den b&sta tiden i F1A hdr p& Optands
flygfdlt, 2:a kom Michael Borell frdn Ostersund 868
sek 3:a Hans Eklund Hédrnésand 763. Al jun har
undertecknad sparat till sist,det bdsta, Per Sjo-
lund Sppnade starkast med 1 max fé1jd av Bengt
Persson Ostersund och Robert N&is Skvadern.
Per missade | 2:a liksom Robert, Bengt leder nu
fére Dan Bjork lkaros och Christer Brantheim
Ostersund, Efter 3:e leder Dan fére Jan-Erik Ek-
lund H&rnésand och Bengt Persson, Dan Gjorde

en riktig flopp i 4:e och missade mycket, Jan-Erik
flég en max tiil och leder, Den ledningen beh&ller
han dven efter 5:e med en bra tid 751 sek p& sin
andra t8viing, Han sl&r seniorsegraren och vinner
Wentzelpokalen, 2:a blir Bengt Persson och 3:a
Christer Brantheim Ostersund. En som var glad
efterat ndr 11-8rige Jan-Erik och dven hans far
den mer kidnde Hans Eklund. Vad mande bliva av
den grabben,

Kjell-;&ke

km - en svensk 30-tummare

| USA har man for ett par ar sen hittat en billig
och enkel 18sning pa att vdnja nya modellflygare
vid hur man hanterar gummimotorn i friflyg. Kon-
struktionsreglerna ger fritt fram fér fantasin
hos konstruktdrerna, bara de haller sig inom f&l-
jande granser: '

Spannvidd hoégst 30 tum = 762 mm
Kroppslangd hogst 30 tum = 762 mm

Gummivikt hégst 10 gram

Propellern maste vara en frihjulande
sak av plast som kan kdpas i hobby-
affarerna.

Jag blev mycket tidigt intresserad av det hér,
eftersom jag tycker att vara klubbar skall ha
ndgot utdver de vanliga segelmodellerna att er-
bjuda alla som kommer och vill bérja med friflyg.
Sjalv hor jag till en generation modellflygare
som hade otroligt roligt med gummimotorplan i
bérjan, sd ndr Peck Polymer annonserade att de
hade hade en 9 1/2 tums plastpropeller (240 mm),
tog jag kvickt hem nagra stycken och satte igdng
att experimentera ut en lattflugen modeli, Den
senaste apparaten i serien har fatt namnet
KNARREN och finns uppskissad har i Modellflyg-
nytt. Komplett byggsats finns att képa genom
SMFF. Propellrar i méngder finns i lager hos
Modeliprodukter i Hidrndsand, s8 det &r bara att
sdtta igdng! Hittills har jag mest flugit KNARREN
med 8 strdngar 3,2 x 1 mm gummimotor, men det
gar fint med 6 strangar ocksd, om man vill dra
mdnga varv och f8 i&ng motortid, Modellen kl&tt-
rar fint i hégervarv under motorflykten (lagg en
tdndsticka mellan nosblocket och kroppens fram-
dnde pa vénster sida). Glidet brukar bli bast, om
modellen f&r g& 6ver i vida cirklar i vinstervarv
(fixas med lite sidroderbdjning i fenans bakkant
plus eventuellt lite skrdnkning av héger vingdra,
s& att bakkanten ligger ldgre &n framkanten l&ngst
ute i spetsen). Nagon eller ett par millimeter pall-
ning under stabbens bakkant ger ett flackt glid,

Vingen &r uppbyggd pé vanligt sétt liksom stabi-
lisatorn och kr&ver vél inte mycket kommentarer,
Kroppen &r en fyrkantig 1dda av 1,5 mm medelh8r-
da balsaflak. Eftersom den moderna amerikanska
gummimotorn stédnker gummiolja ganska tappert,
bér man klédda insidan av alla kroppens flak, innan
man sétter ihop det hela. Anvand tunt japanpapper
eller Modelspan och klistra med zaponlack eller
liknande. N&r man |immar ihop kroppen, bér man
anvénda ett ganska ldngsamtorkande |im, typ Cas—
co Hobbylim eller liknande, inte ndgot modernt
supersnabblim, eftersom det inte finns finns ndg-
ra férstarkningslister invandigt i kroppen. Langst
fram i nosen och vid bakre motorfédstet dubblerar
man kroppssidorna med forstarkningar av 1,5 mm
flak. En plywoodram mellan kropp och nosblock

&r nédvandig, om apparaten skall hdlla trimmet,

De som deltar i forbundets klubbinstruktérskur-
ser far en ordentlig genomgdng pa den hir model-
len samt en massa metodikanvisningar om hur den
kan anvdndas i ungdomsgrupper i bygglokaler och
pa flygfalt.

Calle

kmrren - en Bl-modell att bérja, med,

Vér svenska Bl-klass har rykte om sig att vara
svar, dels fér att man tycker det &r jobbigt att ské—
ra propellrar, dels fér att de sma planen (hégst 10
kvadratdecimeter bdryta) bér sig &t som racermas-
kiner, medan propellern gar,

KNORREN &r ett férsok att gora en tatt dompterad
maskin for den som vill bérja flyga klassen, Motorn
bestér av bara 8 strédngar 6,4 x 1 mm snodd i stallet
for vanliga tavlingsmodellers 10 eller 12 stréngar,
propellern &r inte sdrskilt svar att géra och drar
ganska bra om man ocksa delvis misslyckats ned
tillsk&rningen, profilkombinationen och en ratt l&ng
momentarm gor att maskinen flyger d&ven om man

inte lyckats stélla in vinklar med mera p& allra bis-
ta satt.

Motorn finns inne i en helt fyrkantig 1&da av 2 mm
medelharda balsaflak, Alla fyra sidorna ar 30x625
mm med heit raka kanter. De limmas ihop enligt
fullskalaskissen s& attman far ett fyrkantigt ror
som dr 32 mm pa alla sidor. Bakersta delen av
kroppen &r uppbyggd av 3 x 3 mm balsalist med 2x3
mm tjocka tvarpinnar (eller 3 x3 mm tvirpinnar),



24p

KNARREN

30-tumsmodell i svensk
form av C-G Sundstedt.
Byggsats fran SMFF:s

forlag 1977
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L&t framsta delen av bakkroppen g& in ungefédr 50 mm y&ga mindre och en stérre kan viga mer, Nér jag
i det fyrkantiga balsaréret och slipa till en fin 6ver- rdknade pd TZINA, s& kom jag fram till en spets-
gdng. Langst fram i balsalddan och vid bakre motor-  vikt p4 23 gram fdrdig.

fastet &r kroppssidorna férstédrkta invandigt med Hur ?

stycken av 2 mm flak. Jo, jag ringde balsasagare Sture Haglund, i Ho-
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Spryglarna i vinge och stabilisator skars uti 1,5
mm medelhdrda flak, Spetsarna gors av trekantsku-
ren 10 x 10 respektive 5 x 7 |0s balsalist och run-
das enligt skissen. Hur propellern ser ut framgér
av fullskalaritningen. Anvadnd hard balsa och gér
bladen 3-4 mm tjocka pa bredaste stéllet med en
baksidessk&lning pad 1-1,5 mm. Mittpartiet gérs pa
enklaste s&dtt som skissen visar. | stallet for kulla-
ger kan man ocksa anvadnda vanliga kupiga lager-
brickor av koppar eller massing, KIlad propelier-
bladen, lacka och balansera noga s& att snurran gar
jadmnt och utan att kasta for mycket.

Modellen maste flyga i hdgersvang under motorflyk-
ten. Boérja med att ldgga en tdndsticka mellan nos-
blocket och kroppen pd blockets dvre vanstra kant.
Oka eller minska pallhingen efterhand som antalet
uppdragningsvarv vaxer. Glidet kan gd i héger-
eller vanstersvang. For egen del féredrar jag van-

sterkurv, som jag far med en kombination av vénster

sidroder och vénster skevroder,

KNORREN &r ingen treminutersmodell, men i termik-

fri luft brukar propellern snurra pa ganska tappert

i 45 - 50 sekunder, vilket brukar ge ungefdar 150 se-

kunders flygtid. Meningen med modellen ar nu inte
att man skall samla medal jer pd tavlingar, utan det
handiar mest om att ha en trevlig trdningsmaskin
som ar anpassad till svenska Bl-regein: Baryta
hégst 10 kvadratdecimeter, ytbelastning minst 12
gram per kvadratdecimeter baryta, gummivikt hogst
30 gram.

Lycka till med uppritning, bygge och flygning. De
som gdr SMFF-kurser ndrmaste tiden far byggrit-

ningar i full skala bland 8vrigt material som en ung-
domsledare kan ha nytta av i sitt arbete i modellflyg-

klubben, Calle

tzina

eller

PROJEKT PLANKAN

eller

Hur jag antligen byggde en gammal modell som
konstruerades 1968, men pga materialbrist inte
blev av. Jo d&, jag (Lars-G) har byggt en helplank-
ad A2:a,

Va nu dd? Har han &dntligen vaknat? Ar han inte
klok? Jag liksom hér snacket., Jag, som varit mot—
stdndare till dylika apparater under sd manga &r.

Jag &r i stort sett fortfarande matstdndare till
dom. Mest fér att det &r svart att hdlla nere vikten
pd spetsarna. Jag har satt en évre gréns pd 25 gr
for en spets som pd modellen hdr bredvid, Den &r
pa 6,7 dm2 vilket gér att en mindre spets skall

fors och frdgade om han hade ndgon l&tt o bra
balsa hemma, jo, sa han. Jag har ndgra prima
stockar som jag kan sdga upp. Fint sa jag, sdga
upp 1, 1,5 0 2 mm Q-grain, s8 kommer jag vdgen
om Hofors och h&mtar den. Vilket UlIf Carlsson
och jag gjorde pa vég till NM, Vilken baisa!
Samtliga 1,5 mm flak under 13 gram och perfekt
Q-grain,

Ett par veckor senare rdknade jag pa kdrran och
kom fram till att det &r fullt mdjligt att bygga en
vinge som vager under 150 gram, Med spetsar un-
der 25 gram,

Ké&rran dndrades fran 1968, sa att det gick att an-
vdnda samma flak till spets och mittvinge, Spets-
kordan Skades fré&n 100-120 mm och mittvingens
léngd krymtes till 520 mm, Dom 4 extra mm kommer
frdn en 2 mm rotsprygel och bakkanter i kndckarna,
Resultatet blev ldttare 8n berdknat, Vingen kunde
végt fullt flygfardig under 120 gram, Men da jag
tycker att balsagul farg &r enormt délig sa kladdes
mittvingen med tunt japanpapper och spetsarna for-
sdgs med strips av samma material, Detta hdjde
vikten p& vingen till 135 gram,

Varfér blev nu denna kérra sa 14tt? Jo, f6r att jag
anvénde 1,5 mm till plankningen., 1,5 mm &ar rela-
tivt starkt i sig sjélv och furuférstarkning behdvs
bara vid roten, Sprygelavstandet kan 8kas och
ingen styrka behdvs byggas in férutom webbar,
Furulister i vingen osv,1 mm balsa fodrar t&tare
sprygelavstadnd och mer uppbyggd vinge fér styrk-
an. Det &r svart att komma under 170 grams ving-
vikt med 1 mm plankning. Delvis for att det &r
enormt svart att hitta flak som vdger under 10 gra
Stabben d&remot vager ett par gram mer dn mina
uppbyggda 5 dm2 stabbar, Att det blev s& beror de
vis pa ovanstdende, men ocks8 pa att mina stabbar
efter en tids flygande och reparerande oftast vage
2 gram mer 8n dom gjorde nya, utan att kdrran fly
er samre for det,

Enligt Peter Wanngdrd m,fl sa behévs en turbula-
tor pa en vinge som &r plankad, En fast trad &r
bara effektiv inom en viss anfallsvinkel, s& det
fick bli ndgot annat, Thomann tyckte att trekanter
funkade bra, sa det fick bli sddana. | stédilet for
att skéra ut sma trekanter och limma pa vingen,
sd gjorde jag som dom gjort nere i Europa med
bra resultat, Karvade 3-kanter i ovansidan innan
den |lades pa.

Jag kommer troligtvis att géra flera sddana hiar
kdrror, Detta f6r att det gér fort att tillverka dom,
Nagra dagar bara, sa &r allt klart, Detta férut-
sédtter anvéndning av cyanoacrylatlim (Hot-Stuff,
Altelo EE, Zap mfl) och kontaktlim (Cementer P

ar bést heter ocksd Bostic Plim)

H&ar nedan lite tips for bygge av helplankad kérra.

Bygg en jigg., Kan se ut som nedan:
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Spryglarnas ovansida har samma form som profil-
ens undersidan, Limma dit 5x10 framkant, spryg-
lar och bakkant p& 2 mm balsa. N&r detta torkat
18gg pa ovansidan, Vitlim pd varannan spryge! och
kontaktliim p& varannan, Och kontaktlim p& 5 mm
flaket. N&r detta torkat, sd putsa och lacka ndgra
gdnger samt vaxa ovansidan. D& sl&pper lim béttre.
Nar man skall bygga in skevheter pallas ena hérn-
et och dom andra "'spikas!! fast i byggbrédan,

Sé hér gjorde jag vingen.
1 Limmar fast framkanten 1,5x5 furu pé ett flak.

2 Limmar fast 1,5x10 - 0 furuférstérkning i sam-
ma flak,

Limmar pd ett flak till,
Kapar till ungeférlig korda ~ bakkant (+tolerans)
Limmar dit framkant 10x10 balsa,

Fé&ster flaket pd giggen,

N O bW

-
Limmar alla balsaspryglar med snabbt cyano-
acrylatlim, Plywood spryglar med l&ngsamt
vitlim gar bra om man inte har brdttom.

8 Limmar dit webbar
9 Putsar webbar och framkant.,
10 Gér ovansidan som 1-3 och skér ut 3 kanter,

11 Mérker av var varannan sprygel pd baksidan
ovansidan kommer att sitta och stryker pa ett
tunnt lager kontaktlim, OBS Det maste finnas
nagra styrningar s& flaken hamnar exakt ritt,
Det gar inte att flytta ndr kontaktlimmet tagit,
3 nélar i framkanten som passar i 3-kanturtag-
en gar bra,

12 Kontaktlim pd motsvarande spryglar. Vitlim pa
resten och pd webbarna.

13 L&gg pa flaket,
14 N&st framkanten med cyanoacrylatlim,

15 Limma fast framkanten ordentligt,
16 Putsa till flaken vid bakkanten 90° mot under-
sidan,

17 Limma dit 3x15 med vitlim,
18 Putsa fram och bakkant,

19 Limma dit bakkanter vid kndcken eller putsa
till ratt vinkel

20 Limma dit rotsprygel och putsa.
21 Limma spetsen i svampbalsa och putsa,
22 Limma ihop vinge och spets,

23 Lacka med fortunnad lack, Putsa mellan varje
gdng.

24 Efter 3 lager lack kan ev, kiddsel féstas med
etylacetat,

25 Lacka mera. 6 ganger verkar récka,

26 \Vag den och du kommer att bli éverraskad,
Tror jag.

Stabben gérs likadant om den &r valvd annars
direkt pa byggbordet,

De om detta,

Vad hdnder om man nu tar 1,5 mm flak som véger
normalt {&tt(?) dvs 15-18 gram?

Jo vingens vikt dkar totaltrunt 20 gram, Men man
bdr nog hélla ner vikten pa spetsarna, Ev. kanske
anvénda ren ''svamp' som &r I&tt. Och forstérka
nd@rmast kndcken med nylon, papper och med ett
par-3 webbar en bit ut i spetsen.

Ni som redan dr helsalda pa helplankade karror,
Prova med 1,5 mm istéllet. Det gar att spara gram
pd annat som méste finnas fér styrkan ndr ni an-
vander 1 mm,

Ovanstdende |ater som om jag tdnkt om, Inte da,
Jag tror fortfarande att en uppbyggd modell som

ar ré&tt byggd ar 'ldttare!' 1 glidet, Som jémférel-
se kan jag ndmna spetsvikten fér mina |angérade
k&rror, Dom vdgde férdiga runt 18 gram, Och var
600-700 mm Idnga. Och klddda med dubbelt tunnt
papper. Tréafirdiga l&g dom runt 10 gram, Dit kom-

mer man aldrig med helplankat, Nackdelen med hel-
plankat &r egentligen just bara spetvikten, | dvrigt
dr vingen vridstyvare 8n normala kérror, Skevar
sig inte sd l&tt o tal stryk béttre, Men da spetsvikt-
en kan vara avgérande for flygegenskaperna, sa
tror jag trots allt mer pa uppbyggda vingar, Men
man vet ju inte. Det &r ju inte omd&jligt att jag &n-
drar mig.

Det finns sdkert fler som har 8sikter om plankade
k&rror. Synpunkter fér och emot. Gunnar Kalén
har ju sysslat med det i snart 30 3r t.ex, Tyck

till Gunnar. Det &r pa tiden du skriver ndgot om
dina k&rror genom &ren och vad du har fér erfaren-—
heter av plankade kéarror, Det finns sdkert flera
som kan géra detta, Skriva alltsd, Sé&tt igang &r

ni snéalla. Tack,

Lars-G

simplex

N&r jag var dver i USA 1976, s& tog en snubbe vid
namn Bob Stalick hand om mig. Han skriver om fri-
flyg i Model Builder, Vi diskuterade naturligtvis en
hel del om modeller i allménhet och mina i synner—
het, En av dom jag hade med mig var A2:an FRANZEN.
Han talade om att han just konstruerat ndgot enligt
samma princip.Men med mindre spé&nnvidd och avsett
f8r amerikanskt standardmaterial (ca 920 mm). Hans
tvd grabbar, 11 och 13 &r gamla, skulle bygga dom
som forsta A2:or.

Vingprofilen &r vald med tanke pa detta. Den ser

inte lite konstig ut, men fungerar bevisligen bra.
1/4" x 1" &r standard i USA, dversatt till svenska
matt ungefar 6 x25. Profilen dr frdn Kanada och
modellen MOUNTIE, Tjockad p& ovansidan fr&n30%
och bakat, for att passa bakkanten, Stabbprofilen ar
nédstan standard pd amerikanska A2:or. Flatbottnad
6-7% tjock och hdgsta punkt ganska ldngt bak, Mellan
45-50 %, Den ser lite kufisk ut,

Resultatméssigt har grabbarna lyckats bra med den-
na karra., Den dldste av dom ( Ted) vann amerikanska
masterskapen med en snurrekroksversion. Den and-
re kom 4:a, Ted har ocksa kvalificerat sig till VM-

uttagningsfinalen for VM 1979. Flygs i september 78.

| senaste brevet fran Bob, forklarar han att grabb-
arna hdller pd med 4 nya SIMPLEX per man. Dom
kommer att prova andra vingprofiler, bl a B6356 b,
och stdrre spannvidd, Det fattas 1,7 dm% pé origi-
nalet, men det &r bara att forldnga mittvingen.

Kéarran verkar |&ttbyggd. Vingen bdr inte bereda na-
gra problem fér dom som byggt ndgra karror férut,
Samma dimension pa balkarna i spets som i mittving-
en, men i balsa. Kroppen tillverkas av 3 x 10 lister
med 3 mm sidor. Nospartiet ar forstarkt med 1,5 mm
balsa och 1,5 mm plywood.

Tyvérr anvdnds missingrdr i vingarna fér pianotra-
den. Ett tips om ni funderar pa att bygga SIMPLEX.
Spola roren. Ni slipper en onddigt kraftig brottan-
visning. L&t pianotrddarna ga direkt i plywoodspryg-
larna istéllet.

Modellen var publicerad i Model Builder f5r nagot
ar sedan och ritning finns att képa. Tyvédrr vet jag
inte priset, men det r&r sig om runt 3 doltar.
Skriv och hor efter, Ritningen har nummer 5763.

Model Builder Magazin,

621 West Nineteenth Street,
Costa Mesa,

Calif, 92624

U.S.A.

Som ni ser av ritningen har bredvid, s& har jag ri-
tat upp andra profiler och foridngt mittvingen, Detta
for att jag tdnker prova ut denna knarr som ett alter-
nativ till dom kdrror som idag byggs i klubbarna, Och
senare redovisa mina synpunkter, Profilen Goéttingen
417 &r vald for att den &r bra och lattbyggd, Var mes-
ta bakkantslist 4 x 25 passar perfekt.Profilen ar i
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dag '"'ute!' av ndgon underlig anledning, Fér ett 15—
tal &r sedan anvdndes den dock flitigt och med bra
resultat, Verkar fungera béttre 8n dom flesta andra
profiler pd modeller med spdnnvidd under 2 meter.

Som avslutning redovisas de vikter som originalen
holl. Genomsnitt av fyra modeller,

Vinge 115 gram
Stabbe 7 gram
Kroop 103 gram
Titner 21 gram
Ballast 165 gram
Totalt 411 gram
Varfor inte prova SIMPLEX?
Lars-G

Den 12 november firade Gunnar sitt halvsekel-
jubileum, Det kan vil ingen tro men det har fak-
tiskt hant,

| kretsen av familj och vidnner hyllades Gunnar
med blommor, presenter och minnesalbum.

Vad Gunnar utréttat inom modellflyget &r vida
kadnt, men en liten upprikning kan vara pa sin
plats!!

Ledare inom FK Gamen sedan starten 9 oktober
1942 och fér ndrvarande dess ordférande,

Har tillhért SMFF:s férbundsrad frén starten
den 16 februari 1957, vice ordférande och gren-
chef i friflyg sedan 1859 ock 1968 blev Gunnar
férbundets ordférande,

Aven pd tdvlingsplatserna & Gunnar en Val-
k&nd profil med ett otal landslagsdeltagande

i VM, EM och NM,

Ovriga intressen har f&tt "inskrinka'' sig till
sommarstugan, baten och fisket, s& nadgra fri-
tidsproblem finns inte, mdjligen hur tiden ska
fés att rdcka till,

Mé& Ditt andra halvsekel bli lika bra som Ditt

férsta., R
Ragnar Ahman

NM bilder

Duktiga funktiondrer! Lena Johansson och
John Hagedal fixade resultatrapporteringen.
Folo: Jan Zetierdahl

Invdgning av Reijo Saukkonens FI1C,
Foto: Jan Zetterdahl

Gosla och Elsmarie Franzén utspisar deltagarna.
Foto: Hans L indholm



Avslutningsmiddag.
Foto: Jan Zetlerdahl

Tavlingsledaren - Jan Zelterdahi
Foto: Hans Lindhoim

P-0O Tidstrand, Bo Jansson och Nils Wallertin.
Foto: Hans Lindholm

L inmdtningsapparat.
Folo: Hans L indholm

UIf Salde - Sverige, 3:a i F1A jun, och Harald
Séalde, supporler,
Folo: Hans Lindholm
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i 3 i Vinnaren i FI1C, UIf Carlsson - AKMG FflL,
Nits wallertin. 3:a med 2 "Uncle Remus"
Foto: Hans Lindholm Foto: Hans Lindholm '

RED. B am 1A
ONSkA LASARMA
ETr GoTT 1938,

Bror Eimar - Sverige. 4:a i FIB och Lars-G
kollar luften.
Folo: Jan Zetterdahl

4

Lennart Hansson - Sverige, 2:a i FIB.
Foto: Jan Zetterdahl

34




SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,

600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6

Oppettider: Mandag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkdping.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkdping
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mdindal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117
KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Goran Kalderén

Skogsviksvagen 52, 18235 Danderyd

Telefon 08/7556245

SUPPLEANTER

Gunnar Rydergren

Rimbogrénd 14, 194 00 Upplands Vasby

Telefon 0760/875 34

Bo Hallgren
Box 30, 61023 Kolmérden
Telefon 011/92597

GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spanehusvagen 57-59 ,
21439 Malmé. Tel. 040/78056.

GRENCHEF LINFLYG
Ingemar Larsson

Dr Forselius gata 50, 41326 Géteborg
Telefon 031/187271

GRENCHEF RADIOFLYG

Mikael Nabrink
Oslovagen 23A, 45200 Stromstad
Telefon 0526/10079

Resultat

Siglunatrffen 2/10 1977

F1A sen 28 anmdlda
1 Per Arne Svensson, Uppsala FK 657
2 Hakan Nilsson, Ostersund MFK 602
3 Andersg Sund, Waxholms MFK 575
4 Birgilta Holm, Waxholms MFK 501
5 Bror Eimar, Silranda MFK 492
6 Sture Johansson, Soina MSK 276
7 Kjell Magnusson, Uppsala FK 218
8 Bo Jansson, MFK LlInképing 215
9 Gdsta Franzén, Uppsala FK 186
10 Gdsta Rask, Waxholms MFK 180
11 Nils-Olof Gustavsson, Axvalla fft 147
12 Olle Sandahl, MSK Mysingen 131
13 Erik Sund, Waxholms MFK 99
14 Peter Meurling, MFK Gladlatorerna 86
15 Lars Flodin, MFK Gladlatorerna 9
Fi8 10 anméida
1 Jan Zetterdahl, Solna MSK 340
FiC 6 anmélda
1 Gerald Boman, Solna MSK 540
2 Hans Lindholm, Vister8s FK 397
Al jun 18 anmélda
1 Karln Agr‘en, Uppsala FK 427
2 Johan Sanerd, Uppsala FK 316
3 Krlster Siréhm, Slgtuna MFK 297
4 Kenneth Roos, Solna MSK 39
5 Tommy Hallberg, Sigtuna MFK as
6 Johan LIndqvist, Sigiuna MFK 24
7 Mlkael Hamberg, Slgtuna MFK 3
F1A Jun 18 anmélda
1 Magnus Sterner, Solna MSK 487
2 Kjell Otiosston, Uppsala, FK 450
3 Mals Rosiing, Uppsala FK 391
4 Johan erman, Uppsala FK 293
5 Johan Luihman, MFK Gladlatorerna 213
6 Peler Tlgér, Eskilsiuna FK 205
? Jan Johansson, Solna MSK 129
8 Tomas Llindqvlist, Slgtuna MFK 68
9 Herbert Hartmann, VAsterds FK 45
10 Kenneth Roos, Solna MSK 3
Bl jun 5 anmaida + 1 sen
1 Mats Jonsson, Soina MSK 363
2 Jocke Malinen, Solna MSK 116
3 Magnus Nordqvist, Solna MSK 22
4 Slefan Lagerqvist, Solna MSK [

Vinden var nordllg, 4-6 m/s, | byarna upp tIl1 8 m/s.
Det verkade bldsa lika mycket vertikalt ocksa, b&de
uppdt och nerdt. S& oldmpligare modellflygvider

kunde vi Inte ha fatt,

Tack i alla fall fér atl ni gjorde det bésta av sltua-
llonen! Hoppas vi ses Igen 26 februar! 1978 p&

Slglunafjérdens |Is!

Slgtuna Model I fl ygklubb

AKMs Héstl8viing 1977 friflyg 9 oktober F10

Angelhoim
Fl1A
1 Per Qvarnsirém, Mfk Fiaddermusen 890
2 Evert Andersson, Bromblla Mfk 844
3 Bengt Blomgren, Mfk Snobben 767
4 Allan Mirtensson, AKM 713
5 UIf Séide Axvalla fft J 670
6 John Pettersson AKM 649
7 Bo Jansson, Mfk Linképing 63t
8 Olle Rosdahi, AKM 610
9 Anders Persson, AKM 587
10 Jan Erlk Andersson, AKM 562
Fi1B
1 Lennart Hansson, AKM 832
2 Tore Nllsson, Bromélla Mfk 828
3 Knut Andersson, AKM 810
4 Anders Hékansson, AKM 792
5 Eva Arvidsson, Mfk Fladdermusen J 506
6 Ofof Nerud AKM 150
FlG
1 Evert Andersson, Bromdtla Mfk 269
2 Bengt Blomgren, Mfk Snobben t19

VInd ostsydost 6 m/sek | per 1 o 2, dérefter

2-3 m/sek, |&tt dis, +16°C,

Vallentuna MFK |Intdvling 27/8 1977
Minlstunt

1 Hans Mittler, Red Baron
2 Magnus Helje, VMFK

3 Robban Jansson, VMFK
4 Johan Wahlen, VMFK

Nybérjaridvling

1 Peter Holmer, Red Baron
2 Gregorio, Red Baron
3 Anders Nystrém, VMFK

F3A Pop

Josef Toth, Aker‘sberga FK

Love Oinonen, Sédertdlje MFK
Gunnar Karlsson, Handen MFK
Lennart Fors, Kungséngens MFK
S-E Forsman, Kungsingen MFK
Berlil Andersson, ersberga FK
Uno Svensson, Starfighters
Nermi Akol, Bolkyrka RFK

K-G Wiberg, Vallientuna MFK

OCONOWDEWN =

RC Nybdrjartéviing den 10 sept, 1977
Vilsby Modeliflygare

1 Kjell Asplund, VMF

2 Stlg Johansson, VMF

3 Esbjérn Fjlilistedt, Bolkyrka Rfk
4 Bjsrn Sirdhle, Botkyrka Rfk

5 Jan Erlk Borln, VM=

DM | QM 1977.08,20
Arrangdr SRFK

1 Stig Danlelsson, RFK Utvandrarna
2 Lars-O Andersson, Kllppan RFK

3 B3rje Ragnarsson, VExjs RFK

4 Lelf Karlsson, SRFK (DM)

5 Rune Svenningsson, Jénképlng RFK
6 Hans Andersson, Vlstervik RFK

7 Tore Loodin, SRFK

102 p
100.5

27.5

57 p

20

3990 p
3665
3195
3090
2845
2615
2250
2135
1085

2508 p
2196
2140
2065
2050

NM Hgjstart 1977

1 Per Jensen, DK 5181
2 Stefan Andersson, S J 5169
3 Nlels Hassing, DK 5160
4 Ivar Kalleland, N 5134
5 Rafn Thorarensen, IS 5009
6 Preben Ngrholm, DK 4941
7 Rauno Aavasala, SF 4902
8 Pentll Rantalaiho, SF 4886
9 Knut Lund, N 4857
10 Tore Gustavssen, S 4840
11 Thorvald Ahiberg, S 4526
12 Jan Erik Lle, N 4361
13 Kent Karlsson, S 4260
14 Theodor Theodorsson, IS 3663
15 TImo Jalasterd, SF 3481
16 Hprdur Hjalmarsson, IS 2856
Juniores
1 Stefan Andersson, S 5756
2 Peter Frank Frederiksen, DK 5099
3 Esko Nieml, SF 4809
4 Stelnar Theodorsson, IS 2449
Holdplacering
Hang
1 Sverlge 8254
2 Danmark 8209
3 Norge 7734
4 Island 6606
5 Finland 4894
Hgjstart
1 Danmark 15,282
2 Norge 14,352
3 Sverlge 13.626
4 Finland 13,269
5 Island 11,5268
SM F3 B-B 1977
1 Bo Nylund 1996
2 Slefan Andersson 1971
3 Anders Ré&tzén 1946
4 Goran Karlsson 1936
5 Kurt Lenna 1932
6 Kurl Jansson 1918
Chrisler Gillgren 1918
8 Jan Carlsson 1905
9 Lars Strannegird 1896
10 Jan Eve Svensson 1855
11 Johan Knudsen 1809
12 P3r Lundgvist 18086
13 Rolf Hansson 1796
14 Lennart Olsson 1732
15 Gdsla Andersson 1705
16 Staffan Kuuse 1701
17 Benny Kjellgren 1700
18 Birger Liffner 1684
19 Kaj Maimquist 1674
20 Agne Engman 1635
21 Jan Strannegdrd 1601
22 Bertll Hallin 1539
23 Kjell Ake Elofsson 1458
24 Tommy Kjellgren 1435
25 Conny Ljungberg 1344
26 Rolf Henrlksson 1278
27 Anders Robertsson 821

28 Stiure Bjérn

35






