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SPECIALPRIS PA KOMPLETTA ANLAGGNINGAR
Séndare for 4 eller 6 servon, ackar, mottagare, kristaller, samt de-
koder for 4 eller 6 servon.
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VARIOPROP TRANSFUNK

TRANSFUNK-radion som man bygger sjélv. Kan forses med vilken
spakkombination som onskas. Bilden 4r endast ett exempel.
Stéller krav pa l6dskicklighet och komponentkdnnedom. Vidgar
kunskapen om radio och elektronik. Férdelaktig service (klarar
man sjalv).

VI REPRESENTERAR

Helikoptrar flygplan batar
Tillbehor

aero- Krigsfartyg skala 1:200 fér RC
naut Flygplan, Stand-off scale, motor och segel

VI AR ENSAMREPRENSENTANT FOR

4
cenalt Segelflygplan, skala, spv 4 — 6 meter
MODELLBALU
Il Breulleer Motorflygplan, semiskala, F3A-modeller
Wolfgang Riédel
/!!gPolyester-Modellbau
\_ Motorflygplan, skala, FAI-pylon, bogseringsplan

LENGER-MODELLBAU Segelflygplan, spv 2 - 3 meter, delta spv 1,2 meter

UItilife Motormodeller, skala (jet), kabinbitar
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20 ar med SMFF

Den 16 februari 1957 bildades SMFF,
Platsen for'fodselrn'var Barkaby flyg-
flottilj dir detta drs Vintertavling i
friflyg arrangerades. Anledningen till
forbundsbildandet var det stora miss-
ndjet med KSAK:s s&tt att skéta mo-
dellflyget. Under flera ar hade krav
stilits pd KSAK fran landets modell-
flygklubbar att f& vara med och be-
stdmma om modellflygfragorna. Alla
sddana anstriangningar hade dock va-
rit forgaves intill riksdagsbeslutet
att dra in det ekonomiska stddet som
utgick till KSAK for att handlagga
modellflyget i Sverige, Dessa pengar
rdckte till en heltidsanstalld instruk-
tér och kontorspersonal samt en hel
del andra aktiviteter. Som en jamfo-
reslse kan namnas att SMFF idag in-
te har mer &n h&dlften av de person-
ella resurserna trots den enorma ut-
veckling som modellflyget genomgatt,
Det var alltséd inte med ndgra lysande
forutsédttningar som det nya férbundet
bérjade arbeta. Visserligen skulle
SMFF. slippa sjalva administrationen
av klubbarna, men ndgon mdjlighet
till ekonomiskt bidrag fér styrelse—
arbete fanns inte, Styrelsemétena
fick ordnas i samband med tavlingar
och alla kan ju férstd att det var un-
der mycket svara forhallanden som
forbundet drevs de férsta aren, Re-
lationerna till KSAK var hela tiden
mycket kdrva och det gav utslag i att
SMFF under de férsta fyra 8ren hade
lika mdnga ordfdranden, Trots dessa
svarigheter fanns hela tiden en m3l-
sattning for SMFF:s utveckling och
organisation. Under dessa ar kom
uppdelningen av férbundsarbetet till
stadnd med bland annat grenarnas or-

Omslag 1: Urs Schaller Schweiz

Omslag 2:

ganisation, Klubbadministrationen ha-
de ocksd Sverflyttats till SMFF och
skottes hemma hos sekreteraren, Sam-
arbetssvarigheterna mellan SMFF-
styrelsen och KSAK gjorde att ett ini-
tiativ togs att forsoka f8 en ordforan-
de som inte var direkt bunden till mo-
dellflyget, Sune Persson kontaktades
och han &tog sig uppdraget och valdes
1961 till ordférande. Sune kom att be-
tyda mycket for SMFF:s utveckling
under de sex ar han var ordférande,
Han lyckades forbattra relationerna
med KSAK och fa till stdnd en uppgé-
relse om att SMFF &vertog allt mate-
riel i form av handbdcker och regler,
Vidare fick han loss de fonderade
"Tempomedlen" som blev en grundpl&t
till den medlemsdrive vilken féregick
ansékan. till SO om organisationsbi-
drag. Resultaten av de forsta tio arens
tunga arbete borjade komma i och med
att SMFF upptogs av SO som bidrags-
ber&ttigat ungdomsférbund och med-
lemsskapet | Flygsportférbundet. Vad
som sedan hint med frigor rdrande
organisationstillhdrighet, utbildning,
VVM-arrangemang och liknande vill

jag hdr inte ga in pd d de ligger sé
ndra i tiden, De senaste dren har sty-
relsen arbetat pa att utveckla den eg-
na organisationen och férbereda nids-
ta steg som ar bildandet av distrikts—
forbund.

N&r man ser tillbaka &r det gliddjande
att konstatera hur de badrande idéerna,
som prdglade SMFF redan fran borjan,
héllit fér de pafrestningar som utan
tvivel funnits under aren, Det finns

all anledning att se ljust pd framtiden
for SMFF, nu ndr de kanske tyngsta
och slitsammaste dren &r avklarade,

WOM{

Bedrich Kry&er, Tjeckoslovakien, Modellen
var med p4d VM=71 | Giteborg
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EM i F1C i Jugoslavien

Text o Foto: Bjérn Sdderstrém

Arets EM for FI1C holls som vanligt i Jugoslavien,
denna gang pa licko-flygfaltet utanfér Zagreb i
Kroatien, Det svenska Laget bestod av Kjell Johans-
son, junior och debutant i stora landslaget, Olle
Sjéman, ocksd debutant samt Hans Lindholm med
en tidigare EM start bakom sig, Som lagledare
fungerade undertecknad med nagra tidigare lik-
nande uppdrag bakom sig., Den héar taviingen har
tyvarr inte sadrskilt hdg status i Vasteuropa och
Sverige, och det &r mycket beklagligt d& den verk-
ligen &r bra, Perfekt organisation bade pa tédv-
lingen och runt omkring, kontinentalt klimat mitt

i hdgsommaren, hdgt och mycket kvalificerat del -
tagarantal och som regel bra flygféalt,

Vi anlénde i god tid fére tédvlingen f6r att kunna
tréna in oss pa féltet och férhdllandena, det bru-
kar nédmligen vara svart att f& bdde kdrrorna och
motorerna att g8 som man har tankt sig. Till var
besvikelse var vadret inte speciellt bra utan det
bléste och regnade en hel del dagarna fére tavling-
en, Faltet var heller inte sd speciellt stort och
omgivet av ett militdrldger och majsfalt, Hemma-
laget fanns pé plats och trénade, vi blev dock inte
imponerade av deras material och flygning., Jugo-
slavien &r heller inte ndgon stérre nation i FI1C,
Ett speciellt intressant férhallande med den héar
tdvlingen var att det var den forsta stora FI1C tav-
lingen med 7 sekunder motortid och den gamla
sortens fly-off igen, Det har definitivt varit all-
deles for 1&tt att flyga max i klassen tidigare och
flygoffen har varit alldeles f6r stora och sega till-
stéllningar. Skulle tdviingen bli svarare och mera
spannande an tidigare?

Dagen fore tavlingen blev vadret béattre och man
anade att det skulle bli ungefar som vanligt igen!
De flesta lagen anldnde under dagen och visade
upp sig. Né@r det géller modeller och annan teknik
sdgs inga stdrre nyheter, Det var 33 man fran 12
ldnder och det var mycket blandat nar det galler
kvalitén. P& papperet verkade Tjeckoslovakien,
Osterrike och Vdsttyskland starkast, Den som
hade de Sverldgset badsta modellerna var naturligt—-
vis Thomas Ké&ster. De dvriga hade betydligt matt-
ligare modeller, Utgdngshsdjden har drastiskt min-
skat med motortiden och det har blivit nastan lika
svart att maxa som i Wakefield, Missar man termik-
en blir det cirka 2 minuter eller under som resul-
tat, Detta innebar naturligtvis att tédvliandet blev
dnda svarare taktiskt &n tidigare.

P& tavlingsmorgonen var vddret mycket lovande
med vd8rme och ndstan ingen vind, men redan fore
forsta perioden fick vinden en markerad riktning,
tyvarr den s@msta tdnkbara, enligt arrangérerna
bldser det sd kanske en gdng per ar. Nu var féltet
definitivt for litet och modellerna landade | majsen
och i en liten by med en massa klafingriga ungar,
det férsvann tyvdrr ndgra modeller under konstiga
omstdandigheter bla for Olle, Nar férsta perioden
startade verkade alla vdldigt osdkra om de skulle
starta eller ej, och det dréjde 20 minuter innan
Thomas startade som férsta man, en mycket bra
start men modellen sjénk ganska snabbt igenom
fran hég héjd och planade ut bara en bit ovan mark
en och klarade maxen med mycket liten marginal,
Nu syntes det att vidret var otroligt svarfluget.
Det fanns inga termikbldsor och nylonbanden bara
hdngde hela tiden. Istdllet verkade det som om

hela féltet sjonk lite svagt och enda chansen att
flyga max var att komma hogt och ha ett Sppet kurv
s& att modellerna kom langt ner pa féltet medan

de hade ndgon héjd kvar. Over majsen fl&t det ut
ndgot béttre, men alla hade sma marginaler, For
varan egen del bérjade det inget vidare, Kjell
bérjade med en bra start men med alldeles for kort
motortid fé6r att komma upp ndgonting. Bade Hasse
och Olle stallade ner ur bra luft. Nu fick vi istéllet
koncentrera oss pa att ta tdvliingen som ren trén-
ing fér framtiden, en av de uppgifter vi hade akt dit
for, Vdldigt manga missade i de férsta tre starter—
na och man undrade ndstan om det skulle bli fly-
off eller inte. Fra@n och med fjérde start blev det
nagot ldttare och maxarna blev vanligare igen, dven
for oss,

Thomas Kgster, Danmark

Foér Thomas del blev heller inte dagen |yckad, tack
vare den konstiga luften hade han inte ndgon abso-
lut férdel av sin hdga utgdngshdjd utan det verkade
ndstan som om modellen kom pa fel stédlle i luften
och missade flyten, och ndr han dessutom startade
vid tvé daliga tillfdllen hjdiper inte prestandan, |
stdllet verkade det som om de utprdglade termik-
flygarna med kompakta modeller skulle lyckas béast,



Tjeckernas modeller & bra men de kommer inte

att rdcka till ldhgre med MVVS diesel, dieseln kom-
mer inte till sin r&tt pd 7 sekunder, och de hade
ganska daliga hdjder mot i Bulgarien. Ddremot &r
de bra termikflygare, speciellt Cenek Patek som &r
suverdn, Till fly-offen kom endast 3 man, den stora
och tunga Alexander Denkin frén Bulgarien, Barba-
bella fran Italien och den fruktansvérda tdavlings-
minniskan och termikflygaren Werner Kraus fran
Osterrike,

Bade Denkin och Kraus flyger med samma filosofi,
sma modeller med ordentlig V—form pa éronen och
Jdgre i mitten, fenan bakom stabben och néstan 1
varv spiral upp. | den hér luften ar det en av de
bdsta tdnkbara l6sningarna. Vara egna modeller

ar faktiskt helt vd@rdelésa hdr nere och det beror
pd flera orsaker, Hemma kér vi i allmdnhet med
vilvda profiler | F1C och da blir modellen lang-
sammare i stiget och framférallt i glidet och det ar
en katastrof i 1&4tt termik med en modell som ar
|&8hgsam och inte reagerar pa sma nyanser som det
hela tiden &r frdga om. Dessutom har modellerna
ofta mycket oldmplig lateralytefordelning, d vs
V-formen har fel utseende, Det &r helt nddvandigt
att ha samma V-form som p& F1A och F1B modell-
er av kontinental typ, Den stérsta delen av V-
formen maste sitta i vingdronen och inte i mitten
som hu och orsaken till detta &r att modellerna inte
kan svdnga rent utan bérjar vingglida oni man inte
hindrar detta med vingéronen, Rent praktiskt inne-
bar det att vdra modeller samtidigt som de svéng-
er eller gdr rakt fram i stiget oftast forflyttar sig
i sidled ocksa. Med ett sddant trim gar modellen
ganska sédllan dit man har té&nkt sig och den blir
opalitlig rent taktiskt, P& profilsidan ar det en—
dast platta och ganska tunna profiler som &r bra

i sddan hér luft, de & dom enda som flyger tillr8ck-
ligt snabbt och l&tt, Oftast &r modellerna pa konti-
nenten ocksd mindre bdde i yttermatt och ytor dn
vara och det innebdr manga praktiska férdelar,

| flyoffen var védret daligt med vinden in mot miti-
tarforldggningen och lite grakallt och ndstan regn
p& gdng. Alla tre gjorde ganska daliga starter och
Kraus kom dessutom inte ivdg inom sina tvd minut-
er men han noterade den s&msta tiden s& det sak-
nade betydelse, | stdllet vann Alexander Denkin
fradn Bulgarien, en-mycket skicklig modellflygare
med fina meriter, hans utmérkta k&rra kommer i
MFN, bygg den och kasta bort Pladuskorna istéllet,
ni kommer inte att 8ngra er,

Reinhard Truppe, Oslerrike

Och molor
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En av de nya &sttyskarna Gerhard Fisher Och den gamle Klaus Engelhart
elhar

Den andre Glnter Schmeling

Tidigare EM vinnare, Michel Jean, Frankrike



Alaln Landeau, Frankrike, VM-2:a 1973 med
denna modell. Otto VelunSer, Jugoslavien

Kjell Johansson, Sverige

Silvio Lustrati, Italien



Med 8ren har han blivil t1dmligen rund.
Andreas Meczner, Ungern

Vaclav Palek, Tjeckoslovakien och EM~
vinnaren Alexander Denkin, Bulgarien.
Denkin till héger.

| 6vrigt sags det en hel del nya namn i de olika
lagen, tex Osttyskarna hade tvd nya yngre killar
som komplement till Engelhart, och de verkar bli
allt battre | F1C, Tyvérr drabbades de av ndgra
bortflygningar som forstorde deras lagresultat.
Annars hdller de gamla namnen fortfarande, Metz-
ner t ex & mycket bra efter dver 15 ar i varlds-
eliten., Reda visade upp en ny jattestor modell som
han inte flég med utan byggt som rent experiment,
Hans gamla modeller har alltid tillhért de basta
didremot Baumann tycker jag har blivit mycket
sdmre &n férr, bade sjdlv och modellerna, Nu vann
vasttyskarna i alla fall pa Redas och Friedrichs
jdmnhet lagtdvlingen fore Ungern som troligtvis
kommer igen i F1C toppen, Sjdlva kom vi sjua
vilket motsvarar varan klass ganska bra, vi har
1&ngt kvar innan vi kan hévda oss i lagtédvlingen
under dessa férhallanden,

P& kviallen var vi pa en rolig och jobbig bankett
och skaffade oss en massa nya informationer och
bekanta infoér framtiden. Vi som deltog i den hér
tavlingen ldrde oss valdigt mycket pa ett ganska
h&rdhdnt sétt, varat tdvlingsresultat var inte bra,
men inget fiasko i alla fall, Jag sjélv kdnde det
som om man helt plotsligt s&g hela [8snhingen till
kontinentflygningen glasklart framfér sig, Efter
tdvlingen 8kte vi pd badsemester pa adriatiska
kusten och sedan akte vi hem och byggde nya karr-
or och jag har atminstone fér mig sjélv bevisat
att de nya ideerna dr riktiga.

NIMBUSTAVLINGEN

40 modellflygare med ett 60-tal modeller mdttes
til) den &rliga kampen om Nimbuspokalerna och
DM-plaketter, séndagen den 3 oktober pa Gustavs-—
viksfaltet,

Vidret var férhdllandevis bra, trots att det var
gr@mulet, Ett obetydligt regn stérde knappast.
VVinden var mattlig vilket betydde att max flyg-
ningar pd 180 s skulle ha kunnat betyda uteland-
ningar bortom filtet, varfor de tdvliande kom over-—
ens om att begrinsa maxtiden till 150 s, Termik-
aktiviteten var mycket svag och inga bortflygning-
ar forekom,

For forsta gdngen i tdvlingens historia hade vi
problem med annan flygverksamhet, En flygldrare
i en 2-motorig Piper tyckte sig behdva hela flyg-
faltet, Efter litet parlamenterande I6ste sig dock
problemen till beldtenhet,

Liksom féregdende &8r genomfdrdes tdviingen utan
sdrskilda tidtagare. De tdviande indelades i grupper
inom vilka deltagarna tog tid pa varandra. Sak-
kunskapen finns ju! Uppriktigheten och arligheten
tror vi pa!

Dagens suveréan blev Dan Bjork, Klasseger och
DM=tecken i Al jun, DM i HKG och F1A jun, Bésta
tid i klassen med storsta deltagarantalet gav hon-
om dessutom Nérkes Flygsportforbunds vandrings-
pris!

Herbert Hartmann har skaffat sig skicklighet ocn
rutin, tva segrar i juniorklasserna F1A och HKG
vittnar darom.

| seniorklasserna blev det harda seskundstrider,
Arets SM-segrare i segelmodellklasserna visade
var pokalerna pd skdpet skulle sta - i Fagersta
hos Géran l_arsson! Olle Blomberg var honom
ndra, ett par sekunder till i sista start hade givit
Olle vandringspriset forutom den DM-plakett han
antligen tog.

| Wakefieldklassen tog Lennart Backman ledningen
men en dalig start i tredje omgdngen gjorde att
B.-O Térnkvist knappade in pd férsprénget. Lennart
kunde dock behdlla ledningen med 1 s, Térnkvist
upplyste mig om att en maxflygning i min sista start
skulle betyda seger, Det fick lov att bli ett par
extra varv | uppdragningen och en noggrann koll

av mylarremsan. Tiden réackte, gamia ''"Birdie!

flég riktigt langt,

Till stor dverraskning for honom sjdlv kunde Ur-
ban Lindstrém hemféra en DM-plakett, Ove Gustav-
son som blev trea flég en trevliig Al modell, Vingen
hade cellplastkdrna och helplankad éver och under-
sida,

N&gon tdvling i C~klassen blev det aldrig. En tév-
ling om DM-plaketten kommer ev senare i host,

Efter prisutdelning avslutades kampen med att
fyrfaldigt hurra,

S-0 Lindén’
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JUNIORTAVLINGEN

Model Iflygklubben Nimbus, Kumla stod pa séndagen
den 21 november som arrangdr for arets sista
juniortéviing, Det var som vanligt klubbar fran
Orebro, Eskilstuna och V&sterds som deltog och
tévlingen hdlls pd Gustavsviksfdltet, VVadret var
inte bra, det bléste alltfér hért och det var at-
skilliga modeller som kvaddades,

Klass Al hade samlat 31 deltagare och dér segrade
Eskilstunas Jan Backman fore Thomas Dahlstrém,
Ikaros och arrangérsklubbens Lars Lindén,

"Sparven!!, den lilla nyb6rjarmodellen, hade det
svért i det harda védret. Da det dessutom var férsta
tdvlingen fér manga i den klassen s blev resultat-
en inte s& bra, Aven didr vann en Eskilstunabo,
Torbjorn Nilsson fére Joachim Alling, Nimbus,

Handkastglidarna var de som klarade vadret bist
och dar stod striden hard mellan &rets svenske
mdstare Herbert Hartmann, VVdsteras och Dan Bjork,
Ikaros. Dan vann pa utméirkta 281 s,

I lagtédvlingen for 3-mannalag i klass Al segrade
Ikaros f6r tredje gdngen i rad och tog dirmed f&r
alltid hem det av Nimbus uppsatta vandringspriset,

S-0 Lindén

Referat DM Sddermaniand 1976

Till sébndagen den 7 november hade Eskilstuna
Flygklubb modellflygsektionen inbjudit Séderman-—
lands klubbar till distriktsmésterskapstavling, Av
Sédermanlands sju klubbar hade tyvarr endast
Oxeldsunds MFK och arrangdrsklubben anmélt in-
tresse, sa hela tillstallningen liknade mer en kiubb-
tadvliing &@n ett DM, Vi hoppas pa stérre anslutning
till nésta ar, kom igen i 6vriga Sérmlands kiubbar
DM &r en kul tdvling,

Taviingsvddret var vél inte det allra bésta, det
smaregnade mest hela tiden, vinden var dock lagom
2.4 m/sek ungefir. De fem starterna var uppdelade
i tva omgdangar, tva starter fére lunch och tre
efter. Maxtiden satte vi till tvd min i évrigt géllde
vedertagna regler utom fér Sparven, i denna klass
fick omstart gdéras om tiden blev under 10 sek i
forsta startféorsoket,

Det var valdigt roligt att se med vilken iver och
tdvlingslust alla smattingar som flégSparven gick
in for sin uppgift., De trimmade och tdviade precis
hela tiden, vissa svarigheter hade dessa unga
tdvlingsméanniskor att f& upp sina modeller p& hygg-—
lig héjd, dels fo6r regnets skull och dels pa grund
av den fér Sparven daliga vinden. Vann gjorde
emellertid en t6s vid namn Asa Backman pa en jamn
och fin serie, sluttid 96 sek, Tva biev Roger Anders-
son pa tiden 90 sek, trea Tomas Kronek hans tid blev
blev 67 sek, dessa tva pojkar bérjade i klubben
och sitt byggande veckan innan tévlingen, Fyra
blev Per-Arne Lindberg tid 45 sek, femma Patrik
llar , tid 28 sek, sexa J6rgen Richter tid 24 sek,
sjua Kjell-Ake Ahlgren tid 17 sek och atta Krister
Lindblad tid 9 sek, Samtliga tdviande i Sparv var
fran Eskilstuna,

Hur gick det d& i A-1 klassen? Jo dér taviade bade
juniorer och seniorer tillsammans. Vann gjorde héar
den andra av tdvlingens tva anmélda téser, Ing-
Marie Backman, hon gjorde en utmérkt serie med
sluttid 542 sek, Som tvaa placerade sig en av E-
tuna klubbens nya juniorer Juri Huotari med tid-
en 337 sek, Trea blev var svenske méstare i Al
Peter Tigér sluttid 282 sek, Fyra blev unge Krist—
er Lindblad med tiden 272 sek han slog pappa Lars-
Gunnar med 75 sek bra gjort. Lars-Gunnar blev
femma pa sluttid 197 sek.

F1A klassen samlade endast fyra man till start.
Klassen vanns av Peter Tigér efter fly-off med
Olle Osterholm. Sluttiderna blev 322 sek + 56 sek
for Peter och 322 sek +0 for Olle,

HKG killarna lunsade ganska friskt som vanligt.
Segrade dar gjorde Bengt-Ake Fallgren Oxeldsund
pd tiden 166 sek Eddy Astfeldt tvdan endast en sek
efter tid alltsd 165 sek. Dérefter har vi tvd styck-
en treor Olle Osterholm E-tuna och Tomas Toft
Oxel6sund deras tid blev 97 sek, Femma blev Leif
Forslund E-tuna med en alldeles nybyggd modell
och relativt otrimmad, hans siuttid 91 sek,

Tiderna hade nog blivit bdttre over lag om vi
sluppit regnet men det dr som alltid att om inte
om varit, ...

Alla kdmpade bra och ingen gav sig sé l&ttvindigt.
Roligt med flickor i tdvlingarna det ser vi mer &n
gdrna fler av, modellflyget ar val en av de fa
sporter dar samma villkor galler for bade pojkar
och flickor, med andra ord jédmlikhet som det nu
pratas varmt for,

L Backman

AKM:s HOSTTAVLING 1976

Séndagen den 10/10 anordnade AKM sin &rliga
Hosttavling,

Vddret var som vanligt bra ndr de anordnar ndgot
i tavlingsvag, det var bara en smula kallt,

Det var ganska lite termik och ganska knepig att
pricka, de som missade hissen kom ned ganska fort,

Tavlingen gick pa F10 Angelholm, det ar ju inte det
basta flygféitet, men néar inte Revinge star till f6r-
fogande far man ta vad man har. Anledningen att
inte tavlingen gick pa Revinge ar att fotgdngare kan
bli trdffade av planen, de har dom dumma militarer-
na bestamt, Men de ymmar ju inte ndr man trimmar
dér, vad ar det for skillnad?

Nu till flygningarna, Juniorer och seniorer var
blandade tévlingen igenom,

I F1A kneps glasfatet av Lars Andersson fran Lim-
hamns Mfk med tiden 798 sek, P& andra plats finner
vi Nisse Gustavsson Axvalla FFT han skrapade
ihop 777 sek, Slagen med endast en sekund var Per
Quarnstrém Mfk Fladdermusen med tiden 776 sek,
Fyra var AKM:s egen Anders '"Skinkan'' Persson
med 773 sek, Jadmt som synes, endast 4 sek skilinad
mellan 2:an och 4:an,

| F18 blev det triss i AKM, Det sag |lange ut som
LLennart Hansson skulle upprepa segern fran i fjol
med 900 sek, Han flég fyra raka max mycket sdkert,
da plockades den bdsta snodden fram, 26 kg vid

tvd m. utdragning, alla lager smordes in,,, osv
Men vad hjdlper det ndr man sétter i sjunk 127 sek,
som resultat och 847 sek sammanlagt rackte till

en andra plats, Nar man kiantar sig s@ far man
slédppa forbi sig Anders Hakansson, med tiden 858
sek slog han Lennart med 11 sek, Knut Andersson
kom trea med 797 sek, Fyra kom Tore Nilsson
Bromélla Mfk som gjorde tva iaskiga starter, till
slut blev det 654,sek,

I F1C blev den enda klassen déar det blev en fly-
off, da bade Julle Akesson AKM och UIf Carlsson
AKMG fft. flygit fullt, Férst ivdg var Uffe, det sag
bra ut till en bérjan men det blev bara 211 sek.
Uffes kd@rra ar definitivt ingen flyoff-modell. Men
Julle satt sin karra ratt i "smoret!, Svante L

som var tidtagare tappade modellen i kikaren efter
sex och en halv minut, En helt éverldgsen seger!
Trea var Klas Martensson AKM med 820 sek,

Aven i Al kneps segern av Limhamn och an en gang
var det Lars Andersson pd&-passligt framme han
vann med tiden 489 sek. Tvaa kom junioren Per-
Olof Nilsson fréan Bromdlia med 459 sek. Lennart
Olsson AKMG fft kom trea med 457 sek jag sa tidig—
are att det var jdmt i A2 men desto jamnare i Al,
det skillde endast 10 sek mellan 2:an och 6:an,



Sveriges vackrasle modellflygare!
Fladderméss! Kallt!
Foto: Marltin Lundgvist

Tore Nilsson ~Bromslla MFK, vann 81 och
kom 4:a i Wake,
Foto: Marlin Lundgvisl

Julle vann dagens enda Fly Off.
Folo: Marlin Lundgvist,

| B1 blev det mycket fina tider av de tva forsta,
det var Bror Eimar Nimbus och Tore Nilsson Bro-
molla. Bida bérjade med tvd max i tredje missade

Tore endast en sekund, Bror flég 158 sek och
avslutade med tva max men det hjalpte inte, Tore
vann med 885 sek och Bror slutade som sdker
andra man med 878 sek, Lennart Hansson kom
trea med 688 sek och fyra var Bengt Blomgren
Mfk Snobben med 406,sek,

| dvrigt talar resultat-listorna bast,

Lars Anderssons seger i Al var nog mer vantad
8n segern i A2, men sd hade han ocksa en duktig
fru som hadmtade hans modeller och till det kan
man inte neka till, kort sagt: duktigt gjort!

Per Q drog av linan i sitt férsta férsék och mo-
dellen tappade massa hojd efter urkopplingen,

hade inte detta hdnt hade Per sdkert vunnit, Men

s hade han ingen duktig fru som hjélpte honom,

Per flyger en Etenkow-~k&rra med skevroder i ving-
6rat och detta resulterar i att modellen snurrar
enormt pd linan och att inte modellen skar ned

efter urkopplingen, dessutom flyger karran fan-
tastiskt i latt termik,

Det var ju inle s svart!

Kursdeltagarna begrundar '"Méster Pers'' for-
klaring.

Folo: Sven-Olof Lindén

Den 9 och 10 oktober anordnades genom Sl M:s
férsorg en kurs i inomhusmodellbygge i Handen.

Enligt notering pa kurshéaftet var kursen ""Avsedd
for folk med viss kunskap om friflyg(helst)", men
trots detta borde nog hiftet kompletterats med
ritning p& en inomhusmodell dér ldmplig kvalitet,
dimension och vikt pd material till lister, spryglar
och kropp fanns angivna, samt med vilken sorts
tr&d vinge och kropp bér stagas. Detta fick vi nu
reda p& av ldraren Sven-Olov Lindén, som verk-
ligen har intresse for och behérskar denna gren
av modellflygning, landslagsman och svensk rekord-
hallare som han &r sedan inomhus-VM i Carding-
ton i somras.

| dvrigt var kursen vdl upplagd och deltagarna fick
undervisning i vilka verktyg, mallar och jiggar

som erfordras, och hur viktigt det &r att anvénda
dessa. Vi fick dven tillfdlle att sjédlva prova pa flera
moment i bygget av en inomhusare!' bl a att ''lyfta
mikrofilm", ndgot som visade sig vara verkligt
knepigt, ja ndstan omdjligt trots fullméne och rétt
lufttryck,

Som avslutning pd lérdagen visades film fran arets
inomhus-VM och sénhdagen gjorde Sven Pontan upp-
visningsflygningar med sin 65 cm-modell,

Kursen avslutades med en uppmaning fran ldraren:
"G4 nu hem och bygg atminstone en 25-6resmodel |
till ndsta tdvling", och det far vi hoppas att elever-
na just nu &r i fard med,

O Ga

Ju fler kockar ,,,.} %

Forsoker lyfta Microfilm gér fr.v Birgitla Holm,
Herbert Hartmann, Per Séderslen, Roberl
Lundgren, Grjan Gahm och Sven Ponlén,

Folo: Sven-Olof Lindén

Anders Persson flég ovanligt sdkert, snurrningen
och kopplingarna funkade sa@ gott som hela tdvling-
en, endast | forsta och fjdrde perioden missades
det lite vilket resulterade i avancemang nedat i
prislistan, Det var ganska mycket om en fin tav-
ling,

Martin Lundquist, MFK Fladdermusen
LLund



MODELL
Produkter Box 2060

_— = 87102 Harnosand

PN

BALSA. .. FURU. .. PLYWOOD. .. LIM. .. LACK. .. TIMERS. . . VINCHAR. . . BYGGSATSER. .

RN

MOTORER. . . PAPPER. . . SIDEN. .. PLASTFILM. ... ALLT FOR DITT MODELLBYGGE. . .. ..
. Sy DO
Vi sdgar balsa och furu till varldens lagsta priser darfor att vira maskiner ger litet spill
omkostnader
Vi skryter inte med "‘microputs”.
Vi stiller sjalva mycket stora krav pa kvalitet vid vara inkop av' balsa.
Vi sagar balsa i s§ mdnga dimensioner att de skall passa aven Ditt bygge.
Vi ségar balsa i tre (3) olika viktklasser:  Latt (L) under 130 kg/m?

_ = Medel (M)  mellan 131—190 kg/m3
/ Hard (H)  over 190 kg/m®

/_:-/

PRISEXEMPEL: Balsaflak 100 x 1000 mm Balsalister ldngd 1000 mm
1,5mm pris 2.80/st 1.5x5mm pris .-30/st
30mm pris 3.50/st 3x3mm pris .-30/st
50mm pris 4.50/st 5x 10 mm pris .-70/st

10,0 mm pris 7.—/st 10 x 10 mm  pris 1.—/st

Alla priser inklusive mervardesskatt

/"‘/

Vi
Vi

Vi

Vi

Vi

sdgar dkta norrlands-fura som vi ocksa exporterar till utlandska modellbyggare.

importerar plywood av topp-kvalitet i tjocklekar frdn 0,4 mm till 12 mm.
Plywooden bestadr av minst 5 skikt frdn och med 1,5 mm tjocklek. 12 mm
plywood har 11 skikt.

importerar dven en mangd andra olika modellprodukter fran hela varlden.
Manga finns redan i vart lager. Andra kan levereras med en leveranstid av 2—5
veckor, men i gengald blir de billigare hos oss med minskade lager- och kapital-
kastnader.

tillverkar samtliga SMFF:s modellbyggsatser, ett sortiment som kommer att uttkas
till ett flertal olika typer for att ticka efterfrdgan och behovet for verksamheten
inom SMFF och manga av landets skolor som har modellbygge pa skolschemat.
som jobbar i denna firma ar samtliga modellflygare med kansla for kvalitet och
"lampliga prislagen’’.

har for narvarande ingen katalog men kan sanda prisblad om Du skickar oss ett
frankerat svarskuvert med Din adress.

kommer att informera vdra kunder om modell-nyheter i vart blad NYTT FRAN
MODELL Produkter som vi sander gratis.

SE VARA PRISER . . . ! MODELL
Produkter Box 2060

/"",-’/ 87102 Harnosand



INOMHUS SM 18-19 december 1976

Fdr forsta gdngen har det avhallts ett SM f6r inom-
husmodeller, Denna specialitet inom modellflyget
f&r vl dirmed anses stadgad etablerad osv, Vilket
ju &r helt riktigt, da verksamheten de senaste fyra
aren varit mycket stor,

Arrangdrer var som sig bér Mfk Gladiatorerna och
man héll till i Missan i Alvsjs, Denna gang i A~
hallen, som &r ca 40x80 meter och har en fin tak-
héjd pd 20 meter, Det sista en sanning med modi-
fikation d& det pa ena sidan av hallen hdngde ner
tradar ett par meter fédrmodligenrester av nagot
popfestival eller sjukhusutstallning. Téavlingen gick
under tva dagar, hdgot som speciellt F1D flygarna
uppskattar, Man kan dd 8gna den ena dagen at denna
klass som ju tar l&ng tid att genomfdra. Nu réackte
de fem timmarna pa I6rdagen till ganska precis,
men man fr&gar sig hur en sd8dan héar tédvling skall
genomféras nédr flygtiderna gar upp och deltagar-
antalet dkar., Det finns i dagens ldge ett tiotal F1D
flygare i landet, men manga fler |&r vara pa gang
Vi fér se till v@rens tavling i jumbo-hangaren pa
Arlanda!

Mats Rosling, Uppsala 4:a i F1D, 2 flygningar
Sver 10 min, pd forsta Lavlingen,
Folo: Sven Ponlan

Dimilris Nicolau, Solna MSK
Folo: Sven Ponlan

| F1D dominerade frén bérjan de tre VWM-~fararna
Sven Pontdn, S-OLindén och Per Sddersten. Per
lyckades egentligen bara i férsta flygningen och
flog sedan en bra bit s@mre &n han borde ha gjort,
Sven och S-0O fortsatte att flyga bra. Sven hade
mycket otur och hdngde upp tva modeller i de tidi-
gare ndmnda tr@darna i taket efter bara ett par
minuters flygning., Han klarade segern med sin
tredje modell, ca 40 sek fore S-0O, Sven &r en
mycket metodisk man, han har kopierat upp speci-
ella blanketter ddr han fér in viktiga data for varje
flygning. Propeller, gummimotor, antal varv, vrid-
moment osv, Dédrigenom f&r han en mycket battre
koll pa trimningen av modellerna och ska vl s&
sméningom kunna férutsdga sina flygtider under
olika takhdjder ganska exakt!

Pa tredje plats kom en annan duktig allroundflygare,
Bjorn Sdderstrém, Han hade byggt en 50-cm mo-
dell enligt FAIl:s nybdrjarregler och fick pd denna
sin férsta tdvling i denna klass tider dver 10 min,
Mats Rosling junior frén Uppsala hade en liknande
modell, byggd av ''vanlig!' balsa och fl8g ocks&

over 10 minuter, Han debuterade .6 med att vinna
Flugan f6r tvd ar sedan!

Bjérn Soderstrom, Solna MSK, 3:a i FI1D
Folo: Sven Pontan

SM-ettan i klass F1D.

Konslruerad av Ruménen Aurel Popa 1973
Vikt: 1,25 gram

Folo: Sven Pontén

Janhe Z slutligen flég med en 25-6res och hade
aldrig ndgon chans att hdavda sig, Fast fér att vara
25-6ring flog modellen bra,

Orjan Gahm var anméld men kvaddade modellen
kvéllen innan, Lundensare, Gdteborgare m fi lyste
med sin frdnvaro. Synd,
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Sven-Olof Lindén lyfter Gver en féardigvevad
moltor,

Folo: Sven Pontan

S8 blev det d& séndag. Dagen inleddes med ett for-
sk att f& ner Svennes modeller som hade hdngt i

taket Sver natten, Detta skedde med en stor teleskop-

stege och gick bra i varje fall fér den ldgre modell-
en, Sedan kérvade stegen ihop och vi fick stalla
den at sidan, for det skulle flygas 25-6res,

Dé&r flég Lasse Lindén och Orjan Gahm bra, De
lag mycket jdmnt hela tiden och det var inte fér-
rdn i sista start Lasse kunde avgdra, med dagens
langsta flygning. Mycket bra gjort. Orjan flég med
samma modell som i fjol, en mycket trevlig sadan.
Béde Lasses och Orjans modeller var byggda en-
ligt de gamla reglerna men det visade sig inte gdra
nagot. Bréderna Lindqvist fran Sigtuna kom hér-
ndst, men somsagt inte alls sa bra som de férsta
tva,Herrar Appring och Nygren fran Jakobsberg
hade nya Orjan Gahm konstruktioner men sélade
for mycket i borjan av téviingen och lyckades inte
f& trim pd kdrrorna itid. Fram pa eftermiddan, nar
tdvlingen var klar, fl6g de desto battre, F6r dvrigt
gick det inget vidare, Janne Z satte sin modell och
en ballong i taket osv, Mikael Hattanlis fréan Metro—
merna kommer sékert igen till ndsta tdviing med
nya modeller,

Robert Lundgren, Metronomerna
Folo: Sven Pontan

Far och son Laget!

Sven-Olof och Lars Lindén, Nimbus, Kumla
Lars vann 25-6res efter en hard kamp med
Orjan Gahm,

Folo: Sven Ponlan

Handkastglidare harndst, Har stod Jan Zetterdahl
helt i en klass for sig med sina Super-~-Sweep mo-
deller, Med starter kring 40 sekunder 1ag han
ldngt fére resten av de tdviande, Janne var ocksa
den ende som utnyttjade hallens hojd ordentligt,
modellen tog varje gdng ut bara halvannan meter
frén balkarna, Har man dessutom det bista glidet
dr man ohotad, Sedan kom i alla fall idel kdnda
namn, f&ljda av vad som méste vara ndrmare half-
ten av Solnas befolkning, Alla utom Janne Hage-
dahl flég, Efter det kom en modig Metrom, Kenneth
Bjorkman heter han,

Jan Zeltterdahl, Solna MSK, hell dverldgsen
i handluns. 40+41 sek!
Foto: Sven Pontan



Propagandaklassen d&, Flugan med andra ord, Det
bérjar bli en viss specialisering @ven hér, manga
tivliande skruvade dngsligt pd sig ndr man tittade
p& deras gummisnoddar! Har vann dterigen Lasse
Lindén, med Robert Lundgren, Metrom och Janne
Z p& andra plats, Ingen flég 6ver 1 minut i 8r men
resultaten var mycket jdmnare &n de var i fjol tex
Arrangdrerna delade i denna klass ej ut ndgra
plaketter till seniorerna utan de som skall ha dem
dvs juniorerna fick dem,

Prisutdelning ja. Dar far vi frdn arrangdrshéll be
om ursikt. Anledningen till var aterhallsamhet var
att vi en vecka innan tdvlingen fatt reda pa att vi
m&ste betala fér den Securitas—vakt som vaktade
oss vilket sprickte alla ekonomiska kalkyler.

Claes Larsson, Handens MFK.
Folo: Sven Pontan

Silefan och Per Sodersten, Handens MFK
Folo: Sven Pontan

VVad mer ?

Vi lyckades fa ner stegen igen, Svens F 1D modell
ramlade ner av sig sjélv, Hallen ar nog den béasta
vi har flugit i hittills &ven om taket inte &r s& rent,
Det drog ndstan ingenting i alla fall, Inga tavlande

i Peanut, Martin Miettinen ar i Malmdé och Ove P
kom inte, Borde inte detta vara en idealisk klass
f6r ett litet hdstbygge mellan combathdckar och

F3A-modeller? Gott om ritningar finns det och séa

svart &r det inte, Man behver ju inte bérja med
ett Triplan utan man tar det lugnt och bygger ett

Blackburn monoplane, Focker Eindecker eller nat

sant,

det om nagon undrar.

Till ndsta ar, full rulle kanelbulle

Peter

Per Sédersten hade med sig en tub ballong-
gas som visade sig nyttig 90:- fér 1,5 m> kostar

Nimbustédviingen och 1976 ars DM fér Narke

SM-76 INOMHUS

25 Al jun
dres (klass 3) 1 Dan Bjérk, Ikaros 645
! Lars Lindén, Nimbus 12,11 2 Mikael Pettersson, Nimbus 564
2 Orjan Gahm, Jakobsberg 11,46 DM 3 Lars Lindén, Nimbus 547
3 Jan Lindqvist, Sigtuna 6.51 4 Bengt Fj&llman, Fagersta 541
4 Tomas Lindqvist, Sigtuna 6.44 5 Thomas Dahistrém, lkaros 503
5 Anders Appring, Jakobsberg 3.48 6 Tomas Karisson, Nimbus 483
6 Ulf Nygren, Jakobsberg 3.07 7 Rolf Gustavsson, Nimbus 446
7 Per Sodersten, Handen 2.14 8 Lars Karlsson, Nimbus 444
8 Jan Zelterdah!, Solna .34 9 P-0 Oberg, Nimbus 437
9 Mikael Halldnus, Melromerna 2 10 Anders Jénsson, lkaros 436
11 Bjsrn Larsson, Nimbus 414
FID (klass 1) 12 Torslen Nederman, lkaros 378
1 Sven Ponlén, Handen 29.20 DM 13 Tage Ned?rmanfnlkar‘os 376
2 S-O Lindén, Nimbus 26.41 14 Anders Llr!_dslrom, I!(aros 304
3 Bjsérn Séderstrom, Solna 21,15 15 Anders Grénholm, Nimbus 281
4 Mats Rosling, Uppsala 20,46 16 Jan Backman, Eskilstuna 267
5 Per Sédersien, Handen 17.48 17 Karin Hillerstrém, Nimbus 260
6 Jan Zetterdahl, Solna 11,45 18 Anders Axelsson, lkaros 235
' 19 Gunnar Hillerstrém, Nimbus 216
Handkastglidare (klass 5) ej SM-klass N
1 Jan Zetterdahi, Sol 1.21 FIA Jun
2 Sven Ponrl‘én, }—'|ande‘:13 :59 1 Herber! Hartmann, Vésteras 706
3 Lars Lindén, Nimbus 50 2 Bengl fjallman, Fagersta 54S2)
4 S-O Lindén, Nimbus 43 3 Dan Bjork, tkaros s
5 Kjell Johansson, Solna ‘39 4 Tomas C?ahlstromz Ikaros 5
6 Gunnar Gunnarsson, Solna 34 5 Peter T'gé"’ Es.kllstuna 462
7 Mals Jansson, Solna 33 6 Lars Lindén, Nimbus 453
inen : 7 Jan Backman, Eskilsluna 281
B8 Jocke Malinen, Solna .29 '
9 Magnus Slerner, Solna .27
10 Robert Almén, Solna .25 HKG jun
H iober—[ Graffor‘fi, Solna -22 1 Herbert Hartmann, Visterds 245
nders Carsbring, Soina 22 2 Bisrk, 1k 225
13 Magnus Nordgvisl, Solna 16 Dan Bjork, tkaros
14 Kenneth Bjérkman, Melromerna 15 3 Mikael Peltersson, Nimbus 165
' 4 Lars Lindén, Nimbus 146
Fiugan (kiass 4) 5 Bjorn Larsson, Nimbus 134
. . 6 Anders Lindstrém, lkaros 110
! Lars Lindén, Nimbus 1.33 7 Anders Jénsson, Il’<aros 92
2 Jan Zellerdahl, Solna 1.20
3 Robert Lundgr‘fen, Metr, 1.20 Al sen
4 S~O Lindén, Nimbus 1.17
5 Gunnar Gunnarsson, Solna 1.10 1 Goran Larsson, Fagersta 598
6 Claes Larsson, Handen 1,06 2 Urban Lindstrém, lkaros 577
6 Robert Grafford, Solna 1.06 3 Ove Gustavsson, lkaros 521
8 Magnus Slerner, Solna 1,02 4 Lennart Asklsf, tkaros 503
8 AIf Arligh, Metromerna 1.02 5 Ernst Borjesson, lkaros 483
10 Mats lugnefors, Solna .57 6 Gusten Bjérk, lkaros 481
11 Jocke Malinen, Solna .47 7 Bo Gustavsson, Fagersta 466
12 Kenneth Bjsrkman, Melronomerna 44 8 Ing-Marie Backman, Eskiistuna 380
13 Torbjsérn Karlsson, .42 9 Bengt Wendel, Fagersta 204
t4 Robert Aimén, Soina ] 10 Bengl Pettersson, Nimbus 170
15 Guy Lundin, Metromerna .35 11 Tommy Eriksson, Fagersta 53
15 Per Josefsson, Metromerna .35
17 Anders Carsbring, Solna .34
18 Slefan Sodersten, Handen .33
19 Mikael Lindblad, Melromerna 32
20 Magnus Nordgvist, Solna 31
21 Mikael Huttaus, Melromerna 30
22 Mals Almisf, Metromerna .24

DM

DM

DM

F1A sen

Goran Larsson, Fagersla
2 Olle Blomberg, Nimbus
3 Bengl Wendel, Fagersla
4 Eddy Astfeldl, Eskilstuna
5 S$-0 Lindén, Nimbus
6 Tommy Eriksson, Fagersla
7 Lennart Askléf, Ikaros

B
1 S-0 Lindén, Nimbus

2 Lennarl Backman, Eskilstuna
3 B-O Toérnkvist, Fagersla

4 Otlle Hillerstrém, Nimbus

5 Bengl Petlersson, Nimbus

HKG sen

1 Eddy Aslfeldt, Eskilstuna
2 Olie Blomberg, Nimbus

3 Gusten Bjork, lkaros

4 Urban Lindsirém, lkaros
5 Lennarl Asklsf, lkaros

Sédve depad den 14/11-76

F1A sen

Nils Wallertin, AKMG

Lars Larsson, AKMG
Andur Persson, AKM
Louise Flodstrém, AKMG
WIf Salde, Axvalla

Slure Eriksson, AKMG
Gunnar Westerlund, AKMG
Bengl Johansson, Axvalla
Per Qvarnsiréom, Fladderm,

CODNO U DW=

Lars Ake Andersson, AKMG
Lennart Kerneld, Storken
Stefan Larsson, AKMG

Per Abrahamsson, Slorken
Lennart Olsson, AKMG
L_ars-Olof Danielsson, AKMG
Fredrik Gustavsson, AKMG

NOU R WN =~ D

F1B

1 UIf Carlsson, AKMG
2 Lennarl Hansson, AKM
3 Lennarl Flodstrém, AKMG

Nils-Olof Guslavssoh, Axvalla

739
738 DM
708
572
542
177
99

650 DM
648
647
494

200
183 DM
175
169

97

822
777
770
753
738
727
$80
532
431

138

668
521
496
424
422
414
401

722
592
570

17



FIA jun

Novemberiré&ffen 28 november 1975 Revinge

I Herber!| Hartman, Vaslerds FK, MFS 756 friflyg
2 Jan Johansson ,Solna MSK 735 F1A
3 Jocke Malinen, Solna MSK 608 Sl
4 Claes Svensson, Uppsala FK, MS 693 I Lars Larsson, AKMG fft 616
5 Bengt Pettersson, MFK Linképing 667 2 Bo Soderstrdm Limhamn 607 . . 21.11.1976
6 Jan Svenungsson, Uppsala FK, MS 653 3 Louise Flodslrém, AKMG Fffl 578 Juniortévtingen b
7 Johan Luthman, MFK Gladialorerna 609 4 Lars Andersson, Limhamn 576 I Jan Backman, Eskilsluna 510
8 Mats Lugnefors, Solna MSK 599 5 Svante Lundgvisl, Fladdermusen 546 2 Tomas Dahistrém, Ikaros 489
9 Jan Blomquisl, FK Gamen 549 6 Jan Andersson, AKM 545 3 Lars Lindén, Nimbus 458
10 Peter Tigér, Eskilstuna FK, MFS 541 7 Per Qvarnsirdm, Fladdermusen 379 4 Anders Lindsirém, lkaros 409
11 Robert Aimén, Solna MSK 519 6 Everl Andersson, Bromélla 340 5 Per Hafstrom, Nimbus 385
12 Dan Bjérk, RFK Ikaros 494 9 Bengt Blomgren, Snobben 339 6 Krisler Lindblad, Eskilstuna 382
13 Per Olov Léng, Uppsala, FK MS 485 10 Berlil Andersson, Limhamn 302 7 Anders Jonsson, Ikaros 375
14 Mats Jansson, Solna MSK 481 11 Bror Eimar, Nimbus Vi Unga 163 8 Stefan Nilsson, Eskilstuna 358
15 Lars Lindén, MFK Nimbus 463 9 Peter Tigér, Eskilsluna 341
16 Jan Backman, Eskilstuna FK, MFS 433 F1A jun 10 Lars Karisson, Nimbus 339
17 Per Sjélund, Harnésands MSK 428 11 Per-Ola Oberg, Nimbus 327
18 Bengl Fjédliman, Fagersta MFK 390 ! Ingemar Pettersson, Fladdermusen g 12 Rolf Guslavsson, Nimbus 283
= . 2 Hakan Siridsberg, Fladdermusen 3685 4
19 Kjell Eriksson, Uppsala FK, MS 361 N - N 13 Torsten Nederman, Ikaros 265
) 3 Tomas Séderslrdm, Limhamn 284 ?
20 Magnus Nordquist, Solna MSK 959 4 Kalle Lundqvist, Fladdermusen 157 14 Tage Nederman, Ikaros 264
21 Olie Osterholm, Eskilstuna FK, MFS - ' 15 Mikael Petlersson, Nimbus 259
18 16 Olle Osterholm, Eskilstuna 217
Al jun 17 Herbert Harimann, Visteras 199
1 Knul Andersson AKM 779 18 Gunnar Hillersirém, Nimbus 147
| Dag BidrkRigkfIkaros S 2 Lennart Hansson, AKM 778 19 Jens Immonen, Eskilstuna 120
2 Fredrik Hallgren, FK Gamen 545 " o
3 Lennarl Flodstrém, AKMG fft 770 20 Dan Bjérk, lkaros 72
3 Jan Franzén, Uppsala FK, MS 484 0 = . L 8
A 4 Tore Nilsson, Bromslla 554 21 Christer Géransson, Nimbus 52
4 Hans Norén, Borlinge MSK 467 5 Stei Heslhagen, Norge 351 A 8 Kil ’l 26
5 Kenneth Hagsirém, Solna MSK 414 einarti=esthagen, 9 22 Juri Huola;‘l, Eski i‘yn: 2o
5 Andersn Helgesson, MFK Nimbus 414 Fic 23 Ar:nfier's He gesson_, blm LS 12
7 Karin Agren, Uppsala FK, MS 403 24 Bjsrn Larsson, Nimbus
8 Bengt Fjdliman, Fagersta MFK 400 1 uf Carlss_on, AKMG ffl 768 )
9 Rolf Gustafsson, MFK Nimbus 396 2 Jan-Olle Akesson, AKM 705 Sparven
10 Per Hafsirém, MFK Nimbus 367 3 Anders Rersson, AKM 504 1 Torbjérn Nilsson, Eskilstuna 183
11 Robert Aimén, Solna MSK 338 4 Tore Nilsson, Bromdlla 133 2 Joachim,Alling, Nimbus 150
12 Tomas Karlsson, MFK Nimbus 337 3 Asa Backman, Eskilstuna 1z
13 Magnus Karlsson, FK Gamen, 334 4 Mikael Hellgren, Nimbus 108
14 Per Ola Oberg, MFK Nimbus 321 Selna FAI-Cup den 5december}l97e 5 Kjell Karlsson, Nimbus 20
14 Henrik Sandsten, Eskilstuna FK, MFS 321 FI1A jun 6 Anders Helgesson, Nimbus es
16 Mals Lugnefors, Solna MSK 282 7 Per-lvar Berglund, Nimbus 7?
17 Kim Hagsirém, Soina MSK 265 ] Clas Syensson, Uppsala 637 8 Tommy Peltersson, Nimbus 67
2 Loreniz Bjérkiund, Tdby 470 U
18 Mals Jansson, Soina MSK 230 o o
3 Rober!t Almén, Soina 386 9 Per Hafstrém, Nimbus 60
19 Magnus Sterner, Solna MSK 177 ; N
. 4 Jan Svenungsson, Uppsala 303 10 Jens Nilsson, Nimbus 54
20 Jocke Malinen, Solna MSK 26 ” -
N 5 Kurt Har, Vdsterdalarna 275 11 Peler Gustavsson, Nimbus 44
21 Annika Haligren, FK Gamen - »
22 Peter Bergljung, FK Gamen _ 6 Jan Johansson, Solna 242 12 Mals Everlsson, Nimbus 36
' 7 Sven Berglund, Vésterdalarna 238 I3 Gunnar Hillerstrém, Nimbus 4
FiB 8 Rune Liljegren, Tiby 167
9 Per-Olov L_éng, Uppsala 98 HKG
1 Sven-Olov Lindén, MFK Nimbus 873
2 Jan Zetterdahl, Solna MSK 835 F1A sen ; E'::bflr"t":’al_”l‘;:r‘:: - :g;
3 »
f Lennagl Flodsﬂlr‘om,. AKMG 785 1 Torsten Eriksson, Uppsala 525 3 Mikael Peltersson, Nimbus 152
4 Bengt-Olov Toérnkvist, Fagersta MFK 760 N pet N M
5 2 Mikael Borell, Ostersund 409 4 Peter Tig2r, Eskilstuna 147
Johan Bagge, FG Gamen 744 3 Hakan Nil 5 d 343 A = K 13
6 Bjs s FK Game 42 akan Nilsson, Ostersun 5 Anders Lindstrém, Ikaros
i5rn Spens, amen - :
7 Karl-Erik Widell, FK Game 732 2 Gosta Franzén, Uppsala 310 § Per Hafsirim, Nimbus 29
: . : n 5 Ingmar Peltersson, Fladdermusen 294 7 Lars Lindén, Nimbus 79
8 Kjeli Liwenborg, Solna MSK 706 Py Py "
. 6 Goran Larsson, Fagersla 277 8 Oile Oslerhoim, Eskilstuna 66
9 Lennart Backman, Eskilstuna FK, MFS 653 . = i
10 Bengt Blombery, FK Gamen 527 7 Per-Arne Svensson, Uppsala 2ls 9 Gunnar Hillerstrém, Nimbus 54
9 9 8 Holger Sundberg, Uppsala 149 10 Jan Backman, Eskilsluna 53
Fle 9 Kjell Dalsheim, V &slerdalarna 87 11 Anders Axelsson, [karos 22
10 Kjell Magnusson, Uppsala 39
1 Urban Nygren, Soina MSK 900 Lagtévling
2 Gerald Boman, Solna MSK 869 FiB
z ¥ . 1 Ikaros Lag 1 1273
3 Kjell J‘ohanssnn, Solna MSK jun, 801 | Jan Zetterdahl, Solna 454 2 Eskilstuna Lag 1 1209
4 Nilserik Hollander, Karlslads MFK 789 . " : 82
S h 2 Bjérn Séderstrém, Solna 445 3 Nimbus Lag 1 n
5 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna FK, 576 " . h 2 8
6 And fo N ds MSK 434 3 Kjell Liwenborg, Solna 59 4 Nimbus Lag 69
nders Enstram, Hirndsands MSK jun. 5 Ikaros Lag 2 601
i 2 528
LAG Fic 6 Eskilstuna Lag
| Gerald Bohman, Solna 522
1 Solna MSK (Gunnar Holm, Jan Zelterdahl y '
Gerald Boman) ’ 2326 2 Kjell Johansson, Solna 369
2 Solna MSK 1l {Robert Almén, Kjell Liwen-, N
borg, Urban Nygren) 2125 LAG (8 anmaida)
3 FK Gamen (Gunnar Kalén, Bengt Blomberg) I Solna (Robert Aimén, Jan Zetlerdaht,
218 Gerald Bohman) 1362
DM Sédermanland Ekebyfiygfilt 76,11,07
Sparv
| Asa Backman, Eskilstuna 96 Inképstips
2 Roger Andersson, Eskilsluna 90 . . .
3 Tomas Kronek, Eskilstuna 67 Det har kommit ut en ny typ av amfibieplan i Ame-
4 Per-Arne Lindberg, Eskilstuna 45 - H som borde bli den ideala
5 Palrik {lar, Eskilsluna 28 P!Ea Spratt Controlwing
6 Jorgen Richler, Eskilstuna 24 sjomodellen, i
g Ej?l'I_Akfi::;f;ar;nistsi‘?!li::a '; Det ar en flatbotthad hullkonstruktion — motor mid-
rister .
’ ships och propellern bak - med en "automatisk!
Al vinge ~ upphangd i lyftcentrum, Maskinen har inga
) Ing-Marie Backman, Eskilstuna Sa roder och ingen "'sticka'' = enda kontroller &r en
2 Juri Huotari, Eskilstuna .. . H 1
3 Peler Tigér, Eskilsluna 202 ratt for svangar - genom att skeva ena vingen |
4 Krister Lindblad, Eskilstuna 272 forhallande till den ahdra - samt gaspadrag for
5 Lars-Gunnar Lindblad, Eskiistuna 197 .. . . N _
6 Olle Bslerholm, Eskilstuna 103 kontroll av fart o héjd, Kompletta ritningar finns
7 Christer llar, Eskilstuna 57 men det rdcker med ett informationspaket 3 4 dolli
8 Lars-Ake Pellersson, Eskilstuna 23 "
9 Leif Forslund, Eskilstuna 21 for att bygga en modell,
10 Peter Sierau, Eskilstuna 18 .
11 Bengl-Ake Féllgren, Oxelésund 14 Adr: Spratt Aircraft Co
Box 351
Fl1A
MEDIA Penns
! Peler Tigér, Eskilstuna 322456 A
2 Olle Osterhoim, Eskilstuna 322+0 us
3 Carl-Guslaf Karlsson, Eskilstuna 211
i 26 . A
4 Jan Backman, Eskilstuna Sveriges modellbyggare - dom som bor i sédra
kG Sverige bdr passa pa tillfdllet att képa en metall-
1 Bengt-Ake Fillgren, Oxeldsund 166 svarv till hobbyverkstaden nu ndr pundet ar billigt-
2 Eddy Aslifeldl, Eskilstuna 165 . P K tar 4 000 kr far
3 Olle Oslerholm, Eskilstuna 97 en svarv Myfor'q som | Sverige kostar ;
3 Tomas Toft, Oxelésund 97 man i England for halften — och man kan ofta képa
5 Leif Forslund, Eskilstuna 9l tillbehdr for ca tusen-—
6 Peler Tigér, Eskilstuna 85 beg svaryar med en °hel del I ) .
7 Jérgen Svensson, OxelSsund 62 lappen. Aker man bat - kostar frakten ingenting -
& Tomas Eklund, Oxeldsund 49 S
9 Jan Backman, Eskilstuna 46 och det ar ingen tull att betala,
Bengt Nilsson
Box 5029
90005 UMEA 5




tavlingskalender

DATUM TAVLING
VARLDSMASTERSKAP
28.3-2.4 W, segelflyg
29.6-.7 VM, AC-multi
6-12.7 VM, Friflyg
EUROPAMASTERSKAP

6-11.7 EM, eegelflyg

INTERNATIONELLA TAVLINGAR

FRIFLYG

21-22,5 Holland International

9-12,6 Kratky Cup

11-12.7 9th Intern. Eifel Pokal
Contest (Eifsl Trophy)

13-15.8 Intermat. Criterium

18-20.8 Padun Cop

19-21.8 Internat. Compstition

25-28.8 12th Kolibri Cup 1977

25.8-3.5 Balkan Games of Aeromod.

7-8.10 Indoor Coup

LINFLYS

9-11.4 Internat., Competition

23-24.4 3rd Internat. Combat
Contest

1.5 Intermat. Contest

20-22,5 Internat. Compstition

22-24.7 Mecsek Cup

6=7,8 Dutch Combat Intermat.
CL Combat

25,8-3.9 Balkan Games of Aeromods

27-26,8 or Internat. Contest
3-4,9 (accord,ta the datss of
the Bochum Contest)

10=-11.9 Internat. Contest

1.9 Coppa d'0ro F.A.

25.9 Trofea Supertigre

29.9-2.10 Intsrnat. Cup Sofia

1-2,10 Criterium Midden
Nederlsnd, IX

7-9,10 Nyirség Cup

17=18,10 Internat. Control Line
Contest

BADICF)YG

9-11.4 Internat. Competition

20-22.5 Intermat. Freundschafts-
fliegen um den "Baveria
Cup”

268-30.5 11, RAheintal Internat.

5.6 "Coppa Caproni”,

18=19,6 Internat. Wettbewerb

26-27.6 R/C Soar Together

2-3.7 1st Summer Soaring
Criterium

8-10,7 Internat. Competition

14-17,7 Internat. Competition

16~1747 Internat, Contest

22-24,7 Border-Line Cup
{Grénscupen)

22-24,7 Mecsek Cup

6-7.8 UK Internat. Thermal
Competition RC Glider

11-14.8 13th "Igo Etrich
Wanderpokalfliegen"

25.,8-3,9  Belkan Games of Aeromad.

25-20.8 4th Internst. Contest
{Ludwig Kraemer Cup

27-29.8 Sopwith Internat.

3-4.9 "Challenge Graupner
fFir Helikopter”

34,9 10th Sled Cup

4.9 Trofea OPS

8-11,9 Internat, Competition
16-18.9 2nd Internat.
Octoberfest~Trophy
17-18.9 Internat. Compatition
17-18.9 "Internationales
Freundschaftsfliegen”
1-2.10 Internat, Contest
(Part. Contest of
European Trophy)
7-8.10 Nyirség Cup

KLASS ARRANGER PLATS

FaB Sydafrika Juharmesburg

Faa usa Springfield,
Ohio

Fia, F18, FIC Banmark Roskilde

F38 Belgien Wegnez—~
Verviers

FiA, F1B, FIC Hollend near Arnhem

FiA (on 11), fsterrike  Wiener

F18, Fic{on 10) Neustadt

F1A, F1B, FAC Visttyskland Drover Heide

FiA, F1B, FiC Frankrike  Assais par
79200~
Parthanay
F1D Ungern Debrecen
F1A, F18, FiC Tjeckoslovak.Sezimovo,
u
F1A & FAE Osterrike  Herzogenburg
¥r Neustadt
F1A, F1B, F1C Bulgarien  Plovdiv
(#ven F2 ach Fa}
F10 Auméinien

F2A, F28, F2C, FAD  Tjeckoslovak.Hradec Krilové

(&ven FaD, FaB

FaD Véisttyskland Oberhausen

F2D Belgien Namur

F2A, F2B, F2C Schweiz Breitenbach

F2A, F2B, F2C Urgern Pécs

(&ven F3A

F20 Holland Amerongen

F2a, F28, F2C Bulgarien  Plovdiv

(#ven F1 och F3)

F2a, F28, F2C, F2D  Belgien Genk

F2D Belgien Rixensart

FaC Italien Lugo

F2a Italien Treviso

F2A, F28, F2C, F2D Bulgarien  Sofie

F2a, F2B, F2C Holland Utrecht

F2A, F2C Ungern Nylregyhaza

(&ven FaA, F38, F30)

F2A, F28, F2C Vsttyskland Bochum

F3D T Jeckaslovak.Hradec Krilové

{4ven F2 och Fag}

Faa Vésttyskland Firstenfeld-
bruck 11T

FaA Osterrike  Koblach

AC Gliders (F38) Italien Vizzola

F3A Schwelz Altmatt

F3A 9lope 7 Norge Pellestova,
Lillehammer

Fap Belgien Amay

Faa Tjeckoslovak.Poprad

FaA T jeckoslovak.Sratislava

F3C (Helicopters) Belgien Genk

Fan Sverige Strémstad

Ungern Pécs

F3A
(&ven F2)

F38 (Thermal Soaring) England near Oxford

Faa tisterrike  Salzburg

FJA, F38 Bulgarien Plovdiv

(&ven F1, F2)

FaB Visttyskland Dortmund

F3D Pylon Racing England Little
Rissington
(Glnsrj

Helikopter Schwelz Lausanne

F3A Jugoslavien Bled

F30 Italien Milano

F3a, Fac Polen Lodz

F3e Vésttyskland Munich

Fac T jeckoslovak.Karlovy Vary

F3a Liechtenst. Benderm

F3a Visttyskland Langenzenm—
Fuerth/Bav.

F3A, F38, F®O Ungern Hyiregyhaza

(dven F2a, F2¢C)

RAKET
25-29.5 Internat, Compatition S3A, 548, 55F Polen
for Model Rockets
25.8-3.9  Balkan Games of S3A, 54D, 57 Bulgarien
Roketmodelers
23-26.9 Intermat, Cup "Europa"  S3A, 54C, 540, Bulgarien
s6A, §7
TAVLINGSKALENDER FRIILYG
19772
NR  DATUM TAVLING ARRANGUR HLATS
1o 5.2 Fladdermusen Cup WK Fladcermusen Lunat
Flugan, HKG,
25-8res, Peanut
2, 13,2 Gamens lagtivling FK Gamen Norrkiping
Fia, F18, FIC,
A1 jun
3. 19-20,2  Inomhustivling, x) Handens WK Handen
F1D, FAI-SOcm,
HKG, 25-tres
a4, 26-27,2 VT Visterds FX Visteras
£1a, F1B, F1C, F1G,
A1, B1, C1, HKG
5., 6.3 AKMG:s Vintertdvling AKKG Sive Deps
F1A, F1B, FIC, A1
6. 13,3 Inomhustivling WK Nimbus trebra
Flugan, HKG, AFK Tkaros
25-dres, Pesnut
7. 13.3 Norrldnska Vintertdvl.Hirngsands MSK Hirnisand
F1A, F18, FIC, F1G,
A1, HKG
8., 20.3 Sigtunatriffen
F1A, F1B, FIC,A1 jun Sigtuna WFK Sigtuna
9, 273 Inomhustdvling Handens MFK Arlanda
F1D, 25-tres
10, 24,4, Axvallatréffen x) Axvalla FFT Skivde
F1A, F1B, F1C, A1 jun
M, 8,5 Ma jtévlingen Uppsala FK Uppsala
FiA, F18, FIC
12,  19-22.5 UT 1977 Axvalla FFT Skbvde
F1A, F18, FIC
13.  29.5 Skanes VArtdvling x} AKM Hevinge
F1A, F1B, FiC, F1G,
A1, B1, C1
14, 4-5,6 Semestertévlingen AKMG Sdve Depd
samtl.frifl.klasser
45, 11-12.6  Nottdulingen ) WK Skvadern widlanda
F1A, F18, FIC,
A1, HKG
16, 23-24,7  SM Norrlandsklubbsrma  Flatruet
F1A, F1B, FIC, F16
A1, 81, C1, HG
17. 16.8 Hjelmerus Memorial  Brom&lla MFK Ainkaby
F1A
18, 20-21.8  Oldtimertsvlingen WK Nimbus Skisvde
Gummi-Motor-Segel Axvalla FFT
HG
19. 28.8 Wentzelpokalen Ustersunds MFK stersund
F1a, F18, F1C, F1G,
A1, B, C1, H<G
20, 9.10 AKM:s HBsttdvling AKM Revinge
F1A, F18, F1C,
A1, 81, C1
21, 23.10 Gamens Hdsttvling  FK Gamen Narrképing
FiA, F1B, FIC, Aljun
22, 6.1 AKMG:s Histtivling  AKMG Sive Depa
F1a, F1B, FIC, A1
23, 13.11 SM Inomhus Arrangbr 8] utsedd
F1D, 25-dres
2a, 20,11 Novembertraffen AKM Revinge
F1a, F18, FIC
25, 4,12 Solna FAI-Cup Solaa MSK Upnsala

F1a, F1B, F1C

x) td#vlingen spec, rekommenderad for nardiskt tivlingsutbyte.

2,

3.

a.

Sa

6.

7.

8.

EN

JAVLINGSKALENDER LINFLYG

19772

QATLM TR ING ABAANGDR PLATS

23-24,4  Stunt, Combat, x) Vénsrsborgs MK Vinersborg
Standardracing

8.5 Stunt, Cambat Visterds FK Visteras

14~15,5 "Solnas Pokal” Solna MSK Stockholm
TR, Speed

28-29,5 "Vartdvlingen" bsFk Sbderttlje
Alle klasser

4-5.6 ut Handens MFK Handen
alla int. klasser

20-21.8 Uddevalla WFK Trollhittan
alla int, klasser

27-08.8  "Oxelbpokalen” Oxellisunds MFK Oxeldsund
alla klasser

10-11.9  "Galax Open" Galax Stockholm
TR, Speed

17-18,9  "Vnersborgspokalen”x)vdnersborgs MK vinersborg
Stunt, Combat

x) Tdvlingen spec. rekommenderad fdr nordiskt tévlingsutbyte.

Torun
Plovdiv

Yambol

KONTAKTMAN

Ake Quarnstrom
046/13 48 18

Ecngt Blomberg
011/43 27 17

Sven Pontan
06/777 3TN

Herbert Hartman
az1/1e 35 60

ULF Czrlsson
031/19 31 14

$-0 Lindén
019/18 21 M

Leif Ericsson
0611/201 02

Arme Karlsten
0760/515 41

Sven Pontan
08/777 37 11

N=0 Gustavsson
0500/182 82

Gosta Franzén
018/12 58 94

N-0 Gustavsson
0500/ 182 82

Lennart Hansson
040/13 37 90

Lars-G Olofsson
031/49 30 55

Bertil Nilssan
050/12 D1 17

K-A Ericsson
0611/201 02

Tore Nilsson
0456/270 70

$-0 Lindén
019/18 21 79

k-A Jonsson
063/12 @2 29

Lennart Hansson
040/19 37 50

8engt Blomberg
011/13 37 17

ULf Carlsson
031/43 51 14

Lennart Hansson
040/19 37 30

Jan Zetterdehl
08/3t: 66 97

KONTAKTMAN
Ingemar Larason
031/18 22 71

Ove Andersson
021/13 17 42
Ove Xjellberg
08/89 81 62
Lars Ohlsson
0755/611 02
Sven Pontan
08/777 37 11
Lars Helmbro
0520/168 62
Giren Féllgren
0155/328 47
KJjell Axtilius
08/774 49 15

Ingemar Larsson
031/18 72 7

19



TAVLINGSKALENDER RADIDFLYG F3A TAVLINGSKALENOER RADIOFLYG PYLON(F3D ogu)

1979 19772
N DATUM TALING ARRANGUR PLATS KONTAKTMAN .
te 78,5 £34 ach FaA Pop Tidsholms WK Tidaholm Leif Johansson 4 DATUM Tiwve arnanctn BATS CTARTIA
0502/111 14
' 1. 23-24,4  F30-pylon AKMB Gbitaborg KJell Serdahl
Benny Kjellgrer
0502/114 70 0522/217 &4
2, 21-2.5  "Vartavlingen" Jonkipings REK Jbnképing Hanns Flyckt GRS Fa0~pylon &K Stockhalm Olle Bergguist
F3A och F3A Pop 006/13 38 06 08/760 10 85
gtu;'e Per- 3. 14-15.5  Qk-pylon RFK Kometen Ualmt Bertil Lundin
36/701 9% 040/a1 32 10
3. 11-12.6  'Dalahéistan” $i1j nkpd Bkt
e :cr‘sraz eop il jansbygdens AFK  Leksand éﬂg?zl;grggl_ 4. 2B=29,5 F3D-pylon Jiinkdpinga AFK Jonkbping g‘;g??;zdc(é
Risto Baltzar
0237200 17 5, 11-12,6  GWpylon x) AKNG Gltsborg Kjell Sardahl
0522/217 64
4. 23,7 "
2 F3A och F34 Pop WK Skvadern Sundsvall Egg/’:“’ggfrgs 6. 2021.8  GMepylon SFFK Stockholm 0lle Bergavist
Bjérn Larsson 08/760 10 85
060/12 53 56 7e 34,9 SM £20—pylon AFK Kometan Malmd Bertil Lundin
5. 22-24.7  "Gréinscupen” F3A Strémstads RFK Strémstad Mika71 Nabrink oa0/a1 32 10
0526/100 79
& weree ram prrangtn sikes 0526/410 48 x) Tévlingen spec, rekommenderad for nordiskt tévlingsutbyte
7y 17-1849  Faa och F3A Pop Tidaholms WFK Tidaholm Leif Johangson
0502/111 14
ST Kalender 1977
alenaer =
FRIFLwG,
THAVLINGSKALENDER RADIOFLYG F38 2/1 Distriktskonkurrence, Trollesminde, Hillerad
1997 6/2 Flyvedagskonkurrence
" i Distriktskonkurrence, Trollesminde, Hillered
N DATUM  TAVLING ARAGER PLATS KONTAKTMAY 20/2 Sjsellandsmesterskab
3.4 F38-A Hérntisands HSK Harnésand 8 Gpesaon 6/3 Distriktskonkurrence, Trollesminde, Hillered
2, 23-24.4 F3B-B ) Hekak Lubben Hovs Hallar Kurt Lenna 20/3 Varkonkurrencer, @st og Vest
3s/12 10 89 3/4 Distriktskonkurrence, Troilesminde, Hi
' illered
3, 1.5 F3B-A RFK Tka tiraby Ernst Bor ’ '
VArtlvling os m 01;3722 ;f;gson 16-
Sesfon saes 17/4 10-startskonkurrence, Trollesminde, Hillergd
4. 18-15.5. F38 Termik Falképings och Axevalla Bo N;strﬁm 15/5 Vérkonkurrence II, distrikt Vest, Vandel
Tidahol WK 0515/195 72
pesnoins Kent. Suenssan 6-
0515/128 70 12/7 VM for fritflyvende, Tune, Roskilde
S, 21-22,5  F3B Termik SAFK Stockholm 0Olle Bergquist 23-
08/760 10 85
6. 28-30,5  FaB-A Grabo MK Axevalla Lﬂrs/Btrannegérd 24/7 Jyliandsslaget, Vandel
03az/403 73
7, 11-12,6  F38-D Aeroflyers Hammars Backar  Jan—Eve Svensson 23- X
UT + topen tavling m11/124 05 31/7 Sommerlejr, Vandel
6. teims £ WK Skvarern Sundsvall el 4/9 Dansk-Svensk Landskamp, Trollesminde, Hillerad
Fo 2347 F3B-A Lidképings MFK Axevalla Agne Engman 17-
ur e 18/9 Danmarksmesterskaber, Skjern
rorry Fransson 2/10 Hestkonkurrence, distrikt @st
10, 20-21.8  F3B-A x) fistersunds MFK fistersund Arne Berglin 9/10 Hestkonkurrence, distrikt Vest
"Korg=Olle trofed” gfémrgztggnsm 6/11 Hestkonkurrence I, distrikt Vest
063/11 55 37 Distriktkonkurrence, Trollesminde, Hillerad
11 27+28.8 F3B-8 Malmi RFS Hammars Backar  Bertil Nilsson 13/11 Landsmzde
040/47 14 49 - h
. aas  Fasa - Stockholn oute gergaiot 4/12 Distriktkonkurrence, Trollesminde, Hillered
760 10 85
13, 10-11,9  F38-B Arrangér sdkes

SM
x) Tévlingen epecs rekommenderad fOr nordiskt tévlingsutbyte.

TAVLINGSKALENDER 9ADIOFLYG

SKALA (STAND (FF O FOPULAR] HELIKOPTER MEETING
19727

SKALA {STAND OFF OCH POPULER)

Linkontrollerat

1. 4-5,6 Stand of f och populsr SARFK Stockholm Dlle Bergquist
08/780 10 85 Gott Nytt & pd er alla linflygentusiaster, Ni har
2. 30-31.7  Stand off och populdr x)S5iljansbygdens RFK Leksand John Lyrsell o f .~ s
0247/113 97 val varit ute och mott det nya aret med en flygtur.
g;;;gmaa}gz“ Sjalv har jag deltagit i den sedvanliga nydrsdags—

flygningen i Grimsé, i &r i full snéstorm, men &ven
det har sin tjusning,

Snart dr det dags fér SMFF:s Riksstdmma och da
ska ju regeldndringar och férslag till sadana be-

x) Tévlingen spec, rekommenderad for nordiskk tivlingsutbyte.

HELIKOPTER handlas, Har din klubb [d@mnat in ndgra motioner ?
Det har varit [ite motioner de sista dren och knapp-
1o 783 Helikopter FFK Lkaros firebro Sf;jgapﬁéi‘;” ast beror det vdl pd att allt & perfekt, Naval, har
2. 11-12.6  Helikopter Lidképings WK Lidképing hgne Engran kommer: lite som vi i V8nhersborg och Skara tycker
0510/255 65 borde @andras.
3, 27-28.8 Helikopter x) Starflyers Stockholm Jan Levenstam 3 . .. o
08/36 18 32 1. Reglerna i standardracing borde dndras sa att
de blir likadana som de engelska och de danska.
x)Tévlingen spec. rekosmenderad For nordiskt tdvlingsutbyte, Detta skulle underlitta tdvlande utomlands, sam-—
tidigt som modellerna skuille bli snyggare, Skill-
VeETING naden | reglerna &r nu inte sa stor och det skulle
nog vara ganska smaéartfritt att infora Good-Year
1s 20-26.6 Midsommarmeeting 5§11 jansbygdens FFK  Leksand Risto Baltzar R.aCIr‘g’ hal" ! Sver‘lge. .Stanc‘l’ar‘d hap visat e!_t
023/204 17 sjunkande intresse de sista &ren och dessa &nd-
2. 20216 Surstrtmingsmesting WK Skvadern Sundsvoll oo e ringar av reglerna skulle kunna stimulera manga

nya tdviande, Storsta skillnaden ligger déri att
modellerna ska mera verklighetsutseende,



2, Infér en ny combatklass f6r 2,5 cc!! Kallad Slow
Combat, Enda restriktioner jamfort med int-klass-
en skulle vara: Propellern skall vara en okapad
8x6 och trycktank skall inte vara tilldten. Vad blir
nu summan av detta, Jo, farten bringas ner, com-
baten blir roligare da det inteldngre kommer att
likna speedtdvlingar och férhoppningsvis blir det
inte lika mycket spdnor, Framférallt &r det mera
nybdrjarvinligt., Dagens int-klass haller pa att
flyga sig sjdlv i sank med allt hégre hastigheter
och vdndbarare modeller, En nybdrjare har valdigt
svért att f& ut ndgot ndje av combattdviingarna da
man behdver satsa sa enormt mycket for att det ska
bli resultat, Ser vi inte upp kommer klassen att
urarta till en specialisthobby liksom Team och
Speed,

Denna nya klass tycker vi skulle vara ett steg i
réatt riktning mot en vettigare och roligare combat.
Naturligtvis skall "klipp i snéret! vara tillatet

och ré@knas som 100 poang.

3. Combatlandslaget skall utékas till 6 man, Detta
ska gélla vid alla tdviingar utom EM och VM (Dé&r
det &r 3 man). Om vi tillsammans med Danmark,
Finland och Norge kunde enas om att utvidga laget
vid NM skulle vi fa roligare tdvlingar, ty alla som
tdvlat vet att en tdvling med 7-8 personer inte &ar
vidare rolig, Ndr laget skickas ivég till 6ppna tav-
lingar (ex. Spaarndam International) &r det ju ock-

s8 vettigare med 6 man. Chansen ar ju da stérre
att fler personer fran samma klubb blir uttagna
och detta &r en stor fordel ty de kd@nner oftast
varandras utrustning béattre vilket medfér béttre
mekningar, och béttre resultat,

4, Det ska vara obligatoriskt for tavlingsarran-
gérer att skriva referat fr@n sina egna tavlingar
s& att det slipper vara sd att fackredaktéren far
skriva allt sjalv eller att det inte blir nagot alls,

Ja, det var vad vi tyckte i vara klubbar. Har kommer
nu tips pa hur man gér en latt och billig tank for
combat, samt olika sétt att forfardiga stunttankar,

Hilmer

TANNAR

Tankar om tankar fér stuntmodeller

Nedanstdende artikel visar tankkonstruktioner
som anvdnds av amerikanska stuntflygare, Materi-

alet dr knyckt fran den amerikanska tidskriften
Stunt News'' som utges av PAMPA (Precision
Aerobatics Model Pilots Association).

1. Synpunkter pad tankar av Arlie Prezler Fig 1.

Matarrér: Anvand 3 mm rér s att en kort anslutning
med brénslefilter till motor erhélls, snedséga réret
i den @nda som ska sitta i tanken, L6d fast denna
dnda ca 3 mm fr8n bakre gaveln. Pafyllnings/Matar-
rér: Detta rér 8r hemligheten med systemet, An-
vand 3 mm rér som dras in i vinkeln pa tanken med
dnden ungefdr 19 mm framfér éppningen pad matar-—
réret. Ju ldngre fram desto mer marks det om
branslet hdller pd att ta slut, Luftningsrorets yttre
dnda vdnds vanligen framat mot luftstrémmen, Det

ar viktigt att en liten rérbit, ca 2 mm, léds fast i
dnden annars kommer motorn att f& f6r mycket
brinsle sd snart modellen sldppts upp, Experimen—
tera med 1dmplig utformning f&r att fa motorn [&tt
instéllbar pa marken.

Skvallerrdr: kan se ut hur som helst, Avstinges
vid flygning,

Combat~tank

Denna tank uppvisar manga férdelar: snhabbgjord,
1&tt att fa tdt, 1&g vikt, billig, fungerar lika bra
med eller utan tryck och hallbar.

Nackdel: Fungerar ej f6r glddbrénsle (Epoxilim-
met haller ej).

Gor sa har:

Skaffa en 1amplig aluminiumburk (diameter 3-4

cm, l8ngd 4-8 cm) helst med skruviock, 3 mm alu-
miniumrér samt 5 minutersepoxilim, Kapa eventu-
ellt burken till r&tt 18ngd sa att rétt volym erhdlles
(40-60 cc). Gor hél for réren sd att locket senare
gdr pd, Limma sedan dit réren enligt figur. Déar
réren gdr ut ur burken maste man limma bade fran
insidan och utsidan, OBS pafyllnadsrérets inre
dnda maste limmas igen sa att det blir tatt, N&r
limmet har hdrdat skall istdllet ett 1,5-2 mm hal
borras i rorets hégsta punkt, P& utsidan av tank-
en gor du ett mdrke med en tuschpenna just dar
matarrérets dnde ligger, Detta marke ska du sedan
ha for att se till att matarrdret kommer i rétt héjd-
ladge i modellen, Utan mérket &r det mycket svart
att f& tanken rétt placerad eftersom den &r rund,
Limma till sist pd locket och kontrollera att tank-—
en &r tat,

Montering:

Limma tanken i vingen mellan mittsprygeln och
framkanten, Tanken-blir troligare hdgre 8n ving-
profilen men det &r bara bra ty d& hjélper &ven
nylonkl&dseln till att halla fast tanken,

Erik Huss
Skara Linflygklubb

Lim

f
] Borraw
rl M'@ 1.Smm)/lswb
1 .
Limma,

1= Pafyllunasror; har
%aﬂ«‘s ungshyc%
2 =Mararov Ll
sty
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2, Fran férre viridsméstaren Bob Gieseke Fig 2,

Tanken &r avsedd for FOX 35 med tryckmatning fran

ljudddmparen, Tankstorlek 118 cm3 (4 o0z). 3 mm

kopparrdr, renskrapad vid lédningarna, Péafylinings

och skvallerrér snedfilas 45°

Matarrérets inre 8nda snedsdgas 45°, LOD FAST
dndan mot tanken sa att den inte vibrerar, L&t &n-
dan sluta ca 0,8 mm frén bakre gaveln pd tanken,

I 6vrigt ar det viktigt att tankar &r ldtta och r&t-
vinkliga, Skeva tankar ger oj&mn motorgdng vid
dvergang fran planflykt till rygglige, Mina tankar
gar ej att ta loss ur modellen, Min erfarenhet &ar
att nosen pd modellen férsvagas med I&stagbar
tank, Jag anvénder |judddmpartryck och har inte
haft ndgra problem med detta,

Fér tankrengdring anvand Y“sudsy ammonia' (tro-
ligtvis utspddd ammoniak), L3t tanken ligga i denna
I6sning ca 4-6 timmar,, Skdlj med vatten, Déarefter
sprit for att fa ut vattnet, direfter lite brénsle
som rostskydd, Fér FOX 35 skall brénslet inne-
hélla ca halva méngden ricinolja, FOX gdr ej bra
pa enbart syntetisk olja.

3. Bill Simons, tank fér Super Tigre .46 Fig 3.

Jag tillverkar tanken av 0,2 mm stalplat,
Matarrdret snedsdgas intill kanten, Skvalpskott
erfordras ej. Kritiska punkter ar: Matarrérets
ldge i forhallande till férgasarréret, Perfekt tat
tank. Anvénd kopparrér, GOR RENT TANKEN IN-
VANDIGT. Jag anvénder |&stagbar tank och har
inga problem, Jag anvdnder ocksa bréanslefilter
och har inga problem med ljuddémpartryckmatning.

4, les McDonald, arets viridsméstare Fig 4,

Mina tankar &r hemgjorda av tunn méssingplat. For
min Super Tigre.46 anvdnder jag 162 cc tank med
ljudd@mpartryck, Tanken ar av "uniflow!'-typ. Jag
anvdnder "Sullivan EZ bend tubing!" fér bockar i
luftnings- och skvallerrér, Anvdnd styvt ror fér

matarrdret, och snedfasa dndan, Anvand ej skvalp-

skott i "uniflow" tankar. Kritiska punkter &r: Ing-
et ldckage, Matarréret placerat 1angt bak i tanken.
Renlighet, Bréanslet skall inte rinna ur tanken via
sughdvertverkan efter tankning, Min tank ar |6s-
tagbar, Jag anvédnder ''small Dynamic!" brénsle-
filter. N&r det géller ljuddampartryck: hall anslut—
ningstappen pa |judddmparen ren,

5. Bob Whitely,

Vi behdver en jdmn motorgdng, vanligtvis en snabb
4-taktning (8400-8800 r/min) som i manévrarna
ersétts av en relativt ldngsam 2-taktning (9000~
9400 r/min). Motorer som g&r p& s& l&ga varvtal
suger inte brénsle lika bra som motorer som gar
pa toppvarv, Darfér mste vi hjidlpa motorn suga
brénslet,

Placera alltid tanken s& n&ra motorn som mojligt
Till att bdrja med placeras matarréret i niva med
forgasarrdret, Se till att tanken kan justeras i
héjdled eftersom vissa motorer &ndrar varvtal i

Fig 5.

rygglége, vanligtvis gdr de rikare pd rygg. Tryck-

testa alltid tanken innan den placeras i modellen,
Ljuddd@mpartryckmatning verkar vara till hjdlp vid

bransiematningen, Experimentera med olika anslut-

ningsdiameter fran |ljudddmparen, Gér tanken 16s-
tagbar. Manga bra plan har fungerat ddligt pga att
tanken inte kunnat justeras,

6, Kent Rogers Fig 6.

Vid 18dning av matarréret kan en hdrndl vara till
stor hjélp ("bobby pin'') Som de flesta kdnner till
snedfasas dnden pa@ matarréret, Detta forbéttrar
sugningen av brénslet ndr detta rusar bakat, De
flesta féredrar att ha 6ppning pd matarréret innat
i tanken men jag har lagt marke till att motorn
stannar mjukare om dppningen vidnds mot tankens
utsida. Min senaste modell har Iéstagbar tank,
Eftersom tanken monteras framifrén sa blev ror-
dragningen enligt figur 6, Om du haft problem med
16dning av réren, prova att |6da uppborrade méss-
ingbrickor mot tank och rér,

F;’ 2

ﬂ:“\‘\
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7. James A Paul Jr, Fig 7,
visar senaste rordragningen som visat sig fungera
bra.

Fran de framre réren dras svart silikonslang.

Dels till ljudddmparen, dels f5r pafylining, N&r
tanken &r full ('skvallerbrénsle till Ijuddéimpar‘en”)
avtdtas slangen till pafyllningsréret med en skruv,

Eventuellt kan ett av de frdmre réren dras in i
vinkeln pd tanken for att fa "uniflow-effekt!'. Detta
rér blir dd pafylinings och |juddémpartryckror,
Skvallerslangen dras nedat,

8. Al Rabe

"Uniflow' tankar har foljande egenskaper: De
verkar ge jdmnare motorgdng. De har en tendens
att rika motorn ndgot allteftersomtanken toms,
Detta ar det rakt motsatta forhallandet med en
konventionell tank och olyckligt eftersom en snabb-
are motorgang vanligtvis hjélper till i de vertikala
mandvrarna i slutet av stuntprogrammet, Denna
tendens kan minskas genom att minska [ufttillflod-
et till "uniflow'"-roret,

Uniflow!"-tankar f&r inte ha ldngsgdende skvalp-
skott placerade s& att [uftbubblorna fran ""uniflow'' -
roret till tankens inre sida blockeras, Det fére—
faller som den basta placeringen av "uniflow' -
rorets dnda ar ungefar 12,7 mm framfoér matar—
rérets 6ppning. (jamfor med 9,5 mm enligt McDon-
ald).

Anslutning av "uniflow!'-réret {efter det att tanken
fyllts) till en tryckanslutning pa !j;udddmparen
verkar hjilpa upp situationen nagot. Ytterligare
forbéttring pastds kunna erhdllas genom att prova
ut olika haldiametrar i anslutningen,

9. George Lieb Fig 9.

Jag tror att de fiesta tankar fungerar, bara man
tinker pa vad man gér. Jag anvander inte brénsle-
filter, da jag har fatt dem igensatta, ldckage och
dven pdverkan av motorgdngen om de inte ligger
i.niva med foérgasarrdéret, Ett filter innebdr ytter-
ligare tvad ansiutningsstélien fér siangar som kan
lacka, Det ar béttre att filtrera brénsiet innan
modellen tankas. Fyrkantiga tankar (utan spetsig
vinkel) d@r inte s& kritiska nar det géller intrim-
ning i héjd med férgasarrodret,

Enligt min uppfattning ar "uniflow'"-rér onddigt
for tankar med ljuddampartryck, Jag tror att ett
bra s&tt att placera pafyllnings— och skvallerrdr,
&r att ha ett rér pa konventionellt sétt, och ett

draget som "uniflow'", Harigenom méjliggérs experi-
ment med vilket rér som skall anslutas till |juddam-
paren utan att man behéver byta tank. (anm. Redax
for Stunt News &r kritisk mot ovanstdende),

10, Doug Stout Fig 10,

Tank fér FOX 35, Volym 110 cc (3,75 oz). Skaélet
till det ldngsgdende skvalpskottet &r att jag har
provat FOX 35 utan skvalpskott med en ""uniflow!'-
tank och fatt ojdmn motorgdng vid dykning. Med
skvalpskottet har jag &nnu inte haft ndgon ojédmn
gdng trots att jag inte anvdnder |judddmpartryck,
Brénsle: 10% nitro, FOX Long Idle Bar Plug.

Stuntslutstulet fér denna gdng
Willy Blom, Handens MFK

Front Section at AA Rear Section at BB
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Larsson-Rylin pd VYM-76 efler lyckad Semifinal-
fiygning. tiden 4,02 gav finalplals.
Folo: UIf Larsson

Svenska supportrar vid Ringside i Utrecht VM-76
Foto: UIf Larsson
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Snabbasle liden med 3,56 gjorde Petersen— Krasnorulsky-Kramarenko, Sovjel flég pd 3,59 i

Geswendtner, Danmark med denna modell, Semifinalen, men fériorade finalplatsen pga for
Del blev final stor lank.
Folo: Ulf LLarsson Foto: UIf Larsson

Denna TR-Rossi mekades av Sue Plannt-USA
Enda kvinnliga TR-mek pd VM,
Foto: Ulf Larsson

Efter atl Krasnorulsky blivit diskad maélle
dvriga ryssar noggranl sina tankar, Har
Barkov-Surajev, som slutligen vann,
Foto: UlIf Larsson

Amodio fran llalien. Mekarhanden ser trétl ut

Larsson-Rylin laddar infor Semifinal, Folo: UlIf Larsson

Foto: UIf Larsson |



Jolly-Kusik-USA, Overraskade sig sjdlv och
andra genom att ga till semifinal p&d 4,08 med
dessa modeller,

Folo: UIf Larsson

Py A
Oslerrikaren Paul Bugls '"Moskito" utrustad med

P B -15 motor. Kom till Semifinal med 4.05,
Folo: UIf LLarsson

Efremo V- Sovjet med 400 grams modell med
infdllbart landstéil, kom lill Semifinal med 4,12
Foto: UIf Larsson

Fontana-Amodios senaste Bugl drivna T-R
4,10 gav Semifinalplals
Folo: LIf Larsson

Krasnorutsky-Sovjet, vdger sina 2 TR-modeiier
Modellerna nr 30 och 31 till vénster tillhdr =74
ars vérldsmistare, Onofrienko-Sovjet.

Foto: UIf Larsson

Starten gar! Kramarenko-Sovjel och Rylin,
ldngsl Lill vdnsler, en aning efler,
Foto: LIf Larsson

Nye Fackredaktér'n for radioflyg har ordet

Frén och med detta hummer av Modellflygnytt har
undertecknad blivit ny fackredaktér fér radioflyg.
Det d&r min forhoppning att kunna skéta uppdraget
pé ett tillfredsstéllande s&tt, LAt mig bérja med
att tala om vem jag dr och hur jag ténker ligga
upp mitt jobb som fackredaktér, Jag har varit
aktiv modeliflygare i ca 15 &r och har under de
dren hunnit att préva pa det mesta inom modell -
flyghobbyn, P& senare &r har jag dock koncentre-
rat mig pa sk multimodeller och har tdviat i konst—
flygning, F3A, sedan 1972, | min hemmaklubb,
Stromstads Radiofl ygklubb, fungerar jag som ord-
forande,
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Eftersom jag @r mest aktiv inom F3A skall jag
forsdka att bevaka de tdviingar som jag dker péa
och de nyheter som dyker upp i multi, Nar det
géller pylon, skala, segel och sportflyg har jag
knutit kontakter med flygare i respektive klass som
skall rapportera frén tavlingar av olika slag, samt
senaste nytt frdn resp. klass. Det dr ju nédstan
omojligt for mig att kunna skriva om alla radio-
flygklasserna,

Nagot som jag personligen tycker &r intressant
att ldsa om, &r test av motorer, flygplan och
spa@nnande tillbehdr, | man av tillgdng pad intres-
santa radioflygprylar skall jag skriva sma test i
MFN,

Men nu &r det ju inte meningen att bara nagra f&
skall sté fér allt material till tidningen. | grund
och botten bygger ju tanken med MFN pa att SMFF:s
medlemmar skall std for materialet, Jag hoppas
darfor att vi i fortsdttningen kommer att fa fler

som skickar in bidrag till tidningen., Som alla
sdkert har markt, har det ju varit daligt med det
den sista tiden, Du som vill hjdlpa till att skriva

i Modellflygnytt ar alltsd hjartligt valkommen som
medarbetare! Jag & mycket tacksam om du som
tanker skriva, vill skicka ditt material till mig,
Det blir lattare for mig att planera kommande
nummer da!

Med gemensamma anstrdngningar skall vi sikert
kunna f& en bra modellflygtidning béttre!

Mikael Nabrink
Oslovédgen 23

45200 STROMSTAD
Tel: 0526/10079

"RATT SKALL VARA RATT"

Efter dom ovningar i "langt och ldnge! som skedde
véren och sommaren 1975 kom frigan upp, under
hdsten och vintern, om vad jag gjort dt detta.
Ingenting! I
Ulf Hamle, "gammal" multiflygare drev pd hardast,
"Du har gjort en prestation som bér skrivas om'',
Klubbstyrelsen bes|5t att Roland Hallberg skulle
skriva ndgra rader,
Nu till rubriken!
Vid "resan'! till J6nkdping var Ingar Boye (Var ti-
digare kiubbordférande) chauffér. Tvad av mina
pojkar var ocksd med. Skriftligt besked om strick-
an var insant, OK?
Vid "lange"-flygningen var Aineskog, Hamle, Hans-
Otto, Levi L.oby, min hustru Kerstinmed. Tidtagar-
ur fanns med. (B&takarna i klubben har gott om tid-
ur). Allt enligt bestdmmelserna.
Betréaffande specialpreparering av Futabaradion
sd bestod detta i inmontering av kontakt i sdnda-
ren for att kunna anvidnda MC-~batteri som strém-
kélla. Detta &r allt som'sndrats p& radion.
"Futabaunderstédet! bestod i att jag fick kdpa
radio, motor, m m till dterférsiljaris! VValter ger
inte bort ndgonting, han &r ocksd smalidnning.
Ett for mig personligen viktigt férhdllande ir 51—
jande. Jag tycker att radiostyrt modellflyg &r den
finaste hobby som finns. Det viktigaste fér mej da,
och &ven nu, var att jag tyckte rekord eller ej var
mindre viktigt. Jag vet att mdnga modellflygare
forstar min instéllining.
Kanske férsdker jag igen. Nya, omkonstruerade,
ldttare modeller &r fardiga. Hur flyger dom?
Jag tycker om min hobby, men den f&r aldrig bli
ett tvang. .

Ake Sjéstrém

Véxjé RC-klubb

Model-Craft Cup F3B-B 25/9, 1976

I & hélls MODEL-CRAFT CUP fér férsta gdngen
som nationell tdvliing, Cupen samlade deltagare
&nda fran Stockholm, Goteborg, Lidképing, samt
en massa kdnda ansikten frdn sydligare nejder,
Av 23 anmélda deltagare anldnde 20 stycken vid
9-tiden, Hammar bjéd pé stiltje och strdlande sol,
Efter incheckning dgnade sig alla &t solen och
Hammars underbara natur detta varade till cirka
klockan elva, da vinden stadigt passerade 3 m/s.
Efter ett par staket nddde vi fram till ett utméarkt
infandshang med utsikt 6ver slédtten, Férsta om-
gangen féregicks av en hiftig blydiskussion, dar
vagorna gick héga 6ver fragan, om k&por fr bar-
last fick skruvas pa '"kérrorna'' eller ej. Efter

ett tag beslutades att inga sddana fick anvandas
vilket Bertil Nilsson med flera andra tyckte var
en ndgot konstig regeltolkning, Nog om detta, Vind-
en 1&g nu stadigt pd 4m/s, och tdvlingen bdrjade,
Nagon stdrre dramatik bjéd inte denna omgdng pa
frénsett att den nykorade svenske mistaren, Hakan
Oskarsson, ramlade ner efter ett misslyckat ut—
kast. Som tur var hdll "k&arran!, Efter fdrsta om-
géngens slut hade Anders Retzén, MFK Snobben fatt
bdsta tiden. Nar andra omgéngen startade hade
vinden 8kat till 7-8 m/s,

H&r kom Christer Gillgren (valkommen i hangging-
et)! verkligen till sin rétt med sin starkt modifie—
rade Rige Racer. Han slog omgédngens tvaa, '"Janne
Carlsson, med hela 22 sek. Detta skulle visa sig
odesdigert for '"Janne'', nar tdvlingens slutresultat
faststédlides. | denna omgangen hade Anders Wahl-
strom oturen att f& markkontakt efter ca 10 véndor,
och var ddrmed ur toppstriden. Pé&r Lundqvist, som
till allas férvaning dék upp med sitt senaste bygge
en, byggsats- Salto?! bérjade nu fa stil pa& denna

i den lite hardare blasten.

Né&r tredje omgdngen flégs hade vinden mojnat ndgot
och detta stdllde till lite problem for de sista i
startféitet, '""Janne Carlsson' vann denna omgéang
med Nilo Thulander p& andra plats och den tappert
kdmpande Bo Nylund fullkomligen pratade in sin

Ridge Runner pa tredje plats. Nidr dammet hade
lagt sig och resultaten blivit framrdknade stod Bo
Nylund som segrare tdtt f61jd av "Janne Carlsson!"
och med Nilo Thulander pa tredje plats, Fyra
blev den lovande Anders Retzén och Saltoflygande
Pé&r LLundgvist kom pa femte plats,

Hoppas vi ses till ndsta &r igen

Malmé Radioflygssiélskap

STOCKHOIMS ILANS MODELLFLYGFORBUND

DM-tédvlingen i F3A och LM F3A populér den 11/9
1976 pa Gullbrofidltet i Vallentuna.

T&vlingen samlade lite deltagare. | F3A var det
bara G Ridderstrém som stéilde upp, d& Tetland
som visade sig vara en mycket duktig RC-~flygare
frdn Norge ej var medlem i ndgon Sthims klubb.
Ingen DM-méstare kan utses i F3A.,

Kanske vara strénga ljudbestémmelser avskricker
en del att komma? Men alla maskiner som startade
var godkédnda vid 84 dBA, en del efter lite dndring-
ar,

Kari-Gunnar Viberg

Till Salu

MUSTANG P51B standoffskala R/C avsedd f5r
6 funktioner, fullt flygklar med innféllbara st3ll,
RC-segelmodell avsedd fér hang,

Super Tigre G15 en st. ny en st. beg,

Tel: 013/113844



METEOR 10cc R/

MED LJUDDAMPARE E

KLUBBPRIS $ s
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VID 5 ST 245: 7 10ST 230:- g N

METEOR 6,8cc ETT KRAFT -

PAKET KOMMER SOM VAR - MOTOR,
PRISLAGE 225:- FORBESTALL VI VILL VETA INTRESSET FOR MOTOREN

SUPER NOVA \__6_/
SEGELFLYGPLAN SPAN.330cm

glasfiber kropp 4 gt 260, 5st 245 ~ 10st 230
sprygelvinge

GEMINI span132cm  hogvingad lattbyggd kérra

3 kanl
2,5 -5cc motor passar 140:-

GEMINI MAJOR

spannvidd 157 cm hogvingad, lattbyggd
3 alt 4 kanl bra 1:a modell
3,5-6,8cc 3kanal 170:- 4 kanal 190

KOMMER: aerobatic models europa span 125cm 220: -
europa major 6 —10cc span 160cm 290:-

Vi har naturligtvis ; halvledare, motstand, kondensatorer, m m
féor hembyggaren av tx och rx

SPECIAL ELEKTRONIK
handelsbolag

BOX 50 TEL. 0499, 200 55 med tur

er tid 1800 - 19,30 dagtid Iér.
384 00 BLOMSTERMALA o osgndag
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Test: ROSSI R60 FI RC RING

Rossil!ll I mina 6ron klingar det lika vackert som
tex Ferrari! Som alla sdkert vet &r Rossi en
italiensk modellmotor och Ferrari en italiensk
racerbil, De har alltsd inte mycket gemensamt s&
sett, Men ett har de gemensamt, De &r bada italien-
ska fullblod, Det &r d&rfér som de b&da namnen
klingar s& vackert i mina 6ron.

Rossis 2,5 kubikare har den senaste tiden visat
sig vara en utomordentlig tavlingsmotor i QM-
pylon, 0,70 hp vid 25,000 rpm pa en Rossi 15 F|
talar for att det &r frdga om en mycket potent
racermotor, Fér inte sd ldangesedan har Rossi-
fabriken lanserat en ny 10 kubikare f5r tévlings-
flygare i konstflygning, eller F3A som det heter.
Det &r inte utan stor spé@nning som jag ser fram
emot att f& préva denna motor, Roffes Model Iflyg,
som séljer Rossi, har Iatit mig préva den nya mo-
torn for ett utlatande i Modellflygnytt,

Det har den senaste tiden annonserats om tva va-—
rianter av Rossi 60 FI RC. Dels en med kannring
och dels en ABC varsion, Nu har det meddelats
att ABC versionen inte kommer att tillverkas, Det
har visat sig att en ABC-motor ar lite kdnsligare
for temperaturférdndringar 8n vad en vanlig ring—
motor d@r, Men R 60 Fl RC med ring skdms absolut
inte for sig, Fabriken uppger en effekt pa 1 ;9 hp
(1 4 kW) vid 16,000 rpm, Jag tycker inte det finns
nagon anledning att tvivla p& dessa uppgifter,

Det forsta intrycket jag fick av motorn nér jag
plockat fram den ur kartongen, var att det &r fraga
om en robust motor, Kraftig propeller-mutter och
kraftiga insexskruvar som héller ihop motorn ar
négra av intrycken jag fick. Motorn &r frontmatad
och férsedd med sidutblés. Allts8 enligt samma
ménster som de flesta andra tio kubikare, Vid
isdrtagning av motorn visade det sig att de skruv-
ar som haller fast avgas adaptern var f&r mjuka.
Det sexkant hdl som finns i skruven fér insexnyck-
eln, som for Svrigt foljer med motorn, blev efter
nagra atdragningar runt. | dvrigt finns det inte
mycket att klaga pa ndr det géller motorns preci-
sion,

Har man, som jag haft en Webra Speed i sin model!
blir man tyvarr tvungen att borra tvad nya hal i
motorbocken, Man méste dven fila upp bredden
mellan fastytorna pa motorfistet eftersom Rossin
ar lite bredare &n de flesta andra 10 kubikare.

Na&r jag tilt slut fatt motorn pd plats i min kérra,
var det bara att invdnta hyfsat flygvader, Detbdr
poédngteras att motorn var kérd ca 1 tim innan jag
monterade den i modellen, Eftersom jag fick motorn
bara ndgra dagar innan jul och presstoppet fér det—
ta hummer var 1 januari, hade jag alltsd inte s&
manga dagar pa mig att kéra motorn, P& sjilvaste
julaftonen gjorde jag en kort provflygning med den
nya motorn i nosen pa maskinen. Vidret var kanske
inte det bésta tankbara. Det var ca 8 minusgrader
och lite vind ifr@n norr, De flesta vet troligen

hur det kénns att flyga under sddana férhallanden,

Det skulle alltsé bli intressant att se hur l&tt—
eller svarstartad motorn &r nir det &r kallt ute,
Jag 18t modellen std ute i det friska vintervadret
medan jag skottade en liten startbana. Efter ndgra
vispande pé propellern startade motorn, faktiskt,
Jag lat motorn gd en stund innan jag stédllde in
brénsiendlen, Min far, som férévrigt blivit be-
straffad med en modellflygande son, placerade jag
bakom modellen fér att halla i den ndr jag testade
toppvarvet. Det brénsle jag anvdnde mig av be-
stod av 20% ricinolja och 80% metanol, Alltsd
vanligt standardbrinsle. Med Rossis Ijuddéimpare/
pipa monterad och en 11x8 glasfibersnurra métte
jag upp 13,500 rpm. Pa grund av det kalla vadret
ndjde jag mig med att méta toppvarvel en gang,

Vid ett senare tillfédlle métte jag upp varvet med
olika propellrar, Tomgdngen kollade jag dock noga.
Jag kunde utan vidare f& ner tomgangen i 2,000 rpm,
utan att motorn hostade till ndr jag drog pa gas.
Fantastiskt med tanke pad att det har rér sig om en
s& pass trimmad motor. Det &r naturligtvis av stor
vikt att en tdvlingsmotor har bra tomgdngsegen-
skaper. Att Rossin har det fick jag alltsd goda be-
lagg for,

Nar det géller motorns egenskaper i luften kan jag
konstatera féljande, Att det &r frdga om en mycket

stark motor réder inga tvivel, Jag kunde utan vi—
dare gora mycket stora loopar och buntar fran en
mycket 1&g ingdngshastighet. Och ifr&n stallfart

dra pa fullgas och stiga ratt upp var inga problem.
Eftersom jag gjort dessa mandvrer med andra mo-—

torer monterade | samma modell och under unge-

far samma vdderleksférhdllanden fick jiag den upp-

fattningen att Rossi ligger i en klass fér sig, Trott-

lingsegenskaperna i luften var som sig bér mycket
goda, Har man tanken rétt placerad och motorn
rédtt instélld behdver ndgon kritisk situation i mo—
torns gang aldrig intr &ffa.

Slutomdsme:

Rossi R60 FI RC Ring &r utan tvekan ett mycket
intressant alternativ #or den som vill ha en utom-—
ordentlig tdviings~ eller trdningsmotor. Jag blev
enormt imponerad av motorns fina tomgdngsegen-
skaper, dess hdga effekt och hdga toppvarv med
stora propellrar och dess goda trottlingsegen—
skaper, Daremot &r det mycket svart att uttala sig
om motorns slitstyrka eftersom detta skrivs nér
motorn gatt endast mellan 1 och 2 timmar. Men
Rossis 2,5 kubikare har ju visat sig vara bra i
det avseendet, s& det &r vil bara atthoppas att

deras 10 kubikare héller méttet &ven nar det giller

slitstyrkan.

Testresultat:

Bransle: 20% ricinolja och 80% metanol
Glédstift: Rossi R5

Propeller Max varv Min varv
Glasfiber 11x8 13,600 2,000
Kolfiber 11x7 3/4 14,100 2,200

Trd Top Flite 13,100  2.000

11x8 Super M

Mikael Nabrink

R 60 FI RC Ring

NU ANTLIGEN | LAGER
R 61 och R 65 kommer i borjan av 1977

Norrtullsgatan 9, 113 29 Stockholm. Tel 08/34 61 27

R 60 FI RC

1,9 hp (1,4 kW)/16 000 rpm

Roffes madellflyg

Raif Dreil




Elektriskt inféllbart landningsstall M1NIvOX super-Silent

Konstruerad av dubbla RC-1-virldsmistaren B. Giezendanner.

Varje landningastdll ir en enhet fér sig med egen motor. Mycket enkel
inbyggnad. Landningsstdllet byggs in p3 limplig plats utan hdnsyn till
mekaniska overforingar. Inga kraftférluster genom mekaniska Bverféringar

och stotstinger. Siker och tillforlitlig ldsning i in- och utfillt ldge. Den nya men redan beprévade 1juddémparen frin Minivox.
Landningsstdllen tidl start och landning frdn grdsfilt. Lugn och jdmn Anvinds av huvudparten av de europeiska tdvlingsflygarna inklusive
in- och utfillning. Inget sliende som vid pneumatiska st&ll. Landnings- viridsmistaren och vicevarldsmistaren.

stdllen har inbyggda indligesbrytare. T .
Ger minsta forlust och bista ljudddmpning av alla kdnda dimpare, kan

dessutom p.g.a. adapter-systemet anvindas till nidstan vilken motor
som helst, bara adaptern byts.

Erhilles med kolfiberinligg (som anvinds i rymdtekniken).

For alla som sitter virde pd lig 1judnivd och smé& forluster.

For alla som anser att de behéver mer effekt in vad en normal motor
kan ge, har vi ocksd ndgot:

—

5 0 N E X - Resonansljudddmpare

P Ger motorn hégre effekt an nir motorn inte har nigon 1ljuddimpare alls
- ~ men indi bittre 1juddémpning in de flesta andra ljuddimpare. Ca. 75 db
l (A) 10 m bakom ljudddmparen. Viger endast 138 g.

E i '/,n | Dimparen kostar forstis mera &n andra modeller, men den hdgre effekten
4 ")\/ - kan vara vidrd priset.
Frr
/ Liol { ‘\ || Dirutdver hela Minivox-programmet med sport S, Sport L, Sport D,
/ Sport Q och Super II. S= Staende och L= Liggande motor, D= deltaplan,
Lf/ J Q= skalamodeller.
-
‘-

Samtliga ljuddimpare finns i Din modellaffdr. Skulle de inte finnas
dir, kan Du skriva eller ringa till oss.

D

—_

>

Funktionsbeskrivning, elektrisk installation:

Ledningarna fr&n landningsstdllen (2 fridn varje stdll) kopplas paral-
lellt till en polomkopplare. Fran polomkopplaren gir ledningarna till ett
batteri. Styrs polomkopplaren om, fills landningsstéllen in resp. ut. Nir
landningsstillet natt sitt andldge, slir den inbyggda &ndlidgesbrytaren
ifrdn och landningsstdllet sidtts i rorelse igen forst ndr polomkopplaren
styrt om pd nytt. I RC-anliggningar med inbyggda tillsatsforstirkare be-
hévs inte polomkopplaren.

H B L F E HELI - TRAINER fir RC-helikopter

Skall Du ldra Dig att flyga heli-
kopier? Ar Du trott pd att ligga
pd magen nir Du skall justera
helikoptern? Hir dr svaret:

HELFE HELI-TRAINER och STARTER

ett redskap fér bdde nybdrjaren
och experten.

SIPA - ROWAN

Du justerar in motorn och alla
reglagen utan risiko fér Dig
sjdlv, omgivningen och modellen.
Du 1ir Dig alla de livsnddvind-
iga reflexerna utan att riskera
den dyrbara modellen. Med adapt-
ern lossar Du litt modellen fran
tainern och gar lika enkelt till-
baka ndr Du skall lira Dig sv3-
rare manover.

Modeller: Byggsatser och nastan fardiga

flygningen omstdllbara utslag for hijd-
och skevroder.

Visste Du att SIPA-ROWAN var den forsta
Som ezbertliansbuldyn det tyska tillverkare som kom med en FM-an-

svira momentet att flyga

modellen emot Dig, och liggning? Férst nu kommer andra efter.
under resan till och frén

flygfiltet stir modellen Omfattande tillbehorsprogram med snabb-

stadigt pd Heli-trainern.

pagHeli-Teainerstdolsenior fa§ten fér servon, sandarpult, glodstifts-

kan modellen vrida sig fritt drivare och servotestare.

kring sin egen axel, lyfta . - . PR

upp i1l 20 cm (installbar), S.’.;lmtll?a radiodetaljer kan kopas separﬁt,

luta sig sver 20° (dubbla bdde siandaren, mottagaren och servon, aven

kulleder)} och f5rflytta sig -

e e A ook a1 edes. byggsatser. Byggsatserna har samma upp?ygg
. [ nad och samma komponenter som SIPA:s fard-

Heli-Trainern har verktygs- . .. . .

maskinkvalitet och kostar iga AM-anldggningar inkl. borrade krets-

faktiskt dtskilliga hundra- Kort .

lappar, men den ir billigare
4n en enda krasch med modellen. R
1977 Ars katalog kan Du f& hos Din hobby-
handlare eller mot 8:-- kr. i frimdrken

direkt frdn oss.

Har Du rdd att undvara

HELI -TRAINERN?

VEMAKDO A B
Box 204k

196 02 Kungsangen 2
tel. 0758/72548.

OBS! sispmamenas
- 105

TELEFON 0758[725 48

Vemako Ex

196 02 KUNGSANGEN 2
Verklygs- och Maskinkensirukiioner Akliebolag
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tankar

Tankar kring V-form, l&dmpliga hangmodeller och
tankplaceringar,

Vi modellflygare ar egentligen réatt underliga kus--
ar, dven om vi kanske innerst inne r medvetna
om att vi gor ndgot felaktigt, sd inte kan vi er-
ké&nna detta, utan fortsdtter som vanligt och lider
under gisslet, Jo faktiskt kommer jag dven pd mig
sjélv med sddana hér detaljer ibland!

N&vél nu géllde detta placering av brinsletank i
forhdllande till motorns bridnslerdr i férgasaren,
De flesta konstruktdrer av rodellflygplan &r med-
vetna om effekten av tryck {(ni vet det ddr med vara
vattentorn som ligger hogt fér att kunna trycka

upp vatten i vara hus) och sugverkan, Motorn &r

en sorts sugpump och kan dé&rfér suga i sig brénsle
nadr den val startat, Jo konstruktdren som vet allt
det hdr placerar motorbockar sa att man bor f&
brénsletankens Svre niva i hdjd med tidigare ndmn-
da forgasarrdr, Detta gor han for att hans fina
skapelse inte skall bli ett "'"badkar!'' som star fullt
av brénsle s& snart kranen (branslendlen) ppnas.
Nu finns det 8ndd dom som p&stdr att ndmnda kon-
struktdrer har fel?

Kanske hjélper da denna férklaring, ndr du stéllt
in din motor s& den gdr perfekt hdjer du modellens
nos till brant stigldge for att kolla motorns upp-
férande - har du aldrig funderat 6ver hur motorn
kan gé sé bra i detta ldge? Den suger ju brénsle
fran en tank som ligger ca 10 cm under forgasar-
nalen, Och det hédr: N&r motorn stills in med full
tankvolym - (medelnivan i héjd med fdrgasarnal)
da blir det ett 6vertryck si lidnge som nivan gar
Sver medelnivan, Sedan kommer motorn att f& for
litet br@nsle och stannar i luften, Eller detta:
Med samma tankplacering (den felaktiga) g&r mo-
torn pd tomgang en lingre stund, sedan drar du
pa motorn kvéver sig direkt varfér? Jo i regel
dérfér att den fatt for mycket brinsle som stannat
i vevhuset och sedan kastas upp pa glédstiftet,

F6r mycket brénsle beroende pa &dvertryck, Nej
ratt tankldge dr alltsd ndr hdgsta tanknivan ej
kan 6verstiga férgasarrérets niva - d& fungerar
allt bast och modellen halls betydligt renare.
Och tro mig nu nér jag skrivit detta - prova sd
fdr du se att jag har rétt, (Detta &ven om jag inte
anses vara motorflygare.)

Och om jag far reta en del motorflygare i det har
sammanhanget sa skall jag uttrycka det sd hir,
jag motorflyger ganska mycket numera, dock kan
jag inte férsta det hdr med starter, glodriver samt
speciell rengbringsvétska for modellen, F&r att

ta det senare sd flyger jag som sagt (skrivet) var
ganska mycket motor - dock torkar jag inte sir-
skilt ofta av min model!l - det behdvs inte! Oljan
tappar jag ur extraljuddédmparen ndr jag kommer
hem efter flygningen och fran motorn fér &vrigt
kommer inget 6verfléddsbrinsle — dels for att tank—
en dr rétt placerad och dels for att motorn har
tdtats mot ldckage, Vi forssker efterlikna riktigt
flyg men har inte kommit halvvdgs 8nnu - varfor ?

L.d@mpliga hangmodeller

Jag far ofta férfrdgan om ldmpliga hangmodelier
och detta framfor allt till tdviingsbruk, Svaret pd
denna frdga &r att det finns endast ett fatal |&mp-
liga modeller. Salto &r en av dessa, det borde ni
forsta av tdviingsframgdngarna fér denna modell,

Av en bra hangmodell krdvs det f6rst och fréamst
en mycket fin kursstabilitet! En modell som &r
ostabil i kurs och kan knuffas ur en helt vanlig
termikbldsa saknar férutsittningar fér att bli en
tdvlingsmodell pad hang! Skevroderstyrning eller
helt rérlig vinge &r ett maste! Enbart sidroder-
styrda modeller gére sig inget besvar - detta dven
om de har hdkvingar!

V-formen &r synnerligerr viktig, en modell med
overdriven V-form blir enormt ostabil i svdngarna.
En sddan modell bldser i regel alltid in 6ver hang-
et i okontrollerade rérelser - detta i synnerhet
nér den saknar skevroder!

Tyngdpunkten &r ocksé enormt viktig - felaktigt av-
vdgd tyngdpunkt betyder oftast mycket svarflugna
modeller pd hang, Man méter inte tyngdpunkten

med linjal eller haller ndgra fingrar under vingen!
Modellens hdangs upp i taket medelst ndlar som
spikats in exakt i tyngdpunkten p& var sida om
kroppen., N&got framdtlutad har modellen rétt tyngd-
punkt,

VV-form pé& nybdrjarmodeller av alla kategorier,
Det &r ytterst sdllsynt att konstruktérer som Ge—
orge Freidrich, Gunther Obrecht och liknande
modeliflygare ej har testat sina skapelser vad det
galler I&8mplig V-formslége,

V-formen pé ett flygplan finns fér att rita upp flyg-
planet frén en sidolutning, Detta sker medelst pen-
delrérelser kring l&dngdaxeln i flygplanet, Med lit-
en V-form blir det f& men mer utbredda rérelser,

Med stor V-form blir det en serie korta vaggningar
(ndgot nervést upptridande). Detta dr mycket gene-—
rella pdstdenden ty det varierar fran flygplan till
flygplan. Den som tror att det &r VV~formen som be-
stdmmer flygplanets stabilitet i rakflykt (sd att det
inte viker &t sidan) har fel - det &r fenan som har
den uppgiften, Dock kan vi paverka modellen med
sidrodret sa att den tack vare V-formens sjalv-
upprétande férmaga gdr rakt fram.

En andring till stérre V—form ger da en 6kad kdns-
lighet pd detta sidroder s& att modelien l&ttare g&r

in i en kurvrérelse, Samma 6kning har da en extra
funktion som ej &r s& bra - den kan genom omstandig-
heter vilka ej hdr skall utredas stabilisera kurv-
ldget sa att sidroderkraften ej rdcker till for att

ta ur modellen ur svénglagget. Foér att si skall ske
bor dven tyngdpunkten vara ndagot felplacerad (né-
got som tyvarr ofta &r fallet),

METEOR

--.""-.-.-.-.__

--—"'""-—_—.___

10 cc sportmotor med ljud-
dédmpare. KLUBBPRIS:
1st 265.— 5 st 245:—

KOMMER INOM KORT:

Meteor 6,8 cc, extrem motor,
lampliga modeller.

Dessutom: motstand, konden-
satorer, halvledare, torioder

m m fér den som bygger TX
och RX sjalv

SPECIAL ELEKTRONIK HB
Box 50 ]
384 00 BLOMSTERMALA
Telefon 0499/200 55

RING GARNA, SKRIV HELLRE!



Till sist &ndring av V-form fér att géra en modell
kursstabil vid linstart & en da och d& aterkommande
uppmaning, Det &r dock fel - vid ré&tt tyngdpunkts—
placering (30% fran framkanten vid rak vinge) skall
startlinan anbringas vid en punkt nedanfér och
framfor vingen, Denna punkt mats ut med vinkel-
matt - 30° vinkel framfdr och nedan tyngdpunktslaget
dr ratt 1dge for att nd stabil start,

Allt hdr ovan &r sagt i enlighet med regler att fabri-
kant/konstruktdr uppgivit rétt (bésta) v—-formsvinkel
vilket vi maste férutsétta att de gjort.

Par Lundqvist
PS: Ni friflygare som ladser detta, jag vet att ni

ser det annorlunda, ni styr ju med lina i start-
en - vi styr med radio.

Oppet svar pd brev frdn Linde Modellflygklubb RC

Att jag véljer denna metod beror pa att frdgan kan
stidllas av alla som anvdnder sig av Radiostyrning.

Min uppfattning &r att det & omdgjligt att kontrollera
alla innehavare av RC anlaggningar, Det stora pro-
blemet &r inte de klubbanslutna utan alla som bara
gdr ut och flyger, kér bil, eller bat, Sedan har vi
en kategori som flyger helikopter och inte behdver
s& stora utrymmen. Alla dessa &r livsfarliga om vi
inte kan fa kontakt med dem. Bil och batklubbar kan
vi nd och resonera med. Helt klart ar att vi tillhér
samma gemenskap genom Radion och det maste vara
utesiutet att begédra att dessa inte ska fa anvénda
alla frekvenser, Bil- och batédkarna kor oftast i
tdvling med 6-8 startande i varje heat och alla
skall méta alla varfor antalet frekvenser egent—
ligen ar for litet.

Det maste gd att lokalt férhandia med klubbarna
och att rita in cirkiar pd kartor och bestdamma

inom vilket omr&de all trdning och tavling far fore-
komma och vilka omr&den som &r férbjudna. Vid
méatning och kontroll av stdrningar har vi i Upp~-
lands Vdsby kommit till att 3 km mellan flygfélten
ar tillrédckligt, 3 km bér vara helt betryggande
och har man dessa avstand mellan platserna kan
verksamheten paga med full trygghet.

Vi har nu begért fler frekvenser hos televerket
och jag kommer att bevaka frégan till den &r I8st.
Jag tror inte p& sarskilda frekvenser for flyg
eftersom det inte gar att kontrollera,

Det &r farligt att tro att man &r sdker. Vi maste
kontrollera att inte stérningar av ndgon art finns
inom det omrader vi flyger,

Ta kontakt med era hobbyaffdrer, rita en karta
och tala om var ni flyger sa kanske vi kan fa for-
stdelse fdr vara problem,

Gunnar Rydergren
Sportkommitén
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Benny Kjellgrens dagbok frén en mycket angendm
LISA resa.

Lérdagen den 6 november

Forsta dagen till vart stora dventyr bdrjade myck—
et tidigt., Vi startade v&r langa resa fran Axamo i
Jonképing kI 7.50 I6rdagen den 6 november, Med
oss hade vi 39,5 kg bagage, innehallande 35 kg
noédvéndiga modellflygplan med ndédvandiga tillbe-
hor.

Resan dver till Képenhamn tog ca 35 minuter, Dér-
efter fick vi vdnta till 12,15 pa att en DC 10:a
kunde flyga oss dver Atlanten till USA ., Efter 14
timmar gjorde vi en lyckad landning pa flygplatsen
i Los Angeles, Efter ndgon timme gick farden vi-
dare till spelhdian Las Vegas. Klockan 20,32
amerikansk tid pa I6rdag kvéli, landade flygplanet
pd Las Vegas 6kenomrédde. Fran flygplatsen akte
vi i taxi till hotell Cirkus Cirkus. Vi hade da en
24 timmar l&ng resa bakom oss utan sémn, sa vi
slocknade ganska snart i det magnifika lyxrummet,

Séndagen den 7 november

Denna dag dgnade vi at att plocka upp modellflyg-
planen och att ta tilibaks férlorad sémn.

Mandagen den 8 november

Vi bérjade dagen med en "Cowboy-stek!!', Pa restau-
rangen trdffade vi Sam Crawford och Art Schroder
som ar &dgare till tidningen Model Airplane News,
Sam meddelade mig att Krafts reparatoér anlander

i morgon fér att byta frekvens i min radio, Detta

pga att det e] &r tillatet att flyga med 27 mc hér i
USA.,
Pa fc'jr'middag%n reste vi med buss till Hoover Dam

vid Colorado /Ler, beldget ca 2 mil séder om Las
VVegas, Dé&r finns troligen ett av varldens storsta
vattenkraftverk, Med 214 meters fallhéjd! Dammens
rymd var 2,5 miljoner kubikmeter.

Efter en tupplur akte vi in till Down Town i Las
Vegas centrum. D&r var det upplyst som pa dagen
av neonljus, Antalet enarmade banditer var sidkert
100 000-tals, P& hotellet vi bodde fanns 2 000 en-
armade banditer och 1 800 anstéllda. I L.as Vegas
upptrader manga varldsartister. Paul Anka var déar
nédr vi var dir och Elvis skulle komma ndgra veck-
or senare,

Tisdagen den 9 november

Kl. 7.00 ringde Sam Crawford till vart rum och
undrade om vi ville dta frukost med honom. Efter
frukosten fick vi 8ka med honom i hans nya '"Cad-
itlac' till modellflygfaltet, som forévrigt &r spe-
cialbyggt fér denna tdvling, Féltel ligger en halv-
mil sdder om Las Vegas i dknen, Nar vi kom till
faltet var i stort sett alla tavlande samlade, Jag
kunde &nnu inte provflyga d& Steve inte anlént frén
Kraftfabriken i Vista, Vadret var helt underbart
25 grader varmt och absolut helt vindstilla,

Phil Krafls Pitts Special som vi fick flyga med,
Foto: Benny Kjellgren
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Jo'e Bridi bar byggt denna jéttefina Dirly-
Birdy som holelldgaren Bennet fick som tack
for att han sponsal tévlingen,

Foto: Benny Kjeligren

Don Lowe mekar sin Phoenix 6
Folo: Benny Kjellgren

7 Depdn

Foto: Benny Kjellgren

Min modifierade Mach 1 under en staly av
King Kong
Foto: Benny Kjeligren

KI., 18.00 var vi inbjudna till det forsta pilotmdtet
dar det diskuterades mycket om hur de nya mandv ~
rerna skulle utféras., Senare pd kvéllen kom Steve
Helms, han som fixade min radio till 53 mc,

Onsdagen den 10 november

Kl. 6.00 ringde klockan ilsket for att viacka oss
till den férsta provflygningsdagen. Jag gjorde
tvd starter den dagen fér att testa motor och in—
trimning efter den ldnga resan,

P& kviallen var det ytterligare ett pilotméte, Dar
fick vi starthummer och ytterligare information.
Efter detta bjéd hotellet pa party.

Torsdagen den 11 november

Forsta tavilingsdagen ki, 9,00 startade Norbert
Matts bld-gula Atlas fr@n det asfaltbelagda 6ken-—
flygféltet, Jag gjorde en ganska dalig start som
gav 207 podng., Hanno Prettner tog ledningen tatt
foljd av Woifgang Matt.

Efter forsta omgdngen var det tid for en av de
manga uppvisningarna. Bob Violette, kénd pylon-
flygare frén USA, gjorde en mycket imponerande
uppvisning med en "Ducted fan jet!,

Min andra start tyckte jag gick bédttre, men det
tyckte tydligen inte domarna. 210 podng fick jag.
Placeringarna i toppen var fortfarande lika.

Fredagen den 12 november
Vi tog en av de stationerade bussarna till féltet,

Varje dag flégs 2 starter och taviingen fore finalen
bestod av sex starter, 3 efter ett A-program och

3 efter ett B-program, | dag flég vi sista starten

i A—programmet och férsta i B-programmet. Min
tredje flygning gick ganska hyfsat, 230 poéng.

Tavlingen flot fint och efter en timmas middags-—
uppehall fylld av uppvisningar, bérjade tdvliingen
igen med forsta starten i B-programmet, Jag lyck-
ades fa 233 podng den flygningen, efter ha haft

tur och gjort ett lyckat stjart-glid,
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Bob Violelle med sin valbyggda Jet-modell,
Folo: Benny Kjellgren

P& kvillen var alla tdvlande bjudna till Art Schro-
ders lyxrum, som var det lyxigaste vi ndgonsin har
seit. Priset for rummet var 475 dollar {2 100 kr)

per dygn. Alltsd ingetfor oss fattiga modellflygare,

Lérdagen den 13 november

Detta blev den sista tavlingsdagen for mig. Mina
podng den dagen blev 212 respektive 236,

Uppvisningarna denna dag var imponerande. En
kind amerikansk konstflygare fldg avancerat med
Phil Krafts Superfli {Skala 1:1), Det gjordes ock-
s8 en uppvisning med en skalamodell av ett fyr-

motorigt amerikanskt bombflygplan, Den var utrust-

ad med tv@ st. Ross 60 och tva st 40 motorer., Som
avslutning kvaddade den i 15 podngs cirkeln.

Tavlingen var éver for mig och de andra 15 som
kom under fem-strecket. De fem finalisterna blev
Prettner, Matt, Rhett Miller, Gunter Hoppe och
Isau Matsui. P& kvéllen var det prisutdelning och
bankett,

Soéndagen den 14 november

Denna dag skulle finalisterna sidss om prispeng-
arna. Prettner tog dven ledningen hdr och holl
den till tavlingens slut. Vaifértjént tvaa blev
Wolfgang Matt. P3 tredje plats kom Rhett Miller,
som fér 6vrigt hade lite problem med kniveggs—
flygningen eftersom hans kdrra Compensator har
ganska 18ng kropp. Fyra blev Gunter Hoppe frén
Tyskland, Han flég en ganska stor kdrra, Och
pd femte plats hamnade japanen Matsui. Efter fi—
nalens slut fick segraren mottaga en check pé

10 000 dollar!

Det var inte utan en viss saknad som vi lamnade
det underbara modellfiygféltet,

Kvéllen dgnade vi at att packa ner kdrran och ta
en sista promenad i den neonupplysta Skenstaden.

Denna Jatlemodell av en B-18 bombare
lotalkvaddade tyvérr,
Falo: Benny Kjellgren

Mannen pa bilden &r anstdlld av Phil Krafl
fér alt bygga hans modeller,
Folo: Benny Kjellgren

Phil Krafts Super Fly, som han sjalv konstru-
erat,
Foto: Benny Kjellgren

Mandagen den 15 november

P& morgonen dkte vi fran hotellet. Vi fick skjuts
av David Brown till filygplatsen, Vid middagstid
landade vi | Los Angeles, Efter en dverenskom-—
melse i Las Vegas med Dick Penro och Joe Bride
blev det best&mt att dom skulle visa oss runt i
Los Angeles.
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Tisdagen den 16 november

P& morgonen kom Dick Penro och hdmtade oss vid
hotellet, Férsta malet var Vista, dér Krafts indu-
strier ligger, Vi fick se tillverkning av motorer,
RC-anldggningar samt tillbehor. Det var mycket
intressant, P& eftermiddagen bjéd Phil Kraft oss
ut till flygfaltet for att f& vara med i en flygtur i
hans Pitts Special. Det var en flygtur man sent
gléommer! Han flog mycket avancerat, kvick-rollar
och kubanska &ttor var ndgra av mandvrerna, Vi
fick dven flyga i ett av hans andra flygplan, ndm-
ligen en motorseglare, P& kvillen bjéd Phil pé

en fin ‘middag i hans hus. Vi var inte tillbaks pa
hotellet forrédn vid midnatt,

Onsdagen den 17 nhovember

Under onsdagen var Disney-land vart mal, Det
var en ofattbart stor anldggning, dé&r man utan
vidare skulle kunna tillbringa flera dagar, Efter-
som vi var bjudna till Joe Bride pé& kvéllen, fick
vi nGja oss med att under sju timmar studera
Disneys fantastiska sagoland,

Torsdagen den 18 november

Vi bestélide en taxi och 8kte till en stor hobby-
affar i Los Angeles som var rena paradiset for
en prismedveten modellflygare.

Fredagen den 19 november

Universal filmstudio stod ndrmast pa vart program,
Dar &r néstan alla deckare och kriminalare, som
gdr pd svensk TV, inspelade, Vi sag bl a "Hajen'

i verkligheten,

P& kvéllen akte vi till flygplatsen for att lédmna USA

Sa smaningom kom vi till ett snéigt Sverige, dver—
tygade om att de svenska vddergudarna inte tycker
om oss modellflygare,

Med vénliga hadlsningar
SE-4108 Benny Kjellgren
SE-7470 L_.ena Johansson

Resultatlista 3rd Annual Tournament of Champions

1 Hannho Prettner 2,902
2 Wolfgang Matt 2,789
3 Rhett Miller 2,668
4 Gunter Hoppe 2,622
5 Isav Matsui 2,452
6 Steve Helms 969
7 Donald Lowe 968
7 Mark Radcliff 968
9 lvan Kristensen 964
10 Ron Chidgey 960
11 David Brown 959
12 Mike Mueller 940
13 Phil Kraft 930
14 W Salkowski 917
15 Bruno Giezendanner 916
16 B Bertolani 909
16 Benny Kjellgren 909
18 Norbert Matt 904
19 James Oddino 889
20 Tony Bonetti 887
21 Jeff Tracy 855
22 Mike Birch 761

Segraren Hanno Pretiner med sin vilfiygande
Curare, Hans far (till vdnster) & mekaniker,
Foto: Benny Kjellgren

EM F3A 7-12/7 1976 Koksijde Belgien

Individuella resullat

1 Wolfgang Malt, Liechlenslein 13,600
2 Hanno Preliner, Osterrike 13,295
3 Ginler Hoppe, V-lyskland 12,700
4 B Bertolani, Italien 12,435
5 B Giezendanner, Schweiz 12,345
6 H Neckar, V-lyskiand 12,100
7 R Pasqualini, llalien 11,900
8 G Metterhausen, V-lyskland 11,460
9 S Brambilla, Italien 11,420
10 G Cappuyns, Belgien 11,175
11 G Werion, Belgien 11,090
12 D Fritz, Oslerrike 10,930
13 F Schaden, Oslerrike 10,745
14 BENNY KJELLGREN, SVERIGE 10,695
15 R Schumacher, Schweiz 10,490
16 D Hardaker, England 10,405
17 E Giezendanner, Schweiz 10,220
18 K Schnyder, Schweiz 10,140
19 R Berella, Italien 10,095
20 KENNETH HOLM, SVERIGE 9,995
21 D Chabert, Frankrike 9,660
22 J Van Vliet, Holland 9,775
23 T Tubee, Holland 9,640
24 A Lafitle, Frankrike 9,635
25 BENGT LUNDSTROM; SVERIGE 9,615
26 KJELL DALSHEIM, SVERIGE 9,535
27 J Van Beek Holland 9,500
28 R Lefebvre, Belgien 9,280
29 R Van Rennes, Holland 9,250
30 J Bersch, Luxenbourg 9,135
31 E Toft, Danmark 8,925
32 C Bossard, Frankrike 8,900
33 Y Van Gompel, Beigien 8,335
34 J Rojo, Spanien 7,860
35 M Bone, England 7,835
36 J Tonnar, Luxenbourg 7,770
37 L Widenborg, Danmark 7,675
38 T Jemtegaard, Norge 7,480
39 B Hedegaard, Danmark 6,335
40 J Olsen, Danmark 6,135
41 K Binks, England 4,140
Nationsresultat

1 vésttyskland 35,930
2 Italien 35,280
3 Oslerrike 34,445
4 Schweiz 32,750
5 Belgien 30,385
6 SVERIGE 29,985
7 Holland 26,635
B Frankrike 28,090
9 Danmark 22,855
10 England 21,955
11 Luxemburg 16,750
12 Liechlenslein 13,600
13 Spanien 7,860
14 Norge 7,480

Model Craft Cup Hammars backar den 25/9-76

F3B-B

1 Bo Nylund, Lidképings MFK
2 Jan Carlsson, Malmé RFS
3 Nilo Thutander, Acroflyers
4 Anders Raitlzen, MFK Snobben
5 Per Lundqvist, Hékaklubben
6 John Knudsen, Clippern Landskrona
7 Lennart Olsson, Acrofi
B8 Chrisler Giligren, Micros
9 Lasse Slrandegdrd, MFK Gréabo
10 Kenl Karlsson, Lidképings MFK
11 Rolf Hansson, Clippern Landskrona
12 Stefan Nylund, Lidképings MFK
13 Sven-Olof Schedvin, Malmé RFS
14 Karl Henrik Thorsell, Lidképings MFK
15 Bertil Nilsson, Malmé RFS
16 Erik Helsing, Micros
17 Markus Mietlinen, Malmé RFS
18 Anders Walhstrém, RFK Gripen
19 Hakan Oskarsson, Norra Hallands MFK
20 Urban Méren, RFK Gripen

FK Gamens Hosltdviing den 24,10 1976

FI1A sen podng
1 Olle Blomberg, MFK Nimbus 879
2 Lars-Olov Larsson, Uppsala FK, MS 842
3 Gunnar Holm, Solna MSK 822
4 Kjell Magnusson, Uppsala FK MS 797
5 Bengt wendel, Fagersla MFK 769
6 Gosta Franzén, Uppsala FK, MS 767
7 Lars Larsson, AKMG 758
8 Ingvar Sares, Borldnge MSK 712
9 Inge Sundsledt, Borldnge MSK 704

10 Per-Arne Svensson, Uppsala FK, MS 696

11 Goran Larsson, Fagersia MFK 691

11 Gunnar Kalén, FK Gamen 691

13 Borje Jonsson, FK Gamen 650

14 Olle Sandahl, MSK Mysingen 648

15 Hakan Broberg, Borlinge MSK 645

16 Fredrik Blomgvist, FK Gamen 617

17 Bo Hallgren, FK Gamen 604

18 Eddy Agifeldt, Eskilsiuna FK, MFS 538

19 Goran Aberg, FK Gamen 531

20 Louise Flodstrém, AKMG 499

21 Arne Johansson, Solna MSK 490

22 Per Digrell, Solna MSK 479

23 Lars Flodin, MFK Gladialorerna 61

DM Stockholms 1&n

F3A

1 Ernst Totland (start utom (&vt,) 9270

2 Gdran Ridderstrém, Micros RFK 8925

F3A popular

1 Ake Karisson, SRFK 5195

2 Josef Tolh, Akersberga RFK 4335

3 Karl-Gunnar Viberg, VMFK 4110

4 Slefan Northman, VMFK 3830

5 Dan Ndsman, SRFK 3720

6 Gunnar Karisson, Handens RFK 2915

’; Peler Westerberg, SRFK 20880

Per Eriksson, SRFK 2165



NYHET SAJO-=-2

Snabb och 1¥tt byggsats,vilken #r komplett,och har det lligsta priset.
Kroppen #r av glasfiber,vingar dr klédda wed brénslebestlindigt
material.Stabilisator har pdlaminerad glasfiberviv,vilket ger en mycket

stark konstruktion.
Alla detaljer som ingdr i byggsatsen ser Ni hlér nedan p& bilden,

vilket betingar eott pris ave nda s t 395:- ¢

Delar som ingdr 1 S A J O - 2 kan kipas separat med full garanti.

Tekniska data:

Spinnvid cecses 1450 mm Motor eveess 6.5 till 10 cecm
Léngd veeess 1340 mm Vingyta S b0 dJ‘
Flygvikt tevee. 3300 g Stabilisatoryta ..... 4.5 do
Vi siiljer Hven andra artiklar mwed starkt reducerat pris:
Motorer: S E 0 C H H K P N A
Veco 19 RC~-flyg- med dHwpare s whw 135:-
Veco 19 RC=-bil - seaseas 130:-
Veco 61 RC wmed Perry pump och dHmwpare ...... 385:~
Byggsats samt motor:
Box Fly spv. 133 cm wed Veco 19 RC esecene 300: -
SAJO -1 med Veco 61 RC med Perry pump .,. 700:-
Byggtillbehdr:

Plastfolie (kontaktlimmas p& vingens frigolit kiéirma,
briinslebestiéindigt) Bred: 550 wm

Pris per Lm ceeevse 15:=-
Glasfibermattan MK 19 3255/&‘ Bred 1000 mm

pris per Lm se e 20:~-
Polyester harts med hérdare 1T 1 .eess 25:=~

Vi kan anskaffa RC bilar,flygbyggsatser,motorer m. wm. till starkt

reducerad pris.
Vi har eJj butik,fbljaktligen léga priser

Ring gidrna fdljande tider: JHmwna vekor: 10-12
Lirdagar sténgt udda vekor 18-20

Firma HOBBY SERVICE Ulvabiicks g. 4 341 00 Ljungby 0372/ 14843
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MODELLFLYGARMOTE | FAI

N&r den internationella modellflygkommittén hade
sitt &rliga huvudméte i bérjan av december 1976,
representerades Sverige av Calle Sundstedt, som
and& fanns &8t det réitta hdllet i vdrliden pa andra
FAl-uppdrag. | Paris fanns ocksa Hans Friis,
som hjélpte till med bevakningen av friflyggrenens
moten,

Det har ju diskuterats haftigt runt om i varliden
ifall vi skall g 6ver till att halla VM bara vart
tredje &r, men det hdr mdtet satte punkt for alla
s&dana funderingar med en omrdstning som visade
en forkrossande évervikt av |&8nder som anser att
vi skall fortsétta som forut med VM vartannat ar

i princip,

Ett svenskt férslag om att géra en rullande tiodrs-
plani &ggning av VM-arrangemangen skall provas.
De |dnder som vill ordna ndgot slags modellflyg-
VM framéver skall alltsd meddela FAl-redan nu,
sd att ett presidiemote i mars kan bdrja géra en
l&ngtidskalender. Sverige har preliminért anmalt
intresse av att ordna fér linflygarna 1982 och fér
friflygarna 1985,

Danskarna far sitt friflyg-VM i Roskilde 6-12 juli
1977, Taviingen kommer att likna vara arrange-
mang i Goteborg pd sa sétt att flygplatsen &r sténgd
for modellflygare mellan klockan 9 och klockan 16,
| stéllet stiger man upp vid soluppgdngen och tdv-
lar fem perioder fore 9, vilar medan Roskilde Air-
port fungerar for allméanflyget och fortsétter med
de tvd dterstdende flygningarna plus skiljeflyg-
ningar fram till mérker, Parismdtet besl6t begéra
att f4 dndra pd skiljeflygningsbestdmmelserna sa
att d&ven F1C far en chans att avsluta alla omgdng-
ar samma dag. FAl:s nye verkstédllande direktor
samt ett par man ur Flygsportkommittén var med
p& detta avsteg frén reglerna, och det aterstar
egentligen bara protokollforing vid méte i mars

for att bekr&fta den praktiska dandringen.

Radioflygets VM i figurflygning gar i Springfield,
Illinois férsta dagarna i juli 1977, och den tavling-
en gar exakt efter regelboken, Man kan ténka sig
att det blir en pampig avslutning pa detta WM, efter-
som 4 juli ju & USA:s nationaldag...

VM fér RC-segelmodeller gdr 1977 26 mars-3 april
vid Johannesburg i Sydafrikanska Republiken,
SMFF har redan beslutat att inte skicka ndgot
landslag till detta VM, Landslag reser emeller-
tid till Danmark och USA,

Sverige och SMFF fick ett hedrande efterméle till
skala-VM i Borlénge férra sommaren, Det enda
man ville anmarka pa var att resultattavlian inte
visade hur varje enskild domare podngsatt var och
en av de tiviande — men den hér finessen finns &
andra sidan inte med i reglerna. Ingen ville nu,
efter Borldngeveckan, klaga pa alltfér hoga kost—
nader f6r deltagarna. Nu hade man namligen sett
vad man fick for pengarnal

Sverige fick igenom en rekommendation om just
UM-deltagaravgifter den hir gangen. Arrangoéren
rekommenderas att dela upp avgiften i dels en ren
startavgift, dels en inackorderingsavgift, sa att
den som vill bo billigt i husvagn eller tdlt kan gbra
det- och kanske dryga ut landets bidragspengar
titl f5rman f6r andra landsman som &ker till andra
VM,

Vi drev ocksd igenom en regeldndring som gor det
omdjligt att tdvlia med proxy i team-racing fran

och med 1979,

Daremot var vi alldeles fér tidigt ute med ett for-
slag om hur man skall berdkna och méta motorer-
nas slagvolym, | stéllet fér vart forslag antog man
nd&got som ser ut ndstan exakt som bilsportens mdat-
regler. Eftersom de inte passar for sd stora mo-

torer, blir de inte mera ldmpade for oss, dar det
handlar om hundradels kubikcentimetrar, Vi ville
ha skilda médtmetoder fér motorer med kolvringar
i konade eller mittgrova cylinderlopp, skilda fran
cylinderlopp med inslipade kolvar,

Visttyskland f6rsékte &n en gdng ta bort den reg-
eln som fastslar att alla som stéller upp i tavlingar
med modellflygplan sjdlva maste ha byggt modellen,
Rostsiffrorna talar sitt eget sprék, 20 réster mot
férslaget och bara 3 fér, Dirmed torde fragan
vara omdjlig att vicka igen pd manga &r, och det
retar antagligen leksaksindustrin,

De flesta regeldndringar som diskuterades och
beslutades kommer inte att trdda i kraft forrén
1979, dvs ungefér da alla FAI-l&ndernas modell-
flygare just ldrt sig vad den nya regelboken fran
1975 egentligen innehdller! Det kan vara gott f6r
oss svenskar med vart "lilla" sprék att veta att
fransm&nnen fortfarande arton manader efter att
den engelska regelboken bdrjat sdljas annhu inte
ens har ett manuskript klart pa sitt eget sprak,

De provisoriska regler som faststédlldes med ver-
kan fran 1977 var féljande:

Klass F1G (Coupe diHiver)

Inga dndringar | modellspecifikationen (dvs minst
70 gram modell+hdégst 10 g gummimotor och minst

20 cmz storsta kr‘oppstvéirsnitt), men flygtiden for
fornyat startférsck héjdes frén 10 till 20 sekunder,
och &r dérmed i nivd med alla andra friflygklasser,

Klass F1H (som blir namnet pd en internationell
Al-klass)

Regelférsiag skall diskuteras och bearbetas, sé
att man har ett definitivt férslag fardigt for om-
réstning i december 1977,

Arbetsutskottet for F3B (RC-segelflyg) hade gjort
ett komplett férslag till provisoriska regler i
F3B-b, dvs hangflygningstavlingar. Tre moment
skall ingd i tdviingarna, namligen distansflygning,
hastighetsflygning och konstflygning. (tva loopingar,
tva hjulningar, en roll, en fyramomentroll, fem se~
kunders flygning pd rygg inklusive halvroll vid
bérjan och avslutning, tvd buntar, en "atta" enligt
Flygvapnets terminologi, dvs "Kubansk atta''}) samt
trafikvarv och landning.) Minimikraven pa hang fér
tdvlingen &r en hdjdskillnad pa 200 m vid interna-—
tionella arrangemang, sa hér behdvs verkligen
krafttag i var svenska flygplatsinventering! Foér-—
slaget gick ndmligen igenom utan markbar opposi-
tion i rostsiffrorna och kan bdrja tilldmpas natio-
nellt redan i &r, eftersom det inte handlar om nag-
on VM-regel,

Samma sak géller radiostyrda helikoptrar, dar
maxvikten nu sattes till 5 kg inklusive brénsle,

Vid rekordférssk under ndrmaste 8ren blir alltsa
startvikten hégst 5000 gram, medan man far kéra
tdvliingar med modeller som véger 5 kg utan brénsle
ocks3a, atminstone under 1977 och 1978, F&ljande
obligatoriska mandvrer ingdr (engelsk terminologi

i avvaktan p& omarbetning): Hovering M, Hovering
Circle, Horizontal Eight, Rectangular Approach
Flare and Landing,

Dessutom skall fyra av foljande fria figurer utféras:
Swiss Hovering Circle, Double Pirouette, Stall
Turn with 540° Rotation, True Loop, Slow Roll,
Cuban Eight, Top Hat, Steep Approach and Land-
ing, True Autorotative Descent and Landing.

En hel del smaandringar i regeltexter skall grans-
kas inom utskott och arbetsgrupper for skilda gren-—
ar och specialiteter, innan de kommer upp till slut-
lig behandling, och mycket av detta tar s& stort ut-
rymme att berdtta att det far std Sver till grenkon-
ferenserna vid SMFF:s 8rsméte, Protokollet fran
mastodontmdtet i december har f,6 inte kommit vid
mitten av januari, s& det finns flera skél att drdja
med detal jredovisningarna,



Sverige hade ocksa ett par inte helt fardigutredda
protester frén VM i linflyg och EM ifriflyg, som
gav upphov till resonemang i Paris.

Vart snabbaste Team-Racing-lag blev diskvalifi-
cerat i VM pa grund av att motorns slagvolym an-
sdgs vara for stor. Juryn héll ett extramste under
Parisdagarna och gav det slutliga beskedet att man
p& SMFF: s métkort pd modellen angett slagvolym-
en till 2,503 cm?, och att redan detta vore skal till
diskvalificering. Méitningarna visade ocksa for
stor slagvolym,

Betraffande var protest mot tidtagarutrustningen
vid EM i friflyg gar uppgifterna s& ordentligt isar,
att man kan anta att det hela beror pa spraksvarig-
heter, Lagledaren anser sig ha protesterat mot
bristen pd kikare hos tiditagarna, medan tdvlings-
ledningen anser att han protesterat mot felaktiga
klockor! Protesten har inte behandlats, eftersom
det &r tidtagarnas klockor det géller, dven om de
till &ventyrs behdver fyra-fem sekunder mer an
alla andra fér att masa sig runt tre minuter,

De som vill veta ndrmare detal jbesked om regler
och liknande kan vdnda sig till SMFF:s expedition
eller till utbildningsledaren, som har rapporter
och anteckningsmaterial 1&tt tillgdngliga.

Flygféltutredningen 1976

Ett varmt tack till alla klubbar som visat den goda
viljan att svara pavara fréagor,

Det kom in 66 svar. Av dessa har 50 klarat sig
fran klagomal, 16 klubbar har man klagat till och
8 av dem har gatt vidare till ndgon myndighet.

Ett klubbfalt har fatt ldggas ned under tiden och
ndgra vintar pa hdlsovardsndmndens beslut, Det
dr r&tt markligt att av fidlt som ligger endast 200m
fr&n narmaste hus, har 2 fatt klagomdl medan 6
har klarat sig undan,

Resultat
Klagomdl Utan kliagomal

200 m 2 6
300 m 5 8
400 m 2 5
500 m 1 9
600 m 2 4
750 m 1 1
800 m 1 2
1000 m 0 2
1500 m 1 1
2000 m 1 3

Som jag ser det hela, s& &r det ofta slumpen som
avgdr, Troligen har personiiga kontakter och verk-
samhetens méaktighet avgérande betydelse. Spora-
diska flygningar p3 bra tider gér tydligen bra.

Na&gra villaféreningar har tillfragats av klubbmed-
lemmar och de tycker sig inte vara stérda men det
ricker med att f& en enda person med skrivklada
emot sig, s& dr hela cirkusen igéng,

F&r att vara helt sdker, bér avstandet till ndrmaste
sportstuga vara ca 1000 meter, Skogsdungar tycks
inte ha sd stor betydelse men det kan hdnda att en
bergknalle reflekterar |ljudet och skickardet vidare
i en annhan riktning som blir stérande, Ofta klagar
inte de som bor ndrmast, utan det kan vara folk
som bor ldngre bort som uppfattar bullret som mer
stdrande,

Vi har inte f&tt ndgra dBA-vérden och att f& fram
ett sddant arbete till anvandbart material tror jag

inte & mojligt d& varje falt har sina problem.

Om ni ska skaffa ett nytt filt sa bér man leta lange,
kolla upp all bebyggelse. Rikna med att fa dka na-
gon mil fér att klara bullret, Tank pa att ett falt
kostar pengar att iordningstélla och en enda méat-
nihg av buller kan géra slut pa hela harligheten.

Att s& mdnga klubbar skulle ha féalt som inte stor
nagon ar en éverraskning fér mig. Jag dr radd
for att det beror pa okunnighet hos ortsbefolk-
ningen och att dessa kommer att klaga ldangre fram
d& den nya lagen trader i kraft, Att inféra restrik-
tioner vad géller flygtider, sommaruppehdll och
dylikt anser jag inte vore nagon [6sning,

Vi ska kunna flyga ndr vi vill och vadret tillater,
Daremot maste bullerproblemet I6sas med effek—
tiva |judddmpare och minst arsmétets beslut om

85 DBA p& 10 meter uppfyllas.

N&gra klubbar norr om Stockholm har pd eget
initiativ var fér sig gatt dnnu ldngre och beslutat
om 84 DBA p& 7 meter. Det &r en halvering av
bullret, P& arsmotet fick jag inte gehdr for detta
men det maste anses vara en framgdng att buller-
begrénsning inom SMFF skall genomforas, Be-
slutet som fattades betyder att alla klubbar skat
klara 85 DBA p& 10 m, sd snabbt som mdojligt, dock
senast till &rsskiftet 1976-77. SMBF (bdtdkarna)
beslutade pa sitt &rsmdte att 80 DBA pa 10 m skall
gélla fr&n 1980, Nuvarande 90 DBA maste anses
ligga pad tok fér hogt, Vi maste kdnna ansvar for
var omgivning och bullra sa lite som mgjligt. Det
ar trdkigt att tillverkarna av motorer bara har
héga effekter fér 6gonen och inte satsar sitt kunn-
ande p& riktigt bra ljuddédmpare.

Béatfolket uppfyller gott och val nuvarande normer.
Deras avstdmda pipor med |ljuddédmpare ligger pa
nivan 83-86 DBA. Klart under bestdmmelsen. Da
ska vi ha klart for oss att dessa motorer oftast
varvar 20-24 000 varv medan vi modellflygare kan
noéja oss med 10-14 000 varv.

Jag hoppas slippa se ndgon motor utan dampare

och att alla genomstrémningsd@mpare blir pluggade
i framédndan, Det gar ritt bra att svetsa de flesta
aluminiumdéamparna men det kréaver lite forsiktig-
het och kéansla.

Nésta sak som sdnker bullret r att kéra med ett
nummer for stor propelier, D&r finns ndgra DBA
att hdmta, Effekten sjunker ndgot men frdgan &r

om inte de moderna motorerna dnda har stort effekt
dverskott for sportpopulérfiygarna, Vi klarar oss
bra. Virre ar det for F3A grabbarna. Kanske gar
det att dndra i flygprogrammet sad att effektuttaget
kan minskas., Férgasaren dr ocksa en allvarlig
bullerkilla, Insugningsddmpare typ skumplast sank-
er ocksd bullret ndgot samtidigt skyddar det motorn
frdn smaskrap.

Préva nya alternativ pa |juddémpare, propellrar,
insugsddmpare inbyggnad av motor och |ljuddampare.
Férsdk med avstdmda pipor med |juddédmpare inbygg-
da i flygkroppen. Om Du lyckas, hér gdrna av dig

till mig sa att vi fdr publicera anvéndbara férslag.
Skét om dig, bullra mindre, flyg och ha det sa bra.

Kennet Gustavsson Gunnar Rydergren

SMFF har nu képt in en bullermétare av god kvali-
té. Métaren finns hos undertecknad och det &r me-
ningen att klubbarna ska kunna |8na den, Den b&r
handhas med férstand f6r den kostar 1,800 kronor,
Métaren &r inte émtalig vid rétt behandling, men
b6ér skyddas mot slag och stdtar. Den tal inte regn
och fukt,

Det &r enkelt att méta med den, Rikta bara métaren
mot flygplanet, Stéll in réatt skala och lds av,
Klubben bor tillverka en stéllning fér flygplanen
som &r vridbar hela varvet. Modellen skall monte~
ras 120 cm dver marken, Det bdr vara fritt utrym-
me minst 30 meter runt modelien,
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Hbgsta varvtal stdlls in pa motorn och modellen
vrids ett helt varv under méatningen, Inga personer
i matomrddet far stéra mdtvardena.

Fér protokoll pa modell, motor, Ijudddmpare, pro-
peller, trd, plast, storlek och stigning. Efter god-
kdnnande far inte propelirar av mindre storlek
eller typ anvdndas utan ny méatning.

85 dBA maétt 10 meter frdn modellen far inte dver-—
skridas. Om det visar sig svart att uppna detta
byt till stérre propeller sad gdr motorvarvet ner,
En storre propeller gor 1-2 dBA l&dgre buller,
Trépropellrar bullrar ndgot mindre dn plast, Man
kan ocks& minska bullret ndgra Decibel genom att
minska utbldshalet nagot, Férmodligen kommer ni
att konstatera att 10 400 varv pa motorn &r hégsta
mojliga om bullret skall hallas under 85 dBA.,

Maétaren [dnas ut mot att klubben betalar portot bade

till klubben och returen till mig,

Bestalles skriftligt eller per telefon, Rdkna med
nagra dagar pa posten, Sdndes i retur snarast pd
mandag s& att ndsta klubb hinner f& den till fre-
dag, sd att den kan anvidndas pd Iérdagar och sén-
dagar.

Var radd om madtaren!

Gunnar Rydergren

Rimbogrand 14

194 00 Upplands VVasby

Tel 0760/87534 (vard. mellan 18,00-18,30)

Béasta modellflygnytt!

Jag 8r en svensktalande 18-3rig studerande mo-~
dellflygbyggare frén Tjeckoslovakien, som skulle
gdrna brevvdxla med en svensk modellbyggare.
Jag vore tacksam om ni kunde férmedla kontakt
med en intresserad kille.

Skulle det intressera er, kan jag skicka er tjeck-
iska ritnjngar pad raketplan eller annat,

Hjértliga hdlsningar fran Prag
Jan Novalek

JAN NOVAZEK

NA LANECH 29

145 00 PRAHA 4
TJUECKOSLOVAKIEN

Hejsan!

Liksom alla andra BRA MFK héller sej dven vi |
MK STENBOCKEN oss med ett eget klubbmérke,
Givetvis forestéller det en vingférsedd Stenbock

i startogonblicket, givetvis har vi de SKANSKA
fdrgerna i mérket, alltsd gult och rétt, och givet~
vis har vi en dansk-skdnsk ordférande. Du vet
den skdggprydde danskfédde Per Larsen - mannen
utan komplex! For det en radiomodell kan prestera
i luften!

Vill Du képa négra dekaler sétt in 5:- pa vart giro
det mindre kostar 2,50! Till vdren kommer vi med
en T-shirt som enligt experterna blir jétteball!
Aven den kan Du képa, den finns i storlekarna
smé, medel och stora. Priset &nnu en klubbhemlis,

Storlekarna pa dekalerna &r 125x125 mm, det min-
dre 50x50 mm, S&tt in pengarna pa postgiro 8271 92—
6 och snart far Du en fin nyhet till Din samling.

Hej! Lennart Palm

Modellflygkiubben STENBOCKEN
N:a Stenbocksgatan 9 A
252 42 HELSINGBORG

Tel: 042/145588




SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,
600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: M&ndag — fredag 09 — 13

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Véarmaregatan 9, 60362 Norrkdping.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE SUPPLEANTER

ORDFORANDE Gunnar Rydergren
Gunnar Kalen Rimbogrédnd 14, 194 00 Upplands Viasby
Svarvaregatan 9, 60360 Norrképing Telefon 0760/875 34
Telefon 011/1401 36 Holger Sundberg
VICE ORDFORANDE Malma Ringvig 22, 752 45 Uppsala
Lars Candell Telefon 018/30 98 34
Sagovigen 13, 17570 Jarfalla
Telefon 0758/56624. GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spdnehusvagen 57-59 ,
SEKRETERARE 21439 Malmb. Tel. 040/78056.
Bertil Nilsson
Enbacken 4, 85241 Sundsvall GRENCHEF LINFLYG
Telefon 060/120117 Bengt-Olov Samuelsson, Alvik 7909,
KASSOR 95190 Lule3. Tel. 0920/80364
K-A Ericsson GRENCHEF RADIOFLYG

Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mdlndal
Telefon 031/272527

John Lyrsell, Haratdsbovéagen 20
79100 Falun. Tel. 023/21500
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