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Redaktdren tycker.......”~

att det dar glddjande att den amerikanska tidskriften "Model Builder" har upp-
mirksammat "Oldtimer', I februarinumret av tidskriften uttalar sig John
Pond mycket positivt om vir tidning och ger en resumé Gver svenskt modell-
flyg. Artikeln illustreras med ett antal foton. "Sveriges Wakefield-lag 1937"
Sune Starks dnnu bevarade Wakefield -37, Ove Pettersson startande "Humlan"
vid fjolarets "Oldtimer—tdvling” och Nils-0Qlof Gustavsson med hustru Ingrid
fdrberedande start av hans vinnande "Korda'.

att det &r sorgligt att vi kmappast kan rdkna med att fA nigon mer Pirellisnodd
av gammal god kvalitet. Enligt ett brev frin Laurie Barr, kdnd inomhusflyga-
re fran England, beror bristen pid att det bruna stoff som tidigare ingick i
gummi snodden var cancerframkallande ! Jaha, di Aterstir bara svaret pd frigan
"Hur gammal blir en Wakefield-flygare 7'

Andrad dag fér Uldtimeﬁ-tévlingen

P4 grund av flera samverkande orsaker kommer arets "Qldtimer-tavling" att fram-
flyttas till den 12 september.

Den tidigare aviserade week—enden 28-29 augusti kan ej utnyttjas,dd Flygvapnet
hiller en stor uppvisning i Linkping. Vilken oldtimerflygsre vill vil missa en
sddan godbit ?

Dessutom har redakttren i en av sina nutida sysslor , inomhusflyg , blivit utsedd
att representera Sverige vid V.M. i England just den helgen.

S& dr vi ocksi litet osikra pd hur mycket segelflygaktivitet som pigir pd det for-
krympta Gustavsviksfdltet och inte heller dr vi sdkra pi att skdrden &r bargad frin
de besadda partierna av fdltet.

Men vi ses vdal den 12 september ?

Omslaget

ar lanat flera ganger om ! Ursprunget dr ett foto taget 1940 pd Garderhdj,Eremi-
tagen,Sjédlland,Danmark. Bilden visar tre modeller —"Pluto", "F.J.6" och"S.W.B.43"
De tre flygarna pd fotot,som &terfinnes i boken "Modelflyvesport" ir Erik och 0Ole
Holten fran klubben "Cirrus" i Holte samt Sven Wiel Bang,Odense.

Fotot har legat till grund f6r en teckning som ingick i en znnons for "Intava"™ i
den danska tidskriften "Flyv. nr 4. 1942, Tidningen &r utlanad av Jgrgen M.Larsen.

Nya och gamla medlemmar

Carl-Gustav Aphremark, Valkebogatan 18 B, 582 47 Linkdping
Bengt Blomberg, Oscarsgatan 22, 602 37 Norrkdping

Fredrik Blomqvist, Langtorpsvigen 42, 603 65 Norrkdping
Gunnar Rydergren , Rimbogrénd 14, 194 00 Upplands Vidsby
Bengt Svensson, Idrottsvidgen 8, 185 00 Vaxholm

Inge Ahlin, Swederusgatan 11, 73% 00 Sala

Rune Johansson, Annelundsgatan 6, 605 90 Norrkdping

Ulf Marksten, Hogbovdgen 1R, 222 31 Lund

Roland Sundgvist, Norr Malarstrand 60, 112 35 Stockholm
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En sommar som den 1940 hade det svenska modellflyget aldrig upplevat sedan
genombrottet. Ingen tdvling om Nordiska pokalen, ingen Wakefieldtdvling och sorg-
ligast av allt : ingen FIB-tavling. Att just denna td3vling instdlldes ftrefvll un-
derligt. Sverige var ju inte indraget i kriget och allt som kunde stirka samhorig-
heten borde ju ha fatt komma till st&nd. Men det var inte 1att i inkallelsetider
att f4 en stor organisation att fungera.

"Vingarna" forsckte hdlla iging. Mest blev det dock klubbtivlingar. En sidan
holls sondagen den 17 juli, som blev en rekordslagningstdvling med mycket termik,
Mest uppmdrksammades Bertil Lindell, som med sin "75:a" nAdde tiden 33.42. Modellen
lag och kretsade i kanten av ett cumulusmoln. Efter dryga halvtimman forsvann dock
planet in i molnet.

Stockholmsklubben hade haft svarigheter med att skaffa en klubblokal. ULlf Hall—
vig, energisk medlem, hade sparat en fin lokal, men hyran var for hdg for klubbkas—
san, I nodens stund upptrddde Stockholms stad som rdddande &ngel ! Motprestation for
en gratis lokal var att klubben Atog sig instruktsrsjobb i den skola,dir lokalen fanns]

Gardet ver forvandlat med hinsyn till krisldget till militdra Svningsomraden,
varfor ett flertal "Vingar" uppnddde en otrolig fardighet att passera taggtridshinder,
skyttegravar m.m.

Nya rekord

Den flitige Ulf Hellvig passade under sommaren pa att sdtta en hel rad nya rekord:

Grupp M. Klass C 1 2 min 45 sek 28 juli
" " A2 5 min 05 sek 4 aug.
" e Bl 3 min 17 sek 4 aug.

Dagbok for modellflygare

K.S.A.K. utgav pd initiativ av "Vingarna" en bygg-och flygdagbok for modellflyga—
re. En sektion i boken upptog data om byggda modeller medan det storsta utrymmet Zgna-
des 4t flygdagboken,dir uppgifter om modell,viderlek,startmetod,uppvridningsvarv och
flygtid var de viasentliga uppgifterna. Priset 35 Gre motsvarade kostnaden for t.ex.en
tidning av "Flygnings" fonnat

Modellf]yg i skolan ?

Bertll Florman framforde i en ledare i "Flygning" en forhoppning att vara skol-
myndigheter skulle infdra modellflygning, som ett obligatoriskt dmne i skolan. Intres—
serade ldrare hade redan med framgdng infort modellbygge i skolslgjden. For att na
verkligt goda resultat kravs att god och omdomesgill ledning och undervisning star



I
Forts."Modellflyget i Sverige"

S.M. i 15 sekundmeter 8 sept. 1940

LinkOpingseskadern satsade for fullt p& att gora sitt S.M. till en stor tdvling.,
Over hela staden hade man affischerat, mzn hade inbjudit pressfolk och filmfotografer.
For invigning svarade chefen for (stgota flygflottilj, Gosta von Porat, till funktio-
ndrer hade man kallat flera experter, si skitte t.ex. folkskolldrare Ronne tidtagningen,
och sist men mest av alla,"Pappa" Stark var tavlingsledare.

P& grund av det miserabla vddret, pinande blist i 12 — 15 m/sek, var det svirt att
f4 grepp om tdvlingen. "Pappa" Stark mAste dndra periodindelningen, instruera hir och
ddr, vara den fdrenande ldnken mellan startplatserna och inte minst passa pd att ge ett
trostens ord till dem som kvaddat 1

Elva Klubbar med 134 modeller var anmdlda, nu kom inte alla med i protokollet,da
de aldrig hann gora ndgra tdvlingsstarter.

Tavlingen inleddes med att Arne Blomgren fldg elegant med sin "75:a", tyviarr for—
svann modellen in Gver Linkdping, dA& I 4:s Ovningsfilt inte rdckte till. Tiden blev
bara 3 min. Flera andra flég ocksi bort t.ex. Rke Roggentin, men han hade turen att fi
sin modell &ter. Den hade di flugit Sver 6 kilometer.

I segelmodellklasserna visade LEN sin Gverligsenhet. Deras tunga modeller klarade
bést det hirda vddret. Dem férnimligaste insatsen gjorde Sigurd Isacson, som trots fle-
ra veckora nattvak och organisationsarbete lyckades vinna SC Méstarklass, och blev 3:a
i klass MA.

"Vingarna" vann lagtdvlingen och kunde hemftra den efterstrédvade av skadespelaren
Adolf Jahr, skdnkta trofén.

Prisutdelning h6lls pd Frimurarhotellet. Fabr. Stark och fru Isacson skgtte den.
Linkopingseskaderns ledare Sigurd Isacson hgll ett kort anfdrande och tackade alla,som
hjdlp till. S.M.-tdvlingarna var ett av milen for &rets arbete,ndsta mil var bildandet
av (stergdtlands modellflygftrbund, S& hurrades for LEN och skarorna skingrades for
hemfard,

Resultat

M.A, Mdstare S,A, Mastare
1, Arne Blomgren,Vingarna 160,6 sek 1, Sven Witt ,LEN 60,2 sek
2, Gunnar Magnusson,Vingarna 140 2, 0lle Ridstrom,Nykiping 47,5
. Sigurd Isacson,LEN
3 . 73,3 S,A, Allmdn
M.A, A1lmdn 1. Sune Vallman,Nykoping 49,9 sek
1, Per Sundstrom,Vingarna 58,4 sek 2, Claes Ringh,LEN ; 15,8
2 Melin, Enkd 1,8
3. i:gvart Ellz'tnfopi?g 20'5 5.8, -Alndn
o OUSEEN SO A, ' 1. Anders Segerstrom,Vingarna 65,1 sek
M,B, Midstare 2, Sven Hjelmerus,LEN 52,4
1. Be Vi 114,4 sek
2. 5 thwfizmi;;n’ e 462 Sy AlaEn
ven
‘ 2 ’ 1. Sven Hjelmerus,LEN
M,B, Allmén
. 5,C, Masta
1, ike Westerlund,Bords 62,5 sek o SRS
2, Sven Hjelmerus,LEN 45,8 1, Sigurd Isacson,LEN 106,7 sek
) 2, Sven Witt, LEN 60,9
M W, Méstare
1, lke Roggentin,Vipgarna 93,0 sek Lagtévlirg,
2, Gunnar Magnusson,Vingarna 47,5 1, Vingarna,lag 1 (G,Ameen,A,och B,Blomgren)

2, Vingarna,lag 2
3. Kondoren,Nyksping

FLER NYA REKORD

Fﬁljaﬂaé fidef'n6£érsdés_§6m'sﬁéhéké rekord vid Aeroklubbens modellflygkommittés

sammantrdde den 8 november 1940.
Klass SC : Claes Ringh,LEN,Linkdping 4.44
Klass MB : Bertil Lindell,Vingarna Stockholm 33.42
1.01

Klass MB-2: (Vattenstart) Sigurd Isacson,LEN. Forts.nista sid.




Forts. "Modellflyget i Sverige"

Vingarnas klubbmdsterskap

Vanligt modellflygvdder, d.v.s. hard byig vind och regnskurar radde, di ett 30-tal
"Vingar" gjorde upp om misterskapen pd Bromma flygfdlt. I det hirda vidret fSrekom
givetvis en hel del kvaddningar. Arne Blomgren,som fick se sitt plan singla ner,
som ett hostlov vid tvAd tillfdllen med bridckt vinge ansdg det var bidst att g hem
och bygga en vinge av plank. Tor Wiedling nAdde i"75-klassen"” 3 min. 13 sek och
Arne Blomgren 3 min. 4 sek i segelmodellklassen.

Prislista: - .

Mistarklass, Motormodeller 75 cm, Allm&n klass, Motormodeller 75 em,
1, Ulf Hallvig 65,1 s, 1, Tor Wiedling 19,4 s,
2, Bertil Lindell 2, Eugen Semit jov N
Motormodeller over 75 cm, Motormodeller tver 75 cm,
1, ke Roggentin 115,6 =, 1, Hans Schmiterltw 100,4 s,
2, Bengt Blomgren 2, Gunnar Schrioder
Segelmodeller Segelmodeller 100 cm
1, Arne Blomgren 62,4 s, 1, Sverker Blom 41,6 s,
2, ULf Hallvig 2, Lennart Sundstrom

- - Segelmodeller Gver 100 cm,

1, Gunnar Améen 83,2 s,

Avestatdvlingen

Idealisk vaderlek,perfekt organisation samt en kunnig speaker Bertil Bergman, gjorde
Avestatdvlingen till en fulltrdff . Tdvlingen var bade ett distriktsmisterskap for
Dalarna och en nationell tavling med ettt 40-tal deltagare frin {rnskdldsvik i norr
till Stockholm i sdder.

Efter samling pd Hotell Grand stdlldes fdrden ut till Alvnisfaltet . Tdvlingsplatsen
var inhdgnad,s& att publiken,som uppskattades till over 700 personer,ej behdvde stdra
modellflygarna,

Dagens bidsta tid uppniddes av Ake Roggentin med en genomsnittstid i MB av 2.50,4 me-
dan Arne Blomgren hade 2.03,9 som bdsta resultat i segelmodellklasserna.

Forutom de vanliga tidstdvlingarna arrangerades ocksi en hastighetstivling,ddr dock
endast Ulf Hallvig kom till start, Hans gummimotordrivma modell n&dde en hastighet av
81 km/tim, Banan 50 m flogs pd 2,2 sek. I en riktningen blev tiden 2,2 sek i motsatt
riktning 2,1 sek.

Efter tdvlingen holls middag P& Hotell Grand och pvestaklubbens ordf.grosshand-
lare Malmberg forrdttade prisutdelning.

Resultat:
Klass MAM: Klass SAA:
1., Sigurd Larsson,Vingarna 1.59,8 : 1, Sverker Blom,Vingarna 1,18,2
2, Axe Roggentin,Vingarna 1,53,8 2, Lennart Sundstrétm,Vingarna 1.01,5
Klass MBM: Klass SBA:
1, kke Roggentin,Vingarna 2,50,4 1, S,Elfegard,Avesta 1,17,3
2, Bengt Blomgren,Vingarna 2,34,2 2, Gosta Carle Hedemora 1,10,4
Klass MAA: | Klass SCA:
1, Folke Gunnarsson,Bispberg 1.22,6 ! 1, Magnus Rahmstrém,Hedemora 1.31,2
2, Evert Gidlund,Ornsk,vik 1

4 o¥: 14,7 Klass SAM:
Klass MBA: 1, Arne Blomgren,Vingarna 2,03,9
1, Sverker Blom,Vingarna 1,46,6 2, Ulf Hallvig,Vingarna 0.50,3
2, Sven Erik Lundin,Avesta 1.41,5

GEFLEBYGDENS FLYGKLUBD

Modellflygsektionen gladde sig mycket &t en ny och bdttre belysning i arbets—
lokalen och att modellflygprogrammet for hosten kompletterades med kurser i flagg-
signalering,kartlasning och kompassldra !

Allt arbete i klubben planerades si,att medlemuwarna trots kristiden med diartil)
horande svarigheter skulle kunna bedriva ett arbete under mottot "Fram for Flyget» 1




OSTGOTAMASTERSKAPEN Forts. "Modellflyget i Sverige"

Alla §stgbtaklubbarna var representerade vid misterskapstdvlingarna den 8 decem—
ber i Norrkdping. Ett 50-tal modeller kom frin Linkoping,Mjolby,Motala,. Vadstena och
Norrkdping.

Tdvlingen omfattade 2 motormodellklasser och 3 segelmodellklasser.Som vantat domi-
nerade LinkOpingseskadern hela tdvlingen och dokumenterade sig som (Usterggtlands bista.
Bdsta prestation utforde Sigurd Isacson, scom vann klasserna MA och SC,belv 2:a i SA och
ergvrade hederspriset for dagens langsta flygtid.

TvA kvirnliga deltagare stZllde upp,det var visst ett svenskt rekord. Dittills hade
nigon enstaka flick stkt gora pojkarna dran stridig. De bdda var Iris Almquist och Maj-
Britt Kinddal,bdgge fran Norrkdping.

Det envisa snoblandade regnet bidrog till att hdlla tiderna pd en ganska lig nivi,
men kampagloden var ej ta miste pd under de 4 timmar tdvlingen varade.

PAISLISTA FOR 0. M. I MODELLFLYGNING I NORRKGPING DEN 8 DEC. 1940

—— J Klass SA,

1, Sigurd Isacson, Linkdping 41,7 s, ] 1« S Ringh,Vadateni 53,1

2. Fugo Djurstrém, Norrkiping 32,2 ‘ 2, Sigurd Isacson,Linkyping 49,9

3., Per 0lof Persson,Norrkdping 26,7 J 3 Hmos Hadlund,Notale el

4. Folke Andersson,Mjolby 19,4 ! Klass SB,

Klass B, 1. Sven Hjelmerus,Linkdping 59,3

1, Erik Gustafsson,linksping 48,0 %4 TuOMaguinoi; Vads bene 46,2

2, Sven Hjelmerus,Linkpping 42,6 3v I8 Hybon, Vadstans 333

3. Frank Higer,Mjolby 41,3 s AR S Baalieeo 2,1

4, Hugo Djurstrém,Norrképing 34,2 Klass SC,

5, Per Olof Persson,Norrkiping 32,4 1, Sigurd Isacson,Linképing  1.14,2

6., Folke Andersson,Mjolby 31,4 2, Ingvar Gustavsson,Linksping 1,10,0
3. lars Erik Ohlsson,Linképing 48,7
4, Sven Hjelmerus,Linktping 34,4

OSTERGUTLANDS MODELLFLYGFURBUND BILDAGES

I samband med ostgotamAsterskapen i modellflyg i Norrkoping bildades den 8 decem—
ber officiellt Ostergotlands Modellflygforbund (OMF)

PROGRAMFORKLARING.

Ostergdotlands Modellflygforbund avser att forena de var for sig alltfor smi modell-
flygklubbarna inom landskapet,for att genom utbyta av gemensamma erfarenheter i praktis—
ka och organisatoriska frigor dka deras styrka, samt att genom gemensamma anstriangningar
mojliggora kraftigare aktivitet.

VERF. SAMHETSFALT.

1. Ekonomiskt och ideellt samarbete.

a) Gemensamma resor for tdvlingsrepresentation.

2. Serietdvlingar mellan (MF-klubbarna samt DM varje &r.

3, Utbildande av dugliga instruktorer for modellflygarléger.

4. Kraftigare propaganda for modellflyget i hela landskapet.

a) Foredrag i de olika stdderna med féregdende flyguppvisning.
b) Propaganda i ortstidningarna,varvid forbundet okar ifrdgavarande
klubbs suktoritet.
F6r denna verksamhet fordrades dock ett kapital,som ej fanns tillgdngligt just da.

De starka namnen var Sigurd Isacson,som valdes till forbundsledare och Ake Ringh ocksi
fran LERN,som utsdgs till forbundets sekreterare,Dessutom utsigs ytterligare 4 klubbre-
presentanter.

POANGJAKT OM MODELLFLYGMARKEN

De frimsta placeringarna i tivlingen om Sven Wentzels priser for modellflygmirket

25 klubbar deltog i tdvlingen. Jérn-och bronsmirken gav 1 podng. Silver 1,5 podng

och Guld 2 poéng.

1. Linkdpingseskadern 21 jarn, 12 brons, 9 silver, 5 guld = 56,5 p.
2. Vdsteris Flygklubb oo 10 v T ® - = 51,5

3, Vingarna 15 " 4 " 6 " 1 wo= 34

4. Hjo Modell&Segelfl.k1.25 " - - - =25

5. {.Strmlands Flveklubb 18 v 4 n ) - - 23,5




Charles E. Kingsford Smith

Sjdlva kunde de diremot konstatera att ett halvt dussin flygplan och ett par hundra
infgdingar voro pd spaning efter dem., Men ingen hittade den plats, cirka 50 kilometer frin
missionsstationen Fort George pd Australiens nordvistra kust, dir de fyra flygarns lang-
samt gingo hungersdoden till mdtes.

De blevo svagare for ver dag och den minsta kraftanstringning 3stadkom svimningsan
fall. Dysniglarna blevo allt svarare att antriffz och vattenpSlarna forvandlades till ler-
vdlling. De ledo ohyggligt av hungerplégor och borjade fantiserz om de underbaraste ratter.
Men di kom riddningen pi trettonde dagen sedan de flugit vilse i natten for att leta efter
Wyndham., Klockan tio pa formiddagen den 12 april horde de Ater motorsurr i luften, men det
ingav dem fdga hopp och Ulm, som inte kunde hira maskinen, sade:

"Det tjdnar ingenting till att hoppas. Den flyger i alla fall forbi liksom de andra!

lMen det gjorde inte kapten Holden med sitt flygplan "Canberra", ty han hade upptickt
roken frin signalelden och styrde pA 1lig htjd fram mot "Southern Cross". Han kretsade gver
en timme Gver de nodstdllda och nedkastade med fallskiirm fyra paket med livsmedel. Till
slut nedsldppte han en hidlsning, forklarande att han skulle Aterkommz redan nista dag med
mera fgda och hjdlp till maskinen. DA satte sig "Southern Cross " besittning ner och bsr-
jade dta pa ellvar. De gjorde sitt bdsta for att inte fordta sig den frsta dagen men #n-
di befanns det att de konsumerat sex burkar konserverat kott, druckit fyra burkar mjolk
och kaffe, dessutom gjort slut pd tva buteljer kittextrakt och Atskilligt med choklad,
russin och marmelad, innan de lade sig att sova med fortfarande hungriga magar,

Dagen darpid anldnde flers maskiner till platsen med mzt, klider och bensin och efter
ett par dagar kunde "Southern Cross" Ater lyfta frin mangrovetrdsket med en besittning,
som kidnde sig lycklig Over att si pass lindrigt ha sluppit undan det vadligs dventyret.
Virre gick det di for ett par av undsittningsmaskinerna. Den 11 april fdrolyckades s&i-
lunda ett militdrflygplan vid Tennants Creek under spaningsarbetet, men besittningen for-
blev oskadad. Tvid dagar tidigare hade emellertid ett annat flygplan,"Kookaburra®, med fly-
garna Keith Anderson och Hitchcock ombord startat fran aplice Springe for att Sver det
australiska Ckenomridet spana efter "Southern Cross". De firsvunno emellertid sjilva i
tknen och forst den 20 april upptickte militdrflygaren Brain pid spaningsflygning over
nordvistra Australien, cirka 400 miles fran den plats ddr "Southern Cross" antriffades,
liket av en man liggande under ena vingen av flygplanet"Kookaburra". Lojtnant Brain flig
till Alice Springs och repporterade upptickten semt dtervinde till fyndplatsen i sdllskap
med fyra andra militdrplan. Det befanns da att flygplenet var oskadat och 2tt mannen som
lig ddrunder var Keith Anderson. I nidrheten upptickte men Aven det halvt begravda liket
av Hitchcock. Denne hade tydligen forst omkommit av svdlt och tirst, di inget Atbart el-
ler vatten fanns i ndrheten, och Anderson hade di forsckt begrava kemraten men ej haft
krafter att fullborda detta utan krupit tillbska +ill maskinen, dir han sjilv dukat under,

Hindelsen erinrar om nordpolsdrzmat med luftskeppet "Italia", s3 till vida som Keith
anderson var Kingsford-3miths rival och instimt denne fir att erhilla andel i fortjinsten
pd Stillshavsflygningen och andel i sjdlva flygplanet. $4 fort meddelandet om dess firmo-
dade strandning ingick, anmidlde Anderson och hans kamrat sig som frivilliga for efterspa-
nande av de forolyckade, pi samma sitt som pmundsen trots sin tvist med Nobile begav sig
ut att sdka "Italia" i Ishavet.

Det drojde emellertid inte lange forrdn Kingsford-Smith gjorde om sitt rekordforssk
till England, men denna gang gick det bittre. Andra starten gzick frin Sydney den 25juni -
samma &r och pi 22 timmar lyckades han flyga Sver den farofyllda australiska kontinenten
och landade vdlbehdllen i Derby. Med mellanlandningar i Rangoon, Kalkutta, Karachi, Bag-
dad, Athen och Rom nddde han efter endast 13 dagars restid London och hade dirmed slegit
Hinklers rekord.Men rekorden drc ej av samma klass, ty Hinkler anvinde endast ett litet
sportflygplan. Men Smithy kunde likvi#l stdte med att ingen hade firdats snabbare #n han
¢ver dessa kontinenter

Forts.ndsta sida



Den djirve Stillahavsflygaren hade alltsd kommit s& lingt som till England och med den
trefaldiga erfarenhet han férskaffat sig under Pacificflygningen skulle vdl "pdlen" va-
ra en 1itt sak att klara av. smithy tog emellertid sin sak lugnt, och inte forrédn 1930
beslit han sig for att fullborda Atlantflygningen. Redan i april var han emellertid &-
ver till amerika for stt forbereda enkomsten till Curtiss wright-flygfiltet vid Valley
Stream, Long Island, och hade di "Southern Cross" liggande pa Irland for start langre
fram pi sommaren, Han underhandlade ddarvid dven med Vacuum 0il Company om en eventuell
tankning i luften, om bensinen ej skulle rédcka fram till milet i Hew York.

Klockan fem pd midsommardagens morgon 1930 startade si Kingsford-smith sin Atlant-
flygning frin Portmarnock-aerodromen vid Dublin. Som fol jeslagare denna gang hade han
navigatoren kapten 3Saul, hjilppiloten Evert van Dyke och radiotelegrafisten John W.
Stannage. De meteorologiska férutsittningarna for ett lyckligt genomférande av Atlant-
firden voro fran bérjan synnerligen goda och den tungt lastade maskinen lyfte ovanligt
1itt. Ombord hade man med sig brinsle for 38 flygtimmar samt ett par spi osdnkbars gum-
mibatar. Som proviant medftrdes blott ett par smirgisar pr man samt fyra termosflaskor
med kaffe,

Allt gick lyckligt och utan stérningar dnda tills de hunnit cirka 800 kilometer
frin den irldndska kusten, men di kom den evira dimman rullande dver Atlantens vagor
och insvepte allt i en ogenomtringlig tjocka. Tack vare wSouthern Cross’" utmirkta
och starks radio kunde Stannage 1likvdl "plocka in" massor av pejlingar, som hjdlpte
navigatsren i hans kalkylerande av kursen. Men det var omojligt att kunna se vind-
riktningen trots ati Kingsford-smith mangvrerade maskinen fran 50 till 6000 fots hdjd
£57 att komma ur dimbdltet. Kapten Saul kunde dirfr ej berdkna avdriften men antog
att vinden ver sydvistlig, da den i sjalva verket var nordvistlig, Vid midnattstid
borjade &ven kompasserna sourra och Aven endra instrument visade piverkan av de mag-
netiska storningsr som forekomma pd visst avstind fran Cape Race pa Newfoundland och
som #ven Bremen-flygarna och flera andra Atlantflygare haft si svar kdnning av. Det
var som en ny upplevelse av den gemla sagan om "magnetberget" som drog allt av jirn
oemotstindligt till sig. Smithy flsg sAlunda nu i flera timmar helt i blindo utan =tt
veta kursen eller avdriften, och bensinmitarna utvisade ett brianslefsrrid for endast
sex flygtimmer. Hade ngydkorset" nu icke haft sin goda radioutrustning skulle Atlant-
flygningen utan tvivel ha slutat med en katastrof.

slutligen fingo de tva goda pejlingar frén Bell Island och Cape Race, varigenom
de kunde bestimma sin position till omkring 550 kilometer sydost om Cape Race. De ha-
de da kommit hela 300 kilometer pd sidan av den utstakade rutten och Kingsford-smith
insig genast att det var om5jligt att na det utsatta malet, pDe fingo tacka fdrsynen om
det knappa brinsleforridet skulle klara dem till Newfoundland, och f©ljektligen satte
de kurs dit. Antligen ldttade dimman och de fingo se den forsta skymten av vastra halv-
klotet, och sedan de kretsat en stund dver Grace Harbour gingo de ned pi flygfaltet i
dess nirhet. De hade di varit i luften i 30 timmar och 53 minuter med nerverna hela ti-
den pa spann och behdvde darfor vila ett slag, varfor starten till New York uppskdts
till morgonen darpi. Klockan halv sex voro de ocksi i luften dagen dirpd och vid halv
Attatiden pa kvdllen landade wSouthern Cross" pd Roosevelt Field vid New York, dar fly-
garna blevo lika hjartligt vilkomnade och hyllade, som Lindbergh pi sin tid i paris.

Sedan besattningen pd “Southern Cross" varit med om en triumffard enligt gammalt
ménster upp over Broadway, dar alla kontorsflickor och springpojkar tomde papperskor-
garna, precis som de gjort nidr foregiende ars Atlantflygare mottagits, fortsatte Kings-
ford -Smith efter ett par dagar sin flygning till Kalifornien, ddar han landade den 4
juli vid Qakland intill Sen Francisco. Fran denna plats hade han startat sin forsta
fird med "Southern Cross" kring jordklotet och hade nu 1lpckligen uppnatt utgingspunk-
ten med samma maskin och dirmed fullbordat sin flygning jorden runt. Han tinkte nu pa
en annan fird, brillopsfirden, och som ledsagarinnan pi densamma vintade hemna i Aust-
ralien, fick han brittom med att taga baten hem till Europa den 23 juli.

Forts. i ndsta nr,



INBJUDAN TILL OLDTIMERTAVLINGEN 1976.

Modellflygklubben Nimbus, Kumla har hirmed ngjet inbjuda till den Arliga "Oldtimertivlingen".
Tavlingen hilles pd (rebro flygfdlt stndagen den 12 september 1976.

Tavlingsklasser:

Gummimotormodeller Segelmodeller Forbranningsmotormodeller.
konstruerade senast 31/12 1942 konstruerade senast 31/12 1946 E motorer upp till 10 cm’
A2 0 - 50 cm spannvidd Si 0 — 100 cm spannvidd konstr. senast 31/12 1942
B2 50-75 cm - S2 100 - 150 cm  -"— F motorer upp till 2,5 cm’
c2 75 -100 ca -"- S3 150 - 250 cm %~ konstr. 1943 - 1947

D Wakefield 1928-1942 .020 - forminskade kopior
Vintage -"- 1943-1952 med motorer higst .020 cu.in.

Dessutom flyger vi "Sleek Streek" och "Handluns", Rougtr.. mset 2132 1942,

Tavliingsregler:

I princip de som gillde vid motsvarande tid di modellerna konstruerades. Tre starter, Mark—
start for motormodeller. 100 m lina,vinsch eller ldpstart. Max. 30 sek motortid.
Ritningar,foton o dyl som styrker modellens ursprung bor medforas. Inga dndringar i huvudsak-
liga matt, profiler eller propellerarrangemang fir goras. Timer eller fuse tilldts och modifi
ering for dess anvandande fir ske,
B Rt 12/9 k1 9.00 Samling

kKl 9.30 Tavling med oldtimers,tre starter.

k1l 14.00 Tavliing med "Sleek Streek"

k1 15.00 ca Prisutdelning

Startavgifter: En klass 15:-
Tva eller flera klasser 20:-
Enbart HKG 4:-
Sleek Streek = byggsatspriset.

Anmalningars:

Anmdlningar sdndes poststdmplade senast 1 sept. till "Mpdellflygklubben Nimbus",
c/o Olle Blomberg, Bo, 630 70 PALSBODA. Postgiro nr 28 07 21 - 2 .

Upplysningar lamnas av Olle Blomberg, tel 0582/ 440 03 och Sven-Olov Lindén tel 019/18 21 79

Hjartligt vdlkomna !

MFK NIMBUS
Kumla

POSTTAFLINGEN

Du glommer vdl inte bort sommarens posttiviing ? Flyg nir du vill

innan juli mdnad har gitt ut. Klasser som ovan, tre starter. For

motormodeller kridvs ej markstart. Sind in dina resultat senast den

15 augusti. Uppge namn pid din tidtagare och bifoga ett foto pa mo-

dellerna.

Passa pd att trimma dina modiler till den stora oldtimertdavlingen!

OBS ! Det gdller tre starter i foljd ! Om du flyger flera starter

fir du ta de tre bdsta som kommer i direkt foljd !

S4nd in resultatem till : Qldtimer — S.-0.Lindén Hovstavdgen 15,
T703.63 QOrebro.

Som vanligt blir det nigra enkla priser !
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Inlernationel! "75.a"
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dellen ar 20 cm. Propellern bdr helst kiopas
fardig samt omarbetas for FRCG-vixeln. For
att fa frigdng pd viaxeln miste en liten bit
pianotirdd,som skall uppfidnga frigingen,fast-
1lodas vinkelrdtt mot vixelns mutter.Friging—
en limmas till propellern med japanpapper,
som lindas runt propellern och frigingen.
Motorn bestidr av 6 str. 0,85z 4,7 mm gummi-
snodd.

-Forts, p& texten om "Volo Duplex" .
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Konstruktioner av : Anders Deurell,

Dessa bada motormodeller tillkom,som inspiration
for svenska modellflygare,si att de skulle sdtta
fart pa nybyggen infér en planerad Nordisk Mist-
erskapstidvling i februari 1940.

Vingarna hade omarbetat reglerna till det av ing.
H.Vilén uppsatta priset, sd att tre modeller skul-
le ingd i laget. En 75 cm int. motormodell

en Wakefieldmodell och en segelmodell med spv.

100 -~ 250 cm enl. internationella regler,



Konstr. Henning Jonsson 1946

Data:
Vingens spv.
Kroppslangd
Vikt
Vingbel.
Motor
Stab.profil

1100 mm
850 mm
500 g 5
28 g/dn
Mikro-Diesel
SI 32506







