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Redaktoren tycker ..........

att rubriceringen av oldtimer-modellflyget som enbart uttryck for
nostalgi ar val oforsiktigt. Kanske &r uppspirandet av littera-
tur och ritningar, samlande av bilder och tavlingsresultat, sam—
lande av motorer och modeller #ndd frimst ett forstk att rddda
ett stycke kulturhistoria,som &r pi vig att g& forlorad.

Oldtimer-sdllskapet

Vi hdlsar alla nytillkomna medlemmar hjartligt vdlkomna i "Sdllskapetn”
Korrespondensen med nigra av dem skall med tiden komma i tryck i tid-
ningen,

Tipsextra

Resultatet av "Tipsextra" blev - tvA inkomna svar !
l:a pris gick till: Ellinore Karlsson, Norra Hamngatan 42,
932 00 Skelleftehamn 11 rdtt,
2:a pris: Urban Lindstrgm, Talgoxegatan 12,
703 48 {rebro B riatt.

Ratt tipsrad var:
2xx,2x2,xx2,1x1,1

Omslaget

De tvad F-modellerna med “Vdsteris-dieslar" pi omslaget ir konstruktioner
av visterdsingenjoren Sigurd Boberg. Modellerna fl5gs av honom sjdlv och
hans son Bo Boberg. Sigurd Boberg blev bide svensk mistare och rekordhil-
lare med denna modellkonstruktion. Bilden Ar en blyerstteckning efter ett
foto taget vid en tdvling i Fagersta 24 mars 1946,
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ves  ViSRing:

Arets visningar.

Foljande oppettider gdller:

Stndagar k1 11.00 — 15.00

20/6, 1/8, 8/8, 12/9, 19/9 och 26/9
Entré: Vuxna kr 3:-, barn (6-12 &r) kr 1.-

¥or ‘tionde Aret i £51jd kommer £lyg- pensioniarer och (FS-medlemmar fri entréd.

museiforradet pd Ryd att hallas Sppet
for allmdnheten.

v
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Andra varldskriget kastade sin skugga Gver hindelserna hir hemma. Aven modell-
flyget blev i viss man paralyserat av krigshdndelserna, tdvlingsverksamheten kom av
sig. Det blev ingen Vintertavling, ingen Rikstdvling och inget Nordiskt Masterskap,
dd ju de ovriga nordiska ldnderna blev indragna i stormaktskriget under 1940.

"Vingarnas" Vintertdvling blev instilld, men en annan vintertavling holls i
Nykoping den 4 febr. Ur LEN:s Eskaderkronika saxas dessa formuleringar: "Efter att
ha polletterat skidorna och Isacsons kombinerade trunk och sportstuga for tva och
diskuterat mgjligheten ati skicka Svante Tolf som fraktgods ramlade vi ut pd perrong-
en,hoppade upp pad taget och ockuperade nigra kupeér. Just som tiget satt igdng fick
Sigge for sig att stationen gick 4t fel hall. Han blev dock genast omhindertagen for
VArd....c.eesvssess. Olle, som f61j med for att hjdlpa till med litet av varje,intres-
serade sig mest for de kvinnliga tidtagarna och var ej till stor nytta. Med tidtagning-
en var det ej si noga, ty ibland glomde tidtagarna att knidppa p4 stoppuren nir man
startade , ibland nar kidrran landade. Det senare gjorde kanske mindre ......"
LinkGpings-Eskadern lade beslag pd de flesta "bucklorna", men miste se en "pappers-
drake" fran (rebro,som segrare i stora segelmodellklassen.

Ett av de stora namnen i 40-talets borjan var Sigurd Isacson, ledaren fir LEN.
Han stravade efter fastare organisation inom modellflyget och hans speciella intres-
se var landskapsforbunden. Det forsta forbund, som bildades var Gastriklands i april.
nSigges" eget OMF tillkom senare pd &ret , i december. Avsikten med férbundsbildning-
en var, att de storre och ledande klubbarna i lidnet skulle bistd de mindre och nybil-
dade. Framst pad programmet stod serietdvlingar for att dka aktiviteten.

Ett alldeles speciellt modellflyglédger ordnade LEN under pasken detta ar. "Sigge"
och tre andra eskadermedlemmar drog adstad med skidor,skridskor,tdlt,proviant och segel-
modeller till sjon Roxen for att utrona hangmojligheter och ett vinterligers vedermd-
dor,

De fyra tappra var Lars-Erik Ohlsson, Lennart Nystrdm, Torbjorn och Sigurd Isacson.
Starten gick kl, 16.30 - efter fyra timmars marsch niddes Roxens andra strand varefter
en svar kldttring uppfor asen foljde. Vid 21.30-tiden borjade lagerslagningen i natt-
morkret. De turades om att skota eldvakten i den 20° kalla vintermatten.

Morgonen kom med stridlande sol. Frukostbestyren var svirare #n vintat.Si miste
korvbitarna dtas direkt ur stekpannan,annars fris de till is !

Vid Attatiden borjade modeliflygningen,forst pd isen med hdgstart,sedan hangfor-
stk. Vid isflygningarna "blaste" segelmodellerna Alexander och Hast ivdg kilometervis!
Hangflygningarna missgynnades av vindriktningen, men nigra flygningar lyckades dock.
Tyvarr landade modellerna i en nira nog ogenomskinlig tallskog. Si gick forsta dagen
och en ny natts vedermddar fdljde.

Den andra dagen var hangvinden ratt,men mycket svag. Efter ett antal flygningar
hade foljande erfarenheter vunnits:

1) En hangsegelmodell skall ha 14g V-form och i gvrigt liten sidoprojekiion

for att ej driva in mot hanget vid ev. langsflygning.

2) Stor riktnings-och sidstabilitet erfordras for att modellen skall kunna

hilla avsedd kurs.

%) Hoga kala furor i den tinkta flygriktningen bor undvikas.

4) ik ej slalom i branta backar med en skidstav i ena handen och en tva-

metersmodell i den andra !

fharte ndcta cida !
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KSAK:s I‘-a"iadeliﬂygkummité:él

En organisatorisk fordndring av stor betydelse var bildandet av KSAK:s Modellflyg-—
kommitté, Sjdlvskriven ordftrande var Tyko "Pappa" Stark.

P& Aeroklubbens Arsmgte den 18 maj upplostes modell-och segelflygkommittén i tva
separata enheter,

Modellflygkommitténs forsta sammantride dgde rum den 26 juni. Dirmed borjade det
svenska modellflygets specialiserade hdgsta ledning sin verksamhet,som tog sikte pi att
aktivisera sporten.

Fem officiella rekordansckningar hade inlimnats och samtliga godkdndes:

REKORD |

Grupp M. Klass A 1. Ulf Hallvig, Vingarna,Stockholm . 2 min 55,2 sek
12 maj 1940 '

Grupp M. Klass A 2. Sigurd Isacson, Linkdpinsseskadern, 2 min 58,4 sek
2 maj 1940

Grupp S. Klass C. Sigurd Isacson, Linkdpingseskadern. 4 min 25,8 sek
2 maj 1940

Grupp S. Klass D. Jan Geijer,Vingarna, Stockholm 10 min 25,0 sek
21 april 1940

En ny klassindelning foreslogs av Sigurd Isacson,LEN. Den tog sikte pi att mins-
ka antalet smdklasser,men istdllet inrdtta en uppdelning i allmin och mistarklass.

For uppflytining till mdstarklass gdllde regeln att vid ett tdvlingstillfdlle ha
uppndtt tider godkanda for guldmirket.

é 3 1R N1 bW e i
NY KLASSINDELMING . 0 Sbechitis Eoglar
¢ Klass Spiunvidd
J‘ Allmin  Kiass [ Misturklass
! Geupp M (Overgingsindelningm
A , t. o, m. T3 em Svenska regler* | d.n
B T—130 em > ! [utersy vy Twil
Grupp M (intervuat. Indelning
A t. o m. 70 em | Ry reslor {nternat, resl
B aver 70 ¢m Internat. regl * >
i Gropp S
A t. 0. m. 100 em | Syvenska regler | A
B 1IM—131 em | » i Interwat. regl
e 150—230 em i Internatr. regl. i >
* Fir geapp M: Virgbelaste. minst 30 gr/dwm?, s (Sroppons stirsta tvizcselrion), = _‘{:
MK
Fér grupp S: Vingbelastn, miost 10 gr/dm?, s uran inskrinknine.

SM 1 LINKOPING
LEN, Linkopingseskadern erhgll uppdraget att arrangera 1940-drs S.M. Datum fast-
stdlldes till 8 september, '

I Ornskdldsvik bildades 14 juni Norra Angermanlands flygklubb. Stadgar faststdll-
des den 26 juni. ike Sundelin blev sekreterare och fick ocksi ansvaret for modellflyg-

sektionen, Forts.nista nr.

Till salu

FLYGTIDNINGAR

"FLYGNING" &r 1939 nr 24, &r 1940 nr 1 - 23, &r 1941 nr 1 - 24, Ar 1942
e Ar 1942 (saknas nr 18 och 21)

"FLYG" &r 1944 (salnas nr 2,3,8,9,10,13,16,17,19,) &r 1945 (saknas nr 12)
-"~ &r 1946 (saknas nr 5), &r 1947 (saknas nr 1,5,9,12,14,20,22.)

"AERO" &r 1945 nr 1, Ar 1946 nr 3 och nr 4.

"YINGAR" &r 1945 nr 2 och nr 4.

Prissdttning mattlig — anbud kan diskuteras.

Ernst Borjesson, pl 45557, 705 90 {rebro Tel. 019/ 22 62 90
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TYSKLANUS #OHSTA
DIESEEMOTORMODELL
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Konstr. Helmut Kermess 1943

Data:

Vingens spv. 1.080 mm
Korda 195 » 2
Vingbel. 21,3 g/dm
Stab, spv 450 mm
Korda 126 ¢
Kroppslingd 640 n
Motor Dyno I

Vingprofilen &r Goldberg (-5, vingen &r upp-
bygegd av 4 mittbalkar 3x5 mm,framkant 5x5 mm
bakkant 2,5x16 mm samt spryglar av 2 mm balsa
Kroppslongeronger av 5x5 balsa med tvirlister
av 3x5 mm.Motorbock av 1 mm dural.Baldakinen
ar uppbyggd av 3 mm balsalist med 1 mm fanér,
Stabilisatorns framkant 4x4 mm balsa,mittbalk
3x5 mm balsa och bakkant 2x4 mm balsa.Spryg-
lar av 15 mm balsa.Profiler symmetriska.l,and-
stdll av bambu med hjul av 10 mm balsa.
P B i G i

Me-27 —"Kompression".
Konstr. Mogens Erdrup 1947 Danmark

Data:
Vingens spv., - 1120 mm2
Yta 17,8 dm

Profil USA 35B

Konstr. pArnold Degen 1944

Data:
Vingens spv
Korda
Profil
Stab.spv
Korda
Kroppslangd
Motoxr
Vingbelastin.

Vingbalkar:
1160 mm Fram 2x7
180 » Mitt 3x5

RAF 32 Rak 3x10
240 mm gtab.framkant 2x5
120 » v mitt 2x5
850 » *  bakkant 2x7
Dyno I > Kroppslongeronger
27-30 g/dm av 4x4 mm, tvirlister
av 3x4 mm,

Konstr. Tage Hansen 1946 Dpanmark
Data:
Vingens spv. 1.000 mm
Korda 173 mm

2 2
vingyta 17,3 dm
Sidofsrh, 1:5,8
V—form go
Vingprofil Grant G-10

forts.sid, &



Négra F-modeller

D 117 — fran SCHWELZ

TYSKLANDS FORSTA
DIESELMOTORMODELL

Konstr. Helmut Kermess 1943

Data:

Vingens spv. 1.080 mm
Korda 195 = 2
Vingbel. 21,3 g/dm
Stab.spv 450 mm
Korda 128 »
Kroppsldngd 640
Motor Dyno I

Vingprofilen &r Goldberg G-5,vingen ar upp-
byggd av 4 mittbalkar 3x5 mm,framkant 5x5mm
bakikant 2,5x16 mm samt spryglar av 2 mm balsa
Kroppslongeronger av 5x5 balsa med tvArlister
av 3x5 mm Motorbock av 1 mm dural.Baldakinen
ar uppbyggd av 3 mm balsalist med 1 mm fanér,
Stabilisatorns framkant 4x4 mm balsa,mittbalk
3x5 och bakkant av 2x4 mm balsa.Spryglar av
1,5 mm balsa. Profiler symmetriska. Landstdll
av bambu med hjul av 10 mm balsa.

wrshs gt e
B R >
.

Me 27-"Kompression¥
Konstr. Mogen Erdrup 1947 Danmark

Data:

Vingens spv, 1120 mm
Yta 17,8 dme
Profil USA 35B

—ai—.

Konstr. Arnold Degen.

Data:
Vingens spv
Korda
Profil
Stab.spv
Korda
Kroppslangd
Motor
Vingbelastn.

TH-35

Konstr. Tage Hansen

Data:
Vingens spv.
Korda

Ving yta
Sidoforh.

V-form
Vingprofil

1944
Vingbalkar:
1160 mm Fram 2x7
180 Mitt 3x5
RAF 32 Bak 3x10
240 mm Stab.framkant 2x5
120 » " omitt 2%
850 " " bakkant 2x7
Dyno I 5 Kroppslongeronger
27-30 g/dm av 4x4 mm, tvirliste:
av 3x4 mm
/
1946 Danmark
1.000 mm
173 wn
17,3 dm
1:5,8
9o
Grant G-10

forts. sid.



Tre finska F-modeller.
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Finland 1947
Konstr. Herbert Uppgdrd,Mariehamn

forts. sid.9



Gummimotorns skotsel

Det finns ndstan lika minga sdtt att hantera gummimotorer som det finns modell-
flygare ! Hur ska man di gdra for att gora rdatt ? Alla sdtt kan ju inte vara lika bra !

I "Flygning® nr 12-1932 gav divarande kaptenen Nils Sdgderberg modellflygarna en
forsta viagledning i hur man hanterar sina gummimotorer. Vilka kidllor han utgatt fran an-
gavs inte. Med en formel for brottgrinsen och ndgra tabeller gav han ldsarna lite mate-
matisk Ovning. 1,5
Brottgrans: U = 2:%;__&'_

G
U- uppdragningstal, L- motorns lingd(hakavstdnd) 1 cm och G- gummits
vikt i g.
Han rekommenderade dessutom 80 % uppdragning i forhillande till brott-
gransen,
Ex. En motor av 6 stringar, 60 cm lang, vikt 16 g.
3,75 x 60 102 3 x 465 _

U= 0,8 x Y12 = 2 = 350 varv.
Soderberg rekommenderade en gummiolja av:
— Ren mild sapa T70%
— Salicylsyra 0,5%
- Glycerin 20%
. = Vatten 9,5%

Arvid Palmgren gav i sin "Handbok for byggare av gummimotordrivna modellflygplan”
utgiven 1936 en del formler och tabeller for gummimotorer, bl.a. féljande tabell om upp-

vridningsvarv,

Motorns tvarsnitts— Max.uppvridnings—
yta i cm? varv per cm
| 8 23
‘ 16 16,2
24 13,3
32 11,5
| 40 10,3
| 48 9,4
; 64 _ : 8,1
5 12 1,7
| 80 1,3
96 6,6

Sigurd Isacson gav i sina bGcker "Medellplankonstruktion" 1947 och KSAK:s Hand-
bok Nr 2 "Hur man konstruerar modellflygplan" samma tabell, men kompletterade den med
flera praktiska rdd. S& miste uppdragningsvarvet korrigeras nedit med fdljande procent—
avdrag vid fdljsnde omstandigheter:

Uppdragning utan strickning 40 %
1 - 4 &r gammal snodd 3-10%
Uppdragning vid — 200 C ca 20 %
" -10° ¢ cal0 %
" 0 - +25° C 0%
" + 40° ¢ (beroende pa uppe— 10-50 %

hilistiden i starkt solsken)

Vid forvaring langre tid &n ett par veckor avskdljs gummioljan i vatten och mo-
torn fgrvaras i ljus—och lufttiat burk,med eller utan talk och svalt rum. LAt inte mo-
torn sitta i modellen i onddan, utan ldgg den i burk enl. ovan. Tvdttning,talk e.d. ir
onodigt over nigon vecka. Starkt solljus forstdr motorn spart. Mycket ljus,helst vit
klddsel pa kroppen skyddar bidst.

Knyt aldrig motorn torr,utan fukta den med saliv, annars uppstir jack vid Atdrag-
ning av knuten. Basta skarvsdttet dr att ldgga d@ndarna ihop och lata en person stricka
desamma, samtidigt som man med dubbla varv knyter en pirlgarnsbit e.d. hirt om skarven.
Anvand endast val smord motor och drag aldrig upp mer #@n 80 % av toppvarvet annat &n pi

Forts.nasta sida



tavlingsflygning och ev. nigon enstaka trimstart.

I "Modellflygets A.B.C." av Sven Wentzel fick man i slutet av 30-talet radet att
kosta pa sig utgiften av att ta reda pid hur minga varv en motor til att dragas upp.Se-
dan holl man sig pA den sdkra sidan om man fortsidttningsvis drog sin motor till ca 80 e

Dessutom gavs rddet att ha nigra reservmotorer med sig,di gummit snart trottnar
och krdver vila for att aterta ursprunglig lingd och kraft. I "A.B.C." gavs radet att
byta motor efter ca 10 uppdragningar for fullt ! ! !

Borje Stark och Lennart Sundstrom foljde i stort sett samma princip i sin bok
"Modellflyg - Handboken" 1945. men de ansdg att motorn behgvde bytas efter ca 5 uppdrag-
ningar till toppvarv,

Hur ser di moderna modellflygare pA skotseln av gummimotorer 7
Redaktdren for "Free Flight News" sgkte svar pd den frigan genom att friga de 10 frims-
ta Wakefieldflygarna vid engelsminnens uttagning till VM 1973 ( se dven Modellflygnytt
nr 1.1973 —gversdttning av S.-0.Lindén)

Alla tio anvidnde di Pirelli,som kopts genom "FFN". Alla forvarade snodden mirkt
och svalt.

Smorjmedlet var antingen ricinolja eller sipa+glycerin, Tre anvidnde ricinolja.

De som nyttjade sipa+glycerin gjorde det av den anledningen att det var enklare att tvat—
ta bort den smorjan !

Vanligaste sattet att knyta var att forst gora smd enkla knutar i varje dnda av
snodden och sedan gbra en vanlig rabandsknop,som drogs samman till de sm& knutarna.

Inkorningsmetoderna vaxlade mycket. En nyttjade ingen inkdrning alls. Fem anvinde
strackmetoden och fyra uppvridningsmetoden.

De som strdackte sina motorer gjorde det fran 3 - 8 ggr ursprunglig lingd ,varvid
motorn holls utspdnd fran “"kortare" tid till 15 minuter. Dg som anvinde uppvridningsme-
toden drog succesivt upp motorn till allt hogre varvtal. t.ex. 50 %, 60 %, 70 % och 80 %
med ca 15 min vila mellan uppdragningarna. OBS ! Givetvis var motorerna alltid insmorda
fore inkSrningen !

For forvaring av motorerna anvinde alla sig av sm& plastpdsar,som i sin tur forva-
rades i tdta platburkar,

TvA av de engelska modellflygarna testade en motor ur varje ny hirva med hjdlp av
en vridmomentmitare. De Gvriga litade till kinseln,

Alla hill rékning pd hur minga tdvlingsstarter motorerna anvidnts till. Flertalet be-
gagnzde sina motorer ( 40 g Wakefield) till tre rivlingsstarter innan motorerna degradera-
des till trimsnodd.

Alla drog upp motorerna till 50%-65% av toppvarvet i utdraget skick, Aterstiende
varv drogs upp medan motorn kortades av tills nosblocket passades in i kroppen.

De flesta foredrar att skdta inkSrningen ca 34 dagar fire tavlingen.

Den amerikanske Wakefieldflygaren Jon Davis - medlem i Ar detta mdjligen ldsningen
USA:s lag 1973 och 1975 utforde 1971 ett antal experiment P4 nuvarande brist pi gummi-
med 40 g motorer. Resultaten inférdes i NFFS "Symposium Re- snodd ?
port 1971". I gversdttning av L.G.Olofsson finns de i "Modell =
flygnytt" nr 5-1971.
Fyra punkter testades fram:
1) Effekten i forhillande till hur ldinge gummimotorn
dr utstrackt under uppvridningen.
2) Effekten i forhdllande till tiden man hiller gummi-
motorn uppvriden,
3) Effekten i forhillande till inkdrniagsmetoden.
4) Effekten i forhillande till uppvridningshastigheten.

Alla tester utfordes i rum med konstant temperatur. All snodd
kom ur samma birva. En vridmomentmitare med 2% avvikelse an-
vandes., Uppvridningsapparat med inbyggt rikneverk hirde ocksa
till.Alla motorer drogs till 320 varv. Som jamférelsetal an—
ges vridmoment x uppvridningsvarv.

1) Strdckning 40 % - j.tal 7834
N _ . . B
. BF I n By owinesd TR e s, vl
" 75 % -~ = motorn brast - -

Tarte niata 23
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2) Effektforlust frdn uppdragning till start.

20 sek vantan J.tal 8579
6 min " 7348 forlust 15 %
25 min " - " ytterligare 2 % !

3) Inkorningsmetoder

Ingen inkdrning - max.tal niddes ej, motorn brast vid 300 varv.
Jamforesletal fore bristning - 7192

Uppvridningsmetod — 1:a 40 % , 2:a 50 % , 3:e 15 %

Vila en timma mellan varje uppvridning. Test efter ett dygn
Jéimforesletal — 8672 - Gkning med 18 %
Strackningsmetoden innebar att motorn drogs ut 7 ggr ursprung-
lig langd och hdlls s& i 15 min. Test efter ett dygn
Jamforesletal - 8735 - Gkning

4) Uppvridningshastighet

Ingen skillnad i effekt kunde utldsas vid langsam resp. hastig
uppdragning,

Sammanfattning:

1) Effektckningen genom att vrida upp fler varv med utsridckt motor &r dver 10 %.

2) Effektminskningen dr storst under de forsta minuterna. For att utnyttja max.
effekt bor man starta omedelbart efter uppdragningen. Finns ingen termik da,
ar det battre att vdnta. Effekten minskar allt ldngsammare,

3) Genom inkorning okas effekten upp till 18 %. Dragmetoden Ar nigot battre,di

risken for sar och jack dr mindre &n vid uppvridning.

4) Uppvridningshastigheten paverkar ej effekten,

VAN

forts, "Nagra F-modeller"

Me 27 - "Kompression” " Dyno-Komet" *H.U.X.C."

Stab.yta 5 dm® Data: Data:

Profil SI 04008 Vingens spv. 1200 mm Vingens spv. 1200 mm

Kroppsldngd T80 cm Kroppslédngd 860 mm Korda 200 mm

Totalvikt 590 g Motor Dyno I Profil SI 63010

Motor "Mikro-diesel® Vingbel. 22,8 g/dm"’2
Kroppslangd 780 mm
Stab.spv. 500 mm
Korda 120 mm
Profil SI 32506
Motor Dyno I

VAD TYX 92

Skall detta kunna bli "Qldtimer-sdllskapets"
NYA MEDLEMSMARKE ?

— Forslag inkommet fran Ungern -

genom Qve Pettersson



Posttdflingen B

Arets forsta posttivling lockade endast nigra fi deltagare. Kanske tid-
punkten — mitt i vintern - &r fel vald ? Darfor forscker vi med en sommartivling
ocksi, se nedan !

Resultat av januari-februaritdvlingen.

A2 1. S.-0.Lindén 117 # 1.12 + 1,15 = 3,44 Modell "Trim II"
2. Orjan Gahm 0.24 + 0.30 + 0.29 = 1.23 ="— W"Trim II"
B2 1. Orjan Gahm 0.39 + 0.46 + 0.41 = 2.06 —"— "Termik JII"
C2 1. Sten Persson 1.11 + 1,15 + 1.10 = 3.36 ="~ Mwpir Cadetr
D 1. S.-0.Lindén 1.34 + 2.14 + 2.20 = 6.08 -"— "Korda-3g"
S 1. S.-0.Lindén 1.12 4+ .53 + 1.10 = 3.15 =it— nTfgn
2. Lars Lindén 0.-49 + 1.44 + 0.3%6 = 3.09 —"—~ nPrince”

Orjan Gahm beriittar i sitt brev att han flog sista helgen i februari i tdmligen di-
ligt vdder. Atminstone en trimstart med Roggentinmodellen var bdttre &n tavlingsre-
sultatet, Hans tidtagare var dottern Eva Gabm.

Sten Persson,numera bosatt i Halmstad, hade fitt sin "Air Cadet" klar och flog den
22 februari i halvdisigt men lugnt vader. Hans tidtagare var Gdran Bengtsson.

De egna flygningarna foretog jag vid olika tillfdllen., Med "Korda" och "Tfa" flig
Jag och Vailet,som tog tid,den 29 januari pd Qrebro flygfdlt i ett lugnt och svagt
soligt vintervidder. ca -5° ¢. Linldngden i Sl var 50 m.

Den 15 februari flog vi i Skdldinge utanfor Katrineholm i lugnt vdder sent pid efter-
middagen,dd solen just sjonk vid horisonten. Modellen var d& "Trim II", Curry Melin-
modellen !

Lasse Lindén forstkte flyga sin Sl modell med 100 m lina varvid den i det gramulna
och bldsiga vddret pa Qrebro flygfdlt den 29 februari flog ut i den omgivande ter-
rangen,varior han begrdnsade sig till 50 m lina. .

Ny Posttdfling

Annu en posttdvling utlyses. Du skall flyga pd hemmaplan nigon ging under
juni eller juli 1976.

Tavlingsklasser och regler ir desamma som gdller for "(Oldtimer-tdviingen¥
se nr 2/1975. For motormodeller gdller dock hdndstart for segelmodeller fir lln—
ldngden vara hogst 100 m.

Tre starter i foljd samma dag kontrollerade av en tidtagare,vars namn upp-
ges 1 rapporten. Ange ocksid datum, tdvlingsplats och viaderlek. Sdnd med ett foto av
modellen,

Resultaten sédnds senast den 15 augusti till :; "(Qldtimer" - Sven-Qlov Lindén,
Hovstavagen 15, 703 63 (rebro.

Nigra enkla priser kommer att utdelas !
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Texten hamtad ur: :Luftens besegrare" av Harald Martin 1934.

En virdag 1920 gick en ung australisk flygofficer omkring nere i Melbourne och grubb-
lade over, hur han skulle fa sin onskan att bli den forsta som flugit Sver Stilla oceanen
uppfylld. Det var den sedermera si kdnde flygaren Charles E. Kingsford-Smith, som hyste
dessa djarva tankar. Alltsedan sin tidigaste barndom hade han varit flygentusiast, och sitt
forsta luftdop fick han redan vid fem &rs &lder, dA han hoppade frin ett tzk med sin mammas
paraply som fallskarm, vilket forstk kostade honom ett brutet nyckelben. Vid mognare alder
ville han nu utfora en flygarbragd, som skulle stdlla zlla andra i skuggan. Nigon farhiga
hyste han icke for den ndra tre Atlantstrickor l3nga Pacificflyzningen, men det fordrades
en ordentlig maskin, och en dylik kostar mycket pengar, och lika mycket pengar gir det &t
till alla ovriga kostnader, som dro férknippade med en dylik jattefard.

Under hela sex a&r fick emellertid Pacifiecflygaren in spe endast byzga pd sitt luft-
slott och skirskida alla dess detaljer frin olika synvinklar. DA motte han en dag i Sydney
en snnan australier, Ulm, som hade nirt samma tankar p& en Stillahavsflygning som vinnen
Smithy - sd kallas nimligen Kingsford-Smith av sina flygkamrater —, och vad var vil natur-
ligare dn att de slogo sig tillsammans for att definitivt stka losa problemet.

Bdgge saknade emellertid nddigt kapitsl, och for att fiA allminheten att intressera
sig for deras vidlyftiga planer och ddarigenom f3 dess bistand, utférde de &r 1927 en rund-
flygning kring hela Australien, en strdcka pd over 12 000 kilometer. Den glansfulla flyg-
ningen hade asyftad verkan, och bland bidragsgivarna var statsstyrelsen den frimsta med
70 000 kronor. Fu kunde det bdara av till Amerikz for att leta rdtt pid den bista flygma-
skinstypen. Vid denna tidpunkt hade Maitland och Hegenberger gjort sin lysande flygning
fran San Francisko till Honolulu med ett tremotorigt Fokkerplan, utrustat med Wright
wWhirlwindmotorer om vardera 220 hkr. Samma flygplanstyp och motorer hade Aven Byrd be-
gagnat till sin nordpolstripp och Atlantflygning, och det transamerikanska flygrekordet
holls dven av en dylix maskin., Men det var inte si 1datt att komma over en 3motorig Fokker
nmed den summa de dgde. DA erbjid sig George Wilkins att sdlja sitt Fokkerplan,som han an-
viant vid sina forsta polarforskningar, for en summa av 70 000 kr. Sedan nya Wrightmotorer
anskaffats genom tillmotesglende frdn amerikanska militdmyndigheterna, voro allts3 bekym—
ren for karran klarade, och de bdgge australiernz bdrjade en del uthillighetsprov med den-
samma.

"Southern Cross", som maskinen déptes till, visade sig kunna rymmna Atskilligt med brins-
le och dndi besitta stigformdga. I vingarna voro silunda installerade fyra tankar om samman-
lagt 1 440 liter, och under firarsitena fanns en tank pad 405 liter. Huvudbehdllzren, rymmande
3 055 liter,var placerad i ksbinen, och sammanlagt kunde "Sidra korset" eller " Sydkorset” -
vad man nu vill gversitta “Southern Cross" med - s3lunda fora med sig 4 900 liter, wvilket
var tillrackligt for en aktionsradie av 6 000 km. Innan de kinde sig mogna for start, hade
de emellertid varit uppe tre ginger i 50 timmar At gingen.

Nar "Southern Cross" ddrfor lyfte fran Qakland invid San Francisco den 31 maj 1928 kunde
dess besdttning kinna sig ganska trygg. Utom Kingsford-sSmith och C.P.P.Ulm bestod besdttning-
en av Harry W.Lyon och james Warner, Den totala flygvikten P3 maskinen var icke mindre &n
7 176 kg. och starten gick dirfor litet svirt, men sedan gick allt lyckligt och efter 27 tim-
mar och 28 minuters flygning landade de vid Honolulu pi Hawaii-Garna, en strdcka pd 3 875 ki-
lometer och som silunda &r ldngre &n frin kust till kust Sver Atlanten. Redan morgonen dirpa
var "Southern Cross" ater i luften pd den lingsta Gverhavsstricka nigon flygmaskin givit sig
ut pd, Nirmaste mil va ndamligen Fidji-darna, beldgna 5 060 km. frin Honolulu. En eventuell
mellanlandning hade berdknats pa Phoenix-garna om bensinen icke skulle ricka, men en stark
passadvid hjilpte till att oka farten, varfor nimnda Ggrupp passerades. Under de sista timmar-
na innan Suva niddes hade de ombordvarande ett rent inferno. De voro alldeles djva av ett och
ett halvt dygns oavbrutet motorsurr. Nu utbrot dven ett helvetiskt Zskvider med fullstindig
orkan, och det miste betruktas som ett underverk y att maskinen kom vdlbehillen fram efter
38 timmar och 44 minuters flygning. For att kunna halla sig vakna under denna linga tid med-
forde flygarna luktsalt.









