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REDAKTOREN TYCKRER

att aret som gatt visar en okad "oldtimer-aktivitet" Gver hela
landet. Frén sivdl Uppsala som Malmd har inbjudningar kom-
mit till tavlingar.

att Malmos idé att ldgga en "oldtimer-tdvling" tillsammans med
en vanlig tivling bjuder i bade for-och nackdelar, Forde-
larna skulle vara att flera modellflygare finge se nigra
"oldtimers" i luften,sd som skedde vid AKM:s hosttdvling ,
dar Lennart Flodsirtom visade upp sin "GB-3". PEn nackdel
skulle bl.a. vara att de tavliande kan finna det svart att
koncentrera sig p4 flera klasser,

att de styrande i (rebro kommun kan riskera att stjalpa MFK Nimbus
Arliga "Qldtimer-tdivling", Nu miste tdvlingen flyttas fram i
tiden si att de besidda delarna hinner skordas. Som en reserv-
plats har Axvalla varit pad tal,

Oldtimer-sdllskapet

Annu en sisong gir mot sitt slut och dirmed ocksd en Arglng av
"Olatimer®.

Jag hoppas att Du haft glddje av publikationen och att Du vill
fortsatta ytterligare ett ar.

Utgivningen blir som tidigare: april,juli och oktober.

Anvand bilagt inbetalningskort och Du erhiller medlemskort med
Nr 1 1976.

Avgiften blir fsr 1976 kr 12:50.

Vil mott igen !

Omslaget

visar denna gang Truedssons "Laban" i det gamla utfirandet.
Spannvidd 990 mm. Enl. "oldtimer-reglerna" gir den i klass C.

Skulle Du vilja ha en ritningskopia kan Du tala med (rjan Gahm
han har ritat upp den pi nytt.

Apropad omslaget ......... gsaxat ur Nerikes Allehanda !

JAG SOM TRODDE M JUST NAR DEN FAST SA FORT

JAG ANTLIGEN HADE LANDADE , FLOG JAG SATTE :

FANGAT EN FAGEL..|| JAG PA DEN TANDERNA | DEN
s BLIXTSNABBT. FORSTOD JAG ATT

DET VAR ETT
0o ’ | ' MODELLFLYGPLAN...
o 3 O -




“POSTTAFLINGEN

P4 nytt utlyses en posttivling. Liksom fﬁreléejie.ZéJZ skall Du flyga pa
hemmaplan nigon ging under januari eller februari 1976.

Tavlingsklasser och regler aAr desamma som gdller for "Qldtimer-tidvliingen”,se
foregiende nummer, For motormodeller gdller dock handstart , for segelmodeller fir
linldngden vara higst 100 m .

Tre starter samma dag kontrollerade av en tidtagare,vars namn uppges i rapporten
Ange ocksa datum,tdvliingsplats och vdderlek. Sind med ett foto av modellen.

Resuktaten sinds senast den 15 mars till: *Oldtimer®” - Sven~Qlov Lindén ,
Hovstavagen 15, 703 63 (Qrebro.

Nagra enkla priser kommer att utdelas !

OLUTIMERSALLSKAPET

Nya medlemmar:

Jan Backman, Stenkvistavidgen 334, 633 57 Eskilstuna
Hans Lindholm, Giddvagen 12, 582 58 Linktping

RITNINGSBANKEN

F'd?,,ja,nde ritningar kan Du nu erballa fran (rjan Gahm, Andebodavigen 367,175 43 Jarfdalla,
Priset dr beroende pa format,men det ror sig bara om sjidlvkostnadspris + porto.

- Nordanvind , konstr. S.Isacson, Klass Sl spv 980

- Dyn Vv, 3 B. Andersson " D " 1160 mm
- SW 12, " S.Wentzel ™ Al " 480 mm
- Frdojds, 1 e " B2 w 750 mm
- (Cirrus, " B.Andersson/S.Stark " C2 " 980 mm
- Trim II " Nils Curry Melin " A,'L/E ® 500 mm

Fran Qve Petterscon, Ganglaten 25, 421 46 V:a Frdlunda kan Du ocksi fi kopior
- Palmgren =37, Konstr. A.Palmgren, Klass B2 spv 750mm

- Wakefield-38, " =M= " D " -

- Volo o U.Hallvig ¥ B2 " T750mm
-  Trumf " Vilénbyggs. " A2 " 500mm
- HMeteor " Nordwaeger # €2 " 990mm
- Uppat " Lowen-iberg " S2 " 1500mm

s Ted Evans’ plans =

VANSTEED 1950 WAKEFIELD SECOND PLACE Span 115-57¢m €125 (Availablé for first time) <
JAGUAR 1946 WAKEFIELD WINNER Span 113-5cm £1-25 ‘
VICTRACE 1939 WAKEFIELD MODEL Span 112em £1-25 3
CLIPPER 1948 WAKEFIELD MODEL Span 111-5¢m £125  All prices inc. p. & p.and -
FLEETWING — OPEN RUBBER Span 115cm £125 VAT (in UK only) 3
FIREFLY 1939 OPEN RUBBER Span 7%cm 85p ; :
LINK 1945 (GEN RUBBER Span 61cm 85p
AVIS 1944 FAl SAILTLANE Span 135-25¢cm £125
set of eighs £8 50 - cash with order please — other designs to follow :
L . g
Available from: THE MODEL “HOP 230.Wellingborough Ré. Northampton. Telephone (0604) 312%




MOPELLFLYG EI®
| 3PERIGE

1939

Modellflygldgret i Jamijdrvi

Ytterligare ett svenskt modellflyglag deltog i internationella tavlingar denna
sommar, K.S.A.K. sinde fyra pojkar till Jémijirvi i Finland den 4-8 juli. De fyra
var Ake Roggentin, Sigurd Larsson och Qlle Lindh frin Stockholm samt Sigurd Isacson
frian Linkdping. _

Forutom deltagarna fran Sverige och Finland hade nigra modellflygare frin Tysk-
land, Estland och Lettland kommit.

Mings trodde att svenskarma skulle vinna Wakefield-klassen,men "Professorn"Hans
Kivinen visade sig som den bdste.

Tyskarna deltog endast i segelmodellklasserna.

GUMMIMOTORMODELLER,
Spénnvidd t,o,m, 70 cm,

Markstart:
1, Sigurd Larsson, Sverige 1,26,3 WAKEFIELDMODELLER,
2, E11ild, Finland 1,04,7 1, Kivinln, Finland 2.41,3
3+ Kourunen, Finland 0.56.3 2, Sigurd Isacason, Sverige 2,26,4
4, Henriksson, Estland 0.45,3 3, E11115, Finland 2.22.7
5, Olof Lindh, Sverige 0.43.7 4 e Lawnai, Svavige 5.99.8
Handstart: 5, ike Roggentin, Sverige 2,07.6
1, E11414, Finland 10,15.0 6. Olof Lindh, Sverige 1,59,6
2, Kourunen, Finland 2.95.7 > 7. Kaivunen, Finland 1,44,4
3, Sigurd Larsson, Sverige 1,50.4 SEGELPLANSMODELLER,
4, Peltola, Finland 1.08,8 Icke internationells,spinmvidd .0.m, 50 ca,
5, Saarinen, Finland 0,53.,9 e —

Spénnvidd gver 70 cm, 1, Finland
Markstart: Icke internationelle,spinnvidd Sver 50 cm,
1, Sigurd Isacson, Sverige 3,15,2 Hands tart:
2, lke Roggentin, Sverige 2.93.9 1, Finland
3, Pulkkinen, Finland 1.39.9 Higatart:
4, Olof Lindh, Sverige 1.18,6 1, Lattiand
5, Vil jakainen, Finland 1,148

Internationella,

Handstart: Hanititart:
1, Olof Lindh, Sverige 1.33.8 1, Tyskland
2, kke Roggentin, Sverige 1,32,0
3, Pulkkinen, Finland 1.24,0 Hogastart:
4, Serisalmi, Finland 1,01,5 1, Tyskland

Finalen i FIB:s Rikstdvling
Den 26 augusti gick i Stockholm finalen i den tredje Rikstavliingen.

gfter alla nddvdndiga ceremonier med vdlkomsthalsning, instruktioner, lunchit-
ning, trimning osv. kom tdvlingen i ging programenligt k1l 14 pi det solbelysta Ladu-
gardgirde.

Under de tvA tidigare finslerna hade vidret ej varit det bdata, men nu var det
sol och virme,som bdtire stdmde med den vid ekvatorn !

Forts.pd nidsta sida



"Modellflyget i Sverige" ,forts frin foreg,sida "Rikstdvlingen"

Starterna skedde i nummerféljd och dessutom tilldmpades max.tider, vilket med-
fade vissa konsekvenser for nigra flygare. Bortflygningar gjorde t.ex. att Olle Lindh
och Holger Kleins insatzer begrinsades till en forsta start och slutresultatet 2.00,0
i resultatlistan eftersom de ej hade nigrs reservmodeller,

Borje Stark, Ulvsunda upprepade sin seger fram 1937 och placerade sig ett pinnhil
fore fjolidrssegraren Ake "Postis" Larsson. Borje ordnade ett par lingflygningar och
sprang omkring halva huvudstaden i sidkandet efter sin modell. Han miste tz till en
reservmodell i sista startem. Borjes ordinarie modell var en Wakefield-modell "Joseph®,
som presenteras i artikeln. Reservmodellen var "Prim" som beskrevs i "(Oldtimer® 2-1974

Stanley Karlsson,Katrineholm vann juniorklassen med god tid och i stavmodellklae-
sen vann Gunnar Magnusson,Stockholm fire pokalfdrsvararen Lennart Sundstrim.

Trettonidriga Kerstin Lindberg, Mariestad svarade for det kvinnliga inslaget. Re-
sultatet var ej lysande, men populariteten var desto stdrre !

Allt gick vdl i 14s under Sven Wentzels sakkunniga ledning. SF filmade och Radio-
tjénst intervjuade,

RESULTAT: o
SENIORZR JUNIORER

1, Borje Stark, Stockholm 4,19,0 1, Stanley Karlsson, Katrineholm 2,34,9
2, lke Larsson, Stockholm 2,%4,3 2, 0lle Hilton, Kristianstad 2,11,9
3, Erik Lind, Hofors 2,19,5 3. Gunnar Holmer ,Stockholm 1.35,5
4, Gosta Appelgvist,fuskvarna 2,17,5 4, Kurt Hallquist, Visby 1,20,3
5, Olof Andersson, Skénsmon 2,00,3 5. Ragnar Eriksson,lingshyitan 1,12,8
6, Holger Klein, Stderhamn 2,00,0 6, Bert Andersson, Visby 1,06,8
7. Olof Lindh, Stockholm 2,00,0 7. Hans Johnsson, Bollnis 0.58,3
8, ke Roggentin, Stockholm 1,55,4 8, Cunnar Nygren,Sandviken 0.57,4
9, Osvald Ex15f, Eskilstuna  1,47,0 9. Olof Hoglund, St,Skedvi 0,51,6
10, Arne Heine, Stockholm 1,36,5 10, Hans Lifvendahl,Stockholm 0.,43,1
11, Karl H,Olssom, Stockhols  1,30,8 11, Alf Filsson, Vinafjirden 0.29,6
12, Hikan Nyddn,Halmta.d 1.27’5 12, Gunnar Pettersson,Eskilstuna 0,19,5
13, Karl 0,Svensson,Ingelstréde 1,25,9 13, Kerstin Lindberg,Mariestad 0,15,6
14, Gottard Hedvall, Hofors 1,22,6

14, John Lidw, Pited 1.22,6 Sven wWentzels vandringspris
16, Karl 0,Fors, Storvik 1,22,4 i stavmodellklassen.

17, Gunnar Magnusson, Stockholm 1,21,1
18, Eugen Semit jov, Stockholm 1.15,3
19, Gunnar Rahm,Eslov, 1.14,5

1, Guonar Magnusson, Stockholm 1,21,1
2, Lennart Sundatrdm,Stockholm  1,06,6

Torb jorn Isacson,Linkopi 0,59,6
20, Lemnart Melin,Enkiping 1,11,2 f: bl oo Larsson:Skavd: ng 0022:1
21, Ivan Oherg{ Veckholnm 1a11;,2 5. O.Rkerlund, Gatersund ey
22, Herlemont Oberg, Lugnvik 1,10,9
23, Hugo Gustafsson,Jittendal 1,08,7
24, Valter Hammarstrom, 1,06,8 31, Sven Lundin, Fagersta 0,41,5
25, Lennart Sundstrom,Stockholm 1,06,6 32, Per Axel Larﬂnon, Skovde 0,38,1
26, Sigurd Sundkvist,Sala 1,01,5 33, 0,Akerlund, Ostersund 0.37,0
27, Torbjérn Isacsson,Linkiping 0,59,6 34, Ove Frank, Kristianstad 8,25,1
28, Torolf Karlsson, Givle 0,56,7 35, Pelle Persson,Gisselda 0,24,8
29, Erik Persson, St,Skedvi 0,52,3 36, Levi Gustafsson, Arvika 0,21,7
30, Erik Persson,ingelholm 0,49,1 37, Kurt Karlsson, Vinaf jirden 0713,7

S.M. 1939 i Eskilstuna

Andra varldskriget hade brutit ut. Planerna pid ett S.M. i Vdsterds i september
fick ldaggas ned., Betydligt senare dn vanligt kom i alla fall ett mdsterskap till stand.

Tdavlingsplatsen blev flyttad till Eskilstunas flygfdlt vid Ekeby. Nir de tdvlande
kom till Eskilstuna Central pid morgonen var vadret allt annat dn lovande. Det var regm,
regn i tunga skyar. Med bussar firdes de tdvlande till fdltet,ddr de fick tak Sver hue
vudet i flygklubbens hangar. Ddr dukade ocKsd landstormslottor upp fortaring.,

Tavlingsledare var Sven Wentzel som hade hjdlp av Arthur Peterson som fungerade
som tidtagarchef.

85 anmilda modeller frauw Avesta,B3ords,Eskilstuna,lLinkdping,Nykdping,Stockholm,Vas—
terds och Orebro skulle dirigeras i tur och ordning. Nu uteblev en del pga det diliga
vadret. Nagot uppebdll i regnandet var tydligen e]j att viinta,verfér starterna miste
komma igang. Forts.pd ndsta sida



"Modellflyget i Sverige", Forts.frin féreg.sida "SM 1939"

Att "Vingarna" vid detta S.M. inte skulle kunna dominera lika mycket som vid 1938-
Ars mdsterskap var givet pd forhand. I segelmodellila sserma stdllde inga stockholmare
upp utan dir kunde de 22 modellflygarna som satsat pid klasser dela mdsterskapen,

I det regnmiga viddret var Linkopings-Eskaderns tunga segelmodeller de sikraste och
forvisade {rebtro-klubbens "pappersdrakar® till blygsamma placeringar.

Basta prestationen utforde K.-E.Landegren ,Visterds som tog en l:a och en 2:a pla-

cering,

Dagens bdsta tid uppndddes av irme Blomgren,Stockholm som for detta erhdll Eskils-
tuna Flygklubbs hederspris.

Ordféranden i K.S.A.K:s Modeliflygkommitté, ing. Bertil Florman forrdttade prisut-

delningen .

Klass A 1.

1, Torbjorn Isacson, Linképing 1,11.5
2, ULf Hallvig, Stockholm 30.5
3. Fritz Steneberg, Nykdping 21,5
4, Erik Nordh, Eskilstuna 12,8
Klass A 2 ,

1, Ake Larsson 13,6
2, Gunnar Pettersson,Eskilstuna 12,8
Klass B 2,

1, K=-E Landegren, Visterds 1,13,6
2, E-E Svensson, Link&ping 58.3
3, Per Sundstrtm, Stockholm 21,1
4, Hans Schmiterliow,Stockholm 10,5
5. Torbjorn Isacson, Linkoping 2.7
Klass C 2,

1. C,E, Larsson, Nykdping 1,29,6
2, E-E landegren, Visteras 1.17.9
3. kke Hedberg, Bords 56.5
4, Nils Akerblad, Orebro 56,3
5. Sven Hjelmerus, Link&ping 56,3
6, Osvald Ek15f, Eskilstuna 49,9
7, Olle Widqvist, Orebro 36.3
8, Ulf Hallvig, Stockholm 32,6
9, Ake Westerlund, Bords 16.4
10, Kurt Magnusson, Eskilstuna 4,6
11, Sven Foraberg, Nykdping 0,7

Klass D 2,
1, Nils lkerblad 1.28,0
2, Eugen Semitijov, Stockholm 56,4
3, Osvald Fkl15f, Eskilstuna 47,1
4, Sigurd Isacson, LinkGping 37.6
5, Lennart Sundstrbm, Stockholm 27,2
6, Helge Nejman, Aveata 24,4
7i Per Sundstrom, Stockholm 20,6
8, 0Olof Lundqvist, Bords 1.8
9, Sverker Blom, Stockholm 1.7
10, P-A Malmstirém, Stockholm 1.7
11, Oskar Ramsten, Avesta 1.2
12, Uno Linder, Vésterds 0,6
Elitklass,
1, Arne Blomgren, Stockholm 2,06,4
2, Olof Lindh , e 1.38.9
3. Bengt Blomgren, -"- 56,2
4, lxe Roggentin, ="= 54,8
5, Anders Deurell, ="- 34,3
6, Gunnar Schriodery; ="-— 10.9
7. Bjsrn Anderason, ="- 5.9

Klass S C (segelmodeller)

1, Sven Witt, Linkdping 44,4
2, Sigurd Isacson, Linképing 22,0
3. Lennart Nystrdm, Linkdping 11,0
4, Harald Pettersson, Orebro 7.9
5. L,E, Ohlsson, Linképing 5.4
Klass S D

1, Svante Tolf, Linképing 1,10,0
2, lke Ringh, e 1,04 .4
3, Sven Witt, o 1,01,1
4, L,E, Ohlsson, ="- 56,0
5. Sven Hjelmerus,-"- 25,1
6, Hans Borell, -"- 17,6
7. Bertil Bergman, Avesta 8,2
8, Bertil Gustavsson, Orebro 7.2
9, Goran Lindholm, Orebro 4,6
10, Lennart Nystrim,Linktping 3.0
11, Arne Andersson, - 0,5

K.S.A.K:s Model1flygmédrken

Forts.pd nista

K.S5.A.K. faststallde under histen regler for modellflygarmirken. gfter kontroll av
medlemmar i till K.S.A.K. anslutna klubbar eller av kontrollanter,som godkints av K.S.A.K.
kunde modellflygarna sdnda sina resultat till K.S.A.K. och anstka om mirkena.

De olika mdrkena miste ergvras i tur och ordning., Bestimmelserna sig ut som visas

hiar nedan, Mirke Grapp M Grupp 5
:_..._.. = 1 g T i ,7‘,,‘._ e e e o P = s e ot :"_—__:[
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Svenska rekord
K.S.A.K:s Modellflygkommitté faststdllde den 25 oktober en lista &ver svenska rekord.
De fem forsta rekorden sattes vid Rikstidvlingen den 26 augusti och de tv3 sista vid S.M.

den 15 oktober.
Gummimotordrivna: ) o

Klass A 1 Klass B 2 ’ Klass D 2

Gunnar Magnusson,Stockholm 1,32,5 Gosta Appelqvist, Huskvarma 5,05.0 Holger Klein, Stéderhamn 9,30,5
Klass A 2 Klass C 2 o

Arne Heine, Stockholm 2,19.0  Bérje Stark, Stockholm 11,13.6
Segelplansmodeller:

Klass C Klass D

Sven Witt, Linksping 1,07.4  lke Ringh, Linképing 2,54.0

En glimt frdn utlandet

Ute i varlden hade ett par stora tdvlingar h3llits, Till Wakefield-tdvlingen i U.S5.A.
hade vi ej kunnat sdnda nigot lag pga ekonomiska hinder.

Att inga svenskar deltog i tdvlingen om King Peters Cup - Kung Peter av Jugoslavien -
berodde kanske mer pA bristande information om tdvlingen qch méjligen en viss blygsamhet
di vdra segelmodeller dnnu ej nitt internationell standard.

Resultat i korthet:

Wakefieldtdvlingen i U.S.A. Tavlingen om King Peters Cup i BEngland
1. Dick Korda, U.S.A. 950,2 1, Frankrike 25 278,5
2« Fr.Bowers, Canada 272,66 2, England 24 391,1
3. M.Giovanni,Frankrike 217,53 3. Tyskland 23 974,65
4. Bob Copland,England 211,53 4. Jugoslavien 22 962,34

Forts. ndsta nr



OLDTIMERTAVLINGEN

AN EN GANG ! DE SISTA ENTUSIASTERNA ! DESSA FANTASTISKA MAN OCH
KVINNOR MED SINA FLYGANDE MASKINER ! LORDAGEN DEN 2 OCH SONDACEN
DEN 3 AUGUSTI PA FLYGFALTET I OREBRO !

- (-
Lordagsomgangen

Orebro flygfdlt var som vanligt samlingspunkt for Arets tdvling med nygamla
modellflygplan, Alla de gamla kanonerna fanns med — en av dem nu en riktig "mor-
sare",(rjen Galm i vdlansad semestermustasch. Nytt tungt artilleri anlinde frin
Axvallas gvningsfdlt, Nisse Gustavsson och ike Engstrom. Frin Pollaksbacken i Upp-
sala kom en "Scout" med dgaren Carl-Johan Riroff. Bland de gamle ridde ingen grav-
rost,ivirtom fanns nya fina polerade grejor att visa upp . Ove Pettersson kom med
ett helt nytt stall av modeller; "Landegren spec.” , "Humlan" , "Tip Top" och en
liten amerikanare i A2-klassen, Lennart Flodstrim kom med en ny A2-modell,var det
ocksd en "FIB* liksom den modell hustrun Louise stidllde upp med ? "Floda™ flog dess-
utom proxy for Per Nilsson,som hade byggt en "Prijdsv,

Andringen av reglerna for segelmodellerna betyder tkat intresse,det kunde tyd-
ligt utldsas av arets tdvling, Forutom nimnda "Scout®,som flogs elegant av C.J.Ei-
roff fanns ocksd "Tranan" i S:2, en byggsatsmodell frin Wentzels byggd av Nisse Gus-
tavsson och "Sunnenvind" byggd av Hans Bertil Trygg.Urebro. Ermst Borjesson fran
Orebro hade fitt tag pi en gammal tysk modell "Ikarus® ymen tyviarr kvaddades den mot
en bil vid trimningen pid lordagen. Ernst lovar dock att komma Adter, han ir ju med-
lem i "Ikaros" och miste vdl viea vad "Ikarus® formar !

I Wakefieldklassen som ju betraktas som huvudklass var antalet modeller stirre
&n nigonsin, Hir tévlas om den stora pokalen som nu gick for andra Aret. Bland de
elegantaste modellerna miste (rjan Gahms "Magnussons Wakefield” nimnas forst. Att
han inte tog hem pokalen sksll i forsta hand skylles pd en gummimotorspringning.
Luften fylldes av gul-svarta "Korda" . Inte mindre #n tre likadant klada modeller
ldttade frin startbanan.0lle Blomberg hade sin "Magnussona" frin férra Aret och
Lennart Flodstrom stdllde upp med sin vidlkinda "GB-3" liksom Olle Hillerstrom,som
flog sin "National s winner®,

Markstarterna

Sedan trimning och vederborlig fotografering Hgt rum kunde de forsta starter—
na ta sin borjan pd lordagen. Markstarterna innebar problem fSr de smid 50cm model-
lerna. Oftast blev det grisrotskontakt plus en kullerbytta och bara 2 sekunder i
protokollet. DAlig gummisnodd var det andra problemet. Var det m5jligen gammal ut-
tjant tévlingssnodd,som fick sitt slut i en oldtimerkropp ? Synd att offra ett fint
plockepinnarbete pd det viset. Fortsittningsvis kommer ingen att protestera om en
forsiktig oldtimerflygare ordnar med Sprangrér och uppdragningsanordning utanfisr
modellen, SA lidnge som modellen ir en aerodynamisk kopia av originalet dr allt 0.K.

"Humlan"

Stort intresse vidckte givetvis Ove Petterssons "Humlan", Det &r en "Bananen" -
konstruktion med Ohlsson 23 tindstiftsmotor. Se f.5. "Oldtimer® Nr 2-1975. DA Qve
var ende deltagare gjorde han bara ett par uppvisningsflygningar,men de lovade myck-—
et och sporrar nog flera att bygga motormodeller, I den hdr klassen finns plats att
utnyttja gamla aviagda dieselmotorer.

Samkvam

Lordagsflygningarna avbrots strax fire msrirets inbrott., RFK Ikaros stidllde
valvilligt sina lokaler till forfogande fir ett enkelt samkvdm, Vi fick i lugn och
ro tid att tales vid, titta pid ritningar och motorer. Slutligen rullades en kaval-

kad av oldtimertdvlingar upp pi vita duken, Samtliga trdaffar sedan 1968 finns nu
férevigade och bildade avslutning pA lérdagssvningarna.



- Vacker sondag _

Sondagen ingick med lika vackert och strdlande vider som dagen innan., Tdvlings-
starterna kom snabbt iging och efter andra omgingen kunde viesa tinkbara segrare ur-
skiljas. H.B.Trygg hade tagit en klar ledning i Sl mem offrat sim "Sunnanvind”,som
seglade bort i kraftig termikblisa. Att modellen ssknade bdde fuse och nammlapp var
ju helt tidstypiskt ! Likasd hade Ove Petterssom i klass C klart distanserat sin en-
de motstindare med dubbla tiden. Oves "Landegren spec." steg linge med sin kraxande
gumnimotor men glidet var d@nnu inte intrimmat. E:n Jjustering av glidegenskaperna ledde
till startsvarigheter i sista perioden.

Sista perioden

I sista perioden spridngde (rjan Gahm sin gummimotor och kunde inte fullfilja
tdvlingen i klass D. 0lle Hillerstirom hade en envis otur med sina snoddar och spring-
de bdde "Termik® och sin D-modell. Olle Blombergs "Magnusson" hade tappat stilen i
motorflykten och drdmde i backen med propellerbrott som foljd. Han gav inte upp utan
tog till epoxylim och kunde enart gora omstart. Lennart Flodstrdm som redan pd lor-
dagen haft probktem med springd motor och propellerbrott fullfiljde trots besviren.

De tre "Korda"-modellerna presterade ganska jammna flygningar,men. i sista perioden
drog Nisse Gustaveson ifrdm och kunde ta hem den stora pokalen.

Nar Ove Pettersson lade sin lilla A:2 modell i en vanlig termikbldsa tog han ett
langt steg forbi alla konkurrenter., Louise Flodstrtm kidmpade med stsrtproblem.Hennes
lilla "FIB" hade blivit fardig pd lordagsmorgonen och kriaver nog lite mer trimning,

Lennart Flodstrém hade tagit med sig "Frijds"modellplan ,d.v.s. Per Nilssons mo—
dell av "frgjdaren", Proxyflygandet bar ju tillémpats forr i "Oldtimer-tdvlingen®,och
hir finns en chans fér dem som har svirt att komma iviig sjdlva att ta kontakt med nd-
gon annan modellflygare,si att ev. modeller kommer med pd nista tdvling,

Bdde Carl-Johan ociNisse tog det lite forsiktigt i S:2, dA termikaktivitet visa-
de att tillta. "Scout" flugen av C.-J. drog lingsta striet eller var det C.J.,som drog
den langsta linan ?

HKG

Ett litet stycke ifrén startbanan holl Mimbusjuniorerna en startplats dppen for
handkastglidarna. H.B.Tryge lade genast grunden till en komfortabel seger genom ett

par max.flygningar. Egentligen saknade vi grabbarna frin Tierp. De brukar vara med och
ta hem de framsta platserna i listan.

Familjefesten

Avslutningsvis kom familjefesten - tavlingen med"Sleek Streek®™. Det ar firunder—
ligt hur mycket flygglddje det gAr att fA ut av den lilla modellen ! Den enda konst-
ruktion som kan tdvla med dessa enkla stavmodeller &r vdl "Flugan". Om hotet att ldgga
ned tillverkmingen av "Sleek Streek" blir verklighet finns i "Flugan" en fullgod er-
sdttning.

De fran Linkdping uppresta &skidarna Bo Jansson och Hans Lindholm var ej besatta
av nigra oldtimer-tankar utan trimmade helt modernt sina enhetsmodeller. Att grenchefen
skulle vinnag har vi vdl rdtt att fordra av honom - skrdp till chef annars ! - "Ploda"
sniffade termik s& gott han kunde men det ridckte ej. Forsta priset i S.S.=-tdvlingen
var en oldtimer-byggsats. BAdde Bosse och Hasse ar mu oldtimer-fridlsta och bygger var
sin modell till ndasta ar !

Guldmedaljer

Forstapriserna i "Oldtimer-tdvlingen" var guldmedaljer i bli-gult band. MFK Nimbus
har specialbestdllt dessa hos Sporrongs,som har kvar de gamla formarna med inskriptio-
nen "Modellplansflygning™ och bilden av en gummimotorflygare.

- Sven-Qlov. -



RESULTAT FRAN OLDTIMERTAVLINGEN DEN 2-3 AUGUSTI 1975

Gummimotormodeller,
Klass A 2 (0 - 50 cm spv,)

1, Ove Pettersson, AKMG
2, 5-0 Lindén, Nimbus

3. Orjan Gahm, Jakobsberg
4, Olle Blomberg, Nimbus
5. Lennart Flodstrim, AKMG
6, Louise Flodstrtm, AKMG

Klass B 2 (50 - 75 cm spv,)

1. Lennart Flodstriom, AKMG
2, Ove Pettersson, AKMG

3. Orjan Gahm, Jakobsberg
4, Per Nilsson, AKMG

5. S-0 Lindén, Nimbus

6. Olle Hillerstrim, Nimbus

Klass C 2 (75 - 100 em spv,)

1, Ove Pettersson, AKMG
2, 5-0 Lindén, Nimbus

Klass D (Wakefield)

1. N-0 Gustavsson,Skdvde

2, 5-0 Lindén, Nimbus

3, Lennart Flodstrim, AKMG
4, lke Engatrém,Falksping
5, Olle Hillerstrom, Nimbus
é, Orjan Gahm, Jakobsberg
7« Olle Blomberg, Nimbus

Segelmodeller,

Klags S 1 (0 - 100 cm spv,)

1, H-B Trygg, Ikaros

2, H-B Trygg, Ikaros

3, S=0 Lindén, Nimbus

4, Lars Lindén, Nimbus

5. Anders Custavsson, Skivde

Klass S 2 (100 = 150 cm spv,)

1, C=J Eiroff, Uppsala
2, N-0 Gustavsaon,Skdvde

24+ 35 + 111 = 148
6+ 38 + 37 = 81
7 +24+ 32 73
12+17+ 3= 132
7+ 9+ 8= 24
1T+ 1% Ta 9
35 + 46 + 81 = 162
48 + 42 + 51 = 141
44 + 39 + 58 = 141
35 + 26 + 46 = 107
S+ 45 + - = 50
28+ - +- = 28
91 + 94 + 4 = 189
28 + 64 + 68 = 160
72 + 56 + 100 = 228
86 + 59 + 59 = 204
35 + 60 + 76 = 171
62 + 49 + 54 = 165
- +41 + 68 = 109
394-66-{- - -105
27+ 5+ 47 =179

147 + 300+ = =4

54
78
24
24

126
54

+

+
+
+

52 4+ 286 = 3
38 + 62 = 1
103 + 32 = 1
22 + N =

55 + 115 = 2

47
92
78
59
67

96

Klass "Sleek Sireek",

1,
2,
3.

10,
1,
12,
13.
3
15.
16,
17.
18,
190
20,
9.
22,
23,
24,
25,
26,

Bo Jansson, Linkping

Hans Lindholm, -"-

Lennart Flodstrdm, Stenungsund
Asa Backman, Eskilstuna

Anders Jonssom, Orebro
Anders Trygg, -
H-B Trysg, -

Lena Hilleratrim,Karlskoga
Jan Backman, Eskilstuna
Louise Flodstrim,Stenungsund
Elisabeth Gahm,Jakobsberg
Gunnar Hillerstirém,Karlskoga
Thomas Dahlstrém,Orebro

Lars Lindén,0rebro

Karin Hillerstrdm,Karlskoga
Anders Lindstrdm,Orebro
Urban Lindstrém,Urebro
Fredrik Loamniis,Visteris
Maria Gustavsson, Skivde
Lennart Backman,Eskilstung
Anders Gustavsson,Skivde
N-0 Gustavsson,Skdvde
Toraten Hellmark

Olle Hilleratrim,Karlskoga
Anders Axelsson, Urebro
Beatrice Pettersaon,Giteborg

27, Ove Pettersson, =
28, Ingrid Gustavsson,Skivde
Klass HKG

1, H=B Trygg, Ikaros 268
2, Olle Blomberg, Nimbus 164
3. Urban Lindstrim, Tkaros 153
4, Lars Lindén, Niabus 137
54 5=0 Lindén, Nimbus 108

6.

Olle Hilleratrim,Nimbus 89

81
74
53
51
47
44
43
40
37
3
37
35
35

33
33
32
AN
28
28
25
25
21
19
15
13

136+ 59 = 249\/—\
e

— Ligg av! Dom har redan lost problemet!




TIPSEXTRA

Tipsfragor:

i )

2.)

3.)

4.)

Ge)
6.)
7.)

8.)

9.)

10.)

;b

12.)

13.)

Sveriges forsta modellflygklubb bildades i.
1) Malmé X) Goteborg 2) Stockholm

Sveriges forsta modellflyghandbok firfattades av:
1) kapten Nils Sjderberg x) l5jtnant Nils Eriksson
2) kapten Carl Florman

I hur minga exemplar tillverkades "Brown Jr." mod.B ?
1) 10.000  X) 50.000  2) 100.000

Vem konstruerade det gummimotordrivna modellplanet
"Gladan" ? 1) Arvid Palmgren X) Harald Vilén
2) Sven Wentzel

Nar holls den forsta Wakefieldtdvlingen ?
1) 1924 X) 1928 2) 1932

Kometmotorerna tillverkades i:

1) Uppsala  X) Sodertilje 2) Visterds

En "krax" sitter 1) pi vingens framkant X) i model-
lens akter 2) i modellens nos

Vilka av dessa har aldrig varit svenska mistare ?

1) Ove pettersson X) Bsrje Stark 2) Sune Stark
Orjan Gahm Gunnar Magnusson Rune Johans-
Uno Johansson Sven Wentzel son,Lennart

Flodstrom

Hur minga ginger har modellflyg-VM hillits i Sverige ?

1) 3 ger X) 4 ger 2) 5 ger

Vilket ar flogs Wakefieldtdvlingen for forsta gangen
med gummimotorvikten begriansad till 80 g7
1) 1954 X) 1956  2) 1960

"Miss Philadelphia” var ; »

1) Segrare i "Miss World"-tdvlingen 1935

X) Ett modellflygplan konstruerat av M.Basset

2) Ett modellflygplan som landade i Philadelphia 1935

Hur minga ginger har Anders Hiksnsson varit tvaa i
Wakefieldtdvlingen 7

1) 3 gnger X) 1 ging  2) aldrig

De flesta individuella SM-tecknen i modellflyg inne—
has av: 1) Rune Johansson X) K.-E.Landegren
2) Anders Hiksnsson

I

i e N

12

13

Svaren skall vara "Qldtimer" tillhaznda senast 1 december — om Du inte vill ta bort
bladet ur tidningen kan Du bara skriva tipsraden pd ett papper tillsammans med Ditt

namn och adress,

Sénd losningen till "(0ldtimer"- Sven-Qlov Lindén,Hovstavigen 15
703 63 {rebro.
NAgra enkla priser kommer att utdelas till de forsta tre rdtta 168~

ningarna,

NAMN:

ADRESS:
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Amy & Jim Molliison

Texten himtad ur : "Luftens besegrare" av Harald Martin 1934. Forts.frin foreg, mr.

Att Amy Johnson efter sin hemkomst till England korades av sina landsmin till "Luf-
tens drottning” &r ju inte att undra pid. Bland alla andra storslagna gAvor - diribland
en check pd 18000 kronor - som hon fick mottaga efter denna flygarbragd var iven en Puss
Moth frin de Havillandfirman, Med denna maskin startade hon pa sjilva nydrsdagen 1931 en
planerad lingflygning frin England till Kina, och allt gick lyckligt tills hon den 4 ja-
nuari hunnit till byn Krasnosielsk c:a 100 km. norr om Warschau. En sviAr dimma gjorde
det omijligt for henne att flygs vidare och en ngdlandning blev oundviklig, varvid maski-
nen fick landningsstillet avslaget, men flygarmizsen forblev oskadad. Hon insdg sjdlv nu
det olampliga i att flyga over Sibirien under denna Arstid och Atervande dirfsr till Lon-
don. Men den 28 juli startade hon pi nytt mot Fjirran (stern, nu med Tokio som mil och
med mr Humphreys som mekaniker ombord. I linga dagsetapper flig hon via Moskva,Sibirien,
Manchuriet och Korea till Japans huvudstad, dit hon anlinde den 6 augusti efter att ha
fullbordat den Gver 11250 km. linga flygstrickan pi nio dagar med en verklig flygtid av
79 timmar. Hon fardades dven genom luften hem och startade silunda frén Tokio den 28 au-
gusti samt landade pi Croydons flygfdlt den 9 september utan nigra ndimnviirda missdden
under den linga flygningen,

Amy Johnson stannade sedan en ldngre tid pd terra firma och for England runt och
htll foredrag om flyg. Men si pd vAren 1932 birjade det plotsligt cirkulera rykten att
den djdrva engelskans nista flygarbragd skulle bli den forsta kvinnliga msoloflygningen
gver Atlanten, och ryktet tycktes besannas, ndr miss gmy i slutet av mars plétsligt up-
penbarade sig nere i Kapstaden fdr att underscka forhdllandena vid en eventuell flyg-
ning over Sydatlanten - som man trodde. Ty i sjdlva verket var hon dir nere for att bli
den forsta som vdlkomnade James Mollison pd hans rekordfdrd frédn London till Kap den
24 - 28 mars 1932, Hon ville Atergdlda den uppmirksamhet han visat henne vid ankomsten
till Port Darwin och blev ocksi den fGorsta som vilkomnade Kapflygaren med orden: "Vdl-
kommen, mr Mollison! Jag tycker ni Ar en underbar hjidlte!" Att Mollison kinde sig glatt

gverraskad &r icke att undra pd, och en minad senare friade han, och den 29 juli stod
brollopet i den gamla St. Georges Church vid Hannever Square i London.

Den lycklige maken blev kanske just genom sitt giftermil med Amy Johnson en for den
stora allmdnheten merz kind flygare. Men inom flygarkretsar var han kidnd forut. Den 28-3-
rige skotten var ndmligen f.d. militdrflygare. Han fick sin forsta anstdllning som sidan
ar 1923 och tjdnstgjorde direfter fem &Ar i England och Indien, Ar 1928 bosatte han sig i
Australien och blev flyginstruktor i en flygklubb i pdelaide samt tog ddrefter anstdll-
ning som trafikflygare vid Australian National Airway, vilken befattning han limnade vA-
ren 1931. Han besltt did att flyga hem till bngland, men misslyckades vid sitt férata for-
sCk 1 borjan av juni. Den 29 juli startade han pi nytt med sin Gipsy-Moth frin Port Dar-
win och fullbordade den l3nga distansen till Croydon pd den utmdrkta rekordtiden av 8 da-
gar 19 timmar och 25 minuter. Forsta dagen flég han nistan fram till Batavia och nidde
dagen dirpd Singapore samt den 31 juli Rangoon och den firsta augusti Kalkutta. PA afto-
nen den 2 augusti landade Mollison i Karachi och den 5 var han i Basra. Inga mankemang
vare sig med motorn eller viderleksforhillandena hindrade honom i rekordflykten och for
att korta ned densamma fl5g han dven om nitterna. Den 4 niddes s3 Aleppo och efter endast
ett par timmars vila fortsatte han under natten till Athen, som han nidde k1. halv nio pA
morgonen. frin Athen bar det Ater i vig efter endast ett par timmars uppehill direkt till
London, varest han landade pi Croydon-fdltet den 6 augusti kl. 5 pi morgonen. Det var ju
raskt marscherat genom luften, och =in position som en av viarldens snabbaste lingdistanas-
flygare stirkte han ytterligare vid ovannimnda Kapflygning i mars 1932. Han startade frin
Lympne-aerodromen i Kent den 24 mars k1. ett pa natten och gJjorde en non-stop-flygning
dnde till QOran i Algeriet. "Den flygande skotten”, som Mollison ddpts till av sina engels
ka kolleger, ftljde inte den vanliga Afrikarutten i Ostafrika utan stack rakt ned genom
Sahara. Lfter halvennan timmes uppehdll for tankning fortsatte han, f5ljande den rutt =om
de franske Madagaskarflygarnz brukat anvinda och =om gAr dver Regganoasen, Niamey och

Ports.nidsta sid,



ner gver Belgiska Kongo. Har finnas numera ordnade flygftrhillanden med utmirkta markan-
lédggningar som kommo Mollison vdl till pass, ndr det framfor allt gdllde att komma fram
s4 fort som mgjligt. Han hade sjilv beriknat gora firden pd fyra dagar och tre timmar,
men en trotthetsperiod, som tvingade honom till landning vid Regganoasen, och ett ofri-
villigt bestk i Nigergyttjan vid Niamey, dir maskinen mdste grivas ut av negrerna, a-
stadkommo Over 14 timmars forsening.

Vid tidpunkten for hans ankomst till den sydafrikanska huvudstaden hade en mingd
folk samlats vid den i 1jus strdlande aerodromen norr om Kapstaden , di plotsligt det
lilla silvervingade Puss Moth-planet styrde in mot staden. Man f“rsckte med sirener vic-
ka férarens uppmdrksamhet, m'r masicinen fortsatte. Man trodde rent av att flygplanet
skulle gi ned i havet, Efter en stund kom en dammig taxameter rullande upp till aero-
dromen och en dédstritt man ramlade ur och stapplade in pd expeditionen. Ingen trodde
att det var Mollison , men di trangde sig en dam fram och ropade:"Vdlkommen,mr Mollison!"
Det var som forut ndmnts Amy Johnsons vdlkomsthdlsning till flygarhjdlten,

Den svarte, gamle negerchauffdren berittade, att han stitt med sin bil i halwmbrk-
ret vid "Blauberg Strand", di efter ett starkt brummande i luften han sig ett plan slA
ned i den mjuka sanden med ett obehagligt ljud. Han skyndade till och lyckades dra fram
en manniska, som han trodde var ddd, men som kryade pid =ig dA han skakade honom., Sedan
hade han kort honom till aerodromen. Mollison hade icke vigat riskera en landning pé .
sjdlva flygplatsen di hans Sveranstringda ogon irriterades av landningsljusen. Hela flyg-
tiden utgjorde 4 dagar 17 timmar och 22 minuter och blev ett nytt, glédnsande rekord for
strackan.

Efter brollopet med Amy Johnson var det meningen att det unga paret skulle gdra sin
bréllopsresa i flygmaskin over Atlanten, men denna vighalsiga fdard inskrdnkte sig till
att Mollison ensam krossade den riskfyllda oceanen i =itt 1lilla sportflygplan,vilket blev
en enastiende bragd i flygkonstens historia. Han blev ndmligen genom denna flygning den
forste som flugit i sportmaskin Sver Nordatlanten och ddrtill i den svaraste riktningen
fran gster till vaster,

For att mojliggora farden hade en vidldig extratank inmonterats bakom firarsitsen, vari-
genom den lilla maskinen kunde medfgra 3500 liter bensin, Starten dgde rum fran Portmar-
nock-aerodromen pi Irland den 18 augusti 1932 k1. 11.35 pd formiddagen och efter 24 tim,
10 minuters flygning landade Mollison i Pennfield Bridge i New Brunswick. Han hade fullt
upp med brénsle kvar, men var for trétt for att omedelbart fortsitta fram till New York,
dit han emellertid anléinde den 21 augusti. Mottagandet dirstides var storslaget, men si
hade James Mollison dven utfort den forsta soloflygningen Gver norra Atlanten fran Gster
till vdster., Han hade lovat sin hustru att vara tillbaka om ett par tre dagar, men ogynn-
samma vaderleksférhillanden orsakade ideligen uppskov med starten, och detta tog mera pi
mollisons nerver an sjdlva Atlantflygningen, varfor han iterviinde hem per Angare.

fmy och Jim leva ett riktigt kamratskap, =som exakt liknar det som brukar vara mel-
lan ett par skolkamrater och barndomsvinner. En vinskaplig och stindig rivalitet. Vad
den enz kan gora vill den andra ocksi gora. Man eggar varandra till allt stirre presta-
tioner, Nar Mollison silunda lyckligen hade kommit Sver "ptlen" till Amerika och gick
och vdntade pd lampligt vdder for att flyga hem igen, fick han en dag ett telegram fran
gin fru, i vilket hon meddelade att hon tdnkte flyga Gver till honom. Men den #ngslige
maken telegraferade genast: "Sndlla du, fér Gude skull, 14t bli., Septemberdimmorna &ro
doden."

Men nir hon ndgra minader senare ville sli sin egen makes Kaprekord, kunde han inte
hindra henne. Hon startade silunda frén Lympne den 14 november kl. halv sju pA morgonen
och gjorde en mellanlandning i Barcelona men fortsatte efter nigon timme till Qran, en
dagsetapp pd 1618 km, F6ljande dygnet, ty den unga frun flog iven pi natten, avverkade
hon den 2204 km. linga distansen frin Oran till (ao utan missgdde, och lika bra gick det
pa den 1721 km. langa etappen Gao - Duala. Men nir mrs. Mollimon sedan skulle flyga till
Mossdmedes blev hon utsatt for ett litet missdde, som kunde ha hindrat henne frin att
sld makens rekord. Det uppstod niamligen ett mankemang i oljetillfdrseln och hon miste
darfor mellanlanda i Benguela i portugisiska VdAstafrika. Hon befann sig d& endast 3000
km. frin milet och arbetade for higtryck fér att avhjdlpa skadan. Den beredde henne i
alla fall ett ofriviliigt upprehdll pid 9 timmer, men =& snart det var fadrdigt bar det i
vig till Mossdmedes, dir brinslefdrridet formyades, Hirifrin f16g hon den 2091 km. 1lin-
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ga strickan till Kapstaden utan uppehill och nidde milet den 18 november k1. halv 1 Pa
middagen pid ny rekordtid som understeg makens med hela 11 1/2 timmar. Amy landade som
vanligt 14tt och elegant, steg ur maskinen men var ndra att svimma. I ndgra Sgonblick
stod hon lutad mot maskinens ena vinge med ansiktet dolt i hinderna. Si samlade hon sig
emellertid och hilsade leende pd stadens borgmistare och tackade genom en hsgtalaran-
laggning de minga médnniskor, som kommit for att hdlsa henne vilkommen., Och sedan for
hon direkt till nigra vdnners privathem och lade sig att sova 15 timmar i ett strick.
Men si hade hon blott sovit sammanlagt fem timmer sedan hon lidmnade England. Amys nya
rekordtid kom att lyda pid 4 dygn 6 timmar 53 minuter, och ndr hon sedan i bdrjan av de-
cember fldg tillbaka sdnkte hon dven rekordet pd strdckan i denna riktning, =om firut
var 11 dagar, med Gver halva fardtiden,

Efter mrs. Mollisons triumferande Aterkomst till London frin Kapstaden besldt "det
flygande dkta paret" att "ldgga upp" for alltid med sina rekordartade distansflygningar
men forst ville de utfora en flygarbragd gemensamt och denna gick ut pd att forst flyga
fran London till New York och sedan forsdka sitta nytt virldsrekord i distanaflygning
utan mellanlandning genom att flyga direkt frin New York till Bagdad, en distans pi c:a
9650 km., Vid forsta Atlantflygningsstarten frin London den 8 juni 1933 slogs emellertid
deras nya de Havillandmaskin, en Dragon-Moth med tvenne Gipay-Major-motorer om vardera
130 hkr., runt varvid stjarten och nedre vingparet kndcktes medan flygarparet blev all-
deles oskadat. De erhtllo emellertid en ny, likmande maskin av lord Wakefield, =om for-
ut finansierat Amy Johnsons Australienflygning, och den 23 juli bar det si i vdg frin
Croydon ut gver Atlanten. De klarade ocks3 den farofyllda oceanen men de hade haft mot-
vind och brinslet bdrjade tryta varfor de beslito att gh ned vid Bridgeport, endast c:a
100 km. fran New York. Hela flyghamnsbelysningen tindes emellertid niar Mollison skulle
landa, varfor han totalt blandades, och med vinden i ryggen for han som en blixt Sver
flyzplatsen for att till sist hamns i ett moras, dir hjulen fastnade och maskinen gick

runt. Ena vingparet slets av, propellern splittrades och de bidda for forsta gingen kom—
pisflygande makarna slungades genom maskinens glasrutor. Amy hade sluppit undan i det

néimaste oskadd och behfvde endast sys ihop p& tvd stdllen medan den stackars Jim dir-
emot blev hopsydd pa icke mindre #Zn ett 30-tal stdllen., Nir de medan den 3 oktober miss-
lyckades med starten av deras tredje Dragon-Moth frin New York for att flyga till Bagdad
appgavo de firssket att s14 vdarldsdistansrekordet och togo bAt hem till England, fast 65—
vertygade om att i kompisflygning hade de ingen tur,




