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-~ att trots att sommaren stir f5r ddrren och minga i solvirmen ligger sina
modellbyggen pa hyllan en tid si bor dock de sista tagen med sandpapperet
och det sista penseldraget gver japanpapperet gdoras sa

- att Du kan komma pd "QOldtimertivlingen" den 2 — 3 augusti!

- att ett par brev om svenska F - modeller krdver en inventering av de sven-
ska motormodellerna pi 40-talet. Ove Pettersson och Sten Persson, som skri-
vit dessa brev, har var sin "Bananen"-modell pA ging!

- att p.g.a. det omfattande ritningsmaterialet, bl.a. 7?fa-ritningarns som Qve
Pettersson stdllt till forfogande, miste den pi forsta sidan utlovade fort-

sdttningen pd artikelserien "Modellflyget i Sverige" utgi.

Oldtimer-sdllskapet

Nya medlemmar: ‘
Herbert Hartman, Skdlidngsgatan 134, 723 36 Visteras
Bo Jansson, (degirdsgatan 14, 582 57 Linkdping
Acke Johansson,Box 1721, 791 00 Falun
Lars Larsson, Pl 4343, 460 30 Sollebrunn
Eugén Lundberg, Box 3067, 195 03 Mirsta
Sune Persson, Box 145, T31 00 Kdping
Erik Sund, Rindoviagen 12, 185 00 Vaxholm
Carl-Goran Sundstedt, Vindhemsgatan 32, 752 27 Uppsala
Bengt Svensson, Erikstvigen 19B IIl, 185 00 Vaxholm
Per Sodersten, Sleipnerviigen 3,136 42 Handen
Henry hkermark, Storgatan 33, Kittilstorp
521 Q0 Falkoping

Aterintridda medlemmar:

Jun-Erik Andersson, Ringgatan 4E, 260 T7¢ Ljungbyhed
Gusten Bjork, Vikingavigen 9, 703 65 {rebro

Bo Eriksson, Box 4, 530 30 Tun

Rune Johansson, Annelundsgatan 6, 605 90 Norrktping
Lars-Goran Qlofsson, Box 8044, 421 08 V.Frilunda

Omslaget
BAYLES “GEE~BEE

Bilden for tankarna till 30-talet och
Cleveland-byggsatserna.
An i dag kan man erhilla ritningar till
de bertomda modellerna. Sind en dollar
till: Cleveland Model & Supply Co.
10307B Detroit, Cleveland,
Ohio 44102. U.S.A.

Forts., fran sid. 12

" SE-52"

Kropp: Inre kroppsmall 1,5 mm furu
ovriga lemeller 5 mm balsa. Motor-
fundament 5 mm plywood. LandstiZll

2 mm pianotrad.Propelleraxeln Ar pa-
rallell med planets ldngdaxel. Med
higergiende propeller riktas axeln
19 at hgger. Motorn monteras under-
ifrdn varfor nosen gdres lostagbar
Klidsel iapanvapner.
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ALWYN GREENHALGH”S MODELLMUSEUM j

I Maidenhead utanfér London finns en av vdrldens markligaste samlingar av flygplansmo-
deller. Det &r Lt Commander Alwyn Greenhalgh, som sedan andra vdrldskrigets slut bevarat,
kopt, fitt eller dvertalat f.d. modellflygare att limna sina gamla modeller till honom,
men det &r battre att 13ta Mr Greenhalgh sjilv berdtta:

"Strax efter kriget bestkte jag en gammal modellflygvin och han holl just pd att demo-
lera tvi modellflygplan som han byggt omkring 1934. DA jag kom var modellerna bortom all
rdddning. Det var di jag beslot att rddda si mAnga som mojligt av de Aterstdende gamla
modellflygplanen i Storbritannien. For den skull gjordes en forteckning over de mest be-
rémda modellerna fran 1910 och framit.

Det var mycket glddjande att finna att ganskas minga av de Aldre modellflygarna dnnu
levde, si jag skrev till dem och furklarade avsikten med mina undersdkningar. Resultatet
blev att de flesta lovade att leta fram sina gamla modeller. Sex flygplansmodeller kom
till mig i olika grader av forfzall och det tog viss tid att Aterstdlla dem i flygvirdigt
skick igen.

Sedan hade jag tur - en Twiningmodell OverlZmnades till mig. Den var i perfekt kondi-
tion och var faktiskt byggd av E.¥W.Twining sjdlv ar 1910.

Aret var 1962 och jag hade fAtt dnnu nigra modeller, Nigra fotoalbum, bocker, foto-
grafier och tidningsklipp kom till samlingen. Jag tog ocksi upp pa band intervjuer med
alla de gamla modellflygarna. En mycket angenim sida av saken var att jag forde samman
alla dessa utomordentliga personer igen.

Under Aren di intervjuerna gjordes vdxte modellsamlingen s3 att nu finns 74 veteran-
modeller. Den #ldsta &r en "pusher" byggd av D.Stevensson Ar 1905. Denna modell Zr helt
i originalskick och har till och med originalklZdseln kvar. Den ndst dldsta modellen &r
en "Twin-pusher' med T-ram byggd 1912 av R.F.L.Gosling.

Modellerna byggda fore 1920 har alla sina originalklidsel kvar och de ar alla i god
kondition.

Den dldsta balsamodellen Ar R.NW.PRullocks Wakefieldmodell fran 1938. Trdet d&r i myck-
et god kondition, men den behiver repareras och klds om.

Den modell som vann 1934 ars wakefield-
tivling har nyligen ¢verldmnats till mig
av byggaren J.B.Allman, Han emigrerade till
Sydafrika 1937 och ldste i "peromodeller”
om min samling av veteranmodeller si& han
sinde mig modellen, Den var i mycket ska-—
dat skick, men jag har nyligen avslutat re-
parationen av trdkonstruktionen och kugg- -
vixeln och nu behgver den bara fi kliddsel.

Niar Allmanmodellen &r klar kommer den
att bli den dldste balsamodellen och dven
i den har trdet hallit sig frischt.

Ni kanske vet att J.B.Allman och jag
sjdlv deltog i det Wakefieldlag som 1936
reste till U.S.A.

Alla modeller klarar sig bra bara de
forvaras vdl t.o.m. balsa - japanpappers-—
modeller bestidr lang tid om de forvaras i
silkepapper och lidor. Eftersom de flesta
modellerna kan tas i1 s8r for att de latta-
re ska kunna transporteras dr det inget problem med att forvara dem. Minga modeller kan
stuvas pa ganska litet utrymme. Sex modeller av Wakefieldstorlek ryms i lador 135 cm x
30 ca x 22,5 cm vilket &r en ganska hanterlig storlek.

Modellerna &r pd utstdllningar si ofta som mdjligt. Jag foreldser ocksi en hel del
varje ar och di tar jag med mig ett antal modeller.

Alla modellplanen ar i flygviardigt skick och de flygs mlnat en gang om aret, det hil-
ler dem i god kondition}

J.B.Allnan’s Wekefield 1934 |

Forts.sid. §



SVENSKA

Bland de tidigaste férbrinningsmotor-
drivna modellplanen i Sverige forekom ame-
rikanska tandstiftsmotorer friamst di Brown
Jr., Senare kom nigra modeller firsedda med
G.P-motorer t.ex. Truedssons "{G.P-Special",

Under kriget kom ritningar pi den sen~-
sationella schweiziska Dyno-dieseln till
Sverige och flera handgjorda exemplar bygg-
des av skickliga mekaniker, Bland dem var
Ivan Rogstadius i Stockholm, Tillsammans
med den skicklige modellbyggaren Gosta Hell-
strém skapade han Sveriges forsta dieselmo-
tormodell vilken presenterades i Svensk
Flygtidning i december 1943,

D& Rune "Banaznen" Andersson, Vingarna,
deltog i landskampen i J4mijarvi i Finland
1944 erhdll han som bdste svensk en origi-
nal Dyno som hederspris. Till SM samma &r
hade han byggt en motormodell "Humlan". Den
modellen var den Gverligset bista Jjust da,
men ph SN startade "Bananen" motorn och hir—
de ej tdvlingsledarens visselpipa som fir-
kunnade att perioden var slut., Di "Humlan"
kom i luften var det fr sent]

Treplansskissen saknar tyvirr mattupp-
gifter, varfor en uppforstoring blir osiker.

MOTORMODELLER
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Firsta helsvenska dieselmodellen SFT-3.

Hodellen SFT-3 visar typiska amerikanska drag.
Nagra data om modellen: Spinnvidd 1060 mm,
Lingd 910 mm, Hojd 420 mm, Vingkordz 180 mm.

I nr 3 1944 av "Flyg" presenterades
Bjorn Karlstroms konstruktion "Flyg —44n,
vilken kom som filjetong i tidningen. Full-
skaleritning fanns att kopa. Motorn var en
av Giovanni Pinotti byged l,Scm3 diesel. Ty-
varr har ingen ritning &nnu patriffats men
ndgra data till den Carl Goldberg inspirera-
de modellen foljer hir: Spdnnvidd 940 mm,
Langd 680 mm, Korda 180 mm, Vingprofil Clark Y.

"Agatons" prototyp visades upp pa Vvin-
tertdvlingen 1944 men en knickt motorbock o-
mdjliggjorde flygning. I den byggtivling som
"Flyg" utlyste deltog 5 modeller. Bist byged
var Arne Widéns modell, varfér han vann fgrs—
ta priset en Pinottidiesel.Tore Haglunds
"Flyg -44" fl5g bist och han erhsll 2:a pris.




Svenska motormodeller.

JHH - 100

JHE -100 stir for John H
Hanssons hundrade modell. Om
det var hundramodellen som
John hade byggt nir han skapa-
de denna modell till sin nyin-
kifpta Visterdsdiesel,visste han
ej. Men det passade bra att sit-
ta den beteckningen pi planet.

;Med 30 s. motortid hade den

| gjort flera flygningar pA 5 min.

!Truedssons har originalrit-

i |ningen kvar varfor det kan va-

| ra mojligt att £3 en fullska-

{ | leritning - ta kontakt med Len-

'nart Hansson,son till John H!

Presentationen skedde i de-

cembernumret av Svensk Flygtid-

ning 1945.

Segermodeller - Segerfeldts modeller

Flygtidningen " pgero" -med kort levnadstid 1945-46-
utlyste en konstruktionstivling om dieselmodeller., Enligt
slutrapporten hade ett hundratal(?) ritningar kommit in.
rorsta priset gick till Lennart Segerfeldt, Vingarna, for
hans badda konstruktioner "Dora Pang" och "Se-ger 50".

Den forstndmnda modellen fick sitt namn sedan den
vid en provflygning pa G&rdet i Stockholm gav sig ivig
in i stan och dir "landade" i ett stort skyltfonster|
Nigra matt:
Spv. 1200 mm, Lingd 810 mm, Vingkorda 200 mm, Stab.spv.
360 mm, Stab.korda 120 mm.
Kroppen var uppbyggd i skalkonstruktion utan spant av

0,5 mm asp med hornlister 2x2 mm, Baldakinen ddremot hade tvA spant med sidenklddsel. Vingens
korda var 200 mm. Spryglar av 1,5 mm asp. Vingprofilen som &r densamma pi bdda modellerna pi-
minner om C.H Grants profilen for bensinmodeller. Stabilisatorns korda 120 mm. Spryglar av

1 mm asp, balkar av furu. Vingbelastningen l3g pd 2lg/dm2. Med 20 s. motortid har medeltiden

blivit 140 - 150 s.

Ports.nista =id.

" Alwyn Greenhzlgh’s modellmuseum."

Forutom flygplanen finns i samlingen alla de mer besktansvirda motorerna Stangermoto-
rerna, Atom 6, Brown Junior, Atom Minor och alla andra och tredje generationens bensin-

motorer liksom nigra av de tidiga dieselmotorerna.

De flesta flygplansmodellerna och alla motorerna &r original. Jag har byggt repliker
av veteranmodeller bara di det varit nddvindigt fér att kunna belysa utvecklingen av mo-
dellflygplan i Storbritannien. Ndsta replikamodell kommer att bli den modell som vann
1930 ars wakefieldtdvling, byggd av J.Erhardt frin U.S.A. Det var den forsta balsamodel-
len som upptridde i Storbritannien, Jag har tvA kopior av originalritningen ett par sem-

tida hjul av rditt diameter och samtida papper for kladsel®,



Svenska motormodeller 6.

+ SE-GER 50

"Se~-ger 50" forsigs med skjutan-
de propeller av tre orsaker.

gfj/" 2] ' 1) En obruten propellerstrim.
. 1] - | 2) Motorn placerad i tryckcentrum.
N/ . 3) skydda motor och propeller,

Kroppen Ar uppbyggd pa spant av

plywood med furulongeronger 2x5 mm,

| Motorbackar 10x15 mm asp férbundna

. med 1 mm plywood.Nosblocket bestir
av en vertikal 3 mm och tvd 1 mm
plywoodskivor. Bommen &r uppbyggd
av tvid furulister 2x5 mm och tvi st.
1 m aspflak, Framtill och baktill
nedslipade. Fenan kan byggas pd
spant eller av ett 2 mm balsaflak.
Vingen ar byggd som den tidigare
modellen,

gl

"Lowens" F-modell

Robert Lowen-jiberg konstruerade
1947 en F-modell for den italienske
dieseln Movo D2. I TfA dir modellen
presenterades 6/6 fanns ingza uppgif-
ter utdver treplansskissen annat &n
att modellen beriknades vdga 350 g,
att den byggdes helt av balsa och
var klidd med Jjapanpapper.

Tre "Bananen" - modeller |

De tre modellerna som presenterades i TfA visas i sd tydlig konstruktionsritning med 21la
—matt att de ej kriver nagon speciell forklaring.
ORION TfA 15 februari 1945.
Kropp 3x3 longeronger av asp. Motorbalkar 8x15 mm furu. Frampasrtiet 0,5 plywood bgjt runt
3 mm balsaspant. Landstdll 2 mm pianotrad, stag 1,5 mm. Vingens lister av furu, Stab.lister
av balsa.

HUMLAN 2. TfA 17 jenuari 1947.

Framkroppen klides med 1 mm balsa eller (0,5 mm plywood samt utanpd tridet siden. Vingbrygga
3 mm balsa. Metallbussningar for landstdll. Huvudstdll 2 mm pianotriad, stod 1,5 mm.
Bommarna gores av 3x10 furu med 2x10 balsa pd bdda sidor, Ldmpligaste klddsel &ar siden men
dven dubbelt japanpapper gir bra. Dieselmotorns vikt fir ej dverstiga 200 g.

HUMLAN. TfA 26 september 1947.
Motor Ohlson 23 tdndstift. Ritningen upptar alla nddviindiga data for forstoring och ev. bygge

Forts.ndista sid.



FLYGANDE TtA-MODELLER

ananens nya dieselkirra, som
hiir publiceras med en-
samrdit fér TfA, dr inle
precis ndgon jitte till formatet
men vil ndr del giller flyg[ér-
mdgan. De smd modellerna har
mdnga [érdelur: de kriver inte
sd mycket material, dr inte sd
farliga fér omgivningen som en
kiirra pd ett par, tre kilo och det
behdvs inte en hel jiarnvigsvagn
niir man ska frakta dem till tdv-
lingsplalsen.
Férbrinningsmotormodellerna
kommer att breda ul sig mer
och mer pd tivlingarna. Bygg
Orion vdl, trimma den dnnu om-
sorgsfullare, och ni har en mo-
dell som kommer alt hdlla sig
framme pd tdavlingarna. Kon-
struklirens namn dr en garanti
for att det idr en bra modell,

Arbetsbeskrivning.

Kroppen. Till longeronger i kroppen
anvindes 3X3 mm asplister, Dessa fast-
sittes pa ritningen med knappnilar och
de s.k. tvirstagen tillkapas och fastlim-
mas pA sina platser. Pa detta sitt byg-
gas bada kroppssidorna, och nir de &r
firdiga, hopsittes de medelst Gvre och
undre tvirstagen. De bada motorbalkar-
na (8X15) limmas sedan fast, varefter
den avrundade delen i framindan pa
kroppen bygges. Denna del bestar av ett
0,5 mm plywoodstycke, som bdjes kring
ett spant av 3 mm balsa. Formen av det-
ta spant, som ska sitta vid kroppens
dversida, framgir av ritningen. Balda-

.kinen for vingen tillverkas av balsa.
Over- och undersidorna pa baldakinen
utskdres ur ett 3 mm balsaflak. Fram-
och bakkanten liksom de tva tvdrstagen
gores ocksd av 3 mm balsa. Direfter
jhoplimmas baldakinen noggrant. Den
fastsdttes dock inte piA kroppen forrin
bade den och kroppen ir klidda. Land-
ningsstillet gores av pianotrad. Till
landningsstillshenen, p4 vilka de bada
hjulen ska sitta, anvindes 2 mm piano-
trdd och till tvdr- och sidostag 1,5
mm pianotrdd. Stagen fastlodes mycket
noggrant vid benen, ty pifrestningen pa
dessa skarvar #r mycket stor. Land-
ningsstillet, som ju ska vara lostagbart,
fastsdttes i skruvbussningar pa motor-
balkarna. Hjulen bor helst vara forsedda
med gummiringar.

Fenan gores av 2 mm balsa och fast-

"Bananen”, understundom iliven lystrande till
namnet Rune Andersson, ses hiir med sin
nya férbriinningsmotormodell Orion. Denna
har fiéljande data: spiinnvidd 970 mm, Liingd
700 mm, motor: dieselmotor av morskt fab-
rikat (1/10 hk). Ritningen Aterfinnes pi niis-
ta uppslag och Iingar I HEL SKALA 1 de
populiira TfA-ritningarna til ett
pris av Kr. 3:90.

limmas pa sin plats pd kroppen. Vingen
som #Ar forsedd med s.k. tippform, ar
uppbygegd ungefir som en vanlig segel-
modellvinge. Spryglarna gores av 1 mm
aspflak, Vingens balkar, vilka har di-
mensionerna: framkant 238, mittbalk
2310 och bakkant 4312 mm, slipas vil,
varefter vingen kan sittas ihop. Till
vingarnas spetsar anviindes 1 mm- asp
eller flygplywood. Skarvarna mellan
vingens mittparti och spetsar forstirkes
med plywoodbitar, vilkas placering
framgér av ritningen.

Stabilisatorn. Stabilisatorn uppbygges
pa ungefir samma sitt som vingem.
Spryglarna géres bdst av 0,8 mm asp.
Stabilisatorspetsarna tillverkas av 1,0
mm balsa. Stabilisatorbalkarnas dimen-
sioner ar: framkant 2<X5, mitthalk 235
och bakkant 2><10 mm.

Nir hela modellen slipats vidl kan
klidseln av modellen bérja. Till beklad-
nadsmaterial bér anvindas siden, som ju
dr ojamforligt mycket starkare och lat-
tare #n nagot annat liknande material.
Sidenet impregneras en gang med tunt
seglim och tre ginger med zaponlack.
Nir allt lack har torkat ordentligt, fast-
limmas baldakinen pa sin plats och dven
motorn kan fastsdttas. Vid monterandet
av motorn miste man noga se till att
den kommer att sitta exakt vinkelritt
mot kroppen.

Man kan nu invinta en lugn dag och
da ta den firdiga modellen med sig ut
och trimma den. Forst ska glidflykten
trimmas in ordentligt, varvid man &dven
ska se till att modellen flyger rakt. Nir
allt dr klart for den forsta motorflyk-
ten, slar man igdng motorn och later

MODELLTERE
e—®
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VIKTIGT MEDDELANDE TILL
ALLA MODELLBYGGARE.

Den av TfA:s Hobbytjinst foran-
nonserade och av landets alla modell-
flygare efterlingtade amerikanska
fenomenmotorn — bensinmotorn OK
»Super 60” — vintas hit i mitten av
mars. Motorn med tidndstift, tindspo-
le och kondensator kostar endast 109
kronor och bir forhandsbestillas da
den forsta serien som USA sinder pa
export ir begrinsad. Skriv till TfA:s
Hobbytjinst om ni vill vara med.

den gi pi si lagt varv som mdjligt utan
att den hackar. Sedan man forvissat
sig om att brinslet inte rdcker i tio mi-
nuter utan i 30 sekunder, kan modellen
slippas i vig. Om allt dr riktigt, ska
modellen flyga i en jimn linje uppit.
Skulle den stalla i motorflykten méste
man palla upp motorn baktill s att pro-
pelleraxeln kommer att luta mera nedat.
Och om modellen skulle skidra ned sig at
det ena eller det andra hallet bér man
siitta vingen si att den motverkar detta.
Nir man flugit pd lidgvarv nagra gang-
er, och man tycker att den flyger som
den ska, sitter man full gas pa motorn.
Om den da flyger 4—5 minuter pa 30
sekunders motortid s kan man anse, att
modellen dr i topptrim. Sedan oOnskas
lycka till i stortdvlingarna, men kom
ihag att starta motorn i sd god tid att
tivlingsledarens visselpipa inte hinner
komma iging fore modellen.

" Bananen”.
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