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| Reda I(j_’iiren tycker....

- att gensvaret pd Posttdflingen blev klent. Men nu finns vdl ett antal
pabdrjade oldtimermodeller som bor bli klara till Arets "Qldtimer"-
tavling i Qrebro den 9 - 10 augusti?

— att de amerikanska byggsatserna till .020 replica modellerna var en
angendm Gverraskning, vil utvalt material och forndmlig stansning.

- atl synpunkterna pi debattartikeln i nr 3 - 1974 har givit underlag
for en modernisering av tavlingsreglerna fér oldtimermodeller.

Omslaget

visar denna ging Frank Zaic’s "pmerican Tractor". Teckmningen dr linad fran
"The Model Aeroplane Constructor" May 1938.

Inge Ahlin, Sala, sdnde kopior av teckningen och av de sidor i tidningen
pa vilka en fullskaleritning fanns. Ev. intresserade kan kontakta "0ld-
timer" for Xerox-kopior.
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Forslaget i senaste numret (3-1974) av "Oldtimer"
om regeldndringar har givit reaktioner frin nigra med-
lemmar. S& hir skriver Sten Persson i Lund;

"Infdrandet av fler klasser inom en tdvlingsgren ar alltid diskutabelt, men de i
OT foreslagna tilldggen vill Jag gdrna stodja. Speciellt klass F har Jag efterlyst ef-
tersom jag dr sdker pa att klass aldrig fir nigon stiorre uppslutning i det hir lan-
det a) eftersom vi inte har nigon tavlingstradition med dessa modeller b) p.g.a. sir-
barheten hos si stora modeller som det hir i regel blir friga om., Betriffande den se—
nare punkten har jag sjdlv erfarenheter fran flygning med min Zephyr. Trots att Jag
har tillging till relativt stora filt blev var och en av de c:a ett dussin friflyeg-
ningar jag gjorde med Zephyren till traumatiska upplevelser.

Visst kan man hilla sig inom ett ordinirt filt om man flyger med 5-10 sek. mo-
tortid, men en siddan hir stor “"gasser" ska upp pd hojd for att komma till sin fulla
ratt, men di blir ju dven flygstrickorna diarefter, Detta gdller naturligtvis alla FF-
modeller, men 2-meters pinnabyggen ar Ju inte precis vad man har tid att massproduce-
ra och darfor valde jag att forse min Zephyr med radio. Sedan i viras har Jag flugit
den minga timmar med sidoroder + trottel och nu har Jag dven forsett den med hi jdro-
der. Med en dimpad Mach-II diesel + 11x4 propeller flyger den mycket ma jestdtiskt
(fast milt konstflygduglig p4 full trottel) och dven (fér)hidrdade radioflygare har
glomt sina multi-bomber en stund f&ér att titta pd min flygande anakronism!

For att dterygd till OT-reglerna si tror Jag att vi skulle kunna ha mycket skoj
med de foreslagna 40-talsknarrarna , forsedda med gamla dieslar som Mills 1,3 cc ,
G.P. 1,5 cc , Johansson-dieseln ete. Men: var skaffa ritningar?? Som du nog sett i
pressen si nar jag sokt och annonserat efter ritning till FLYG-44, men inget resul-
tat. Jag har de numren av FLYG dir den gir som konstruktionsserie si om man bara fick
tag 1 en 3-plansskiss si skulle man med en del experienced guessing kunna fi ihop en
anviandbar ritning. Kinner du till nigon sidan?"

Nej,det gor jag inte. Ett forssk att fa kontakt
med Bjorn Karlstrom, "Agaton" (brev och provex. av
"Oldtimer") har ej givit ens ett svar,

Orjan Gahm vill behilla den gamla Xlassindelningen i G-klasserna.Han skriver:

"Ditt forslag till ny klassindelning for G-kirror kan Jag inte stodja. Sitter
man gransen vid 70 cm spdnnvidd fir ju inte Tip-Top, Kungsdrnen, Termik IIT och allt
vad de heter tivla i den klassen, och ritningar pi 70-kirror ir vil inte si 1att att
fa tag pa. Inte heller Wakefield i vintage uppskattar jag helt , eftersom 1951 sked-
de en regelidndring som innebar att kroppslangdsregeln ersattes av 65 cm” kroppstvir-
snitt och 12,5 - 13,5 da® vingyta ersattes av 17 - 19 dm® biryta, fast & andes sidan
ar det daligt med ritningar pd svenska modeller fran tiden fire 1951. Stark och Blom-
gren vann ju 1951 resp. 1952,"

Telefonkontakt med Nils-Olof Gustavsson i Skara och samtal med Hans-Bertil

Tryge i Orebro har givit synpunkter pa S-klasserna. BAida dessa ir positiva till en
framflyttad tidsgrdans till 1945-46 for segelmodellerna,

Arets "oldtimerklasser" skulle di komma att bli:

Gummimotor:
Kroppsmodeller konstruerade senast 31/12 1942.
Klass A2 O - 50 cm spv
Be 50 - 75 cm spv
c2 75 = 100 cm spv
Wakefieldmodeller;
Klass D (1928 - 1942)

"Vintage" (1943 - 1952) forts, sid. 4,



Svenska modell1flygbdcker

Al=eby, G.: "Vi modellflyger 1" Faktshifte (13 eid) 1972
Alseby, G, " - Studiehifte (27 =id.) 1972
Alseby, G. - Lirarhandledning (8 sid.) 1972
Alseby, G. "Vi modellflyger 2¢ Faktahifte (24 sid.) 1973
Alseby, G - Studiehifte (16 sid.) 1973
Dolfus,¥-Degen, A. “"Modellflygboken" (Gvers.) (139 sid.inb.) 1947
Eriksson, N. “Flygplansmodeller" (45 =id.) 1921
Flensted-Jensen,K."Bygg sjilv och ldar andra" (Svers) (96 sid.inb.) 1946
Isacson, 3. "jModellplankonstruktion" (125 sid.) 1947
Isacson, S. "Hur man konstruerar modellflygplan" (110 sid.) 1956
Jangd, J. "Allt om Hobby" (144 sid.inb.) 1965
Jango, J. "Hobbyboken" 1967, 1968, 1969, 1970.
Jangt, Js "Teknik och Hobby" 1971, 1972, 1973, 1974, 1975.
KeSe Ak "Svenska modellflygregler" (32 eid.) 1961
Lundqvist, P. "Radioflygboken" (206 sid.inb.) 1973
Martin, EH. "Modellplansflygning" 2 uppl. (108 sid.inb.) 1936
Palmgren, A. "Handbok for byggare av gummimotor-

drivna modellflygplan® (32 sid.) 1936
Pettersson,k.A. "Gamen 25 Ar" Jubileumsskrift (9 =id.) 1967
Hosenberg, T. " pAllminna modellflygstudier" (138 sid.) 1958
Rydholm, Y, "Hobbyboken" 1966 1966
Sundstedt,C.G, "Att vara modellflygledare" (40 =id.) 1973

Sundstrcm, L,

"Hobbyboken"

1943, 1944, 1945, 1946, 1947-48, 1949, 1950,1951

1952, 1953, 1954, 1955, 1956, 1957, 1958, 1959

1960, 1961, 19563, 1954, 19565.
Sundstrom-Krause-Valanti; "Skalamodellbygge" (64 s=id.) 1946
Stark-Sundstrom : "Modellflyghandboken" (64 sid.) 1945
Sundgvist, He "Modellflyg" l:a uppl (197 sid.inb.) 1969
Sundqvist, R. "Modellflyg" 2:a uppl (200 =id.inb.) 1973
wentzel, S. "Modellflygets ABC"  31-40.000 uppl. (32 sia.) 1941
Vingarna 11935 - 1945 Jubileumsskrift" (20 sid.) 1945

Denna forteckning gor ej ansprik pi att vara fullstindig.
Det ar bara det egna bibliotekets svenska avdelning jag
raknat upp. Om nigon av ldsarna har fler titlar att bidra
med ar jag tacksam. Det lar bl.a. finnas en storre bok av
Arvid Palmgren. Vad heter den, ndr och var trycktes den?
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Segelmodeller:

konstruerade senast 31/12 1946.
Klass 51 0 - 100 cm spv
52 100 - 150 cm spv
S3 150 - 250 cm spv

Motormodeller:

Klass E Hotorer upp till 10 cm?
Konstruerade senast 31/12 1942

Klass F Motorer upp till 2,5 cm? 1943 - 1946

Klass .0C20 Motorer upp till .020 cu.in.
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| Eskilst 1939

Intresset for modellflyg vdxte allt mer. Dagstidningarna underhsll lidsekretsen med
reportage och notiser. I Eskilstuna holls en utstdllning av segel och modellflygplan.Ci-
tat ur "Folket" 12/5 1939:

"Modellerna fanga kanske dock det storsta intresset. Man miste falla i hogaktnings-
full beundran infor det makalosa finsnickeri, som ligger bakom tillkomsten av de diminu-
tiva luftfarkosterna. Ett odndligt intresse och tdlamod -f5r att nu inte tala om talan-
gen~ avspegla sig i varje detalj. Osvald Eklovs kollektion dominerar. Det stora flerta-
let av hans arbeten ar faktiskt rena rama konsthantverket. In i minsta finess har han ko-
pierat de stora planen, och hir miste man om nigonsin ta fram den verkliga skarpblicken

for att fa del av allt.Byggnadsmaterialet till dessa modeller ir liksom i frdga om luft-
modellerna balsa, ett trdslag, som dr flera ginger lattare dn kork."

Veckan efter utstdllningen hdlls en tdvling pd Ekebyfiltet vid Eskilstuna., Blisten
var stark och forsvirade flygningarna, Tdvlande "utifran" tog 12 av de 17 priserna.

Al, 1. Jorgen Svensson, Askilstuna 6,7 s. C2. 1. Oswald Eklof, Eskilstuna 99,1 s.

2. Bengt Dahlstrom, - 597 8 2. K-BE Landegren, Vasteris 72,1 s.
A¢. 1. Arne Heine, Stockholm 104,9 s. D2. 1. Algot andersson,Karlskoga 99,8 s.

2. Erik Wessman, ="- 61,3 s. 2. Oswald Eklof, Eskilstuna 78,0 s.
B2. 1. K=& Landegren, Vasteras 179,1 s.

2. K-H Ohlsson, 3tockholm B81:3 &
| Gdvle

Gdstriklands forsta officiella mdsterskap hslls den 7 maj pd Valboslitten strax u-
tanfor Gdavle. Ca 1.500 personer hade kommit for att bese tavlingarna.
Gdstrikemdstare i de olika klasserna blev:

Al. Mats Aurosell, Hofors 22,9 =, B2. Karl Fors, Storvik 1.0%,6 s.
AZ. A.E. Nilsson, Sandviken 14,1 s. C2. Eric Lind, Hofors 2+55,8 B,
Bl. A.E. Nilsson, Sandviken 30,3 s. D2. Eric Berglund, Hofors 2.08,b s.
| Vdrmland

Mfk Falken i Arvika arrangerade den 5 mars modellflygtdvling pa Kyrkviken. Htt 20~
tal tdvlande frin viist-virmland deltog. Kampen gdllde tvd vandringspris. I stavmodell-
klassen vann Erik Lundgren, Brunskog, pa 0.57,9s. fore Stig Ohlsson, Brunskog, tid 0.28,5.
Kroppsmodellklassen vanns av Levi Gustavsson, Arvika, medeltid pd tre flygningar 1.07,7
fore Gunnar Gustavsson, Glava, 1.05,2.

| Stockholm

Folkskoledirektionen i Stockholm ordnade en kurs,under forsta delen av iret 1939, for
ett 20-tal slgjd- och folkskolldrare, Ledare var folkskollirare Paul Ronne.

Syttet var att ldra ut hur man bittre tar vara pd elevernas intresse genom att lata
dem bygga modellflygplan.

En liknande kurs hade hillits fore jul for ett 20-tal laroverkslidrare, och en sommar—

kurs planerades till Nds slojdseminarium.
Forts.ndsta sida
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Vingarna

Vingarna ordnade under forsta halvadret en lagtdvling mellan klubbmedlemmarna for att

Oka tavlingsverksamheten. 10 lag deltog och efter tre etapper hade foljande slutstdllning
uppnatts:

1. Arne Blomgrens lag (Arne Blomgren, Gunnar Holmer, Anders Hird) 3.843,5 s.
2. Bengt Blomgrens lag (Bengt Blomgren, Harald Schrider, Gunnar Schrider) 3.554,8 s.
3. hke Roggentins lag (ike Roggentin, Karl H. Olsson, Harry Nilsson) 2.389,6 s.

FIB:s Modellflygklubb

Modellflyget hade nu blivit var mans egendom., FIB:s Modellflygklubb betydde mycket
for att sprida intresset och kunskapen. Ytterligare en Rikstavling utlovades och minga
uttagningstavlingar skulle komma att hillas. 22 dagstidningar stdllde upp som medarran—
gorer: Avesta Tidning; Eskilstuna Kuriren; Dala Demokraten,Falun; Ny Tid,Gdteborg; Hudik-
svallsposten; Hogands Tidning; Klippans [idning; Ostgota Tidningen,LinkGping; Arbetet,
Malmb; Mariestads Ldnstidning; Sala Allehanda; Sandvikens Tidning; Vdstanfors-Fagersta
Tidning; Engelholms Tidning; Sundsvalls Tidning; Soderhamns Tidning; Stlvesborgs Tid-
ning; Gotlands Folkblad,Visby; Aurora,Ystad; (stersunds Posten; Hallands Posten,Halm—
stad; Nya Norrland,Sollefted.

Uttagning ti11 1939 &rs Rikstdvling

Uttagningarna till Arets "Rikstdvling" hdlls pd over 20-talet platser runt om i lan-
det.

Tavlingarna i Stockholm blev som vanligt bdst bevokade och fran dem rapporterades:

Regn pa morgonen den 4 juni avskridckte en del tdvlande och publik, Sol och varme kom
ater och skapade talrika uppvindar, For forsta gingen tillampades maxtid. Detta drabbade
Olle Lindh, hans forsta flygning var pi blygsamms 12 sek. men i andra blev det 12.01 min.,
tyvdarr forsvann hans modell och hsn kunde ej gora sin tredje start.

Borje Stark nadde 10 min. pa trimning men lyckades ej si bra i tdvlingen. Sune Stark
segrade med serien 2.22,0 + 1.03,8 + 5.49,8 = 3.,05,2 i genomsnitt.

De ungs flygarnz fran skolklasserna uteblev till stor del, endast Gunnar Holmer,14 ar
lyckades bra och blev 10:e i1 stora klassen,

De tio bdsta blev:

1. Sune Stark 3,05,2 min 6. Borje Stark 1.55,7 min.
2. Gunnar Magnusson 2.58,5 ="~ 7. Ake Roggentin 1.37,0 -"-
3, Karl Herman Olsson 2.29,5 == 8. Bugen Semitjov 1.31,7 ="=
4. Arne Heine 2.24,2 <"= 9. Sverker Blom 1,22,3 ="=
5. Olle Linah 2.04,5 =" 10. Gunnar Holmer 1.21,9 -"-

I finalen som skulle komma att hdllas den 26 - 27 aug. pa Gdrdet blev reservmodeller
tillatna.
Som ett fint extrapris utlovades en flygresa t.o.r. Stockholm - KSpenhamn.

forts, =id. 7.

The «4orld of Mocel aircraft

tn praktbokx om hela modellflygvarlden! 260 x 200 x 25 mm, 260 sidor, 32 sidor i
farg och over 200 i svart-vitt.- Guy R Wwilliams: "The World of Model Aircraft £ 3.95

Genom The Aviation Bookshop, 650 Holloway Road, London N19 3PD. bestillde jag mitt
exemplar. Det blir mycket,mycket billigare si dn att forsoka f& den i en svensk bok-
handel. Pris med porto4.20. Pundet dr ju i dag ca 9.50 kr. Bestdll en check p& bank
och siand din order till "The Aviation Bookshop".

The .viation Bookshop
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ovenska laget for till Liége for att
idrsvara vancringspriset.

Laget,som bestod av bridderna Arme och Bengt Blomgren, pokalfdrsvararen Gunnar Magnus—
son och lagledaren Svenm Wentzel, reste med bil (Wentzels DKW -39!) via Danmark och Tysk-
land.

Stndagen den 18 juni sken solen fran en strilande klar himmel och termikflygningar
skulle komma att avgdra utgingen. Belgien och Frankrike stdllde upp med fulla lag, 6 man
medan Sverige hade endast 4. .

Forste startande var belgaren de Neck som fick sin modell i termik ddr den steg och
forsvann i molnen efter 37.21 min. Andre man som startade var Arne Blomgren och hans flyg-
ning blev en upprepning av foreglende start 23,40 min, Arne var den ende av svenskarna som
fick en ordentlig "tuppflygning". Wentzels andra start gav 7.04 min. medan Bengt Blomgrens
starter var medelmittiga och Gunnar Magnusson ej alls kom med i protokollet di han total-
kvaddade fore tdvlingen.

Fransminnen var speciellt lyckliga di de uppnidde 5 termikflygningar och kunde ta hem
en gverldgsen lagseger.

Individuella resultat:

1. P.de Neck, Belgien 37.21,0 i =
2. R. Chabot, Frankrike 310552 —_ -
3. J. Roussel, ="=— 29.59,5 1.37,2 4.21,2
4, G. Bougueret ="- 1.55,7 24.14,2 -
5. A. Blomgren,3verige 23.40,0 — -
6. R.de Jaeger, Frankrike 0.03,0 1l.25,8 15.54,8
7. A. Vincre, e 1.18,1 15.44,0 -
8. e. Clasens, Belgien 0.22,0 9.15,0 -
9. 5. Wentzel, Sverige 1.40,0 7.04,8 1.59,2
10. P. Faniel, Belgien 1.27,0 2.00,5 4.49,0
11. B. Blomgren, Sverige 2.04,0 1.34,0 2.54,0
12. H. Tournadre, Rrankrike 2,08,0 1.38,2 1.28,6
13, E. Oganesoff, Belgien 0.46,0 1,32,8 1.59,0
14, R. Clasens, =" 1.53,6 1.29,0 1.33,0
15. A.van VWymersch, ="- 1.02,6 1.01,0 1.26,8

16. G. Magnusson, Sverige

I ett referat av tdvlingen i "Le Meuse" den 19/6 liter det s& hir:

"Man beundrade mycket sportsmannaandan hos de deltagande svenskarna, vilka anlint
med bil frin sitt land och presenterade sig iklddda korrekta vita overalls, prydda med
deras klubbs emblem, och vilks genom sitt upptridande och sin dlskvdrdhet charmerade alla."

Chandler Engineering Co.

SEm forts. i ndAsta nr.

Miniature Engine Specialists

7858 FARRALONE AVENUE
CANOGA PARK, CA. 21304
PHONE 213 340-7695

Chandler @Engineering Co.specialiserar sig p4 att konvertera moderna glodstiftsmoto -
rer till tandstiftsdito. De utfor dven konverteringar av andra motorer om du tar kontakt
med dem.

Deras "Elack Knight" motorer Ar verkligt snygga och prisvdrda om man riaknar med att
de levereras kompletta med tdndspole, kondensator och tindstift. Motorerna Ar baserade
pa 05 Max delar. Vevhusen dr mycket snygga i svart krymplackering i Ovrigt alla delar po-
lerade.

Motorerna ar i USA godkinda som oldtimermotorer i tdvlingssammanhang, och for den
som vill ha en tdndstiftsmotor for att flyga en oldtimermodell eller bara for ndjet att
ha en tdndstiftsmotor si Ar de Ju lampliga alternativ.

De finns i fgljande storlekar: (.10) 1.6 cc;(.15) 2.5 cc; (.25) 4cc. Priserna ir
$ 43.50, §45.50 och §49.50 ,

1.
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"Mr.0ldtimer" pa resa

Under hosten och vintern har "Mr Oldtimer
hunnit gora nigra intressanta bestk hos dem som
varit med forr,

Hos Orjan Gahm - wWakefieldvinnare SM -74 -

i Jakobsberg fanns en utomordentligt intressant
modell att beskdda. Sven Wentzels Wakefield frin
1939. ! Den modell med vilken Sven W. deltog i
tivlingen om Kung Leopolds Cup 1939. Planet var
mycket val bevarat, t.o.m. de bida gummimotorer-
na fran 1939 satt kvar! Vi vigade inte dra upp
trots att de ju var av forkrigskvalitet, diremot

: =28 pillade vi litet med omkopp-
laren i nosen. Den underliga
tingesten saknade helt kugg-
hjul. DA ena snodden lopt ut
™ fordes den andra helt uppdrag-
§ na motorn emot propelleraxeln
l och forlangde alltsd stigtiden
till det dubbla. Mackapiren
ar f.5. patenterad av uppfin-
naren Rolf Bergwik. Nu var
funktionen inte 100% berdtta-
de Lars Wentzel, Svens son,
knappt ens 10% ! Vid ett till-
fdlle di Sven trimmade pd Gar-
det, gjorde modellen en flyg-
t ning p4 ena motorn, gled och
landade pi en vdg. Alldeles
innan Sven nidde fram hirdes
ett "klick" i modellen, pro-
pellern satte i gdng och pla-
net gjorde en snygg "unassis-
ted take-offm!

Orjan har nu ritat upp
modellen. Ritning kan erhil-
las fran honom. Se f.G.
a4 "RITNINGSBANKEN".

Hodellﬂygare Sven Wentzal med

e W hinande masan’.

Strax efter nyir kunde jag och Orjan bestka Lars Wentzel i hans villa i Sollentuna.
Lars har bevarat en hel del av sin fars gamla modeller t.ex. "Hoken"- en hArdtrimodell
med sidenkladsel, skyltmodellerna till "Kungstrnen", byggd av Ake Roggentin och "Tip-Top IV
Sune Starke konstruktion. Ddar fanns dven en del andra av Sven Wentzels Wakefieldbyggen,
t.ex. en helplankad stromlinjeformad kropp och ett par propellrar av bakad plywood. Dess-
utom har Lars tagit vara pi sin fars omfattande klipparkiv med tidningsnotiser frin Aren
1933 - 1939. Ett genergst erbjudande till "Mr Oldtimer" att lina klippbdckerna anammades
och de ligger nu till grund for den kdllforskmning som kan bedrivas for att belysa "Modell-
flyget i Sverige".

En ny Stockholmsresa forde "Mr Oldtimer" till Sune Stark legendarisk modellflygvete-
ran, som var med att grunda "Vingarna" 1935, som var med i Wakefieldtdvlingen redan 1937
och 1938,

Sune berdttade att han borjade bygga flygplansmodeller ute i Ulvsunda tillsammans
med sin vdn Bjorn Andersson (Flodén) i bsrjan av 30-talet. Det var mycket primitiva gre-
jor i furu, bambu och pianotrdd. Alla flygningar Gver 15 sek. rdknades som otroliga pres-
tationer! S& kunde de kiopa balsa hos Sven Wentzel som oppnat sin lilla affdr inne i Stock-
holm 1934. Det modellflygplan som helt dndrade deras enkla forsck till verkliga flygningar
var den engelska byggsatsmodellen "Lincol", en fackverkskonstruktion i balsa, som 1litt

forts. sid 9.



forts, "Mr.0Oldtimer pd resa" 9.

kunde flyga over ninuten; Sven Wentzel gav ut konstruktionen i svensk version och den
blev berdmd under namnet "Gladan".

Infor Wakefieldtdvlingen 1937 konstruerade Bjsrn och Sune fram en helt ny modell-
typ, den s.k. Ulvsundatypen, se bl.a. "Oldtimer" nr 2 1973 och nr 2 1974.

1937 blev Sune 8:e man i tdvlingen i London. I kiéllaren fanns hans 1937 Are mo-
dell bevarad liksom en hel del andra gamla modeller. Dar fanns flera utvecklingssta-
dier av "Tip-Top"-modellerna och en ofullbordad kropp av samma typ som hans 1938 Ars
Wake, som flog bort i Paris. Ddr blev det en 15:e plats.

Under tiden 1939 till 1945 var Sune militdrflygare och hade ej tid for modellflyg,
bl.a. var han med di en S16 Caproni blev nedskjuten Sver {stersjon.

Da kriget vdl var slut tog han upp hobbyn igen och kunde 1948 ligga dnnu en SM-ti-
tel till sin foreglende frdn 1938. D& wakefieldtdvlingen togs upp igen efter kriget var
Sune med i London 1949, dir han kom p& 53:e plats. 1950 holls tdvlingen i Jémijarvi, Su-
ne blev di 12:e man, och &ret dirpi kunde han pd samma plats ta hem segern. Sune Stark
blev 1951 den férste officielle varldsmistaren, di FAI fr.o.m. det &ret Gvertagit huvud-
manneskapet dver tdvlingen. D& tdvlingen 1952 genom Sunes seger htlls i Sverige kom han
pa 16:e plats.

Hans 1951 Ars segermodell fran VM i Jdmijdrvi var tyvdrr i dilig kondition di den
rikade ut for en motorspringning for flera 4r sedan. Just nu finner Sune inte tid till
reparation och ombyggnad, men da han si smAningom kan dra sig tillbaka fran sitt arbete
som flygdirektsr vid FOA tdnker hen ta upp sin ungdoms stora intresse igen.
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POSTTAFLINGEN

For att ge alla dem, som finner en resa till {rebro i augusti ej vdrd modan, en
chans, togs idén till en tdvling pi hemmaplan upp. Kanske blev chocken for stor, bara
nigra fa entusiaster vigade sig ut i det underliga vinterviddret och fick sina gamla
(nya) kidra modeller luftade.

Foljande resultat har inrapporterats:

Klass Flac. Namn Modell Hesultat Medeltid
A2 1. S.-0.Lindén Trim II 0.43 + 1l.02 + 0.51 0.52,0
" 2. S.=-0.Lindén Trumf 0.22 + 0.24 + 0.27 0.22,3
L ] Olle Blomberg FIB 0.15 + 0.24 + 0.22 0.20,3
" 4, Orjan Gahm Trim IT 0.14 + 0.19 4+ 0.15 0.16,3
B2 1s S.=0.Lindén Meteor 1.14 + 1.23 + 1.%4 1.23,6
" 2. Urjan Gahm Termik IIT 0.32 + 0.38 + 0.3 0.35,0
D Ls S.-0.Lindén Korda =38 1.34 + 1.37T + 1l.41 T (96
" 2 N.-Q.Gustavsson Korda =38 1.12 + 1.01 + 2.31 128 ;0
" 1 Olle Blomberg Magnusson =38 1.11 + 1.33 + 0.43 1.09,0
Sl 1. Lars Lindén Prince 1.07 + 0.5 + 0.59 0.58,6

2. S.-0.Lindén TfA:s S-etta 0.50 + 0.52 + 0.50 0.50,6

Priser i form av ritningsreproduktioner har tillsints deltagarna ! Fortrottas ej
du 1illa hop, det gives nya chanser !

LDUE) cADBCI HDNEN eADHEN cADMNER SADNEN> DI cDMEN2 DM o LADH N2 eADBENS clDUENs LDUGH>

RITNINGSBANKEN.

Sedan foregdende presentation av ritningar gjordes i nr 1 1973 har ytterligare ett
antal gamla modeller och gamla ritningar letats fram.

Tre har aldrig presenterats i ritning tidigare. De tre ar "Qrebro -37" en C:2 mo-
dell med dubbelfenor och svag pilform pa vingen, "SW =39" Sven Wentzels konstruktion
for tavlingen om Coupede Belgique 1939 och "Krax" den lilla kraxforsedda modell med vil-
ken Karl-grik Landegren vann si minge tivlingar.

Foljende ritningar kan bestdllas genom "(Qldtimert:

lodell Ar Konstruktsr Klass Spv Ritad av
"W =39n 1939 S.Wentzel D 1100 Orjan Gahm
wKrax" 1944 K.E.Landegren B:2 690 ==
"Laban" 19387 3.E.Truedsson C:2 990 e
"(Oacart 1947 S.0.Sundberg S:1 1000 -
"Orebro =37 1937 A. Andersson C:z2 1000 S.0.Lindén
Y Albatrossh 19377 A.V.Nordwaeger D 1100 -M-
TRuri 1937 Vilén-Karlsson B:2 740 -t
"Kranich" 1941 S.Hjelmérus 8:5 1800 M-
"Playboy S:r" 1941 Cleveland/0Oslan Replica 900 -
. 020

iOpes TILL SALU

Modellmotorer av alla slag.

Aldre ex. av "OLDTIMER® finns att tillgi:

Ett fatal amerikanska tdndsliftsmotorer bytes mot 1971: nr 2.
sveunska motorer t.ex., Komet, G.P.,Centra o.dyl. 1972: nr 1, nr 2 och nr 3.
1973; nr 2 och nr 3,

¢ z 3 i i "
100 stycken "Air Treils","Hobbies for Young Men", 1974: nr 1, nr 2 och nr 3.

"american Modeler" 1949 — 1962 .,
97 stycken "Model Aircraft" 1950 - 1961. Pris 3:= / st portofritt fran:

Bytes wot "Flying Models" fore 1955 eller forslag, Sven-01ov Lindén,Hovstavdgen 15, 703 63 {rebro

Ove Fettersson, Gangldten 25, 421 46 V.Frélunda. postgiro 55 09 16 - 1,




Amy & Jim Hollison

Texten hdimtad ur : "Luftens besegrare" av Harald Martin 1934

att flygande #dkta par, dir sivdl mannen som hustrun var f5r sig kan rdknas bland
virldens frimstz flygsre, 4r onekligen nigot sillaynt i flygningens historia. Detta 4r
emellertid forhillandet med flygarparet Mollison, dir unza frun utan tvivel var den mest
virldsbekanta fore brollopet, hon Hr nimligen f3dd Any Johnson. Vem har inte hort talas
om den unga, envisa engelskan, =om inte varit mer #n 90 timmar i luften och =& med eng
ville =14 pert iinklers rekord pd strickan England - pustralien?

Den djarvhet och sega,ja, rent sv envisa uthillighet som den kicka Amy stids=e visat
under sina storslagna langflygningar sver oftas+t obebodda, farofyllda trakter finns nog
i blodet. I hennes &dror fly*er nimligen det gamla vikingablodet, Hennes farfar var dansk
och hette Jorgensen, nir han som sjuttonirig yngling &r 1869 kom till Bull, varifrin han
sedermera icke Atervinde till Danmark. Under minga ir seglade han med engelska fiskekutt-
rar, startade sedan en egen fiskeriaffir, som han med seg ihdrdighet upparbetade till en
betydande import-och exportaffir. Allteftersom Aren &ingo blev Andreas Jorgensen si rot-
fast i England, att han 16ste engelskt medborgarskap, kallade sig Andrew Johnson och gi i~
te sig med en ung flicka frin Yorkshiretrakten., I ett lyekligt dktenskap uppvixte fyra
dgttrar och sex raska sbner.En av sonerna, Amye far, overtog tillsammans med tre av sina
broder ledningen av den stora fiskerifiman, di den gamle Andreas Jorgensen drog sig
tillbeka och flyttade ut till Briddlington. Dir ute hos farmor och farfar hade 1illa gmy
sina gladaste dagar, d4 hon vild gom en pojkbyting fick kldttra i triid och ha alla m&jli-
ga upptig f5r sig. Efter skolgdngen fortsatte hon att studera till lirarinna vid univer-
sitetet i Sheffield, vilka studier hon avelutade med Bachelor of Artsexamen. Men dirmed
hade hon ocksi tappat lusten att plugga i andra lirdom och tog i stdllet plats pa ett ad-
vokatkontor i London. Hon brukade dirvid ofts foretaga utflykter till Stag Lane-aerodro-
men utanfdr London och vid ett av dessa tillfdllen fick hon f3lja med en bekant frin Lon-
don-flygklubben upp pi en liten lufttripp, Detta var tillriekligt f&r att hon genast skul-
le bli flygbiten och i all hemlighet birjade hon spara och ldgga undan av sin kontorslsn
for att fa ihop till en flygkurs,

Och si en hgstdag for hon ut till Stag Lane-aerodromen fir att titta nirmare pi ma-
skinerna och hdéra efter vad det kostade att ldra sig flysza. Men nir hon travade fram dver
flygfdltet fick hon plotsligt se ett anslag pi vilket det stod: "Tilltrade forbjudet",och
83 vAgade hon inte gi ldngre den gingen. Efter en tid sporrade hon sig emellertid att fra-
ga nigon hur mycket det kostade, och ndr hon fick veta att hennes besparingar skulle ric-
ka till besldt hon sig fOr att genast borja. ifen varje ging hon kom ut till zerodromen
for den forsta flygturen, vinde hon Ater igen, ty hon var si grinsltst ridadd! Till slut
gick det i alla fall. Och det gick riktigt braz forresten. Visserligen sade instruktdren,
som hon var uppe med férsta gingen, att hon var den mest om5jliga elev han nigonsin haft
att gbrz med. Men han andrade snart asikt. Den unga "fiskarflickan fran Hull" visade =ig
ha sdllsynt stora anlag och hirde till dem som Hro fodda att bli flygare, Hon knogade ute
pa flygplatsen frin sex pi morgonen tills kontoret bdrjade och s& hela eftermiddagarna
till k1. 10 och 11 pa kvidllarna. Hon tog silunda sin sak grundligt och fam=tin hon, innan
hon bdrjade med "flygarjobbet" , ingenting visste om vad det vill siga att gd klddd i en
amgrjig overall, lirde hon sig bade det och hur det gir till att bli av med naglarns nir
mzn arbetar med motorer. Och miss gmy som forut varit avundad zv sina kvinnligz kamrater
for sing vdlpolerede naglar] Men si sgkall man gi in fér det man har intresse f5r, Den 9
Juni 1929 gjorde hon cin forasta soloflygning och den 25 i samma minad fick hon sitt cer—
tifiket. Men hon nijde sig inte med detta. En flygare, ansdg hon, skoll icke endast kunna
skita spacarna utan ocksi kinna till varje detalj i motorn och flygplznet.Och si fortsat-
te hon att arbeta som mekaniler nte pi flygrlatsen och fick ddrvid ibland hilla pd till
l4ngt in pA natterna for att gora kdrrorna fullt flygdugliga till dagen ddrpA. Detta Hver-
tidsarbete gjorde tt hon en morgon rikade komma en kvart for sent till " jobbet" varvid
hon 1 hangsr3ppningen mittes av basen, chefmekanikern Humphreys. Denne gav henne en skarp
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reprimand och underrittade henne om att arbetet borjade pid slaget halv, "och ni sdtter in- 12.
te foten i hangaren i dag. Ni kan g3 hem igen", Eljest erkdnde mr.Humphreys, att "forsta
gangen den flickan kom till Stag Lane kinde jag dgonblickligen pi mig att hon var foédd

till mekaniker. Annars har man ju ingen stgrre lust att forscka lara fruntimmer motorer,

men det hidr var faktiskt ett undsntag". Det visade ocksA miss Amy snart, di hon férvirva-

de Ground Engineer’s licens, d.v.s. diplom som flygingenjor vid civil flygskola. Hittills

4r hon den enda kvinna msom gjort det,

gin idé att flyga till Australien fick den energiska flygarflickan i slutet av samma
dr, di en framstiende medlem av Royal Aeronsutical Society hdll ett tal, i vilket han po-
dngterade att England just di behdvde nigon med "klatsch pi* som kunde visa vad engelskt
flygmateriel dog till. DA var Amys stund kommen., Hon skulle bli den forsta kvinna som so-
loflugit till Australien och icke nog med detta, hon skulle dven =13 Bert Hinklers rekord
pad striackan, vilket lydde pid 15 1/2 dagar. Men alla sakkunniga som hon frigade om rad
skrattede At henne, och fadern kallade hennes planer for "dumma griller" och ville inte
=atsa nigra pengar till fdretaget. Hon uppackte di bland andre Australiens handelsminis-
ter, som just var pi besik i England. Han klappade henne pi ryggen som en sndll farbror
och sade:; "far till pgustralien pi bat, flicka 1lilla., Det vore en galenskap att forstka
flyga ditv.

En annan higre dmbetsman hon uppstkte berdttade en ldarorik anekdot fér henne, Han ta-
lade om en indian som firackie stoppa ett expresstig pA prérien, "Alla beundrade hans mod,
men inte hans omddmesformiga", sade han, Men inga dvertalmingsfirsck eller skrimmande per—
spektiv kunde f3 miss Agmy att aveti fran =itt en ging fattade beslut, Hon skulle promt
flyga till Australien och =14 Hinklers rekord. Till slut hade pappan intet annat att gora
in att kdpa henne en maskin som emellertid inte blev nAgot nytt plen, utan kapten Hopes
gamla beprovade kidrra "Jason Wanderer", med vilket den kinde Mothflygaren gjort linga och
uppmidrksemma firder. Sedan maskinen trimmats fir den 15 950 km. linga flygfarden och pas-
sagerarsitsen fAtt limna rum for en firsvarlig branslebehillare, mojliggdrande léngre e-
tappflygningar, var Aimy Johnson klar att limna Croydon den 5 maj 1930 k1.7.45 pA morgonen.
Fore starten till langflygningen var strickan London — Hull-240 km.- hennes l&ngsta flyg-
ning, och hon hade sammanlagt vistats i luften endast 90 timmar,

Men miss "Johnnie" Ar en drlig s=jdl och hon erkinde dirfsr efterdt, att hon redan
strax efter starten var betinkt pd att ge upp det hela. Hon hade aldrig gjort négon flyg-
ning gver tppet vatten forr, och nir hon métte dimMa over Kanalen, tyckte hon att det var
kusligt och hon visste inte, om hon var pa ratt vdg eller mgjligen flog tillbaka till
Croydon, Men slutligen segrede hennes envisa energi och kl. 5.50 pad eftermiddagen nad-
de hon Aspern-aerodromen vid Wien, en stréicka pd 1289 km. utan mellanlandning. Dagen
ddirpi gjorde den 26-ariga missen en lika ling non-stop-flygning till San Stefano-aero-
dromen vid Konstantinopel och fastin hon den dagen varit oavbrutet 12 timmar i luften
anslog hon tre timmar till omvirdnad av sina bhundra Gipsy-histar och visade dirmed sina
sanna kdnslor for flygsporten., Vilan blev dirfor icke 1ldng, ty i daggryningen den 7 maj
var hon Ater hos sin bevingade farkost och tillryggalade denna dag den 886 km. langa
strickan till Aleppo i Mindre Asien. Ndr hon pi denna etapp fldg dver Taurusbergen folj-
de hon jirnvdgen pa 9000 fots hijd och pA bdgge sidor reste sig bergen till 1300U fot.
Hon kunde inte g ldgre pd grund av risken att tirm= ihop med klipporna och hon kunde
inte zA hiigre pi grund av de tjocka molnen, d& hon inte ville sldppa jérnvigen ur sikte,
Och dimnavigering var nigot timligen okint for henne pi den tiden. D3,pldtsligt,kom hon
in i ett moln och kunde inte =se handen framfor sig. Hon var fullstdndigt Svertygad om
att hon skulle forolyckas. Hennes flykt i molnet varade kanske en halv minut,men det var
tillrdckligt. Hon var si rddd att hon skakade i hela kroppen &nnu en timme senare,did hon
kommit 13ngt sdderut och det stod klart for henne att hon skulle lyckas uppni etappsta-
tionen,

Ndsta dagsetapp, till Bagdad, var resans hittills kortaste pi "endast" 756 km.,men
erbjoa en hel del riskmoment over sandtknarna. S3lunda f6ll hon vid ett tillfille pd tio
minuter fran 7000 fot till 300 fot, vilket kan k#dnnas ganska kusligt for den mest hirda-
de distznsflygare i dessa trakter. Niar hon kommit halvvigs hade virvelsanden emellertid
piskat henne nistan blind och hon beslot darfir gi ned ett sleg i Gkmen for att vila ut,
Landningen gick lyckligt, men nir hon plotsligt fick se en skara krigiskt utstyrda info-
dingar springa fram pi sina vilda hdstar emot sig, onskade hon att hon hade varit kvar
"dir uppe". Deras fientlighet inskréinkte sig emellertid tili ren nyfikenhet och de voro
henne behjalpliga att hille fast maskinen tills stormen bedarrat och hon kunde fortsditta
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fér en négot evancerad
modellbyggare,

Sune och Bérje Stark, som i en

foregiende artilel om modell-
flyg lovade Barnsidorna en spe-
‘cialritning av en maskin, ha
hallic site lsfte pa et statlige
Nedan avhildade niod- 11
jémte erbetsheskrivning ar holt

satt.

deras verk — till glidje, som

vi hoppas fir nodellflygin-

tresserade Barnsidelisare.

Tnnan arbetet pitbirjas misle man
rita, om ritningen il riktig skala,
Studera noge ritning och arbetsbe-
skrivning fire arbetots piabirjande
—- dirvigenom undvikes manga miss-
tag! e

KROPPPEN,
Man  fister upp ritningen till
viroppssidorna pid en plan  hriida,

Longerongerna fistas med nélar pi
rititicgen och tviirribborna tillpassas
och limmas. (Som Lm anviiiodes
s. o, balealim.)  Nir limmet torkat
lossas kroppssidan lorsiktigt med ett
rakblad oeh dnnu en kroppssida byg-
ges pd samima siitt.  Sedan fistos de
bada kroppssidorna upp med nilar
vertikalt pi ritningen av krop-
pen sedd uppitrin, med den rala
sidan mot byzebridan. Tvirribbor-
na skiras till och fistas med hjdlp
av ndlar, samt limmas. Kroopen
riktas vdl upp med hiillp av en vin-
kelhake., Nir limwvingarna torkat
lossar man kroppen frin ritningen,
I nozen dir niilarna icke kunna hig-
la  ihop kroppssidorna tillritekligt
kan det vara limplizt att trada ett
Par gummiband om Lroppen. Tin-
der hela bygget kortreilerar man da
och da atr kroppen Llr absolut rak,
vilked &r mycker vilitizt fér att upn-
ni ettt gott resultat. Niar alla lim-
ningarna toricat, tar man boit nilar-
na sumt Nmmar fast férstirkninear-
0z i noscn oeh aktern, Vidare fast-

{
X

Lérje

Stark, t,

v, och Sune Stark.

limmas alumiciumréren fir land-
ningsstillet pd sina platser. Nir det-
ta &dr giort vidtager den viktiga
putsnineen. Sidorna avputsas si att
tvitrribbor  eller limklumpar inte
sticka utanfiér, och longerongerna
iundas av. Limpligen anvindes
sandpapper nr 1 som fistes pi en
triiklote,

Kroppen kliides direfter med s. k.
jupanpapper. Man klider en sida i
laget, Longerongerna bestrylas med
limpligt klister t. ex. solution,
Lelst firglos — och papperet ligges
Over ech sliites (ill g3 mycket som
mojligt Hverskjutande rester av
papperet skiiras bort med rakblad.
Med en frixerspruta besprutar man
sedan klidscln med vatten., Nir
vattnet torkat skall — om klddseln
ar tillrdcklict noggrant utford —-
papperct vava fullkomligt slily och
spint. Hirefter impregneras pappe-
ret era 3 pdnger med Impregnerings-
medel (limpligen zaponlack).

VINGARNA,

T'érat skiir man till spryglarng till
vingenz mittparti helst efter
plaétmall — och direfter tridas des-
sa upp pa vingbalken gamt fiistas
med nalar pi ritningen,  Spryglarna
limmas nu vid bslken. Sodun fis-
ter  man  upp  bukkantlisten mot
spryglarnas avskurnag bakiinda och
liinmar fast den. Vidare skidr man
till en list av 18s l-mm:s balsa till
torsiongniiza, som skjutes in under
sprygelns framinda i det urtagna

KLIPP UT MODELLEN

och besikriviingen och spare dem

spidret samt limmas. Nir limmet

torkat lossar man vingen frin bygg- |
bridan och besprutar torsionsniisan
med vatten, Hirefter bdjes denna
med hjilp av gummiband till sitt:
ritta liige runt vingens framkant —
men lmmasg fast forst sedan tor-:
sionsnésan torkat.

Vingéronen byggas enligt stegme-
toden, Man bygger alltsd forst en
vanlig stege av 2 mm,.balsa. Pa
stegen fastlimmas balken och de bi-
da, spryglarna. Oronen limmas nu
fast vid vingens mittparti och man
stittar upp dem med hjilp av balsa-
stickor och ndlar till den ritta in-
stillningsvinkeln, Nu tillskiires dm-
net till torsionsndsan, som har for-
men av c¢n kil och fastlimmas forst
pi stegens framkant. Den blivande
torsionsniisan kommer alltsa tillsvi-
dare att std ritt upp. Nir limnin-
garna torkat bdjer man den pi van-
ligt satt och limmmar. 8i vidtager
vingens putsning, ett kapitel szom
man inte fir hoppa &ver! Liksom,
till kroppen anvidnder man ett fint
sandpapper, unpfist pA en triklots.

Vad klidseln betriaffar, sa shkall
papperets fibrer gi tvirs Over vin-
geng lingdriktning d. v. s. paral-
lellt med spryglarna, Papperet be-
handlas sedan pd samma &itt som
niar det giillde kroppen, dock miste
man jakttaza stor forsiktighet vid
impregneringen sid vingen ej glav,
sig.

FENAN OCH STABILISATORN,

Fenan och stabilisatorn dro av van-
lig stegkonstruktion och bygzas di-
rekt pd rikiningen av 2 mm. balsa.
Nir limningarna torkat, lossas de
frin byggbridan och sprygelirone-
na limmas fast pd sina respektive
platser. Direfter rundas och putsas
ytterkanterna och spryglarna putsas
till stromlinjeform. Kliddseln torde
inte villa niégra svarigheter, Fenan
fastlimmas pa stabilisatorns mitt
med en balsalist pa vardera sidan.

Landningsstillet tiliverkas av 1
mm:s pianotrad enligt ritningen
samt lédes i skarvarna. X

Varje hjul bestir av e¢n skiva 1
mm:s plywood vars sidor dro klidda |
med 2 mm:s balsa, som putsas ned
med hjulens ytterkanter.

Propellern gkall ha en diameter
av 32 cm. och stigning av 42 cm.
Den tillverkas lampligast av timli-
gen hird balsa. (Den som inte tror
sig om att kunna forfirdiga en pro-
peller gjilv kan kipa en sidan fir-
diggjord.)

Gummimolorn bestir av 8 stringa
6,4 0,85 mm. Lrunt eller svart
gummi.

Vingen och stabilisatorn f{istag pé
kroppen med hjilp av gummiband, |
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