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EFTERTRYCK FORBJUDES

AMDIDELILIFEYESDAMAAIR

Vi &r nu inne i den ljuvliga &rstid
nar vi modellflygare k&nner oss
mest tillfreds med tillvaron. Lénga
ljusa lugna sommarkvéllar kan vi
utdva var hérliga modellflygsport
under ménga timmar.

Aktiviteten &r ocksd mycket stor
bland vdra medlemmar. T&vlings-
flygare och landslagsméan tranar
for fullt och sportflygarna trivs
ndar de trdaffas och flyger oberoen-~
de av vilken modellflyggren de ut-
évar. Underhdllet av de alltfler
klubbdgda modellflygfédlten kraver
medlemmarnas arbetsinsatser, vil-
ket bidrager till kilubbgemenskapen,

For de som vill tdvia finns nu man-
ga arrangemang att valja pa, bade
nationellt och internationellt.

Trots att allt talar for utomhusakti-
viteter mdste dock den administra-
tiva sidan fungera. Vara klubbar
har bland annat aktivitetsrapporte-
ringen till forbundet att klara av.
Denna del av verksamheten &r inte
den minst viktiga med tanke pa
klubbekonomin,

P& férbundsnivd pagdr arbetet med
klubbpadrmen och den lange efter -
tangtade handboken '"Model Iflygets
grunder!, Klubbpdrmen kommer att
utsdndas i hdst och handboken ar
klar f6r forsédljning under juli ma-
nad,

Férbundsiedningen har ocksad be-
slutat om en andring av tavlingsor-
ganisationen, Denna innebar bland
annat satsning pé& en battre plane-
ring samt mera preciserade upp-
gifter for befattningshavarna. Vi-
dare kommer arbetsgrupperna inom
respektive specialomrade att fa
klara direktiv for sitt arbete.

Som Du sjilv kan se s& ar detta
nummer det MFN det tunnaste vi
haft pd ldnge. Orsaken till detta &r
att vi helt enkelt inte har mera ma-
terial att ta med. Vi saknar ju ock-
sa& grenredaktdr i radio vilket fram-
gar av fragetecknet i redaktdrsfor-
teckningen. Nu hoppas vi fa flera
medarbetare som bidrager till tid-
ningens innehall, Garna med artik-
lar om klubbar, om hur Din klubb
ordnat ungdomsverksamheten, hur
Din kiubb I18st faltfrdgan, vad Din
klubbs medlemmar har fér erfaren-
het av den stora floran byggsats-
modeller, ja det finns ju mycket att
skriva om som vi alla &r intresse-
rade av.

Problemen & manga, men |4t oss
se framat med all den optimism som
kannetecknar en sann modellflyga-
re och som denna arstid ytterligare
ger skal till,

Alla SMFF:are dnskas en verkligt
trevlig modellflygsommar!

. Lasse Larsson fixar tenan.
Omslag I: Foto: Lars-G Olofsson
Omslag 2: S8 kan det g& nédr man slarvar med

byggel, eller hur Floda?
Folo: Lars-G Olofsson



ARSMOTE -25

Den 5-6 April samlades ett stort antal kiubbombud
i ('jr‘ebr‘c_) for att vara med och bestdmma lite om
hur vi skall ha det i framtiden. Arsméte alitsé,

Men redan dagen innan tjuvstartade man med en
klubbfunktiondrskurs,

Den var bra,

Det kanske inte funkade som alla hade ténkt sig,
tidsplaneringen sprack bl,a, men det var ju férsta
gangen, och dven fran férbundsledningen och ut-—
bildningsavdelningen borde man ha I&rt sig ndgot
av det hela.

En del av kursdeltagarna
Foto: Lars-G Olofsson

Som instruktdrer hade man plockat fram folk fran
SO och SMFF men sd har efterdt minns dtminstone
jag mest Uppsala FK:s kassér Frideman och Sune
Persson, Dessa bdda behérskade inte bara det
dom instruerade om, utan fick det att fastna hos
kursdeltagarna.

| diskussionen efterat menade manga av deltagarna
att liknande kurser bér ldggas lite runt om i landet
Och d& bér Frideman och Persson anlitas som in-
struktérer + ndgon som berdr en sekretérares
arbete inom klubben, Detta missades tyvarr vid
denna kurs,

Perssons Sune férbereder en parlamentarisk
operatlon,
Foro: Lars-G Olofsson

Frideman undervisar
Foto: Lars=G Olofsson

Vad fick vi hu gd igenom da?

Jo, hur SMFF, KSAK och FAI fungerar samt sam-
verkan mellan dessa, Lite historia om SMFF och
vad som var innan. Hur man ordnar pengar till
klubbarna, ungdoms och bidragsfragor, modellflyg-
regler 1975, information inom klubben, hur man
héller béttre méten om hur man haller ordning pa
klubbens ekonomi,

Det kanske inte later mycket, men det tog ca 2 tim-
mar langre tid 8n ber dknat.

Men alla var ndjda med kursen och tyckte att mera
sant skall vi ha,

LLars-G ©lofsson

Sa blev det I6rdag och dags fér d&rsmétet och de

olika grenarnas konferenser., Eftersom Sune Pers-

son fanns d&r, sd tyckte métet att han skulle fa

gbra lite nytta, och satte honom som ordférande

for métet, Det skdtte han sa bra att vi fér en gdngs

skull var klara tidigare dn beré&knat, allt var vl

inte Sunes fortjénst, men det mesta.

Kunde vi fa det lika snabbt i fortsdttningen kunde

vi kanske f8 en hel eftermiddag p& oss fér diskus-

sion enl. nedan.,

1. Grenkonferenserna klara pd lérdagen.

2 SMFF:s drsméte klart pd séndag formiddag.

3 Diskussionen under ordnade férhéllanden pa sén-
dag eftermiddag,

En framtida drém kanske,

Lars-G Olofsson



Dellagare
Foto: Lars-G Olofsson

Sdderslen, Persson g Kaléa
Foto: Lars-G Olofsson

L_inflyg bdrjade grenkonferenserna

Men d& inget material inkommit frén han som skulle
skriva om det, s& ber jag dom som &r intresserade
att ringa eller skriva till Anders Ahlstrém.

Lars-G Olofsson

Friflyg sedan,

Det gick ovanligt snabbt att gd igenom férslag och
annat, trots att uttagningsregler fanns med, UT-
kommittens forslag dndrades pd en del punkter dér
delar av AKMG FF T:s och Solnhas motioner togs
med,

| klass F1C skall vi som flyger anvdnda godkdnda
hérselskydd.

| samma klass (F1C) slipper vi prova 3 mm insug.
Taviingsavgiften fére 1976 hijdes till 2,00 och 4,00
kronor fér junior resp senior. c
Handlunsreglerna var pa@ gang att &ndras igen.
Denna gang ville Solna och Uppsala &ndra, Béda
férslagen liknade varandra, men Solnas gick igen-
om. Det innebdr att taviingenflygs i B starter, dar
de 5 bista resultaten rdknas. 60 sek max.Vid fly~
off hdjs maxtiden 30 sek, for varje fly-off start.
Gamens motion om skyldighet for deltagare i tév-
lingar att ta med funktiondrer avslogs, Men vi kan
kanske ridkna med att det blir en fdljetongymodell
UT, d& &sikterna bland klubbarna &r olika,

SM kommer fortfarande att bli en turbetonad tév-
ling, d8 den kommer att flygas i september, med
det risiga vder som da brukar rada.

Och sa fick vi en ny grenchef-Bo Jansson.

Lars-G Olofsson

Radioflygets grenkonferens

Val av geenstyrelse och arbetsgrupper

Grencheften valdes pé tvd &r vid GK i Hudiksvall
och alltsd inget val skedde dar, medan vice gren-
chefens mandatperiod forléngdes att gédlla t,o.m
1975, Det valdes vidare en adjungerad ledamot av
grenstyrelsen, Valet 611 pd Ken Gustavsson fran
AKMG,

De fem arbetsgrupperna i multi, pylon, segel,
skala/helikopter och sport &ndrades pa ett par
punkter. Multikommittén . (Christer Gillgren, Jack
Strémgvist o Kenneth Holm) bestar, segel (N-H
Hofmann, Lennart Sundell o Ragnar Ahman) ut-
Skades med Kurt Lennd, pylon (Olle Bergqvist,
Ove Fransson o Rune Svenningsson). dndrades

sd att Ove Fransson ersattes av Greger Martens-
son, Skalaf/helikopter (Janne Levenstam, Acke
Johansson o Géran Kaldéren) &ndrades sé& att
Acke Johansson ersattes av Per~Urban Hjéarne
och sportkommittén (Thore Loodin, Didrik Reuter-—
skodld o Gunnar Rydergren) kvarstar.,

Aven valberedningen (Christer Gillgren, Kenneth
Holm o Roger Eklund) &r densamma for 1975,

Férslag fr@n grenstyrelse

Grenstyrelsens forslag var att tdvlingsavgiften
for 1974, 100:- per tévling skulle tas bort och
ersédttas fr.o.m 1975 med en avgift pd 10:- per
startande i sanktionerade, nationella tdvlingar

(ej 1 DM o KM) som betalas genom arrangérskiubb-
en till grenen, Motiveringen var att tdvlingsav-
giften har varit en stor belastning for kiubbar nar
antalet startande har varit l1agt. Férslaget god-
kdndes av grenkonferensen.

Etl radiosegelflygproblem I&stes hdr av en till-
féllig kommllé under en paus.
Foto: Lars-G Olofsson

Motioner

1) Hékaklubben ville ha en dndring i reglerna
f6r RC-segel, hang. Det géllde tidtagningen,
De féreslog att tidtagningen borde tas fran det
att flygplanet startas tills att det flugit 30 léng-
der & 100 meter. Motiveringen ar att det nuva-
rande &r oréttvist, for ibland gar tiden ut strax
innan en stricka fullbordats och ibland strax
efter. Mdtet beslst att arbetskommittén skall
utreda forslaget och eventuellt ta upp fragan
pa det nordiska mdtet och att tdvlingar under
1975 i hang far kéras med denna d@ndring som
prov,

2) Hokaklubben och arbetskommittén i segel hade
var sin motion angdende uttagning av landslag
i RC-segel. Arbetskommitténs forsiag godtogs
av grenkonferensen efter ett internt méte mell-
an ovannamnda parter och skall genomféras
som prov under 1975, Foérslaget innebér att
de sju bdsta i SM plus egen bésta tédvling plus



3)

senast uttagna landslag gar vidare till en ut-
tagningstéviing, Podng pd SM och egen bista
tdvling beradknas efter antal startande minus
egen placering, Sammanlagd platspoéng fran
bada eller en av dessa géller som kvalificering
for deltagande i en uttagningstévling. Taviingen
skall genomféras enligt géllande FAi=regler,

Arbetskommittén i multi hade motionerat om ett
nytt uttagningssystem i F3A, Forslaget innebar
att under sdsongen halls fyra fasta uttagnings-
téviingar, t.ex, Var- och Hosttévling, SM samt
en 6vrig., Podng enligt foljande:

1:an far 8 p, 2:an fr 7 p. osv. Ldgsta podng
far strykas. Grenkonferensen besiét att bord-
ldgga motionen eftersom inget system hittills
har fungerat och att det system som beslutades
om i Hudiksvall fortfarande géller,

Ovriga fragor

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Pylon-VM 1975 som Sverige ansokt om har in-
stalits p& grund av att kraftiga regeldndringar
&r pa géng for att géra FAI Pylon sdkrare.
Sverige har emellertid kvar sin ansékan om
att fa arrangera nésta Pylon-VM som tidigast
kan genomféras ar 1977.

Stockholms RFK:s skalakommitté féreslog att
populérskala skall bli en SM-klass, Inget be-~
slut fattades. De féreslog vidare att deras po-
puldrskalatéviing skall vara en ménstring som
underlag f6 r uttagning av VM-lag.

Ta&vlingskalendern: Arets SM i FAI Pylon kom -
mer att arrangeras av Malmé Radioflygséllskap

i samband med deras Semo Cup. SM i RC-segel,
termik kommer eventuelit att hdllas p& Flatruet
sista helgen i juni i ett samarrangemang mellan
Héarnésands MSK och MFK Skvadern, Inget de-
finitivt beslut om det SM:et kunde fattas pa gren-
konferensen. Arets SM i F3A hade ingen arran-
goér meddelade grenstyrelsen,

Janne Levenstam, Starflyers meddelade att
det nu kommit definitiva regler fé6r helikopter
fran FAI

Christer Gillgren, RFK Micros undrade hur
det stod till med domarlicenserna. Gunnar
Kalén meddelade att det skulle skickas ut:inom
den n&rmaste tiden till de som stdr upptagna i
Manadsmeddelandet nr 13/1974,

Samme man fragade angdende det kompetens-
bevis som diskuterats vid grenkonferensen i
Hudiksvalil, Grenchefen meddelade att ingen-
ting hant,

L juddé@mparproblemet: Schweiz dir &rets VM-
i F3A halls i september har antagit efter en
rekommendation fran véridshilsoorganisation-
en en lag som inneb&r att ljudnivdn inte far
Sverstiga 83 dBA inom 10 meter fran flygplan-
et., Acke Johansson svarade att en omfattande
test skall géras pa en hel del motorer /démpa-
re och att resultatet skall ldmnas innan VM.

Reservation for eventuella sakfel eller feltolk-
ningar

Jonas Kling

Ar‘smétet

3 Friflygarnas grenkonferens gick ocksa fort,
Trots att UT var med,

4 Radios grenkonferens gick trégt. Mest darfér
att det togs upp manga fragor, som borde tas
upp i en diskussion utanfor konferensen,

5 Kursen fore var bra

6 Banketten var |yckad med ett undantag. Ennagot
overfoérfriskad farbror som tiggde stryk,

7 Maten var bra

8 Vi sjéng. Jo da. | kér ledd av Ken Gustavsson-
knackig bas.

Texten tif] den sdng, som vi skall |ara os& tili " -
nésta drsméte. R
Foto: Lars-G Olofsson

Nu kommer jag inte ihdg mer, och skriv-inspira -
tionen dr slut, Da &r det slut.

Lars-G Olofsson

TAULING DRES.

Lennart Sundell, forsvarade sitt guld vid VVister—
norrlands DM,

MFK Skvadern arrangerade 1975 &rs Modellflyg—
DM i F3B och friflyg p& Ldngsjon i trakten av Mat-
fors. Strélande sol gyrinade t3viingarna som blev
en trevlig "modellflygardag", Endast i F1A senio-
rer blev det sekundstrid, 1 sekund skilde mellan
H&rnésands Anders Pettersson och Jan Bohman,
Lennart Sundell i F3B var som vanligt éverldagsen
men Bert-Olof Lindberg visade i denna téviling att
det kan bli trdngsel i toppen inom den ndrmaste
framtiden,

Bertil Nilsson

Variévling Vénersborg 13/4-75

Combat

Jorn Rasmussen, Fredericia MFC
Ingemar Larsson, Wenersborgs MFK

VVad hé@nde egentligen? Jo allt gick enormt fort
och vi var kiara ca 2 timmar tidigare &n ber &knat
Trots att Radios grenkonferens drog ut pa tiden.

1

2

3 Erik Huss, Wenersborgs MFK
4 K Rudsirém, W MFK

5 T Schmidinger, VFK

6 T Magnusson, WMFK

7
8
9

Markligt nog fanns det inga 6vriga fragor att ta upp. 8 Regnstrom, WMEK Stunt

. K Brobeck, UMFK 1 Gunnar Carlsson, Hand
Nya mannar som valdes: i . I Norelius, VFK 2 Jan LiunglSf, Handen
Ny sekreterare - Bertil Nilsson 10 D Johnsson, WMEK 3 Erik Huss, WMEK
Ny Suppleant - Ken Gustavsson :; ﬁg:hlﬁf. WM‘:zFK 4 Conny Aqvist, UMFK

- ° rggren
Ny Revisor - Ragnar Ahman 13 K-G Nilsson, VFK
14 P Sljérnesund, VFK Semi
i M Olsson, SLFK mistunt
Som avslutning D Jonefeldt, UMFK 1 Tomas Lindblom, UMFK
| Karlsson, UMFK 2 Nils Larsson, Handen

Vad man minns bédst s& har efterat,
1 Sune Perssons suverdna sétt att svinga klubban
och misshandla bord,

2 Linflygarnas grenkonferens gick ovanligt snabbt.



Allebergs-bucklan den 19/4-75

Arrangér: Tidaholms och Falképings MFK

F3B Termlk

1 Torvald Ahlberg, Lidkdping
2 Harry Reker, Blue-Max
3 K-H Thorsell, Lidkdping
4 Stig Jansson, Karlskoga
5 Kent Karlsson, LIdkdping
6 Dan Nylund, Lidk&éping

7 Benny Kjellgren, Tldahoim

8 N-H Hofmann, Krlstlanstad

9 lLars Qvist, Tldahoim

10 Ingemar Nabbing, Kaéttilstorp

11 Anders Réttzen, Kristlanstad

12 Sture Ekman, Finspéng

13 Johnny Sandstrém, Kumla

14 Agne Engman, Lidkdplng

15 Leif Johansson, Tldahoim

16 Lars Johansson, Tidaholm

17 J=O Larsson, Blue-Max

18 Kent Svensson, Blue-Max

19 Ernst Borjesson, |karos

20 Olle Broman, Lidképing

21 Lars Sirannegird, Grabo

22 Gusten Bjork, Ikaros

23 Lennarl Askldv, lkaros

24 Hakan Svennesson, Kristlanstad
25 Anders Robertsson, lkaros

26 Harry Fransson, Lidképlng

27 Ellert Forsell, Grébo

28 Hiiding Ask, Blue~ Max

29 Alf Olsson, Grabo

30 Ake Flink,,Karlskoga

31 K-A Elofsson Tibro

32 Peter Pelikan, lkaros

33 Siig Lilja, Jénképing

34 N-A Linusson, Lidképing

35 Stefan Nylund, Lidkdping

36 Bo Nylund, Lidkdping

37 Torbjérn Skarby, Skévde

38 Folke Johansson, Tldaholm

39 Bengt Robertsson, lkaros

40 Olle Andersson, AKMG

41 Sture Bjdrn, Lidkdping

42 Conny Ljungberg, Jonkdping

43 Stefan Andersson, AKGM

44 Krister Ask, Blue-Max

45 Sdren Andersson, LIdképing

46 Hakan Oskarsson, AKGM

47 Staffan Ost, LIdkdping

Friflyg UT~75 9-10/5-75

Fi18

Jan Zetlerdahl, Solna

Kjell Liwenborg, Solna
Sven-Olov Lindén, Nimbus Kumla
Knut Andersson, Flyggénget
Bror Eimar, Nimbus-Vi unga
Bjorn Sédersirém, Solna

Anders Hikansson, AKM

Lennart Flodstrém, AKMG fft
Per Qvarnsirom, Fladdermusen
10 Lennarl Hansson, AKM

OOV U E N —

F1B junior

1 Hans Séderstrdm, Hérndsand
2 Dimilris Nikoloau, Solna

FiC

Urban Nygren, Solna

L-G Olofsson, AKMG L
Julie Akesson, AKM
Gerald Boman, Solna
Nils-E Hollander, Karlstad
Eddy Astfeldt, Eskilstuna
Hans Lindholm, Linkdping
L-G Lindblad, Eskilsluna
teif Zellerlund, Solna

10 Rolf Hagel, AKM

11 Kjell Johansson, Solna

COVNOWNE W= =

F1A

Nils Wallertin, AKMG fft
Hikan Broberg, Borldnge
Olle Sandahl, Mysingen

-G Olofsson, AKMG fit
Henry Akermar‘k, Axvalla fit
Lasse Larsson, AKMG fit
Bror Elmar, Nimbus Vi unga
Gunnar Helm, Solna

L-O Danielsson, AKMG fft
10 Hans Eklund, Skvadern

11 Holger Sundberg, Uppsala
12 Tommy Eriksson, Hérndésand
13 C-G Karlsson, Eskilsluna

VWONOWL W —

D1A junior

Bengt Pettersson, Linkdping
Anders Sund, Waxholm

Per Johansson, Linkdping
Peo Tidstrand, Harndésand
Dennis Quick, Linkoping
Anders Larsson, Uppsala
Bengt Jansson, Norra Upp! FK

NS WN -

Véslernorrlands DM
HKG

1 Per Sjélund, Harndsands MSK
2 Per Lang, Skvadern

3 Jan Bohman, HMSK

4 Mats Nllsson, Skvadern

1,585 p

1.248 s
1.188
1.153
1.084
1,058
1.055
1.019
990
087
801

818 s

663

1.260 s

1.260
1.250
1.246
1.219
1.180
1.151
1.122
962
485
180

895
087
846
ale
745
739
514

Debutant
1 Peter Nordiund, Skvadern

Al junlor

DI NEWN =

Bengt Nlisson, Skvadern
Anders Lang, Skvadern
Lars Berg, HMSK

Mats Nilsson, Skvadern
Magnus Hemmling, Skvadern
Hakan Andersson, Skvadern
Erik Ostlund, Skvadern
Lage Erlcsson, HMSK

F1A junlor

1 Per Sjélund, HMSK
2 Mats Nlisson, Skvadern

At

senlor

1! Hans Eklund, Skvadern
2 Per Lang, Skvadern
3 Anders Petlersson, HMSK

F1A senior

1 Anders Peltersson, HMSK
2 Jan Bohman, HMSK

3 Hans Eklund, Skvadern

4 Per Lang, Skvadern

5 Berlll Nilsson, Skvadern

FiB

1 Leif Ericsson, HMSK
2 Hans Séderstrém, HMSK
3 Jan Bohman, HMSK

F3B

CONOGVEWN =

10
"
12

Lennart Sundell, Skvadern
Bert-Olof Lindberg, Skvadern
Kent Reher, HMSK

Bjérn Larsson, Skvadern
Goéran Eldfélt, HMSK

Arvid Holmbom, Skvadern
Bengt Nordln, HMSK

Sten Falk, Skvadern

Bo Sjsdin, HMSK

Bo Sundberg, Skvadern
Goéran Westerfors, HMSK
Sven-Erik Holmenfeldt, Skvadern

411 s

454 s
405
391
388
333
319
145
122

765 s
350

655
595
565

761 s
760
726
655
569

511 s
426
410

1.230 p

1.085

1.045
967
856
806
750
740
663
456
404
151
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c2

Thomas Késter, DK
Steen Kristensen, DK
Steffen Jensen, DK
Peer F Sérensen, DK
Ingvar Sares, S

Per Grunnet, DK
Peter Buchwald, DK
Per Qvarnstrém, S
Hakan Broberg, S

Per Johansson, S
Olle Rosdahl, S
Eugene Dunkerbeck, NL/DK
Sture Erlksson, S
Palle J5rgensen, DK
Allan Mirtensson, S
Hans Kofoed Thomsen, DK
Fritz Wilkening, Ty
ingemar Persson, S
Thorleif Jensen, DK
Svante, Lundqulst, S
Lars-G Olofsson, S
Svend Grénlund, DK
Klaus,Wetterberg,- DK
Gunnar Nlelsen, DK
Louise Flodstrém, S
Jim Prydss, DK

Claus Bo Jdrgensen, DK
Dietmar Schroder, Ty
Finn Bjerre, DK
Claus Jensen, DK
Henrik Iskov, DK
Harald Andersson, DK
Hakan Strldsberg, S

1 Peler Rasmussen, DK

2 Knut Andersson, S

3 Jorgen Korsgérd, DK

4 Kjeld Kongsberg, DK

5 Christian Wolfhagen, DK
6 Lennart Flodslrém, S

7 Per Poulsson, S

8 Per Qvarnstrém, S

Al

1 Harald Anderssen, OK
2 Claus Bo Jérgensen, DK
3 Frederik Den Fex, S

Chuck-Glider

N W -

\
Flemming Dehn Kristensen, DK
Torleif Jensen, DK

Mikael Dehn Kristensen, DK
Friltz Wilkening, Ty

Hans Wilkening, Ty

Thomas Koster, DK

Dietmar Schrader, Ty

Norrldndska Midsterskapen den 23/3-75

Debutant junior

| Rober! Eriksson, Skvadern
2 Thomas Hamrén, Hérndsand

1.516 p
1,510
1,503
1.497
1,497
1.439
1.381
1.310
1,302
1,242
1.167
1.152
1.143
1.142
1.100
1.091
1.011
961
936
926
913
903
902
848
771
768
720
625
603
483
410
362
180

1.439
1.370
1.278
1.212
1,043
eso
670
157

920
732
299

92 s
21

Hkgl

Bérje Ericsson, N Upplands FK
J Andersson, N Upplands FK
Per Sjélund, Harnésand

Per Lang, Skvadern

Mais Nilsson, Skvadern

Ch Melander, Harnésand

Al junior

WN=0LDOND O WK~

Ola Forslund, Ostersund
Ch Branlheim, Ostersund
Mats Nilsson, Skvadern
Peler Nordiund, Skvadern
Lage Ericsson, Harnésand
H Andersson, Skvadern
Anders Eriksson, Skvadern
Bengl Nilsson, Skvadern
Magnus Roos, Ostersund
Mikae! Holmbom, Skvadern
Lars Berg, Harndsand
Anders Lang, Skvadern
Erlk Osllund, Skvadern

Al senior

1
2
3
4
5
6
7

Bérje Erlksson, N Upplands Fk
K.A. Jonsson, Ostersund

A Pettersson, Hirngsand

Hans Eklund, Skvadern

Per Lang, Skvadern

Rolf Sundin, Skvadern

P O Peltersson, N Upplands FK

F1A junior

1
2
3

Per Sjdlund, Harnésand
Mais Nilsson, Skvadern
Ola Forslund, Ostersund

F1A senior

1
2
3
4
5

A Peltersson, Hérnésand
Hans Eklund, Skvadern
Jan Bohman, Hirndsand
Bertil Nilsson, Skvadern
Per Lang, Skvadern

F1B8

1
2
3

Leif Ericsson, Hérndsands MSK
Rolf Sundin, Skvadern
Jan Bohman, Hirndsands MSK

F3B-A

Slig Berg, Ostersunds MFK
Gdran Eldfélt, Hirndsands MSK
Leif Jonsson, Stockholms RFK
Ake Henriksson, Oslersunds MFK
Tommy Axelsson, Sollefled MFK
Arvid Holmbom, MFK Skvadern
Bengl Nordin, Hirnésands MSK
Séren Sehlin, Sollefted MFK
Hasse Brink, Ostersunds MFK

Goran Weslerfors, Hirndsands MSK

B O Lindberg, MFK Skvadern
Kent Reher, Hirnésands MSK
Bo Sjédin, Harndsand

Bjorn Larsson, MFK Skvadern
Ove Sparrman, Oslersunds MFK
Géran Jénsson, Ostersunds MFK

135 s
135
jun 115
78
jun 4
jun 2

470 s

711's
597
424
220
109
90
25

540 s
273
106

628 s
570
421
256
27

552 s
528
64

790 p
683
621
581
577
535
504
465
453
400
392
392
365
320
204
166

Tavlingen i radiosegel avholls ej enligl géliande

inl

Si

Al

25

1
2
3

Al
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.regler,

glunatr&ffen 23/3-75

junior 31 anmélda
Claes Svensson, Uppsala FK
Olof Melin, Siljansbygden

Bjorn Larsson, MFK Nimbus, Kumla

Mals Lugnefors, Solna MSK
Lars Lindén, MFK Nimbus, Kumia
Jan Backman, Eskilsluna FK
Jan Svenungsson, Uppsala FK
Herberl Harlmann, VVisleras FK
P&r-Olov Lang, Uppsala FK
Hans Svensson, Uppsala FK
Rolf Karislen, Sigluna MFK

Per Wiksirém, Eskilsluna FK
Tomas Esergren, Eskilsluna FK
T Hammar, Solna MSK

Mats Damberg, Waxhoims MFK
Mals Eriksson, Solna MSK
Kjell Johansson, Solna MSK
Mals Lundgren, Eskilstuna FK
Gunnar Gunnarsson, Solna MSK
Klas Asplund, Eskilstuna FK

J Johansson, Solna MSK

Bengl Lundin, Uppsala FK

C Wikstrém, Solna MSK

Tom Damberg, Waxholms MFK
Fredrik Osler, Sigtuna MFK
Mikael Hamstrém, Uppsala FK

debulanter 3 anmélda

Kjell Eriksson, Uppsala FK
Karin Agl-en, Uppsala FK
Magnus Jahnke, Uppsala FK

senior 14 anmélda

Arne Johansson, Solna MSK
Goran Larsson, Fagersta MFK
Tommy Eriksson, Fagersia MFK
Holger Sundberg, Uppsala FK
Roger Higg, Waxholms MFK

Per Scherdin, Sigtuna MFK

Leif Andersson, Solna MSK

Kjell Magnusson, Uppsala FK
Olle Blomberg, MFK Nimbus Kumla
Stig Nilsson, Jakobsbergs MFK
Torslen Eriksson, Uppsala FK
Per-Arne Svensson, Uppsala FK
Gunnar Agren, Uppsala FK
Nils-Erik Higglund, Visterds FK

823 p
808
762
663
589
587
567
543
531
529
527
496
467
450
419
390
387
316
310
270
231
225
190
176
113
38

360 p
232
82

778
750
663
662
652
645
632
597
492
451

415
370
350
277



F1A junlor 24 anmdlda R . B B
. Cl1 2 anmilda Resultat av Norge Mésterskapen i Friflyg =75
1 Lars Nlelsen, Borlinge MSK 839 p
2 Claes Svensson, Uppsala FK 822 1 Roger Han}mar‘, Solna MSK 866 Al junior
3 Dennis Quick, Linképing 810 2 Tommy Eriksson, Fagersta MFK 710 i .
4 Per Nielsen, Borlinge MSK 797 . ] Kai © Berg, Ornen mfk 625 p
5 Hans Svensson, Uppsala FK 774 F1C 7 anméida :2; U!f J Petler:sen, Jeloy sfk 591
6 Jan Franzén, Uppsala FK 771 1 Hans Lindholm, Linképing 1.080 p Elnae Henriksen, Jeloy sfi =
N H 4 Tor Ole Husebo, Forus 554
7 Johan Luthman, Gladiatorerna 742 2 Olle Sjéman, Uppsala FK 1,079
8 if Sainio, a 2 * 5 Knud Lunde, Forus 522
Le y Uppsala FK 729 3 Urban Nygren, Solna MSK 1.036 6 Petler Lindo Jel - s10
9 Mats Lundgren, Eskilsluna FK 715 4 Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna 992 retler Lindberg, Jeloy s
10 Per Johansson, Linképing 705 5 Eddy Astfeldt, Eskilstuna 900 7 Oyvind Langedal, Ornen mfk 479
11 Per Holm, Waxholms MFK 647 6 Séren Gustavsson, Eskilstuna 870 8 Roar Molstad, Grnen mfk 477
12 Bengt Peltersson, Linkping 633 7 Gerald Bohman, Solna MSK 835 9 Jérn Odemark, Grnen mfk 438
13 Olie Oslerholm, Eskilstuna FK 625 10 Bjérn Sirémmen, Jeloy sfk 424
14 Jan Svenungsson, Uppsala FK 605 11 Albert Lunde, Forus 413
15 Rolf Karisten, Sigtuna MFK 555 12 Tom Haugen, Grnen mik 365
16 Ola Persson, Uppsala FK 533 13 Ertend Amll'e, Ornen mfk 356
17 Gunnar Norberg, Uppsala FK 514 14 Magna_r D.?nlel§.en, Jeloy sfk 351
18 Leif Andersson, Eskilstuna FK 483 15 Oystein Lien, Ornen mfk 275
19 Anders Holm, Waxholms MFK 459 Vintertdviingen 1975 l-klasserna 16 Tore Hagen, Ornen mfk 88
20 Jan Backman, Eskilsluna FK 359 17 Kurt Odemarks Ornen mfk 34
21 C Wikslréom, Solna MSK 268 Al junior Eia
22 Gunnar Nilsson, Uppsala FK 102 1 Jan Anders Niisson, Bromélla 631 p .
F1A tor 27 - 2 Per Olof Nilsson, Bromélla 592 | Per T Skjulslad, Skedsmo 871 p
senjor anmalda 3 Bo Persson Krislianstad 574 2 Q!e Torgersen, Ornen 856
1 Bo Jansson, Linképing 1.140 p 4 Ken Andersson, AKM 572 3 Jérn Odemark, Ornen 854
2 Lars-Olof Larsson, Uppsala FK 1.006 5 Tomas Stdersirém, Limhamn 552 4 Tore Hagen, Ornen 642
3 Torslen Eriksson, Uppsala FK 864 6 Stefan Blomgren, Nymélla 496 5 Kjell Bentzen, Skedsmo 836
4 Erik Sund, Waxholms MFK 848 7 Henrik Axelsson, Limhamn 493 § Nils Fauchald, Ornen 813
5 Gunnar Holm Solna MSK 843 8 Kenl Hammar, Limhamn 447 7 Sve!n Larsen, Skedsmo 808
6 Hakan Broberg, Borlinge MSK 838 9 Claes Andersson, Limhamn 207 8 Svein Olstad, Ornen 789
7 Lars Larsson, AKMG ffl 826 10 Pontus Hagel, AKM 193 9 Tor Borlne, Grnen 775
8 Olle Sandahl, MSK Mysingen 822 10 Sigurd Bérresen, Skedsmo 765
9 Birgitla Holm, Waxholms MSK 791 Al senior :; #:“lbﬁ"’o""}meny Jeloyc_ ggg
10 Bengt Wendel, Fagersta MFK 769 - . orbjorn Jespersen, Cirrus
11 Inge Sundsled, Bg,.,ange MSK 745 1 GBran Agrell, Nymélia 795 p 13 Kjell Nysither, Cirrus 644
L 2 Knut Andersson, AKM 763 14 Peter Lindberg, Jelo 642
12 Vanja Sund, Waxholms MFK 718 3 Nils H Hof 'K I 9 4
13 Gosla Rask Waxhaolms MFK 715 % Tore Miloaoanm "'f",'a"s'ad 687 15 Roar Mostad, Ornen 637
14 Lars-Erik Larsson, Uppsala FK 711 5 Bo Stders! n rt:.mc;] a 591 16 Knud Lunde, Forus 594
15 Sven-Olov Lindén, Nimbus Kumla 707 ¢ strom, imhamn 575 17 Magnar Danieisen, Jeloy 568
16 Tomas Alm, Eskiistuna FK 695 g Claes Marlensson, AKM 548 18 Birger Nattvik, O.F.K 541
17 Gosta Franzén, Uppsala FK 672 g g\e]zg: Elodr:'s-jr‘e: Nmeolla_.“ 504 19 Tom Haugen, _Ornen 464
18 Holger Sundberg, Uppsala FK 633 9 Lars Anr:je Ss n,L.rc:‘mo a 386 20 Knut Lund, Cirrus 422
19 Per-Arne Svensson, Uppsala FK 629 10 Rolf H ,ris:&' imhamn 364 21 Ulf Blien, Ornen 374
20 Roger H&gg, Waxholms MFK 592 agel, 58
21 Cari-Guslav Karlsson, Eskilstuna FK 577 B
22 Gdran Larsson, Fagersta MFK 569 .
23 Anders Widh, Fagersta MFK 546 1 Olof Nerud, AKM 862 p Al senior
24 Peter Meurling, Gladialorerna 540 2 Lennart Hansson 723 1 Ole Torgersen, Ornen 597
25 Leif Andersson, Solna MSK 493 3 Bo Jansson, Linksping 681 2 Svein Larsen, Skedsmo 537 °
26 Stig Nilsson, Jakobsbergs MFK 446 4 Tore Nilsson, Bromdlla 423 3 Svein Olstad ’C)rnen 502
5 Bengt Pettersson, Linképing 310 4 Gunnar Roos: Jeloy 363
B1 2 anmélda 6 Bengl Blomgren, Nym&ila 189 5 Thorbjérn Jespersen, Cirrus 361
1 Jan Zetterdahl, Solna MSK 675 p cl1 FiB
2 Tomas Ekendahl, Eskilstuna FK 555 .
1 Tore Nilsson, Broméila 655 p 1 Ole Torgersen, Ornen 870 p
F18 9 anméilda i Benfgl Blomgren, Nyméiia 369 2 Per Thommas Skjulstad, Skedsmo 842
St . . >
1 Kjell Liwenborg, Solna MSK 791 efan Blomgren, Nymélia 251 Z g‘e',"ag‘Heséha.Qe"- Grnen 796
2 Bjérn Séderstrém, Solna MSK 776 M T"z"(‘j A;;a , Ornen 765
3 Lennart Backman, Eskilstuna 762 ron ie, Ornen 460
4 Jan Zellerdahl, Solna MSK 761 Flc
5 Dimitris Nikolaou, Soina MSK jun 740
6 Bengl-Olov Térnkvist, Fagersla 685 ] Per T Skjulstad, Skedsmo 818 p
7 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 676 2 Tor Bortne, Grnen 687
8 Willy Andersson, Vésteras FK 553 3 Ole Torgersen, Ornen 432
Svenska model Iflygbdcker
Sven-Olof Lindényg Pettersson K A
""Gamen 25 &r" Jubileumsskrift 9 sid 1967
Alseby G
w Rosenberg T
"V/i modellflyger 1" Faktahéfte, 13 sid 1972 .
- ) - "TAllmé&nna modellflygstudier! 138 sid 1958
"Vi modellflyger 1! Studiehéafte 27 sid 1972 yg
"\Vi modeliflyger 1! Ldrarhandledning 8 1972 Rydhoim Y
/i modellflyger 2" Faktah&fte, 24 sid 1973 "Hobbyboken!! 1966
Wi modellflyger 2" Studiehéafte 16 sid 1973 ;
vaer Suhdstedt C G
Dolfus W-Degen A TAtt vara modellflygledare! 40 sid 1973
"Modellflygboken'" (6vers) 139 sid. inb 1947 "
yg ( ) Sundstrom L
Eriksson N ""Hobbyboken! 1943, 1944, 1945, 1946, 1947-48,
"Flygplansmodelier! 45 sid 1921 1949, 1950, 1951, 1952, 1953,
Eloneted-Jensen K 1954, 1955, 1956, 1956, 1958,
§ lir andrall (Gvers). 96 sid. 1946 1959, 1960, 1961, 1963, 1964,
Bygg sjalv och l&r andra' (6vers), sid. 9 1965
Ilsacson,S T . Sundstrom-Krause-Valanti
'Modellplankonstruktion'!, 125 sid 1947 " " .
" " Skalamodellbygge 64 sid 1946
Hur man konstruerar modellflygplan'',110s 1956
Jangs J Stark-Sundstrém
5 ™ -
3 i odel Iflyghandboken! 64 sid 1945
"AIlt om Hobby!" 144 sid, inb 1965 ve
"Hobbyboken!! 1967, 1968, 1969, 1970 Sundqvist R
"Teknik och Hobby!" 1971, 1972, 1973, 1974, 1975 ""Modeliflyg" 1:a uppl 197 sid inb 1969
’ ’ ’ )
K.S.ALK "Modelliflyg" 2:a uppl 200 sid inb 1973
"Svenska modeliflygregler", 32 sid 1961 Wentzel S )
"Modellflygets ABC'" 31-40.000 upp! 32 sid 1941
Lundqvist P .
'"Radioflygboken!! 206 sid inb 1973 Vingarna ) ) )
11935-1945 Jubileumsskrift! 20 sid 1945
Martin H
~. . .. . s o
"Modellplansflygning" 2 uppl 108 sid inb 1936 Denna for*teclfnmg gor ej anspr‘_ak pa att vara full-
stdandig. Det &r bara det egna bibliotekets svenska
ll?almgr'en A . . avdelning jag rédknat upp. Om ndgon av ldsarna
Handbok fér L‘I>'yggar‘e av gummlmofor-dr'lvna har fler titlar att bidra med &r jag tacksam. Det
modellflygplan 32 sid 1936 lér bl a finnas en stérre bok av Arvid Palmgren.

VVad heter den, ndr och var trycktes den?
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KCNTROLLERADE LINKONTROLL INOR

Nérvi bygger en modell &r det alltid tillfredsstél-
lande att kdnna, att &ven de teoretiska faktorerna
vilka paverkar modellens egenskaper uppfylles s&
I1&ngt som mdjligt. | nedanstdende sammandrag av
en artikel ur "American Modeler!" som skrivits av
Bill Netzeband |8ses problemet om hur modellen
konstrueras fée att flyga korrekt ''tangentiellt! i
cirkeln.

Vid framtagandet av underlaget tvingades de till
en rad praktiska forsdk, fér att préva de matema-—
tiska teorierna. Probiemet var att utnyttjandet av
klassisk aerodynamik inte alitid rickte till, efter-
som linkontroll &r ett vetenskapligt sett outforskat
omréde, med flygning i ett hemisfariskt (halvklot-
format) plan.

Vart problem &r att |8sa kurvfenomenet som upp-~
trader i linorna p g a luftmotstdndet, L inornas
hastighet antas vara noll vid handtaget (som i py-
lon) och 8kar sedan direkt proportionellt med av-
stdndet frdn handtaget, fér att slutligen nd max.
hastighet vid modellen. Innan vi ger oss in i ekva-
tionerna bekantar vi oss férst med storheterna i
nedanstldende figurer,

Cirkelns centrum

Lina
DT
Modell
Tangent titl
cirkel i TP
90°
i " ™
v
: A I e
Cirkelns centrum
Lina

ol = Vinkel mellan linor vid modellen och en
linje fr&n modellens tyngdpunkt till lin-
kontrolihandtaget,

,6 = Vinkel mellan linor vid handtaget och en
linje fran modellens tyngdpunkt till hand-
taget.

Cw = Effektiv linmotstandskoefficient (se tabell)
CF = Centrifugalkraft (N)

TP = Tyngdpunkt

d = Lindiameter (m)

DL = Linmotstdnd (N) verkar direkt mot modellen
DT= Totalt linmotstand

Fv = Verklig linspanning (N)

FH= Linspdnning vid handtaget (N)(ej lika med Fv)
r =Linldngd {m)

Re = Reynolds tal

T = Del av dragkraft fran motorn, lika med DL
T = Sidokraft i handtaget i flygriktningen

U = Flyghastighet (m/s)

m = Modellens vikt (kg)

Modellens TP

Ekvationer; (endast de som behdvs f&r att be—
stdmmaol)

m-Vz
r

Re = 68,5 - 103 .. d

CF = (N)

DL= 0,156 -d - Cw -2 -7 (N) Per lina

Tam;(,=-QE eller

CF
_ . DL
o« =57,3 <E

1,3 N
\ L
N
1,2 \
1,1 -
N ..l/
N y
1,0 L
: 0,9 ]
O —
T - i
200 500 1000 2000 5000 10000

— Reynolds tal

Exempel:Combatmodell, vikt 400 gram,
linldngd 15,92 m, flyghastighet 145 km/h

145)2
0,436
= e e —
oF =S 41 N
Re =68,5-103. 143 . 6 5. 19073 - g30
3,6
—=Cw = 1,09
2
DL =0,156 + 0,3 - 10> - 1,09 - (174%) - 15,92 = 1,32N
H
= 57,31 Zf "2 _34°

Detta ger att leadoutsen (mittlinje) skall placeras
X cm bakom TP p& en modell med spannvidden
75 cm,

75, 1,32 - 2
X =T'—'4]_=2,4Cm

Studeras ekvationen med CF och DL. kan en slut-
sats dragas att linvinkeln ( ) i stort sett & obe-
roende av flyghastigheten f6r en viss modell, Det
dr tacksamt for stuntflygarna dir hastigheten va-
rierar i hdg drad. | combat dd r modellerna flyger
relativt fort, marks alitid en kraftig minskning av
centrifugalkraften i handtaget ndr modellen flyger
i kraftig motvind, Detta beror pd att linmotstadndet
har &kat kraftigt i férhallande till centrigugal -
kraften, Linornas kurva styr i detta fall in mo-
dellen nagot mot cirkeln, vilket orsakar den min-
skade linspdnningen, Fér combatmodeller bdr man
sdledes kompensera med ytterligare bakatdrag-
ning av leadoutsen.

For att inte dventyra det teoretiska fér mycket
ndr modelien flyger i mandvrar och de bdda lin-
ornas spanning ej ar lika, skall leadoutsen dra-
gas ut dver resp, under varandra,



Linorna brukar ju vara forbundna med roderoket,
s& jag vill passa pa att namna lite om dess lage i
modellen. Det r&der en klar uppfattning att okets
axel skall piaceras i TP, Det &r inte alls noédvan-
digt, men stérre avvikelser ger en viss troghet
genom friktion i leadout-réren, Nedanstdende fi—
gur kanske férklarar en del. | TR-modeller ar det
ofta svart att fa plats med oket i TP utan att for-
svaga vingens framkant, Att i dessa fall placera
oket ndgot bakom TP &r saledes {ampligt, efter-
som det e] pdverkar flygegenskaperna.

Friktionskraft
i leadoutsror |

Lina

Linspanning !
i vinge !

Lycka till nu med ert réknande, Aterkommer se-
nare med en artikel kring linvinklar i ndsta plan,
det vertikala,

Bernt Gustavsson

Sk LIN-LEN

PRIL

N&dvindigt hjidlpmedel! for att imponera pé flyg-
tr &ffar 1975,

Efter den enastdende publicitet som min tidigare
artikel om skodtsel av Futaba anldggningar fick,
(jag vet inte i skrivande stund om den blev publi-
cerad) kommer jag nu med anvisning No 2,

Tvavaxlade roder

Som jag har kopplat "'véxeln'' hér fér du ung.50 %
utslag pa& rodret ndr knappen ar sl d@ppt, och nor-
malt utslag ndr knappen &r intryckt, Den foreslag-—
na stromstéllaren kan du gora aterfjddrande ge-
nom att klippa av spérren! Vill du endast ha vaxel
p& ett roder kan du ndja dig med enklare kontakt,

Orginal
Séandare pot +
A
A (svart) B
[3) B
C
C
Cc B Afsvart)
t ex hdjd

dndras till

Yk 22K

Pty 4 Ry

A3 3 1T
A 21K 2,2K

r
c |
C—_
tex skev

x) Detta motstdnd kan du f& 8ka eller minska for
att f& samma mittlige for servot. Stréomstdll-
are: tex Deltron KN 204
Alla motstdnd 1/8 -W
Total kostnad /2 10:-

Jag é&r "tumslyrare" och vill dérfér ha stréomstall-
aren p& vinster sida enl. fig. Men platsen maste
utprovas individuellt,

org.man

Roland Hallberg

SARAT

Ur tidningen RC-modeller har vi saxat foljande
brev fran hustrun till en amerikansk modellflygare,
Kanhédnda kan det ge vara k8ra kvinnliga ndrmaste
en mera positiv syn pa var hérliga sport/hobby
Litet mera "lycka till" och ""happy landings'! fran
det hallet skulle vél vara fint att f& uppleva?-
Brevet som &r skrivet till Don Dewey lyder,

Kéare Don!

Jag ldser Er tidning fér att dverhuvudtaget kunna
tala med min man. Jag tror att min beréttelse kan
vara av intresse for Dig, alltsé:-

F&r fyra 8r sedan bestédmde sig min man, som
varit modellbyggare fran det han var tio ar tills
nu (45), fér att férséka sig pa R/C—modeller Det

var straxt fore jul och jag visste inte vad jag skulle

képa till julkplapp till honom., Som den toka jag ar
gick jag till den lokale hobbyhandlaren och képte
en FALCON 56, Litet anade jag da att detta inne-
bar att jag fér forsta gangen skulle bor*]a tdnka pa
skilsmissa. Hela vinterns fritid gick at for att
han skulle & sitt leksaks!''-plan fardigt, Nar det
var dags att képa och installera radioutrustningen
kom jag att t3nka p& den dar visan - '""Skillnaden
mellan en Man och en Pojke &r Priset pd Deras
Leksaker't,—. Hur som helst, trots min rynkade
panna betrdffande kostnaderna blev radion inképt
och installerad och under hela sommaren medan
han flég tillsammans med sina vénner,gnéllde,
skillde och férsdkte jag mig pé alla andra skam-
liga trick s& typiska fér oss fruar, Jag kunde inte
f5rstd att hans !leksakssjuka!' kunde ersétta vart
tidigare livsmonster,

Till sist kom jag pd en lysande idé:~ "Om du inte
kan sldss mot dem och vinna, var med och lek i-
stdllet!", Jag gjorde alltsa helt om och fick min
man att hjdlpa mig att inhandla en FALCON 56 at
mig ocksd, Samtidigt fordrade jag att f& en ny
KRAFT 5-kanals radio och en alldeles ny motor.

Eftersom jag sjélv &r hobbyarbetande (brodering,
stickning, blomsterskdtsel, etc) trodde jag det
skulle bli l&tt att bygga planet. Men oj, oj, oj och
aterigen oj! Vilken miss min goda idé var. Det
fordras enhel del f6r att kunna bygga ett plan och
en massa vetenskaplig bakgrund, Det visade sig
vara vildigt roligt och en verkligt l&rorik situation
fér oss bada.

Medan vi byggde min skapelse réstade hans kiubb
in mig som flygande medlem om och nér jag fick
planet féardigt.

1"
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Vi slutférde trdarbetet pad planet och kérde in den
nya motorn (han fick képa mig en startpinne sedan
jag repat tva fingrar pd propellern). Sedan var
det dags att kld planet. Jag gav samme hobbyhand—
lare ndgot att tinka pd nédr jag ville ha sk&r Mono-
Kote, Efter mycket diskuterande fick jag tillslut
néja mig med Robins Agg-bl& och Bellis-gul.

Det blev jattetjusigt! Jag var stolt och det var
min man ocksd och planet klarade inspektionen av
alla grabbarna i klubben, Jag l&t en av klubbmed-
lemmarna provflyga det for jag vet inte vad jag
hade gjort min man om han hade kraschat under
jungfruflygningen, Det fl6g underbart! Darmed
var det 3rets flygsdsong slut,

Fér att gdra denna l8nga historia kort ~ jag végade
aldrig flyga mitt plan sjélv, Den julen gav jag min
man en Robins Agg-bl& och Bellis-gul FALCON 56
med hy motor och en KRAFT 5 kanals radio i jul-

klapp.

Jag blir fortfarande litet svartsjuk ibland pa all
den tid min man ldgger ned pa sin hobby, men nu
uppskattar och férstar jag den tid, kunskap, sam-
ordning och mod som fordras fér att kunna halla
pd med denna hobby, Jag tittar pa med Skad fér-
stdelse och kryper ihop i fortvivlian varje gdng
nagon kraschar, nu nér jag vet vad som fordras
for att kunna bygga ett av dessa sk "leksaksplan',

Mrs William Seal

Oversatt av: UIf Magnusson, Prédstliyckevdgen 8
372 00 RONNEBY

Mycket fritt efter M,A.N, April 1975

Sagan om de tokiga Regelmakarna och OM-Sabo-
térerna

Det var en gang ndgra Regelmakare som bodde i
Pylonland, En dag, ndgon gadng pa hdsten, bestidmde
de sig, i Pylonland, .att géra regler med vilka de
tdnkte fanga de férslagna och elaka @M-Sabot&r—
erna, De visste fuller vl att det som vé@ntade dem
var bade vanskligt och svart, men de hade bestdmt
sig, ty de var nog lite tokiga,

| Pylonland ryktades att de férslagna Sabdtérerna
kunde anta mystiska skepnader. En gammal legend
visst berdtta att Sabotdrerna rumlade om i mérka
natten med sina svarvar och filar, efterldmnade
hégar av metallspan. Men i gryningen férvandlades
de till till synes vanliga oskyldiga t&vlingsdeltag-
are., Hemligheten att avsldja dem ligger i att upp-
tdcka de mikroskopiska metallpartiklar som de &r
tdckta av. Férgéves, for att undgd upptéckt, plock-
ar sig Sabotdérerna oupphérligt for att bli av med
dessa partiklar, '""'smulor!" kallas dom. Nar Sabo-
térerna blir tréngda, plockar dom "smulor!! pd ett
néstan skrattretande sétt,

Ryktet spreds snhabbt i Pylonland att Regelmakar-
na skulle tréffas, dver berg och genom dal kom de
oskyldiga medborgarna for att erbjuda sin hjdlp
vid regelskrivandet., De kom i skaror fr@n Nybérj-
arképing, Séndagsflygarstad och till och med frén
Regelmakarnas egen stad, den avidgsna Formula
One City. Till en bdrjan vdlkomnade Regelmakarna
hjélpen, men det blev shart uppenbart att var och
en ville géra egna regler,

"Vi ska ha en billig klass, bara OS 15, Enya 15
och S.T 15 far anvandas"

En annan replikerade: "Gibm det, pris och 8tkom-
lighet vaxlar fort, Det som &r godként idag blir
forbjudet i morgon Mt

Sen féreslog ndgon "Fo6r att behdlla motorerna
otrimmade ska motorn ga i min 5 sek pa 4000 varv/
min "

Ett unisont "Buu'' hérdes fran folket frén Nyborj-
arképing och en ropade: "Det dr inte réttvist,

det blir en tomgdngstdvling."

Detta fortsatte i flera dagar, tills slutligen en
Regelmakare sade: '"Detta verkar inte klokt, ingen
blir 8verens om nagonting",

Foérvirrade och fortretade ldmnade Regelmakarna
de grédlande och styrde kosan mot Proteststad for
att sbka trdst och hjélp hos deras kloke védn Pylon-
lands Téavlingsledare,

Pa vdgen mot Proteststad sdg vara vinner ménga
misshandlade, En av dessa manga var en knappt
medelélders dam, Effa | hette hon, som var néra
déden, Hon véste svagt ndr vara vdnner passerade
"Lycka till, ddrar. M3 lyckan st er bi i ert o~
mojliga vérv',

Regelmakarna tankte tillbaka och mindes vad hon
utsatts fér, Tankarna och minnena 6kade pé deras
steg och nu mer beslutsamma styrde de mot Pro-
teststad,

Gatorna i Proteststad var prydda med protestskriv-
elser och alla irrade omkring med listor, regel-
bécker, méatstickor och varvrédknare. Vara vénner
Regelmakarna hade svart att hitta sin vdn i alla
oredan, Nér de frdgade blev de bortstétta med
orden "Det hdr ar inte min sak', Tillsist fann de
sin vén Tavlingsledaren i ett eldndigt tillstand.
Han hade for en tid sedan varit i det avidgsna
Formula One City som tavilingsledare. Olyckligtvis
hérjades trakten da av en svar epidemi, pd eng-
elskt latin kallad Exhaust Extensionitis, besldktad
med Gula Febern, Fastan fortfarande svag var
Téavlingsledaren, deras védn, forstdende och hjédlp—
sam, Han férklarade mycket f6r vara vdnner och
hjdipte dom att dra upp regler fér att stoppa QM-
SabotSrerna,

I sin vishet forklarade Tévlingsiedaren "Ni maste
forstd, mina vénner, att det & omdjligt att forséka
fanga och stoppa Sabotérerna med regler. Ingen
har d@nnu lyckats med detta. Sabotdrernas fuskande
och "smul-i'plockande gér inte l&tt att &ndra pad
eller stoppa. Att fuska ligger i deras natur, &r en
del av deras karaktér. Det tar ma8nga,ménga &r or
en Saboltor att utveckla detta, det &ndrar man inte
med en enkel regel!!,

'"Oh ve oss'"', utropade d& Regelmakarna, ''Ack,
Ack! Vad ska vi géra? Finns det inget sétt att
stoppa dessa Sabotorer 2!t

Plétsligt fylldes rummet av ett intensivt |jus, det
néstan bldndade Téaviingsledaren och vara vanner.
Inifrén ljuset hdrdes en rést som sade, "Oh, ni
Regelmakare med klent férstdnd, hav fortrdstan.
Gldden Eder ty Jag sdger Eder, Perfekta regler
skall uppenbaras fér Eder denna dag i Protest-
stad,!

Férvirrad utropade en Regelmakare, '"Vem &r Du,
rést ur ljuset?" R&sten svarade ''Jag &r er Vise
Regel-Ande, sénd till Eder i Eder néd. Férresten,
tokskallar, regler skrivs inte utan en skyddsande.!

"O.K, O.K", sade en Regelmakare, ""men vrid ner
ljuset, man blir ju blind",

I samma stund tonade |juset bort och med det fér-
svann Anden. Men vad skédade deras 6gon, pa
védggen var skrivet de utlovade reglerna! Snabbt
skrev de av dessa och férbredde sig att presen—
tera dem for folket i Pylonland.

En dag best&mdes att presentera dessa regler,
Denna dag kom folk frén ndr och fjdrran. Rykten
fordes sa langt att till och med Sabotérerna kom,
naturligtvis férkléddda som vilka tdviande som
helst. De samlades alla pd Protesttorget for att
héra regellédsningen, N&r Té&viingsledaren och
Regelmakarna uppenbarade sig p& balkongen h&gt
over folket fylldes luften av jubel frdn folket ned-
anfér. Né&r appldderna utstrickts tilirackligt |dnge

héjde Téavlingsledaren handen och &skade tystnad.



Folksamlingen tystnade och Tidvlingsledaren, den
kloke, sade, ""Kamrater, hér &r n&gra som ni alla
kénner!',

En kort tystnad féljde, dérefter steg en av Regel-
makarna fram och sade, "Medborgare i Pylonland!
Vi, era Regelmakare, har kommit hit att féréra
er, kdra vénner, dessa regler, Dessa regler ar
dmnade fér @M-racing och vi vet att ni kommer
att tycka om dom. Naturligtvis finns nagra som
inte kan acceptera vad vi féreslar, men vi hoppas
att de allra flesta av er, liksom vi, vill ha roligt
néar vi tdvliar, De som inte vill ha dessa regler och
inte vill ha roligt ndr de tavlar ma istéllet tévia

i ndgot annat!!,

Direfter ldstes reglerna for folket och nédgra kom-
mentarer till dessa gjordes av Tavlingsledaren.
Folket var férstummat, kanske nagot férvirrade
Sver detta nya. Till sist sade en av de oskyldiga,
"Jo, jag hade ténkt anvédnda en glasfiber-propel-
ler, far man det?!

En av regelmakarna svarade d&, "Kére vén och
medborgare, reglerna ger tévlingsledaren mgjlig-
het att ingripa och beivra allt som inte fdljer in—
tentionen i dessa nya regler, Det &r, maste Du

forstd, kdre vdn, svart, ndstan omdjligt att i reg-
ler f& med allt som inte &r tillatet'.
De forkl&ddda Sabotérerna mitt i hopen, borjade

skruva pd sig. Det kliade i fingrarna och de hade
svart att kontrollera ""smul''-plockandet, En av

dem kunde inte vara tyst utan sade, '"Jo, férgasar-
en, om den inte passar far man da géra en adapter?"

Ett mummel hdrdes i folksamlingen och alla vande
sig mot den som yttrat sig. Plotsligt pekade en av
medborgarna pa& hdcklaren och utropade, "J6sses!
Tittal Smulor, &ver hela kroppen! Och han for-
sdker plocka bort dom! Han &r en Sabotor!!

Sedan uppticktes fler och fler Sabotdrer i folk—
hopen. Nér de insdg att de var férsvarsldsa utan
sina specialgrejer och dessutom underldgsna for-
soékte Sabotérerna fly, men medborgarna , de o-
skyldiga, i Pylonland i ett 6gonblick av vrede, in-
fdhgade Sabotérerna och slog ihjél altihop tills
bara en blodig psl mitt i en spdnhdg aterstod,

D& Regelmakarna sag detta forstod de att det
maste ha varit Regel-Anden som givit folket mod
att gdra sig av med Sabotdrerna. De vénde sina
ansikten mot skyn och sade '"Tack, Gode Regel-
Ande. Tavlingsledaren &r frisk och medborgarna
har gjort sig av med Sabotdrerna, allt & Ditt och
Dina reglers verk!,

"Nej, det &r inte alldeles sant!', sade résten ur
ljuset, "Perfekta regler och Regel-Andar finns
bara i sagorna, Det & de som vill ha roliga téav-
lingar och tdvlingar pa lika villkor och tavlingar
utan fusk, det &r bara de som kan f& @M-racing
att dverleva och leva lyckligt'',

SLUT.

Olle Bergquist
SKFK

STANDARDRACINGMODELLEN "Musmjélknings-
maskinen'' av Willy Blom Handens Mfk

Denna standardracer &r konstruerad enbart for
att fungera som trdningsmode!l fé6r en blivande
teampilot, Inget arbete har darfér lagts ned pa
elegant utformning utan alit har gjorts sd enkelt
som det dverhuvudtaget varit méjligt,

Fran bérjan forsdgs modellen med en 7 cc team-
tank, med m&jlighet att |1&tt byta till stérre tank
l1amplig fér standardracing (se Eitning). Béarytan
har gjorts ndgot stérre (9,4 cm®) 8n vad reglerna
foreskriver for att modellens landningsegenskaper
mer skall likna en teamracers, Landningsstéllet
&r utbytbart och tdmligen 1&ngt med tanke p& hérda
landningar, och fér att undvika att propellern tar

i marken vid start, Ramen. ar utformad fo6r att passa
en teamracer, vilket inbesparar arbete med att fila
en sarskild ram, Motorn &dr placerad upp och ned,
vilket ger bdsta startegenskaper hos Super Tigre,

och dessutom ger mekanikern ratt trdning for
teamracing., Tyvarr &r denna placering olycklig
ur kvaddningssynpunkt,

Nagra byggtips kan kanske vara pé sin plats:
Vitlim (Casco Cascol) anvéndes till vinge, stabi~
lisator och plywood, Rodergangjdrnen av bomulls-
band limmas med vanligt cellulosalim, Ovrigt lim-
mas med araldit eller epoxylim, Observera att
landningsstéllets plywoodplatta endast &r skruvad
till modellen f6r att hela landningsstéllet vid be-
hov skall kunna bytas. F3sthalen fér landnings—
stillet samborras med hdlen i modellen med ramen
som borrjigg, Se till att delarna dr viél fasttvinga-
de fére borrning,

Vingen ar limmad mot kroppen for att motstd p&=
k&nningarna ndr mekanikern '"greppar'' modellen,
Observera att vingens mittparti inte &r profilerat,

Brinsletanken &r fidst med en bygel med samma
skruvar som haller ram och landningsstdll pd plats,
Tanken &r av undertryckstyp (rérdragning se rit—
ning) med en volym pé& 30 cm¥, Med denna tank
flyger modellen ca 55 varv.

Brickorna till rodermekanismen &r hdrdlddda (ga-
sol + silveriod + flussmedel) da tennlédda brickor
kan lossna, Muttrar till roderok och roderhorn

ir 18sta med tenn f6r att inte vibrera loss,

Fér den som vill ha I&ng livsidngd hos sin modell
rekommenderas rodergdngjérn av nylon, samt att
modellen forses med vingsporre,

Modellen &r lattflugen forutsatt att tyngdpunkten
ligger ca 25 mm fran vingens framkant, och att av-
stdndet meilan linorna vid handtaget & ca 42 mm,
For att den skall landa snyggt dr det viktigt att
landingshjulet &r rétt placerat, B3] landningsstéll-
et framat eller bakat, fér att prova ut bésta place-
ring. En nackde! hos den har modelien {och manga
andra) &r att den har en tendens att vilja g in i
flygcirke!ln vid start, Detta torde kunna avhjalpas
med en fena, samt vaksamhet hos pilot och meka-~
niker, 1) Kraftkéllan utgdres i mitt fall av en
Supertigre RV med uppborrad $3,5 mm Cox, Tee
Dee, 049 férgasare, Hastigheten med 7x8 propell-
er & 110-130 km/h.

Vid omtankning tankas modellen vilandes pad inner-
vingen (ingen risk fér att linorna &r i végen fér
medtaviande), Nér tanken &r full fortsdttes tank-
ningen med ett finger mot 8ppningen for skvaller-
réret, Detta tvingar brénslet fram till férgasaren,
Startar inte motorn efter ett par siag {varm motor)
upprepas proceduren pd nytt, "Snapsning" i avgas-
porten har aldrig behdvts tillgripas for varm mo-
tor. Kallstart utfér jag alltid med stor (9x4) nylon-
propeller d3 det &r 1ttt att si& sdnder bade fingrar
och propellrar om smé (7x8) propellrar anvéndes.
Vid kallstart anvdnder jag handske eller finger-
skydd, dock ej vid varmstart, eftersom detta ger
sdmre snért,

1) FOTNOT: eller att roderoket flyttas fram nagot
och/eller linorna dras l8ngre bakat, Jdmfor
Guffys utredning i MFN 6/74!

S& négra allmdnna penning— och arbetsbesparande
rad, Inhandla i en fiskredskapsaffédr en dynamo-
meter fér provdragning av linorna och kontrolime-
kanismen (12 kg). Tvétta linorna med eter, triklor-
etylen eller rédsprit, Givetvis bor dessa atgdrder
utféras hellre en gdng for mycket dn en géng for
litet,

Denna inte sdrskilt snabba modell har vunnit en
standardracertédviing (5 min, 34 sek) tack vare att
den vid tdvlingstillfdllet fungerade béttre dn kon-
kurrenternas manga gdnger snabbare modeller,
Den rekommenderas till dig som har for avsikt att
flyga teamracing men inte kénner dig mogen fér
denna avancerade tévlingsform, men som inte heller
har lust att l4gga ned flera timmars arbete pa en
simpel standardracer,
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THCHEIAUD.

Synpunkter pd Modellflygnytt — funktion och mal-
sédttning

SMFF ter sig f6r mig som en organisation som
flyter ganska fint utan nagra stérre inre problem
eller h&rddragna debatter, Det &r i och for sig
bra men nog behodvs det lite friska vindar ibland.

Alltsd gdller det att starta med nagot som troligt-
vis borde engagera de flesta inom férbundet, valet
torde inte vara svart - tidningen Modellflygnytt.
Missférstd mig nu inte vad det galler den hér in-
ledningen - ingen debatt f6r debattens egen skull
alltsa.

Vad jag framst stédller mig fragande till &r avsak-
naden vad det géller officiell missndjesyttring i
denna fréga, Ute pa féltet hdr man aldrig annat

dn missndjda kommentarer betrdffande tidningens
utgivning, innehéll mm, Varfér tog ingen upp den-
na fradga pd stdmman? Hade ténkt det sjalv men
tyckte jag ordat nog i andra ting. For o6vrigt var
det daligt med tid ndr vi kom till dvriga frégor -
en fortséttning pabjéds dock utan nagon officiell
funktion vad det géllde beslut mm.,

Att ndgot maste géras at denna tidning torde val
varenda "kotte!" (l&s grdsstrd) inom forbundet for-
staviddetta stadium. Vad &r det som saknas? Ar
det pengar s& far detta ordnas pa ndgot sé&tt -
jag ar sdker pa att de flesta betalar en '"peng"
extra fér att fa en fungerande tidning.

Ar det viljan? 1 s& fall &r det tid att byta ut folket
pd berérda poster. Mest av allt tror jag beror pa

produktionsapparaten, p& detta omrade saknar jag
ejerfarenhet ochkanbetyga att det enligt min men—
ning & rent utav ....:... hej det skriver jag
inte men helt felaktigt &r det i varje fall.

Férst och frdmst mdste denna apparat réttas till
till en vettig fungerande redaktion och produk-
tionsapparat, skulle detta kosta mer pengar sa
fa&r vi véll |16sa detta pa ndgot sétt.

Som det nu fungerar far de fa som sénder in ma-
terial se detta publicerat minst ett halvt ar efter
skrivdatum. Inte minst betyder detta att skribent-
er riskerar publicistiskt "'sjalvmord", detta be-
roende pad att dsikter mm ej &r relevanta nér de
dntligen publiceras, Fér dvrigt blir det ju klent
med skrivandet ndr det tar sd l&ng tid - materialet
blir "6verspelat!,

Ett annat problem med nuvarande ordning innebér
att material kommer bort eller blandas fel p& védg-
en - detta har hént i ett flertal fall, VVad det gél-
ler betalning sd &r vdl detta bra i och fér sig,

dock skall det ej utgd pengar fér en artikel av
denna typ - att som det hdnde for ett tag sedan

1f4 2:50 f6r en insdndarkomentar pa 5 rader verkar
rena nippran', Vilken tidning eller tidskrift be-
talar fér s@dant material -~ ndmn den och jag skall
svara pa varenda insdndare - det kan ju ge pengar!

Jag har fér dvrigt hdrt kommentarer betrdffande
publicering av tdvlingsresultat, manga anser dessa
skall bort ur tidningen, Min mening &ar att de skall
std dir - hela SMFF gdr ju ut pd tdvlande - at-
minstone s& som RC~flygarna ser det, Dock b&r
dessa resultat komma in pd ett mycket tidigare
dato - absolut inte pd s& sdtt som nu.

Fo6r 8vrigt vad har respektive fackredaktorer for
funktion? Skall dom inte skriva inom sitt respek.-
tive fack - har dom inget att skriva sa kan dom
l&na fr&n annat hall ty s& gor de riktiga tidskrift—
erna,

Kanske borde tidningen delas upp i ett antal sidor
for respektive grenar, finns det inget material s
far man vissa tomma sidor samt sedan snabbt byta
fackredaktsr for att f4 battring., Som det nu &r vet
man ej vem som skall skyllas f6r daligt material
inom respektive gren,

Och till sist - &t nuinte denna debattartikel sta
emot eller "férsagd!' vdssa pennan och skriv din
mening i denna fréga ty det maste bli en &ndring.

Pé&r Lundqvist
Hokaklubben

Combat—int modellen Knallhatten

Knallhatten &r snabb, stark, vdndbar, billig och
lattbyggd,
Materialet som behdvs ar foljande:

1 st 25 mm medelhart balsaflak, anvéndes till fram-
kant o noskloss

1 st 10 mm l&att balsaflak till kroppen och &ndspryg-
larna,

2 st 5 mm l&tta balsaflak till spryglar, bakkant

och stabbe,

1 st ca 70x40x3 mm plywood till mekanismplatta,

1 st 2x5x1000 mm balsalist att fasta klddseln pd
invid kroppen

1 st konservburk att |6da tanken av,

1 mm tjock stalplat till mekanism

ca 250 mm pianotrad diam 2 mm till stétstdngen,

1 roderhorn av plast RC typ, kopes komplett med
fastskruvar

1 ark nylonvév, récker till 2 modelier storlek 90x90cm

ca 2 m laystratewire 0,3 mm till leadouts

300 mm 10x15 mm rédbok delas med en sned sag-
ning till 2 motorbockar

1 st M3 buit med 3 brickor och muttrar

1 st 0,5 mm sédkerhetswire

Bygge

skidr ut framkanten utan att runda till den, gor

3 mm djupa urtag for de 6 st 6 mm spryglarna,

Gor alla spryglar i form av ratvinkliga rektanglar
och forse dem med urtaget for bakkanten, Vitsen
ir att man bygger med raka bitar som man efter
limningen, med hyvel, rasp och sandpapper formar
till en vinge, Observera att mittsprygeln- kroppen
av 10 mm balsa & 50 mm ldngre for att stadga
stabben, Bakkantslisten vinklas och skarvas mitt

i kroppens urtag, Limma pa ett plant underlag ihop

framkant, mittsprygel, mekanismpiattan, tunna spryg-

lar och @ndspryglar samt bakkanten, Anvdnd Epoxi~-
lim till mekanismplattan och mittdelen 6vrigt limmas
med Cascol,

Forma till vingprofilen men lémna framkanten rek-
tanguldr dér motorbockarna ska sitta, Mittbiten
ska inte ha profil utan den &r ett slags kropp,

Mét upp bredden pé din motor och palla under med
baisa tills motorbockarna passar, se ritn, Epoxiera
fast dem, Limma fast nosklossen och forma till den,
Limma pa bdda sidor om mittbiten fast en remsa
balsa att fista klddseln pa, S&tt fast héjdrodret
med tygband och limma fast stabben i kroppen och
mot bakkanten, Montera mekanismen leadouts av
dubbel wire, Tanken, inte tjockare &8n vingen epoxi-
eras fast,matarrdret mynnar ut under framkanten,

Luftrdéret mynnar pa ovansidan och borjar langst
ut i tanken s& att d@nden &r under vidtskeytan under
flygning (Mariottes princip). Kl& vingen, stabben
och héjdrodret med nylon eller siden, LLacka med
utspddd Fabi spdnnlack 3-4 ggr och avsluta med
ett fager batfernissa. Combatsnitseln féster man
enkelt i mittbiten med en knappndl, Roderutslagen
ska vara 25 grader &t bdda hallen, Halen for mo-
torn borras sist och tyngdpunkten passas in i ldge
enligt ritningen, Jag anvénder en lite trimmad
MVVS d7 moter men jag tror de flesta gillar Super
Tigre béast, Den som inte har fér bréttom ndjer sig
med en PAW 2,5 cc, Det &r en billig och tillfor-
litlig motor,

Karrans vikt bdr ligga mellan 350 och 400 gram,
Tyngre &n 420-430 blir en trég och déligt flygande
modell,

Ett tips fér att f& styvare stdtstdng &r att gora
sned!" roderplatta som pa '"Nemesis Il', (MFN nr
1-75) stdétstadngen kan d& géras rak och blir dér-
med styvare, Gren Reds anm,

Lycka till
Marcus Miettinen
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LINFLYG
F2A

Hastighet 0 - 2,50 cem

Hastighet 2,561 -5,00cem

Hastighet 5,01 - 10.0cem

Hastighet Jetmotor

RADIOFLYG

F3A Férbrinningsmotor

Tid

Distans i rak bana
Huojd

Hastighet | rak bana
Distans i siuten bana

F3A S)oflygplan

Tid

Distans | rak bana
Hajd

Hastighet i rak bana
Distans i sluten bana

F3B Segel

Tid

Distans i rak bana
Hé)d

Hastighet i rak bana
Distans | sluten bana

F3C Helikopter

Tid

Distans | rak bana
Ho)d

Hastighet i rak bana
Distans | sluten bana

RAKETFLYG
Ho)d

Classe 1
Payload dual
Open payload
Scale, Classe 3

Tid

Sparrow class
Swift class
Hawk clase
Eagle class
Condor class

Parachute cluss

VARLDSREKORD enl FAl 1974~12-31

Lauderdale och
Mc Donald, USA

Mc Donald
Usa

V.Kougnetsov
Sovjet

Leonid Lipinsky
Sovjet

VARLDSREKORD enl FAI

Lars Giertz
USA

A . Bellochio
Italien

M.Hill
usa

V.Goukoune och
V.Myakinlne, Sovjet

B.Kunce
USA

Winfried Kalser
Visttyskland

Robert D.Reed
USA

M.Hill
USA

V.Goukoune och
V.Myakinine, Sovjet

Winfried Kaiser
Viisttyskland

V.Miakinine
Sovjet

Jerry D.Krainock
USA

Raymond Smith
USA

L. Aldochine
Sovjet

L. Aldochine
Sovjet

John E.Burkam
uUsa

Nathan H.Rambo 111
UsA

Eugéne F.Rock
Dahlgren, USA

Dieter Schltter
Visttyskland

VARLDSREKORD enl FAI

Arnold A. Jacobsen
USA

Ivan Ivanco
Tjeckoslovakien

0.Saffek
Tjeckoslovakien

Josef Cerny
T)eckoslovaklen

B.Rambousek
Tjeckoslovaklen

Vladimir Sabljar
Jugoslavien

Mrs. Elena Ballo
Rumiinien

Desimir Kncavend:u
Jugoslavien

Jumes . Pommert

UsA

1963-05-04

1964-11-15

1962-09-30

1971-12-06

1974-12-31

1974-07-05-

-06

1969~07~25

1870-09-06

1971-09-21

1968-02-17

1972-04-15

1972-02-26

1967-09-03

1971-09-25

1972-05-01

1973-09-30-

-10-01

1974-09-02

1968-09-02

1971-09-20

1974-04-01

1974-06-24

1974-01-26

1971-09-06

1970-06-20

1974-12-31

1971-11-14

1973-05-05

1970-06-27

1973-05-05

1973-03-25

1972-10-01

1971-05-22

1974-05-31

1972-08=-11

1971-05-22

273,66 km/t

288,95 km/t

316 km/t

395,64 km/t

14t 29m S51s

377,350 km

8208 m

343,92 km/t

338,00 km

6t 18m 178

133,875 km

5651 m

294,94 km/L

238,00 km

25t 44m 0OBs

43,77 km

1521 m

182, 25 km/t

503 fan

1t 38m 248

2509,87 m

198 m

11,5 km

362,9m

776 m

611 m

481 m

6m 228

m 468

5m 0Ols

10m Uds

9m 218

a2m 42e

NORDISKA REKORD
Ove Kjellberg
Sverige

Ove Kjellberg
Sverige

R. Ekholm
Finland

0,Jovero
Finland

NORDISKA REKORD
Gunpar Melvinsson
Sverige

Ragnar Eriksson
Sverige

Lennart Olsson.
Sverige

Rune Svenningsson
Sverige -

0. Abildgren
Danmark

Arne Hansen
Danmark

Ragnar Erikason
Sverige

Nicls Haussling
Danmark

Einar Myr
Norge

F.Nlelsen
Danmark

Ottar Stensbgl
Norge

Nils Henrlk Hofmann
Sverige

O.Harden
Danmark

K. Lautala
Flnland

NORDISKA REKORD

Lars Andersson
Sverige

1974-12-31

1974-09-15

1974-09-15

1974-12-31

1873-09-15

1974-06-28

1963-06-15

1971-07-04

1973-06-05

1974~09-01

1973-03-11

1972-06-26
-27

1973-07-07

1973-01-21

1974-12-31

1966

244 kan/t

260 km/t

246 km/t

211 km/t

3t 52m

76 km

1530 m

192,7 km/t

97 km

42m 208

31 km

918 m

19t 19m 09s

10 km

38 kn/t

101 km

9m 568

5 km

278 m

SVENSKA REKORD
Ove Kjellberg
Solna

Ove Kjellberg
Solna

Sven Pontan
Handen

SVENSKA REKORD
Gunnar Melvinsson
Insjon

Ragnar Eriksson
Viisterds

Lennart Olsson
Malmd

Rune Svenningsson
Glalaved

Ragnar Eriksson
Viisterds

Bo Bergstedt
Vanebro

Nile Henrik Hofmann
Kristlanstad

Nils Henrik Hofmann
Kristianstad

SVENSKA REKORD

Lars Andersson
Limhamn

1974-12-31

1974-09-15

1974-09-15

1973-08-26

1974-12-31

1973-09-15

1974-08-28

1963-06-15

1971-07-04

1974-09-01

1971-06-28

1971-07-12

1973-07-07

1974-12-31

1966

244 km/t

260 km/t

232 km/t

3t 62m

76 km

1530 m

192, 7 km/t

31 km

5t 11m 548

5,95 km

101 km

278 m
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42

43

45

46

47
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11

12

13

15

16
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18
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32.1

32.2

32.4

FRIFLYG
F1B Gummimotor

Tid

Distans i rak bana

Hoyd

Hastighet i rak bana

VARLDSREKORD cnl FAT 1974-12-31

V.Flodorov
Sovjet

G.Tchiglitsev
Soviat

V.Flodorov
Sovjet

P.Motekaytls
Sovjet

F1B Gummimotor Sjéflygplan

Tid

Distans [ rak bana
Hjd

Hastighet | rak bana
F1C Firbrinningsmotor

Tid

Distans | rak bana

Hbjd

Hastighet | rak bana

1.Koulakovsky
Sovjet

E.Borlcevitch
Sovjet

G:Lioubouchkine
Sovjet

A.Doubinetzky
Sovjet

F1C Férbriinningamotot Sjéflygplan

Tid

Distans | rak bana

Huyd

Hastighet | rak bana

Miroslav Sulc
Tjeckoslovakien

Miroslav Suic
T)eckoslovakien

FIF Helikopter Gummimotor

Tid H.Nazarov
Sovjet

Diatans i rak bana Glullo Pelegl
Itallen

Hyyd Glulio Pelegi
Itallen

Hastighet | rak bana P Motekaltis
Sovjet

FIF Hellk Firb t

Tid §.Purlce
Rumiinien

Distans | rak bana V.1 Titlov
Ungern

Hyjd 8.Purice
Ruminien

Hastighet | rak bana A:Pavlov
Sovjet

F1A Sege!

Tid M Milutinovic
Jugoslavien

Distans | rak bana Z.Taus
Tjeokoslovaklen

Hbjd G.Benedek
Ungern

F1D Inomhus Tid

Takhtjd till 8 m

Takhijd B -16 m

Takhtjd 16 -30 m

Takhijd tver 30 m

Robert J.Pleit Jr
UsA

Jirl Kalina
Tjeckoalovaklen

Edward Cilapala
Polen

K.H.Rlecke
Viisttyskland

1964-06-19

1962-07-01

1964-06-19

1971-06-20

1962-08-06

1952-08-15

1947-08-13

1973-06-26

1973-10-04

1973-10-04

1968-06-03

1974-08-03

1974-08-03

1 41m 328

371,189 km

1732 m

144,9 km/L

6t 01lm

378,756 km

4152 m

173,45 km/t

15,7 km

1960 m-

33m 26,78

5237,6m

598 m

1970-06-12 144,23 km/t

1965~10-01

1963-10-01

1963-09-24

1970-09-20

1860-05-15

1962-03-31

1848-05-23

1972-12-30

1970-08-26

1973-08-19

1962-09-22

3t 12m

91,491 km

3750 m

116, 12 km/t

4t 68m 108

310,33 km

2864 m

22m 108

30m 07s

33m 84s

46m 40s

NORDISKA REKORD

Ragnar Abmin 1957
Sverige

Ragnar Ahman 1954
Sverige

D. Thestrup
Danmark

N.Hassling
Danmark

K-E. Windell
Danmark

Nils Blomé 1949
Sverige

Lennart Sterner 1952
Sverige

K Hansen
Danmark

P.Kle
Danmark

P.Kée
Danmark

B. J¢rgensen
Danmark

P.Nore
Finland

Rune Johansson 1946
Sverige

Ambjérn Wahlund 1863
Sverige

L.Poulsen
Danmark

Sven Olof Lindén
Sverige

P.Nore
Finland

E.Himtilliinen
Flnland

E.HimEliinen
Finland

1974-12-31

1974-02-17

47 min

35 km

8,28 m

56,4 km/t

2 min

1t 47m

26,4 km

0,828 m

46 sek

182 m

4m 468

1t 41m 69

100 km

10m 67s

16m 11e

34m 06s

SVENSKA REKORD 19874-12-31

Ragnar Ahman 1957 47 min
Norrkbping

Raognar Ahman 1954 35 km
Norrkdping

NUs Blomé 1949 1t 4Tm
Brebro

Lennart Sterner 1962 26,4 kon
Malmd

Rune Johansson 1946 it 41m 59s
Ambjrn Wahlund 1963 190 km
Uppsala

Lars Pettersson 1945-07-16 565 m
Bstersund

Sven Olof Lindén 1974-02-17 10m 678

Kumla

19
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Propelirar
Av Anders Ahlstrém

| en serie pd tva till tre artiklar tdnker jag ta upp
de erfarenheter av propellertillverkning och an-~
véndning av nya material som tex glas- och kol-
fiber tillsammans med olika sorters plast, Den
Férsta delen behandlar allménna synpunkter pa
propellrar samt hur man filar en snurra och méter
upp den, Den andra och ev tredje delen kommer
att behandla olika sétt att gdéra sina egna propell-
rar samt pa slutet en liten utvikning till hur de
nya fibrerna och plasterna bést kan anvéndas i
modellbygget for dvrigt,

| linkontroll r det speciellt inom team-racing

och speed som propellervalet spelar stor roll,

Det géller att kunna fa& ut det maximala av sin
motor. En rad faktorer pdverkar valet av propelier,
Det kan vara: motorns effekt varvtalskurva, vrid-
moment- varvtalskurva, modellens vikt och lyft-
motstdnd, i team-racing dven brénsleforbrukning
kontra fart samt &nnu mer svarbeddémda faktorer
som motstdndarnas skicklighet att bromsa de andra
modellerna etc, VVdder och vind inverkar givetvis
ocksé fast oftast mera indirekt via motorns och
modellens prestanda,

For att beskriva en given propeller &r det l&mpligt
att anvdnda féljande parametrar: Diameter, stig-
ning bladytans utformning och bladprofilens ut-
seende och tjocklek, Det finns naturligtvis mycket
forskning gjord pd omr&det men med alla de fak-
torer som paverkar och alla parametrar som &ar
varierbara férstdr vi att teorin méste bli kranglig
och att det blir mycket svart att hitta nagra form-
ler som direkt gdr att tilldmpa pa modellflyget, Den
teknik som vi hittills anvdnt oss av &r att prova
och se, Med 1ang erfarenhet kan man lara sig hur
mycket olika parametrar paverkar resultatet, Man
bor allts@ ha ett antal olika propelilertyper i sin
mekarldda fér att praktiskt kunna prova ut den
basta for varje plan och flygtillfalle,

Givetvis skall alla propellrar man anvédnder vara
balanserade. Balanseringen géres enklast med tva
parallella, horisontella rakblad (nedstuckna i en
balsabit t ex) och en bit silverstdl av ldmplig dim-
ension genom propellernavet,

Om man utgdr frén en ""fardig" propelier {ny eller
begagnad) gdr man tillviga pa féljande satt,

Se till att bladen &r lika idnga, Trimma tijl blad-
ytorna s att de far lika form. Putsa framkanten
rundad och bakkanten '"fyrkantig' eller spetsig-
ej rund, VVig ddrefter av propellern pa de tva rak-
bladen, Putsa nu med fint slippapper pd ovansidan
av det tyngre bladet, Kolla gdrna med skjutmatt
var det dr tjockare dn det andra bladet,

Glasfiberpropellerarna som har kommit de senaste
&ren har en rad férdelar framfér trd@ och nylon,
Styvhet i kombination med hallfasthet &r klart
dverldgsen andra typer och det ar relativt |dtt

att '"baka'' sina egna propellrar, En nackdel &r

det hégre priset och att vikten blir hégre &n fér
trd, De krdver ocksd férhallandevis mer efterbe-
arbetning (filning).

Till fr8gan om man skall géra sina egna propelirar
i glasfiber aterkommer jag, men s& mycket kan
sdgas att gér man av med mer d&n 10-20 snurror
per 3r kan det I6na sig att bérja fundera pa saken,
| alla hdndelser bdr man nog bérja med att képa
fdrdiga propellrar och prova, Det finns ett otal
fabrikat och modelier. Var fdr man tag pa glas-
fiber/kolfiberpropellrar? Jag hdnvisar till
Jirgen Bartels som &ar pionjdr och stérste till-
verkare av snurror i glas- och kol-fiber, Hans
propelirar finns i ett otal modelier, F6r team-
racing har "MVVS Drazek special' varit den
vaniigaste och den &r val fortfarande konkurrens-
kraftig, De senaste 8ren har "Top Flite-speed!-
liknande snurror kommit, De ger béttre effektivitet
speciellt f6r motorer med hégt vridmoment,

Det var Stockton-Jehlik som bdrjade 1966 med
kapade 8x8 Top Flite, ryssarna tog snart efter

och direfter har utvecklingen gatt vidare och de
senhaste snurrorna av denna typ &r Bartels 'Bugle.
prop!' och ""Fischer-Nitsche-prop'",

Snurrorna kostar 15-20 kr och adressen &ar Jirgen
Bartels, 29 Oldenburg, Kuckucksweg 43, V,Tysk=-
land. Skriv gdrna efter prislista (han férstdr dven
engelska),

Nu &r det inte bara Bartels som gér snurror, det
finns ett otal mindre tillverkare, Rossi tex gér
bade TR och Speed-snurror, Rolf Ghrell tar hem
dom (tel, 08-346127), Tillgdngen &r emellertid
ojdmn. Det kan I8na sig att titta i Aeromodellers
annonser dir brukar det finnas mindre tillverkare
som annonserar, | Sverige finns det en hel del
folk som gér snurror for '"husbehov! och dessa
triffas bast pd respektive tavlingar,

N&r man hu har en "r&! glasfibersnurra i sin hand
forfar man lampligast pa féljande s&tt:

1 Ta bort gjutskdgg och gér navets ytor plana och
parallella, Navets plana ytor maste vara vinkel-
rédta mot axelhdlet, s& att stigningen blir lika pa
b&gge bladen, Bédst kontrolleras detta med en
stigningsmétare, {(se nedan),

2 Fila bladens baksidor plana eller nagot konkava
(olika skolor), Har man inte tillgang till stig-
ningsmaétare bdér man inte réra baksidan alls utan
tunna bladen frén framsidan,

3 Kolla bladformen s& att bdgge bladen &ar lika,

4 Forma en profil genom att bearbeta framsidan
av bladen, Tjockleken bdr vara 10-15 procent
vid havet och 5-10 procent vid spetsen, Fram-
kanten skall vara rundad och bakkanten spetsig
eller "fyrkantig", M&t med étt skjutmatt pé varje
cm langs bladet,

5 Trimma till ratt diameter och balansera, lacka
och pblera, Eventuellt kan man. vaxa ocksa,

Anvéand en fintandad fil till det mesta av arbetet
eftersom grovre filar 1&tt fransar upp kanterna,

Sa ndgra ord om stigningsmétare, Péa bilden ses
en stigningsmaéatare som &r enkel och effektiv,

Stigningen definieras pa foljande sétt,

'y

2xR

Bladets
undersida |

OY

90°

Stigningen =T x X

Skiss 1




Stigningsmétare kan man alltsa relativt enkelt till=
verka sjidlv, Det finns dven att képa en model |
(ganska dyr) som tillverkas av Emil Rumpel. Rolf
Ohrell (se ovan) kan |&mna upplysningar om pris etc,

Till slut ndgra referenser om propellrar och pro-
pellertillverkning.

Aeromodeller may 1972 (tillverkning)
Aeromodeller april 1974 (allmant)

Aeromodeller Annual 1972-73 (om Jirgen Bartels
tillverkning)

Som sagt kommer min nésta artikel att handla om
tillverkning, bade egna erfarenheter och andras,

Anders Ahlstrém

Orginell rysk Team-racingmotor

Ur den tjeckiska tidningen '"Model4®!" nr 7-74 sax-
ar vi en artikel om den senaste ryska TR-motorn,
Artikeln ar forst dversatt till engelska fréan tjeck-
iska och darefter till svandoliska:

Monolit 2,5-D

De Sovjetiska modelilflygarna A och V Samgjlenko
kallar sin nya motor s&, Det &r en 2.47 cm* diesel-
motor speciellt avsedd fér team-racing, Som man
kan se av bilden har den en mycket ovanlig utform-
ning.

.\\i\\\\.

P

A

e

Konstruktdrernas mél var att férbéttra kylningen
av motorn under mycket 18nga gangtider sé& effek~
tivt som majligt. Speciellt ville man forstka fa
_-v'air*meutjémning mellan motorns olika delar tex
vid avgasporten, Motorn utformades dven sa att
den skall vara aerodynamiskt riktig att placera i
nosen pa en modell, Den behéver ingen képa och
fistes med tre fistskruvar. For att ytterligare
férbéttra kylningen av vevhus och cylinder har
dessa svarteloxerats, Svart farg har ndmligen
stor virmeutstrdliningskoefficient, Avgasportarna
ar motriktade flygriktningen dvs framat, Avsikten
med detta har dels varit att férbattra kylningen
dels att placeringen av éverstréomnningskanalerna
underlittas och far stérre symmetri, Samma motor
har testats dven med avgasport bakdtriktad och den
gick sd@mre vid langa kértider, Utformningen av
cylindertopp och motkolv &r ocksa intressant, For
att f& effektiv kylning av toppen och exakt instdll-

ning av kompressionen dr motkolven dubbel med
en inre motkolv som har mindre &n .halva cylinder-
diametern, Den yttre dr férsedd med kylfi&nsar,
Finregleringen sker med en skruv mot den inre
motkolven, F&r att inte fa& alltfér stora forénd-
ringar av férbrénningsutrymmets form sker den
grova kompregleringen genom att byta brickor
mellan den yttre motkolven och cylinderfodret,
Denna dndring kan ske medan motorn &r monte-~
rad i modellen,

Vikten pa Monolit 2,5-D &r 200 gram, Provexem-
plaren har i 470-gr modeller (tot.vikt) ndtt mycket
goda resultat i Sovjet under den géngna sdsongen,
Enligt tidningen "Krylja radiny" (=Landets vingar)
har b&de maotorer och modeller géatt hela sdsongen
utan fel,

NRCHA
Vilken vacker forkortning och vad l&tt den &r att
séga, i varje fall i jamférelse med det hela ut-

skrivet National Radio Control Helicopter Asso-
siation,vad &r detta nu da?

Jo, det &r en internationell sammanslutning for
helikopterflygare, vars méiséttning &r att upp-
muntra till utvecklande sport— och tavlingsflyg=
ande, Sammansiutningen avser vidare att vara
ett forum fér diskussion av idéer, tévlingsreg-
ler, sdkerhetsforeskrifter mm,

Vid sidan av informationsverksamheten vill NRCHA
p&verka och utvecklia din flygskicklighet, genom
att uppraéattat fem olika nivder, med stigande svar-—
ighetsgrad fas en tr&ning av mandvrer som ger
Skad skicklighet,

Som mediem far du bdra ett vackert mérke, som
Zven visar vilken nivd du erdvrat, pa din flyg-
jacka,

Hur blir man dad medlem?

Enklast rekvirerar du ansdkningsblankett frén
undertecknad, (bif svarsporto), Efter underteck-
nande skall blanketten tilisammans med $4 skickas
till USA, dér du registreras och far blanketten
med kraven fér den |&gsta nivan,

Janh Levenstam (N1S)
Movéagen 26
16360 SPANGA

Radannonser

KOPES

RC-helikopter, &ven defekt,
Telefon: 035/125591

Stig Pihlqgvist,

KOPES

Begagnad 29:a

SALJES

Begagnad OS 15, Endast inkérd,

Hakan Meijer
Sédra Bergvagen 4
541 00 SKOVDE

Onskas Képa
Begagnad 4-kanalare

Ring 08/71 80779 efter kI 18,00
Arne Norman
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Scak: 1h 6 X Full size

A dimensions in inches.

(G55 7%

+85°

+3°
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Sallska-
pet sam+ genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Sandbergsgatan 4, Postadress Box
10022, 600 10 NORRKOPING 10.
Telefon 011/1321 10.

Postgiro 518165 - 6.

Oppet tider: M3ndag-fredag 09 - 13.
Exp,forestdndare Ann Wahlberg,
Virmaregatan 9,603 62 NORR-
KOPING. Telefon 011/14 16 68.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkdping
Tel. 011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell

Sagovagen 13

17570 Jarfalla, Tel. 0758/56624.
SEKRETERARE

Per Sédersten

Sleipnervigen 3

136 42 Handen, Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Saltvik 1849, 870 10 Alandsbro
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun. Tel. 023/°111 66

SUPPLEANTER

Roger Ekiund,

Svarvaregatan 9C,

723 37 Vasterds

Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG
Bror Eimar 383 00 Ménsterds

Kaptensstigen 6  Tel. 0499/11667

GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovéagen 20
791 00 Falun, Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Mfk Albatross presenterar hdrmed sitt kilubbmérke.
Mairket har bla bakgrund med svart text i gul ram
tornet och albatrossen &r vit o svart. Storlekar
30 och 90 mm. Det har ritats av Arne Astrém,

Jonny Goude

HEJ!

S& kommer da antligen Sveriges snyggaste klubb-
méarke, som vi s& lénge har véntat pa. Det tog oss
tvd &r att designa, men s& gar symbolen, den stil-
istiska fageln, dven att anvénda som flygplandekor,
Varde hdrmed kungjort att ovanstdende marke och
nedanstiende dekor torde vara denna klubbs exklu-
siva kdnnetecken,

Med modellflyghélsning

RFK CRASH
Knivsta
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