ALDTINER

Specialtidskrift for modellflygare

INNEHALL :

MODELLFLYGET I SVERIGE 1938
WAKEFIELDVINNAREN 1938
CHARLES LINDBERGH
MODELLFLYGNOVELLE
FULLSKALARITNING: " F I B "

AT clDUEHS cADMHEMS cdDHOI cADWEH>

Nr.1 1974



"OLDTIMER" - Organ for"Oldtimer-sillskapet",
Red. Sven—Qlov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 {rebro
Tel 019/ 16 21 79. postgiro 55 09 16 - 1.

Redaktéren tycker....

att det varit ett mycket intressant ir - &ret B
1938 - som han knipat med denna ging.

"att intresset fqrtfapané tyckéé vara stort for

"Oldtimer" - idén,och att det &r virt att se till —
att &nnu en drging av "OLDTIMER" kommer ut,
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I forra numret av "OLDTIMERY ,atergavs en 0 ldtl me—!—sa . s = a p et
artikel om svenska modellmotorer. "Kometerna' :
frén Visterds,som avbildades var ur motorsam- Meglpm_qkoﬂ N
laren Bo Andreassons,Gdteborg, kollektion. .

; Bo har varit vinlig att ge ndgra kommen- Som bilaga medfdljer i detta nummer med-

tarer och tilligg till artikeln. lemskorten i "0ldtimer-sillskapet",

"H & B Johansson " stir for bfﬁéerna . Du kommer att erhfilla ytterligare tva
Harry och Berndt Johansson, De borjade sin numzer av tidningen i &r,
tillverkning under Metallstrejken 1945,

"KOMET-II" med vevaxelinsug borjade till- Arets "Oldtimer—tivling" gir i Grebro
verkas 1951-52 (ej 1962).Antalet versioner den 10 - 11 augusti,
var 6 - 7,ibland efter kundernas onskemil ! Sdrskild inbjudan utsindes,

Tillverkningen avbrgts troligen p.g.a.

konkurrensen fradn importerade motorer,

Den KOMET 5 cc tidndstift,som avbildas pd
fig. 14 &r tillverkad av Roland Wahlstrom i
Visterds i ett 20-tal ex. i slutet av 50-talet
Ursprungligen var den avsedd for modellracer-
bilar. 2ok ‘

Tandstiftsversionen av KOMET 10 cc har ‘ e DRt
varit med smandgjutet vevhus, i f' i

Rykten gir att KOMET-motorn ska ha funnits R
i en 3,5 cc version ! Ar det nigon av lisarna : :
som vet ndgot ? i
Skriv i si fall till "OLDTIMER"! N s
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MODELLFLYGET
| 8VERIGE

Motet med virldseliten under Wakefield- J- Motormodeller.

tivlingen i England 1937 hade givit svensk- | Klass Al. Gunnar Magnusson,Vingarna 0.59,4
arna insikt om att deras tekniska kunnande,! Bl. P.G.Grave,Sidertil je 0.32,5
deras konstruktioner och trimningsformiga A2. Rke"Postis"Larsson,Vingarma 0.48,5
var av hogsta internationell s=tandard. ! B2. Arne Blomgren,Vingarna 1.07,8
Med tillftrsikt sdg man fram mot det C2. Karl-Erik Larsson,¥vkoping 1.27,6
nya arets tdvlingar bide pd hemmaplan och D2. Gosta Hellstrom,Stockholms MFK 0.56,5
utomlands. D2-Elit. Sune Stark,Vingarna 0.37,9
'For "storfriserna higrade en ny Wake-
fieldtdvling, en Nordisi landskamp och ett Nista tdvling hslls i Sandviken den 13 feb-
JamlJ§TVLlager 1 Finland, o ruari. 140 modeller deltog. Aterigen h5ll sig
For alla andra var FIB:s Rikstivling "Vingarna" vil framme och tog ftr sig bland pri-
det stora malet. Vilka skulle bli de sen,
" 50 lyckliga ostarna" i ar ? Stavmodeller under 75 cm.
' - 1. Nils C.Melin,Vingarna Yod75
Tdvling i Nykoping:
Redan den 31 januari h5ll Mfk Kondoren Stavmodeller gver 75 cm.
i Nyktping arets forsta tdvling."Vingarnas 1. Rolf Olander,Vingarna 0.55,90
elitgarde tog hem alla l:a prisen. Kroppamodeller under 75 cm.
Al. Nils C.Melin 1.06.4 1. Ake Roggentin,Vingarna 1.55,7
- - . ’ .
A2. Nils C.Melin 1.22,0 s Olof Lindh, "= 1.41,7
. : 3. Ake Larsson, ='"= 1.30,1
Bl. Nils C.Melin 1.02,1 ..
i . - s =
B2, ke hpgsentin 1.26.9 Kroppsmodeller gver 75 cm.
02, Birie S:ark 2'05’8 1. Bjorn Andersson, Vingarna 2.14,4
et oty 2. Borje Stark, . 2.13,0
D2. Ake Lundmark 12250 3
D2-Elit. Sune Stark  1,34,3 = o Dkidnmdde, s Lo43,4
- e AL 4. Sune Stark, —ira 1.43,1

. . Modellflygarna i Sandviken var lyckligt lottade
Vintertdvlingen . Bruket hade skinkt dem ett svinhus(!)till klubb-
) ) S ' lokal, Det lar ha kostat 3.-4.000 kr att iord-
Vid drets "Vintertdvling" blev deltag~  ningcts11a huset. Endast ytterviggarna av det
arantalet frin landsorten storre, 10 klub-  gony, syinhuset &terstod efter removeringen,
bar stillde upp. Forutom huvudstaden rep-
resenterades av klubbar frin Nykoping,Vis-
terds,Linkoping, Fagersta,Orsa ,Ski och Sder— NOPd -i Ska
tdl je, | L :
Tivlingen hslls pi Gérdet den 20 februeri,Vid- | |
ret var kallt och blisigt och kvaddarna var le- HOd E] ] f] ygpoka]_en

£i0.117 modeller deltog. Bista individuella tid DirektSr Gosta Ahlén stillde ett vandrings-
noterades av K.-E.Larsson,Nykiping med 3.17,5 | pris till K.S.A.K:s forfogande och en summa av
5.000 kr fér omkostnader for att hilla en nord—

Resultat isk modellflygtdvling., De fyra nordiska linder-

na (ev, dven Island) hade rétt att sinda 6 model-

Segelmodeller, ‘ ler. Tdvlin £
‘ 4 gsreglerna var desammz =om om Wake-
Klass B.  Gosta Hellstrom,Stockholms MFK 0.35,6  fie1qnokalen.
C. Sigurd Isacson,Linkoping 0'45'71 Klubbar,anslutna till K, S.A.K.,uppmanades

D.  Jan Johansson,Storkyrkans Pojk- . att bdlla minst tvi uttagningstivlingar och att
klubb 0-31,3 | sinda protokollen till K.S.A.K. senast den 10



Jjuni. Med ledning av dessa protokoll uttogs =me-
dan Sveriges representanter,

Frin Sodertilje kom P.G.Grave,de ovriga fem var
alla "Vingar",niamligen, Bjorn Andersson, Anders
Deurell, Gunnar Magnusson, Borje Stark och Sune
Stark.

Danmark sdnde inga representanter varfor tivliing-
en kom att sti mellan Sverige,liorge och Finland,
Endast Sverige mgnstrade fullt lag, de Gvriga
kom med fyra man var,

Norrkping modell-och segelflygklubb arrangerade
tivlingen den 26 juni. P4 grund av det hirda vid-
ret, i byarna uppmdttes 14 m/sek ,miste tivling—
en uppskjutas fran k1, 10 &nda till k1 19,di den
genomfordes pad 2 1/2 timma.

Bjorn Andersson ergvrade Nordiska modellflygpoka—
len &t Sverige. Han nidde dagens bdsta tid 4 min,
59,3 =ek. och gjorde ytterligare tva goda flyg-

ningar, si att genomsnittstiden blev 2.59,9.
Svenskarna visade sig ©verligsna. Norrmdnnen

kvaddade i allminhet, och finnarna hade otur i
markstarten,som de tydligen inte trinat tillrick-
ligt,

Resultat:
1. Bjorn Andersson,S3verige 2.59,9
2. Borje Stark,Sverige 1.41,4
3. P.G.Grave,Sverige 0.54,1
4. Sigvard Hafskjold,Norge 0.34,8
5. Veikko Valanti,Finland 0.32,5
6. Lennart Poppius,Finland 0.29,0
7. Klauz Kivinen,Finland 0.23,7
8. Gunnar Magnusson,Sverige 0.23,4
9. Kjell Tore=en,Norge 0.21,;3
10, Erik Engelhart-0Olsen,Norge 0.04,7
De tvi bvriga svenskarna hazde otur., Sune Stark

kvaddade redan i fdrsta starten, och Anders Deu-
rell flog bort sin kugshjulsvixlade modell.

FIB:s Rikstdvling |

Uttagningarna till 1938 &rs Rikstivling,s=om
Folket i Bild arrangerade hglls under tiden 8/5-
12/6 . Ett flertal dagstidningar stdllde upp som
medarranggrer.

Under hela viren fanns en modellflygspalt i
Folket i Bild. Sven Wentzel gav tekniska tips,
kidserade och limnade rapporter fran tivlingar
och klubbmiten,

I maj uppgick medlemsantalet i FIB:s modell-
flygklubb till &ver 11.000.

Antalet dagstidningar som =tillde upp som
medarrangorer i uttagningstivlingarna vixte
snabbt, - Det sag ut som bérjan till en ny folk-
rorelse !

Nyheter i reglerna var att segelmodeller helt
slopades. Hogst tvA modeller fick anvindas i
uttagningstdavlingen ,en stavmodell och en
kroppsmodell, For stavmodellerna fanns tva
kxlasser, upp till 50 cm och 50-75 cm.

Kroppsmodellerna delades i tre klasser;

upp till 50 cm, 50 = 75 em och 75 = 100 cm.
Endast enkla gummimotorer tillits, inte hel-
ler var vaxlar tilldtna. Resultatet s=skulle
utrdknas som medelvdrde av tre flygningar.

Uttagning i Stockholm

Sjalvklart kom stockholmsuttagningarna i for-
grunden., Sven Wentzel var speaker och under-
h511l publiken genom Sonoras hggtalarbil.
Bdsta resultat niddes i minsta kroppsmodell-
klassen av fke Larsson, 126,3 =. Hans genom-
enittstid blev 99,6 s, I mellersta klas=en
var broderna Blomgren framgingsrika. Bengt
vann fére Olle Lindh och pd tredje plats kom
Arne,
Uttagna i Stockholm blev: Arne Elomgren, Bengt
Blomgren, Arne Heine,Ake Larsson,0lof Lindh,
Ake Lundmerk,Gunnar Magnusson,Rolf Qlander,
Rune Roggentin, Bérje Stark och Sune Stark.
Fran gvriga platser dir uttagningsr hills
rapporterades att kroppsmodellerna dominerade,
men att atavmodeller ofta fick lika bra tider.

Ovriga landet

I Sundsvall blev finalisterna: Stig (rte-
gren, (Qlov Andersson och Qlle Herolf.

Falun: Tore Heglund, Folke Gunnarsson,
Rune HAlldén,

Goteborg: (sten Carlsson, Per Karlsson,
Melker Ryberg.

Rattvik: C.G.Haglund, Gosta Skoglund, 4.
Wilkensson.

Sala: Sigurd Lundgvist, K.G.Karlsson,Gote
Johansson,

Arvika: Bengt Lindqvist, Alf Andersson,
K.E.Liljegren,

Halms=tad: K.E.Jonsson, Bertil Dzhlqvist,
Erik waldberg.

Angelholm:
Hans=on,

Eskilstuna: S.0.Lindwall,Oscar Ex1&f.

Arne Svensson, T.Zebring,Inge

Ytterligare finalister var: Sigurd Sundqvist,
Sala; Arne Svensson,Krapperup; Kils Akerblad,
Asbro; Gotth.Hedvall,Hofors; Albert Engstrim,
Fagersta; Sven Karlsson,Oskarshamn; Carl P.
Hansson,Ystad; Olle Lindberg,Mariestad; Sven
Truedsson,MalnG; S.Wallin,Malmd; Nils Lars-
son,Skovde; Arne Backstrom,Sandviken; E.Pera-
son,Givlie; T.0stergren och C.E.Larsson,Nykop-
ing,Karl Johansson,Ange; Hirlemont {berg,
Lugnvik; Rune Hilldén,St. Skedvi; Rune (Qlofs—
son, S61lvesborg; Gust.Lindquist,EnkGping; H.
Bengtsson,Hogands; G.Karlsberg,Hogenis,Birger
Roos,Fyrds; A.Johansson,Soderhamn; L.Olander,

Hudiksvall; C.Lindberg,Ruddinge; Mats Eriks-
“son,Lilla Edet; Gote Karlsson,Jomnktping;

Ingvar Baudin, Boden; Sigurd Isacson,Lin-
ktping; Allan Dahl, Eslév. :



Besultat av Wakefieldtdvlingen 1938

Wakefieldtdvlingen i Paris

Sedan Aret fore,did svenskarna hade goda
framgingar,om dn ej vinst, i Wakefieldtdv- |
lingen,hade bide konstruktions-och tdvlings
teknik utvecklats. '

I London vann en fransman,varfor stri-
den 1938 kom att utkdmpas i Paris,pd flyg-
faltet vid Guyancourt den 31 juli. ‘

Efter uttagningar i bdrjan av juli,kom |
ett rent "Ving"-lag att utses. FLYGNING, tid
skriften stillde ekonomimk hjdlp till for— |
fogande,sa att resan kunde bli av, !

Lagledare var Sven Wentzel alltfor val-
kdnd for att behdva ndrmare presentation.
Det gvriga laget var: Bjorn Andersson, An-.
ders Deurell, Gunnar Magnusson, Bdrje och l
Sune Stark. Av dessa var Borje och Gunnar |
verkliga juniorer. De var nyss fyllda 15 &r,

Hesan gick med bil och bat till Tysk-
land och vidare till Frankrike. Sondagen
den 31 juli var den dittills varmaste dagen
under sommaren, 35° i skuggan. Trimning var
det knappast tid berdknad for, Tvid gaafyllcs
ballonger sdndes upp for att markera vinden
men de steg ndra nog lodrdtt. X1 11.30 bor-
Jjade tavlingen. Det fanns sex tidtagare for
70 modeller ! Den forsta termikflygningen
gjordes av engelsmannen E.Chasteneuf med
over 10 min. De engelska supporterna vrala-
de for varje minut som modellen holl sig up-
pe. Men de kdnde sig betydligt enklare da
forste svensk,Gunnar Magnusson gjort =in |
flygning, som overtriffade engelsmannens med
6 minuter.

Efter forsta omgangen ledde Sverige,och
ett stycke in pa andra med,men si kom U.5.A.
upp i ledningen genom Jim Cahill,med en flyg
ning pa mer dn 33 min. Ovriga svenskar for-
midde inte folja Gunnar exempel., Sune Stark |
fick noterat 9 min, di hans vita modell for-
svann upp i skym. Deurell flog ca 45 min,men
det var pi trimning. Aterstdende svenskar ha-
de mer eller mindre otur. ]

1.
2.
3.
4.
5.
6.
T.
8.
9.
10.
15.
22.
2Q.
43.
48,

l:a 2:a  3:e snitt{

Cahill,U.S.A. 1925 Push. 37 654
Bougueret,Frankr, 811 294 150 418
Magnusson, Sverige 1023 88 96 402
Chabot,Frankrike 967 142 98 402
Klose,Tyskland 1127 bortflugen 375
Almond, England 732 83 257 357
Chasteneuf,,Engl. 612 183 164 319
Bullock,England 287 634 bortf.307 |
Milligan,Canada 661 112 116 296 |
Beatty,Sydafrika 665 184 8 285
Stark,S.Sverige 549  bortflugen 183 !
Stark, B. Sverige 92° 114 179 128
Andersson, Sverige 147 12 79 112,
Deurell,Sverige 125 124 3 84 |

|

Wentzel,Sverige 83 137 kvadd T3

Totalt deltog 67 modellflygare frin 14 1lin-
der. Segern gick inte till Sverige,men vira unga
modellflygare gjorde liksom Aret innan en mycket
god och uppmirksammad insats.

Coupe deelgique_

Fran Paris gick resan senare i veckan till
Antwerpen, Redan pd torsdagen passade man p3 att
trimma pd Saint-Annefdltet, dir tdvlingen skulle
g& pA sondagen. PA 16rdagen lade det svenska lagz
et tillsammans med ledaren for det belgiska mo-
dellflyget,commendant Hellemands en stor bukett
wed blad-gula band vid drottning Astrids monument.

Sondagen den 7 aug. Ungefdr samaa vider som 1
Paris, Bade Wakefieldettan och tvian var pi plats
Amerikanen Frank Zaic fick in sin modell i god
termik,men modellen skymdes bort av rdken frin
fabriksskorstenar. Zaic’s modell hamnade i floden
men han var inte sfmre #n att han simmadc ut ef-
ter den ! Gunnar Magnussons modell drev ocksi in
mot staden, men det var m5jligt att se den i 13
min.41 sek, Sverige ledde !

Jim Cahills modell 1l3g ldnge Gver fdltet pa
samma hojd och sdg inte ut att vilja g& ner,men
efter drygt tre minuter holl det inte langre,
Fransmannen Chabot startade ,modellen kom in i
termik och niAdde kolossal hijd. Vid 8 min. var
hans modell dnnu pid god h5jd, men =& sjonk den
och efter ca 9 min gick den ner bakom en dunge,

Gunnar Magnusson fick kung Leopolds medalj
fér bdsta individuella tid. Kven lagpriset gick
till Sverige genom Magnusson,Deurell och Bdrje
Stark.

Resultat,individuellt:

1. Gunnar Magnusson,Sverige 13.41,8
2. Chabot, Frankrike 9.35,2
3. van Wymersch, Eelgien 7.25,6

Resultat, lag :

1. Sverige ( G.Magnusson, A.Deurell,

B.Stark ) 23: 35,4

2. Frankrike ( Chabot, Bougueret,
Desnoes ) 15.03,2

3. U.S.A. ( R.Wriston, T.Just ,
J.Czhill ) 14,46,2

4, Belgien ( van Wymersch, M.McKinney,
R.McKinney ) 12.29,6
5. Holland ( Moelandts,3uls,
van Dam ) 4.12,2

Sven Wentzel avslutade sin rapport i
FLYGNING,med ett tack till tidningen,men
papekade ocksi att de erfarenheter,som la-
get vunnit skulle komma hela det svenska
modellflyget till del.

I nista nummer av "QLDTIMER" kommer bl.a.

de Gvriga stora hindelserna under 1938, sa-
som S.M. -det férsta , finalen i FIB:s Rikse—
tdvling, och det svenska landslaget i Jimi-
Jarvi,
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__Omslaget: - |
_Gunnar Magnussons flakefield:
Ett av Sveriges mest berdmda modellflygplan

dr Gunnar Magnussons Wakefield,var vackra linjer

kan ses pi omslaget.

Den deltog i 1938-ars Wakefieldtdvling i Pa-

ris,ddr den belade 3:e plats i konkurrens med
70 deltagare frdn 14 nationer, Annu battre lyck
ades Magnusson i Antwerpen vid tdvlingen om
Coupe de Belgigue, dir han han vann den indivi-
duella tdvlingen dirmed sliende sfivil Wakefield-
ettan som -tvaan.

Modellen var inte forsedd med nigra finesser
och det var kanske darfor som modellen gick si
bra som den gjorde. S

Firma Sven Wentzel kunde inom ragra veckor -
efter tdvlingarna utomlands presentera bide rit-
ning och byggsate till modellen,

I dag kan Du erhdlla en ritningskopia frin
"OLDTIMER" - originalritningen &r noggrant ko-
pierad och 1juskopior kan bestdllas. Priset lig-
ger omkring 10:- kronor + porto. (sjilvkostnads-
pris !) ‘
Hir ken ocksd nimnas att Arets marsnummer av
Aeromodeller inneh5ll en artikel om och en rit—
ning av bmmanuel Fillons 1937 Wakefield Winner.
Priset pd fullskaleritning ir 85 p. ‘
Aven Kordas Wzkefield Winner 1939 har presente-
rats med fullskaleritning i Aeromodeller, augus—
ti 1969 , Pris 50 p. ' 7

Genom att bestdlla "Plans Handbook No 1."Pris

20 p. fir man &ven den s.k. X-list som innehél—y

ler alla de gamla ritningarna,sisom Coplands Wa-|
. kefield,Warrings Zombie, The Aristocrat m.fl.

:1938e5rs Haké%}e]dsegrgre-

Jim Cahill
Otvivelektigt hade Jim Cahill mycket tur
did han vann Wakefieldpokalen,men det vore o-
rattviat att s helt avfirda honom och hans

modell.
Den var absolut en ypperlig termikflygare,

och den skiljde sig frin de normala amerikansks

modellerna med deras fyrkantslidor och liknade
mer de brittiska stromlinjeformade modellerma

Fardigbyggd i juni 1937 blev den testflugen
morgonen fore "Moffet" och Wakefield kvalifice-
ringen, P4 sin andra start den eftermiddagen
nddde den 13:45 och klarade en plats i det ame-
rikanska laget. Nésta morgon flsg den bort efte:
15:05 och Aterfanns inte forrdn efter flera mi-
nader. Helt genomgingen och omkl&add deltog mo-
dellen i en lokal tidvling ddr den vann pi en
start med tiden 6:30., P4 U.S. Nationals Aret
dérefter gjorde Jim tva starter och vann sedan
nmodellen forsvann i andra start efter 22:10 !

En minad senare gjorde han den dir 32:01 starter
i Frankrike !

I nésta amerikanska uttagning till laget for
1939 hade han mindre tur, Efter ett par repara-
tioner pd vingen fick han ihop 8:15. Den sista
tavling, som modellen deltog i var Scripps Howard
Nationals., I en kort trimstart fick modellen ter
mik och forsvann for gott efter ca 15 min,

Slutfacit for "Clodhopper" blev allts3 :

4 forstapris, ett 6:e pris och ett 7:e pris i
de sex tivlingar den hann delta i. Inte si dalig
med tanke pa att han bara behtvde gbra en andra
start vid tvi tillfdllen !

Fullskaleritning till denna modell finns att
tillgd hos: Aeromodeller Plans Service,P.0.Box 35
Bridge Street, Hemel Hempstead,Herts HP1 1EE.
Priset Ar 75 pence.



Texten hidmtad ur : " Luftens besegrare " av Haraid Martin 1934
(forts. fran fireg. nr.)

Det var under d=ussa ensliga nattpostflygningar som tanken att flyga frin New York
till Faris foddes hos Charles Lindbergh. Han fann att del i 3t. Louis fanns ett antal
patriotiskt sinnade min, zom voro tillrickligt intresserade for flyegning for att finan-
siera ett dylikt foretag, och i december 1926 gjorde han en resa till New Tork fér att
inhimta upplysningsr om flysgplan, motorsr och andra med foretaget forbundna detaljer.
Intet Overlimnzdes 4t slunpen vid forberedelserna. Efter Atskilliga konferenser i St.
Louis var finansieringen av foretaget trygzat och den 27 februari 1927 for Charles till
The Kyan Airlinesz i San Diego, Kzlifornien, och bestillde ett Ryanmonoplan utrustat med
en 200 hxkr:s Wright yhirlwvindmotor. Lindbergh stunnade under hela den tid, =som 3tgick
f5r planets byggande, 1 3zn Diego. Storre delen av byggtiden tillbrogte Chorles ejiilv
meG att utarbeta detaljernz for navigationsn och pricka ut lursen med dsgs rubriker och
avvikelser pi kartor och kort. Den 10 maj startade =% Liadbergh frin San Diezo vid Stil-
I:havssu:tﬂn for att uien melloalandniag flygs masldnen till St. Louis, dir han ocksA
lzndade e¢fter 14 tinmar 25 mimaters flygning. Under lokalpatriotisk fortjusning dopte
5t. Louls—borng Tlygplanet till "The Spirit of St. Louis" och redan strax eft=r klockan
Atta f6ljande morgon, den 12 maj, lyfte Lindbergh p2 nytt med jlew York som mal, dit hsn
anlidnde kl. halv sex pi eftermiddzgen. Tita dimmor och ett ovidderscentrum Sver norra At-
lznten nindrade direfter Lindberzh att starta till Paris foérrdn k1. 8 pi nmorgonen den 20
maj.

Forsta striackan, frin New York till 3t. John's pd Newfoundland, forlspte jimforel-
seviaz lugnt, pd lag hijd over land, och mad m§jlighet till n¥dlandning om si behgvis.
Borton [jewfoundland voro dimbankarnz stundom likvidl =4 tAta att han var betdnkt pi att
vinda. P4 vingarna lagrade sig snoslask och bildade sngslaszk, som dr en av de stirsta
farorna vid Atlantflygning. Ute pA Atlanten rikade flygekipaget dven ut for storm som
tvingade Lindbergh upp pi betydande hojd. Kursen hdlls gver Irland, mot Englands spets
vid Plymouth och Gver Zngelska kanzlen till Cherhourg, som han siktade frin stor hijd
Just som det borjade skymma pa kvillen den 21 ma] 1927. Han f5ljde Seines lopp up» mot
Parias, fangade den sdkra ledstjirna som ljuset frin piffeltornet utgsr, och sedan han
gjort en lov in gver staden fr att bestiimme landningsplatsens lige, gick han ned pa Le
Bourget och landade perfekt ett stycke frin skaroraa som viintade. I trettiotrs och en
hzlv timmar hade han di suttit ensam lutad ver sina instrument och kartor. lidr han
steg ur flygplanet ldar han bugande ha yttrat till en konstapel:

"Jasd, dettz dr Paris? Finns hdar ndgon som talar engelska? ... Jag dr Charles
Lincbergh och talar inte franska."

Det vimlad- av poliser, och militir hade kommendaratz ut fir att hAlla mazsan pi
avatind, =3 att flygaren skulle fi plate att rors: sig, men det hjilpte ingenting, kad-
Jen genoubrfts och massan stortade fram, tringde sig alldeles in pA flygplanet. En ling
stund knuffades Lindbergh hit och dit i den omittliga trdngseln, folkhopen visste inte
vart den egentligen ville hin, D var det nfgra franska militirflygare som riddade stack-
ars Charles genom en list, De =logo en kappa om Lindbergh och tog dennes flyghjilm och
tryckte ned gver Gronen pid en ndrvarande amerikansk tidningskorrespondent, klappade gos—
gen pd ryggen och gkreko: Vive Lindbergh! — med resultatet att korrespondenten genast
blev medelpunkten féir allae uppmirksamhet, lyftes upp och bars jublands tillbaka till
mottigningskommitén, madan Lindbersh zjilv smusslades undan och gimdes 1 en hangar, Dir-
pd sattes ban i en bil, som wiste tz en ling omvig in mot staden f6r att komm=z till ane-
rikancka ambassaden,

Nar han dagen dirpa holl tal frin ambassadhotell=ts balkong viclite hans tal stor
genlllang hos massorna, nir han betecknad: sig sjilv och "The Spirit of St. Louis" med
ordet: Vi! For honom var maskinen nimligen inte en sjillds sak, ett foremil av trd och
netall och spottande cylindrar, utan en levande fdljeslagare, som delade Aventyret med
bhonom och med honom ockai diarfor borde dela segerns dra, I =itt tal till pressmdnnen ut-
vecklade han en flygningens filosofi och gick rakt pi sak och lade fram sin syn pd flyg-



"lina herrar", sade han pi sitt rdttframma sdtt, "{6r 132 Ar sedan fick Benjamin
Frunklin hora denna friaga: Vad nytta dr det med er ballong? Vad kan man utritta med den?
—och han svarade:Vilken nytta gor ett nyfott barm? - For mindre din tjugo ar sedan,did jag
icke stod langt ifrin barndomen, flog Blériot over lingelska kanalen och fick bors frigan:
Vad nytta &r det med ert flygplan? Vad kan man utritta med det? —— I dag skulle samma
tvivliare kunnz fragss mig, vilken nytta min flygning frin New York till Paris har haft,
Hirpa vill jag svara, att jog lLetraktar den som ett forebud om utvecklade luftforbindel-
ser mellan Amerika och Frankrike, mellan pmerika och Buropsz, till att bringa folken ndr-
mare varandra i bittre samfdratind och vinskap #n hitills."

Efter att ha hyllzts som en sagoprins under ett par veckor i Buropa, fdrst i Paris,
sedan i Bryssel och London, Aterfgrdes Lindbergh pi den amerikanska pansarkryssaren Mem—
phis till New York, dir en hel vidrldsdel stod beredd att tz emot den unge hjilten, nir
han den 11 juni landsteg p Amerikas jord. Redan samma deg han kom till Poris hade han
blivit utninnd till dverste i Missouri Hational Guards och efter Aterkomsten till New
York erhdll han det pris pi 25 000 dollars, som amerikanaren Orteig utfist for den for-
sta non-stop-flygningen New York —- Pariz. Att Lindbergh lyckades genomfora en =fdan
precisionsflyyning ansdy han sjilv berodde pi noggranna forberedelser och att han i varje
detal]j kinde s=iy redo att utfora densamnma. Han hade ocksiA full ritt att sedan infdr Ameri-
kas scouter om deras motto forklara: "Var redo Ar den visentligz hjdlpen till framging i
livet. Var redo innebdr, att man behirskar varje detalj av ocattc arbete. Nir nigon vet och
kan nigot, har han blott att ge sig ivig och handla,"

Den 13 december samma Ar startade Lindbergh en tvi minaders propagendaflygning i de
nellanzmerikanska staterna i avsikt att knyta dessa ndmmsare till den stora republiken i
norr, (verallt dir Lindbergh drog fram visade det zig ocksd , att man till fullo uppekat-
tade den dre han gjords platsen. Den langa rundresan, under vilken han satte sin fot i 13
olika lander och gdstade 12 presidenter och 4 guverndrer, frutom en massa borgmistare och
generaler, stréackte sig dver c:a 15 300 km. och tog sammaniaszt 125 flygtiammsr, Dot vor au-
der denna propagandaflygning i Centralamerika som han fl6g rakt in i senator Dwight Mor-
rows dotter Annes hjirta. Sedan var det ju inte att undra pd , a2ttt Lindy =i oftz =tillde
sine flygfarder till Mexico City, ddr Annes fader var Amerikas sindebud. Vigseln dgde rum
i maj 1929, och brillopsresen gjordes i flygmaskin och s3 grundligt, att det Hktn paret
forsvann for virlden en tid, uppslukade av jorden eller rittars luften.Nir de kommo fram
igen, blev d2t f3r wags [run att ldra flyga pi allvar. Lugnt och metodiskt glick hon in
for att bli den dkta mannens like inte f3r ati konkurrerz mad honom i djirvhet och skick-
lighet utan for att kinna =iz riktigt hemmastadd i den viirld, som ver hans och vara honom
till hjdlp. 3om Lindy var god pedagog, kunde Anne sin =ak pd mycket kort tid och gjorde
sin forsta soloflymming samma sommar pd Long Island., Kort tid dirsfter tog hon ccksi med
glans sitt certifikat,

I regel flyger fru Liadbergh inte ensam utan f61ljer oftast sin nmate. Nu kan Lindy
ej ldngre reda sig utan henne. Fra Annes uppgift dr forst och frimst att skstz radion och
fotogrufera frin luften. Och vill han fotografera, skall hon ta dubbelkommandot och skdta
kirren, denneg 1liv 1 luften #r bAde anstringande och anavarsfullt. S3lunda var hon med
Charles pi dennes farliga expedition Gver Yucatanhalvin i bérjan av oktober 1929, da d=
frin luften upptickte och fotograferade en forut ej kind ruinstad fran Mayaindianernas
storhetstid.

I april 1930 blev den Lockheed Sirius-maskin firdig, med vilken paret sedermera
skulle xomia att foretags en hel del uppmirksamuade flygningar. Den 20 i samma minad star—
tade Lindbergh med =in maka frin Los Angeles, och efter endast ett uppehdll i wichita i
Kansas for brinslepifyllning flégo de direkt till New York. Det blev en rekordfird pa 14
timmar 22 winuter, vilket var ndra tre timmor bittre tid #n det fSrutvarande rekordet pa
den 4 000 km. linga striickan, Charles nill maskinen hela tiden pa 4 200 till 5 000 meters
hojd, och for att motsti kylan hade de elektriskt uppviarmda klidder. Sin vana trogen hade
Lindbergh beridknat tiden si fint, att ankom=zten till Roosevelt Field endast skilde pi ett
par minuter. llavigeringen sktttes hirvid hela tiden av den duktiga 1lilla frun, och att
hilla pi med dylikt under nira 15 timmar under rekordflysning Ar sannerligen ingen barn-
lek.

I borjan av &ret dirpi borjade Sverste och fru Lindbergh grundligt planera och for-
bereda en lingre semestertripp per flygplan till fjdrran Gstern, Man valde en ganska siir-
egen flygrutt, striackande sig gver Kanada, Alaska, Sibirien och Japan till Kina. Vad Kana-
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MOUELLPLANENS DODSFIENDE

AV Ake Larsson. Ur Flygtldnlngen ,Jgnuarl 1942, "Hovellprlstavllngen"

"BLA MAN h N" steg hogre och hogre i den ogamna vinden, =om ett tag hota-
de tv1nga ned den smickra maskinen, men den klarade galant vindkastet, kringde till
och fldg sedan lugnt och sikert si ldnge pojkarna kunde folja den med blicken.

-En fin sak det dir , Olle, sade en av pojkarna.

-Ja, det blir nog en rekordflygning. Sivida inte...

-Vad menar du? fragade klubbens allt i allo,Bengt.

-Jag hade inte tdnkt sdga det, men ni ska i alla fall f3 hirs nigot besynnerligt,
Ni vet att Kalles maskin flog bort fér nigra veckor sedan., Vi kunde inte hitta den,
Att maskinen aldrig kom till ritta var fsrresten inte underligt. Jog tog ndmligen re-
da pd spillrorna.

-Spillrorna?
-Just det ja,de ligger i min 14da ddrborta.

Pojkarna samlades hipna kring Olle. NAgon hade med beritt mod firstort planet i
stdllet for att sinda det dit adresslappen angav.,

Olle ldste pojkarnas tankar,

~iej, sd dr det inte, Jag trodde forst detsamma, men ett kraftigt regn hade blgtt
upp marken ndgra timmar fore starten, och i den fuktiga myllsn runt planet fanns inga
fotspir utom mina egna. Planet miste alltsi ha forstsris i luften.

-Otroligt ruskigt, menade nigra pojkar.

-53a tyckte och tycker Jag fortfarande, svarade Olle. DiArfor sa Jag ingenting.Ni
skulle ha ansett mig tokig.

-Utan tvivel, om vi inte sige de sorgligas resterna, skt Bengt in. Han var trota
sin ungdom klubbens styvaste segelflygare.

I flera timmar hade pojkarna letat efter Olles maskin, men utan resultat. Missng j-
da och trgtta besloto de att vinda tillbaka. Plotsligt skrek en kamrat till och plum-
sade ut i ett kdrr... Dir pi en tuva 13g "Bla Minen" — sonderslagen.De yngsta kinde sig
dngsliga och ville hem. Men Bengt myste. Lite krydda pad tillvaron skadade inte, tinkte
han och lovade sig sjdlv att 1l6sa mysteriet, kosta vad det ville, Regelrdtta attentat
mot maskinerna , férsvade i luften. Onekligen mystiskt, mumlade Bengt. )

Bengt hade skrutit om sitt modellplan i flera veckor, Inte vanligt f5r honom. Han
var minsann inte den -som briljerade med nigot.

-Kom ut pd stndag om ni vill se hur ett modellplan verkligen skall flyga! uppmana-
de han i @verligsen ton. Satt han mdjligen inne med gitans 16sning?

Stndagen kom med strilande vidder. Kalle sinde ivig modellen 4t Bengt, den steg has-
tigt och flgg utmirkt tills den forsvann ur sikte. Bengt var upptagen med annat, han
kretsade med klubbens segelflygplan Gver filtet i en priaktig termik.

Pojkarna ligo i griset o h tittade pi Bengt, som i vackra cirklar steg higre och
hogre.


















