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MDDELFL3G
EN IDROTTSGREN

Ovanstdende rubrik borde varasjélv-
kiar,

Att det ar svart att dvertygs icke mo-
dellflygare om detta vet vi, men det
verkar som om vi innerst inne inte
sjilva tror pd det,

Undertecknad har sedan slutet pd 50~
talet alltid hdavdat att modellflyg &r
en idrottsgren, DA jag dven varit ak-
tiv i en del andra idrotter, bl a seg-
ling och tyngdlyfining, sd har jagkun-
nat gora en del jamfdrelser,

Jag katlar modeliflyg en taktisk-tek-
nisle idrottsgren, Med detta menar jag
att for att bii en bra modelifiygare, ar
det inte nédvandigt att vara utrustad
med toppkondition, dven om det dr en
fordel om man har det, Mycke! vikti—
gare ar att man kan flyga taktisktoch
utnyttja véder och vind, eller dr tek-
niskt lagd och kan fa prylar att fun-
gera cch motorer att g& fortare,

Om man jamfor med en annan taktisk-
teknisk idrottsgren, sd ligger segiing
otroligt néra, Visserligen flyter de-

ras redskap pd vatten och véra i luft,
menr: #nd&, En seglare behdver i vissa
kiasser kondition, men mycket vikti-

gare a&r hur man kan utnyttja vind och
strdmmar och att trimma in bdten, fér
att snabbast ta sig runt banan,

Att vi inte 8r accepterade som idrotis.
mahn, beror pd oss sjdlva, Vi tittar li-
te blygt ner ndr vi talar om att vi ar
modellflygare,

Det gér att Svertyga folk om att vi &r
idrottsman. Jag har namiigen lyckats
f& in det hos mina arbetskamrater vid
Géteborgs Brandférsvar, Och dom &r
titl 90% idrottsmin eller fére detta
idrottsmin, Dessutom mycket bra sé-
darna i manga clika grenar,

5S4 det gér att Svertyga andra, -
Men forst maste vi Svertyga
0ss sjdlva,

&4 sluta nu med att leka och
bdrja idrotta,

For idrottat har vi ju gjort

hela tiden,

Qb

En nytillkommen RC-seglare med kombinerade flaps

Omstlag 1:
och skevroder - den Heter TOD! och kemmer fran
LUSA, Bilden tagen vid Hammars Backar just i en )
snabb svdng - tillf&llet & Hang-SM 1973, Foto: Per Lundqvist
Omslag 2: Bjorn Stderstrom, Solna MSK blev 2:a i 25-bres,

mycket jdmnt | toppen, Lingsta enskilda flygning av-

gjorde,

Foto: Sven Pontan



UPPSATS OM

DEN GAMIL_A SUGGAN - Sagan om en A/1:a

Berditare: Peter Wanngard

Infedning

Nér jag f6r mdnga ar sedan bérjade konstruera
mina modeller sjdlv, utgick jag frdn en mingd
tids6dande teoretiska beridkningar och optimerin-
gar, (neutralpunktsidge, sjunkhastighet mm),
ménga med en tvivelakiig bakgrund och hell in-
riktade pad prestanda och stabilitet,

Numera har jag helt slutat med detta, Jag har pé
basis av teoretiska dver!dggningar och praktiska
erfarenheter natt fram tili vissa standardmatt:
Vinge:

Yia, 15,6 dmZ, rotkordsa (frén och med "Den gamia
suggan', se nedan} 120 mm,

Stabbe:

Yia 2,4 dmz, korda 75 mm, profil Hackiinger 13,

Kropp:

Bakkropp (vingens bakkant - stabbens bakkant)
600 mm, delbar fran framkroppen, 1,5 mm dural-
tunga, 40 mm bred vid vingroten, 09 instdllnings-
vinke! relativt vingen,

Ovrigt:

Vinsterskruv, asymmetrisk vinge (innervingen

léngre), Tyngdpunkten pd 55 procent av vingkordan,

Jag &r sd néjd med modellernas fiygegenskaper att
iag sedan 1971 hallit mig heit inom ramen ovan,
Den enda vidareutveckling jag nu bedriver tar
sikte pd praktiska detaljer, Lex hillfasthet, han-
terbarhet vid taviingar, enkeihet vid bygge och
reparationer etc, Vad giller aerodynamisk utform-
ning har jag nog gdtt ifrdn teoretiska studier och
helt inriktat mig p& praktiska erfarenheter av de
modelier jag bygger och flyger, Det enda jag i
stort sett varierar inom standardmdttens ram &p
vingprofilen och spetsarnas utformning, Hirmed
inte sagtl att aerodynamik och leori & virdeldst
skrdp, Tvirtom, God teori &r det mest praktiska
som finns, ndr det gélier att organisera sitt tanke~
arbete och dra sina praktiska slutsatser,

"Ur-suggan

et ursprungliga skilet til} att jag valde 15,6 dm?
vingyta var att jag d8 kunde anviénda samma vinge
dven till B/2:0r (med 3,4 dm? B/2-stabbe), Mina
A/1:or bestod dd mest av avdankade B/2-vingar,
Ur~suggan' hade en s&dan vinge med NACA 6409,
rektangul & planform, 130 mm vingkorda och stan—
dardmitten ovan | dvrigt, Den fl8g mycket snallt
och var underbart stabil ech ldttrimmad och fin i
termikvéder, JJag fick flera skapiiga placeringar,
bla 2:a pd majtévlingen 1968 med 808 sekunder
och 2:a p vartaviingen 1969 med den kirran., Den
var =8 bra, s& jag besl8t mig f&r atl kid om den
med siden, Tyvérr tdide spryglarna inte den kraft-
iga spinningen utan ritade ut sig, vilket férsdm-
rade flygegenskaperna drastiskt, Med rétt profil-
form gjorde "Ur-suggan' c:a 1:40 — 1:45 i Ustiflah
vinterluft, Med planare profi! betydiigt mindre.
Dessutem myckel s&mre termikegenskaper,

Antalet MSuggor! utdkades, aliteftersom jag ut—
rangerade B/2-or, Samiliga dessa fick NACA 6409
med 120 mm retkorda,

"Den ndgot dldre suggan 1M

1969 tréttnade jag pd "Ur-suggorna'l, som blev
ganska sbnderndtta och skraltiga med tilltagande
dlder, Jag viiie girna bygga en kirra med bittre
prestanda dn 100 sekunder, som jag tyckte var
ganska daligt: jag hade ju inget at! himta | tdv-
lingar med ndgoriunda stilla !uft, Jag grubblade
ldnge dver viiken profil jag skulle anvanda,

L.&sningen biev att jag byggde tvd modelier, Dels
en med 125 mm rotkorda, elliptiska spetsar och i
Svrigt samma planform och layout som "Den nigot
dldre suggan |V nedan, dels "Den nigot &ldre
suggan ' sjilv,

Den forsta av modellerna med 125 mm rotkorda
fick som vingprofii 75 procent tunnad MVA 301,
som holidndare och engelsmén hajt till skyarna,
Modellen var tédnkt for termik— och blésvider,
Den andra modellen férsdg jag med Benedek
8556-b och 110 mum vingkorda, Den skulle jag an-—
vinda i iugnare vader,

Den forsta av kdrrorna visade sig bli en stor miss,
{Jag byggde ocksd tvd och Bror Eimar en B/1:a
med samma vingprofil, som aila gav samma diliga
flygegenskaper). Hég sjunkhastighet {bara 1:50)

i stilla vinterluft och en s&regen férmiga att
'stanna upp och falla igenom" | blds~ och termik~
vdder, som gjorde den rent otjénlig fér tavlings-—
bruk, Efter mina och Brors erfarenheter kan man
helt tillskriva profiien dessa diliga egenskaper,

Modelien med den slankare vingen och Benedek-
profiten {sidenkiédd tii{ skilinad mot den andra
kdrran) var ndgo: béttre men inte helt bra f&r tdv—
fingsbruk, Den var framférallt mycket svérstartad,
Hur jag dn flyttade startkroken jazzade den fér-
fértigt pd linan {om den inte skar), Den var ocksd
fruktansvirt kinslig for triméndringar, den mest
cbetydliga justering av kurvrodret dndrade kurv-
radien drastiskt, Badda ovanstiende fenomenen &r
typiska symptom pd skevheler i vingen, (som gj
kunde konstateras med blotta Sgat),

Det enda positiva var den fdga sjunkhastigheten i
stilla vinterluft, c:a 2:20 {om man val fick upp
modelien}, | stilia luft varierade dock flygtiden
ovanligt mycket, ndgot som &~ mycket vanligt hos
smamodeiler med f6r glatt yta p& vingens Sversida
och beror pd att man flyger i det kritiska Re-tais—
omrédet, Typiskt &r ocksa att dessa variationer fér
mig intréffade vid flygning sent p& sommarkviailen
{1&ngt efter solnedglngen) men e pd vintern, da
ju R;e—tafet dr hogre (idgre viskositet i kallare
luft),

Troligen pga den glatta vingversidan (sidenk] ddw
sel) var idngdstabiliteten ritt d&lig (dven detta
nog delvis beroende pd smd skevheter i vingen;
vingen tal inte s& stora anfallsvinkel&ndringar

om lokala skeheter finns) vid rel stor kurvradie,
Den daliga ldngdstabiliteten forsvann emellertid
vid sndvt kurv, vilket var ganska lyckat i termik—
vider och jag fick ndgra riktigt skapliga place-
ringar,

"Den nagot dldre suggan |1

Eftersom jag inte kunde lokalisera skevheterna
med blotta dgat, missténkte jag att de fanns i de
sma elliptiska spetsarna och he!t enkelt hingde
ihop med dessas sprygelform, Dessutem ville jag
ta bort siden klédsein, Jag kapade darfor av spet~
sarna och satte pd rektangul&ra yttervingar och
kiddde om med tunt japanpapper. Modellens start-
egenskaper forbittrades mérkbart men blev e]
perfekta. Trots att sp@nnvidden minskade ndgot,
fOrbiev tiden i stitlia vinterluft oféréndrad c:a
2:20 vid 0°, Flygtiderna blev dock mer konstanta,
[_&ngdstabliliteten ndgot battre (s& bra den kan bli
pd bara 110 mm korda med Benedek 8556.b, anser
jag), men e} s& jag & helt niéjd, Jag kom 3:a pd
Sigtunatrdffen 1972 med en skapliig tid i svag vind
med mitt enda framtr 8dande med modellen, som nu
ligger | malpase,
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En vidareutveckling av modellen skulle innebdra
ndgot mindre fena {som &r fér stor) och stérre
v-form pd spetsarna (110 mm ar for litet), Detta
skuile f&rbittra startegenskaper och |&ngdstabi-
litet, De hiéga spetsarna skuile minska anfallsvin-
keln pd vingspetsarna (kan visas rymdgeometriskt)
och man skulie f& en effekt liknande skrdnkning,
dock med den skiilnaden att denna geometriska
vinkeldndring blir konstant |&ngs hela spetsen, Se
nedan, Man kan ocksé s3ga att skednkning blir mer
onddig, ju hdgre man hdjer upp spetsarna.

052 i grader
€° =4 oL£=6°
10 4,0 5,9
20 3,8 5,5
30 3,5 5,2
40 3,1 4,6
50 2,5 3,9

Spénnvidd/z

]

Horisontal-
nastighet

Anfallsvinke!,o¢

Figur t

- — — Den i verkligheten uppkommande aerodyna-
miska anfallsvinkelférdelningen, som beror
pd att lyftkraft och lufttryck e} kan variera
diskontinueriigt (vid under!judsstrémning)
ldngs spdnnvidden,

A = vertikla stréomningshastighet, 81 ach Bz hastig-

hetskomponenter vinkelr&t respektive béryta, Dessa

komponenter och horisontalhastigheten bestdammer
anfallsvinkein,

R T N ST TR T

"Den gamla suggan!!

Jag var forifarande ej néjd med min A/1:a, Jag
hade beslutat mig for att g& dver till 120 mm korda,
d& en !&ng och smal_vinge var svérhanterlig | blés-
vider, Med 15,6 drn? vingyta innebar en dkning av
kordan fré&n 110 till 120 mm en spénnviddsminsk-
ning med c:a 115 mm, Vi lket berdknandes medfora
ery minskning av flygtiden pa 15-20 sekunder med
hinsyn till 8kat inducerat motstand och minskat
profilmetstand {pga Skat Re-tal)., Se min uppsats
IPpraktisk prestandakalkyi!! 1 UModellflygnytt!! nr
6/1965,

Geomelrisk anfallsvinke!fordeining pga spet~
sarnas v-form, & , i fdrhiilande till mittvinge,

Jag hade vid denna tid ocksd uppfatiningen (numera
dvergiven) at! en segelmodeil skall vara ett passivi
verktyg i hdnderna p8 mode!iflygaren; det & han
som genom klok taktik och férmaga att hitta termik
skall ansvara f6r att det blir en bra fiygning, Eit
uttryck f9r detta skulle vara en mycket funktionel{
modell, som &ven skulie vara |&tt att bygga och
reparera, Jag valde darfdr fyrkantiga spetsar,

och minskade d8rmed spinnvidd och prestanda
yiteriigare nigot.

Jag funderade intensivt pd vilken vingprofi! jag
skulle anvinda, Jag rdkade l&sa i "Modeliflygnytt!!
Nr 8/1971 att Sveriges bista A/1:a var Per Hali-
erstrdoms 'Number Nine', Samtidigt ingick rap-
porter om at: "Cikada!! ocksd skulle vara mycket
bra och jag smygstuderade Hérndsandsfolket,
Bada modellerna hade dessutom vissa likheter;
enda stérre skiflnaden tyckte jag var vingprofilen,
Herr Hallerstrém anvidnde sedan gammalit 'min
egen!! gamia profil Benedek B556«b, medan Cikadan
tydliigen kérde med Benedek 8356-b, Som alltid,
nér jag har svart att viija melian tva alternativa
vingprofiler, blev 16sningen att jag byggde tv
modeller, en med vardera profilen, identiska r
svrigt, Duraltungan gjordes 1,5 mm tjock, | mm
hade visat sig for klen for start i hart véder, da
den deformerades permanent,

Bada kérrorna flég bra, sd bra man kan f& model |-
er med denna layout och respektive profiler att
flyga. L.iksom med alla mina A/V:or har jag gjort
ménga och l&nga mitningar av flygtiden, métt upp
kurvradier och beréknat aerodynamiska koeffici-
enter,

Den férsta av de tva modellerna, den med 8356-b,
flog alldeies utomordentiigt bra med ett fint "fiyt",
Flygtid i 0° C vinterluft, mattligt lufttryck, dver
2:10, ndrmare 2:15, Den andra karran har det for
8556-b typiska flyktménstret: mycket idngsam
flykt och en tendens att stanna upp i stéllet &r
att flyta fram, Flygtid under ovanstdende férhiil-
anden: ganska precis 2:05, Jag blev férvanad
Sver den forsta kérrans ldga sjunkhastighet,
Normalt &r det ju sa& att man brukar 8 betala
bédttre ldngdstabilitet ech flyt med nagot ldgre
stilta—vdder flygtid, Med mitt balkarrangemang
och min pianlésning maste dérfér Benedek 8356-b
beddmmas vara klart bittre 8n 8556-b, {som jag
har- flugit i ménga ar pd A/2), p& en A/1:a, Enda
undantaget! 8r en viss viderlekstyp med svag vind,
se nedan,

Av struktureila missar kan jag ndmna tva: dels
fenan, som dr aningen f&r stor {vid minsta skev-
het pa vingen far man startsvarigheter hur man
in flyttar startkroken), dels den férsta modellens
balkarrangemang. Jag har byggt en kopia av denna
forsta kérra med en 1 x 5 mm furbalk pd vingens
undersida, markerad med parentes pd ritningen,

Den férsta modellen hade denna balk bara en bit
vid roten, Den f6rsta kirran t&) inte att man drar
den rakt i backen {om man tex dr tankspridd och
giémmer koppia in kurvrodret vid starten); vingen
dr sd pass "vinglig" at! ndgon balk l&tt knacks,
Den andra, betydligt styvare vingen tal mycket
mer stryk, P& denna andra kopia flyttade jag
ocksd fenan en bit framat, Startegenskaperna har
férbéttrats yiter!igare,

Den, som funderar pa att bygga "Den gamla suggan!
skall halla sig till mitten inom parentes, Klidsein
tycks med aren ha spants sd att v—formen dkats pa
den allra forsta modellen, Detta har dock inte fép-
sémrat flygegenskaperna, | detta skick kom jag
tvda pd SM 1973 med denna. Jag har f& ndtt bra
resultat med bdda versionerna, tyv8rr har jag

inte hittat de flesta resultaten vare sig for dessa
suggor eller de tidigare | "Modellflygnytt!!,
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NSuper—suggan®

Qvanstdende modelier har verkligen byggts och
flugits och givit erfarenheter, Jag skal!l bara i
korthet antyda vidareutvecklingen, Tva kirror
planeras, den ena med "Den gamla suggans! stan-
dardmét: och Benedek 6356-b eller 6456-F (som

jag nu prévat pd tvad A/2:0r med fint resultat

tycker jag) och rundade spetsar, dels en modell
med enkel v—form och Benedek 6556-b eller Ave-
rianov i vingen och pianotrad i stillet f6r durafe
tunga, eventuellt 11¢ mm vingkorda, 1415 mm spdnn-
vidd, standardmétien | dvrigt, Den férsta "Super—
suggan representerar fér mig den naturliga vidare-~
utveckiingen av grundkonstruktionen mot en Yvas—
sare!! kdrra, Den andra, mer extrema modelien
byggs i rent experiment syfte: jag vill helt enkelt
utrona flygegenskaperna,

Hos bdda modellierna skall jag !8gga stor viki vid
att bygga stabben, men framfér allt vingarna (hir
finhs mest att hidmta} |dttare, sd att jag kan fa
framkroppen kortare och allt bly ndrmre tyngd-
purkten, Asymmetri, vénsterkurv och 55 procents
TP-ldge skall bibehallas,

Vingprofiler

Jag har redan tidigare redogjort for mina synpunik-
ter pd NACA 8409, Benedek 8556-b, Benedek B356-b
och MVA 301,75,

NACA 6408 dr en bra nybdrjarprofil; attbyggd
vinge (9 procent tjock, ordentligt balkutrymme),
{&ttrimmad, god !8ngdstabilitet, bra termikegen~
skaper etc, men hdg sjunkhastighet, Det iigger
néra ti!i hands att forséka hitta en profil, som man
kan fiyga med iika bra (eller i varje fail tillrdck-
lig) stabilitet men med l3gre sjunkhastighet och
har har Benedek 8356-b visat en med tanke pd sin
tjiockiek (8 procent) forvadnansvart god prestanda
och faktiskt ett béttre "flytl dn NACA-profilen,
Jag har ocksd sett uppgifter om att konventionella
Af2:or (18-19dm spinnvidd) skulle géra 2:45 i
stilfa vader med denna profil, vilket jag tvcker &r
uppseendevickande bra med tanke pd dess para-.
metrar,

Benedek 8556-b har jag mer erfarerhet av dn de
flesta, Den medfér (pga flappningen) en mycket
ldngsamt glid, Tjockleken bidrar emellertid till

en tendens att stanna upp och tappa farten, Dennha
tendens &r pd bdde gott och ont, | viss typ av ter-
mikvader med relativt svag vind far man fina ter-
mikegenskaper, | och med att den flyger I&ngsamt
hinner den utnyttja trdnga bldsor, vilket forstirks
av att den vid stallet vid ing8ng | bldsan Ystannar
upp!!, Denna tendens att stanna upp medfdr emeller—
tid vid bidsigt och kyttigt véder bara att den ofta
faller igenom och tappar héjd, n8r den passerar
en vindby eiler kytt, dvs diligt "fiyth,

Man kan kompensera fér detta genom att Ska slabb-—
ehs anfallsvinkel en aning och ddrigenom dka mo-
dellens fart, Vid denna {dgre anfalisvinke! hos
vingen och hégre fart finns det emellertid ménga
profiler (de flesta, som dr mindre flappade helt
enkelt}, som dr betydligt bitire,

_ikadant (fast tvBrtom)} &r det | termikfritt vider
och svag vind: de flesta tunnhare profiler ar bittre
pga sitt tdgre profilmotstand,

Man kan alltsd sdga att det | "turbuiens" - eller
vEder! spektrum bara dr ett mycket sndvt omrade,
déar Benedek 8556-b &r bra, Men dir 8r profilen
ocksd verkligen bra,

"Vassa! profiler, som jag &r sdker pd ger mycket
bra prestanda och samtidigt bra {8ngdstabilitet

dr Benedek 6456-f och Benedek 6356-b, Jag har
prdvat bida pd tva nya A/2-~or med ypperlig! resul-
tat i olika sorters vdder, Nackdelen &r att de &r sd
pass tunna (6 procent) att det kan bli bygg—- och
hallfasthetsprobiem med A/1:ans smé kordor. {Jag
har dock utvecklat en byggteknik, som dessutom

dr mycket snabb fér dessa profiler, som jag hoppas
kunna redovisa vid ett senare tillfiile.)

hégre hastighet hir

//___
Figur 2

£n tjock profil tringer ihop strémiinjerna mer pé
Hversidan dn en tunn profil., Ju mindre avstand
mellan strémiinjerna, ju hdgre strimningshastig-
het och lokalt Re~tal och ju mer turbulent grins-—
skikt {ju tidigare eiler {dngre fram vid nosen slér
det lamindra grénsskiktet om tif! turbulent), Den
hégre hastigheten ger ocksd mer "sug eller Pyft-
kraft {Bernouillis lag),

Bland avdeiningen vansinnigt stabila och snélla
profiier har vi Cheesman 25-1,00-10 {&ven publi-
cerad med motsvarande NACA«nummer}, Profilen
nar med framgéng prévats av Goéteborgarna pd A/2
och av Torsten Sundberg pd A/1, Den torde ge
bdttre prestanda 8n NACA 6409, Den &r underbart
snéli och stabil i blasvider och medger en stark
vinge, Den ger ett mycket jugnt flyt | alla vidertyper
och fin | 8ngdstabilitet, Dess egenskaper torde bla
bero péd att tjockleksférdelningen ger rel higa lo-
kal Re—ta! ldngs dvre konturen, genom att strém-—
linjerna tvingas konvergera relativt starkt pa dver—
sidan, Tack vare flappningen blir det kanske ej
helier s stora stagnationspunktsprobiem vid proe-
filnosen,

Tva oerhdrt intressanta profiler anser jag Soko-
lovs {tvda i A/2 pd VM bade 1957 och 1959} och
Averianovs {pdde vérldsméistare och sovjetisk
méstare i A/2 1961} vara, Profilerna dr typiskt
ryska med relativt 'flacka!' konturer, Av alla de
profiter jag skummar igenom hér, tror jag dessa
representerar de bdsta kompromisserna meilan
de olika praktiska krav en tavlingsflygare stéller,
Sokoiov har max tjockiek 6,9 procent vid 25 pro-
cent av kordan och max valvining 6,0 procent vid
40 procent av Kordan, Motsvarande parametrar
for Averianov: 6,7 procent vid 20 procent och 6,4
procent vid 40 procent av Kordan, Sokolovs profil
har som synes en sddan tjockleksférdeining att
max tjockleken ligger ndgot ldngre bak dn Averi-
anovs och minga andra profiier, Profilen f&r dér-
fér en relativt flack nos tifl skiilnad mot Ais mer
runda nos, Dessutem dr profilen aningens tjockare,
Bada dessa drag gdr att Sokolovs profil nog ger
négot hogre sjunkhastighet 8n Als, men ocksa att
den &r nagol mer Hittrimmad,

Averianovprofilens rundare Sversida gdr ndmiig-
en att den faAr ett "rundare' tryckfilt pd Sver-—
sidan {mindre markerad "sugtopp'), Ddrigenom

blir dess tryckgradient inte sd stor och dérfsr
forsvéras det turbulenta omsiaget ndgot, A andra
sidan !dgre sjunkhastighet darfér att profilmot-
standet {den del, som ulgdres av tryckmotstand}

av samma skal blir nagot ldgre vid given !vyftkrafts—
koefficient,

Som helhet tycker jag att de ryska profilerna och
de tvé Benedekerna 6356-b och 6456-h &r de i
ndgon mening bésta och mest utvecklade, Jag tror
de representerar de bista kompromisserna mellan
kraven lag sjunkhastighet och tillfredsstiliande
stabilitet, Med de Ivd Benedekarna prioriterar
man kansike kravet l8g sjunkhastighet ndgot mer
p& bekostnad av dnskvarda egenskaper i hért,
turbulent vider, Med ryssarna uppnir man nog
ndgol bitire stabiiitet och {dtthet att trimma pd
en viss bekostnad av i8g sjunkhastighet,



Lufttryek

A Lutningen pd denna
kurva = tryckgradient,

Tryck

v W " Sugtepp'!, medfbr stor
tryckgradient

Figur 3

Bilderna visar grovt schematiskt luftiryckférdel-
ningen langs profilbver- och undersidan

Profil med rundad, fyliig kontur: Ett "runt!! tryck-
falt, Tryckdkningen {tryckgradienten) inte sa stor,
L&gt tryckmotstand,

Profil med flack kontur: Sugtopp och stor tryck-
Skning, Stort tryckmotstand vid given storlek pa
Iyftkraften, Sug- och tryckfiitets yvia &r ett matt
pa denna lyftkraft,

En stor tryckgradient kan plskynda det lamindra
gransskiktets omslag till turbulent,

Gvriga har genomgégna profiler tror jag dr aning-
ens sdmre, antingen s& tiii vida att de mer renod-
lat bara tillgodoser ett enda krav (stabiiitet, 18tt-
het alt bygga, hédilfasthet, 1&g sjunkhastighet) eller
att de inte pad ndgon punkt dr bittre dn de fyra ov-
an namnda ""mest intressanta’ profilerna,

Benedelk 6556-b dr en slankare Kusin till den tidi-
gare kommenterade 8556-b och torde vara bittre
&n denna i stilla luft {lagre profilmotstand}, efter—
som den &r tunnare, LAngsamt glid,

En profil, som ger mycket 18g sjunkhastighet |
stiila luft, &r Benedek 6405-b, Den har anviénts i
8/2 av minga, bi a Ragnar Ahman, och i A/1 bia
av Hans Kalén, Profilen torde vara relativt svar-
trimmad, d& man har en liten vilvning (bara 5 pro-~
cent}, vilket kan ge stagnationspunktsprobiem,

som férsvarar dnskvirt omsiag till turbulent strém-
ning (detta spelar inte s& stor roii fér B/2:0r

med ldnga bakkroppar), Detta kompenseras vl
dock i ndgon mén av den ndgot flacka profildver—
sidan, som bidrar till att en ‘'sugtopp’! utbiidas,
N&r grinsskikie! passerar denna sugtopp {stor
tryckgradient), kas dess omslagstendens,

Gamla Gottingen {(MVA) 314 &r ndgot |&ttare att
flyga &n Benedek 6405-b, da den &r en aning mer
valvd, H&r | Sverige har profiten alitid haft sitt
starkaste féste | Skdne, P& A/1:or har den bla
anvints av Claes Mirtensson,

Plana vingprofiler

Det har frén tid Lill annan gjorts en del vdsen av
flathotthade vingprofiler; séarskiit tysken Werner
Thies har uppmérksammat vindtunneltester och
dragit slutsatsen att sddana profiler skuife ge
mycket 1&g sjunkhastighet,

Gdleborgarna har prévat sddana profiler pd A/1or
och A/f2:or, och lars G Olofsson séger att de
knappast mirkbart férs@mrar en A/1:s prestanda,
vilket ddremat dr failet med A/2:or, De ger et ut-
omordentligt hégt glidtal,

Fré&n bérjan var jag (liksom Hansheiri Thomann)
mycket kritisk mot Thies resonemang; det visade
sig ocksd att de refererade vindiunneliesterna
kunde kritiseras. Men nu efterdt tror jag att det
{&g ett korn av sanning | Thies argumentering,
Lars G:s observationer bestyrker detta, Och jag
tror att de kan forklaras naturligt med hjdlp av
Re-talets inverkan,

Re~talets betydelse diskuteras mer utférligt under
en sdrskilid rubrik | slutet av denna uppsats; det
visar sig att vingbelastningen knappast spelar
négon roll for en A/, di dkningen av Re-talet
uppviger effekten av viktdkningen,

En flatbotinad profil fiyger normalt med légre
iyftkrafiskoefficient an en profil med vélvd un-~
dersida, D&rfor flyger den snabbare (hastighet-
en dr ju omvant proportioneli mot kvadratroten
ur Ivftkraftskoefficienten),

Och A/t:an fivger alitsa (tiil skillnad mot A/2:an}
[ ett Re—talsomrade, dar dkning av Re~talel har
en mycke! stark inverkan pd sjunkhastigheten,

Cvanstdende omsténdighet kan ocksd forkiara var-
f&r Benedek 8356-b ger si dverraskande bra re-
sultat; den liknar mer en flatbottnad profil dn
Benedek 8556-b och darfér flyger den shabbare
{mindre flappning, mindre lyftkraftskeefficient,
hégre fart), vilket medfér ett hogre Re-tal,

Skulle man flyga en mer valvd profil med samma
Iyftkraftskoefficient som den flatbottnade, skuile
den ge en ganska stor motstindskoefficient pga
aviésningstendenser pd undersidan,

Min slutsats ar: flatbottnade profiler &r bdttre
pd A/ lior (men ej A/2ior) &n man kanske tror,
De dr dock knappast lika bra som vilutvecklade,
mer vdivda profiler, dven om skillnaden inte ar
alltfér stor (kanske 20 sekunder}.

Stabbprofiler

Man talar ibiand om samspe! mellan ving- och
stabilisatorprofiler, vad man nu kan mena med
det, Antingen menar man vil att ofdrdndrat TR-
lage krdver en mer flappad stabbprofil, om man
flappar vingprofiien, | varje fall kan man frestas
dra den slutsatsen av neutralpunktskalkyler {neu-
tralpunkten dr ett oftast missuppfattat begrepp,
som krdver en stérre utldggning dn vad utrymmet
har titldter),

Jag har alltid anvént Ha 13 pd bdde A/ och A/2
och varit néjd, Jag har inte mérkt nagon skilinad
med andra stabbprofifer, men jag vet att det finns
andra som har det, Jag tror att dessa andra fall
har varit sddana, d¢dr man haft en statisk ldngd-
stabilitet, som varit just pd grénsen tili otillrfck-
lig {dvs iiten statisk marginal),
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Profiloversikt

Tabelien nedan gor en dSversikt Gver de viktigaste
parametrarna hos de tidigare genomgénga profilerw
na, Nosradie, intrddes~ och uttridesvinkel har ute-
fdmnats, Man bér f& halla | minnet att det kanske
inte.i fGrsta hand &r vingprofilen eiler sprygelns
Ulseende, som dr avgdrande utan hela den faérdig-
byggda vingen med balkar, insjunken kiédse!l meli-
an sprygiarna, v-form o sv, Den, scm vill anvinda
ndgon av nedanstdende profiler, som ritats upp

pd 120 mm korda, skall inte kalkera av profiirit-
ningen utan sjilv rita upp profilen pd millimeter-
papper utgdende frén dessa koordinater,

dmax = maximal tjocklek | procent av kordan

s = lage i procent av kordan framifran

f = maximal vdlvning i procent av kordan

max e e , A i
(i forndllande til! linje genom noscirkeins
centrum och bakkantspelsen, inte i fér-
hallande till undersidans tangent}

MFN = "Modellflygnytt!

Profil: dmax vid Xfrn

NACA 6409 6,3 20

MFN = "Model Hflygnytt!

Profif: dmax vid X fma>< vid X
NACA 6409 6,3 20 6,1 40 MFN
Benedek 8356-b 8,0 20 6,0 35
Benedek 8556-b 7,8 25 6,2 55 MFN
Benedek 6456-f 6,4 20 6,1 45  MFN
Benedek 6356-b 6,2 20 6,0 35 MFN
Cheesman 25-1,00-10 10,0 20 6,5 55 MFN
Sokolov 6,9 25 6,0 40 MFN
Averianov 6,7 20 6,4 40
Benedek 6556-b 8,1 25 5,9 55
Benedelk 6405-b 5,8 25 5,4 40
Gottingen 417 6,0 20 6,1 40 MFN
Hackl!inger i3 6,6 20 6,1 55 MFN

Tilldggas skall blott att de fiesta profiler ovan &r
ganska gamla. Segelmodeller, bdde A/1:or och
A/2:or, har knappast f3rindrats pd 15 ar, nar det
gélter aerodynamisk utformning (méjligen har de
biivit mer funktionella}, Den nyaste profilen, den
enda fré&n 60-talen, & Averianovs fran 1961, Gé~
417 har ancr fran 30-talets nazi~-Tyskland, ndgra
av Benedekarna &r frdn bsrjan av 40-talet,

Asymmetri

Jag anvinder asymmetriska vingar pd alla segel-
modeller, Bade A/1:ior och A/2or, Asymmeltrin be-
stdr | att innervingen &dr ndgot ldngre &n yiterving-
en, Tyngdpunkten méste dock iigga under kroppens
symmetrilinje, { Man kan naturligtvis ocksd ha sym-
metriska vingar och TP fdrskjuten i sidled).

MNEr en modell kurvar, tiliryggaldgger yttervingen
en ldngre stricka 8n Innervingen och yltervingens
hastighet blir diarfdr hégre, Hbgre hastighet med-
for skad lyftkraft vid konstant anfallsvinkel, dér-
f&r att iyfitkrafter dkar med hastighetens kvadrat
(i detta sammanhang férsummas den dkning, som
beror pd tkat Re-tal, dvs grinskiktsplverkan).

A andra sidan medfér innervingens figre hastig-
het att dess anfallsvinkel automatiskt &kar nagot,
se figuren nedan,

Vid konstan! sjunkhastighet dkar anfallsvinkeln,
ndr horisontalhastigheten minskar

Vi ser allts@ att yitervingens hdgre hastighet ie-
der till 8kad lyftkraft pd denna men ocksd att hégre
anfallsvinkel p& innervingen ger innervingen dkad
lyftkraft, Innervingens lyftkraftsékning beror e-
mellertid p& anfallsvinke!8kning och &r ungefér
proportionel! mot hastighetsdndringen, medan
yttervingens lyftkraftsdkning dr ungefdr propor-
ticne!l mot kvadraten pd hastighetsédndringen, Re-
suitatet blir att yitervingens lyftkraftsdkning &r

Kommenterad:

ungefér proportionel! mot kvadraten pd hastig-
netséndringen, Resultatet blir att vttervingens
lyftikraftstillskott &r stérre dn innervingens, och
om modellen inte vore stabil | roli- och girplanet
{spiraistabilitet) skuiie den rolla indt och g i
allt sndvare kurv (stértspiral), Nu dr modellen
emellertid, med den utformning normala modetier
har, stabil. Den intar alltsd et sddant j8mvikis-
ldge att ytter— och innervingarna far samma Iyft-
kraft, varfér roli e} uppstar,

Detta jdmviktsldge uppnds vid symmetriskt byggda
mode!ler pd sd vis att modellen vrider fram inner-
vingen en smula, Denna blir dirigenom sidanblast,
Genom V- efler Uxformen far innervingen da en
nagot hdgre och vttervingen en nigot ldgre an-
fallsvinke! och pd grund av girstabiliteten intr&ffar
j8mvikt, vid den sidanblé&sning dér det resuiterande
raollmomentet &~ noll,

Att innervingen flyger med négot hégre anfalls—
vinkel &dn yitervingen innebér bla att innervingen
sverstegras fére yttervingen, vilket har béde
fér- och nackdelar, Om man kunde ordna s& att
bdda vinghalverna dverstegrades samtidigt, skulle
modellen tdla en stdrre stdrning (ett kytt 1 ex) in-
nan den stalias, kanske kunde man tom flyga den
med en aning hdgre anfallsvinke!, Genom att gdra
innervingen en aning idngre eliminerar man mo-
dellens behov att Ska innervingens anfallsvinkel,

~
Kurvbana, vansterkury
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Figur 6

Yilervingen far ett lyftkrafistiliskott pd grund av
hogre hastighet, Tiliskottet proportioneil: mot
kvadraten pd hastigheten,

Yitervingen far ocksd en lyflkraftsminskning pa
grund av légre anfailsvinke!, Minskningen pro-
portionef! mot hastigheten,

F&r en symmetrisk modeli & ytlervingens till~
skolt stérre &n minskningen, Jimvikt uppnds dd
om innervingen skjuts framit, sd att den blir
sidanbidst,

Med nedanstidende formel (upphovsman schweizar—
en Hansheiri Thomann) fr modellen ett sadant
j&mviktsl dge att bdda vinghalvorna flyger med
ungefér samma anfal!lsvinkel, Formeln tar bara
hénsyn tifi de anfalisvinkeiskiilnader, som fér-—
orsakas av hastighetskvadraten (ej anfalisvinkei-
skillnader}, Om man emeliertid férutsatter att
spiraistablliteten innebdr att endast ett jdmvikts—
ldge finns, s8 medfdr detta att den asymmetri-
formeln ger &r s& stor att blda vinghalvorna
flyger med samma anfalisvinke! genom att inner-
vingen vridits bakét ndgot (f6r att eliminera anw
fallsvinkelskilinaden pga hastighetsskilinaden,
som vi berdrt ovan),

bz

12:-R

R = kurvradie, b = spénnvidd, a = asymmetri,
R, b och a méste métas med samma matt, tex alla
i meter eller alla [ mm,

Innervingen blir 2a tangre &n vttervingen, Vid
clika langa vinghaivor férskjutes TR strickan a
i sidled,

a =
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X 0 125 25 b 75 10 15 20 30 40 50 60 70 80 20 a5 100
Benedek 6356--h"

Yo 070 218 3,14 455 565 653 7,78 855 9,15 8,96 829 7,10 5,75 4,08 2,23 -~ 0,22

Yu 6,70 003 0,15 042 078 1,12 1,85 245 3,26 3,67 3658 350 3,00 222 1,19 -— 0
Cheesman 25-1,00—~10

Yo 1,60 — 4,10 555 670 7,55 885 975 10,75 11,00 10,85 10,06 8,70 6,55 3560 1,76 0

Yu 9] - -1,35 -1,68 -1,60 -1,35 -0,80 -0,20 0,80 1,75 2,65 3,06 3,20 2,80 160 0,75 0
Sokolov

Yo | 09 25 34 475 38 665 785 892 985 104 85 84 69 5,1 3.1 19 07

Yu 09 01 o] 0,15 0,3 07 .3 1,85 29 38 4,15 4,2 3.7 27 1,5 075 0
Averianov

Yo 1,35 3,06 42 &7 69 7,7 89 97 10,7 10,7 10,1 9.1 77 58 38 23 08

Yu 1,3 02 0 03 07 1.0 18 26 37 44 47 45 40 30 1,7 08 0
Benedek 6556—b

Y& 1,00 250 310 4,25 500 875 690 7,70 875 9,15 9,10 855 7,60 600 3,7¢ 210 045

Yu 1,00 0,20 © 6,25 040 070 1,20 1,78 2,60 330 3,75 395 360 3,00 1,79 085 ¢
Benedek 6405-b

Y& 0,80 2,40 3,30 480 550 620 7,20 7,80 845 855 8,10 7,20 600 445 2,65 1,70 0,50

Yu 0,80 0 0,15 0,50 090 1,20 1,80 220 280 320 325 310 280 2,10 1,30 0,75 O
Gottingen 417

Yo 065 2650 375 530 625 7,05 815 885 230 9,15 855 7,55 6,25 450 240 1,206 0

Yu 665 005 025 070 1,10 1,50 2,20 2,26 365 390 3656 320 250 1,70 0,80 04C 0
NACA 6409

Yo G 2,06 2,96 4,30 542 631 7,78 8838 10,13 10,36 9,81 8,78 7,28 534 285 157 0

Yu 0 -0,88 -1,18 -1,18 -1,08 -0,88 -0,36 0,17 1,12 1,65 1,86 1,92 1,76 136 0,74 035 0O
Benedek 8356—b

Yo 111 300 415 583 7,08 800 915 ¢87 10,37 991 888 7,50 590 4,20 2,31 - 0,33

Yu 11 Q17 003 005 025 050 119 1,87 270 3,05 2,98 267 222 1,62 083 - ¢
Benedek 8556—b

Y& 1.4 30 40 53 63 70 825 9,15 10,2 105 10,2 935 82 64 40 25 05

Yu 1,4 03 01 o] 92 04 1,0 1.5 25 32 37 40 39 32 20 1.1 8]
Benedek 6456—f

Yo 078 26 36 49 60 69 80 87 80 89 83 75 64 505 37 26 05

Yu 0,75 0 62 05 08 1,1 .6 2,2 325 40 45 45 405 33 20 1,1 0
Hacklinger 13

Yo 1,30 2,80 3560 4,80 555 620 745 810 930 970 945 885 7,75 B,i0 390 - 0,40

Yu 1,30 0,50 025 0O 0 0,20 095 160 2,10 370 4,30 450 4,40 3,70 2,20 - 0

Startkroken

Startkroken bér géras flyttbar, Jazzar modellen
for mycket elier 8 det svart att f& den att striécka
iinan, s& kan det ibland hjdlpa att flytta startkroken
bakd!, Skdr modeiien i starten, s& kanske kroken
skall flyttas framdi, Hur en modell beter sig pd
linan och hur man skall bemd&ta och korrigera ett
egendomligt upptridande dr emeliertid en svar
sak att utreda och egentligen skulie man behdva
rita upp €n mangd bilder 8ver de krafter (drag i
linan, tyngdkraft, aerodynamiska krafter), som
verkar pa modellen, s8 man far klart f6r sig vad
som hinder, vid olika attityd hos modellen och
olika hart drag i linan,

Av stor betydelse &r bl a fateralcentrum (som bl a
péverkas av V~formens storlek och fenans storlek)
och skevheter | vingen, Har man otur, hir sa
hjdlper det inte hur man fiyttar star tkroken,

Méssingsrd

\
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S‘mm ply

Méssingsrdr |, yttre diameter 3 mm, Inre 2 mm,
hérnklotsar av 3 mm ply, Epoxylim, Sidor av ply,
Startkrok 2 mm pianotrad,

Hur som helst bér slartkroken vara flyttbar, Jag
ltmmar fast elt antal méssingsrdr i lutad position
pd 1va plywcodskivor pd 8mse sidor réren {epoxy~
lim) och sdgar av nertill, Se figur 7, Jag far allt-
sd en 1&da, som jag féller in | kroppen, Startkroken
av pianotrdd sticks sedan bara in i ritt rér med
lite plastic padding, {.att att dra ut och at! vid be-
hov skjuta in i nytt rér, Nagoriunda ratt 8ge &r

en forutsdttning for en startsidker modeli, som man
kan behdrska pad linan, Detta dr | sin tur en grund-
farutsattning for ndgorlunda framgang | tavlingar,

Det brukar vara lagom att ha startkroken i en vin-
kel ungefir 60° framfér modeilens tyngdpunkt {som
ligger en bit upp, di ju vingen med sin v-form
svarar for en stor del av modellens viikt), Ibland
kan en fér langt fram liggande startkrok {eda til}
att man inte kan strécka linan; vingen kan ndmlig-
en pa grund av avidsning intae flytta fram sitt tryck-
centrum s3 Jadngt, som jEmvikt pd iinan skulle er-
fordra, alternativt ge tillrdcklig iyftkraftskoeffi-
cient,

F&r att modelien skall vara i jdmvikt p& linan
maste ju dess resulterande iuftkrafl angripa pre-
cis under startkroken, Vingen kan bara flytta
fram sin luftkraft genom att dka anfallsvinkeln,
Men anfalisvinkein kan inte ékas hur mycket som
helst utan Sverstegring, Det kan alftsd hinda att
luftstrommen dver vingen avldses, innan vingens
tryckeentrum hunnit tillrdckiigt 18ngt fram, D&
tappar vingen lyftkraft, samtidigt som stabben
med sin ldgre anfailsvinke! fortfarande [yfter,



Qch si: Man kan inte stridcka linan utan springer
benen av sig och tappar kanske moedellien | forsta
bista sjunkomride, Detta #r vanligare pd A/l:or
med sina sma kordor och Re~tal #n pa de stérre
A/Zorna, Losning: Bakdt med kroken, Men d&

blir det svérare att dra modeilen ritt vid behov,

| s& fali: minska fenytan en aning, Aven smd skev-
heter, som knappast gar att undvika, kan i detta
Jdge stélla tili onddiga besvir, Nidatgdrd: Skrink
béda vingspetsarna,

Resulterande
Juftkraft

Lyft /
/

Flyg-
rikining

Motstand

Drag i iinan

Tyngdkraften, som angriper
I tyngdpunkten & liten | fér—
h&llande il dvriga krafter
och frsummas,

Jamvikt pd linan;

Figuren visar resulterande krafter pd hela modell-
en, Dessa kan 19sas upp | kKrafter pd de olika del-
arna. Utdver krafter pé vingen &r bara stabbens
lyfikkraft i sa fall intressant,

Startkroken sitter framfér tyngdpunkten, Resuite-
rande luftkraft miste di fiyitas fram fran tyngd-
punkten, dir den angriper i giidflykten, s& att den
angriper i startlinans f#ridngning, Modellen for-
sdker géra detta genom att hdja anfalisvinkeln,

ty da flyttas vingens tryckcentrum fram,

Sitter emeliertid startkroken fér langt fram s
sverstegras vingen innan eller nédr detta lyckais,
Stabben bir forifarande och modeilen kan dd inte
stricka linan,

Fortsétining foljer | ndsta nr,

In Memoriam

Tomas Carlsson, Nybro Modellflygklubb har av-
lidit den 26 december 1973, Tomas var val kénd
i linflygkretsar for sin mycket goda skickiighet
i combal, Han har representerat Sverige | com-—
bat sedan 1971 och vid dessa til{fallen har han

alltid kommit bland de frimsta, Aven i kKiubbarbet-
et har han varit en viliig och flitig medhjilpare,

Bengt-0Qlof Samuelsson

LITE OM HUR OVANS TAENDE MARKE HAR
KOMMIT TILL,

Far ungefédr ett dr sedan bdrjade undertecknad

att kalla Aeroklubben Modell i Goteborg - Fri-
flygsektionen for AKMG fft eller Free Flight Team,
Redan dd hade jag en idé om hur mirket skulle

se ut ungefdr, men di jag inte &r ndgon snitsare

p& atl rita, s& fick idén vila under &ret, Namnet
accepterades mer och mer, bdde inom och utom
klubben,

S& ndgon géng i Januari i &r kom jag pd vem som
kunde snhitsa till idéerna, f6rre Red for MFN,
Carl-Gustaf Ahremark, Han har ju designat mér-
ken férr, sd idén skickades titi Linkdping, och
nagon vecka senare dik det fardigdesignade
mérket upp igen.

Mérket visades fér Friflygarna, som ténde direkl,
Fdrgen bestdmdes bli bld text och fiygetyg och

vit bakgrund, Den skall tillverkas | 3 storlekar
som sjilvhiftande decal, en t&r fenan en for stabb-
en och en for vingen,

S& tilH sist,

£1t tack frdn AKMG FFET tili Carl-Gustaf Ahre-
mark f5r den snygga designen, Friflygarna i kiubb—
en har tdnt pd mirket, &t rédtt hall,

Lars-G Clofsson

HEJ?

Angdende det av oss insdnda referatet frdn viran
flygtraff sdndagen den 23 september 1973 viiket
finns intaget | Mode{lflygnytt nr 6 sid 20 under
rubriken Flygtrdffen vill vi bedja eder om ett f&r-
tydliigande. Av ndmnda referat framglr ej var el-
ler av vem Fiygtréfien arrangerats, detta kan
kanske bero pad ett fdrbiseende antingen fran vir-
an sekreterare Torrpis cller frén redaktionens
sida men vi vore tacksamma om ni ville gbra ett
fortydiigande i kommande nr dd det f&r var klubb
dr av storsta vikt att visa var aktivitet, Vi vill
samtidigt skicka eder vart kiubbmirke som &r av-
setl dels som vitdekal och dels att tiliverkas i
textii att ha pd jackan, mérket dr | firgerna gult
svart och rott och ritat av en av klubbens yngsta
medlemmar Johan Skogsberg, | hopp om att fi In
detta i tidningen sdger vi KLART, SLUT

Med flyghdisningar

Tranasbygdens Flygklubb
modellflygsektionen
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En flyganda succes virlden dver!

SKYLEADERRADIOCONTROL.

SKYLEADER
CLUBMAN

Clubman 4+4 S.R.C. SANDARE: storlek:179x146x53 mm. Vikt: 1025 gram.
Inmatad effekt : 850 mW, Stromforbrukning : 100 mA, Temperaturstabil fran - 20° ~

+ 659 C. Modulation : Pulse position 1,4 ms neutral. Ackumulator: 9.6V 550 mAh
nickel - cadmium. Laddningsaggregat : Parallelladdning, Vinylklddd ( gul ). Byggbar
till 6 kanaler. Bytbara frekvenser ( tar bara nigra sekunder ).

MOTTAGARE : storlek: 45x29x29mm. Vikt: 23gram. Kinslighet1,5mV.
Spegelfrelkvensdimpning 60 db, Selectivity: 3 db down at 2.5kHz - 6 db at 3kHz,

IF frekvens : 455kHz I/ C decoder., Ackumulator 4,8V 550mAh, Temperaturstabil frin
-20° - +65°C,

SERVO SRC.1: Storlek 40x20x40mm + 12mm f5r monteringssglor. Vikt : 39 gr,
Dragkraft : 2 050 gram. Rorelsetid:2x0, 25 sek. Uppldsning : £0.3%. Drift: £ 2% max
-20° - +65°C. TexasI/C., Tretridskoppling, Rorelse: Roterande eller linear, Alla
delar medftljer.

Aterf’drséilj are:
MODELIL SPORT AB. Sundsvall.
FLYGHOBBY. Lidkdping.

SVEN E., TRUEDSSON, Malmd.

|

: CL 4+4 pris: 1175 :;~ kr. ( inkl, moms. )

|

|

!

|

|

|
Generalagent Sverige och auktoriserad !

|

§

i

:

i

i

i

1

CL 6+4 pris: 1900 :~ kr, (inkl, moms. )

Kan kipas med mindre antal servon.

Losa servonpris : 175 :~ kr.,/st,

Skyleaderservice. ( inkl, moms. )

RUNE Tel. 0371/1011 19
SNENNINGSSON

SODERGATAN 1 33200 GI SLAVED

OPTAC varvriknare, tre omriden :
0-25000varv, 10-15000varv och
15-20000varv., Pris: 225:- kr,
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HEMLIZT

Nagra hemliga sider om hur man nir bittre
resuitat i FIHIA utan att flyga béttre,

Regel 1,

Var alltid glad och god mot dina domare inte bara
under tdvlingarna utan framfér alit ddremeiian.
Qch givetvis haller du alitid med Domaren | hans
asikter om modei!flyg och livet i stort, han &r
verkligen en kiarténkt och skarp kitle. F&r att
helt sdkra din framgéng s8 handia sammalunda
mot hans fru eller Svrigt kvinnligt séllskap. Du

bor till och med alitid,ailtid flina pd tilIb&rligt
sdtt 4t hans kompisar,
Regel 2,

Tag reda p& var Domarna kommer ifrdn och tag
reda pd hur man ﬂygeh ddr, Stora figurer | vald-
sam fart elfer smé stillsamma med en vl [juddém-
pad motor? &fter en tid vet du ganska v3! vad de
foredrar. Forsok dven pdverka valet av domare,

Regel 3,

Skaffa dig Pubiicitet, Tiif varje pris, Stick fram
trynet varhelst du anar en kameralins, Skulle
klrran vara vackrare dn trynet stick fram den,
Ténk pd att din snygga tjej hinde!sevis viiande
vid din k&rra kan ge upphov till en omslagsbild i
Madellflygnytt, Skriv artikiar undertecknade med
ditt namn, Bygg upp en stenhérd bild av dig sjélv
som en som trdnar intensivt dag ut och dag in, LAt
andra kompisar sprida ut att du 3p | toppform.
Siédpp aidrig ut sanningen att du &r s& ridd att
kvadda din enda anvéndbara Kirra att du hdgst
fiyger en géng/vecka och for Svrigt hellre fiyger
inomhuskdrror,

Tili och med den gamia kindisdsikten géller att
det gbr inget att dom skriver fula saker om en,

bara dom skriver om en, Tror du att det hjdlper
att sparka borgmistarinnan i dndan s8 gér det,

Men vid en hastig titt kan man tycka att det kan

skéra sig lite | jamforeise med regel nr 1,

Hur bra du dn dr har du inte en chans om domarna
inte har hdrt talas om dig,

Fegel 4,

Bygg kdrror av en typ som gar hem hos domarna,
I nio fall av tio dr de uppvixta under andra varids-
ki-iget och priglade av detta, D& skall. allt som
flyger se ut som Spitfire eller Mustang, Och kom-
mer du med en skorv av annat slag se titl att den
dels dr kKonstruerad av en kdndis och dels &r
shyggare malad dn alla de andra Superstararna,
Qch den méste ha kabin med gubbe, Fy!i den med
alla tdnkbara tekniska finesser dven om du inte
anvinder dom, P& vissa hall mdste man ha Iinféll-
bara stall,

Regel 5§

NEr du gar ut till start: le vaniigt och avspént,
Tank ut ndgra glada och avvipnade repliker till
omgivningen speciel!t om ndgot hakar sig. Och

motorn méste starta pd stubben,

Sitter Domarna tdtt ihop och snackar om beddm-
ningen under flygningen dr fragan hur den mest
péastridige démer och dirmed forleder den oer—
far*ne bland Domarna, Har du missat regel ne 1
s& stédll dig sd ndra domarna du kan., D& brukar
den higréstade halla kéft,

Du kan ocksad |&ta ndgon eller helst ndgra kompis—
ar smyga fram och kommentera domarnas siffror
p& lampligt sdtt, Jubel vid "bra" mandvrer &r ock-
s till stor férdef,

Regel 6,

Detta &r den sdrkiassikt mest givande men tr3kigt
nog mest férsummade,

Den har nagra hakar,

1. Du miste ha en domare till hjdip

2. Arrangbrerna méste ha anat detta eller av an-
nan orsak infért att Domarna med higst respek-
tive ldgst podng rdknas bort,

Se till att Din Domare ger poéng sa ati han normalt
kommer ""mitt i, D8rpd ger han dig ndgon poing
hégre dn noermait och dina vérsta konkurrenter
ndgon podng ldgre, Denna lilla favorisering anses
ej ohederlig utan kanske rentav normal, Men f&ij-
den blir f&r dig mycket gynnsam, Varfdér? Man rik-
nar ju bort ldgsta och hdgsta domaren?

Ténk dig férst att normalt dr det alltid samma do-
mare som i flygning efter flygning ger !dgst och
hégst poldng., Biand de mest kénda exemplar finns
de ovanligt objektiva och omutliga Domarna Gun-
nar Hoffman, som alltid ligger lagt, och den inter-
nationelie FAl~chefsdomaren Maynard Hill, som
rent av slésar med 10-poéngerna. Bida &r ypper-
liga som domare, Bara man inte alltid r3knade
bort dem i slutsumman, 1 stédllet blir det din heit
okénde kompis Kar! Nilsson som avgdr SM (eller
VM) til) din favér, Riknemissigt kan det se ut sé
hé&r:

Antag att alfa fir | medeital 5 pd varje figur.
Antag 20 figurer med faktor 190,

D& far alia tdviande 1000 poding/domare, Men Du
far av Kar! Nilsson 1100 podng/domare, Dina
virsta konkurenter far av K, N 900 podng/domare,
A, Fem domare ger Dig 4x1000+ix1100 = 5100
Dina virsta konkurenter 4x1000+1x900 = 4900
Resultat Du vinner men med usei marginal pa bara
10G-200 podng trots ditt f8reddmiiga férarbete,
Detta motsvarar ca 2-4% av slutsumman,

B. Tre domare emedan den hégsta och ldgsta rdk-
nats bort,

Du far 2x1000+1x1100 = 3100

Dina huvudfiender 2x1000+1x500 = 2900

Resultat Du vinnen med marginalen 100-200 podng
men denna ganq &r marginalen klart béttre eller

ca 3-7%. Andd anses resultatet helt rittvist efter-
som man rdknade bort hdgsta och {igsta domaren
och ddrmed eliminerade eventuella "hemmasdners!
ordttvisa inflytande pd |41t subjektiva domare,

Den hdgst fortr&ffliga man, som hittade pa att det
blev réttvisare att rdakna bort "hdgsta' och "ldgsta"
domare borde absolut f& guldmedalj i "Fifflarnas
Forening!, Tyvare har dom inte hittat honom &n,
Men metoden 8r just nu anvéndbarare &n ndgonsin.
"Démeriet!" i de flesta stdrre tivlingar | Sverige
géar till s8 {alltsd man riknar tre av fem domare)
och senast i VM i Georgia anvindes det. Tyvéarr
inte i fly-offen, d&r alla réknades, Detta hade dock
ingen betydelse for de svenska eftersom varan
egen Karl Niisson inte stéllde upp bland domarna,
vilket kanske bidrag till vart icke helt {ysande
resultat,

Sky icke kostnaden fér att ge de bada "ldgstal och
Thdgsta'' Domarna traktamenten, Det dr v3l virda
pengar som dina slagna konkurenter far betala,

Attt Domarna sedan sitter och plitar sina siffror

i protokeolien utan att dessa har ndgon som helst
betydeise gidmmer man pd det glada partajet efter-
&t,

Regel 7

Tag alla chanser tili protester, tHeist bor du se

tili att ndgon annan konkurrent [dmnar den di du
icke bdr bryta mot regel nr 1 genom att skylta i s&-
dana sammanhang. N&gra tips,

A, Leta upp kdrror som ser smé ut, | manga fall
bryter de mot den gamla goda och helt onddiga re-
geln att maximala barytebelastningen f&r vara

max 75 gram/dm® med full tank, Det fanns exem-
pel p& detta till occh med | programmet titi VM-73
ddr uppgift fanns pd vikt och biryta. Men inga pro-
tester,

En liten varning: | R/C~skala dir regeln hade haft
en mening, gdr det sdlian att silta fast ndgon d&
man tilidter en barytebelstning pd 100 gram/dmz.

| gengéld kan man glddja sig &t att kdrrorna fly—
ger sa daligt och viker sig och ramlar ner och
slér sig titt och tdtt, Din egen kirra &r givetvis
1&z1t,
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B. Ingen del f&r (dmna modellen under en flygning.
Hail 8gonen dppna {och dronen), En skruv till en
ddmpare kan ha sléppt utan att domarna marker
det, ] heller f&r en propeller gd av i en landning,
om kdrran sl&r dver pi nosen {variligt pd Z-benta
kérror). Oftast far man d& 0 podng far landningen
men se titl att hefa flygningen diskas eftersom
flygningen inte &r slut férridn kdrran stannat,

Skuile ett propelierblad g& av i luften s& &~ dom~
arna vaigérande vakna och diskar din flyagning pa
grund av din bristande sportsmannaanda. Men é&r
du en "tuff!! Kilie rdkar du just sekunden efter
propellerbrottet "toppa! spaken och géra en vaid-
sam landning eller rent av en kvadd s& k&rran
skadas i nosen, Finessen &r att man inte kan dis-
kas f6r att man kvaddar och jag vill se den doma-
re, som kan bevisa att propellerbladet gick av och
fBrsvann | luften och inte | kvadden,

C. | ett avseende har reglerna i FII1A tagit ett
stort steg bakat, Man tilidter nu normalt inte om-
start for radiofel, Det var tidigare en ren njut-
ning att skfda vissa som vid en halvbra start
halvvaas | programmet {yckades imitera de mest
fantastiska glitchar och dérmed ett nytt forsdk,
Men helt stdngd &r inte denna mdjlighet i dag men
vinta med Yglitchen! till "Top Hat! tex for att
dtminstone & ndgra podng att ridkna om inte om-
start accepteras,

Denna regelsamling kan ibland synas Yskmtsam',
et dr den inte, Jag bryter aldrig mot reglerna,

Bengt Lundstrdm

d nya

segelmodeller

konstruerade av Jim Baguely

ASTEROID
Al for tdvlingsbrus Spinnvidd
120 cm. Byggsatsen innehdller
ritning, férarbetade delar, stan-
sade spryglar m.m. pris kr 28:-

NOVA

A2 {6y tdavlingsbruk., Spinnvid 195 cm,

byggsats som ovan, Pris kr 4%9:-

SATELLITE

Al f6r nybdrjare. Spinnvidd 120 cm,
enkel konstruktion, Byggsatsens
innehill som ovan, Pris kr 28:«

&
:) Skytteholmsvagen 22
{27 44 SOLNA Tel. 08727 44 37

Under forutsdttning att landstingsbidrag
beviljas ssker Stockholms Lins Modell -
flygforbund en

Lanskonsulent

Arbetsuppgifter: Administrera lansforbundets
verksamhet.

Kvalifikationer: Erfarenhet frén administra-
tivt atbete. God formaga
att uttrycka sig | tal och
skrift,

Tilltradesdag :  Omkring 1 augusti 1974,

Lon Hogst KA 13 (1974 2 806:~
/ man.), Deltidsanstdlining
kan diskuteras.

Upplysningar lamnas under kvdlistid av :
Per Sodersten tel 08 / 777 61 21,
Lennarth Larsson tel 08 / 758 36 10.
Lars Candell tel 0758 / 566 24,

Ansskan atfolid av meritforteckning stindes
till Stockholm Léns Modellflygfsrbund, ¢/o
Lennarth Larsson, Dalvigen 56, 183 40 Taby
senast den 31 maj 1974,

3 MODELLER

3 av véra yngre forméagor har skickat in ritningar
p4 sina alster och naturiiglvis publicerar vi dom,
Det 4r alltid roligt att se vad vara juniorer sysslar
med, extra roligt att dom bédrjar med Wake ocksa,
2 av dom har skrivit lite om kirrorna ochsd och
det kemmer hér nedan, C-G Karisson later rit-
ningen taia f6r sig sjéiv,

Lars-G

Limpan ar en ldttbyggd och vilfiygande A/2:a,
tvé egenskaper som alla uppskattar, Bygger man
den sladigt tal den dessutom avseviérd blas! utan
att konstra, Notera den ganska kraftiga "flapp~
ningen’ av profilen, del ger ett !dngsamt glid med
13g sjunkhastighet,

Stabbprofilen dr jag osiker pd men kdrran tar
shabbt ur stal! med den pa ritningen, Nigra kom-
mentarer tifl ritningen:

De 2 fréamre listerna i innervingen &r av 5x2 mm
fury, dvriga lister &8r baisa, Mellan listerna fyller
man ut med balsabitar till den 12:e sprygein och
far en I-balk, Aluminiumréren, 3 mm innerdiamet—
er, ticks med balsa pd dver och undersidan, Réren
&r 10 ¢m langa, (&t balsa utfyllnaden fortséita 2
spryglar ldangre ut for att undvika en brottanvis-
ning, Bakkantslisten slipas buktig pd undersidan,
Vingdronen skarvas med epoxy och en glasfiber-
remsa runt, Kl&dse! modelspan,

Marcus Miettinen

Har 8r en Wake jag har konstruerat och prov-
flugit, K&rran har ganska goda tendenser och
ett bra giid, Profil och propelier har jag tagit
fran Lennarts kdrra men resten dr egna idéer,
Dess férsta tévling blir VT-74, d& far vi se om
det blir ndgot resultat,

Kérran kurvar héger-héger, rodret gir efter ca
4 sekunder, Motortid &~ 30-35 sekunder, Mctor-—
réret dr av afuminium,

Thomas Ekendah!
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CIRRUS RC-CLU

welcome you R

1o

RC "SOAR-TOGETHER”

218t June -30th June 1974
at
PELLESTOVA HOTEL
in the wenderful mountains near
LILLEHAMMER
NORWAY

Purpose

A RC-sailplane meet-togather.
Fly for fun and tratining.
Competitions

- Recreation

H

Administration

- Individual hotel-reservations. (See "Information Box")

- Preregistration recommended. (See "Information Box")

=~ Only SH-frequencies permitted.

= Bring your chargers, repair material etc. A small work-~shop
avallable at the hotel.

- Due to strong winds and occationally low temperatures wind-proof,
warm clothing necessary. Sun-glasses and mosguito-spray a must.

- All competitors must be prepared to take their turns as "Officials"®
at the competitions.

- "Flying Safety Rules" given by the Norwegian Aero Club to be
followed.

= "Leage of Silent Flight"'s programs to be followed in competitions.

- Slopes for main activity

HAFJELL, only 15 min's walk
£from Pellestova

and
S NEVERFJELL, approx. 10 min's
7 drive plus 20 nmin's walk.
. KRIKSFJELL, approx. 5 min's
\\“ drive plus 10 min's walk.

™e~.. From Lillehammer you can go
different rcads to Pelle-
stova Hotel.

LEILLEHAMMER

From Oslo, road or railway

LILLEHAMME R ity .
to Lillehammer.

Information Box

-~ Hotel-reservations within 1 Junz 1974 to: PELLESTOVA HOTEL,
2614 Nordseter, Norway.

= Inquries to Pellestova by phone : LILLEHAMMER 640231.
- Camping-facilities and huts for rent at
Bunderfossen Camp : Phone 6686%, only 25 min's

drive from Pellescova,

= The terrain is ideal for relaxing and refreshing walks. Wonderful
views from the mountains.

~ Take your girl/wife/family with you. Come and enjoy RC-soaring and
social life at Pellestova.

- If you come, please inform us as soon as possible. Would appreciate

to have information about your frequency, type of sallplane and

previous experience in slope~soaring.

- Postal address to our club: Norsk Aeroklubb Nedre Slottsgt. 17 QOslo 1



Sdkerhetsbestdmmeiser for Linstyrda modellflyg-

plan

Antagna av FAi-kommittén fér model!flygdrenden
1/12 1972,

Titlstyrkta av FAl:s flygsportkommitié och styrel-

se i januari 1973,

1. Foljande s8kerhetsregler kan genomdrivas av
- juryn (i SMFF/FSF i18vlingens dverledarel}
- domarna
- tavilingsledaren
- chefen fér respektive taviingscirkel
~ funktiondrer vid invdgningen
- funktiondrer vid linkonirellen

Hégsta auktoritet géllande sdkerhetsfrégor &r
uryn,

2, Modelien

Vid invigningen och linkontrollen skail mode! -

en kontrolleras s& att den inte &r férsedd med
négon av fdljande detaljer:

- metallpropetler

- metallthjul

- l&sa delar som kan lossna under flygning
eller pd annat sdtt férorsaka olyckor,

3. sikerhetsitgdrder

Omedeibart fére varje férsdk Ll officiell fiyg-
ning skall modellen, linorna och handtaget drag-

kontrolieras med en belastning p& 20 ganger
modellens vikt | F2A, F2C och F2D och i F2B

5 génger modeiiens vikt men inte dverstigande

20 kg,
Sakerhetshjdimar med hakband skall béras av
mekaniker | F2C och F20 och av F2D-piloter
som avsikiligt lamnar centrumcirkeln,

4, Llppférande
Under flygning ar féljande fdrbjudet:

~ att avsiktiigt stdppa handtaget ndr model!len
ar i rérelse (straff, diskvalificering fran
tavliingen), Det &r tilldtet att rdcka dver
handtaget till en annan pilot elier at! byta
hand i fall av néd,

— deiar som lossnar fran modelien.

Sarskilda regler

| F2C &dr det férbjudet av sikerhetsskdl:

~ f&r piloten att stiga utanfor 3 m cirkeln nnan
mekanikern har tagit den landande modelien,

- f6r mekanikern att stiga in | cirkeln med bada
fétterna,

- f6r mekanikern att hidmta modeilen med ndgot
hjd!'pmedel,

- att flyga om en idngsammare model! genom att
passera under den,

- far piicten vars modell skali fiygas om, att ut-
fora ndgon mandver fér atll hindra den omflyge—
ande tavlanden,

- att fororsaka en kolligion,
| F20D &r det fdrbjudet av sdkerhetsslkal:

— att avsiktligt anfatla motstédndarens model! |
stédllet f6r serpentinen,

- atlt forscka flyga en modell som inte kan flyga
av egen kraft eller under full kontroll av pilot,

- att hindra motstandaren eller tvinga honom att
lamna centrumcirkeln,

- att avsiktligt flyga pi ett farligt s&tt,

- f&r piloten att avsiktligt 18mna centrumcirkein
medan hans model! dr | luften, eller att ldmna
centrumcirkein utan att bédra skyddshjalm,

- att fororsaka kollision,

— att anfaila motstandarens modell ndr den inte ar

i luften,

- att ldmna linorna p& modelien , som inte &r i

5.

6.

luften, inne i centrumcirkeln,

Flygplatser

Undvik kraftledningar

Undvik att flyga allifér néra bostadsomriden
(buliersk&l},

Undvik att flyga allifér ndra allmanna vdgar
{trafiksdkerhetsskdl),

Cirklarna for F2A och F2C bdr vara férsedda
med ett 2,5 m hégt sténgsel { enlighet med
Sporting Code 2,5,6.k,

Dretta stdngsel skall piaceras s& nidra cirkeln
som méjligt, men radien tilf cirkeins centrum
bSr inte vara mindre 8n 22 m, Stangsiet skall
vara tillr8ckligl starkt for att stoppa en flyg-
ande modell,

F2B och F2D-cirkliarna bor vara forsedda med
en sdkerhetscirkel som 8r grans for det far-
liga omr&det, Sékerhetscirkeln bdr ha en radie
inte mindre dn 25 m | F2B och 22 m i F20D,
Sidkerhetscirkeln kan med férdel markeras med
repavspérrning, F2B~cirkeln bdr ocksa ha sitt
centrum val utmérkt pd marken,

Endast den tdviande och hans medhjdlpare samt
berdrda funkticndrer tilldts stanna innanfér
stangslen eiler sdkerhetscirklarna, De som
fuligjort sina uppgifter skall omedelbart 'dmna
det farliga omrédst,

Svensk bestdmmelse: Luftfartsverkets BCL D
kap 5,3.3. mom 4,1,6: Vid uppvisning med !in-
styrda modellflygplan skaii avstandet till dska-
dare vara minst 10 meter rdknat fran den cirkel~
bage flygplanet beskriver | iuften, Omradet skail
dessutom vara sa avsparrat eller bevakat att
&skidare icke kunna uppehdélla sig inom detsam-
ma,

Férsdkring

Arrangdren dr ansvarig for att alla tévlande
har ansvarighetsférsikring,

QUARTER MIDGET

Supersnabb Mustang Starfighter (Stafford)
sats medglasfiberkropp, plankad cellplast~
vinge. Motorspant inlimmat passande till
Supertigre m.fl, motorer.

Pris: Kompi. med huv och ritning 160:- kr
Enbart kropp 75:~ vinge 65:-,

BILLIG BALSA

Balsaflak,lister lingd 920 mm bredd 60 -
120 mm, tjocklek fran 1 mm.

Pris: Ca 30~-40% ligre priserin normait.

BORJE RAGNARSSON

Tallviigen 3, 360 44 Ingelstad,
Tel.: 0470/ 30577 efter klockan 17.99
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LIN-kontrollerat
av Anders Anlstrom

Fran och med det hdr numret kKommer alla tinkon-
trollflygare att f& sin egen lilla tummelplats | MFN,
Under den fyndiga rubriken ovan kommer kinda
och okédnda linkontrolidrer att framirdda och rapp-
portera om vad som hdnder och kommer att hinda
inom svenska sdvdi som utidndska taviingsarencr,
klubblokaler, bakgardar och kék, Eftersom jag mer
eller mindre férletts att 6verta grenredaktorskap-
et kdnner jag mig manad att skriva en liten snutt

i det hér numret, | fortsittningen &r det alltsd inte
jag utan snarare Du som skall bidra med artikiar,
ritningar, ideér och énskemal, Min rol!i blir {hoppa:
jag) att samerdna, och (tyvérr) tjata pd folk som
iag vet kan féra penna och papper, Kom gdrna med
uppslag eller koncept sa kan vi kanske hjdipas &t
att utforma nat skrivet eller ndgon ritning!

Avsténgare

Sjdlv bidrar jag {f6r att féregd med gott exempel)
i det hdr nummret med en rilning pd avstdngare
for Team och Standard-racing, Som vél alia vet
&r det frén och med 1/1-74 obligateriskt med av-
stdngare | TR-8, Det &r bland annat dérfér som

vi nu publicerar idéer tili avstdngare. Och har
just Du en d@nnu bittre [dé &n de som vi publiceratl
s8 skicka in den tiil MFN!

VM-arena 1976

| Aeromodeller (februarinumret) kan man ldsa om
tévlingsarenan f6r 1976-ars virldsmisterskap i
Hoiland, Anlidggningarna ligger | Utrecht och in-
vigdes i oktober =73 av ministern fér fritid, kul-
tur och sociait arbete, Invigningen var ett stort
Jjippo med tavlingar och uppvisningar, bla firades
ministern ned fran en helikopter mitt | stunt-
cirkeln. - Helldndarna dom kan verkiigen., Pengar-
na kom fran Holldndska Vsportforbundet! {dvs
pengar frin proffsfotboil och toto), regeringen,
industrier och Holldndska Aeroklubben, Fér dessa
pengar samt givetvis mycket frivilligt arbete har
man fatt f8!jande: Stort kiubbhus med restaurang,
verkstad mm, tva inhdngnade cirklar f6r TR och
Speed, den férra med eiektronisk varvriknare,
stuntcirke! samt RC-bilbana,

I samband med invigningen avhéils ocksd en inter—
nationell tavling som dven TV-sdndes! Briderna
Metkemeyer vann TR med 4,27 och 9,02 min,dessa
ypperliga tider uppnédda med en gammal Super-
Tigremodell utan avstingare! Det skulle inte for-
véna mig mycket om det var samma model} som pd
VM 1970 ¢d dom kom 7:a med tider runt 4,40, Jag
hade faktiskt tillfdlle att studera deras modell da
och det var den enda med 'standard''-motor for-
utorn Sunde!l/Sundells Oliver Tiger som kom bland
de tio bdsta, D& anvinde dom err G20-15 med unge-
far de modifikaticner som man kan gdra hemma i
"kéket!, nga mérkvirdigheter bara driftsdkerhet
och noggrannhet, Speed siutiigen vanns av Emil
Rumpe! fran V-tyskland som fl8g utmérkta 235
km/h ach stunt av Louis van Den Hout med sin
"Spider!t-modelt,

LINKONTROLLARET 1973
En rundniatt samling iakttagelser

Text. Anders Ahlstrém Bilder., Sven Pontan

1973 blev ett ndgot av elt mellandr f5r svensk |in-
kontrol!l, Trots ett flertai svenska rekord har vi
internationel It sett stdtt tdmligen stilia, De gamla
ringrdvarna har med f8 undantag iyckats halia de
nya stédngen, De nya som i sin tur dnnu inte fatt
den dar rutinen som sd vl behdvs och som révar—
na tycks ha samlat sd mycket av, Nav4l, it oss
se pd vlra fyra klasser i nummerordning,

Som nummer ettt placerar jag speed, Dé&r har det
hdnt en hel del, Rossi heter motorn som dominerat

helt I &r, En bra motor har blivit tillginglig for
de "breda folkmassorna, | speed &r dock inte
folkmassorna s8 breda, &tminstone inte till an-

talel. Breda har diremot linorna blivit {0.4 mm)
och farten har gatt ned | motsvarande grad, Detta
tycks dock inte bekomma herrar Bdhlin och Hagel,
Den forre som har varit helt dominerande med bl a
svenskt rekord och NM-silver, Den senare som
kom sdgs och segrade pd SM, BShlin har byggt och
fiygit asymmetrigkt men atergdtt till det konven-
tionella, Han har byggl sina modeiler med snabb-
tankning och avstdngare pd amerikanskt maner
och han har framféralit ocksd ndtt resuitat,

{974 blir &nnu en bra motor tiligiénglig pi Sppna
marknaden det &r Super Tigre X-15 RV, Efter
VM-siiver och loppresultat pd hemmaplan har vi
vintat pd de férsta sericexemplaren med stort
intresse, Nagra har redan anldnt till Sverige och
fler véntas (fran World Engines, England), Till
sist en rolig nyhet! Nu dkte Sntligen Olle Eriks-
sons rekord (frdn 1953!1) i C-speed all viridens
viig nér en viss S Pontan kldmde | med 232 km/t,

e
R

Outstanding team-lirare frdn Hallonbergen, Ulf
t.arsson med assisterande talmodig tidtagare,



Team-racing har inte varit sddar jattekul, Uif
L.arsson och Géran Rylin heter &rets ringrévar,
Dom har inte forlorat en enda nationel! tavling i
&r! Tiderna har som bist hallit sig runt 4,40,
Men vad hjdlper det nédr det kravdes 4,35 f&r att
sverhuvudtaget nd finalen pd NM! Den enda 8ver-
raskningen i & har varit Engman/Karissons 3:e
placering p& SM. Alla andra resultat omnamner
vi lcke av hénsyn tiit de ndrmast sérjande, Ro-
ligare &r det att tala om vad som skall ske nésta
ar, L&tta kdrror &r | hogsta grad "inne, Nu
maste vi bérja leta rétta sortens balsa til! ving-
arna. "Cwgrain" {(dvs den fiackiga} r bdst och
starkast., Motorer &r fortfarande svdra alt fa tag
i. Ar man miljondr elier sa, véijer man en 700-
kronors Bug!, och &r man finmekaniskt lagd kép-
er man en K & B 15 och kenverterar den till die~
sel, Det skall bli spdnnande att se om dessa béda
verkligen formér hilla vad alla hoppas, Svaret
ges av Samuelsson och Féllgren | férsta faliet
och av Bengtsar, lLLarsson, Wihkler, Hirne, Sannes
m fl | det andra. Eller skali vi &nnu en gdng fa
se en Super~Tidgre komma hem med SMatecknen?

Gdsta Bengtsars vaigjorda kroppshawor och nva
motor, K/B 15 konverterad tilf diesel,

Det mest beundrade planet vid VM=-72, VM 2:an
Krasnorutskys maskin med hembyggd motor och
inféllbart std!, Engelsménnen Heaton/Ross tdviade
under hela 1973 med en exakt kopia och fidg som
bidst 4,20 med Bug! motor,

Combat har inte heller varit sa rotig i ar, Det &r
bara Sven Pontan som rdrt om lite | grytan med
sina frischa idéer, Hans modell har tom publi~
cerats | "Aeromodeller Annuall, Nya kicka for-
mégor saknas i den hir kiassen, Det finns som
vanligt en vild hop av combat- och stunt-fiygare
p& vistkusten, Men inga har dnnu lyckats att
vixa | det temrum som {dmnades av LEN;:s och
Nybros vackra, snabba och starka pojkar, Lei-
malm och Huss hdller stilen men dom méste f&
verkligt hdrd konkurrens annars blir combat inte
vad det borde vara, Combat betyder strid!

Combat-35 som jag kommer hag samlade dver 20
deltagare p& Motalatdvlingen -65 har nu tynat
bort s& sakta och mig veterligt hilis inte en enda
C-35 tdvling i ar, Diskussionherna kan bli (8nga
om vad det beror pd men en vig ut ur depressi-
onen tror jag kan vara 40-motorer. Det finns s&
manga fler sddana pd marknaden och dessutom
g8r dom bdttre pa onitrerad soppa,

Stunt har varit trégt, Nér Ove har varit med har
han vunnit, Pa vissa stilien bérjar dock ater—
vdxten spira och skjuta nya skott, Det ar framst
pd vistkusten som man hir talas om vildiga hord-
er med semistuntare men vilka man tyvére sdllan
ser pd téviingar utanfér hemmabanorna. Synd ate
det skall vara sd stora kommunikationsproblem
mellan &st~ och vist, Men det verkar vara alimént
resmotstand dven mot dvriga delar av landet, Tvd
tdvlingar har mést stdllas in pga daligt deltagar-
antal och det &r Linkdping och Oxeldsund som
drabbats, Detta hénde aldrig | mitten av 60-talet
dd &kte alla, som hade ndgot som fldg, till tivling-
arna, nddde kanske inte lika bra resultat men man
hade kul,

Bidrn Winkier justerar B-team utan hérselskydd!

Slutiigen ett par ord om TR-B, Klassen har fak-
tiskt fortfarande entusiaster som kimpar och star
i, Trots en 8kad {indiameter till 0,40 lyckades
Winkler/Pontlan med bedriften att s1& Samuels~
sons-Axtilius-Ahlstréms gamla rekord och flyga
pé 6,03 min pd vartidviingen, Vem gar under 6,00
férst, Kjell? Fallgrenbriderna har provkdrt
pipa men inte fat; verk!ig sprutt dn, Johansson-
l_arsson heter vtterligare ett par gamla révar
som synts med sina B-maskiner, Sen vantar vi
med spinning pd Pekka Fransson och Bernt
Gustavsson | LIN=-LEN vars B-team befinner sig
i slutstadiet, F&r vi se en debut vid Filbyter i
shutet av april?
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Stockhoims Radiofiygkiubbs Skalakommitié med-
delar att forberedeiserna for drets RC-skala ev-
enemang &r pabdrjade,

Den B-9 juni dr bokade for tvd flygdagar och vi
hoppas kunna trédffas som tidigare pa F8 Barkarby,
Fér tredje aret i 18ijd arrangeras flyguppvisning-
ar, utstadllningar av flygplan, material och tiilbe-
hér, servering mm, ja afit ska vi forscka ordna

av det som gjort de tidigare flygdagarna sd popu-
léra,

Med denna lilla notis vill vl vicka ditt intresse

att vara med och naturligtvis ocksa flyga med,

Tag chansen redan NU och boka dagarna i alma-
nackan innan ndgon annan gdr det, Du far inte
missa detta evenemang om du ar det minsta intres-—
serad av skalafivg,

Poputérskalareglerna har vi finputsat med den
erfarenhet vi nu har och anpassat dem efter vara
forhallanden, Fér din kdnnedom publicerar vi de
reviderade reglerna i detta nummer, Vi tror inte
att du | dom ser nagot hinder att ndrvara,

Vi dterkommer snart i klubbmeddelanden och p&
andra satt med mera information,

Om du redan idag bestdmmer dig e!ler har nigot
att fraga om ska du ringa kviflstid, till

Ingemar Sjoberg tel, 08/3946 74 elier
PeQ Hagberg 08/991187

H&Isningar

Stockhelms Radioflygklubbs
Skalakommitté

POPULARSKALA

Tav!lingsregler antagna &r 1974 fr Stockholms
Radioflygklubbs Skatatavlingar

1. DOKUMENTATION

Téviingsdeltagare som skall dga sitt flygplan
skail fér domarna presentera:

1.1 Treplansskiss, som publicerats, i skala minst
1:72,

1.2 Tva fotografier av flygplanstypen, Tidnings-
fotografier godtages, Fér att styrka yvibe-
handling, férgsittning och beteckningar god-
tages ett fotografi eller en bild frédn en tigw
ning, profilpubfications, férgschema frén en
ptastbyggsats eiler en detaljerad beskrivning
frén en publicerad litterdr kidlla, Under!at-
enhet att prestera sddan dokumentering med-
for reducerad podng vid beddémningen enligt
pos 3,

2, POANGBERAKNING

Taviingsdeitagaren tifldelas podng inom en
podngskala fran 0-10 fér var och en av pos
3.1-3.2 /statisk bedmning) och pos 4,1.4,7
(flygbedtmning), Tilldelad podng skall multi-
pliceras med de svarighetskoefficienter (K},
som anges vid respektive pos,

3.1
3.2

4,2

4.3

44

4.5

4.6

4.7

5.2

5.3

STATISK BEDOMNING

Bedémningen av fiygplanet skall giras pa

ett avstdnd av tre meter., Domaren har dock
ratt att fore den individuella poéngséatining-
en granska fivgplanet pa ndrmare avstand,
Detaljer som inte syns pd tre meters avstidnd
fér ej paverka podngséattningen,

Féljande koefficienter skall tilldampas:

Likhet med forebilden IK
Hantverksskicklighet, realistisk ytbehand~
ling, fdargsédtining och beteckning 3K

FLYGBEDOMNING

Varje tdviingsdeltagare skall sjalv flyga sitt
flygplan med undantag fér landningen som féar
utféras av annan flygare, varvid dock peoéng
eniigt pos 4,7 ej tilidelas,

Varje deltagare skall ha genomfért minst en
godkénd fiygning for att 3 tillgedordkna sig
tavlingspoéng.

En flygning 8r e} godkénd, om flygplanet ej
varit luftburet inom fem minuter fran signal
for motorstart, En flygning &r ej godkdnd om
flygplanet ej varit fuftburet | minst 60 sek,
Maximaltid for fivgning dr 10 minuter frén
signal fér motorstart,

Ingen podng tilidelas mantvrer och inflyaning
samt landning efter maximaltidens fériopp.
Foljande koefficienter skall tilldmpas:

Siart fré&n marken (obligatorisk manéver 1K

Betréffande helikopter skall tédv!ingsdeltag-
aren skriftligen ange om starten skall ske
lodrétt elier | uppatiutande bana.

l.iggande atta i horisontalplanet (obiiga-

torisk mandver) 1K
Lag langsam férbiflygning pd konstant
hé ol 1K
Fri mandver enligt skriftiigt foranmélt
program 1K

Eri mandver enligt skriftiigt foranméit
program K

Fri mandver enligt skriftiigt foranmélt
program T

Rektanguldr inflygning och tandning. Land-
ning skall ej ske pd mirke K

NOT ERINGAR

Programmet f&r fria mandvrar skall besta
av sddana mandvrar, som kan eller kunde ut—
féras av forebilden till flygplanet,

Segelflygplan skall startas med linstart eller
fiygbogsering.

Nigon begrinsning av motorstorlek och vikt
foreskrives ej. F&r dem som med sitt flyg-
plan kandiderar p& deltagande | VM FAI~
skala framhalies dessareglers féreskrifter
om max 10 cm¥ cylindervolym f6r motor och
max 5 kg vikt f6r flygplanet otankat,




6. TAVLINGSPLACERING

Den deltagare vinner som tilldelats hogst
totalpoding, Vid lika totalpodng for flera Eiel-
tagare vinner den som fétt higst podng pa
sin bésta flygning,

Vid tika podng pa bista flygning f6r flera
deltagare vinner den som fatt hdgst podng
for sin nést basta flygning,
Tavlingsplacering fér dvriga deltagare av-
gores efter samma principer,

Tore Loodin

T LM, UTSTALLNING AV TEKNISKA UNDER

Teknik | Miniatyr & en utstélining som bedrivs
av Tekniska museet | Stockholm, pd Teknorémaf.
Denna utstdllning har stockhelimsklubbarna arligen
missat och deltagit enbart med sin frénvaro, Detta
percr bla pa att informationen kan ha varit brist—
faliig men ocksa pd att for f& har engagerats, Dt'an
som har ndgot, eiler som vill veta mera kan skriva
till Gert Ekstrdm Tekniska Museet, Stockholm,
Denna typ av information kan vara mycket nyttig
fér verksamheten och bor bevakas,

Harald Sannes

PREILIMINAR " Teknik | Minfatyr!t =74

T.L.M. har arrangerats av museet 1943, 46, —48
och 1950, intresset fran aiiménheten har varit
stort, 1943 hade utstéllningen 40,000 bestkare
men under de senare aren sjonk intresset,

Vid understkningar hos moedellbyggare och hand-
fare har det visat sig att ett stort intresse finns
for en ny T.1.M, nu pa Teknorama,

Forutom modellutstédiining skuile dven arrangeras
en rundbana for modellracers och en for model!-
b&tar, Fér ytterligare idéér och inslag svarar
modelibyggarklubbarna,

Tidsschema:

Inflytining 20/10
Pressvishing 31/10
Allmidnheten /11
Sppet tom 1/12
Utpymt 4/12

Yiterligare information i kapsel 2406 a-c i arkivet,

Gert Ekstrém

Wakenosar

Det finns en polare iMNya Zeland vid namn Murray
Stringer som tiliverkar dylika. Dom bestdr av en
4-kants aluminiumbit, 538x 86,35 mm, | den finns 1,2
mm pianotrddar for att fista propelierbladen i, En
pinne fér att vdnta pa termiken och en propstop~
pinne, montrealstopp alltsd, Prop axeln dr av 2 mm
pianotr&d. | nosen finns 2 sma kullager som axein
&r lagrad i och en platta med stopphdlet, Ailtihop
kostar ungefdr 40:— om man képer 10 st, Vid kép
av en elier mindre blir det c:a 45-48:~, Finns det
méanne intresse for dylika nosar, Om det finns,
skriv en rad eiler ring, sé& skall jag skriva efter,
Dom jag har sett 8 helt suverént gjorda,

L.ars-G Clofsson
Grevegdrdsvigen 56, 2tr
42161 VASTRA FROLUNDA

Tel, 031/493055

Léste i Modellflygnytt f5!jande:

Combat-Speed, stunt och Rat-Racing samtidigt.
Och det kan ju vara sant, Liste sen om allt som
behdévdes f6r ett gott Combatresultat, Aflt stdmmer
sékeriigen, + ett till8gg., P& Pifoten, Man behéver
mycket god fysik {springa och sant) vilket Sven
visade att han hade vid Vasterds Stunt— och Com-
bat tavling férra varen (29/4-73), Bilden &r tag-
en under ett Combat heat meltan Sven Pontan och
Anders Leimalm, o] vad dom sprang, Det var en
verklig show och vi hade verkligen roligt vi sk&-
dare,

Tyckte bilden var kul skickar den darfér till dig,
Tackar samtidigt f&6r Modeilflygnytt och hoppas

att cet blir lite mer Linflyg (och Radio), Fast
friflygarna verkar ju att vara flitigast pd att skri-
va,

Kai Johansson
Visterds Flygklubb

DEN RADIOSTYRDA HELIKOPTERN
ETT NYTT SATT ATT FLYGA

!.

Vi marknadsfar: Bell Jet Ranger, Belt Huey Cobra,
DS 22 Enstrom F28A, Bolkow BO 108,

Radioutrustningar: Macgregor, Microprop.
Motorer: Webra 61, Veco 61.
Helikopterbroschyr siandes mot 3:- i frimdrken.
Nyhet: Kursgyro.

HELIKOPTERSPECIALISTEN

B. BECKMAN & Co AB

Wollmar Yxkullsgatan 1 116 50 STOCKHOLM Tel 08-44 23 23
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."DM““S Foto: Sven Pontan

Fandens MFIK inomhustavling 17 februari 1974

ldrottshalien | Jordbro centrum strax stder om
Stockhoim &r en utméarkt liten hall fér inomhus-
fiyg, Sdrskilt for de mindre klasserna, sdsom 25—
dres, SMFF-Flugan, Sleek Streak o dyt, Fér de
mikrofiimkiidda modeiierna blir problemen stérre,
dé risk finns f&r att propelirarna hinger sig fast

i det med ohyvlade brdder kiddda taket, Fér modell-
er med helbalsapropellrar &r den risken sd gort
som obefintlig, | Svrigt var taket vdigdrande fritt
frdn hinder - endast de obligatoriska korgbolls—
stdllen var ivAgen, Anslutningen var giidjande
stor, | den avslutande "Fiugan'-klassen var det
ett 20-tal tdviande, Fdr virvning av nya med-
temmar &dr det en fin-fin idé att {dta en sddan tdve
fing avsiuta Vde stora grabbarnas! tivling,

Sven Pontan och Per S8dersten har kommit pd god
fot med idreottsstyrelsen | Handen, som uppldt hall-
en gratis, Dérigenom kunde de i8ta den beraknade
hyressumman | stéilet gd till en grundpldt i en
'Fond f6r internatione!lt tévlingsutbyte med inom-
husmodeller', 2/3 av startavgifterna satsades |
denna fond, 1/3 gick til! priser, Tack vare gene-
rdsa firmor | branschen (l4s: F:a i_Lars Golbe) biev
prissamiingen dndd riit diger, Sven och Per av-
stod dessutom helt fiott att sjdiva behdlla ndgra
priser,

Taviingens prestation: En FAl-modell byggd av junioren

Dimitris Nikotaou, Solna MSK.,

Férmiddagen dgnades &t de gummimotordrivha
klasserna, Samtliga FAl- och 25-8resmodelier
kontrollvigdes fére start - | resultatiistan finns
angivna maodellernas vikier-, Wakefieldflygaren
Bjérn Sdderstrém imponerade i ett par trimnings-
fiygningar med sin 25-6res av Martin Shepherds
konstruktion {Se Free Flight News, Dec-73} men
nér det blev tévlingsstart rdkade han ut fér ma-
1Gren att modellen efter takkontakt fériorade sin
stabilitet och tryckie ner | golvet, Det bittrade
sig senare, Jan Zetterdahi hade byggt en ny pro-

peiler (samma som Shepherds)} till sin 25-6res

och stiget var nu helt under kontro!l, Per S8der—
sten och SOL fiog med Ove P:s konstruktion, SOL.:s
kondensorpappersklidd och stagad enligt "standard-
bracing''. Sven Pontan méste byta modeil, Hans
25-6ring hade en stabbe med 50% vyta och flég sta-
pilt upp tiil tak, men tappade efter takkontakt baw
lansen ochféll, Giadiatorerna bérjade bra, men en
del maldrer gjorde att de kom iitet efter, H&r ska
naémnas Johan Luthmans snygga Pea-nut scale mo~
dell, som dock aldrig tavlingsfidg, — F8r vi se

litet mer av sddana pd nésta inomhustdvl ing?

Réacker 600 varv?
Vailet och Esso L.inden f8rbereder tdvlingsstart i
FAi-klassen,

Gunnar Holm, Scolna MSK etta med en sekunds marginatl,



2 st Simpler och Lingrenchefen, TR- och Draken-
piloten mm Sengt-Olof Samuelsson,
Shygg tréja forresten!

82 % av Flugan-Flygarna

| 35-cm klassen var Sven Pontan helt out-standing
med sina 5 min flygningar. Roligast var Lars Flo-
dins litia modell, mikrofilmkl &dd med en kapad
Sleek~Streak propeller,

Dimitris Nikolau fran Solna, vetgirig och enormt
intresserad junior, satte SOLl.:s nerver 1 dallring
med en imponerande forsta flygning | FAl-klassen,
Tva vingbrott satte tyvirr stopp for hans vidare
framfart,

D& SOL till siut fann ratt propeller-gummikombi-
nation gick hans stora FAl~-modeill upp mot taket,
Ett par missoden intr&dffade under den langa fiyg-
ningen, Fér ett par sekunder hdktade prope!lern
fast 1 en sticka i taket, men modeiien kom ioss,
Litet senare kolliderade modellen med Gunnar
Holms 35~cm, men trots en reva | klddseln fort-
satte fiygningen {ugnt och modellen landade efter
10,57 min, | ndsta start hinde samma sak igen,
Propellern hakade fast i taket, men nu gick det
s&mre, Den av hilet férsvagade vingspetsen brits

i luften och modellen 51! och brickte stabilisatorn,

Nar Sven Pontans 35-cm modell darefter fé!lde
SCLis reservmodel!! | en sorts inomhus-combat,
var Svningen slut,

Fandlunstaviingen dominerades av Soinas bédda
SM-vinnare, Gunnar Hoim (1973} och Jan Zetter—
dahl (1971), Deras stora modeller hade ett Sver—
lagset glid,

Storsta aktiviteten tilidrog sig i SMFF-Fiugan
téviingen, De 5,000 (7) satser som bestdlits bdr

f& en strykande digdng. Modeilen &r l&mplig bade
& inom- och utomhusbruk och bdr bli kiubbarnas
stora varvningsschlager under 1974, Vid tavlingar
bor dock rena nybdrjare fa tavla i en sirskild
kiass, V&rt att minnas: Lille Stefan Sodersten 4 ar,
dé han hidmtade priset for 6:e plats! Han hade

flugit "proxy! f&r Sven Pontan!

Det finns antagligen ménga handbollshallar runt
om i landet av samma standard som den i Handen,
Kolla med din ldrottsstyreise — bestdli hem en

taddning "Fiugan! och inbjud tiff{ tdviingt
Sven-Qlov

FAl wvilkt

1, S$~0 Lindén, MFK Nimbus Kumla 1,32 gr

2, Dimitris Nikolaou, Selna MSK 1,97 gr

3. Bbrje Holmberg, MFK Red Baron, Alta 3,17 gr

35 cm

1. Sven Pontan, Handens MFK

2. Gunnar Holm, Solna MSK

3. Jan Zetterdahl, Solna MSK

4. Lars Flodin, MFK Gladiatorerna Tullinge

5, Dimitris Nikolaou, Solna MSK

6. Per Oiof Nyman, MK Gladiatorerna Tullinge
25-6res vikt

1, Jan Zetterdahl, Soina MSK 2,28 gr
Z, Bjgrn Soderstrdm, Soina MSK 3,22 gr
3, Per Sdderstrim, Handens MFK 3,23 gr
4, S-0 Lindén, MFK Nimbus Kumlia 2,18 gr
5, Sven Pontan, Handenhs MFK 2,85 gr
6, Lars Lindén, MFK Nimbus, Kumla 2,22 gr
7. Peter Meuriing, MFK Gladiat Tullinge 3,20 gr
8, Johan Luthman, MFK Gladiat Tullinge 3,89 gr
25-8res Lagtédvling

T, Solna MSK 15,04

2, Handens MFK 13,12

3. MFK Nimbus Kumia 11,54

4, MFK Gladiatorerna 7,26
Handkastglidare

J. Gunnar Holm, Solna MSK 42

2, Jan Zetterdahl, Solna MSK 41

3, Sven Pontan, Handens MFK 38

B~0Q Samuelsson, MFK Galax, Sthim 36
S~C LLindén, MFK Nimbus Kumia
Lars L.indén, MFK Nimbus Kumla 3z
Thomas Ekendahl, Eskilstuna FK
Johan Luthman, MFK Glatiat Tullinge 19

oNoos

SMFF~Flugan

1. Jan Zetterdanl, Solne MSK 68
2. Gunnar Holm, Solna MSK 63,5
3. Jan Gréning, Handens MFK 54
4, Leif Andersson, Eskilstuna FK 54
5, Jan Bengtsson, Handens MFK 52
6, Stefan Sédersten (4 &r), Handens MFK50
{(Proxy fér Sven Pontan)
7. Tomas Ekendahl, Eskilstuna FK 50
8. Eddy Astfeidt, Eskilstuna FIK 49
9. Stefan Bjdrklund, Handens MFK 48,5
10, Mikael Brute, Handens MFK 48
11, Per-Clof Nyman, Solna MSK 45
12, Magnus Danielsson, Handens MFKK 41
13, Mikae! HBSg, Handens MFK 41
14, Peter Meurling, MFK Gladiat, Tullinge 40,5
15, Jonny Coucher, Mandens MFK 40
16, Gunnar Carlsson, Handens MFK 38,5
17, Hans Svensson, Soina MSK 35
18, C~G Karlsson, Eskilstuna 34
19, Bjérn Sdderstrim, Solna MSK 3t
20. iLars Candeli, Kallhills MFK 29
21, Dimitris Nikolaou, Solna MSK 15

22, Mikael Westerlund, Soina MSK

14,45

7,10
4,08

11,04

5,01
4,12
3,03
2,40
0,15

Teroo W
DD O -0
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MERD LINQ

Avstidngare for TR cch Standard Racing

F5ljande 1dé kommer ursprungiigen fréan Finfand
och det hdr dr min version, Det finns en mang-
fald av variationer pd samma tema,

1. l.agring som bestdr av mdssing eller alumin-
ium, I det separe fallet maste réren 3 och
5 limmas med araldit,

1) Lagring som bestdr av missing eller alumini-
um. | det senare fallet méste réren 3 och 5 fim-
mas med araldil, 2} Kiack pd 1 som anvands for
att fdsta lagringen | en ursparning i tex motor-—
bocken (aralditas), 3 och ev 4 dr lagringar av

3 mm inre diameter massingsrdr, § &r ett miss-
ingsrér med ett lock av 0,3 mm plat 6, 7) Fjdder
av 0,3 mm pianctrdd, 12} Spirr med en paiddd
bricka 15, 8) Axe! av 3 mm silverstal eller lik-
nande med ett hack fitat for spérren 12,

9) Fjader av 1 mm planotrdd som fdstes i pannan
eller ramen med skruven 11,

10) Pianotradsbit 1 mm fastlddd vid 8,

13) Brinslestang 14, Panna eller ram, Tillverk-
ning: Férst filar man tiil 1 och berrar hal for
réret 3, Limmar eller l&der sedan fast 3, Borra
direfter halet fér 5 och limma/isd fast det, Tiil-
verika 12/15 och 7, Fila hacket | 8 och igd fast 10,
Ordna ev lagringen vid 4,kan tex vara ett hack
fitat i pannan eller ett rér limmat vid motorbock-
en. Prova ddrefter ut fijddern 9 som fédstes | pan-
nan.

Funktionen &r den att"axeln 8 med 10 rér sig fran
héger till vinster och kKldmmer slangen 13 mot 14,
nidr 12 dras ut av en wire som leder till roder-
okel (dykroder}.

Anders Ahlstrom LIN-LEN

BRANSLEAVSTANGAREN

Brdder och Systrar och alla ni andra som under
vinterns I&nga, djupa mérker har funderat pd hur
en brinsieavstdngare kan vara funtad, Utdver
denna lilla skara som har férdjupat sig i dessa
funderingar finns det sdkert folk som férundrar
sig p& hur dessa individer kan vara funtade som
nér de vai fatt igdng en motor bérjar fundera pa
hur man ska!! stanna den! Att f8 stopp pd en mo-
tor har under tidernas férlopp sett madnga drastis—
ka knep, viika inga behdver ldras ut, Genom tid-
ernas demokrati har tom model!/motorer occh pro-~
pellrar fatt lingre fifstid, inte minst pd grund av
avstdngaren, NavEl den intillhérande skissen till
denna text, kan vid férsta dgonkastet mer pdminna
om ett tArningsspel, men ar i sjdlva verket en
mycket enkel avsténgare, Systemet bygger pé tva
i varandra glidande fyrkantsrér. Innerrdret har
fyra uppfilade giuggar, av vilka tva motstdende &r
avsedda for brénslesiangen, och de andra tva for
den sprint 13, som sitter fast i ytterrdret, vilket
ocksd dr férsett med en glugg., Podngen med sy-
stemel &r att bransiestangen 9 skall kidmmas
meliicn sprint 13 och 14, Se skiss "Ovansida' och
HSOversikt!, PA skisserna !'Vinster & Hdger sidall
dr brinsleslangen e ritad for askadlighetens skul!,

34 en kort forkiaring fér vad siffrorna betecknar,

1 Tank, 2 Styroket som hir & utritat runt men
gar naturligivis lika bra med den form Du brukar
ha pd det, Tink bara pd att ndr du ger etl shabbt
nerroder skal! avstingaren trdda i kraft, Som del
ir utritat hidr blir det nedroder ndr du drac i den
pakre {inan, vilkel innebdr att hornet méste siila
pd undersidan av rodret, Utldsaren 12 far inte
vara fast anslutet till oket 2, Pinnen P som sitter
fast pd oket, skail vid nedroder trdffa 12:an som
dd dras ur balet 15, Pilanet méste ju kunna styras
Utan att paverka avstdngaren mer dn just vid ner-
roder,

3, Siststdng till roderhernet, 4, Linorna eller
tl_ead outs!, 5, P& t2:an sitter en bricka fast-
l6dd till vilken en liten dragfjdder 5 sitter fést

mellan brickan och yilterréret 8, Brickan pa 12:an
skail fistas s& l8ngl in pd planotraden atl den
sticker utanfér 11, gér igenom 8 och precis ndr

in i hatet 15 pd innerrdret 7, 6, Detta dr den
knapp't som sticker utanfdr modelien och som
man 'addar! avstdngaren med genom att trycka

in med tummen pa vansterhand, 7, Ar sjdlva inner—
ropet 1 vilket man loder fast 6 och sprinten 14,
Yiterrdéret No 8 dr den del man sétter fast | mo-
dellen, tex genom att téda pd ett par Sgon | vilka
man kan skruva fast enheten | modeiien, S& har

vi brénsleslangen No 9, 10, &r den tryckfjdder
som hela tiden trycker innerrdret ut, och vilken
laddas genom att trycka in 6:an, No 12 Idser inner-
réret i Haddat! ldge nar dragfjdder 5 drar in 12:an
i det lilta halet 15,

No 11 &r en styrhylsa for no 12, Stoppa Thop 7:an
och 8:an, se till att en brinsieslang gdr Igenom

de uppfilade "gluggarna! och [ikas8 mellan sprint-
arna 13 och 14, Mark ut var no 11 kan sitta utan
att 12:an glider in I gluggen pd Tnnerrdret ndr av-
stingaren &r i ldge "avstédngd", Lod fast 11:an dér
och borra ett hai genom 8:an och 7:an. 7:an skali
vara i ldge "Laddad!, Det borrade halet & No 15,

Material:

5:an {iten dragfjdder frén gammal radio,

6:an $4 mm missingsrér + stor bricka,

7:an 5 mm Fyrkantsmassingsrér

8:an 6§ mm Fyrkantsmassingsror

t0:an Tryckfjader frin kulspetspenna

g:an Mjuk silikengummisiang

tl:an P 2 mm méssingsrdr + bricka

1Z:an 1,25 mm pianotrad

13 och 14 § 2 mm missingstrad (1&ttast att fila i)

Fyrkantsréren av missing kan erhdiias hos firma,
l_ars Golbe Dalagatan 4 Stockholm, liksom dvrigt
material ti}! avstingaren,

Skissen visar inga matt, da inga modeller ar lika-
dana méaste man iallafail passa in sin avstdngare
till sin modeli, Det d@r d&rfr battre att du far
fundera ut ldmpliga matt ndr du Nu ser denna prin-
cipskiss, Lycka tiii nu stdnger jag av,

Harald Sannes
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LINBRND

P& den senaste tiden har det blivit ganska popu-
ldrt att présentera olika saker | MFN,

D&rfér kan det vara pd tiden att presentera Solnaw
kiubbens {inkontrollbana,

| slutet av 60~talet fanns det pldtsiigt ingenstans
att bedriva linkontre!i | varken Solna eller Stock-
hoimstrakien, Darfér tillskrevs Fritidsndmnden i
Solna, f&r att hdra om det fanns ndgon mdjlighet
att kunna f& bistand frdn deras sida. Svaret blev
s& smaningom alt det tycktes vara av riksintresse
och darfér borde losas av vart forbund, Forsiaget
framiades pd en riksstidmma, dir det snabbt bord-
lades som en hdgst regional fraga, Naval 44 brev
och ett oéndligt antal telefonsamtal senare stod
banan fardig fér invigning hésten 1970,

Landnings-och startbanan &r asfalterad och form-
ad som en ring med en yvitre diameter av 42 m samt
en inre med diametern 26 m, Den | centrumbeligna
piictcirkeln har en diameter p& 7 m och &r asfal-

terad. Banan vilar pa en bidd av kross om ca 0,5 m,

Mellan sjdlva banan och pilotcirkein gdr krossen

i dagen, vilket har funnits myckel bra dd det vark-
en dammar eller hdller vatten | ytan, Den ca 4 cm
tjocka asfaltbeldggningen som figger ovanpd kross-—
en omojliggdr att linorna fasthar | Krossen,

Sékerhetslinjer for piloter & milad med en 11
bred linje och 3 m radie pd pilotcirkeln, En fika
bred sdkerhetslinje &r malad pd landningsbanan
men med en radie av 19,6 m, vilken ocksd &r in-
delad i sex stycker: startfili. Piiotlcirkein dr dven
dtrustad med eft nedgjutet fundament till speed-
pylon, Heia anidggningskostnaden har fritidsndmn-
den i Sclna bistatt med, vilken slutade pd dryga
17.000:~,

Ja, ni kanske undrar var den ligger ndgonstans?
Jodé mitt i Solna alldeles intil Solna Mébler eiler
Solha jdrnvigsstation, Adressen &r Gardsvigen
H1, Viikommen, det dr gratis intrade,

Haraid Sannes

OMALLT MODJLIGT

Med anledning av att jag vid flera tillfdllen har |
ord och text erinrat om att svensk linflygning inte
dr vad den skulle kunna vara, N&r jag for en tid
sedan ldste en artike! | oktobernumret av Aero
Modelter fann jag ndgra rader som var samman-—
satta av Robert Metkemeyer, &rets mest framgings—
rika Team-Racing mekaniker. DA jag férstar att
ganska fa av landets modeiiflygare képer denna
intressanta facktidning och &n f8rre orkar ldsa
genom de [dnga, pd engelska fdrfattade artikiar-
na, har jag tagit som huvuduppgift, att med egna
ord och utvikningar, denna kvidl! sétta den pd prént
pé svenska,

Mahinda att jag inte & den mest |dmpade att skr‘lva
denna artikel, d& jag ju inte kan falla tiiibaka p&
séiman frdn manga drorika segrar i ovan nimnda
kiass,

Naval, det hdr med att f& en modeilmotor att gi
kan ju tyckas vara ganska trivialt, Under &rens
lopp har jag sett manga typer och fabrikat std
overst pa fistan fér sikra framgingar | T/pr, |
bérjan av 50-taiet var ED Racer 2,46 cc en drém-
motor, som snart drinktes av den enormt &ver-
lagsna Oliver Tiger, Detta misterverk | finmeka-
hikeri hotades aldrig av varken Wehra, Komet
{Holland) elier svenska Kometmotora, Jaguar eller
Enya 2,5 D, D&remot kom det sd smémngom ett
komplimem frén England, £ T A, Denna motor
hade inte alis samma kiass som en Oliver men var
8nd3 en bra T/R-motor, S& smaningom bér jade
Super Tigre smyga sig in pd T/R-marknaden,

Denna motor har ju ett helt anhat spolningssystem
vilket gjorde det ganska svart att | bérjan fa till-
rédcklig brénsle ekonomi, men farten fanns dér,
Runt omkring | virlden bérjade man tillverka mo-~
torer av denna typ men {8 fick den kvaiiteten som
Super Tigre hade, Till ex ststatsmotorer som
Moki och MVYVS, Dartill tillverkades ett mindre
antal motorer ! bdde England och USA fér att inte
glémma alla hemmagjorda som dék upp, den ena
mer fantastisk dn den andra. Sa fl&t dren sakia
férbi, anda till att en dsterrikare, vid namn Paul
Bugl, hade fatt nog av dessa monotona fotogen-
brannare, Efter al! ha veckat pannan nfigot, dék
hans nya motor upp, HP 15 (Hiertzbergen Patronen
fabrik). Fabriken kipte tillverkningsritten av
Bugi, som nu i stéllet tiilverkar PB~motorn, Des—
sa motorer och den italienska Cosmic diesein &p
de 8nda tre-ports diesfarna som tiflverkas i Euro-
pa. Rossi finns ocksé men i sparsamt antal | diese!-
utférande, De stora fabrikerna i USA bérjade in-
tressera sig for att konkurrera, En provserie av
sk ARM-motorer tillverkades, men ndgot gick ga-
fet ty den lades ned till trots att den verkade vara
vl s& konkurrenskraftig. | stdllet ianserade K&RB
en gléd-motor med ungefiriigt samma ulseende och
matt, som diéseliserad &r lika bra som Super
Tigre, Det bsr papekas att Super Tigre har en
Eskader av colika varianter den kan erhdllas av,
Manga féredrar att ha frontmatad motor, och lika
mé&nga kan inte tdnka sig négot annat an bakmatad
variant,

Det lustiga | krikséngen ar at! resultaten viriden
Bver visar att dessa inte har férbittrats ndmn-
vart under alla dessa ar, Nu kommer ménga sikert
att ringa mig dygnet runt fér att jag utelimnat den
verkliga konfekten, Visst har resultaten forbétirats
om man biandar in dessa fantastiska Ryssar och
deras fantastiska motorer. Det kan sdgas att man
har kepierat en Super Tigre och kallat den START,
Den var klart dveridgsen aflt vad som fanns vister
om Leningrad. Men den skrotades ty man fick tag

i en HP, som ocksd gick att modifiera, Denna modi-
fierade motor fick namnet TWA, och 8r s& dveriig-
sen vistviridens motorer att denna sidas mMotor-
trimmare skdms, Emil Rumpel dr vil en som grimer
sig, fér han har verkligen givit sig | kast med att
sprédcka den ryska dominansen, Hans f8rsdk grun—
dar slg pd att modifiera Super Tigre G15RV, M&~
hédnda att han dven prdvar at! f& den senaste euro-
peiska tre-ports dieseln Super tigre X-15 att g&
fortare, om det behdvs!

N&val om man tittar tillbaka, dd alla kunde & tag

i motorer efter egen dnskan s8 var det 8nd& bara
en som var verkiigen bra, paret Rosenlund-Bjsrk,
Efter dem kom det ingen direkt men man bér pé-
peka Alseby-Hagberg, | slute! av 60-talet var det
en viss dominans frdn Samuelsson- och ett Axtili-
us lag, De senaste dren har diremot Larsson-Ry.-
tin bdst havdat sig,

Om man dissekerar de tva férst ndmnda | agen och
aven Hagel-Pinotti's modeller fanh man att mo-—
dellerna var ldtta. Vidare var dessa killar p&
hugget att hitta pd saker som konkurrenterna inte
hade, t48r bdrjade man med infédilbara landstall,
tankning med vénsterhand och stdrre cylmder‘—
huvuden med bara kylfldnnsar, Hagel dvergick frén
korsspolade motorer till tvérspoining och brydde
sig inte om att gbra max varv, utan flég bara 25
varv men o] sé fort, De hér gossarna var férst
ute med allt detta, Vi hdr hemma tog inte del av
vad de kunde, men det gjorde utidnningarna som
sdg herrarna | aktion, Punde! har forts vidare
och utvecklats, dér vi inte sitter pad fdrsta bink
utan fr néja oss med att ldra ett &r senare hela
tiden,

N&r vi nu inte &r s& péhittiga att inom v&r skara
kurnna klédcka nya sméit fantastiska idéer, far vi
ta skadan igen p& annat s&tt,



Om jag dd 6vergdr ti!t vdra tivlingsresultat finner
man att det & ndgra som flyger bra vid ett till-
fille, men vid ndsta frscék gér bort sig, Andra
gdr bort sig hela tiden. Nar modellerna val ar i
luften sa glr de nistan lika fort, Tittar man sedan
i protokoliet dver resultaten finner man differen-
ser pd flera minuter, N4, klockorna gdr inte s
tokigt,

Det.finns tva faktorer man skal! rakna med i T/R,
det ena & Flygtiden och det andra &r Marktiden,
Flygtiden pdverkas av att motorn inte gdr med
konstant hastighet, Detta dr fr3mst en fridga om
trimning, man kan inte hoppas péd att dir man férst
sétter tanken, ndr man bygger modelilen, skali vara
den absolut ratta posilionen, N&r man val har fatt
ett brinsiesystem som matar absclut lika fran hela
tanken, finns det forutsittningar att motorn kan gé
med kenstant fart me!lan tankningarna. Den tid det
tar att fiyga 10 varv muitipliceras med 10 och man
fir Flygtiden. F&r vanliga flygplan ligger den mei-
fan 4 och 4,30 min, Sa liten tid tar det faktiskt att
flyga hela stréckan! Resten av tiden &r allt schab-
bel pa marken vilket ingdr i Marktiden., Tyvarr
skall dessa tider adderas, vilket! gbr att de sven-
ska tiderna hamnar pa undre haivan, F&r att f4 en
uppfattning em hur man kan berdkna Marktiden ar
att forst ta tid pa Flygtiden pa& 10 varv direfter

ta tid pa 10 varv med en melianiandning, Subtra—
hera den mindre tiden frdn den stdrre, Fér att
vara séker pd tecknen, g ut ifrén att det tar l&ng-
re tid att &ven tanka modeilen &n att bara flyga,
Nér skillnaden bara &r ca 10 sekunder kan du be-
trakta dig som mycket bra, Som man sikert inser
hidr kan man inte anvénda sig av tunga modeller,
heller inte massa glid-varv efter att motorn har
stannat, Piloterna kan inte fortsétta att tro, atl
det de gbr i mitten &r helt riktigt, N&, du snér-
hallare, ndr motorn har stannat skall du nog alli

std kvar dér inne tilf dess att modellen har mind-
re dn ett haivt varv till den plats dé&r mekanikern
befinner sig, d& springer han till sin startplats

pd pilotcirkein, Denna mandver foranleder att mo-
dellen gdr den koriaste vigen, vilket som rege!
dar den snabbaste,

Flygtiden kan vi nog bortse frdn hdr i landet, men
diremct ge ossi kast med Marktiden,

TEORETISK MAOJLIG TID

Tabel! 1
start ;I‘(;d/ {hastighet) varyv/ TG TOTALT
selk VAV km/tim tank =S¢k min
sek fivg mark
5 22 163 50 54220410 = 3,55%
5 22 163 34 5+2204+20 = 4,05
5 22 163 25 54220430 = 4,15
5 23 156 34 5+230+20 = 4,15
5 23 156 25 5+230+30 = 4,25
5 24 150 34 54240420 = 4,25
5 24 150 25 5+2404+30 = 4,35
5 25 144 34 S5+250+20 = 4,35
5 25 144 25 5+250+30 = 4,45
5 26 138 34 5+260+20 = 4,45
5 26 138 25 5+260+30 = 4,55
5 27 133 34 54270420 = 4,55
5 27 133 25 54270430 = 5,05
5 28 129 34 5+280+20 = 5,05
5 28 129 25 5+280+30 = 5,15
5 29 124 34 5+2904+20 = 5,15
5 29 124 25 5+290430 = 5,25
X} S& h&r kan bara Ryssen,
Om vi skuile ta och titta lite pd tabe!! 1 finner,

man att det 3 bekré&ftat att var marktid e tdng,
Alla vet att ingen i det h&r landet flyger si sakta
som 29 sek, men dndad ligger stérre delen av re-
sultaten runt 5,25 och dardver, Detta bevisar bara
att var rutin dr mycket ddlig, och det dr den som

i férsta hand maste f8rbittras, Feiel som gbrs hir
&r att man forséker att nd toppresultat med “vassa'f
motorer och inriktar sig enbart pd detta, Man més-
te ge sig tid att verkiigen l&ra sig en modeil, en
motor med ett brénsiesystem, Denna enhet skail

faget behdrska till fullo, | detta land, och pé’\otévm
lingar i grannldnderna kommer man ganskal Jahgnt

med en tid strax under 5,00 min, Ja | Sverige gar
man til! final pd dessa tider,

Visst kan man fraga sig vad man skal! anvinda
far motor f&r att géra bra resultat &ven i luften?
Swvaret blir bara, "Den motorn som du kan skotall
e fiesta lagen har naturligtvis ménga motorer
att vdlja bland, men den som &r snabbas! fodrar
dels ett gynnsamt férhallande och framfér allt en
mycket skickiig mekaniker, Mekanikerns enda
uppgift 4r ju som bekant bara att stilla in motorn
sé den ger modellen hégsta fart och stérsta rick-
vidd, Nu vet du ju att en motor som ger mer effekt
ocksé biir varmare och ldttare dverhettar, Fér
att d&rfor vara p& den sékra sidan bér man vilja
en motor som gdr idngsammare men sdkrare,

Hur gér man fér att fa en bra instalining? Jo man
trdningsflyger mycket, man tar tid p& 100 varvy,

tid p& 10 varv, och tid pd 10 varv med mellaniand-
ning, Man !yssnar p& motorn och hér hur den stan—
nar, Ndr man tror sig ha funnit en instdllning dér
motorn gar j8mnt heia tanken ut utan att Sverhetta
slutar man, N&r s motorn har svainat 8terstartar
man den, Detta skall man gdra utan att behdva vri-
da pd nigra kranar, behdvs det 8nd& hdiier man
noga reda pd vad man har snurrat pd, Frin det

att motorn har startat tar man tid pd hur lang tid
det tar innan motorn bérjar dverhetta, Denna tid
ger dig en mycket god vetskap om instdliningen,
Om motorn inte ger en indikation pd att vilja 8ver—
hetta sd hir pd férhandsinstiliningen pd marken
beror detta pé att optimal instdilning inte har ep-—
hallits, Moldlgdrder & att Ska kompen eller minska
brénsiet, A andra sidan dverhettar den direk? &r
kompen for hig effer brinsiet for sndlt stdilt, Na-
turligtvis skall denna tid métas dd modellen halls
stilla och absolut horisonteit samt né&r motor gar
pd fullvarvy,

Den hdr metoden dr ovirderlig i samband med
téaviingar d& fa tiilfailen till traningsflygning ges,
Det hidr var ju en mingd fakta som dr A-O f&r att
overhuvudtaget kunna kemma runt banan, Men det
b&ér nog ldggas til! ett och annat som véidigt manga
syndar mot, Bekvémar man sig att gdra ovannimn—
da undersdkning géller naturliglvis allt bara just
detta materiaf, {plan, motor, tank, brinsle, och
framféralit propeliern), Naturiigivis Bndrar sig
tiden ndgot, mest bercende av vidret, Uppstér
dédremot stora fordndringar, dr det andra fef,
Sddant bér ju inte férbises utan verkligen under-—
sékas sd atl felet kan elimineras pd ett tidigt sta—
dium och med f&ljd att ett battre resultat kan féras
il protokollet,

Uinder sj&lva traningsflygningen har piioten att
idra sig hur motorn l8ter, Han kan bromsa mode!i-
en om motorn gdr fér kalit och han kKan dra mo~
delien sa att den inte dverhetiar och kanske nyper,
Att dra modellen under tavling &r férbjudet, men
att fa en varning sd motorn inte nyper det kan

det vara virt, En T/R motor som har nypit minga
ginger kan i framtiden aldrig bii en bra motor
dutan att den far en grundiig rencvering, Piloten
bdr vidare ldra sig att landa pd samma stdlle si
att meken inte skall! riskera tappa modellen, Mo-—
dellen bor vara utrustad med en brinsleavstingare
som kan ge piloten méjlighet till att hela tiden
stanna motorn pé ett stille i cirkeln och pa s&
sdtt underl&tta for sig sjdiv vid landningen och

p& samma ging nedbringa glidvarvet till ett mini-
mum, Alt trdna snabba landningar 3r ett krav,

gér man det inte s& & chanserna mycket stérre
att man under téviing tar till f5r sndlt med resul-~
tat att meken inte dr forberedd eller att han tapp-=
ar modellen. Givetvis kan det virsla intrdffa att
modellen gér sdnder av dessa hirda otrinade
snabba landningar, Det Innebdr att hela proce-—
duren med intrimmning méste bérja om frén bér -
an, Den piloten som har tré@nat in en viss stil pd
trdningen kan 1att annamma detta pd tévlingar,
Flygtiden &r ett samarbete mellan modell och
pitot, och piloten maste ldra sig att f51ja motorn
vilket p& tdvling kan tyckas svart men det &r dir
man piockar de sméd sekunderna, Plioten férberew
der pd sétt och vig &ven marktiden, skail alit g8
bra maste piloten vara pd sin vakt hela tiden, dra
lite dd och bromsa lite vid andra tififdlien, Meka—
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nikern bér dven han noga ge akt pa hur piloten
flyger, s& att han vid ndsta mellaniandning kan
gbra smirre instdllningsiorindringar,

Bade pilol och mekaniker skall vara kritiska (&ven
mot varandra i all vinskap), Det duger Ju inte att
piloten ger mekanikern intrycket att ailt 8r toppen
ndr han under tréningen stdr stilla pd ett stéile
och snurrar och hela tiden smédrar modelien, Det-
ta ger ofelbart 8verhettning i ett heat, och mycket

kortare rédckvidd, Har man inte tillféile att trina
med andra lag maste man simulera ett heat, Det
gdr till p& f8ljande sitt, Piloten gar heia tiden i

en cirkel med en diameter pd ca 1,0 m, han flyger
hela tiden med utstrickt arm, han simulerar om-
flygningar genom att bromsa modellen nfgot sam-
tidigt som han flyger ndgot hégre, P3 detta sitt
b&rjar motorn att g& varmare och bdr klara upp
tit! 10 varv med denna bromsning ulan att Sver-
hetta. Déarefter skali man flyga normalt igen da
motorn plockar upp farten igen inom ca 2 varv
och dterstir normal arbetstemperatur, Gor den
inte detta bdr man titta pd motorn eller byta, Bry-—
ter en motor pd denna test dr den inte tillradiig
att anvinda i T/R,

Férdelarna med denna form av tréning ar flera,
Dels f&r du ut ett stdrre antal varv under tavling
eller 8tminstdnde !ika manga, dd man under tdv-
ling gdr mycket sndvare och heller inte haller ut
handen. Man kan studera motorn pd ett enklare
sétt bur den reagerar for olika belastningar, Be-
lastningsfenomenen intresserar man sig fér | sam-
band med emflygningar, Modeller som gar ca Skm/
h ldngsammare 8n den egna mode!len dr svérast
att flyga om och dér kan bromsningseffekten verk-
ligen gora sig gdliande, Om man bortser frén alla
andra faklorer som pAverkar modeilen under flyg—
ning med dkad eller minskad belastning s& finns
cdet en sak man kan laborera ganska mycket med,
ndmligen propellern, Men kom ihag att man miste
bdrja frén bdrjan fér att f4 en sdker instéllning.
Vad jag menar med att byta propp 8r att ta en
shurra som man métt upp och som &r snarlik den
man tidigare flég pd, men som har ndgra mm min-
dre sligning eller mindre diameter, Naturligtvis
skall man préva med bade stérre stighing och
diameter, enligt &l jande uppstailning,

Vid bromsning Vid dragning Kemmentar

Farten sjunker Farten dkar kraft—- For liten prop-
kraftigt utan att igt utan att varv- diameler
motorvarvtaliet talel ékar ndmn-

sjunker anmirk- vart

ningswvért
Farten sjunker Motorvarvtalet och For stor stig-
kraftigt och lika hastigheten dkar ning
54 motorvarv—  kraftigt, men mow-
talet, torn hackar och
g&r svalt,

Liten forand-
ring i varken
fart eller mo-
torvarvial,

Liten fordandring Detta dr bra,

i varken fart elier men kan vara

maotorvarvtal,
ter eller for
liten stigning,
Genom att expe

erimentera med
det kan man vin-
na ndgot i flyg-

hastighet,

Som det framgdr av foregdende tabeil bdr du nog
inse att snurran kan gdra mycket f&r dig, Prop--
pellervalet faller nu inte bara pa din model!l utan
snarare pd dina medtiviande och deras fivghastig-
het, Normalt kan man nog sdga att man behiver
fite mer motordrag i en tdvling &n pd traningar,
Detta astadkommer man nog bist med en snurra
som har ndgra mm siérre diameter men dven nd-
got mindre stigning,

Om man har mdjlighet att anvénda olika modelier
med olika rickvidder bér man ge akt pd de andra
medtédviande och forsdka beddma vilken modefl

fér stor diame-

som kan passa bdst av ens egna, Man vil inte
flyga lika dan: som de andra, di kan man riskera
att komma i flbakvatten!' och helt enkeit bromsa ut
sig sjdlv, Gar de andra modellerna l&ngsamt kan
man ta som rege! att férsdka fiyga fortlast, &ven
om det kan betyda att man d& méste gdra tre mel-
lanlandningar, Gar de andra modelierna i samma
heat mycket fort kan man vilja en ldngsammare
model! som gbr fadrre mellanlandningar, Nér man
har en 1&ng erfarenhet kan man titl och med be-
déma domarna fér att avgdra vilken modell man
skall anvénda.

Summering

Anvind inte dina super—vassa saker att bara flyga
med, plocka fram nésta modell och forsék att fa
den lika bra men tappa inte kontakten med den for-—
sta, Laga gamia modelier och bygg nytt hefa tiden,
j4r av andra, inte bara hur man goér utan snarare
hur man inte gdr d8 biir vigen till framgéng smal-
are,

Flyg kontinuerligt prova gamia saker, forsok att
frbittra, férssk att hitta pd nya egna saker,

Ha alltid ménga modelier flygkiara, som laget verk-—
ligen behirksar, Trina och kdr in motorer i gamla
modelier, ndt inte sbnder de nyaste,

L&t oss hoppas atl Svensk Team-Racing snart nédr
upp tili dir den en glng har statt,

Harald Sannes
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OM MOTDRER

Ti1! herrar modelimotortrimmare och andra modeli-
motorférstérare,

I anknytning till min férra "insdndare'! betréffande
T/F’%—diesfar slog det mig plétsiigt, det finns kanske
folk som inte vet varfér en motor &r snabbare an
en annan, Som alitid fick jag 8gonen pd en artikel

i hus- och fackblaskan Aero Modeller nr /74, dér
detta verkligen bekriftades, eiler med andra ord,
man skrev om del dir,

Navil alia ni som ldser detta, utom ett litet fatal
som bygger egha motorer, bor veta detta, Nér du
springer ivdg och képer din Iilla modellmotor far
du ett hopplock av olika komponenter, som ytterst
séllan har monterats av en manniska som dven pa
fritiden plockar med dessa tingestar, Vederbdran-
de kdnner v tiil hur bitarna skall plockas ihop,
men kiénner yiterst sdilan,toleranserna som gor
en verkligen bra motor,

Na, efter denna brasklapp kan man nog f8!ja en mer
human !inje, Saiunda, kan man g& ut fran att man
képer en motor som dr behéftad med en del fel,
Dessa fel bdr man dela upp | Grova (svaradtkomiiga)
och Fina (tkomliga), Naturligtvis kan man dela
upp felen i fier grupper, men det skulle bii alide-
les f&r deprimerande, Til! de Grova felen hér sé-
dant som dalig mekanisk bearbetning, tex, Fe!
vinklar, crundheter och déiig lagerpassning mm,
e Fina felen kan vara inre spinningar, déliga
kullager, e} rengjord osv, Hir bland dessa fel,

kan man inte rada upp s@dant som system— och ma-
teriaifel, Detta faller ju pd konstruktionen, vilket
man ju f&r ndja sig med om man inhandlar ett ex-
emplar,

Statistisk! sett bor ndgon moter fa alla tillhdran-
de bitar med optimal passform, Detta bér bii ett
bra exemplar av detta fabrikat. Men sannolikhet-
en siger ocksd att ca 80% av tillverkat antal kom-
mer att bli mede!mattiga motorer, [De dr som regel
dessa maotorer du och jag far tag pa. Dessa molor-
ers effekt kan man hoja till den optimala motorns
prestanda, Men Mina Herrar, Kreti och Pleti gbr
inte det pa en kafferast, Snarare &r det nog si

att man plockar forsiktigt isdr den, innan man

kér den och plockar ut allt smuts och spanor som
ligger kvar sedan tiliverkningen, Gérs inte detta
58 fériorar man med en gdng Brutsittningarna

att ha en optimal motor, Vidare, ndr nu motorn
kommer i fler och fler bitar, kdnner man pé dessa,
om de passar dar de skall sitta, Titta pd bitarna
och férsék att se om de &r riktigt gjorda, osv, P&
& s811 prévar man sig fram med varje bit separat
ach | sitt ldge,

Radialspel

Ta tex vevaxeln, om du stoppar in den i kuliagren
skall passningen vara sa att du "kan? trycka In
den med tummen., Gar den l&itare in, glappar det,
kommer bakre kullager kulorna att slds kantiga,
elier kulbanan férstdrs i underkant ndr motorn
har gdtt en stund. Del hir skraftet gdr att dven
vevstaken kommer att slitas onormalt mycket |
bada dndar. Felet stjil mycket effekt och alstrar
mycket varme, Kullagren finns det mycket att sdga
om, men hdr inskridnker jag mig att pdpeka att kui~
hallaren skall vara av st3!,

Axiaispel,

MN&r du har satt fast propel!iern p& vevaxein och
dragit den med muttern, skall du kdnna ett litet
"Glapp! i vevaxelns {dngdrikining, Del spelet
skall vara i{ika stort ndr motorn dr varm, Om det
inte finns ddr vid ndgot tilifille beror det pd f5!j-
ande:

NEr du drar fast propetlermuttern skjuter du pro-
peilern mot medbringaren, Denna idses mot vevw
axe!n med en klamkona, vilken &r trédd pd axeln
med god passform. Medbringaren glider upp pa
konan och kidgmmer fast denna mot vevaxeln, |LAs~
et &r sdlunda bdde axieilt och radiellt, Ar nu pass-
formen mellan medbringare och kona ddlig, inne-

bér detta att konan glider bakat kullagrets inre
ring, och vid 6kad belastning skjuts denna ring
bak&t, Pa detta sitt férskjutes kullagerbanorna
inte bara i det frémre utan dven i det bakre fag-
ret, tack vare att vevaxeln dr genomgdende och
last mot vevsldngen. | och med att kuifagerban-
orna (ytire och inre stdlringen i ett kuliager) ar
forskjutna kommer kulorna att gd | en bana pad kant-
en av sitt réita spér, Kulspelet melian ringarna
forsvinner, vevaxeln roterar styvt och drar mer
effekt, Ni3sta géng du pillar isir motorn kommer
fagren aidrig pd samma plats och du far ett myck-
et for stort kuispei, som kan leda till att vevhus
tdtningen slits upp. Flyger du inte T/R mérker du
bara detta pd att motorn inte ¢dr att stilla in,

Fodret
Har kommer man tiil den del av motorn som om-—
vandiar energin, frén soppa till varme, Ju mindre

varme som 3r kvar | motorn ju mer effekt far du
ut p& propelleraxeln, nidstan,

N&véal fodret har tvd sidor, utsida och insida, Lt=
sidan skall passa ned | motorn eller in i en flins-
férsedd cylinder, 23 moderna motorer har kanal-
erna tagits ut i cylindern, och tiderna styrs med
portning i fodret, Om nu fodret glappar | cyiindern
sirémmar dven soppan ut i avgasporten, knappast
ekonomiskt, Den varmaste delen i en motor far
sdledes daiig virme-dverféring till cylindern,

Man kan tdnka sig att de varma avgaserna dels

har kontakt med fodrets insidor, avgasporten och
metallen runt avgasporien i cyiindern, Om man se-
dan tittar pa kylningen s8 finner man att den som
regei anbldser cylindern fran ett hall, framifran,
Om man nu antar att motorns avgasport ar riktad
bakat och kylningen kommer pé framsidan kan man
mycket val tdnka sig att cylinder och foder bdjer
sig framéat, mot kyid yta, Detta innebdr att kolven
kommer att &ka som inuti ett bananskal, Knappast
ekonomiskt, Dessa bdjningar dr Inte bevisade, men
faktum &r att fantomerna bérjade att géra en midja
pa kolven f&r ati ta bort brytningarna meilan kolwv—
ens Sverkant och underkant, Senare har framgdngs—
rika f&rsok gjorts med kelvar som &r formade som
en tunna, mindre diameter | dverkant och under-—
kant dn pa mitten,
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Fodrets insida &~ ocks& en mycket 8mtdlig del, med
vilken manga laborerar, En grov yta hiller en bra
oljefilm, och en fin yta tdtar mycket bra, tvisten
far rulla vidare, Passningen mellan kolv/foder &r
yiterst viktig, hir finns det att hdmta,for densom
f5rstir sig pa det, De som kan gdra dessa saker
sjllv brukar vélja ett mycket hdrt siitstarkt stdl
titl fodret och till kolv, anvinda ett tatt gjutjdrn,
P3 z& s&tt kan man bevara motorns {ivsléngd,

sami hdja motorns arbetstemperatur, vilket bety-
der ett hogre effekt uttag,

Det kanske framskymtar me!lan raderna att de mo-
torer som tillverkas i stora serier kan vara be-
haftade med en dei fel som likasd kan vara svara
att komma tillpdtta med, Nu bdr man ju férstd att
man inte gdr pé sin lilia motor med fllen f6r att
forbiéttra den i stora drag., De grdvsta verkiygen
man skall anvanda ar mycket fin smirgelduk, bry-
ne och mycket fina stippastor. Aven dessa verk-—
tyg kan vara fér stora for den som ger sig pd nd-
got som inte dr fullt veriagt., Men man far inte
skrdmmas av detta f&r utan at! prova far man in-
gen erfarenhet,

For att nd framgéng med dessa sm& energiomvand-

lare, sdsom modifierare, maste man ha en del fér—

utgétiningar, tex materialkénnedom | stor utstrick-
ning, ideerikedom i stérre ulstr&ckning och tillgdng
och kunnighet, att forverkiiga sina tekniska drom-

mars ideal, i mycket stor utstrdckning,

Efter den sista utsvivningen hir har jag ju totalt
gliomt bort det viktigaste och det roligaste, Fér
att nu efter allt detta kérs motorn, alltid pd en
snurra med stor diameter och liten stigning, Se-
ndver jag sdga att man spdnner fast motorn pd sd
sdtt att vevhuset kan expandera nér det svilier
och blir varmt, N&r motorn har gidlt en stund, &r
det dags att dka hem och piila isdr igen, Nu kan
man se var det har skavt och slitit, viiket visar
en del av motorns Grova fel, Andra sd3dana fel
kan man se ndr motorn gér, sprutar det ut tex
soppa ndgon annan slans dn | avgasporten? Hur
mycket kommer dei ddr?

Harald Sannes

PA RESA | HSTERLED-VINTERTAVLINGEN !
HELSINGFORS 24,2,74

Eftersom det tycks vara daligt med referat frén
svenska tévlingar i tidningen, skall jag be att fa
berdtta om den finska internationeila friflygtiv-
ling, som arrangerades av Helsingforskiubben
VLK och som ingick som deltdvling i finska més~
terskapen,

P& méndagen fére taviingen besldt jag mig fér att
stédlla upp i A/2 och B2 och efter diverse rund-
ringningar lyckades jag fa med mig Bjérn Séder-
strém i B/2,

Lérdagen kom med snéstorm och drivis men sén-
dagen randades med praktiski taget vindstilla
véder och dimmig, fuktig luft Sver Bredviken, en
fidrd inne | Helsingfors, Ett tunt snéskikt (8g pd
den tjocka havsisen,

Det bbrjade bra for oss. Efter tva perioder hade
vi tappat sammaniagt 5 sekunder p& 6 starter och
efier 3 perioder ledde jag bdde A/2 och B/2,

Vinden &kade nigot framét middagen och sjunk-—
och termikomrdden utvecklades, vilket gjorde det
ganska lurigt att tdvla, varfér ménga 311 igenom,
Bjorn fick oturligt nog dalig luft i 3:e starten
och en dalig tamp i fjdrde, som inte tdide att vara
uppdragen sa {dnge, vilket gav ddlig héjd,

Jag drabbades ocksd av en délig snodd och ett
valdsamt motorstail i 4:e B/2-starten och fick
bara 55 sekunder men maxade igen med min A/2:a
som verkligen trivdes med vadret,

En mycket otdck dimma v&ltrade in med den dkande
vinden fran havet och det bbrjade bil mycket svért
att se modellerna, Kanske bara 25 meter i tak, |
femte start férsdkte jag dra upp modellen | med-
vind {aila genier &r tankspridda), s& den tjuv-
kopplade pd 30 metier, och en séker (?) seger flég
sin kos,

A andra sidan fick jag en ofortjdnt seger i B8/2
trots dalig luft i femte starten, dir jag tappade
ytterligare ca 20 sekunder, Det visade sig att jag
slagit Penttl Aalto med nagon sekund, Bjérn Kom
p& tredje plats 2 (1) sekunder efter Pentti, | A/2
hamnade jag pd 3;e plats,

Vad skali man d& sdga efter tdviingen: Arrangdrs—
missigt flét det hela fint, Bra tidtagare och inga
kder {firmodiigen pga blygsamt de!tagarantal),

Motsténdet var vEl inte det hdrdaste, Det hela
liknade en vantig smataviing | mellansverige; fa
deltagare och ganska déilig standard, i synnerhst
i C/2, dér vlra fandslagskirror skulle ha fér-
svunnit upp i dimman efter ndgra sekunder,

Véra véardar sa att modellflyget i Finland hailer
pa att d& ut, andra menade att de fem senaste ar-
ens daliga vintervider skrdmt bort madnga del-
tagare, Hur som heist, det var en kombination av
'slocknade stjirnors" {Hamé&idinen, Tahkdp4s,
Raulio, Kekkonen mfl} tévling och nybdrjartiviing,
Man s&g ménga gamia modelier i luften, som férde
tanken till Gdsta Nilsson uppe | Ostersund, Om
nybdrjarnas intresse hailer i sig och kontakten
med ytiervirlden forstirks, bdr dock Finland om
ndgra &r ha 8terfitt sin gamla position,

Det var intressant att studera de finska modelier-
na, som efter svenska férhédtlianden var mycket
enkla, bade vad géller konstruktion och byggtekw
niskt utférande, Precis samma intryck som efter
de tvd senaste VM:ien: enkla modeiler med rena
Iinjer, Man sdg manga segeimodeller med enkel
V-form, U-fermen var ofta mycket liten, Den
typiska, finska "runda! tU~formen fSrekom ockséa.
B/Z:orna hade oftast glasfigerkroppar, Manga mo-
deller var ganska gammaimodiga och finnarna
tycks fn lida av isolering fran internationelia im~
pulser,

Férmodiigen betyder ut!8ndska kontakter och t&v-
lingsutbyten mer 8n man tror och jag forstar nu
att vi har ett béttre utgdngsldge hér i Sverige,

VI har pé& ménga héll verkligen tagit intryck av
vad vi sett och lirt och ldst frén utlandet, inte
minst genom en bra tidning och narheten till Ban~
mark,

& méste jag sdga att Helsingfors {(en underbart
vacker stad) ligger mycket néra tiil fé6r oss, som
bor i Stockhoimstrakten, Man tar baten dver pa
kviifler och &r framme p& morgonen och vice versa,
pigg och nyter, Den stimulerande sjdresan erbjud-
er modeliflygaren rikiiga tillfallen till uppladd-
ning fore tdvlingen och vederkvickelise efter av-
siutat virwy,

Jag hoppas vi biir fler, som dker Sver nésta gang.
Den bésta téviing jag varit pd i ar,

Peter Wanngdrd



TEST

WEBRA SPEED 61 RC

Efter att ha visat sig vara en av de mest impone-
rande motorerna vid senaste F3A VM i ltaiien, &r
det naturligt att den vickt vart intresse. Det var
darfér med stor forvantan som vi | juias genom-
férde en test av densamma, Vi ville framfdr allt f&
en jamférelse med andra | marknaden forekomman-
de motorer som vi Kénner ganska val, Testen gick
ut pa att efter inkdrning utféra varvialsmitningar
med de vaniigast anvinda propellrarna,

Fére inkdrningen demonterades motorn med 6l j—
ande iakttagelser, Den var mycket 13t att ta isdr
tack vare samma nyckeldimension fér samtliga in-
sexskruvar, Aifa delar verkar valdimensionerade
och hela konstrukiicnen ger ett mycket robust in-
tryck, De tv& exemplar som vi demonterade var
emellertid ganska daligt rengjorda efter tillverk-
ning och montering, En del grader i portarna fanns
kvar och en pasta av spdn och olja fanns | vev~
huset, Det kan naturligivis vara en tillfédllighet
men bér iakttagas,

inkérningen kunde snabbt genomféras utan prob-
lem dd den startade ndstan genast, Vi anvinde en
11 x6 "Power Prop och ingen |juddiémpare, Bran-
siet bestod vid sdvil inkdrning som test av 80%
metano! och 20% ricinoija. Motorn hade inte vid
nagot tilifalle tendenser till dverhettning, kanske
tack vara den ordentligt kyifldnsférsedda cylin-
dern, Efter en timmes inkdrning med 6,000-8,000
rpm fick motorn gd for fuilt tva hela tankar, Vi
genomférde dérefter testen och hade da original-
ljudd&mparen monterad, Resultaten kan ses | ta-
bellen nedan.

Propeller Varvt, rpm
11 x6 Power Prop, trid i4,000
11 x7 Top Flite, nylon 13,000
11 x 71/2 Rev Up, tri 11,400
11 x73/4 Rev Up, Special Pro, trd 12,500
11x8 Top Flite, Super M, tr& 13,000
12 x 6 Tornado, Nylon 12,000
12%x8 Top Flite, tra 11,100
13x51/2 Top Flite, tré 10,800
14x6 Top Flite, tra 8.400

Sdsom framgdr av tabellen ger Webran relativt
andra 61:or hdga varvtal pd samtliga prope!lrar
och sdrskilt markbart &r, att motorn tycks ge ett
hégl vridmoment dven vid ldga varvtal fér de
stérre propeiflrarna. Tomgangen var for samtliga
propellrar helt acceptabel och vi hade inga svérig-
heter att stdlla in trotteln for jamn gang,

Fastsdtiningen av originalljuddédmparen verkar
ndgot primitiv dd den inte hade ndgra som heist
styrningar vid avgasporien, men den satt &ndd
fast under hela kdrningen. Ljudddmpningen var }
jdmféreise med tex HP:s originailjuddédmpare
mérkbart sdmre,

Montering av propellrarna férsvirades av att axel-
delen for uppstyrning av medbringaren sticker ut-
anfdr denna med en stérre diameter 8n propellier-
halet, Vi var dirfér tvingade att delvis borra upp
samtiiga prope!lrar, Slutintrycket av motorn &r
Klart positivt och vi tror att den, trots ett relativt
hégt pris men tack vare ett brett anvandningsom-
rade, kommer att anvindas av sdval multi- som
skalafiyvgare i stor omfatining,

Generalagent fér Webra Speed 61 RC dr B,Beck-
man & Co, Stockholm,

Géran Ridderstrdm
Christer Gillgren

DM TAULINGAR

EM | BELGIEN 1975!

Férst en kort rittelse, Pa ett beklagligt sitt har
det inforts ett feiaktigt datum i foregdende nummer
av SMFF,

Mar har frén belgiskt hdli meddelat att man dnskar
arrangera ett EM fér linkontroli i Verviers | som-
mar, Nu visar det sig att avsett datum ar riktigt
s& ndr som pd dret, Det skaill vara 1975,

HAerolympics' 1974

Varldsmdisterskapen 1974 f6r inombus och skala-
modeller {linkentroil och radio) som arrangeras

pd USA:s ostkust har utveckiats till att bii en &n
stdrre tdviing d& man dven samtidigt kér en tav-
ling for R/C pyfon racing och thermal soaring

( 2/C termik }. Dirtitt avhalls dven en tidvling

f&r Old Timers {modellen gilier dettal,

F&r Indoor och Skala tdviingarna, som har VM
status géller som vanligt nationell uttagning, De
Gvrigatdvlingsarrangemangensamt enspeciell in-
omhuskiass 8r detfritt fram f&r alias delitagande,
Arrangérerna har chartrat en DC-8 med vilken
det kommer att kosta ca 220 Dgilar, 1000 ~ 1100 kr,
Avresa frn Frankfurt, 30/6, Aterresa ca 9/7,
Mat aoch forldggningskostnader &r uppskattat att
bli ca 50 Deollar 225 - 250 kr, En vikilig sak som
arrangsrerna framhaller &r att baggage och mo-
deller féljer med samma plan som den resande,
Férdel!l VVad man kan férstd s& kommer det att
arrangeras ganska mycket fér de deltagande och
turen kommer med sdkerhet att bli ett mycket
possitivt modellflygminne, Det enda jag inte kan
fériika mig med det &dr att man kaflar tdvlingen
AEROQLYMPICS, och inte har alia klasser repre-
senterade vid tédviingen,

MNéval den som &r intresserad, b&r snarast till-
skriva AMA for vitertigare uppgifter, AMO:s ad~
ress: Academy of Mode! Aeronautics, 806 Fifteenth
Street N,W, Washington DC 20005, USA, P33, Det
dr méjligt att SMFF har mer detaljerade uppgifter,

LIN VM 1974

Det &r s& att det bdrjar dra ihop sig tili VM~dags
igen, Denna gang kommer det att hdnda | Hradec
Kralove, som ligger ¢a 20 mil nordest om Prag.
Datumet har blivit bestdmt till 24-29/7, Med an-
ledning av ridande férhailanden betrdffande ben-
sin och liknande varor kunde det kanske vara be-
fogat att den trupp som eventue!llt blir uttagen att
deltaga samt de superters som kénner sig manade
att dka med f3r om inte annat provsmaka !andets
olika delikatesser, slédr sig tillsammans och gér
gemensam sak av lémpligt transportmedei, Har du
planer s& skicka ett meddelande till Lingrenchefen,

LIN EM 1974

Sé& har vi de sorgliga belgarna, som vartannat ar
brukar arrangera det inofficielia EM!et, men som
sov Bver férra éret, Vis av skadan har man b&ti-
rat sig, Criterium des As kommer i stéllet att gl
{ &r, 14 dagar fére WMlet!! Sélunda den 15/7 kan
man dka till Verviers, Belgien, Man far vil stka
extra bensintilldelning, pd ganska goda grunder,

SKALA VM & NATS {USA, England)

De av er som har problem med semester-destina—
tion fér sommaren kan jag ge ett "Hot!! tips, |

New Jersey UISA, fivgs skala VM | bérjan av juli,
Som avslutning pd de '"goda dagarna' kan man
ldmpligen férflytta sig till Lake Charles dér 'the
MNats't gdr av stapeln | bérjan av augusti. For att
trdna upp spraket kan man ju ta en "Lillsemestep!!
till England, fore det stérre klivet till USA, och
dar 8vervara engelska Nats 25-27/5),

Harald Sannes
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LITE AU URIRJE

Tack fér Oin treviiga och innehdllsrika artikel
fré&n VM | Osterrike,

Men jag blev ndgot bestért, sedan iisken dver Din
beskrivning av tidtagarna, Daliga tidtagare finns
det alitid, men miste man inom parantes sétta ut
len hon!!, Hade Du raknat med att ingen kvinnlig
modeflfiygare skulle 1dsa Din artikel, Men vi &r
ju en minoritet forstds, $a kunde man skriva for
50 &r sedan, men s& gammal-{modig) &r Du vil
inte?

Birgiita Holm
Vaxholms Modeliflygkiubb

Ber si mycket om ursdkt, men det var nu si att
det var en hon. Borde kanske skrivit att det finns
bra kvinnliga tidtagare pd plats ocksd, Sedan
kanske jag bdrjar bli gammai, men jag &r absoiut e]
s8 enormt antik, tvdrtom, och som Du kanske har
fdst ndgon géng, s har jag alltid hdvdat att det
borde finnas mer kvinniiga modeilflygare for detta
ar absclut ingen typisk manlig sport,

Lars-G

RC-segelflygvecka pd Hammars Backar

Som de flesta vet dr det en arlig segelflygvecka

i Norge (Pellestovaveckan), Ddr brukar det sam-
fas ett stort antal svenska segelflygare varje ar

- sist var det omkring ett femtiotal,

Oen kommande sdsongen innebdr sdkeriigen ett

avbrick féor RC-segelflyget och resor till Norge
ldr v&! bli ett problem fér de flesta, Vi i Hoka~
klubben har varit trogna Norge-géster i alla &r
men har detta &r beslutat oss for att avsta, det

av [dtiforstleliga skil — bensin!

Dock tanker vi inte avstd fré&n en semestervecka
med RC-segelflyg, varfér vi stéller kosan tiil
Hammars Backar och sa vill vi uppmana er dvriga
att gdra,. Hammars Backar dr sdkeriigen ett av de
bidsta hangen | Norden och vad det gdlier vind-—
frégan &r det antingen sjobris eller direkt hang-
vind,

Flygveckan blir fran den 15/6 — 22/6 och den

lampligaste inkvarteringen ér semesterbyn i Strand-

skogen, Detta d@r en samiing stugor med mycket

god komfort, maten stdr man f6r sjiilv - varje stuga
har pentry med kokplattor, kylskép mm. Priset for
en vecka dr 325:- och det finns fyra baddar, Anmaéai
ditt stughehov till Turistbyrdn Ystad te! 0411/17075
och gér det omgdende fér dessa stugor &r attraktiva,

Vill du ha ytteriigare upplysningar om fiygveckan
sd ring P&r Lundgvist 0430/18590,

Vilkomna till en veckas RC~segelflyg p& Hammars
Backar - Hékaklubben,

SVAR

Kort replik tii! Anders Leimalm, MFN nr G/73

Det kan ju vara pa tiden ail ndgon dels sdger ifrdn
att det dr pd tiden att olika individer stoppar blas-
kan fuli med artikiar med massa kvirr om att deras

taviingar dr déligt besdkta av stockhotlmare, Anders,

hur mé&nga radioflygare eifler friflygare dék det upp
fran "Framsidan! pd Er Combat och Stunt tdvling?
Inga, naturligtvis det r fel klass, Nu vet jag att
det finns en och annan hdr i stan som sysslar med
Era klasser, men de dr f8r unga for att ge sig ividg
dn till den stora stan pa '"Framsidan'',

Aven om.ni arrangerar nagra tdvlingar i "Véra
klasser sd vet jag att deltagandet kommer att bli
tunt fré@n var sida, beroende pd att ni inte deltar i
dessa klasser, Det innebdr bara att de som dker
ner, k&r 100 mil f3r att t&vlia mot sig sjélva, Det
mé&ste Du va! férstd att sa kul 4r det inte att kéra
bil, Som du vet si finns det en bana ait flyga pd i
Solna dér linjemarkeringen dr vEl milad pd ett
sl&tt underiag av asfalt utan massa sméstenar och
damm, v&l avspérrat f8r de mest nyfikna,

Ditt forsiag att ni hellre aker till Danmark tycker
jag &r ett strélande fdrslag, ty dir kommer NI att
mota ett bra motstdnd och ni kommer att utvecklas
mycket snabbare till badde duktiga Combat och Stunt
flygare, Jag kan bara s& allt f6r v&| komma ihdg
vem som har vunnit de senaste drens stérre nor-
diska tavlingar, Kom ocks@ ihdg att Ni f&r anvinda
ett av resultaten frdn tiviing utomlands tilf ligan
fér landsiagsnomineringen,

Harafd Sannes

'SALLSKAPSRESOR — PRIVATRESOR

Uppmdarksammat inslag i Sundsvalls juiskyltning

Den utstdilning av modeller som MFK Skvadern
arrangerade | samarbete med KSAK, Flygvapnet,
Sundsvalls flygkiubbar och Fatlskdrmshopparna

i Svedberg & Kronbergs skyltfénster under nagra
veckor fére jul blev mycket uppmérksammad, Skva-
dern fick disponera ett stort skyltfénster mot
Stora Torget och detta utgjorde, som framgdr av
bilden, ett fint blickfing, Heia modellflygets re-
gister av modeller exponerades. Aven den lokala
pressen uppmdarksammade utstaliningen med bild-
er och reportage, En bra PR grej som manar till
efterfdljd,

Resultatiista fran distriktmdsterskap 1973 i
Ostergétland

Klass A:l junior

1 Per Johansscon, LEN FFS 601 s
2 Dennis Qvick, LEN FFS 431 s
3 Dick Nitsson, LEN FF3 313 s
4 Hikan Lundberg, LEN FFS 0s
Klass A:t seniorer

1 ians Lindhelm, LEN FF3S 733 s
2 Hans Kalén, FK Gamen 545 5
Klass F 1A juniorer

1 Orjan Kvist, LEN FFS 731 s
2 Bengt Pettersson, LEN FFS 678 s
3 Dennis Quick, LEN FFS 638 s
4 Per Johansson, LEN FFS 536 s
Klass FTA seniorer

1 8¢ Jansson, LEN FFS 833 s
2 Hans Andersson, FK Gamen 792 s
3 Gunnar Kalén, FK Gamen 774 s
4 Rune Ofsson, FK Gamen 594 s
Kiass B:1

1 Be Jansson, LEN FFS 513 s
2 Bengt Blomberg, FK Gamen 483 s
Klass F1B

1 Anders Remar, LEN FFS 605 s

2 Bengt Blomberg, FK Gamen 95 s



Raket-SM 73

Antligen! Fér f6rsta g&ngen pd lénge, ldnge har
det halfts en rakettivling, SSMU (Soclety of Space
Models in Uppsala) anordnade glidraket~SM i sam-—
band med friffygdito, tyvarer | bldsten pd séndagen,
Trots att vinden stallde til! mycket besvir fop
ménga var vinnartiden i god WM-klass,

Vann gjorde Ingemar Hedlin frdn hemmaklubben
med 110 sek, Han anvinde en byggsatsmodell,
Night—-Hawk, och det som skiljde honom frén de
andra var att han hade trimmat modeilen innan
tdviingen, Det var iite nervdst innan han fick till~
baks modetien efter férsta starten da det ju finns
en tidsregel, men mer om det senare, Ola Kalvihn,
ocksd SSMU, hade en iiknande mode!l fast av egen
konstruktion, Den visade sig deck f6r stor och
splittrades i vinden | den tredje starten, Qla var
fo kiddd i astronautkidder, helrdd overall och
stértkruka. Trea blev "junioren L_junggren! frén
Gladiatorerna, han anvénde sig av en uppbygad
deltavinge vid namn Cheechacko (se Aviatikern
3/73} Bakkanten var fasad &t fel h&il s& model!-
en gled bara uppaner, det gick bra det ocksa,

Resten av deltagarna flég s& vitt jag kunde se
med Swift och liknande, dvs sma handiunsar med
en motorblaffa fram, Swift dr ju en utmdrkt mo-
dell men dven den maste trimmas, ndgot som inte
manga hade gjort, Sjdlv férsdkie jag med en Delta
Katt (MFN 2/72) men det gick inte alls.

Tavlingsorganisationen var bra och tivlingen kun-
de klaras av pd ett par tirnmar., Det var syhrd att
intrycken titl en del férstdrdes av det faktum att
ingen tycktes kénna till regierna f6r hur ett start—
omride skall se ut, hur organisationen skall se ut
ach alt det var tveksamt om tdviingen borde ha
h&itits,med hnsyn till vindstyrkan, Fér att ta det
sista forst sé stdr det | FAl-regierna 9,7 m/s och
i de svenska 8,0 m/s som higsta vindstyrka av
sikerhetskdl och inte av omtanke tili modellerna.
Vindstyrkan var enligt de flesta beddmare | trakten
8-10 m/s. Vidare var startrampens lige ifriga—
séttbar. Man hade stilt sig i skogsbrynet bakom

en kulle vilket gjorde att modellerna pl&tsligt kom
ut ur ett relativt lugn och in i stormen, Detta med-—.
forde att flera modeiler pldtsligt 8ndrade kurs upp
till 90 grader och ibland ocksé slets sénder, Start-
omrédet var inte heller avspdrrat pd ngot sétt,
man tog istdilet och bad folk att flyita sig ndr en
start skufle ske, Den tdviande flck ndr han skulle
starta sin mode!l std ca 5 meter fran rampen, slad-
den var inte ldngre och saknade f6 nyckel, Tave
iingsledaren skall ju kontrollera modelierna in-
nan dom f&r starta och ndr motorn r monterad och
koppiad skatt han ldsa upp kretsen si att star! kan
ske, Sjélv fick jag atdrig klart r mig vem scm
var tévlingsiedare, Alit detta brott mot sikerhets—
reglerna,

Tiil sist ndgonting som hall pd att bli avgbrande
for hur taviingen skulie sluta, Det finris en regel
som sédger att modellen skal! vara tllbaka pa
startplatsen inom rimlig tid efter en start, denna
tid skali meddelas av tavlingsledningen innan man
startar, Nu gjorde man inte det forran efter halva
tédviingen, inte sa lyckat,

Min egen uppfattning &r att reaglerna i minga fra-
gor 8r onddigt tillkrnglade, men man bér {och
far} inte inskrinka pa sikerhetsreglerna, En
olycka ru n8r grenen dntiigen birjar f& fiste igen
vore ddesdiger, for medeilflyg i allm8nhet och
raket i synnerhet,

Vi far hoppas att detta & b&rjan till ett Skat tdve.
lingsutbud (gdrna i samband med friflygtidvlingar)
och ett dkat intresse f&r denna annoriunda gren
inom modellflyget,

Nog ymat, Feter

PSS Lajligt av SMFF att krdva licens i en gren
dér det har hdllts en (1) t&vling under aret,

NYA Multiplex-~
katalogen

nu hir! Spackad med detaljuppgifter
om Multiplex radiostyrningar (som ar
bland det bésta du kan finna), bygg-
satser, motorer och tillbehtr, Svensk
aktuell prislista. Katalogen erhalles
enklast genom att nedanstiende ku-
pong ifylles och skickas tili ORBO AB
tilisammans med kr 5:— | frimirken,
sedel eller check.

Till ORBO ab, Selebov. 14, 122 48 Enskede:

Sénd mig ... st Multiplexkatalogen 73/74

kr .. bif. i frim./check/sedel (stryk det som ej giller)
Namn ..

. Haaptiatalog 73174

Adress
Postadress

ORBO

Resultat SM-73

Tel 08-49 0082 mand. tisd.,
torsd. kvall.Lord, 10.30-12.30

Selebovagen 14
122 48 Enskede

Glidraket

T Ingemar Hedlin, SSMU 110
2 Ola Kalvihn, SSmu 56
3 Thomas Ljunggren, Gladiatorerna 29
4 Per Segerbeck, SSMU 29
5 Dimitris Nicoiau, Solna 21
6 Gosta Karlstrém, SSMU 20
7 Alf Strémberg, SSMU 15
8 Peter Meurling, Gladiatorerna 10
9 Hékan Heilberg, SSMU 7
10 Bjorn Hedlin, SSMU 8
"REKORDTABELILEN!

Genom ett beklagligl missdde har fdljande rekord
fetaktigt angivits eller utetdmnats | tabellen som
pubticerades i MIFN nr 1,

Rekordklass 21 F3A Distans | rak bana

Be Gardstad, Jarvsd, 1972.06.05 25,5 km
Rekerdklass 24 F38 Tid
Bo Bergstedt, Vansbro i971.06,.28 5t i1m %4s
Rekordklass 25 F3B Distans i rak bana
MNits Henrlk Hofmann, Kristianstad

1971.07.12 5,95 km
Om ni réttar till detta f&r ni en juste tabell,

MODELLMOTORNS UTVECKLING

En Historisk tifibakablick i text och bilder
Text Harald Sannes, Bild Kjell Fahlgvist

Det finns uppenbart ett mycket stort intresse bland
modellflygare fér vad som var fre, Detta &r gan-
ska intressant, for fakium ar att vi har hailit pa

i ganska mdnga &r med var verksamhet, Hinde|-
serna de sista tio dren 8r pelativt bra dokumen—
terade, men vad kKdnner vi il fdre 19607

Med anledning av detta har jag tdnk: att hér, | en
serie av bilder med text gd tilibaka i tiden sa
Idngt som mojligt, Férhdllandena 4r fikadana som
fér geologer och andra som griver efter antika
féremdl, man hittar stenyxan men skaftet har | de
flesta falien vittrat bort, F&r vir: vidkommande
hittar man sjdlva motorn men modellen har sedan
ldnge '"vittrat! bort hdr ocksa,

37



38

Detia gér at: i férsta hand kKommer bildreportaget
att handia om epokgdrande motorer. Bland annat
kommer ett fullstdndigt reportage om Svenska mo-
torer, Jag gissar att det inte & 34 manga som
kédnner till att det har tillverkats motorer i detta
fand. Ké@nner du igen namnen Centra, RUDI, Rog-
stadius, Typhoon, Calli och Gode motorer samt de
senaste mera vilkdnda Komet och GF moatorer?

et kan ocksd vara intressant att se hur utveck-
lingen har gdtt, hur konstrukticnerna har dndrats
s& att effekten har kunnat hdjas,

D& man pd min f6rfrdgan har framlagt dnskeméi
om att bitderna skuile vara s stora och s8 pla-
cerade i tidningen att de kan klippas ur och in-
séttas | en '"Modeil Motorklippbok!!, Hoppas vi att
redaktdren kan méjliggdra detta, Alla har ju inte
méjlighet att s&tta igdng att samia pd sig en massa
gamla saker,

Bild 1, Jag har vait en Phantom 30 tiliverkad 1947
som den frsta motor att presentera, Konstruk-
tionsmassigt 8r den en blandning av tidens aila
metoder, Den hade delat vevhus istéllet for bak-
lock, Dess vevaxelstyrda insugningstider var myck«
et vagat, dértill en mycket fint konad cylinder fast=
satt till vevhuset med 6 skruv istélliet 61 punkt-
svetsat innuti vevhuset, P 30 hade 8ven plexigias-
tank monterat bakom vevhuset, motorn levererades
med spinner, Motorn fanns | tva varianter, gldd

och t8ndstift, hér fotograferad med kondensator
och tandspole, brytarsystemet syns framfér namnet,
Motorn tiliverkades i m8nga &r och i stor serie,
Motorn har en sorts blandspolining,

Bild 2. Det stora steget fran sk "antikt utseende!!
titl mera moderna motorer f&r man nog beskylla
Dick Mc Coy eller bréderna Dooling fér, Men sam-
tidigt i 8ststaterna hdll man pd med utveckiingen
och bilden fgrestédlier en MVVS frén Tjeckoslo—
vakien, Motorn ar pa 5,0 cc, Roterande atuminium=
slid till insug och dubbla kelvringar, Motorn till-
verkades i mycket liten serie, har dock en fére—
gdngare utan kullagrad axei, som tillverkades i
stutet av 40-talet, Motorn ar tvérspoiad,

Bild 3. Youlon 5,0 cc frén bérjan av femtiotalet,
Motorn ar amerikansk, Hir har konstruktdren
sheglat &t alla sma motorer som tillverkades med
gidngad cylindertopp och cylinder gangad direkt i
vevhuset, Beklagligt nog fick inte konstruktdren
plats med frgasaren p& ovansidan av vevaxein,
dd cylinderdiametern var for stor, Fdr att vev-
axeln skulle hilla var den enda platsen som stod
tili buds undersidan, Jag vagar séga att Youlon
lade grunden till denna typ av vevhus, som idag
dr ytterst vanliga, Molorn & korsspolad,

Bild 4, Miils Competition Special 5,0 cc Diesel,
Motorn dr en fregdngare till hela ED serien, Hér
har man dven det férsta av de idag s moderna
vevhusen med delning dver avgasport och dver-
strdmning. Motorn har 18s cylinder-flins med 165t
topplock, vilket tiflsammans med fyra skruvar hal-
ler fodret pd plats i vevhusel, Insugningen styrs

av vevaxeldriven roterande slid, Denna motor &dver-
ensstammer | det mesta med dagens molorer men

&r tiflverkad 1950, Motorn 8- korsspelad,

Harald Sannes
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'"NYA REKORD!"

I FAl:s rekordtabell avstimd 73~12.31 hittar man
féljande nya rekord, vilka e] fanns med i listan |

MFIN nr 1/74;
1 Nr 8 FI1C Férbrinningsmotor Hastighet i rak bana
A. Doubinetzky, Sovjet 1973-06-25 173,45 km/t
SVERIGES Ne 10 FIF Helikopt ’G i t Dist i k , /
s I eltkopter Gummimotor Distans i ra
MODELLFLYGFORBUND or P
SMFF bildades 1957 och har klubbar, P. Motekaitis, Sovjet 1973~07-31 5006 m
kiubbmedlemmar ochSeMn?:kélda per'50- Nr 20 F3A Férbrinningsmotor Tid
ner som mediemmar. ar anslu- irot 0L 12
tet till Kungl, Svenska Aeroklubben Mamoru Hirota, Japan 1973~05-31 t+43 m 02 s
och Svenska Interplanetariska Sallska- Nr 34 F3B Segel Distans i sluten bana
pet samt genorm vissa klubbar tfl Mark Smith, LUSA 1973-06-23 457,8 km

Svenska Flygsportférbundet.
Dessutom finns | FAl:s tabel! 8 st rekordklasser,

FORBUNDSEXPEDITION vilka ej fanns i var tabell ndmiigen:
Ktingsbergsgatan 40, Postadress Box F18 Gummimotor, Sjoflygplan
10022 600 10 Norrkdping 10, Tele- )
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65. Nr 40 Tid
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag Nr 41 Distans | rak bana
och fredag 09.00 - 13.00, Exp.fore- Ne 42 Hzjd
stdndare Ann Wahtberg, \(/)e‘a]r{n?‘r;eg.sgss Nr 43 Hastighet | rak bana
603 62 Norrkoping. Tel. / . FIC Férbranningsmotor, Sisflygplan
73 Nr 44 Tid

FORBUNDSSTYRELSE Nr 45 Distans i rak bana
ORDFORANDE Nr 46 Hjd
Gunnar Ksalén Nr 47 Hastighet i rak bana :
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping Endast ett véridsrekord i ovan ndmnda klasser f

Tel. 011/14 01 36
VICE ORDFORANDE

finns noterat némligen:
Nr 45 Miroslav Suic, Tjeckos!, 1973-10-04 15,7 km

Lars Candet}

Sagovagen 13 Stutligen har ett svenskt rekord inrapporterats:

17570 Jarfalla, Tel. 0758/56624, Nr 32A F1D Inomhus Tid Takhdjd till 8 m
SEKRETERARE S O Lindén Kumla 1974-02-17 10m 57s

Per Sddersten
Sleipnervigen 3

136 42 Handen, Tel. 08/777 61 21 Per Sddersten
KASSOR
K.-A. Ericsson Raketmodeller Virldsrekord enligt FAI 1973-12.3]

Pl, 1849, 870 10 Alandsbro,
Tel. 0611/20% 02

. H&id
LEDAMOT 1 Class 1 Arnold A Jacobsen 1971-11-14 362,9m
Acke Johansson USA
gg;éngfalun. Tel. 023/ 111 66 & Payload duai fvan Ivanco 1973-05-05 775 m

Tjeckoslovakien
SUPPLEANTER 7 Payload open O Saffek 1970-06-27 611 m
Nils- Henrik Hoffman Tjeckoslovakien
S. Langgatan 5 11 Class 3 Josef Cerny 1973-05-05 4Bl m
291 69 Kristianstad Tel, 044/117971 Tjeckoslovakien
Bertil Nilsson
Enbacken 4 Tid
85241 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17 13 Sparrow class B, Rambousek 1973-03-25 6m 22s
Tieckoslovakien
ta Swift class Viadimir Sabljar 1972-10~01 7m 46s
Jugoslavien
15 Hawk class Mrs Elena Ballo 1971-05-22 5m 0Ol g
Ruménien
16 Eagie class M, Straka 1970~06-27 6m 30 s
Tjeckosiovakien
17 Condor class James H. Pommert 1972-08=11 9m 215
UsSA
18 Faliskdrm tid Mrs £lena Ballo 1971-05-22 33m 42 ¢
Ruménien
Hilsningar Per <
GRENCHEF FRIFLYG Den nordiska rekordtabelien presenteras i ndsta nummer.

Bror Eimar 383 00 M6nsterds
Kaptensstigen 5 Fel, 6499/11667

GRENCHEF LINFLYG

35?0058121?:;5?:{5)9558;;%%%3 i st RC-antdgan Digip_f_ex, S~kanal I<omp$ett.' Rolf
Johansson Box 253 Blstherget, 771 00 Ludvika

GRENCHEF RADIOFLYG el 0540/ ar0re,

John Lyrsell, Haraldsbovégen 20

791 00 Falun, Tel, 023/216 00

GRENCHEF RAKETFLYG I st EK Pro Series 6-kanal,kamplett m 4 servon.
I st EK L.ogictrol 3-kanal, komplett med 3 servon,
Milkael Nabrink 0526/100 79,

Begagnad Super Tigre GI15 eller G20/15 i gott skick
képes av mej Svante Lundquist | Lund, Bygglovs—
grénden 13, Tel 046/12 22 11 39






