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Redaktoren tycker....

- det var trikigt att "Oldtimer-tdvlingen" miste instdllas i ar
I juli var vidret strilande men anmdlningarna var for fa.
I september fanns oldtimerflygare pi plats, men vidret var be-
drovligt.

- det var roligt andi att trdaffas, och vi som var med hade en trev-
lig formiddag i klubblokalen i Kumla.

Annu en sdsong gir mot sitt slut och dirmed ocksd ytterligare en
Arging av "0ldiimer”.

Jag hoppas att Du haft glddje av den och att Du vill fortsdtta ett
ar till,

Utgivningen blir som i &r : april, juli och oktober.

Anvind bilagt inbetalningskort och Du erhAller medlemskort med Nr 1
1974.

OBS ! Avgiften dr samma som forra aret ! Kronor 10:=-

Vil mgtt igen !

Apropa omslaget .

Du har vdl sett att postverket ocksd ar nOldtimer-flygare" ?
Anvind garna dessa frimirken om Du gkriver till "0ldtimer" !
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Brev frép lésarna

Fran Sven Hjert ,Faregatan 6 A, 280 63 Sibbhult.

Hej "Oldboy"!

Rinderna gir aldrig ur! Jag fingades redan i skolildern i det sedermera allt Gverskugg-
ande intresset for flygplan i alla storlekar och allt vad dartill horer. Nigon Gverdin-
gare i modellflygning har jag val aldrig varit, det stannade vid blott nigra tafatta
forsok for linge, ldnge sedan. Intresset overgick ganska snart till det som det egent-
ligen borjade med, ndmligen skalamodellbygge. Jag bygger fortfarande sa flitigt jag kan
modeller av flygplan, plast numera, skala 1/72. Inte desto mindre ldser jag med fortjus-
ning Oldtimer som en frisk flakt fran svunna tider. Jag skriver egentligen for att fra-
ga om en sak, Jag har nimligen en modellmotor, gomd genom Aren som ett kirt minne, kan-
ske nigon vore intresserad av den. Det finns tydligen de som samlar gamla modellmotorer
ocksd. Den ir forvisso inte hel(did jag har haft sui, numera vwma barn) men det &r inget
allvarligt fel pa den utan kan sdkert latt repareras av lamplig person. Det dr en Thor
tindstiftsmotor, 4,5 kubik och 1/3 hkr om jag inte minns fel (jag bar den inte hir) som
inte snurrat si virst minga varv sen jag kopte den 1946. Jag kan ténka mig, om den till-
mites ndgot virde, att byta den mot exempelvis nigon Arging gamla flygtidningar (eller
ndgra &rg) enl. bifogade lista som jag for gvrigt vill passa pi be att fi inférd i Old-

timer vid lampligt tillfdlle. sieei 3 " :
Med vanlig hilsning

Sven Hjert

wQLDTIMERS" RADANNONSER - En annons per &r GRATI 5!

For tidningens ldsare limnas hir en chans att ni likasinnade i jekten pd
eftertraktade bocker,motorer m.m., Likasd erbjuder tidningen mo jligheten

till utbjudande av "udda " delar,som ndgon annan samlare traktar efter.

KOPES

FLYGLITTERATUR sokes, onskas kiopa.

Tidskrifter:

Flygning 1935 och #ldre Min Hobby 1940 nr 6
1936 nr 3
1937 nr 2 Hobby 1941 nr 1

1943 nr 10 - 12

1941 nr 10 - 20 (samlarserien intakt) 1944 or 1,5 0 5
b

1942 or 3,5,6,7,9 o 15

Flyg(KSaK) 1943 nr 7 s ;gg; 2; 1
Flyg(Aok 1934 nr 11 o 12
ye(hoh) 1325 ridg! Flyvehist.Tidskrift 1964 nr 1 o 2
SLR Sd8s 1966 nr 2
Vingar h { hela &rg.
e lgig —i.—- " HOI'iSOnt 1964 hela é.rgo
1965 nr 4,5,6 o 12
Populdrteknik 1946 nr 4 o 6 1966 nr 6 o 7
Bocker: -
Flygraid, piloter berdttar 1941 Svensk Flygkalender 1939 och 1940
En flygare berdttar, Smirnoff 1939 Tekniken i dag 1951
Nagra }eva an, ?inker 1939 Svenska flygare i osterled, Bjuggren 1942
Luftkrig, Westring 1936 Stridsflygare under Karelens himmel, Sarvanto 1941
Segraren, Scott 1935 Flyga ar mitt yrke, Lindholm 1936
De glesa leden, Graves 1943 Flygande samarit, Gunnerfelt 1939

Trettio sekunder Gver Tokyo, Lawson 1944 Flygande hollandaren, Fokker 1938

sven Hjert,Faregatan 6 A, 280 63 Sibbhult




Svenska modellimotorer

Sverige ar inte det land man forst tidnker
Pa, nir man talar om modellmotorer,och det ar
nog inte minga svenska modellflygare,som vet
att for inte si ldnge sedan tillverkades mo-
dellmotorer i det hiar landet. Antagligen &r
huvudorsaken den,att produktionen var si 1lit-
en, Naturligtvis var marknaden for modellmo-
torer mycket begrdnsad i ett land med bara 7
milj. invanare pd 1950-talet och de htga pro-
duktionskostnaderna hindrade exporten. Faktum
dr att endast en svensk motor exporterades -
CENTRA 12,7 cc

I fraga om effekt tycks de svenska motorer-
na ha legat pd den undre halvan jamfort med
olika utlidndska motorer,som importerades i
allt storre skalas efter kriget. Da det gdller
kvalitét placerar de sig diaremot bland de fra-
msta. G.P.-dieseln t.ex. sigs ha varit "omdj-
lig" att slita ut ! Hade det inte varit si,hs-
de kanske flera av de hir nedan beskrivna mo-
torerna dnnu tillverkats ! Nir nigra av dem

ateruppticktes satt de fortfarande i modeller

som var flygdugliga !
PINOTTI-MOTORERNA

Gian-Carlos Pinotti, en Italien-fodd musiker
var mannen bakom nigra mycket populdra - moto-
rer. Under de senare &ren pd trettio-talet
byggde han Atskilliga tdndstiftsmotorer,fast-

dn ingen av dem serieproducerades, Hans forsta

motor som seriebyggdes var "G.P. T7,5cc",som
borjade utkomma 1938 och ddrefter i smd serier
med ett sandgjutet vevhus i ett stycke,

Den gjordes senare med ett tvidelat vevhus och
bar bokstiverna "J,P." pd dverstromningskanal-
ens tiacklock for att markera att Carlos son -
Juan-Mario Pinotti var ansvarig for denna ver-
sion.( Fig. 7 ) Denna motor var ursprungligen
avsedd for den italienska marknaden och kalla-
des '"AVIO MINIMA",
der detta namn fastin ingen export kom till
stand.

Pinotti blev emellertid mest kind for sina
dieselmotorer, t.ex. "G.P. 1,5 cc" och “G,P.
1001" pd 1 cc. Produktionen av den forstnimn-
da startade 1944. Ursprungligen hade den ett
komplicerat tvidelat vevhus,vilket dock snart
ersattes av den typ som ses p& fig. 1l och 2,
Kompressionen dkades eller minskades genom att
hela toppen skruvades upp eller ned !

Denna motor foljdes av den enklare "G.P.1l001"
sidportsdieslen 1949 (Fig. 3 ) Det var en ut-
mirkt motor (hm!?,red:s anm,),men den blev
aldrig s& bertmd som sin stSrre broder, som
an idag kallas "PINOTTI DIESELN" av "Oldtimers"

Den blev kind i Sverige un- |

Text av Sten Persson

d1001

DIES EL
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farta 'n?.i .w‘l'.:: aid.



,,KOMETERN u ,, ! forts, "Svenéi:a modellmotorer

VASTERASMOTORERNA.

B.Johansson borjade ocksi gira motorer som
amator,men 1944 borjade han tillsammans med

en kompanjon att gdora kopior av den schweizi-
ska "DYNO". Den hade en volym pd 2,06 cc och
tillverkades i ganska stort antal. Pa de for-
sta motorerna reglerades kompressionen med en
stor rund skruv,men de flesta seriemotorerna
hade vanliga kompressionspinnar och visar ock-
si upp smi forindringar t.ex. ett forstirkt
vevhus, (Fig.4)

Ndsta motor frén Vasteris var "KOMET -1"
(Fig. 5 ) Den kom 1946,hade en cylindervolym
pd 2,66 cc och tillverkades i Atminstone 2,000
exemplar, alla lika med undantag av en tidig Fig 4.
dndring fran metalltank till en av plast. Om-
kring 1962 kom en efterfdljare med vevaxelin-
sug 1 form av'KOMET-II" pi 2,46 cc. Den ska ha
tillverkats i omkring 3.000 ex i Atminstone
tre versioner,som skilde sig obetydligt fran
varandra . Andringar gjordes pd luftintaget,
olika antal kylflansar och justeringar pd vev-
husgjutningarne. (Fig.6)

Experiment med att framstdlla en taviings-
motor resulterade i en med tva kullager for-
sedd "KOMET 2,46 BBE" .Tva olika versioner syns
pa fig. 9 och 10 .

P& grund av misshdlligheter mellan verkstads-
dgarna avbrots tillverkningen 1958 och "KOMET
2,46 BB" nAdde aldrig sin slutliga utformning.
Hursomhelst,bara nigra fi dussin tillverkades.
Innan man slutade forsgkte sig vdsterasfirman p
pa att gora storre motorer ocksi. Omkr, 1950

Omslaget till fabrikantens egen bruksanvisning till den
sista dieseln — KOMET Il Ritningen till vanster visar
samma motor.




forts. Y"Svenska modelilwotorer®

Fig 9. KOMET 2,46 cc BB Diesel ,1359

Fig 7. 1940-41 AVIO MINIMA 17,5 cc

Fig 10. KOMET 2,46 cc BB Diesel, 1958

Pis S Prototyp ti2131CEATRA 12,7 ce
Légg midrke till den separats
ol jetanken,

.-

Fig 11, KOMET 4,95 cc BB Diezel, 1956
Faons dven som variant med vev-



En liten upplaga av'"KOMET 4,95" diesel med
dubbla kullager bygedes i bade vevaxelinsug-
och roterande slid versioner.

Slutligen fanns en "KOMET 10 cc",en exakt
kopia av'Dooling 61%. Aven den byggdes i ca
100 exemplar i dels en glddstiftsversion och
dels en tdndstiftsversion( med kraftigare vev-
hus,kantigt utblasningsror och ligre kylflin-
sar.) "KOMET 10 cc" anvinds fortfarande av mo-
dellracerbildkarna, (Fig 16.)

uppenbarade sig "KOMET Scc" forat som tidnd
stiftsmotor,men ersattes snart av den helt ny-
konstruerade "KOMET 5CC" i glodstiftsversion.
Denna "McCoy"-influerade kullagermotor tillver-
kades i lite mer #n 100 ex. Den fgljdes av en
bronslagrad sportversion med vevaxelinsug.Den
senare motorn byggdes i ett d&nnu mindre antal.
(Fig. 12,14 och 15)
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forts. "Svenska mod:llmotorer”

CENTRA.

"CENTRA 12,7 cc" var en kraftig sidports tand-
stiftamotor tillverkad i ca 2.000 exemplar ar-
en 1941-43. Nigra av dem sildes pa export,

Den tillverkades under krigsaren,da det rad-
de brist pa bensin,varfér den kdrdes pd metan-
ol (kompression 11:1 ). DArfor utrustades den
med en extratank for smdrjolja.

2,5 cc, 5 cc och 10 cc "CENTRA"-versioner
konstruerades ocksi,men bristen pi material
under kriget hindrade produktionen,

BEROM

Inga uppgifter finns om "BROM"- motorn,som
byggdes under ofredsédren ocn inte ett enda ex—
emplar tycks existera i dag.

Den bor emellertid nidmnas hir eftersom den
enligt uppgift cka ha tillverkats i lika stora
upplagor som de andra bar nimnda motorerna,

Forutom dessa ndmnds dokx en och annan udda
motor upp under aren 1940-50.

2 cc "DYNO"-kopior gjordes under mamn som
ROGSTADIUS, TYPHOON, TfA-DIESEL etc., Den sena-
re presenterades for amatorbygge i "Teknik
for Alla"™ och sildes ej komplett utan endast i
rasmnessatser.

Liknande satser sildes genom "Teknik och Hob-
by" till "ROUDI 10", en tidndstiftsmotor konstru-
erad av Rudolf Tegstrom. KEn del dieselversion-
er av denns motor skall ocksd ha byggts.

Annu en motor som tillverkades i liten skala
var "CALLI 7,5 cc", en sidports tdndstiftamot-
or,huvudsakligen sild i halvarbetade gjutsats-
er. ,

Likasd saldes "GOUDE HG T" ,en diesel med
vevaxelinsug, fran 1946.

Forskning kring de svenska motorerna fortsit-
ter, men manga viktiga detaljfrigor behgver dn-
nu fi sin ldsning,

Avslutningsvis kan ju sdgas att inga modell-
motorer produceras i dag i Sverige och det dr
knappast troligt att nigra kommer att tillver-
kas i framtiden heller.

TR SRR T B T e e T s R e e T ST

Mattskisserna pid foreg, sid. dr ut-
forda av Roland Sundqvist.

Foton pé foreg.sid. genom Sten Persson.

AAAAAAAAAAAAAAA
SALJES

En amerikansk tdndstiftsmotor

" VIVELL 35"
komplett med t&ndstift, kondensator och

tdndspole.

P.-0.Larsson, Ljungmovigen 4,692 00 Kumla
tel. 019/79 188.

RAMPco,

REPLICA ANTIC MOTOR PARTS

R.J. "Dick" Dwyer, 1837 Flood Drive,
San Jose (Ca 95124 U.S.A.

company

"Dick" 4r en stor oldtimer-entusiast och har
gtartat nytillverkning av svirdtkomliga reserv-
delar till tdndstiftsmotorer.

Den forsta delen han komzer med dr brytarhuset
till "ARDEN" .

Texten nedan dr saxad direkt ur hans cirkulir:

"The reason I chose the Arden Timer Housing as
my first replica part to be branded with the
RAMPco name is because the Arden was a very high
production engine and due to the delicate nature
of the timer housing, there are thousands of
Arden engines with broken timer arms or clamps
or no timer at all.

The housings will be exact copies of the origi-
nal with one exeption, that being the letters
RAMPco to be cast into the same area on my Re-
plica that MAZLO was cast into the original
housing.

The total first run of castings will be made
from ALUMINIUM. I hope to be able to offer MAG-
NESIUM housing at a later date,but they will be
priced slightly higher due to the costs of hav-
ing the casting dies and forms shipped to San
Jose to nave these MAGNESIUM castings made here.
I also hope to have the moving and stationary
points as well as the cover, all insulators, etc.
available at a later date,

For S4.50 ea, P.P. you can get a completely ma-
chined, Aluminium Replica Arden Timer Housing
with the moving point post installed,

And for S2.95 ea.P.P. 171l send you an unfinish-
ed casting kit including machine drawings and
instructions.

ALL Orders ilust be accompanied by TOTAL payment
in Cash,Check or Money Order,

Other RAMPco Replica items on the drawing board
are ——— 1939 and later BUNCH Timer Casting;
BABY CYCLONE Crankcases and Timer castinge;
ROGERS/SYNCRO B-30 Timer castings ; THUNDERBIRD
.65 Tank assy & Timer castings; PHANTOM P-30
Plastic Tanks, Spinner castings Cyl.Head & Ven-
turi castings; Castings for SYNCRO ACE Timer,
Tank, By-Pass and Exhaust Stack ,

Sincerely
R.J. "Dick" Dwyer
AMA 14559 , SAM /159 , MECA J 1008 "

( Brevet ir nigot avkortat. Red:s anm.)

AAAAARAANA.




By RAY BEAUMOKT

Ett flertal olika modeller av
en grundtyp byggdes.0lika ving-

ar,stabilisatorer och byggnads- i
sitt provades innan den slutli-}
ga konstruktionen faststdlldes.

Den fyrkantiga kroppen valdes,
di den dr littast och mest ef-
fektiv.Nosen ar vdl stromlinje

formad och dvergar i en spinner §

Enbent landningstdll och enbla-
dig propeller valde= da de ger
minsta luftmotstind i glidet.
Vid 1941 Ars Nationals var kon-
struktionen perfekt. 1
"Stout Event" och "Morfet Ele-
minations" fldg modell bort i
andra starten. Forsta flygning-
en var p& 6min.58 sek. och den
andra 9 min 56 sek. Aven om den
vann "3tout Event" var segern

dyrkopt,ty de tva starterna inne-

bar kvalificering till"Mpoffet
Final", Tjugofyra timmar ater-

stod for att hinna bygga ett
nytt plan,lite somn och tid
att dta. Men inom den tidsrym-
den ritades,byggdes och trim-
mades ett nytt plan !

Tydligen &dr detta ett tvi-star-
ters plan ! I "Moffet Final"
flog det i forsta starten 8.56
och i andra fdrsvann det efter
9.51 min., Detta rdckte till se-
ger i "Moffet Final"

Nagra smid tips fir byggget !

Propellern goéres av ett block
7" x 2" x 1 1/2" Innan den ski-
res =dtis ett plywoodstycke 2
mm in i blocket,

Da propellern ska monteras,gor

o

The Thermal Chaser before covering. Every line contributes to efficiency

enl, fdl jande.

Ligg propellern lidngs
kroppssidan,si som den

ska fallas.Placera spin-
nern p& sin plats,Detta
ger ratt vinkel for spi-
ret i spinnern.
Propelleraxeln utféres si
att gummikroken bockas
forst,sedan skjutes den

in genom nosblock och spin-
ner,kom ihig att sitta ett
kullager ddremellan, BGj
ddarefter pianotriden till
en uppdragningstgla och si
runt spinnern,bsj den i rit
vinkel och klipp av den i
ratt ldngd. Ddarefter place-
ras en motvikt i #nden,
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The ship is made 1x units that are easily assembled

The Thermal Chaser and its designer

. Model Alrplane News - Cctobor 1041 11





















