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FUTABA - Varldsfrdmst i radiostyrning

FUTABA 4/6
Modell 1974
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Med modell 1974 av sin proportionalanldggning har Futaba overtraffat sig sjalv. Futaba & kand som en mycket driftsaker radiostymings-
anlaggning och nu kommer flera finesser som endast en storindustri som Futab a kan astadkomma.

Den storsta nyheten ar servot FP-S5. Bakom detta servo ligger ett flerarigt utvecklingsarbete av en elektronik som overtraffar allt som
tldlgare erbjudits i radiostyrningssammanhang. | FP-S5 servot ingar 2 st |C-kretsar. BA 607 innehaller 73 transistorer, 13 dioder och 79
motstand, tillsammans 165 komponenter. BA 606 innehéller sluttransistorerna som darmed ar skilda fran ovrig elektronik, 4 transistorer, 4
dioder och 4 motstand, tillsammans 12 komponenter. Utanfor ICkretsarna finns 6 kondensatorer och 8 motstand. Sammanlagt blir det 191
komponenter i servoelektroniken som endast drar 7mA. Dragkraften ar 2,5 kg. Upplosningen ar givetvis av hogsta klass .

Servo FP-S5 &r av miniatyrtyp, 39 mm |angt, 18 mm brett och 37 mm hogt samt vager endast 33 g. Det anslutes med 3 trddar och en 3-polig
guldpliterad kontakt direkt till mottagaren varigenom den tidigare nagot risiga kopplingen undvikes .

Dennya mottagaren heter FP-R6D, vilket innebar att den ar helt klar for anslutning av 6 servon. IC-decoder. Mottagaren ar mycket selektiv

och s3 Iangt som mojligt ar okanslig for alla typer av stomingar. Spanningsstabil fran 4 till 6,6 Volt och temperaturstabil fran -18 grader till
+ 50 grader C. Fran utsidan utbytbar kristall. Vikt 55 gram, langd 70 mm, bredd 40 mm och hojd 20 mm.

Sandaren ar rektangular och vinylkladd i beige farg. Kullagrade spakar med hog precision. Trimkontrollerna med kuggsparrning. Tunn och
vilbalanserat sandarhclje med mojlighet till nackrem for den som sa onskar. Futaba har alltid varit kand for sin hoga sandareffekt och rets
modell utgor inget undantag. Sandaren levereras som standard for 4 funktioner, men den tryckta kretsen ar forberedd for 6, varfor den latt kan
utbyggas till 6 funktioner. Da mottagaren redan ar klar for anslutning av 6 servon blir kostnaden for utbyggnaden lég.Som alternativ finns
ocksaen en-spaks sandare till samma pris.

Trots dessa stora forbattringar har Futaba lyckats halla sitt mycket 13ga pris oforandrat, detta tack vare rationell serieproduktion. Futaba ar
som be lent mycket populér runt om i varlden och tillverkar troligen lika manga anlaggningar som samtliga dvriga fabrikanter tillsammans .

Futabas trekanalare, FP-3, inkommer pa nytt i december och da levereras aven den med de nya servona. Tvakanalaren FP2 finns i lager men
tills vidare endast med den a Hre typen av linjara servon, FP-S2, vilka aven de ar mycket bra,

FP-4 Fyra styrfunktioner (Forberedd for sex)

Prislista: Flera alternativa utféranden finnes, man kan antingen vilja
2-spaks sindaren som synes pa bilden eller en ny 1-spaks sin-
dare. Priset 4r detsamma.

BESTALLNINGSKUPONG

j
{
FP-4 med 1 servo 635:— | Insdndes till Fimg:] Valteliw{;)‘t}in;son
FP-4 med 2 servon 755:— 360 LAM
FP-4 med 3 servon 875:— f . . Lett radio-
FP-4 med 4 servon 995; | Hiarmed bestilles ___st komplett ra
) ) styrningsanldggning typ FUTABA FP-—
FP-3 Tre styrfunktioner. En anliggning for de flesta behov. | med st servon att sindas mot poste
L Ll i g5 5 | forskott till:
FP-3 med 2 servon 605:—
FP-3 med 3 servon 725:— L Namn:
FP-2 Tva styrfunktioner. Manga anvindningsomraden. Bo stad:
FP-2 med 1 servo 425:— :

FP-2 med 2 servon 545:— Postadress:
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MEN:s “vandor”

Rubriken antyder att det &r férenat
med vissa problem vid tillblivelsen
av var medlemstidning., Med detta
nummer har vi i alla fall 8stadkom-
mit 6 nummer av drgdng 1973, Vad
som varit de storsta stétestenarna
under &ret kan vara svart att pre-
cisera.

Genom att hela tillverkningsproce-
duren, utom sjalva tryckningen, ba-
seras pa frivilligt idéellt arbete ar
det naturligtvis svart att fa allt tids-
méassigt att klaffa, Utgivnhingsdatona
har ocksd blivit vart stora problem,
Trots medvetet arbete har vi inte
lyckats komma ifrén ryckigheten i
var utgivning. ('jkningen av upplagan
har ocksé gjort att distributionsar-
betet tar ldngre tid,

Som alla ldsare méarkt har vara an-
nonsdrer 8kat i antal och omfatt -
ning. Den utvecklingen ar gladjande,
inte minst med tanke pa tidningens
ekonomi. Vi har dven har hamnat |
tidsnéd genom foér kort tid for iord-
ningssiédllande av annonssidor, For
framtiden méste vi sédtta stopp for
annonsinlamning mycket tidigare,

Genom att vi nu lyckats f& en med-
arbetare som enbart skall syssla
med annonserna hoppas vi den av-
delningen fungerar battre i fort-
sattningen,

Tidningens ekonomi har inte varit
orsak till ovan ndmnda ""vandor'l,

Omslag 1: Aif Eskiisson, AKMG CLT

"WiElbyggare' Erik Huss

Omslag 2:

men kan dven beréras i samband
med tilibakablicken, Modellflygnytt
har naturligtvis drabbats av de
kostnadsdkningar, som hor till tid-
ningsbranschen, Papper, tryckning
och porto svarar for de stérsta 6k—
ningarna. Den medlemsvagift som
vdra medlemmar betalar till SMFF
tacker inte pd 1dngt ndr kostnaden
fér vdr mediemstidning. Utan det
tillskott frah administrationsbidra-
get som betalas fér MFN skulle vi
inte klara utgivningen. VAr uppfatt-
ning att tidningen betyder mycket

i kontakten mellan forbund och med-
lemmar gor att vi anser det vara
Vil anvinda pengar f8r var verksam-
het,

Kvalitetsmissigt tycker vi att 73 ars
MFN hallit samma niva férut trots
uppriakningen av '"vandor!,

Det finns alltsd anledning tacka va-
ra medarbetare av alla kategorier
for det gdngna &ret och hoppas pa
fortsatt hjélp med 74-orna.

Till vdra medlemmar framfor vi ock-
s& ett tack, inte minst fér férstdelse
av vdra problem,

Vi dnskar ocksd alla lasare

Ett Gott Nytt Modellflygar!



COMBAT = SPEED, STUNT OCH RAT-RACING
SAMTIDIGT.

Combat bestdr av moment fran flera olika klasser,

da det stélls stora krav pa manéverférmaga, hastig-
het och driftsdkerhet, Viktigast &r ju alitid pilotens

rutin och reaktionssnabbhet, som bara kan férbé&tt-
ras genom massor av heat-trdning. Men man maste
ocksé ha ett bra flygplan och en vass och pélitlig

motor, Pa planet bor man stélla f6ljande fem krav:

1 GOD VANDBARHET: Det kan delas upp i lag
VIkt/ytenhet och litet inducerat motstand (virv—
lar vid vingspetsarna da man tar ut hég lyftkraft),
Vikt kan man spara genom noggrant balsaval,
klddsel med plastfilm (Solarfilm, Super Monocote
e d), mattlig limning (vitlim limmas med |limspru-
ta), att istéllet for tung trycktank av missing,
tenn och bly anvénda en pacifier-tank (vanlig
tréstnapp oftast anvdnd bara av mycket sma ju-
niorer),

Om man ser pé formeln fér inducerat motstand:

C = |yftkraftskoefficienten
P - 3,14
e = 1 for ellipsvingar, ca 0,9 fér ovriga
2
<
Cdi =% AR

finner man att sndoforhallandet (AR = spinnvid-
den7vmgytan) bér vara sd stort som mdjligt for
att reducera motstadndet, Ett plan med sidofér-
hallandet 3:1 har ungefdr dubbelt sd stort mot-—
stdnd i en looping, som ett plan med sidoférh

7:1, Men-detta tal mdste bli en kompromiss, da
man ju skall ta hansyn till styrka och medféljande
viktdkning. Cirka 6,5:1 verkar vara lagom,

Fdr hdjdrodret = stabilisatorn kan med férdel ett
sidoférh o& 10:1 anvdndas, Med ett sddant roder
ach smé.roderutslag (12 - 14°) FLYGER planet
genom mandvrerna utan markbar fartminskning.
Ett Sverstegrat.roder bromsar avseviart, For

att inte tala om hur mycket en éverstegrad vinge
bromsar. Det ger direkt farliga problem med
linstrdckningen, Rodrets tjocklek bér vara ca

12 % av kordan: f6r att ge max lyft och minimal
bromskraft,

GOD HALLFASTHET: Om ett plan med ovan
skisserad form ska ha ndgon chans, att halla
ihop, maste man vara hypernoga vid material-
valet, Till spryglar och bakkantplankning bér
man inte ndéja sig med annat &n l&tt och fast C-
grain balsa, Den k3inner man igen pa dess fl&c-~
kiga struktur samt att drsringarna &r parallella
med ytan,

Framkanten bér forstdrkas med furulist och bak-
kanten med en glasfiberremsa, eller ev en kolfi-
bertrdd, Starka limfogar f&r man med noggrann
passhing och bra lim, Vanligt balsalim som blir
lattast maste dubbellimmas for att halla, Vitlim
dr starkt, men se upp med limmdngden. Béttre
lim &r de av typ "aliphatic resin'' t ex Franklins
Titebond, De &r starkare &n vitlim och torkar
fortare, samt &r slipbara, Glasfiberarmering

av motorfastet rekommenderas,

STABIL FLYGNING: Det ar piloten som skall
bestdmma nér och hur en mandver ska utféras
och dérfér far inte planet vara fér kénsligt, Till-
stdndet med bade stabilitet och god vdndbarhet
kan ofta vara svart att uppnd med en konventio -
nell konstruktion,

Ett hdgt sidoférhdilande ger stérre tippstabili-
tet utan 6kning av ldngden, Detta visar sig i for-
meln f6r stjértvolymkoefficienten:

LSt

K=Fs

L = avstandet frén tp till sta-
bilisatorns lyftkraftcent—

rum (25 % av dess korda)

Dar:

S, = stab ytan

-

C = vingens aerodynamiska
medelkorda = ytan/spé&nnv

S = vingytan

Om man 6kar K fiyttar man neutralpunkten ldngre
bak fran vingens lyftkraftcentrum. Neutralpunkten
dr den punkt, som skulle ge neutral stabilitet ifall
man la tyngdpunkten dar, DA skulle inte planet ga
att styra i ndgon som helst riktning. Ju ldngre
framfor man placerar tyngdpunkten, desto béttre
blir stabiliteten, Men med en framflyttning av tp
behdvs stérre roderkraft (stérre yta och moment)
for att mandvrera, och detta ékar motstindet,

Det kombinerade idget av tyngdpunkten och hneu-
tralpunkten skapar den statiska marginalen, Det
ar storleken av detta vdrde som representerar
flygplanets statiska tippstabilitet, Med ett sido-
f5rhallande p& 7:1 kan man fa tre ggr s& stor
statisk marginal, som for en konventionell kon-
struktion (typ Voodo),

Fér alla andra slag av Iinkontr*ollplan an just
combat maste man géra L minst tvd ggr C och St
atminstone 20 % av vingytan S. Da kan man all-
tid justera med tyngdpunkt och roderutsiag till
det k&nns bra att flyga.

Utledarvinkeln. Det &r vinkeln mellan utledarnas
symmetrilinje och en linje fran tp vinkelrétt med
planets mittlinje. Rent allmént skall den halla sig
mellan 0 och 6°, Med de lindiametrar, linl&ngder,
hastigheter och VIkter man brukar ha i combat, bor
den vara mellan 4° och 5°, Foér optimala prestanda
bdr man kunna justera den. Det dr mycket nyttigt
vid olika vindstyrkor, Fér ytterligare information,
(formler, tabeller och nomogram) se American
Modeler July/August 1966,

Tyngdpunktens lateralldge, Har ar det fem saker
man maste tdnka pa, namligen:

1 Vingens aerodynamiska mittpunkt &r forskjuten
utat, dd yttervingen har hdgre hastighet, Frégan
&r bara hur mycket, Om man réknar pa Bill
Netzeband$ formler (Model Airplane News-Juli
1969) finner man att det rér sig om ung 15 mm
for en stor stuntk@rra och ca 8 mm for en FAI-
combat {omkr 1 % av spv). Ligger man nu motor-
axelns mittiinje utanfér dessa vdrden kommer allt-
s8 dragkraften utanfor motstédndscentrum, Vid
tilifdllen med liten linstré&ckning t ex starten el-
ler hdrd bldst f&r man da ett inatriktat moment,
som kan vara mycket spannande,

2 Tp méste vara utanfdr dragkraftens linje, annars
f&r man vid hastig acceleration ett indtmoment,
Planet ska alltsd accelerera raktfram. Har kan
man anvénda utdtriktning av motorn, men |dgger
man tp rédtt behdvs det inte, det &r snarast en
néddtgérd tililkommen i efterhand, Utatriktning
med sidoroder &r heller inte nédvéndigt, dé& det
mest Skar motstdndet, Utledarvinkeln &r viktigare,

3 Linviktsbalansen, Man maste ha tp tillrackligt |18ngt
utanfor vingens lyftkraftcentrum fér att balansera
ca 60 % av linornas vikt, Det &r mycket viktigt
vid héga vertikala accelerationer som t ex i stunt
och combat,

4 Kompeénsering av motorns vridmoment, Det behdvs
framférallt for teamracers och en del snhabbt
accelererande speedplan, Denna kraft ger sig
till kdnna bara i startégonblicket och kan till
viss del elimineras om piloten drar lite extra
tills centrifugalkraften bérjar verka,



5 Balansering av planet, Detta for att kompensera
utledare, linfédsten, den laéngre innervingen m m,
Sidolagd motor récker ofta fér denna kraft, For
de flesta combat och stuntplan brukar dock 1015
blygram vara lagom,

Summa summarum: Avsikten bér alltsa vara att |&dgga
kroppens mittlinje | vingens lyftkraftcentrum och lata

motorns dragkraftlinje sammanfalla med denna linje.
Sedan placerar man alltsa tp tillr&ckligt l&ngt utan—
f5r sa& ovanndmnda krav uppfylls. Fér ett sént plan
kommer motstdndscentrum att ung sammanfalla med
lyftkraftcentrum och p& sé sétt kommer alla drag-
och accelerationskrafter under kontroll, En faktor
som fortjdnar att pdpekas, &r de gyrokrafter som
propellerns massa framkallar. Med tung propeller
och hégt varvtal f&r man vid nedatroder en kraft
riktad indt, Den kan bli otdckt mérkbar i timglasets
tva Svre hérn om man forsoker flyga stunt med ny-
lonpropeller med liten stignlng., En trdpropeller

4r alltsd att foredra ocksd i combat, &ven om det
blir lite dyrbart. Vid varvtal dver 20 000/min (in-
te helt orealistiskt med en bra gft‘;dare) ska man
inte lita alls p& nylonpropellrar. Dels mattas de
fort ut och dels vdrms navet upp via medbringa-
ren, Tillkommer sen minsta obalans s& &r risken
att tappa blad dverhidngande, Sté aldrig i linje

med en roterande propeller.

Bista sdkerhet borde man f& med glasfiberpropell-
rar eller ev kolfiberarmerade (se Aeromodelier
maj- 72), De sistndmnda blir dverlagset starkast
och styvast men &r &n sd ldnge ganska dyra och de
blir l&tt spréda, Ratt tillverkade torde de tala
bortdt 200 000 varv/min, m a o tillr&ckligt.

Rak vinge &r vid sidan om tp-pl aceringen det vik-
tigaste for stabil flygning, Det brukar gé& att'vdrma
till efterat, men bdst blir det om man bygger rakt,
Anvidnder man en jigg av nedan skisserat slag 6kar
chansen att det blir helt rakt,

4 LAG BYGGTID, Har man bara fatt tag i allt
material, s& & det sen bara viljan det hédnger pa.
Man svénger ldtt ihop ett s8nt hér plan pa tva da-
gar med hjélp av 5-minuters epoxy (fabr Dewvcon
verkar vara littast att slipa) och Solarfilm e d,
Transparent plastfilm rekommenderas.

5 LAG KOSTNAD. N&ja, den dar riktigt rétta bal-
san kan bli vdl s& dyr, men & andra sidan har vi

ju inte tavling varje helg, Ser man till att tréna
Sver hdgt gréas eller djup snd utan skare kan des-
sa plan bli 6veraskande I&nglivade, Risken for

luftkollisioner kvarstér alltid.

Och s& nagra ord om motorn, Diesel eller gldd

brukar vara den vanliga frégan. | allménhet &r

dieseln driftsdkrare, dtminstone fér den som ar
ny i branchen, Glédaren har ett dvertag i fart,

bara man har rdd med nitrometan i brénslet,

Motortrimning brukar vara ett kédrt samtalsdamne
linflygare emellan, Det inneb&r helt enkelt, att
man l&gger ner mer tid, noggrannhet och télamod
an fabrikanten hade r&d med, Viktigast &r att fa
ner friktionen i motorn och framfér allt passningen
mellan kolv och foder, Ofta rdcker det med en
noggrann inkérning fér att kolven ska uppvisa en
vacker jamngrd slitbild, Vid inkdrningen ska man
anvidnda en mindre propeller 8n den man ténker
flyga p& t ex 8 x 4 nedkapad (och balanserad) till
7 x 4, Detta for att till&ta motorn att ga& pa ett
varvtal, som ndgot dverstiger varvtalet i luften,
men med ett dverskott av brénsle, Da far man till-
réckligt med smérjning och kylhing, Samtidigt far
kolven en chans att stabilisera sig., Sammanlagt
en timme i treminutersperioder med avkylning
emellan brukar récka,

Om man ska kunna rikna med nagon driftsékerhet,
s& maste motorn alltid skétas noga, Speciellt i
combat &r det viktigt, att efter varje flygdag skol-
ja ur motorn ordentligt med nagot 1§shingsmedel
och hélla i ndgra droppar rostskyddande ol ja,.

De flesta frontmatade motorer gar bra som combat-
motorer, Bland dieslarna verkar Oliver Tiger MK
IV vara det bista valet, att ddma av resultaten i
hemlandet, Den &r framfdr allt 1&tt att stélla in.
Genom sin héga slaglédngd far den ett stort vrid-
moment = bra drag | mandvrer, Aven Taipan, PAW,
Super Tigre GZO/IS D m fl kan rekommenderas,
Den sistndmnda kan dock vara ngt temperaments-
full vid kallstarter, men den & mycket mottaglig
for trimning,

Om man tinker satsa pa glédare och satsa hért,
da kdper man forslagsvis en eller ett par Rossl.
| USA |&r man ha klockat farter Gver 180 km/t
med Rossi-drivna combatkédrror, Nationellt sett
4r det nog an s ldnge klart 6verambitidst, men
om combat dntiigen blir officiell VM-klass s&
kanske . ., .

Som deh ndst vassaste far man nog rdkna Super
Tigre G15, Har sjdlv fatt upp en sén i omkr 160
utan alltfor avskrdckande procenthalt nitrometan
(20 % CH3N02). Den &r mycket populédr utomlands,
och d& kanske framst fér att den ju har funnits

i hio &r, Vi f&r val se om nya K/B 15 kan ta upp
konkurrensen, Andra anvandbara motorer &r Su-
per Tigre G2/15, Cox Medallion 15, OS Max 15,
Enya 15 m fl,

Glddare kriver trycktank, Enklast att anvdnda
ir |&gtrycksuttag pd vevhuset till en vanlig més-
singstank, Om man siktar pa ldgsta méjliga vikt
och minsta risk fér motorstopp | mandvrar anser
jag, att man bdr anvénda pacifier- (tréstnapp
surrad 6ver dnden av brénsleslangen med en bit
més.s ingsrér innanfér) eller pen-bladdertank
(=bldcksédck), En tredje metod &r att ta en bit
kirurgisk latexslang med i d ca 6 mm och surra
en tomhylsa kaliber .22 i &nden, Det storsta
problemet &r att hitta material som tal brénslet,
Dieslarna gar bést med vanlig tva-rérs uniflo-
tank, Utformningen av réret framgar av ritningen,

Det stora problemet vid bygge av alla slags mo-
dellplan tycks vara materialvalet , Balsa finns
som bekant | en stor mdngd kombinationer av
struktur och tdthet, Har féljer en sammanstéll-
ning av ldmplig balsa f6r en l&tt och stark com-~
batmaskin,

Bendmning Tjocklek Struktur Vikt/flak 100x

Spryglar 10 st 1,5 mm C-grain 10 - 158 g
Spryglar 2 st 3,0 " c- " 38 -58g
Spryglar 2 st 50 " B " 65 -95g
Bakkant L5 " C 24 .38g
Torsionsnésa 1,5 " A " 8-15g
Mittplankning 1,5 " B " 15~-20g
Vingspetsar 3,0 " C n 20 -38g
Stabbe 50 " C u 40 - 65 g
Cap strips, webbs 1,5 I C " 10-15g
Mittklots och 10,0 " BelC 130-190 g

dven motorklots

1000 mm)
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Dessutom behévs 3,0 mm plywood, helst med

5 skikt, till okféaste och stjartbommar. Framkan-
ten kan géras en 10 x 10 mm balsalist 15 - 30 g,
eller av abachi eller t o m furu, Mittlisterna

3 x 5 mm skéres ur ett 3 mm B-grain flak va-
gande mellan 50 och 80 gram, Motorbockarna
tillverkas av 10 x 10 mm r&édbok,

Som synes gdr det at en hel del olika material,
och om man inte kan finha balsa av rétt (=C-grain)
struktur f&r man néja sig med nagot tyngre B-
grain balsa, Det kan ocksd vara férstandigt att
vélja den hdrdare balsan till de férsta planen.

Vid sjélva bygget bérjar manmed att kapa till alla
delar och sdga ut spryglarna. Bandsdg hjélper,
Motorbockarna Iimmas vél mot mittklossen, vars
fiberriktning skall vara vertikal, Sen limmar
man p& de bdda mittspryglarna, Kolla att bada
motorbockarna ligger i samma vertikalplan och
att spryglarnas mittlinje d@r parallell med boc-
karna, Darefter fortsatter man med i tur och
ordning framkantlist, undre bakkant (ndlad mot
byggbr&da), ytterspryglar, undre mittlist, vriga
spryglar, okfdste med ok, stétstang och utledare
monterade, tank, sdkerhetswire mellan okskruv
och motor, dvre mittlist, 6vre bakkant, webbing,
bvre torsionsnésa, mittplankning, vingspetsar
med stéttor, utledarféste, bly i ytterspets, cap
strips (strimlor p& spryglarna), lossa fr&n bygg-
brdda och vand upp och ned och montera i jigg,
fortsétt med torsionsnésa, plankning och cap
strips. LAt torka dver natten, Tag en llten paus,
Fortsétt sen med att profilera stabben, ungefar
samma sak som en handluns, fast pa& bdda sidor-
na. Montera stjédrtbommarna pd stabben med pia-
notrad, glasfiber och epoxy. (5-minuters gér
bra), Hall pd plats med fyra tejpbitar tilis det
hérdat, d v s ca 10 minuter,

N&r vingen torkat ordentligt marker man ut mo-
torns fésthal, borrar och monterar t-muttrar pa
baksidan, S8ga ut och forma till motorkiotsen (2
st 10 mm balsa), holka ur f6r vevhuset, |limma
pé& pa plats. Runda av framkantlisten ordentligt,
se rithingen, Putsa hela vingen med 320 papper
och klots, Runda av motorkiotsen och glasfiber-~
armera ett par cm ut pa vingen, Entimmes epoxy
ar |attast att anvérida, Bestdm dig for kléddsel-
material, Siden = starkt, |&tt att reparera, men
kan skeva till sig, fordrar mdnga lackskikt fér
fullstdndig impregnering vilket inte &r bra fér
husfriden, Eller plastfilm: Lag vikt, helt t&tt i
ett arbetsmoment, mer miljovédnligt att anvénda,
(Svart med vddring av I6sningsmedel vintertid),
men tar langre tid att reparera, inte lika ldng-
livat som siden da ytan férblir mjuk. Man méaste
komma ihag att gdra rent strykjdrnet efter sig,
for annars ... .,

KIW' produkter

nu
/i Blomstergatan 21 B 26400 KLIPPAN

Telefon 0435 / 11378
Ordertelefon efter 18:00 046 / 129973

VM-2:an WOLFGANG MATTS

WSUPERSTARM

En verkligt-ldattflugen multimodell
£6r sdvdl nyborjare som expert!

GLASFIBERKROPP 195:00
CELLPLASTKARNOR

VINGE, STABBE 50100
KOMPLETT MED RITNING 250:00
ROBART RODERGANGJARN

6=pack 5300
15~pack 12:00

4-pack 5:00

En bra kompromiss verkar vara, att kl& mitt=
vingen (en sprygel utanfér stjartbommarna) med
siden eller nylon och yttervingarna och stabben
med Solarfilm e d, Efter kl&dseln monteras
stjdrtbommarna med stabben, P& plastfilm far
man stansa sma hdl med ett spetsat méssings-
ror for att limmet (epoxy) skall fidsta, Quick-—
link och roderhorn av RC-typ rekommenderas,
Noggrann oljetdtning runt motorfadste och tank-
rér &r ett maste,

Efter att ha monterat den vél inkérda motorn,
skruvat pd en 7 x 6 propeller, anbringat sdker—
hetswiren, surrat ordentliga lindglor (ingen 16d~
ning - bara noggrann dubbel surrning med kop-
partrad), borrat och epoxat fast skyddsbygeln
for branslendlen, kollat tyngdpunkten och att
vingen &r fri frén skevheter, dr det dags f6r
provflygning, Blasvéder spelar inte sd stor roll,
man behdver ju inte flyga pd lovartsidan, De
férsta flygningarna skall anvdndas fér att trime-
ma in lika loopingradie &t bdda h&ll. Bunten mas~
te man behédrska, Om bara vikten haller sig vid
ldga 400 gram skall du finna att sma attor Sver
huvudet inte &r ndgot som helst problem, Du kom-
mer ocksa att upptécka det gér att flyga helt
stabilt | planflykt men 8nddd vinda p& direkten
ndr du dnskar, M a o ett lydigt och effektivt va~
pen i serpjakten. Innan du stéaller upp i tdvling
maste du ha minst tva, helst fler plan och ha
trdnat klipp tillsammans med kompisarna, Det
hela a@r dock en lagsport,

Med f&6rhoppning om manga sp&nnande flygtimmar
o6nskas LYCKA TILL

SPO

OBS!

Det blev inte 4 kubikstank
iteam--racing.
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TRULIND:

DEN INTERNATIONELLA KONSTRUKTIONS-
TAVLINGEN 1973

FAI gjorde sent i varas ként att det skulle bli en
ny pristdviing om att konstruera en nyborjar-se-
gelmodell i A-1-storlek, Taviingstiden skulle
I16pa ut redan forsta oktober, sa hir gdllde det
att skynda,

Klubbarna fick veta om projektet nasta gang det
gick ut m&nadsmeddelande frén Norrkdping, me-
dan den enskilde medlemmen dessutom kunde |&-
sa om tdvlandet i Modellflygnytt och Flygrevyn,

Telefonen borjade gd8 varm hemma hos utbildnings—
ledaren i Uppsala:

- Nej, det gdr inte att skicka Cikada ~ den be-
traktas redan som "kommersiell!' fastén den
ar forbundets egen byggsats,

- Nej, vi m&ste komma med ndgot annat &n om-
gjorda Glador,

- Nej, vi kan inte bara 8ndra stabbe pa Ambroids
gamla Jet-Stream,

- Nej, nej, nej. DET MASTE KONSTRUERAS
NAGOT NYTT.

Ungefédr en manads kompakt tystnad féljde.

Utbildningsledaren bdrjade sjalv att grdva | min=
net efter gamla idéer till nybérjarplan, som kans-
ke gick att utveckla, Férsiktiga pastétningar hos

flygande kompisar gav knaper utdelning.

Vid mitten av augusti hdnde det, Nisse Haller-
strém skickar in en mycket enkel konstruktion
med sedvanlig U-form p& den planbottnade ving-
en med l-balk, liten stabbe, fast startkrok och
r&tt 1&gt sidoférhdllande, Kroppen hyvlias till av
en 5 x 15 furulist, Stumpen som blir dver fran
metervaran limmas undertill l&ngst fram, hélas
ur for blyrum, varefter det hela spetsas i nosen
och f5rses med urholkade balsasidor och ply-
woodskal ytterst, Fiffigt och enkelt for material-
forvaltaren ., . .

Under byggandet av den férsta hallerstrémmmaren
kommer en rulle frdn Michael Muller i Tullinge
med fullskala byggritning till en apparat som inom
Gladiatorerna dopts till "Harding'", (Den senare
féljande nybdrjarbehandlingen visar att namnet
kanske inte &r helt rdttvisande,) Hardingen har
hég U-form, profil & ia Pilot Il, obetydlig fena,
lattspriackt framkropp av hardtré-balsaplywood,

Med tva modeller under bygge fick de egna idéerna
aterga till skrdpkammaren och ett stort antal tim-
mar dgnades &t fabrikation av tvd exemplar av var
vardera konstruktionen. | samma veva kommer ett
bidrag frén redaktéren fér Modellflygnytt med
stor stabbe, stor fena, hégt sidoférhallande pa
vingen, som &r planbottnad med turbulensliist en
bit bakom framkanten, Kroppen verkar vara en
reaktion pd Cikadas langa balsalist-tdnkande

med fram&dndan av 5 mm plywood i mitten ovan-

pé en tillhyvlad 5 x 20 furulist och tunn plywood

i sidorna framtill, Starkt till tusen, Hela model-
len verkar f 6 timrad med massor av Sverskott

i hallfastheten, Mé&ngder av geniala detaljer -
vingkndckarna t ex, som férses med uppréttsté-
ende bakkantlister i skarvarna, vilket gér alla
trekanter och plywoodremsande &verfiodigt och
som t o m gor det méjligt att kldda alla tre ving-
delarna var f6r sig fore hopmonteringen,

Vid det laget hoppades utbildningsledaren att det
inte skulle komma flera bidrag. Han blev bon-
hord,

Sex modeller - tv@ av varje producerades i rask
f81jd och om varandra, Tre av dem l&mnades ut
till hdgade nybdrjare, som aldrig férr dragit en
segelmodell, tre andra flégs av den envaldiga
juryn Calle Sundstedt, Holger Sundberg (ocksa
Uppsala) samt Bjérn Séderstrom (Solna MSK),
Juryn blev snabbt pd det klara med att det var
Olofssons modell som skulle vidare till Egypten.
Startsdker, vdlflygande, hdller vikten utan stér-
re méngder tillsatsbarlast, stark, lattbyggd, vl
avpassad for nybdrjarbygge, Hallerstréms mo-
dell fi6g bra, men beddmdes vara besvérlig for
otrdnade att trimma med sin fasta startkrok, vil-
ket emellertid uppvdgdes av en mycket bra start-
sdkerhet, om den trimmats ratt, Millers uppfin-
ning visade envetna lustar att tvdrvdnda under
uppdragningen trots startkroksfdrflyttningar i
det o3ndliga. Kontrollmétning av V-formen visa-
de att den stdmde med ritningen, men att den an-
tagligen 6kade vid snabb uppdragning, Alltsa ut-
firdades dekret att dra varligt | linan, och d&
blev startsdkerheten ndgot battre, Ingen nybdr-
jare lyckades vare sig i forsta eller senare om=-
gdngar dra Harding i topp sédrskilt ménga gdng-
er, s& dir bdr nog gdras nadgot at fenytan,

Juryns beslut: Olofsson etta, de bdda andra tvaa
- ingen trea.

Detta var ju inte precis ndgot uttdmmande resul-
tat av bedémningen, sd material och ritningar av
enklaste slag ldmnades ut till ett antal nybdrjare,
som grundskolan ovetande |dmnat ut som férséks—
objekt under timmar for fritt valt arbete, Tva-
tre modeller av varje sort har byggts och flugits,
varefter det blivit helt klart att juryn valt ratt
vinnare i den svenska tédviingen och att Haller-
stréms uppfinning kommer som god tvaa,

Det mest visentliga &r emellertid att modellflyget
i landet fatt tre nya konstruktioner utprovade u-

tanfor konstruktdrens hemmaklubb och att fler &n
konstruktdren sjélv far tillgdng till bra grejor,

Ritnhingar till vinnande modell skall kunna képas
frén SMFF, medan Michael Miller sjdlv séljer
ritning till sin modell, Han har adress Tunnel-
backen 9, 146 00 TULLINGE, Hallerstréms plan
finns tills vidare inte i byggritning.

Olofssons maskin dr dven den av de tre som kré-
ver minsta tilldggsvikten f&r att uppfylla regel-
kraven, Detta har bedémts som en fordel, efter-
som det har inte géllt att gdra en tdviingsmodell
utan en robust modell som skall vara trénings-
redskap fér den nyblivne modellflygaren, Den
hésttermik som funnits vid tiden fér de jamforan-
de proven har dessutom visat att "Bazoon!! trots
brister i viktkoncentrationen flyger béttre &n

de andra tvd, Om man bygger en !"Bazoon'' med
samma sorts viktkoncentration kring tyngdpunk-
ten som de andra konstruktionerna har, torde
man fa en helt ypperlig taviingsmodell,

Vad som hdnder med FAIl-juryns beddmning far
vi kanske veta redan vid CIAMs novembermd&te
i Paris ... Jag rdkar veta lite grann om vad
né&gra andra l&8nder tdnkt skicka in for bedsm-
ning, och har det inte kommit ndgra béttre for-
slag fran annat hall, ligger Sverige mycket bra
titl , ..

Uppsala i nhovember 1973
Calle Sundstedt
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Fr.v. Pogo, Cassut, Cassut och T-tali Rivets

Modellparad.

PREMIKIR

FOR QUARTER MIDGETS | SVERIGE

Den férsta svenska pylontdviingen med modelier i
quarter Midget-klassen genomférdes den 7 oktober
1973, Det var STOCKHOLMS RADIOFLYGKLUBB
som arrangerade en klubbtévling pé Barkaby-flot-
tiljens numera séllan nyttjade betongbanor., Som
gistflygare hade tvd medlemmar i Kalmarklubben
UTVANDRARNA infunnit sig,

| det perfekta modellflygvédret, lugnt och halvmu-
let, kom de tre modellerna i férsta heatet s& smé-
ningom ivdg och heatsegraren kunde lyckligen lan-
da efter 10 varv och knappa 2 minuter,

Man féljde | stort sett det regelférslag som pre-
senterades | Modellflygnytt nr 1/73, Istéllet fér
den stipulerade 10 sek tomgéngen fore start valde
man dock att ge podng for landning med motorn i-
gang, Alltsd startades planen med motorerna pa
fullvarv och med assistans av mekanikerna som
ocksa skétte varvriakning, flaggspaning och tid-
tagning, Flaggmédn anvéndes endast vid pylon nr 1,
Arrangsrsklubben behdvde avvara bara 4 man som
funktiondrer,

Dominerande modelltyp var Cassutt som fl&gs med
OS Max-15-motorer. En Pogo och en T-tail Rivets
hade utrustats med Super Tigre 620/15 motorer
som varvade nagot battre &n OS-motorerna, Det
hégre varvtalet p& ST-motorerna hade dock ingen
stérre betydelse fér podngplockningen. En jamn och
snal flygning visade sig vara mer avgdrande,

Trots att STOCKHOLMS RADIOFLYGKLUBB (200
medlemmar) tog stryk av UTVANDRARNA (8 med-
lemmar) s& tog ekenskisarna det hela med stor
sinnesnérvaro och Olle Berggvist, som skotte t&v-
lingsledarskapet med den &ran, kunde snabbt samla
sig tillrdckligt for att évergd till hedersuppdraget
som prisutdelare,

En sammanfattning av denna forsta pylontdvling
med de sma trivsamma @M-modellerna kan kanske
vara pd sin plats:

1 T&vlingen kunde genomféras till allas beldtenhet
med endast 4 funktiondrer fran arrangérskiubben,
nédmligen en tévlingsledare/starter och tre flagg-
maéan vid pylon nr 1, Tavlingsledaren kontrollerade
under flygningen att ingen modell skar pylonerna
2 och 3, Deltagarna bidrog med var sin mekaniker
som hade det stressande arbetet att vara bdde
mekaniker, planhaliare, tidtagare, flaggobservatér,
och varvréknare, Att en pylontédvling kan genom-
fSras med sa f& funktiondrer ger &ven kiubbar
med lagt medlemsantal goda mdjligheter att pré-
va p8 denna form av tavlande,

2 Man startade med max tre plan i varje heat vil-

ket betydde stérre sdkerhet vid férsta rundning-
en - avstadet till pylon nr 1 var inte sérskilt
langt och kollisioner kan naturligtvis forekom-
ma oftare ju fler plan som skall tréngas dér
samtidigt,

3 Som tidigare ndmts startade planen med moto-

rerna pd fullvarv, Detta Skar ju sidroderverkan
och ger en rakare kurs i startmomentet, Vid
start frdn sm& griasfalt uppnir planen ocksé
flyghastigheten betydligt tidigare &n vid start
med motorerna pd tomgéng. Pa sa vis kan man
|attare undvika startstall,

4 dellagare i QM-tdviingen.
Fr.v. Nils-Olof Roslund, Tore Loodin, vinnaren
Lasse Olsson och Lennart Valtersson.



4 Banstrackningen som anvdnds vid denna téviing
dverensstdmde med den som rekommenderades i
tidigare ndmnda regelférslag, Banan ger dock
fér korta rakstréckor, bankningar och svéngar
kommer med orovdckande t&ta intervaller, En
orutinerad modellflygare kan f& vissa svérig-
heter att klara sitt relativt snabba plan runt
banan, Min personliga uppfattning ar att en mer
l&ngstridckt bana skulle passa bé&ttre for de sén-
dagsflygare som vill préva pa Quarter Midget—
flygning.

Vi hoppas i hdsta nr av MFN kunna presentera
den bana som férmodligen kommer att sanktione-
ras av AMA, dir vi ocksa presenterar de reg-
ler som nu siutgiltigt klubbats i USA,

Det gladde oss modelipylonflygare mycket att vi
bland &skadarna och dven som funktiondrer, hade
tva verkliga pylonflygningsfanatiker, ndmligen
Olle Ahnstrand och Borje Strémberg. De haller

p& med fullbordandet av en Cassut-racer i full-
skala, Dagen d& en av dem ""sé&tter pd sig detta lil-
la téviingsplan fér en provfiygning &r inte alltfor
avidgsen och vi pylontavlingsintresserade modell-
flygare skulle nog d& bra gédrna vilja vara med som
dskadare, Vi 6nskar lycka till,

Att denna férsta Quarter Midget-tdviing kommer att
foljas av flera &r helt sdkert. En tdvling &r redan
inbokad av SRFK:s tavlingskommite i april =74 och
RFK UTVANDRARNA | Kalmar planerar en tav-
ling eventuellt redan i mars, Sétt igdng med bygget
av ett par Quarter Midget-kdrror sd ses vi nér det
véras.

Té&avlingsprotokol!

Placering Podng Baésta tid
1 Lasse Olsson, Utvandrarna 16 1.59

2 Lennart Valtersson, SRFK 9 2,02

3 Nils-0 Roslund, Utvandrarna 8 2,20

4 Tore Loodin, SRFK 1

5 Mats Ljungberg, SRFK 0

o

HELIKOPTERTILLBEHOR

Det senaste tillbehoret for helikopterflygarna &r
flottdrer, Det finns nu tva typer dels italienska och
dels tyska, De italienska &r 97 cm ldnga och har en
diameter p& 14 cm, De tyska &r ndgot mindre, Flotté~
rer torde vara nédra idelaet for vinterflygning med
helikoptrar, da de &r sa stora att de inte sjunker
igenom snon,

Generalagent fér bada typerna &r B Beckman & Co AB,
Wollmar Yxhultsgatan 1 i stockholm,

Jo!
STAND - OFF SKALA

En av de senaste byggsatserna fér Stand-Off byg-
garna dr RipMax SPITFIRE, Den &r 1,60 i spann-
vidd och &r avsedd for 10 cc motor, Byggsatsen,
som fdljer trenden med snabbyggen, bestar av fér-
digplankade skumvingar och en kropp i traditionellt
trdbygge, Stabilisator och fena formas av tjocka flak,
Alla balsa~ och plywooddelar &r utstansade och &r
av hoggrant utvalt material, Motorn monteras | en
medsénd nylon-motorbock, Byggsatsen, som dven
innehdlier alla erforderliga metall- och nylonde-
lar, saknar ritning i egentlig bemérkelse utan har
en mycket illustrativ bygganvisning,

Generalagent for RipMax ar B Beckman & Co AB,
Wolimar Yxhultsgatan 1 i Stockhoim,

Lockheed P - 38

spv 1900mm
lingd 1290mm
motor 40 -45
Pris 498:-

CESSNA 182 JR

spv  1400mm
lingd 1000mm

motor 19-30
Pris 193:-
.
terlin
MODELS
INC.

SE - 5a

spv 11056mm
motor 19-29
Pris 247:-

Butik:

HANTVERKARGATAN 87
102 23 STOCKHOLM

Order tel. 08/5183 00

Sankyo Digltal RC-anliggningar

R/C SKALA MODELLER
helt 1 tri med MK-kvalite:

(J
ZERO FIGHTER
spv 1310mm
lingd 1008mm
motor 35 - 40
Pris 232:-

CESSNA 182 SR

spv  1860mm
lingd 1400mm
motor 45 - 60
Pris 369:-

R/C SKALA MODELLER
frin USA.

FOKKER D-7

spv 1520mm
motor 45
Pris 487:-

ALLA PRISER INKL. MOMS,

Rek HB-R/C KATALOG
mot 3,50 i frimiarken.

.,

e
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orgen
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Referat frdn AKMG fft:s Hosttdvling den 7,10 1973

Fér tredje géngen i &r har AKMG fft arrangerat
tdvling pad Séve och bjudit deltagarna pa fint flyg-
vidder. Den hdr sdndagen var vi kanske lite be-
tdnksamma till mans, om det skulle ga att flyga
sverhuvudtaget, Aha tinker négon, bldsigt, men

nej d&, dimmigt var det och ganska sa tjockt, Férs-
ta perioden flyttades fram till kI 11,00, da hade di-
set sléppt eller ldttat pd, s& mycket att det gick

att flyga, Takhdjden var dock ganska lag, speciellt
under férsta perioden, for A2 och B2 rickte det
till men fér vara C2-flygande vénner var det s&@m-
re, man var tvungen att kéra med 6 sekunders mo-
tortider, Dimman till trots sd var det gott om flyt,
enstaka relativt kraftiga bldsor sléppte ocksé
emellandt, Piggy-backing har man pa tidigare tév=
lingar inte sett s& mycket av, men pa den hir tév-
lingen praktiserades det nistan av samtliga. Exem-
pel p& detta s&g man i tredje perioden, da Claes
Martensson lade sin A2 i ett fint flyt och vips sa
1&g det massor av modeller i samma flyt, modeller-
na som var kvar pd marken var nog mer l&ttr&kna-
de &n dem som 1&g i luften vid det tillfdllet,

Efter férsta perioden hade 7 man maxat i A2 se-
niorer. D& andra perioden var till &nda hade 3
man full pott, ndmligen Henry Akermar‘k, Lars=-G
Olofsson och Claes Martensson, Nér tredje starten
var avklarad hade samma 3 mannar full tid,

| fjirde starten missade Claes Méartensson och
Knut Andersson lade beslag pa tredje platsen, me-
dan Henry Akermark och Lars-G Olofsson hade
fullt.

Efter femte start hade fortfarande Akermark och
Olofsson fullt, 900 sek, och fly-off skulle géras,
M&rtensson och Andersson bytte plats igen i resul-
tatlistan, Claes som tredje och Knut som fjérde
man. Knut var sprudiande glad dver att ha gjort

en s bra A2-tdvling, enligt egen utsago har han
inte flugit s& bra pd ett &r, N&, hur gick det da i
fly-offen? Jo dir drog Henry Akermark det léngsta
stréet 134 sek, mot Lars=-G Olofssons 121 sek, En
blomma till er bada,

Lelf Osterberg vann A2-Jun.

A2-juniorer var ndstan bara en affér mellan Eskils-
tunagrabbarna, | férsta perioden maxade 4 man som
fsljer, Leif Osterberg, Tomas Alm och Owe Engstréom,
samtliga Eskilstuna, samt Lars-O Danielsson AKMG ft
Dessa fyra mannar hade dven fullt hus efter andra
perioden, Da tredje starten var gjord hade Oster-
berg och Engstrém tre maxar var, pd tredje plats
var d& Tomas Alm p& 500 sek, pa fjdrde plats Lars-
O Danielsson med 484 sek och pa femte plats Tomas
Ekendahl 469 sek. Efter fjdrde start var det smétt
sensation pd gdng Leif Osterberg hade fyra maxar
skulle han nu klara att gdra en femte max, Kul med
framgangar fér grabben, Leif allts4, da han nyligen
kommit igen efter nédstan ett ars bortvaro, | femte
start lyckades Leif inte maxa, men vann gjorde han
inda pa fina B59 sek, P& andra plats Lars-0 Daniels-
soh, en comming man som gjort mycket bra ifran
sig 1 &r, med tiden 844 sek, Tredje man var Tomas
Alm 796 sek, fijirde man Tomas Ekendahl 782 sek,
femte man Owe Engstrém 775 sek och sjdtte man
Ce-Ge Karlsson 710 sek,

Nu dgnar vi oss a8t B2 eller wakefield-klassen ett
tag. Efter forsta perioden hade 4 man maxat, Flod-
strom, Olofsson AKMG fft och Nerud, Hansson AKM
Notabelt var att ingen av dessa maxade i andra pe-
rioden, da gick Anders Hakansson AKM upp i led-
ning med undertecknad strax efter sig, som tredje
man Lennart Flodstrém AKMG fft, Efter bade tred-
je, fjdrde och femte start var turordningen den-
samma som efter andra start, Alltsa etta Anders
Hakansson 881 sek, tvda Lennart Backman 880 sek,
trea Lennart Flodstrém 834 sek, fyra Lars-G
Olofsson 797 sek och fermma Olov Nerud 795 sek,
Den dir Flodstrémsgrabben hdller pd och experi-
menterar med nya fléktar, vilka enligt uppgift

skall vara mycket bra, s8 sméningom hoppas Vi fa
se resultatet i den hdr eminenta tidhingen,

C2-~grabbarna hade det |ite besvérligt med tak-
héjden varfor, som tidigare ndmnts, 6 sekunders
motortid kérdes. Striden om férsta platsen stod

hir mellan Hans Lindholm och Lars-Gunnar Lind-
blad. Som slutlig segrare stod Lindhoim med 795
sek endast tva sek efter var Lindblad med 793,
Trea var Pelle Lidén AKMG fft med en Hagel-kérra
Fyra var junioren Mikael Nilsson AKM och femma
Sture Eriksson Trollhdttan med en Paul Lagan-
kérra, 18tonnare med en diesel i nosen,

| Klass Al, som var blandat seniorer och juniorer,
flégs det ganska ojémt vad tiderna per period be-
traffar, Vann gjorde Arne Nohlberg, senior, med
623 sek, tvda Bengt-J Johansson, Junior, 607 sek
bada Kittilstorp, Trea Ole Holmblad AKMG fft,
junior, 520 sek, fyra Ake Engstroém, Kéttilstorp,
senior, 510 sek och femma Lars-O Danielsson
AKMG fft, junior, 450 sek,

Handluns & som vanligt juniorernas gebit, vann
gjorde Tomas Alm Eskilstuna med tiden 212 sek,
tvda Ole Holmblad AKMG fft 186 sek, trea Sven
Calander AKMG fft 180 sek, fyra Leif Osterberg
Eskilstuna 179 sek, alla fyra juniorer och femma
Ove Pettersson AKMG fit 178 sek, senior,

Lennart Backman

Wentzel-pokalen jubilerade da tévlingen i ar kor-
des fér 20:e gdngen pa Opeféitet utanfér Ostersund,
Blé&sten gjorde att maxtiden maste kortas till 2 min
for att faltet skulle rdcka till. Det blev dter en ny
segrare, men ingen dverraskning, Hemmaklubbens
Kjell-Ake Jonsson, tv8a pa junior-SM fér négot ar
sedan, tog hem Al-klassen.

Av dem som tidigare har tva inteckningar i pokalen
deltog Arne Berglin, Vadret var dock litet f6r osta-
digt fér att hans lugnvidderskérra skulle trivas, |
gengdld vann Arne F1A~klassen men eftersom poka-
len géller Al hjélpte inte det,



| stéllet blev en junior, Per Lang, Sundsvall, sva-
raste opponent till Al-segern, Han ledde tévling-
eh nidr han i tredje omgéngen flég bort sin modell,
| sista stund lyckades han hitta igen den och ef-
tersom det var fri periodindelning kunde han ock-
s& gbra sina dterstdende starter, Omkring 1,30
behdvde han i sin sista start, som han drog just
ndr tdviingen avblastes, Men det blev 58 sek och
diarmed var Kjell-Ake Jonssons seger klar, Tidi=
gare i ar har Kjell-Ake vunnit norrldndska vinter-
tdvlingen i Al s& beteckningen ''sténdiga tvdan"

ir inte |8ngre sirskilt aktuell,

Radioseglarna blir allt mer populédra i J&mtland,
Nu blev det t o m dubbel hemmatriumf fére baste
Sundsvallsflygare, Tyvérr blev det litet knissel
d& man genom en lapsus av en domare fréngick

den officiella podngberikningen for pricklandning-
en. Lyckligtvis inverkade dock inte detta pa de
forsta placeringarna,

Arets Wentzel-pokal hade samlat rekorddeltagande
med ca 90-talet anmélda modeller, Uhgdomarna
holl sig dverlag vdl framme, och bésta tiden i F1A
hade Anders Engstrém, Harndsand, som vann ju-
niorklassen fére en av de sydligaste deltagarna
Dick Nilsson, Linkdping.

Gosta Nilsson

Nagot av det finaste i modellflygvég jag upplevt
upplevde jag i och med den stora internationella
taviingen:

CRITERIUM INTERNATIONAL PIERRE TREBOD,

Den hdlls den 25 - 26 augusti tio mil sGder om
Paris pa ett fint flygfélt, Storleken pa téviingen
redovisas lattast genom f6ljande siffror, 97 ge-
nomférande i A2, 351 C2 samt 52 i B2,

Vinnaren | A2, OBS vingspetsen,

Lérdagen bjod pd samma enorma vader som pa VM,
det vill sdga lugnt, varmt och termik, Man bdrjade
med A2. Stor flyoff anade man, men det blev inte
s& ménga som kom dit, Av de sju som kom till fly-
offen fanns ingen av de tre svenskarna, Bast kom
jag med 23 bommade sekunder i sista start som
rackte till 10:e plats, Mikael Borell kom 37:a efter
att ha halvbommat i sista. Det gick inte att leta
termik obehindrat pd grund av ett stort, hégt och
taggigt staket, Julle kom pd 61 plats efter en tjuv-
koppling med 45 sek som f6ljd. Vann Sverlédgset |
flyoffen gjorde en viss l_epage, Frankrike,

Julle som slagit sénder modellerna pd trimningen
kunde inte stédlla upp i C2, pd séndagen, Desto
mer stéllde Leif Zetterlund upp. Han pd omslaget
ni vet, Han kiarade sju max vilket ju bara det var
en prestation, | flyoffen dér tretton man deltog
klarade tolv av att maxa pa atta sekunders motor-
tid. Aven Leif. Ingen favorit kunde urskiljas, al-
la tycktes ha chansen att vinna, Fem man ytterli-
gare féll bort | sexsekundersstarten, men inte
Leif. Det bdrjade bli nervést, Av de dterstdende
var det bara Leif som inte var internationellt kénd,
Otursgubben, Mac Laughlan fick inte igdng sin mo-
tor {(p& VM bommade han en sekund till Flyoffen).
Thomas Késter fick en helt fantastisk start, med
sin konventionella modell, Leif kom ocksa fint ivég
och kiarade motortiden, Vi som stod 18ngt ner pa
startfiltet kunde nu félja ett magnifikt skadespel,
Késter klarade max fantastiskt, VM-tvdan L.andeau
kom &ven h3r tvda med 152 sek sedan kom Zimmer
med 147, P& en strélande fjdrdeplats kom sedan
var Leif, gratulationer och sént foljde, Sjalv tyck-
te han sdkert det var skont att det var dver,

Ende svenske deltagaren | Wakefield Bjorn Soder~
strém kom pa trettiofjdrde plats i den stenhdrda
konkurensen, En start pa 70 sekunder drog ner
hahs resultat, Bob White vann med en fyraminuters
flyoffstart som jag aldrig skall glémma. Modellen
som shart saknar motstycke i enkelhet steg som

en C2a, Férmodliigen har Bob makalést bra snodd,
Ende konkurenten i fly-offen var Luis Dupuis som
dock slog sénder ena propellerbladet i utkastet,
modellen skar och det blev nio sekunder, Bob gick
omkring och mumlade att detta skulle jag gjort

pd& UM, Personligen skulle jag gérna sett Bob som,
varldsméstare,

Per Q

NYA Multiplex-
katalogen

nu hér! Spackad med detaljuppgifter
om Multiplex radiostyrningar (som &r
bland det basta du kan finna), bygg-
satser, motorer och tillbehor. Svensk
aktuell prislista. Katalogen erhélles
enklast genom att nedanstdende ku-
pong ifylles och skickas till ORBO AB
tillsammans med kr 5:— i frimérken,
sedel eller check.

Till ORBO ab, Selebov. 14, 122 48 Enskede:
...... st Multiplexkatalogen 73/74
. bif. i frim./check/sede! (stryk det som e] géller)

Adress
Postadress

ORBO

Tel 08/49 00 82
mand., tisd.,
torsd. kvall

Selebov. 14
122 48 Enskede
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SOLNAS HOST TAVLING

Den 30/9 blev den av, Efter att ha uppskjutits en
vecka pd grund av busvéder, Vddret den hdr gdng-
en var i stort sett bra, Mulet och svag vind men
tyvarr ldtt regn i 2:a och 3:e perioden, Mycket
folk hade samlats, som vanligt ndr det &r tévling-
ar | Uppsala. Denna gang flég vi p& Sundbro och
kanske det hade skrdmt en del, Resultaten blev
mycket bra, detta trots att manga tyckte det var
svarfluget,

1 A2 juniorer stédllde 19 man upp. De flesta av de
vanliga stora namnen var med men ett nytt namn
aterfanns till slut | toppen, Anders Larsson frén
Uppsala, Han gjorde bara 2 max, men missade
mycket lite i resten av starterna och fick ihop
842 sek, 32 sek efter kom Cege Karlsson fran
Smestan (Eskilstuna). 3:an Tomas Alm bommade
grovt | férsta men ryckte upp sig till 3:e plats ef-
ter fyra bra flygningar.

L oulse Flodsirém vann damkampen | A2,

31 A2-seniorer kdmpade om placeringarna, Olle
Sandahl flég tyst och stilla hem det med 5 max,

En av hans modelier aterfanns pa ritning i férra
numret, Slagen med 1 sek blev Gésta Rask fran
Vaxholm, Dessa 2 var i en klass for sig. | klas~
sen efter var Bo Jansson-LEN,Och sd ett hopp

till nédsta klass dar Louise Flodstrom-AKMG fft
var bdst, Hon vann dessutom damcupen med god
hjdlp av gubben LLennart, 3 sek efter Louise kom
Hakan Broberg, som bommade en start stabilt, men
resten var max, Det var jémt i den gruppen 16 man
inom 100 sek,

8 man gjorde upp i Wake, Janne Zetterdahl inledde
grant med 4 max, men missade i S:e och fick sldppa
Lennart Backman fore sig, Fi6g inte reserven li-

ka bra tro, Kjeil Liwenborg gjorde come-back och
kom 3:a pd bra tid, Efter honom var det éver 100 sek
till 4:a Lars-G Olofsson, | Wake st&llde ocksd Kal-~
le Sundstedt upp, med en gammal kdrra han raggat
lhop p& ndgon vind och det gick riktigt bra. Mera
sant Kalle, S& fick vi se en Fly-Off i C2, De tre

som fl&g fullt var Olle Sjoman-Uppsala, Hans
Lindholm-LEN och Lars-Gunnar Lindblad-Eskils-
tuna. Man beslét att flyga pd 6 sek motortid, Bade
Hans och Lars-Gunnar gjorde taskiga starter, med
lag utgdngshdjd, medan Olle Sjéman maxade efter
en perfekt start, Killen flyger ndgot helt enormt,
Lungt och sdkert, Tavia mer Olle. 4:a blev Leif
Zetterlund efter 4 missade sekunder,

Hans Lindholm tar sats,

Lagtdvlingen vanns av Solna med laget Gunnar
Holm, Jan Zetterdahl och Leif Zetterlund, 2:a var
Uppsala med bl a ovan ndmde C-G Sundstedt,

| stort var det en trevlig tdvling som vi gérna

aterkommer till, Ni kan ju inte hjédlpa att detreg-
nar,
Tack Solha

Lars G

VVa@nersborgstdviingen

September manads sista dag var | &r en under-
skbn hostséndag, idealisk for modeliflyg., Just den-
na dag hade Vanersborgs Modellflygkliubb valt till
tdviingsdag fér sin arligen dterkommande linkont-
rolltavling,

Néstan allt vad Vastsverige kan mobilisera av lin-
flygar honoratiores fanns pa plats, Bland celebri-
teterna kan ndmnas Pelle Gelang, gammalt combatess
av toppklass, som idag var utmérkt combatdomare,
Alf Eskilsson nybliven stuntméstare och Sveriges
kvantitativt kanske storste modellflygare, Erik
Huss, Som vanligt hade inga mera ldngvéga flygare
infunnit sig, vilket var trakigt da '"Lilla Paris!" vi-
sade sig fran sin allra bésta sida,



Stunten, dir endast tre man t@viade och semistun-
ten kérdes som brukligt &r parallellt, Bland glad-
jedmnena hdr bdr ndmnas Uddevallas nye semistun—
tare Torbjdrn Hansson, som med en mycket vél-
byggd Nobler vann sin klass, H&ér bdr storstuntar-
na shart berikas med ett vdlbehdvligt nytillskott,

v

Torbjérn Hansson, Uddevalla med vdlbyggd Nobler,

De tre storstuntarna som deltog i tdvliingen beho-
ver ingen ndrmare presentation, Alf Eskilsson
AKMG vann p& sin enorma rutin fére numera mest
radioflygande Lars Helmbro och madngsysslaren
frén Skara, Erik Huss.

Storsta deltagarantalet hade combattéviingen sam-
lat, hela 15 stycken. Som sé& ofta tidigare blev det
rgycket soloflygning men &ven en hel del god combat,
Askadarna bjéds, enligt undertecknads uppfattning,
p%’l ett av de snyggaste combatheat som flugits i
Sverige under de senaste aren. Erik Huss och
Ingemar Larsson drabbade samman i finalen och
har blev det verkligen flyga av. Erik var pa sitt
bdsta hugghumdr och nédstan pulveriserade Inge-
mars serpentin i ett otal mycket avancerade an-
fall, Tjusigt,

Erlk Huss | insltruktionstagen

Till sist ndgra ord till alla trétta linflygare som
endast vagar stdlla upp pd tédvlingar runt Stock-
holm, Vill ni att vi hdr nere pd framsidan skall
bérja tdvia i Danmark, sa ni kan fa ha era tdvling-
ar som DM i fortséttningen eller kanske ni nadgon
gadng skulle kunna ténka er att kéra mer &n 10 mil
till en tdavling? Det brukar vi faktiskt géra.

Utsénd reporter var
Anders Leimalm

Hssttavling FIHIA i Gdteborg den 13-14 okt,

1 ett till sist strdlande héstvdder avslutades arets
tdviingssédsong pd Sidve depd, En del kdnda namn
saknades i startlistan vilket delvis kan ha berott
p& den totala avsaknaden av uttagningssystem tili
internationella tévlingar just nu. Man behdver in-
te tavla,

| gengéld placerade sig broder Kjellgren den yng-
re mycket bra med jdmna och lugna flygningar,
Tyvérr intriffade ett par kvaddar vilket tex gjorde
att Mikael Nabrink fick svart att visa vad han sé-
kert kan,

Som en motpol till ungdomens lugn i flygningen
fanns den stora dverraskningen i den gamle ny-
komlingen Adolf L_ohstrém fran Chalmers Flyg-
klubb, vilken maste ges ett hedersonindmnande,
Han fick i de tre férsta omgdngarna hégst podng
av alla., Bland annat dgnade han sig at en sevérd
ishowflygning''mellan mandévrerna liksom t ex
vérldsstjdrnan Jim Martin, vadra egna Strémqvistar
och Kenneth Holm, Tyvérr éverdrev gamle Adolf
showeni sitt nit att behaga domarna genom att bus-
flyga pd det mest skandaldsa, Icke nog med att
&skadare, modeller och underflugna téltsnéren
svdvade i fara utan ndr dven domarna blev tvung-
na att hoppa ur stolarna fér att rddda livhanken
tvingade dessa med tungt hjérta diskvalificera
honom fran tdvlingen, Adolf ldt sig icke helt ned-
slds av detta utan han lovade att kdmpa for en
plats till VM 78, dé& denna hans busflygning skulle
bli laglig enligt hans egen utsago. Heder &t en s&-
dan gnista,

Bengt Lundstrém

Arets SM i Pylon-FA1 avhdlls den 1 september

pa F8, Barkaby i Stockholms Radioflygkiubbs regi,
20 flygare stédllde upp att kdmpa om segern, Stark
kandidat till SM-tecknet var Géran Karisson fran
Stockholm, som dock var hotad av Risto Baltzar
som visat sig flyga sdkert under 3rets tévlingar,
Under tdviingens gdng kom dock Arvid Holmbom
frdn Sundsvall att hota Géran om segern, Géran
héll dock stilen och vann med en poéng tillgodo

pa Arvid, Gdran har dessutom visat att, férutom
att flyga sékert, han har grejer som gar fort, bds-
ta tid 1,45,8, helt i varidsklass,

Lasse Olsson fr&n Malmd &verraskade med en helt
ny extrem k&rra, Modellien &r en s&n som Kupi ha-
de i England 1972, Kérran var naturligtvis snabb,
men Lasse missade ett heat dd han skar ettans
pylon tvd gé&nger och blev diskad,

Rune Svenningsson, Smaéland, hade sin otursdag
just pd SM, da& han pa grund av fel troligen i sén-
daren, kvaddade sina bada Firecracker,

Tack vare hyfsat vdder, rutinerade piloter och
funktiondrer kunde téviingen genomféras pd en
dag,
Olle Bergqvist
SRFK
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Ulf Johansson visade att det verkligen gar att

flyga med modellhellkopter,

SVERIGES FORSTA HELIKOPTERTAVLING

Sdndagen den 28 oktober arrangerade MFK Star-
flyers Sveriges férsta helikoptertévling pd klub-
bens miniatyrflygfdlt, Starlanda, Tavlingen, som
var av karaktdren Fly-in, samlade 13 deltagare,
Att intresse T6r helikoptrar 8r mycket stort visa=-
de sig i att mer &n 250 dskadare sdkte sig ut till
filtet, D8 inga officiella regler finns hade klubben
att sjélva bestdmma tdvlingsprogrammet, som kom
att omfatta, Vertikal start, Hovring 6ver startcir-
keln, Horisontell flygning mot och med vinden,Hov-
ring ca 10 m 8t vénster, Hovring ca 10 m &t héger,
Flygning i en vénstercirkel, Landning med extra
podng om man landade mitt i cirkein, Som en f6ljd
av att helikopterflygandet 8nnu befinner sig i sitt
forsta utveckiingsskede férekom en del haverier,
orsakade av den avsaknade tévlingsvanan, Skador-
na inskrénkte sig i de flesta fallen till kvaddade
rotorblad,

De deltagande modellerna, som mestadels var bygg~-
satser, omfattade 4 st Schuco Bell Huey Cobra,

6 st Kavan Bell Jet Ranger, 1 st Schluter DS22
(Enstrom F28A) och tva egna konstruktioner.

D& &n si lange endast ett fatal piloter hunnit skaf-
fa sig flygerfarenhet sd att de obehindrat flyger
omkring var det tilldtet att landa mellan de olika
mandvrarna for att lugna ner sig, vilket utnyttja-
des av manga, De som tidigare eventuellt tviviat

pa att det gdr att FLLYGA med helikoptrar blev pa
ett dvertygande sétt dverbevisade av framfér allt
UIf Johansson, som med sin Bell Huey Cobra gjorde
en mangd bejublade flygningar.

Resultat:

1 UIf Johansson 1075 p

2 Kjell Krusberg 470 p

3 Jan Levenstam 215 p

4 Hans Bjorkqvist 170 p

5 Svante Hellstrém 95 p
Joli

Bosse Bergstedtl landar "mitt i prick",

Referat frdn RFK Viggens pylonracing den
29/9 1973,

RFK Viggens traditionella héstpylon samlade den-
na gdng 13 deltagare, Med hénsyn till det sagolika
busvdder som rddde kvéllen fére tévlingen har ta-
let 13 numera dvergéatt till de goda makternas sida
har i vdrlden, ty tévliingsdagen bjéd pa ndrmast
idealiskt vdder med jdmn svag vind i startriktning-
en, Enda sviterna efter regnet var den saphala vé-
gen mellan depa och félt, ddr undertecknad och ett
par till gjorde sdregna landningsférsoék, varvid

bl a protokollpdrmen fick bargas ur 8kerjorden,
Garanterar dock, att inget resultat &r fingerat
pga oléslighet,

Rutinen bland de tdvliande imponerade verkligen,
Av 78 starter ledde 67 till noteringar i protokollet,
missarna kan bokféras pa glédstiften, aliméan start-
ovillighet, ndgra kvaddar (men sévitt kédnt inget
radiokrdngel) samt en strejkande véckarklocka,
(Kurre Janssons),



Taviingen bjod egentligen inte p& ndgra stérre sen-
sationer vad betrdffar placeringarna, Aven om ti-
derna i 3 flygningar anvédnts som ber &kningsgrund
hade Géran Karlsson sttt som klar segrare, men
B Forsgren hade fatt dela andraplatsen med Aulis
Lehtinen, Om inte Arvid Holmbom rdkat pyssia med
halsremmen, ndr startflaggan 611 i 23:dje heatet,
bér han ha kunnat knipa 2, ev 3 poéng till, och
avancerat till 3:dje plats i slutprotokoilet, Denna
Arvids maldr ledde till en liten regeldiskussion

i all vénskaplighet, Han menade, att startern kun-
de ha lugnat ner flaggan ndgon sekund, tills rem-
men var fixad, medan jag ansdg, att nér exakt tva
minuter gatt, finns ingen atervéndo, Detta var egent-
ligen skarpare uttryckt i de ursprungliga reglerna
"the race will start in two minutes or less after

the order to start engines is given!, VVad &r ratt
(eller praxis) i pylon av i dag?

Till sist ndgra personliga funderingar. Jag und-
rar, om inte pylonarrangérer borde begéra doku-
mentation i ndgon enklare form, nér en f&r manga
okdnd konstruktion dyker upp. Inte av misstank-
samhet, snarare av vetgirighet, N&r stratrévarna
(Brigand) harjade i prisiistorna, intervjuade jag

bl a Bjérn Karlstrém, som inte pa staende fot kun-
de erinra sig ndgot liknande, men han menade blyg-
samt, att det sdkert berodde pa brister i hans flyg-
kunnande, Géran Karlssons !"Sleepy' ser négot
vilsen ut bland alla Mustangerna, Aven dar skulle
ett medhavt dokument varit intressant att studera,
Fragan &r, hur man skall tolka regeln "flygplanet
skall vara styrbart pd marken!' i fallet "Sleepy",
F6rmodligen startades fullskalamaskinen med

hjélp av lopstarka mekaniker eller ndgon féllbar
startvagga,

Skall man locka mera ortspublik till pylontavling-
ar genom annonser och skriverier i lokalpressen?
Att pylon r en av de bdsta publikgrenarna inom
modellsporten &r odiskutabelt, men som arrangér
kdnns det faktiskt lugnare, nédr publiken till 99 %
bestar av modellflygare, som inser riskerna med
de snabba maskinerna och vad som kan handa vid
ev radiostdrningar. Vi ligger langt efter USA ifra-
ga om s#kerhetsanordningar bade for funktionédrer
och_publik, (Se t ex referat | RCM oktober =73 sid
36 - 38.) Varnande réster har hdjts tidigare i den—
na tidnings spalter, men har vi gjort nagonting at
sdkerheten? Jag 6nskar, att sdkerhetsfrégan dis-
kuteras vid kommande pylonmote — &r alit o k en-
ligt de aktiva, erkdnner jag, att jag ar en gammal
gaggig skrivbordsflygare, som bér hélla tyst,

G Jerner

K A Ericsson och Bror Eimar, har for SMFF under
sommaren undersdkt |dmpliga omrdden pad Oland for
att dér féridgga en arlig verksamhet f6r SMFF,

Kontakt har tagits med de kommunala myndigheterna

liksom med myndigheten pd Lénstyrelsen i Kalmar,
(Naturvardsavd),

De slutgiltiga tillstdnden liksom vidare sonderingar
fér eventuella férldggningar, camping mm haller pé
att kartldggas, Om allt gar i I8s, skulle pa Oland
kunna skapas ett liknande modellflygcentra som vi

i norr har mgjligheter till genom Flatruet,

Redan nu kan ségas att den allra lampligaste plat-
sen for detta modeliflygcentra ligger vid en plats
som heter Mysingen (namnet pd platsen stdmmer
rétt bra med vad vi kommer att kdnna med ett sd-
dant centra), | omedeibar nédrhet av denna plats
finns mycket fina féridggningsmdjligheter, bad,

SM - F3A - 1973

Lidképings MFK arrangerade sitt forsta SM den
28-29 juli p& Hovby Flygfélt strax séder om LId=-
kdping, Trots daligt vdder och klubbens bristande
rutin, vad gédller sddana stora tdvlingar, blev tév-
lingen tdmligen lyckad, Det ostadiga vddret gjorde
att vi fick god anvédndning av de lokaler som segel=
flygkiubben stéllde till vart férfogande, Bade tdv-
lande och deras maskiner fick tak dver huvudet,
mellan flyghingarna,

Totalt stdllde 24 deltagare upp dérav 2 st | RC 1 P,
Under I6rdagen genomférdes 2 omg férutom 3 star-
ter som p g a regn fick uppskjutas till séndag.

Efter I6rdagens flygningar &g G Ridderstrém i
topp p& 7340 p fore B Lundstrém 7325 p och K Holm
7310 p, Det var sdledes j&mt i toppen.

Séndagen blev I16rdagen lik vad betréffar véder,
skur pa skur. Detta orsakade flera avbrott i tév-
lingen som darmed blev férsenad, och vid lunch-
rasten ins&g tdviingsledningen att hela tdvlingen
inte skulle kunna genomféras enligt uppgjort pro=-
gram, Dérfér beslutades att en begrédnsad 4:e omg
skulle flygas, Uttaghingsforfarandet till denna 4:e
omgorsakade viss diskussion, Till sist beslots att
de 10 basta (2 starter riknade) skulle fa fortsétta,
Dessa genomférde en omgang med flera placerings-
dndringar och spdnning in i det sista, Kenneth Holm
gjorde tdvlingens bidsta flygning (3835 p) och biev
tack vare denna svensk maéstare,

Aven prisutdelningen fick héllas inomhus, De fles-
ta priserna utgjordes av porslinsprylar som in-
képts pd Rérstrand, de skdnkta kom frén Modell-
sport, Vallingby, Flyghobby, Lidképing m fl,

Som final bjéd klubben tdvlande och funktiondrer
pé kaffe | den populéra cafeterian, Inte minst do-
marna behdvde detta efter val férattat varv,

Ett alivarligt intermezzo intréffade pa séndagen da
en nonchalant privatflygare landade bland tédvlande
och funktiondrer p& det aviysta landningsstréket,
Flygaren uppgav att han ej observerat de hopdrag-
na féltmarkeringarna eller der folksamling som be-
fann sig pd landningsbanan, Vi lyckénskar honom
till att ha hittat faltet,

Lidképlngs MFK
Agne Engman

affarer mm, Sjélva féltet &r mycket stort och
helt plant med bl a férdiga start och landningsba-
nor (naturliga) féor RC-klasserna, Under kriget
landade h&r en amerikansk B-27 utan svarighe-
ter, S8 snart projektet &r fardigarbetat kommer
redovisning att ske genom Modellflygnytt,

SMFF:s nya modell "Flugan" snart klar,

P& vdg dver Atlanten &r nu SMFF:s nya gummimo-
tormodell fér vdra nybdrjare, S&vél ritningar som
byggnadsbeskrivningar &r pa svenska. Modellen

har fatt namnet "Fiugan'" och férbundet ser fram
émot den lilla mycket omtalade skapelse som man
verkligen forvéntar sig skall bli en fluga och till
stor hjdlp for klubbarnas verksamhet for nybérjare,
Byggsatserna har gjorts hos SIG, en av USA:s
stérsta modellflygindustrier,

Modellen &r en amerikansk produkt konstruerad

av en modellflygare vid namn Frank Ehling, Inom
AMA den amerikanska motsvarigheten till SMFF,
har denna modell (AMA~Cub) rént stora framgéng-
ar, Nu &r den efter m8ngas begéran &ntligen pd

vig per bdt 6ver Atlanten, SMFF:s lilla nykomling .
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LIGEAN

LANDSLAGSLIGAN 1973, slutstélining

A2

CONOWOMPEWN=

(F1A)

Claes Martensson
Bo Jansson
Hékan Broberg
Henry Akermark
Rune Olsson

L O Danielsson {jun)
Orjan Quist (jun)
Sture Eriksson
Bror Eimar

Stig Kamph

Nils Wallertin
L-G Olofsson
Erik Sund

Arne Berglin
Loulse Flodstréom
Thomas Alm (jun)
Bernt Sund
LLennarth Widh
Gosta Rask
Mikael Borell

Dennis Qvick (jun)
Arne Nohlberg

Per Johansson {jun)
Gunnar Holm

128 fidg om platserna

B2

CONOUNLEWN —

(F1B)

Jan Zetterdahl
L_ennart Backman
Olof Nerud

Lennart Hansson
Bjérn Séderstrom
L-G Olofsson
Lennart Flodstrém
Per Qvarnstrém (jun)
Knut Andersson
Bjorn Spens

Ove Pettersson
Bengt Blomberg
Anders Hakanhsson

Ovriga juniorer

Sven Calander
Leif Eriksson
Jan Boman

29

c2

N=0L0WONOOUOLEWN=

taviande totalt

(F1C)

Hans L.indholm
J-0 Akesson
Eddy Astfeldt
Leif Zetteriund
L-G Lindblad
Lennart [Larsson
L.ajos Bizak
L-G Oloffson
Urban Nygren
Olle Sjéman
Tore Hedqgvist
Gerald Boman

AKM
LEN
Borl
Katt
Gamen
AKMF fft
LEN
Trh
Nimb
AKM
AKMG fft
AKMG fft
Vaxh
OKF
AKMG fft
Esk
Vaxh
AKMG fft
Vaxh
OFK
LLEN
Katt
LEN
Solna

Solnha
Esk

AKM
AKM
Solnha
AKMG fft
AKMG fft
Fid

Figg
Gamen

AKM fft
Gamen
AKM

AKMG
Har
Har

LEN
AKM
Esk
Solha
Esk
Solna
Gamen
AKMG fft
Solna
Upps
Esk
Solna

Ende junior: Michael Nilsson, AKM
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tavlande totalt

2652
2628
2580
2562
2523
2496
2484
2469
2469
2460
2455
2435
2424
2403
2395
2348
2323
2321

2276
2272

2271
2269
2265
2222

2700
2699
2568
2471
2443
2389
2327
2282
2267
2102

1973
1851
1780

1244

900
755

2701
2695
2494
2345
2154
2106
2007
1994
1985
1982
1860
1616

Liten kommentar

Anders Hakansson | B2 och®Gerald Boman i C2
har bara fatt rékna tva resultat, Bdda var med p&
SM, men detta instélldes ju., VI f8r vil ta fér gi-
vet, att tminstone dessa tvd far komma med i UT
i enlighet med specialparagrafen i reglerna,

I 6vr‘jgt dr det ganska sorgligt att ldsa listorna.
A2 gar vél an, &ven om man saknar en del gamla
namn, men i de évriga klasserna, Av 1973 &rs
VM-lag i C2, dar hela 5 man var inblandade av
ollka orsaker, &r det bara tvd, som deltagit i de
nationella tdviingarna, Dessutom en usel tillvaxt
i klassen,

Samma géller dven | B2,

Totalt har 178 téviat i samtiiga tre klasser, men
antalet taviingslicenser i friflyg l&r ligga pa det
dubbla eller mer, 22222727277

Floda
—~)

STOPPDATUM

Féljande manusstoppdagar gélier for 1974,

1/1, 1/3,1/5, 1/7, 1/9 och 1/11,
D& den forste infaller p@ en séndag, flyttas stopp-
datum bakat en dag {kan bli tvd ocksa),

Material som kommer in fér sent kommer att l&ggas
i hégen fér ndsta nr,

Ett tips. Vénta inte till sista dagen, For jag bryr
mig Inte ett dugg om néar det &r lagt pa brevlédan,
utan nér det kommer fram,

Lars-G

Aret som Gatt,

Sett fran Reds sida.

S& har man da 8stadkommit 6 nr, Inte ensam, utan
med god hjdip av olika skrivande modellfiygare
runt om i landet,

| bdrjan av &ret var skrivklddan stérst, d& kom
det in méngder av material och de blev till att
vdlja. Men efter nr 4 sd var lagret slut och tyd-
ligeh ocksd skrivglddjen, Det &r ju en del saker
som man tycker borde vara sjéivklara att skriva
om, T&vlingar t ex allrahelst stérre sadana, Som
t ex SM i F3A, Linstyrnings SM, NM i Radio och
Linstyrning. Fram for allt saknar jag VM i Radio,
Det l4r ha varit mdnga svenskar pa plats i Italien,
men varfér skrivs det inget? Nagonstans &r det
fel. Detta &r ett jobb fér grenstyrelserna i Radio
och Linstyrning att luska ut.

| 6vrigt har redaktdrsjobbet varit roligt, med
ménga trevliga brev och telefonsamtal, men job-
bigt ndr det drar ihop sig.

Slutligen ett tack till alla som hjalpt till och ett
sdrskilt tack till férre redaktdren C G Ahremark
for ett jéttejobb med annonser och utskrivningen,

Ocksé
GOTT NYTT AR PA ER ALLA,

Lars-G,



Invigning av Tidaholms modellfiygfélt,

Lérdagen-Séndagen 25,26/8 hélls invigning av
Tidahoims nya modellfliygfélt, Tidaholms modeli-
flygklubb, som pd ndgra f& &r &kat till 46 med-
lemmar, har tidigare varit hdnvisade till ett mili-
tdrt 8vhingsfalt utanfér Skévde, Det nya féltet
som dopts till Stacklanda ligger nu alideles vid
stadsgré@nsen och infarten a@r mitt emot entrén for
Folkets Park,

Féltet har tililkommit helt pa medlemmarnas eget
initiativ och bekostnad, Bara restaurering av en
AMS-barack samt dréneringsledningar har kostat
12,000 kr, Stréket &r ca 150 meter langt och 30
meter brett, Helt fria ytor 8t séder och vdster me-
dan ldgre skog finns &t de andra hallen, Stadens
myndigheter har dock lovat att bekosta avverkning
av det ndrmaste skogspartiet,

Invighingsdagarna var annonserade i ortspressen
och publiken var uppskattat ca 500 personer sam-
manlagt, Kiubben fick ett fint tiliskott i kassan ge-
nom lottforsal jning samt férpldgnad som skéttes
av fruar och fdstmor i klubbstugan, Utmérkt vader
radde bdda dagarna.

Programmet var mycket fint valt, sa att publiken fic!
se det mesta inom modeliflyg, Man startade med rek-
lamsl&dp, dérefter kom fallskdrmsféllning och bog-
sering av radiostyrt segelfiygplan typ Cirrus, Fér
dessa &ndamél anvéndes klubbens triningsmodell

pa vilken extra radiofunktioner fér dylika &nda-
mal finns inbyggda, For detta svarade Benny Kjell-
gren, Leif Johansson och Lars Kvist, Klubbens
yngsta mediemmar hade linflygning som tyvirr
slutade med haveri, Darefter visades rent friflyg
med A-modell med timer samt uppdragning av

den radiostyrda Cirrusen med konventionell lina,

For ett mycket fint inslag svarade John Powell

frén Jdnképing, som med sin oldtimer Curliss JN=4
forde publiken 60 &r tillbaka i tiden, Modellen har
tagit 550 timmar att bygga och &r 2,65 meter mel-
lan de 6vre vingspetsarna, En heder 8t denna verk-
liga idealist,

Micronic i nytt utférande,

Den svenska propotionalanl&ggningen MICRONIC
har i dagarna kommit ut i en ny modell, De for-
dndringar som skett &r frdmst anvdndandet av s k
Low Power integrerade kretsar i sdvil sédndare
som mottagare, vilket ger mycket |8g strémfor-
brukning, servona &r av typ Kraft KPS=11 (me-~
kanisk del) med MICRONIC forstérkare, vilka har
IC-kretsar, Centreringsnoggrannheten &r av

0,3 % och dragkraften 2,5 kp. Anléggningen mark-
nadsféres av RC-Imporlen, Alvsjévégen 8,

125 34 ALVSJO och kostar 2250:— inki moms,

2

Modellbyggare hur ménga gdnger har ni inte tryckt
in knappnélar in i fingrarna? Otaliga antar jag.
Nu kan ni emellertid slippa detta, Modellsport i
Véllingby salufér ndmligen bockade nalar, som
man dessutom far bra tag i, Forpackning med
femtio stycken kostar 2:50,

(‘ﬂ Naiens utseende)

John Powell , med sin "Jenny", Curtiss JN-4

Férutom ndmnda inslag gav Benny Kjellgren pub-
liken en fin insikt i hur en tévlingsflygning gar
till, Han genomférde ett i det ndrmaste perfekt
multiprogram (F3A) under det att speakern’infor-
merade publiken om de oljka mandvrerna.

Som avslutning hélis en skamtstafettdvliing av samt-
liga som hade flygande modeller med sig, och det
var inte fa det, Besdkande modellflygare kom frén
Katrineholm, Véxj6é, Jonképing, Lidképing, Tibro,
Skovde och Falképing.

Som speaker under de bada dagarna fungerade
Uif Hamle frén Vixjo RC-klubb,

Tidahoims Modeliflygklubb med ordférande Benny
Kjellgren 6nskas all lycka och fortsatta framgéng-
ar,

Insént pd uppdrag
Medlem 1252

EFTER~
LASNING

frén Uppsala Flygklubbs modellsektion,

Vi undrar om ndgon ev kan ha glémt att l&mna till-
baka UFK:s film fr&n vart 25-&rsjubileum, Den
handlar om frifilyg-SM 1960, Kopian var med text,
Vi lanade ut den till olika klubbar i mitten av 60-
talet,

Tackeam f6r upplysnhingar om filmen eller ev re-
tur till Gunnar Agr‘en, Molngatan 16, 754 31 Uppsa-
la, Tel 018/117399,

Siljes

Proportionalanldaggning EK PRO, frekvens grén,
med 4 servon, Jonas Jonsson, N, Gransgatan 158,
827 00 L_jusdal, Tel 0651/12961,
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TICHKNARE

Angdende friflyg-SM 1973

Av olika men fdr mig okdnda anledningar blev
1973 &rs friflyg-SM bestémt till en ovanligt sen
datum pa aret, nédmligen 27 - 28 oktober, Valet av
tavlingsplats, flygflottiljen i Uppsala, lugnade i
viss man farhdgorna fér att tdviingen icke skulle
kunna genomféras pé& grund av alltfor kdrvt hést-
vider, filtet &r ju Sveriges storsta friflygfalt,
men det var &ndé& med blandade kdnslor 70-mila-
fdrden mot ett kanske av héststormar pinat Upp-
land antridddes. Lordagsvédret kom emellertid al-
la s&dana tankar p& skam, 1-klassernas méster-
skap blev avgjorda i bésta tdnkbara vader, enligt
hérségen,

Denna glddje fick dock icke jag uppleva eftersom
jad denna gang endast hade ténkt tdvla i Wakefield-
klassen, N&r tdvlingen skulle bdrja vid nio-tiden
pé& séndagen kunde vi notera en vindhastighet pa
uppskattningsvis 8 = 10 m/sek och tévlingen fick
ocksd ett for sddana vindférhdllanden normalt fér-
lopp, dvs ojémna resultat, en del hérda landning-
ar och fér de som fick lyckade flygningar, langa
promenader. Ehuru vinden var mycket mérkbar,
var férhdllandena dock icke sdrdeles otrivsamma,
temperaturen var ndmligen fér arstiden och Upp-
sala mycket gynnsam,

Né&r jag kom tillbaka efter andra periodens flyg-
ning mottes jag av ndgra modellflygare som kort
men mindre gott medelade att tédvlarna skulie fore-
ta en omrdstning om t8vlingen skulle fortsétta el-
ler avbrytas och ga om vid ett senare tillfédlle, ef-
tersom en del tdviare tyckte att det blaste for myc—
ket,

Det var inte |&tt att i all hast avgéra en sadan sak
men hur det var sd samlades de tdvlare som befann
sig vid startplatsen vid sekretariatet, Har infor-
merade tadviingsledaren om det aktuella ldget och
meddelade dessutom att inga hinder féreldg att
anordna 1973 ars friflyg-SM under forsta delen
av &r 1974, Direfter tillfrdgade han de ndrvaran-
de om omrdstning skulle ske fér att avgéra om
taviingen skulle fortsitta eller avbrytas, Nagra
tdvlare, déribland jag sjélv, tyckte att hdndelse-
forloppet gick val snabbt och menade att tévling-
en skulle fortsdtta och kanske avkortas, men and-
ra talare menade att omrdstning skulle ske, vilket
skedde, Omréstningen gav till resultat att 40 tav—
lare rostade for att tdvlingen skulle avbrytas och
25 téviare rdstade for fortsatt, men eventuellt av-
kortad SM-tavling.

Till detta kan nu gdras foljande tillagg.

1 Tidpunkten fér omréstningen férefaller ha varit
alltfér tidig, N&r omrdstningen foretogs var langt
ifradn alla tdviare ndrvarande. Innan omréstning
foretogs borde kontroll féretagas att represen-
tativt antal tdavlare var narvarande, Omréstning-
ens resultat fick nu i allt fér hdg grad paverkas
av de tdviare som efter misslyckade, korta flyg-
ningar var ur stdnd att fortsétta tdvlandet,

2 Reglerna for instéllande av friflygtavling, som
fortfarande torde gélla, ger klara besked om for-
farandet i ett ldge med ol@mplig vindhastighet,

Dessa regler talar om att friflygtavling kan instal-

las tvd dagar fére dess tdnkta avhallande, om
viderutsikterna, som skall infordras fran Sveri-
ges Meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI), &r sddana att man kan befara att vind—
och véderférhalianden péd tdvlingsdagen blir di-
rekt ogynnsamma, vilket nér det géller vindhas-
tigheten inneb&r mer 8n 10 m/sek,

Om SMHIi-utsikterna har varit sadana att tév-
lingen bestdmts att avhallas enligt planerna,
men férhallandena pa tdvlingsdagen &r sadana
att man icke anser sig kunna gemomféra tavling-
en skall den instéllas innan téviandet kommit
igang.

Taviingen kan ocksd avkortas om férhallanden
under pdgéende tdvlande blir sddana att en fort-
sdttning anses omdéjlig,

Enligt min mening har klara brott mot dessa reg-
ler blivit begangna,

Jag vill ocksd ifragasdtta om man Sverhuvudta-
get kan avbryta en tdvling, som kommit igéng,
gehom omrdstning, S& ldnge négra tévlare vill
fortsitta s& skall de ocksé f& det. Ansvariga
inom var férbundsledning rekommenderas under-
sbka detta och fér framtiden ge klara besked,

Notabelt &r ocksd att "omréstningstillskyndarnal
icke invdntade friflyg-grenchefen, som nér om-
résthingen skedde var pd vég tillbaka frén andra
periodens flygning. Hans inldgg i fragan borde
ju vara av intresse, tycker man,

M3nga av oss som hade rest till Uppsala fér den-
na SM-tavling hade manga mil i hjulen och lika
manga tilibaka till hemorten, Reglerna som refe-
rerats ovan avser att forhindra onddiga resor
och ekonomiska utldgg som kan vara nog sa be-
tungande,

Det som har hdnt kan icke gdras ogjort, men for
framtiden vill jag rekommendera att de som hu
spolierade friflyg-=SM 1973 béttre &n vid detta
tilifalle dverviger sitt ansvar infdr modellflyg-
sporten med dess bdde skrivna och oskrivna reg-
ler och infér medtéviare som nu fick 8ka tillbaka
utan férrdttat varv men med en besk smak i mun-
nen.

Lennart Hansson
Malmo

VAR DET NODVANDIGT?

Att stédlla in SM,
Och varfor?

Dessa fr&gor har jag och sdkert manga med mig
undrat over,

Det pratades om sportlig réttvisa.

Att det var ordttvist att fortsdtta flyga,

Att kdrrorna flégs sonder eller bldste sénder ef-
ter landningen,

Varfoér just detta SM?

Vid SM i Goteborg 1971 bidste det lika mycket,
Ibland mer, Jag kollade sjdlv matapparaturen hos
~9 meteorologen vid tva tillféllen,

Det kvaddades Iika mycket modeller 1971,

Men det kanske var s att | &r hade de mer val-
taliga kvaddat och argumenterade for att stélla
in, fér att f& chansen att reparera resterna och
kdmpa om SM &n en géng.

En annan férklaring ar att till Goteborg &r det
l&ngt att dka frdn mellansverige, men att det for
de flesta tydligen inte har gdtt in att det &r precis
lika l&ngt fradn Goteborg till mellansverige, D&r-
for &r det inte fullt s populédrt att stélla in tdv-
lingar i Géteborg, som i mellansverige, F6r det &ar
s& att samma modeliflygare tycker att det gar bra
att flyga i 10 m/sek i GSteborg men inte i Uppsa-
la, Mycket markligt faktum,

Till &rets SM hade minoritet 1&ng resvig, och dom
tar man ingen hansyn till i omréstningar,



Man kanske hoppas pa att ndsta gang SM arran-
geras s& dker inte dom med lang resvég dit igen
och man kan gora upp om SM-plaketterna i fred,

Jag tycker att en sddan I16snihg &r ménga ganger
osportsligare &n att stédlla in en blésig tavling,
som redan flugits i tvd perioder och man kunde
konstatera hur ldget var i de olika klasserna,

Heder at Leif Zetterlund och Gerald Boman, som
trots att de kom frdn arrangdrskiubben ville fort=
sdtta, Dom var sportsliga.

Varfér lyssnade ingen pd vad Erik Sund fran
arrangerande Waxholm hadce att sédga, Han ville
gbra ett uppehdll f&r att se om vinden avtog.

FOR DET GJUORDE DET,

En timme hade ridckt, For klockan 13, hade vinden
avtagit och klockan 13,30 nér jag ldmnade féltet
bléste det mindre &n det gjorde nar tédvlingen star-
tade, och hade gjort det i cirkus en kvart,

Sedan &r det sa att det &r ganska svart att flyga
i hdrt vider, Har vi glédmt av den konsten, Folk
som fér 5 ar sedan skulle fortsatt utan att blinka,
gnydde nu ndgot helt forskrickligt,

Slutligen,

Det hade varit sportsligare att fortsdtta dn att
stélla in,

Lars-G Olofsson

En replik , . . ..

Férst nu har jag rdkat se en rad i Peter Meurlings
notis om raketer pa sid 8 | Model!lflygnytt nr 2/73,
Betraffande inkdpsstéllen omtalar han Ingenjérs-
firman Atlas i Malmo, Efter att ha ndmnt en del om
firmans katalog mm pastar han; ''"Nadgon rabatt for
SMFF-medlemmar har man inte'!,

Sjélv har jag ej ndgon del i firman ifrdga men genom
de ménga 8rens arbete inom raketgrenen har jag gi-
vetvis inkopt tskillig material dérstéddes, Jag kdnner
didrfér ej igen detta pastdende som Peter Meurling
gjort, Vid ett telefonsamtal med Nils-Henning Bengt-
son pa Ing-firman Atlas fick jag ocksd bekréftat att
samtliga SMFF-anslutna klubbar erhalier 15 %
klubbrabatt, (Av naturliga skl mdste bestdllningen
gbras | respektive klubbs namn, Man kan ej begéra
att firman skall kdnna till varje enskild kiubbmed-
lem.)

Jag vill ocksd med detta tillr&ttaldggande konstate-
ra att vi har ej ndgon anledning att misskreditera
ndgon av vara hobbyleverantdérer och tidningsannon-
sdrer, Vid ett annat tillfédlle Peter Meurling, ta kon-
takt sd att uppgifterna blir korrekta - ett telefon-
samtal kostar =sa lite , ., .

Lars Andersson

Jo, jag satt en kvéll och laste MFN 2 1972 om
riksstédmman och s8g att modellflyg kanske skul-
le inféras i OS hur blev det med det? Varfor in-
te héja medlemsavgiften for en om mdéjligt battre
tidning?

En tyvdrr ej langre mediem | Visterds FK

HT SE-5176

S'TE HIT .t
ALLA TIDERS TILLFALLE

SUPER-TIGRE
m o t o r e r

G15/19 Std.
G15  Glow RV

3,21cc kr.
2,47cc "

Allt iy moddd

D Sand mig Stora modelikatalogen 1973, kr 2,50
] S&nd mig katalog 6ver Scalextric bilbanor 1973, mot porto, kr. —,65

Namn
Bostad

Postnr

% SE CCR

DELLFLVGINDUSTR | AB

hobbynl

Allt for modellhobbyn

finner Du i var nya, stora katalog. 52 sidor flyg, batar, radiostyrning och
mangder av tillbehor,

Fréaga efter den hos Din hobbyhandlare eller skriv idag!

SVEN E TRUEDSSON Modellflygindustri AB, Storgalan 25

21141 MALMO (Pg. 14 82 07-4)

Likvid | friméirken eller per postgiro!

Adress
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RESULTIAAT

Resultal AKMG fft:s Hosttéviing

A2 sen
1 Henry Aker‘mar‘k, Kéttlistorp 180
2 Lars-G Olofsson, AKMG fft 180
3 Claes Martensson, AKM 180
4 Knut Andersson, Flyggénget 180
5 Arne Nohlberg, Kiéttllstorp 180
6 Ingemar Nabbing, Kéltilstorp 78
7 Bror Elmar, Nimbus 13
8 Bengt Johansson, Kittlistorp 95
9 Gésta Sundberg, Kétilistorp 121
10 Lelf Persson, AKM 99
" e Engsirém, Kéttlistorp 145
12 John Petiersson, Fiyggénget 180
13 Sture Erlksson, Trollhdtitan 180
14 Eddy Astfeidl, Eskllstuna 132
15 Loulse Flodstrdm, AKMF fft 143
16 Lennart Larsen, AKM 37
A2 jun
1 Lelf Osterberg, Eskllistuna 180
2 Lars-O Danielsson AKMG fft 180
3 Tomas Alm, Esklistuna 180
4 Thomas Ekendahl, Eskilstuna 129
5 Owe Engsirdm, Eskilstuna 180
6 CeGe Karlsson, Esklistuna 87
7 Anders Persson, AKM 53
8 Sven-0 Johansson, AKMG fft 90
9 Stefan Johnsson, Trollhdltan 78
10 Bengt Pellersson, LEN 126
11 Dick Nilsson, LEN 1z
12 Gdran Einarsson, Eskilsluna 76
B2
1 Anders Hikansson, EKM 16t
2 Lennart Backman, Eskllstuna 160
3 Lennart Flodsirém, AKMG fft 180
4 Lars-G Olofsson, AKMG fft 180
5 Olov Nerud, AKM 180
6 Lennart Hansson, AKM 180
7 Knul Andersson, Flyggénget 159
8 Ulf Carlsson, AKMG fft * 96
9 Ove Pettersson, AKMG ffi 90
c2
1 Hans Lindholm, LEN 166
2 Lars-G LIndblad, Esklistuna 143
3 Pelle Liden, AKMG fft [Ri4
4 Michael Nilsson, AKM 60
5 Silure Eriksson, Trollhéttan 76
Al
1 Arne Nohlberg, Kittilslorp 105
2 Bengt-l Johansson, Kittilst 96
3 Qle Holmblad, AKMG ffl 101
4 e Engsirém, Kéttilstorp 180
5 Lars-O Danieisson, AKMG ffl 180
6 Ove Pettersson AKMG fft 21
7 Dick Nilsson, LEN -
8 Sven Calander, AKMG fft 106
9 Jan Backman, Eskllsluna 51
10 Bengl Pellersson, LEN -
11 Sven-O Johansson, AKMG fft 45
Handluns
1 Tomas Alm, Eskllsluna 52
2 Ole Holmblad, AKMG fft 33
3 Sven Calander, AKMG fft 60
4 Lel!f Osterberg, Eskilstuna 21
5 Ove Pettersson, AKMG fft 8
6 Eddy Astfeldt, Eskilsluna 49
? Thomas Ekendahl, Esklistuna 16
8 Arne Johnsson, Trollhdttan 20

180
180
180
140

87
180
180
140
180
180
180
113

75
163
180
120

180
180
180
170
180
180
180

112

83
180
180

180
180
156
103
133
124
102
180
180

180
180

73
50

180

180
124
140
170
180
141
180

92
106
107

118

180
180
173
180
161
100
118
163
108

130
180

78
49

180
189
11
64
31
79

57
57
99
98

AKMs Hosttévling 1973 13 Okiober Revingehed

Resullatlista

Klass FIA

H&kan Broberg, Borldnge
Henry ermark, Kattilst
Sture Ericsson, Trollhétt
Claes Mérilensson, AKM
Slig Kamph, AKM

Lennarlt Widh, AKMG fft

Arne Nohlberg, Kattllst
Leif Persson, AKM
10 Lennart Larsen, AKM

CONOULSWN =

11 P-E Andersson, Fladderm

12 Anders Persson, AKM
13 Fredrik Fex, Fladderm

14 Svante Lundqvist, Fiadderm

Kiass F1B

1 Jan Zelterdahl, Solna

2 Olof Nerud, AKM

3 Lennart Hansson, AKM
4 Bjorn Séderstrém, Solna

5 Per Qvarnsirém, Fladderm

Klass FIC

1 Olle Sjéman, Uppsala
2 Jan-Olle esson, AKM
3 Claes Martensson, AKM

Per Qvarnstrém, Fladderm

180
180
180
180
180
180
180
180

92

89

90
180

27

180
171
180
180
180

180
150

180
180
180
180
1680
180
180
169
150
180
176
11
e8
90 1

180
180
139
113
103

180

180
180
180
180
180
180
91
180
180
180
151
149
109
8o

177
180
171
104

ee

180

180
180
17
174
180
180
180
158
180

147
180
180
131

32

180
180
179
126
144
165

180
170
130

106

180
180
156
180
122
180
163
133
110

157
158

72
64

120
129
88
76
13
112
107
71
53

48

180
180
180
180
180
180

180
133
180
171
180

94

180
180
180
180
180

180 900 + 134
900 + 121
837
818
802
797
754
749
86 747
729
676
15 668
665
90 644
631
352

139
180

859
844
117 796
177 782
91 775
137 710
103 611
160 606
135 601
94 540
50 504
- 480

180
180
150
135
180
167
180
127
12

88t
880
834
797
795
770
741
718
619

162 795
132 793
76 426
70 353
68 307

96 623
96 607
520
86 510
72 450
446
76 440
38 354
48 352
76 307
66 289

42 212
60 186
21 180
41 179
51 178
11 149
26 116
17 89

180 900 + 152
180 900 + 14
180 900 + 134
165 885
140 860
115 835
180 811
126 786
174 776
155 775
80 677
77 592
108 434
297

897
851
850
757
678

180
140
180
180
127

180 900
150
30 30

Resultat frdn Solna MSK:s H3sttévling den 30,9 1973

F1A junlor
1 Anders Larsson, UFK 180 171 143 168 180 842
2 Gustav Karisson, Eskilstuna 180 122 177 180 151 810
3 Tomas Alm, Eskllsluna 48 180 180 180 165 753
4 Dennis Qulick, LEN 145 173 112 135 180 745
5 Nils af Uhr, Sigtuna 167 165 128 99 180 739
6 Rolf Karlsten, Sigluna 178 36 180 154 177 725
7 Per Scherdin, Slgtuna 66 1860 87 104 129 578
Owe Engstrém, Eskllstuna 59 180 70 179 90 578
9 Lars Bokslrém, UFK t36 87 180 81 88 572
10 Johan Luthman, Giadlalorerna 180 180 126 25 60 571
11 Olle Holmbiad, AKMG 56 167 175 55 116 569
12 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 124 180 142 39 83 568
13 Anders Sund, Waxholm 72 167 48 145 70 502
14 Leif Osterberg, Eskllstuna 180 29 82 66 100 457
15 Séren Andersson, UFK 60 180 102 28 79 449
16 Per Johansson, LEN 55 101 56 110 90 412
1?7 Gunnar Nilsson, UFK 60 39 127 53 83 2362
18 Goran Einarsson, Eskilstuna 95 65 61 47 31 299
19 Hans Stréom, UFK 16 81 24 91 85 297
F1A senior
1 Olie Sandahl, Mysingen Midel maxar!! 900
2 Gosta Rask, Waxholm 160 180 180 179 180 899
3 Bo Jansson, LEN 180 180 140 154 180 834
4 Louise Flodstrém, AKMG 180 125 180 180 136 801
5 Hakan Broberg, Borldnge 180 180 78 180 180 798
6 Rune Olsson, Gamen 180 180 140 162 122 784
7 Ingemar Nabbing, Kdtlilstorp 180 142 124 152 180 778
8 Erik Sund, Waxho!m 180 180 180 10B 119 767
9 Nils O Gustavsson, Kéllilst 180 180 74 152 180 766
10 Inge Sundstedt, Borldnge 105 175 161 144 180 765
11 Lars E Larsson, UFK 160 110 134 180 180 764
12 Henry Akermark, Kéttllstorp 180 180 110 110 180 760
Willy Andersson, Vdsleras 174 180 127 180 99 760
14 Gunnar Kalén, Gamen 180 180 92 127 180 759
15 Gunnar Hoim, Solna MSK 96 180 180 180 104 740
16 Bernt Sund, Waxhlm 145 160 180 60 172 737
17 Lars-G Olofsson, AKMG 86 1680 180 119 167 734
18 Peter Meurling, Gladiatorernal80 180 98 134 121 713
19 e Engstrom, Kaéttilslorp 94 180 180 92 180 706
20 Hans B Andersson, Gamen 180 180 B9 61 180 690
21 Lars Flodin, Gladiatorerna 149 97 133 107 180 666
22 Gdsla Franzén, UFK 180 180 79 130 93 662
23 Vanja Sund, Waxholm 105 66 180 137 142 630
24 Arne Karlslen, Sigluna 64 180 141 60 180 625
25 Arne Nohlberg, Kattiislorp 180 111 91 142 91 615
26 e Karlsson, Kaéltilstorp 152 106 157 92 103 610
27 Birgiilta Holm, Waxholm 87 63 100 180 B85 515
28 Torsten Eriksson, UFK 103 180 92 79 45 499
29 Peter Urby, Eskilstuna 167 180 - - - 347
30 Christer Carlsson 8 49 3 - - 60
31 Torsten af Uhr, Sigluna - - - - 7 7
FiB
1 Lennar! Backman, Eskiistuna 180 180 179 170 180 689
2 Jan Zelterdah!, Solna MSK 180 180 180 1680 164 884
3 Kjell Liwenborg, Solna MSK 150 180 151 180 180 841
4 Lars-G Olofsson, AKMG 140 180 79 160 t54 713
5 Lennart Flodsirém, AKMG 180 82 102 119 167 655
6 Carl G Sundsledt, UFK 91 141 118 150 146 646
7 Bengl Blomberg, Gamen 64 180 133 142 125 644
8 Bjérn Spens, Gamen 180 175 89 75 77 596
Flc
1 Olle Sjéman, UFK "Idel maxar" 900 + 180
2 Hans Lindholm, LEN = 900 + 108
3 L G Lindblad, Eskilstuna == 900 + 99
4 Leif Zetterlund, Solna MSK 178 180 180 180 178 896
5 Urban Nygren, Solna MSK 180 180 180 114 180 834
6 Gerald Bohman, Solna MSK 156 180 142 170 158 806
7 Lajos Bisak, Gamen 133 180 180 137 146 776
8 Tore Hedqvist, Eskilstuna 180 180 180 55 152 747
9 Eddy Aslfeldl, Eskilstuna 180 116 180 180 53 709
!0 Lennarlh Larsson, Solna MSK103 180 119 124 150 150 676
11 Tomas Alm, Eskiisiuna 20 13 - - = - 33
LAG
1 Soina MSK
(Gunnar Holm, Jan Zetterdahl och Lelf Zelterlund)} 2520
2 UFK
(L E LLarsson, C G Sundstedl och Olle Sjéman) 2210
3 Eskilstuna
(Owe Engstrém, Lennart Backman och Eddy Astfeldt) 2176
4 Gamen
{Rune Olsson, Bjérn Spens och Lajos Blsak) 2156
DM | MODELLFLYG 1973, ULLFORSFALTET
Arrangsr: Norra Upplands Flygklubb, Tierp
F1A
1 Gunnar Nilsson, Uppsala 156 175 162 154 178 825
2 T B Weinestal, Tierp 172 169 175 137 160 813
3 Anders Larsson, Uppsala 162 128 158 167 162 777
4 Per Scherdin, Sigtuna 138 127 163 155 150 733
5 Gista Franzén, Uppsala 132 160 163 125 152 732
6 L E Larsson, Uppsala 129 148 115 157 165 714
7 Bengl Jansson, Tierp 150 112 121 155 135 673
8 Hans Strém, Uppsala 123 117 112 149 134 635
9 Holger Sundberg, Uppsala 124 115 138 116 t41 634
10 Mats Jansson, Tierp 115 150 153 60 118 596
11 Séren Andersson, Uppsala 73 129 131 124 136 593
12 Thorsten Erlksson, Uppsala 127 102 111 122 125 587
13 Séren Isaksson, Uppsala 120 91 35 119 44 409

6 s. fly-off
902

901
900



Al Seniorer
1 Holger Sundberg, Uppsala 122 141 110
2 Per-Arne Svensson, Uppsala 115 126 61
3 Gdsta Franzén, Uppsala 107 104 125
4 Gunnar Agren, Uppsala 92 94 116
5 Thorsten Eriksson, Uppsala Q0 117 87
6 Bengt Lindkvist, Sigtuna 93 102 95
Al Juniorer
1 Mats Jansson, Tlerp 133 140 122
2 Borje Erlksson, Tierp 124 127 88
3 Bengt Jansson, Tierp 84 120 100
4 Per Scherdin, Sigtuna 108 134 54
5 Thomas Lindkvist, Sigluna 62 68 98
6 Rolf Karisten, Sigluna 99 93 37
7 Slerjas Tsampazis, Uppsala 106 82 46
8 Hans Svensson, Uppsala 38 112 68
9 Manne Ryttman, Uppsala 101 71 66
10 Klaes Svensson, Uppsala 77 36 90
11 Mikael Hjelm, Sigtuna 87 70 38
12 Bengt Lundin, Uppsala 55 66 84
13 Lars Bokstrom, Uppsala 30 68 81
14 T B Weineslal, Tierp 1o se -
15 Hakan Bjérkeholm, Uppsala 4 5 25
HKG
1 Jérgen Andersson, Tlerp 60 60 56
2 T B Weinestal, Tlerp 59 60 54
3 Mats Jansson, Tierp 42 35 52
4 Holger Sundberg, Uppsala 39 37 35
5 Bérje Eriksson, Tierp 41 35 24
6 Thorsten Eriksson, Uppsala 36 38 29
7 Blengt Jansson, Tierp 17 27 29
8 Rolf Karlslen, Sigtuna 18 30 42
9 Goéran Sundberg, Uppsala 10 16 13
10 Jan Svenningsson, Uppsala 15 13 10

126
140
127

55
71

119
119

103
118
82

618
561
517
502
467
423

709
566
518
516
437
409
382
367
357
335
319
297
283
168

65

286
272
214
174
173
159
151
137

73

72

SRFK Resultatlista SM Pylon-FA1 1/9-73

Goéran Karlsson, SRFK
Arvid Holmbom
Aulis Lehtinen
Risto Baltzar
Jan-Erik Lundgren
Bengt Forsgren, SRFK
Ingemar Holmberg
L.ars Olsson
Kurt Jansson, Micros
Greger Martensson, SRFK
Per Kempe
Anders Falidin
Roger Eklund
Bert-Olov Lindberg
T Nelson
Tore Loodin, SRFK
Christer Lundgren

e Karlsson, SRFK
Rune Svenningsson
Olle Bergqvist, SRFK

OCONOO L WN =

RESULTAT FRAN HOSTTAVLINGEN 1973-09-22-23 |

Team-racing int

Poéng

19
18
15
15

Omg 1 2 Semi
1 Larsson/Rylin, Soina MSK 4,53 5,36 5,04
2 Hirne/Gustavsson, Soina MSK 5,0t wo 5,36
3 Ahlstrém/Fransson, LEN 5,48 6,03 5,32
4 Pontan/Winkler, Handens MFK 5,17 disk wo
5 Bengtsar/Bahlin, Solna MSK 5,24 7,21 5,48
6 Fillgren/Fallgren, Oxeldsund 7,17 5,28 6,21
? Lindh/Sannes, Handen/Solna - 6,00
8 Samuelsson/Axtilius, Galax 24v 6,01
9 Wiliilamsson/Ohlsson, OSFK disk 7,41
10 Engman/Karlsson, Handens MFK w o wo
Team-rasing B
1 Winkler/Pontan, HMFK 6,31
2 Féllgren/Fillgren OMFK 100 v
3 Samuelsson/Axtilius, Galax w o
Speed int

Omg 1 2 3
1 Bengl Marlinelle, Ornarna 16,9 - -
2 Lelf Cernoid, HMFK 21,1 18,0 18,0
3 Ove Kjellberg, SMSK - 19,4 -
4 Charlle Enquist, Ornarna 19,6 20,1 -
5 Jan Rosengren, SMSK 21,0 - -

Combat int

Goéran Féllgren, OMFK
Johnny Couchér, HMFK
Mikae!l H66g, HMFK
Erik Huss, Skara
Anders t_eimalm, AKMG
Ingemar Larsson, AKMG
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Handen

Final
10,03
11,48
‘53 v

km/t
213
200
185
183
171

Alvsjsvégen 8, Alvsjs,

-

Standard-racing

Omg1 2

1 Ohlsson/Williamsson, OSFK 7,13 6,02
2 Meurling/Miettinen, Gladiatorern 5,56 5,34
3 Karlsson/Mannerstedt, OSFK 87 v 6,00
4 Hosa/Couchdr, HMFK 6,55 disk
5 Eriksson/Fillgren, OMFK 55v 7,59
6 Ljungren/Meurling, Gladiatorer 8,43 disk
7 Larsson/Huss, AKMG/Skara 67v -

8 Asplund/Engman, HMFK disk 42 v
9 Huss/Leimalm, Skara/AKMG disk dIsk

Stunt
1 Gunnar Carlsson, HMFK
2 Sven Pontan, HMFK
Lagtéviing (1:an fir 6 p, 2:an 5 p o s v}

1 Handens MFK 27 p
2 Solna MSK 17 p
3 Oxelésunds MFK 11 p

Flnal

50 v
37v
disk

Resultat Stunt- och Combattévling | Vésterds den 29/4~73

Semistunt

Leif Johansson, VFK
Gunnar Carlsson, Handen
Christer Svensson, VFK
Per Stjarnesund, VFK
Johny Couchér, Handen
Mikael H58g, Handen

Oy W =

Stunt

1 Ove Andersson, VFK
2 Erik Huss, Uddevalla
3 Sven Pontan, Handen

Q

Combat

1 Tomas Carlsson, Nybro
2 Hans Johnsson, Nybro
3 Sven Pontan, Handeh

4 Bengt Jansson, VFK

13 deltagare

RFK VIGGENS PYLONRACING DEN 29 SEPTEMBER 1973

Namn 1 P 2 P 3 4 P 5

1 G Karlsson, Stockhoim 1,46,5 3 1,46,8 3 1,53,0 3 1.44,8 3 1,51,2
2 B Forsgren, Stockholm 2,03,7 3 1,553 3 1,55,6 3 I, 3 2,07,8
3 B-O Lindberg Sundsv 2,31,1 1 - 2.21,0 1 2, 1 2,44,0
4 K Jansson, Stockholm - =-2,12,01 2,01,2 3 2, 1 2,26,0
5 J-E Lundgren, Falun 2,15,4 3 2,12,2 2 2,08,0 2 2, 1 2,10,¢
6 Chr Lundgren, Gibg 2,20,0 2 1.,58,2 1 2,11,3 1 2,05,2 3 2,17,0
7 A Karlsson, Stockholm - 2,51,4 1 2,30,9 1 2, 1 -
8 | Hoimberg, Sundsvall 2,03,5 2 1,56,3 2 2,11,6 2 2, 12,11,6
9 A Lehlinen, Séter - 1.85,2 3 1,54,6 3 1, 3 2,03,7
10 P Kémpe, Falun 2,40,4 1 2,228 2 2,22,5 1 2, 2 2,24,9
11 R Baltzar, Falun 2,20,7 1 1,57,4 2 2,04,0 3 2, 2 2.04,4
12 A Falldin, Sundsvall 2,04,8 2 2,05,6 2 2,06,8 2 2, 2 -
13 A Holmbom, Sundsvall 1,59,0 3 1,58,1 3 2,04,5 2 2, 2 2,07,4
Namn Filygplan Motor Radlo

1 G Karisson, Slockholm Sleepy HP EK

2 B Forsgren, Slockholm Muslang HP  Multlplex

3 B-P Lindberg, Sundsv Mustang HP  Micronic

4 K Jansson, Stockhelm Phyton HP

5 J-E Lundgren, Falun Mustang HP  Diglplex

6 Chr Lundgren, Gtbg Miss Ada HP Proline

7 Karisson, Stockholm Phyton HP  Mulliplex

8 | Holmberg, Sundsvall Mustang HP  Sankyo

9 A Laehtinen, Siter Muslang HP EK

10 P Kémpe, Falun Muslang HP  Kraft

11 R Baltzar, Falun Mustang HP 800

12 A Fdlidin, Sundsvall Mustang HP  Micronlc

13 A Holmbom, Sundsvall Mustang HP  Skyleader

TId och poéng | flygninger nr
P

979
846
786
584
478
450

3318
1909
1227

=“N=NWWL

W NN W

-]

L& o

N.NN-I
ONO &

L= Eomi s

=
NO®, 8¢

o~uw ® wobhw
~un N

P

LWeww

Tot P Plac
18 1
18 2
] 12
9 9
10 8
10 7
3 13
12 5
14 3
9 10
10 6
8 1
13 4

MICRONIC den svenska proportionalanldggningen.
Ledande mérke sedan 1965, D.v.s. 8 ars erfaren-
het av radiostyrning. Hégsta kvalitet, modern tek-
nik, snabb service, Siljes genom;: RC~Importen,
08/9976 42 9-11, 16-18,

Allt f6r RC-modeller snabbt billigt sdkert genom
oss. Ingen katalog, ring oss i stéllet,
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JUBILEDUM

731007 jubilerade Jarvsdbygdens modellflygklubb,
15 &r &r varan férening, Mycket skulle vara att séga
om detta jubileum - hela oceaner av tankar faller
egentllgen dver mig sd hér lite grann efterat, Men
det ska jag gdra en annan gdng och | annat sam-
manhang.

Egentligen skulle vi i nuvarande klubben inte fira
ndgot 15-ars jubileum - skulle vi fira ndgot s& vo-
re det ungefér ett ettochetthalvtarsjubileum, for
sd l&dnge tillbaka stridcker sig klubbens nuvarande
aktiva period. Vi har 18tit tala om oss - inte s
mycket i denna tidning utan s8 mycket mera i Allt
om Hobby och I diverse fritidsgrupper och Fritt
valt arbetegrupper landet runt,

Jérvsdbygdens modellflygkiubb har ett anrikt fér-
flutet bakom sig i friflygarsammanhang, Kiubben var
otroligt aktiv pa slutet av 50~talet och bérjan av
60-talet, Over 200 mediemmar har vi haft under
drens lopp, Det &r en imponerande summa nér man
betdnker att vi ligger mitt i sédra Norrlands in-
land, med 9 mil till ndrmaste modellflygklubb, Av
ndgon anledning har flygintresset varit segt hér,

VI har fAtt provbygga och testa Oves och SEMO:s
nya "Thunderblrd', H&r &r Mats Nygren med kér-
ran, Se f & Allt om hobby nr 7/73,

Av gamla gardet finns inte mycket kvar i aktiva
sammanhang. Tre flygande brdder dék upp, en med
flygande RC-modell, Anders Eriksson, Erik Svens-
son och Claes Géran Claesson flég lite for oss pé
L jusdals flygféalt, Mycket inspirerande fér grab-
barna,

Per Stdersten kan vi rdkna in bland klubbmedlem-
marna, och han &r ju aktiv pd pappersplanet (obs
vitsen ). e Persson gér en berémvérd insats
som klubbkassér och likasé& har vi Millert Jarve-
rud som leder grannklubben i L_jusdal, Ddrmed var
det slut pd de aktiva,

Nuda?
Joda,

Vi har vérldens enda helt krashsékra nybdrjarmo-
dell, Frés, vérldens enda krashsdkra stuntmodell,
Cobra (&nnu béttre &n ndr den var i MFn sist),

Det for med sig den ndgot ovanliga féljden att vi
inte kan sl sénder modellierna och far hinga upp
dem pa vdggen nér vi tréttnat p& dem. Resultat:

14 medlemmar &ger &ver 50 flygplan , . .
Vi har anstédllningsstopp, 14 medlemmar far vara
med och bygga och flyga. Alla som vill bli mediem-
mar &r vdlkomna, men eftersom jag dr ende ledare
sa &r det stopp vid ett visst antal aktiva mediem-
mar, Alla & i 12 - 14 &rséldern,

Vi har 5 radioani&ggningar som anvénds, ocksa
Ake Perssons i byrdlddan ., , Vi har tvd semistunt-
flygare, tvd RC~flygare och en hel del pd vig upp
pland pojkarna, Vi har enormt l&ngt till alla tdv-
lingar, som vi inte heller besdker, An,

Vi har inga vuxna som hjdlper oss, Som vanligt,
Déaremot har vi véldigt kul,
Bo Gardstad

PS. Jubileet? Joda, Supé€, Film, Diabilder, Bygg-
lokalen, Lintavling, Middag, DS,

(o *3
FLYGTRAFFEN

sbndagen den 23 september 1973,

Inbjudan utsénd till Jonképings—~ Kronobergs och
Ostergétlands klubbar,

Den férsta av klubben anordnade flygtréffen blev
enligt v@r egen asikt mycket lyckad, Védret var
inte det basta tdnkbara, det var bdde regnigt och
bldsigt, sa férutsdttningarna for att genomfora
trdffen enligt programmet, var lika med noli, Efter
det att metereologen i Jonkdping lovat vaderféor-
bédttring, besidt sektionen i ett telefonsammantriéde
forsoka fullfolja dagen, Frdmmande kiubbar som var
inbjudna kom redan pa |6rdagen, bl a Kalmar och
Nybro flygklubbar. Vi kallade samman till ett kvalls—
méte i Norelius lokal Storgatan 13, kl 18,00, Dit
kom ménga av klubbens medlemmar, vi var ca 25
st. Vid detta mdte visade Kalmarklubben ndgra fil~
mer om modellflyg, samt ndgra stillbilder, Deras
program blev synnerligen uppskattat av TBFK:s
mediemmar. Kl 23,00 avslutades sd métet och vi
gick hem f6r att sova och avvakta béttre vader.
Véra gister fran Kalmar 8vernattade i den av
Norelius uppldtna lokalen och dessa var storbe-
l&tna med inkvarteringen, P3 séndagen samlades
vi ute pa féiltet for att géra vissa forberedelser,
Kalmar-klubben provflég en del modeller och vi
andra ordnade med utstéllningen, lotterierna,
drickaforsél jningen, Den av meterologen lovade
vaderforbéttringen 18t emellertid vinta pa sig,
vinden hade dock avtagit en smula men det dugg-
regnhade, Kl 13,00 inleddes den officiella delen

av flygtrdffen med att kiubbens ordférande esson
hédlsade publiken vdlkommen, samtidigt gjordes
ndgra dverflygningar av klubbens egen flygare
Curt Lindh, som flég en Mustfire, D&refter gjor-
des en del flygningar av medlemmar ur Kalmar-,
Nybro- och Linképings kiubbar, En kille frén
Linkdpingseskadern visade att &ven en modell-
helikopter kan flyga, Vidare kan ndmnas Powell
frdn Jonkdpings FK fina grej med en J4:a, bade
vad det géller flygningen som bygget, det var en
synnerligen fin modell, Vidare fick vi se en mo-
dell med Wankelmotor, som flégs av Kalmarkiub-
bens ordférande. En Nybrokille gjorde dven en



grandios uppvishing med en King Cobra men fick
hélla sig pd rétt hég hdjd av sikerhetsskil, Nim—
nas bér ocksd Thells flygning med en Falcon Se-
nior, med vilken han gjorde en hel del fina mandv—
rer. Viédret tvingade dock grabbarna att banta si~
ha program, trots detta vagar vi inom klubben pé~
sta att tréffen blev mycket lyckad, Givetvis blev det
en del gnissel och déda punkter | programmet,
Linflygarna frén Kalmar fick inte sina motorer att
gd, vilket till en del berodde p& vadret och att

dom inte hade fatt rétt soppa med sig, Av de miss—
tagen far vi bara ldra, VVad betr&ffar utstéliningen,
vilken till stérsta delen organiserats av Torp-
hammar, tilldrog denna ett synnerligen stort in-
tresse, Klubbens malséttnhing var att géra denna
s representativ som m&jligt for modellflyget,Pub-
liken kunde se ett stort urval, fran den lilla segel-
modellen och linstyrningsmodelien, till de mest
avancerade radiomodelierna, Bl a kan hdmnas en
Spitfire i skala, byggd av Thell frén Odeshég,
samt en helikopter, tillhérande Akesson, under
byggnad, Om utstéliningen i sin helhet kan ségas

att den var av mycket hég klass, Modellerna &ar
byggda av v@ra egna klubbmediemmar s& nédr som
pa ett fital, Ki 16,00 avslutades s& den officiella
delen av flygtréffen. Efter avslutningen akte vi till
Koppartrans, dér kiubben bjéd inbjudna klubbar pa
fika med smdérgas. Sektionsordféranden tackade al-
la de som medverkat och hjélpt till att gbra tradffen
sa lyckad som den blev, Kalmarklubbens ordférande
tackade for fikat, och tyckte det varit en lyckad
tr&ff som klubben har all heder av. Han hoppades
ocksé att f& dterkomma och att vi skulle tréffas
flera gdnger,

Vi vill inom sektionen tacka alla som hjaipt till
samt visat sitt intresse till flygdagen, Vi hoppas
att ni, savél som vi, tycker att denna var forsta
tréff, trots védret blev en fulltréff, Ur publiksyn-
punkt sett, tycker vi att tilistrdmningen var &ver
forvéntan, Rent ekonomiskt innebar ju detta inte
nagon vinst, men fér klubben en stor PR, | dvrigt
kan vi hdnvisa till referat i dagstidningar.
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Séllska-
pet samt genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9

603 62 Norrképing. Tel. 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candel}

Sagovagen 13

17570 Jarfilla. Tel. 0758/56624.
SEKRETERARE

Per Sédersten

Sleipnervégen 3

136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson A
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun, Tel. 023/°111 66

SUPPLEANTER

Nils- Henrik Hoffman

S. Linggatan 5

291 69 Kristianstad Tel. 044/117971
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG
Bror Eimar 383 00 Monsterds

Kaptensstigen 5  Tel. 0499/11667
GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Lulea. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG
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