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FOREGANGAREN NAR DET GALLER
DE STORA TEKNISKA NYHETERNA!

Komplett 6-funktions anldggning med 4 servon enligt bild med 2-spak sindare 1.850:-

EK LOGICTROL CHAMPION

Mottagare med IC- krets och servo plug-in - Sex funktioner som
standard - Mottagarens mdtt 30,5x30,5%X55,5 mm, vikt 50 gram «
Mottagarack 4,8V 550 mAh Ni-Cad, ny vibrationssiker med dio-
der {2-tr8d) - Sandarack 9,6V Ni-Cad - Servoférstirkare med in-
tegrerad krets (3-tréd) - Tre servotyper att vilja p8, Super-Mini
roterande, Mini-Mite roterande och linjart - Precisionsspak med
justerbart fjddermotsténd - Noggrannhet battre 4n 1% . Rackvidd
mycket Iangre @n man kan se att styra modellen- Temperaturom-
rdde ~20°C till+60°C - Vikt installerad i modell 280 gram - Strém
Strdmférbrukning fér mottagare 356 mA, sindare c:a 100 mA -
Séndareffekt slutsteg 600 - 1000 mW - 2-spak séndare kan fas
med throttel p4 vinster eller hdger spak - Alla sindare utrustade
med dubbelkommandouttag.

SERVON
Super - Mini, 36X35%18 mm, vikt 35 gram 189:-
Mini - Mite, 50x37%22 mm, vikt 50 gram 189:-

Samtliga servon finns dven i 1809 utférande

SERVOFASTEN

AM-1 f6¢ 1 Mini-Mite 4:75
AM-2 f8r 1 Mini-Mite 4:75
AM-3 t6r 1 Super-Mini 4:75
AM-4 fér 1 Super-Mini 4:75
UM-3 fér 3 Mini-Mite 7:50
UM-5 f&r 3 Super-Mini 7:50
UM-6 f6r 4 Super-Mini - mott. 14:75
UM-7 fér 4 Mini-Mite - mott. 14:75
TILLBEHOR

Dubbelkommandokabel 53:-
Garanti Fullstindig service

Alla priser inklusive moms

med 1-spak sdndare 1.950:-
Valfri servotyp!

DET AR EK SOM GER RESULTATEN !

Goran Karlsson som ryckt upp som en av vara fraimsta
Pylon-flygare har med sin EK-anlédggning presterat fol-
jande mycket fina resultat under &ret !

Malmé (Semo Cup) 1:a
Goteborg 3:a
Stockholms internationella 2:a
Hudiksvall 2:a
Svenska Misterskapet 1:a

Dessutom har han Europas snabbaste
tid i Pylon- heat: 1 minut 41 sekunder

BORGS hobby

APOTEKAREGATAN7 58227 LINKOPING
Tel. 013- 1239 81 - Postgiro 20 22 B3 - Bankgiro 60 - 8127
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Fdorbundsmedlemmar far kostnadsfritt
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Radannonser for firmor och foretag
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Internationelit

taviande

Modellflygets internationella tévlings—
s8song dr mycket intensiv, lnom lop-
pet av tvd ménader hélls VM,EM och
NM-tdvlingar i de olika grenarnas
klasser,

Sverige var med redan fran starten i
det internationella t&vlingsutbytet,
T&vlingen om den klassiska Wakefield-
pokalen fér gummimotormodeller pa
1930-talet,blev upptakten till ett allt—
mer utdkat tdvliande om VM i de olika
varianter av modellflyg,som med tiden
utvecklades,

Sverige har varit representerat i nds-—
tan alla VM-t8vlingar oavsett var des-
sa arrangemang hallits, Resultaten
har naturligtvis varierat, men vi har
dock kunnat gléddja oss at fem indivi-
duella och fyra lagsegrar,

Ekonomiskt inneb&r internationel |t
tdviande naturligtvis stora kostnader,
Fr&n SMFF har endast startavgifter
kunnat betalas i de flesta fall, Detta
innebdr att de tdvlande fatt betala re-
sor och andra kostnader fér sitt del-
tagande, Trots detta har det inte varit
svart att stdlla upp med fulla lag till
de flesta mésterskapstévlingarna, En
bidragande orsak till att SMFF inte
kunnat [8mna stérre bidrag dr utveck-
lingen mot alltfler masterskapsklasser,
Under 1973 har sex landslag med &éver
50 deltagare representerat Sverige,

Omslag

Den ekonomiska dkningen av tdviings-
anslaget har forbrukats till det 6kade
antalet tdvlande och de allt hégre
startavgifterna,

Konkurrensen har de senaste aren
stigit mycket snabbt, Vid arets friflyg
VM deltog 34 nationer, Kvalitén pa del-
tagarna dr ocksad hég, och ndgra sa
kallade "bl&b&r!" finns inte langre i
VM-sammanhang, Ménga nationer fér-
bereder sina lag mycket noggrannt
med tré@ningsldger och liknande,

Helt avgérande blir dock icke sddana
satsningar inom modellflygtdvlandet,

Tekniskt kunnande och vilja till indi-
viduell tré&ning @r nog det viktigaste

om man vill nd toppen,

Tyvéarr kastar den politiska oron nu
sina skuggor dven &éver modellflyg-
tdvlandet, Det kdnns dystert ndr del-
tagare skall behdva skyddas och be-
vakas dygnhet runt av militdrpolis som
fallet var i Wiener Neustadt, L at oss
hoppas pé att normala relationer folk
och stater emeltan ater skall intrdda
sd att alla kan tr&ffas och umgds utan
fruktan,

Leif Zetterlund och Flatruet.

Bilder av Janne Levenstams polishelikopter
OBS, startstdlining som mdjliggér riskfri

mekning.



L1943 i frifly

Nordisk Landskamp 1973 - Friflygtavling pd hog
niva,

Arets upplaga av friflyg-NL har som bekant getts
ut i Sverige i arrangemang av SMFF och de aktiva
klubbarna i norra Sverige, framst frdn Hirnésand

och Ostersund, Tavlingsplats var Flatruet, en plats

som var pa férslag som tilltankt arena for ett
svenskt VM redan 1957 efter Lennart Petterssons
VM-titel aret fore, och sedan dess statt i ett for—
hoppningens férklarade sken som ett Shang-Ri-La
for alltmer trangbodda friflygare,

N&r vi s& slutligen (fér var del efter en mycket
Idng bilresa frdn sédra Sverige) fick uppleva
Flatruet och den fantastiska fjallvarlden runt om-
kring kunde vi konstatera att férhoppningarna om
ett friflygfélt med odiskutabelt generdsa matt ti!l
fullo infriades. Ndgra bestamda uppgifter om Fla-
truet-platédns dimensioner &r icke behovliga, vare
nog sagt att omradet val racker till fér maxiflyg-
ningarn! Ovriga b&de drdmda och utlovade facili-
teter, dvs frisk luft och rent vatten, fanns ocksé.
i rikt matt, tom snd pa sina stallen.

Olle Sandahl kan inte bara bygga snyggt,
han &r inte s8 dum pd att flyga heller

Foto: Bjorn Sdderstrom Michael Borell

Text: l_ennart Hansson

Steinar Hesthagen visade framfétterna
pa I6rdagen, P& séndagen flég han bort
och blev dessutom diskad i 7:e perioden.

Alltnog, nar tavlingen bdrjade pd I&rdagen (30
juni) var vidret helt perfekt med svag vind och
Iatt molnighet., Solen brét snart fram och diarmed
béde termik och dess motsats, VVidret var allts&
fullt i klass med tadvlingsplatsen och spelet kunde

bérja.

Alla de deltagande ldnderna hade fullt lag i F1A,
men vissa luckor férefanns i F18 och FI1C, En
nyhet fér dret var att dven juniorer tivlade, 1 del-
tagare per land och klass fick stilla upp.

Juniorvinnaren i A2- Ove Engstrém,



Det svenska laget i F1A bestod av Olle Sandahl,
Claes Martensson och Michael Borell och kunde
notera bdde framgadng och besvikelse under forsta
dagens fyra perioder, Samtliga svenska flygare
inledde med vardera tvd maxflygningar men medan
Olle och Claes kunde fortsatta med ytterligare 2
iyckade flygningar drabbades Michael av sjunk i
bade 3:e och 4:e starterna. Goda insatser forsta
dagen gjordes av Tdhk&apad, Finland, Hesthagen,
Norge och Kongstad, Danmark, som samtliga hade
fyra max. Norge ledde ndgot dverraskande lag-
taviingen pd 2042 med Danmark pa andra plats med
2012,

Sdndagens vader var lika fint och varmt som [6r-
dagens men en betydelsefull skillnhad utgjordes av
vinden, som nu hade en hastighet av 8-10 m/sek
och didrmed gjorde tdvlandet betydligt svarare,

De fria vidderna gjorde emellertid stromningen
lamindr och i de flesta fall kunde "negativ turbu-
lens'! icke observeras. Dock, det skulle visa sig
att det fanns undantag harifran. Virmen var syn-
nerligen pataglig och gav upphov till mycket stark
termik stundtals, sa stark och '"tat" att det blev
f&r mycket f6r en del flygplan med atfdljande spin/
stértspiral. De som drabbades av detta var nagra
stycken, daribland Claes Méartensson som fick se
sin fina I6rdagssvit bruten med tva sddana ''"nega-
tiva" flygningar med blygsamma tidsresultat, Olle
Sandahl fick ett forskrédckligt sjunk i sin 5:e start
och &ven andra Iordagsmaxare fick erfara att det
fanns kdllarhiss &ven fran det "Himlens tak' som
man kanske kan kalla Flatruet. Dvs alla utom en,
namligen Keikki Tdhk&pdi fré&n Finland som visade
bade het sisu och taktisk kyla i samtliga sina 7
starter och ocksa lyckades uppnd 1260 sekunder
och dérmed vinna sin kilass,

Framst genom T&hk&paas lyckade insats vann
Finland F1A-lagsegern pd 3240 med Sverige pa
andra plats,

Den svenske junioren Ove Engstrdm var bast bland
juniorerna och vann pd 1009 sekunder fére ndrmast
Matti Ojala frén Finland.

Michael Borell

Sveriges lag i Wakefield-klassen F 1B bestod av
Bjorn Spens, Olof Nerud och undertecknad och
kunde efter intensivt provflygande tillsammans med
frejdiga medhjélpare se tédvlingen an med lugn till-
forsikt,

Bjdrn Spens gjorde bra frén sig, speciellt
pa I8rdagen,

Inledningen blev emellertid icke sdrskilt lyckad,

i det att jag (som efter lottdragning fick starta
forst) efter en god bérjan pd forsta starten kom

in i ett mindre bra luftlager med endast 118 sek
som resultat. For Bjorn (180) och Olof (168) gick
det battre men man kunde konstatera ''att det icke
var sd vérst I5ttflyget''! Klaus Wetterberg, den
nye unge duktige Wake-flygaren fran Danmark,
visade att han vél till&dgnat sig en méngd ldrdomar
under sin samvaro med "General Késter! och in-
ledde med 3 max och lade sig ddrmed i teten, T&tt
efter 1&g dock Bjérn Spens som i detta |idge en-
dast tappat 3 sek. Efter 4 perioder &g for Svrigt
Bjorn forst eftersom Klaus noterat 122 i 4:e, Sjilv
hade jag kravlat mig upp till 4:e plats efter max i
4 perioder, fére l4g dven Matti Soininen fr&n Fin-
land,

Klaus Wetterberg drar upp och Epic
Jacobsen hailer i,

Den hérda vinden pd séndagen trodde man skulle
gora Wake-flygandet vanskligt men de sma flyg-
planen visade sig vara synnerligen stabila, Bjorn
fortsatte med 180 i 5:e starten som blev en mycket
lang flygning for honom, sjélv hade jag 175 och

de dvriga i toppen maxflygmngar Bjérn ledde nu
pa 897 fére Soininen 843, Wetterberg 842 och jag
pd 833 och efter Bjorns fma flygningar trodde man
allmant att han skulle ta hem segern. Men i 6:e
starten fick han sin déliga flygning p& endast 79
sek och da hjilpte det icke med en max i sista. De
6vriga i ledningsskiktet maxade i sina dterstidende
flygningar och dérmed hade Finland sin andre
méstare for dagen. Matti Soininen vann pd 1203
fére Klaus W 1202 och undertecknad p& 1193, En
bé&de jamn och spiannande tavling!



| F1C-ktassen fick vi se hur man verkligen gér
och hur man verkligen inte gor, Den mycket fram-
stdende Thomas Koster visade en frapperande
sdkerhet i alla sina flyghingar och vann méaster-
skapet med maximala 1260 sekunder, vilket ingen
medtavlare kunde prestera, Thomas var dock ty-
varr alltfér ensam i Danmarks lag och de enda
som kunde ge honom nagot av en match var faktiskt
svenskarna av vilka for dagen den svenske debu-
tanten Leif Zetterlund var béast och ocksé biev
tvéa i tavlingen. Jan-Olle Akesson och Urban Ny-
gren visade upp flygningar av vilkdnt mirke men
tyvarr blev det fér bdda ndgra flygningar i sjunk-
omrade och d& blir det inte max trots att man bérj-
ar pa hég héjd! Sallinen frdn Finland hade ocksd
god ordning pé sin flygmaskin men en flygning pa
24 sek drar ner slutresultatet,

A

=
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Wake-vinnaren
Matti Soilinen, Finland

Danmark tog lagsegern i F1B pd 3206 fore Sverige
pa 3170, j&mnt dven har,

Per Qvarnstrom fran Sverige vann juniorernas
F1B-tdvling pa 810 sek.

Ole Torgersens C-kérra var s& hir
elegant innan den fick agera jordfris

Nagra deltagare anvinde sina flygplan som jord-
frédsar och det &r sd man inte gér . . .

Sverige vann F 1C-lagtaviingen pa 3529 fére Fin-
land,

Den danske junioren Michael Rasmussen var inte
samre an sin landsman Thomas och vann junior-
ernas F1C med 520 sek.

Svenska laget kunde som framgar av ovanst3ende
mest glddja sig at diverse enskilda goda resultat
men tyv8rr ingen individuell seniorméastare. Hela
Nordisk Landskamp 1973 vanns emellertid av
Sverige pa 9840 fére Finland som hade cirka 1500
sekunder mindre,

Thomas Kdoster var i en klass fér sigi FI1C,

Leif Zetterlund med C2 lagledaren
Jan Zetterdahl,



Inte ens Julles k&rra gor max i sjunk
112 sek frdn topphdjd i 1:a perioden

Den svenske lagledaren Lennart Widh var glad at
lagsegern och att han s smaningom kommer att
f& se den Nordiska Pokalen tex pd SMFF:s exp!

| bérjan av denna rapport har nédmnts de fornam-
liga yttre omstandigheter som denna tdvling bega-
vats med, Darutdver skall ndmnas att arrange-
manget var mycket valordnat med manga (och ut-
bildade) tidtagare, god ordning pé tdvlingsplats
och sekreteriat, fin inkvartering och utspisning,

i allt ackomodationer som tavlingsledningen med
K A Ericsson i spetsen har all heder av,

o0

NM sett frén en junior

Som junior vid nordiska mésterskapen p& Fla-
truet deltog jag i wakefieldklassen, Detta med att

juniorer skall fa tdvla pd en mindre internationell

tdvling &r ju otvivelaktigen ett steg i ratt rikt—

ning. Visserligen blev detta féorsta juniornordiska

ganska halvdant mest beroende pd att det blev sé&
sent aktuellt att ta ut juniorer till tdvlingen, De

svenska deltagarna fick reda pa att de var uttagna

endast fyra veckor innan tavlingen skulle genom-
foras. Detta missforhallande kommer sdkerligen
att férsvinna till nista ar.

Kanske lockar detta beslut om juniordeltagande
i internationella tdvlingar juniorer att ge sig in
i den mer avancerade motorklassen, Utan hjalp
frén mer rutinerat folk slutar det nog illa 4nda
s& ryck upp er gubbar och sétt fart pa killarna
med sina dieslar och vad det nu kan vara som de
har liggande. Aven wakefieldklassen uppvisar ju
iallafall i norden hégst sviktande underliag., Aven

hér behdvs det att de gamla rdvarna engagerar sig

lite, l&ter bli att bara rota med sitt eget jamt.

A 7
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Per Qvarnstrom

Uttagningen har i 8r baserat sig pd fjolarets re-
sultat vilket medfért det vanliga gnéallet fran vissa
h&ll, Detta beroende pd att uttagningen skedde s&
sent att bra resultat d&ven kunde uppndtts under
innevarande &rs tavlingar. Aven detta kommer
féormodligen att rattas till i och med att uttagningen
sker samtidigt och pd samma s&tt som seniorernas.
| och med det nya UT-systemet far val helt enkelt
de bédsta juniorerna tas ut till finaltavlingen, efter
vad jag férstar,

Vidareutvecklingen av detta vore kanske de béasta
juniorerna fran alla europeiska ldnder deltog i
europamdasterskapen. Visst blir det fler deltagare
och stdrre organisation men inte vdrre an att det
ar genomforbart tycker man. Alltsd, fram for mer
juniordeltagande internationellt,

Per Qvarnstrdom

Svenske Lagledaren Lennart Widh i sin nya
statussymbol,



CHAMBERS R-1

Motor: Menasco B-4, 95 hk
Kraschade férsta tévlingen
Farg: Cream

‘ -

WITTMAN CHIEF OSHKOSH
Motor: Menasco CS-4, 150 hk

Basta resultat: 373 km/h
Farg: Réd, nosen aluminium

WEDELL WILLIAMS MODEL 22
Motor: Menasco

Fullfaljde ingen tavling

Farg: Réd

CHESTER GOON

Motor: Menasco C6S4, 290 hk
Basta resultat: 424 km/h
Farg: Cream

KEITH RIDER R-6 EIGHTBALL

Motor: Menasco Buccaneer B6S, 200hk

Bésta resultat: 351 km/h ( man fick aldrig
motorn att ga rent)

Farg: Blekbl3




oM PYLAN

FAl Pylon - visst finns det kdrror!

Vid riksstdmman 1972 diskuterades bl.a hur en
FAlI-Pylonkarra egentligen skall se ut, Dessutom
tyckte ndgra att det fanns sa fa férebilder, Sa-
dana maste man ju ha, tyckte dom. Andra tyckte
att det gjorde detsamma.

Nu s&ger faktiskt reglerna, att modellen skall
vara av semiskalatyp. Innan Pylongdnget borjade
producera avfallningar tolkades detta uttryck av
fri-, lin-, och RC-flygare s&, att man genom att
bara se pa modelien skulle kunna tala om vad
forebilden hette (eller, om man inte visste typ-
namnet, att man skulle kdnna igen den i alla fall),
Detta trots att man kanske hade gjort kroppen lite
smalare eller vingarna lite ldngre, men att fore-
bilden skulle vara ett fullskalaflygplan var det
liksom inget snack om. '"Mustifire!" &r t,ex ingen
riktig semiskalakérra, eftersom linjerna lanats
frdn tvd kdrror, men idén som sadan &r riktig.

| reglerna finns (fanns?) en passus, som stérker
ovanstdende tolkning., Moment 5.2,1 andra stycket:
"Tavlande kan bli alagd att férsvara sin modell
med dokument, som beskriver liknande flygplan i
full skala'l,

Jag lade in ett "(fanns ?)" darfér att regerande
varldsmdstarna, herrar Telford och Violett, skulle
inte ha haft en chans att férsvara sin modell, om
denna regel tilldmpats, Deras kdrra ar ju nastan
varre an den gamla valsen ""Rysk teamracer!, som
dansades i linkretsar fér ett 10-tal ar sedan. Usch
och fy frén alla rattrognal

Hur skall da en kdrra med segermdjligheter se ut?
Om vi da tar bort alla fria fantasier enligt ovan,
sd skall den ur aerodynamisk synpunkt vara mid-
vingad, med trapetsformad vinge, ha smal bakkropp
(svankrygg) och radmotor.

For att f& fram férebilder gé&r man da |lampligen
till USA och 30-talet. Forst kan vi dock kanske
se pa efterkrigstiden., Da har vi Mustangen, som
faktiskt &r lite 8t det midvingade hallet ur aero-
dynamisk synpunkt, tack vare ''magen', Den ar ju
ocksd framgdngsrik i Pylon, men det ar ju inte
fréaga om ndgot nyskapande precis om man bygger
en sddan,

Det finns ndgra Goodyear-racers ocksa, som skulle
kunna komma ifraga, men kindpdsarna bromsar ju
sd mycket, Vi glémmer dom,

Tillbaka till 30-talet igen d&, Det var en tid da
méanga konstruktdrer och piloter kdnde sig kallade,
trots att piloterna hade en sannolik livsldangd som
ldg langt under nutidens bilfdrare i Formel 1, och
trots att manga konstruktdrer inte visste mer om
aerodynamik d&n en RC-flygare (nu var jag dum,
jag tar tillbaka).

Dar fanns dock Granville Brothers, Laird, Wittman,
Howard, Chester, Wedell, Rider och Folkerts som
alla blev erkdnda som skickliga konstruktoérer, och
dér fanns piloter som Jimmy Doolittle (som under
kriget ledde den berdmda 30-sekundersraiden Sver
Tokyo), Earl Ortman. Doug Davis och ''kungen'!
sjélv, Roscoe Turner, som vann Thompson Trophy
tre ganger, och som var urtypen for '"tuff, statlig
flygare!, utrustad som han var med Erroll Flynn-
mustasch och skrdddarsydda skinnkldader., Dess-
utom flég vissa konstruktdrer sjalva sina plan,
Wittman, Howard, Chester och Wedell t,ex,

Men det var kédrrorna det gédllde., Den enda kdrra
som fyller alla krav &r Cessna GC-1, men den &r
ju ful den (eller var),

Da prutar vi lite pd kraven och tittar forst pd Iag-
vingade, Dar har jag sjélv fastnat for Rider R-6
Eightball och Wedell-Williams modell 22, Det &r
verkligen snygga grejor, och den férstnédmnda ser
faktiskt ut som en FAI-Pylonkdrra utan vidare,
Dessutom kan jag ndmna Brown B-3, Delgado Flash,
Alden Brown Racer och Miles & Atwood Special
som mdjliga objekt,

Midvingade: Folkerts Special, Pearson-Williams
och Chester Goon, Folkertsen hade mycket korta
vingar, men att dra ut dem tycker jag &r helt inom
semiskalaramen. Vad tycker ni om skuldervingade
kdrror? Chambers R-1 t.ex,

S& har vi ett par med raka vingar ocksd, Wittman
Chief Oshkosh och samme mans Bonzo, Den se-
nare var ndgot av det fulaste som setts i flygande
skick, men mycket effektiv av resultaten att doéma.
Att Chief Oshkosh var langt fére sin tid bevisas
av att den vann en massa Goodyeartavlingar mel-
lan 1946 och 1951 efter det att den fatt motorn ut-—
bytt mot en Continental, trots att den var konstru-
erad redan 1931, (Wittman lever faktiskt &nnu,
trots att han holl pd med racerflygning mellan 1926
och mitten av 50-talet, F& piloter klarade livhank-
en mer &n 2-3 ar).

Nu har ni fatt en massa tips, och den som vill veta
mer inférskaffar lampligen ett ex av " The National
Air Racers in 3-views 1929-1949"", som kan rekvi-
reras fradn The Diane Publishing Company, Dept.
AM, P.O. Box 2726, Rochester, N.Y, 14626, LISA
(pris 1971 3,95 dollar), som innehaller 90 st rit-
ningar pa& kdrror som deltagit i amerikanska 30-
talstdvlingar och dessutom en del efterkrigskér-
ror., Rithingarna &r kanske inte nagot for den
perfektionistiske skaladrédglaren, men fullt god-
tagbara for framstdllning av semiskalaritningar.

Vill nagon sedan ldsa mer om flygplanen och de-
ras hussar rekommenderas ""The golden age of
Air Racing pre 1940" utgiven av Experimental
Aircraft Association, som kan kdpas fran Beau-
monts Aviation Literature, 11 Bath Street, Lon-
don E.C.1 (pris ca 3 pund). Férresten, bista ar
att bestdlla Beaumonts katalog ocksa. Dom har
1000-tals flygbdcker.

Nu finns det manga underbara racerkérror fran
30-talet som inte lampar sig for FAl Pylon av
olika skal, men det finns ju riktiga skalakarror
ocksd, och den som gillar sadana mar inte heller
illa av att titta pa dem.

Floda
00
”~

SOMMARTAYLINGAR

Gar det att arrangera?
Jo DA,
Varfor gors det da inte?

P& den sista fragan har jag under arens lopp fatt
en mangd olika svar. Det finns inga som vill tavla
under semestertid, det gar inte att f& ihop funk-
tiondrer o.s.v.

Bara for att liksom kolla ldaget, arrangerade AKMG
fft en sommartraff mitt under industrisemestern.
den 21-26 juli.

Vad hande?

Jo, vi vill tdvla under sommaren, Det visade an-
malningarna, 31 man i A2, 14 man i B2, 7 man i C2
och 6 man i handluns, Att sedan inte alla kom kan
man skylla TV-meterologerna for, Dom lovade bus-
vader,

Funktiondrer &r lite stdrre problem. Det var inte
manga som letat sig ut,

Men da en del hade familjerna med, s& I8stes det
anda,

Modellflygarfruar och fastmor bor ju vara vana
tidtagare, frén alla trimningar o de.

Sedan kan ju vi modellflygare ta tid p& varandra.,
Vad vi ville ha fram fick vi fram.

Vi vill tdvia pd sommaren,

Nu vet ni det alla arrangdrer.

Vi kommer igen nasta ar.

Lars-G



Vespus ﬁ F

litet mera erfarne byggaren och flygaren.

" - &
S

lax

Gul/rod eller vit/rod — fargerna lyser om de 4 sméa

modellerna, AKM Flax och Thunderbird 2 ar storre och

mera avancerade.

Alla byggsatserna har lister och profilfridst och forarbetad
vinge alternativt precisionsstansade spryglar och detaljer i
balsa, fardigbockat landstill, hjul, dekaler, detaljerad

ritning i full skala med noggranna bygganvisningar,

Thunderbird 2

— lattbyggda linkontrollmodeller f6r nyborjare eller f6r den SEMO Mini Spannvidd 410 mm, nybdrjarmodell, kon-

struerad av Jan-Olle Akesson. 0,8—1 cc motor,
lamplig linldngd 8—10 m. Kr. 24.50

SEMO Trainer Spéannvidd 570 mm, elegant modell,
konstruerad av Jan-Olle Akesson. Lamplig motor
1—1.,5 cc, linldngd 10—12 m. Kr. 32.50

Snurren Spannvidd 615 mm. Moderniserad upplaga
av var valkédnda évningsmodell, lamplig motor 1,5—
2,5 cc. Linlangd 15—16 m. Kr. 37.50

Vespus Spénnvidd 550 mm. Léattbyggd nyborjarmo-
dell, konstruerad av Jan-Olle Akesson. Nykonstr.
och férbéttrad version av var sa populéra linkontroll-
modell. Lampl. motor 1—1,5 cc, linlangd 10—12 m.
Kr. 27.50

AKM Flax Spannvidd 830 mm. Combat-modell for

Lim, impregnering eller firger medfoljer daremot ej, Du har nyborjare — snabb och véndbar, konstruerad av

nog redan en hel del av detta, annars kan Du vilja ur vart

stora sortiment. Se efter i var nya, stora katalog!

Utkom-
mer i
bdrjan av
september

10

g Q modellhobbyn

finner Du i var nya,

stora katalog. 52 sidor
flyg, batar, radiostyrning,
mangder av tillbehér.

Fraga efter den
hos Din hobbyhandiare
eller skriv

till oss idag!

Jan-Olle Akesson och noga utprovad inom Aeroklub-
ben i Malmé. L&mpl. motor 1,5—2,5 cc, linlangd 12—
15 m. Kr. 34.50

Thunderbird 2 Spénnvidd 920 mm. Linkontrolimodell
klass F2B, nykonstruerad av Ove Andersson, Vaster-

(Angivna priser ar ca-priser inkl, moms) as. Lamplig motor 2,5—3,5 cc, linlangd 15—16 m.

Kr. 58.—
SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI AB
Tel. 040/708 15, Storgatan 25, 211 41 Malmo (Pg 14 82 07-4)
[ ] S&nd mig Stora modellkatalogen 1973, kr 2,50
[] Sand mig katalog 6ver Scalextric bilbanor 1973,
mot porto, kr —,65 Likvid i frim. eller per postgiro!

Namn

Bostad

Postnr

Adress sept.
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VANDEL

Vandellagret -73

Trots (pga?) att FF-Unionen hade en del problem
att sprida information om ldgret infann sig 5
svenskar pd flygstationen vid ldgrets bdrjan, Det
var "Gangstern' Lindblad med fru och barn
(brékigt) fr&n Eskilstuna och Gladiatorerna Johan
Luthman och Peter Meurling., Vi installerade oss
snabbt och kunde &#gna kvillen &t trimmning. Nar
det sedan blev morkt intogs byggtaltet f6r bygge
av handlunsar, combathéckar osv.

Sdéndagen och mdndagen bjdd pd trdkigt vider,
vind och regnskurar. Alla gick dock ut for att
detta i eller beskada fotbollsmatchen, ddr man
hoppades att friflygarna efter fjolarets fadis
(0-9) skulle visa en ny och fér linstyrarna omdj-
lig taktik. S& blev tyvarr inte fallet, 13-0 lycka-
des man fa i baken,

Den férsta friflygperioden dgde rum under svara
férhalianden, turbulent kil 8 p& kvéllen, Johan
(Manne) tog ledningen i A2 beg med 104, annars
var de svenska flygningarna inte mycket att orda
om. "L ine fiduserna' fl&g ocksd, inget speciellt
déar heller,

P& tisdagen var vidret dntligen flygbart, Peter
inledde med ett férlorat och ett vunnet combat-
heat varefter en vild cykeltur och en A2 start,
Allt p& 90 minuter. Eftermiddagen &gnades it en
period till varefter Finn Bjerre ledde A2 med
524, 100 sek fére tvdan Kaare Hansen, | Wake
ledde Christian Wolthagen stort och i Gas Gang-
stern, Johan tvaa i A2 beg och Al Peter 7:a i A2,

P& kvéllen férsta halvan av chuck -konkurrensen,
turbulent och kallt, 1:a Stoffer 156, 2:a Peter M
154, 3:a Finn B 145,

Nédsta morgon férpassades Peter ut ur combaten
(knappt) och en friflygperiod flégs. Sol och ter-
mik, mdnga maxar. Ligerrekord likasd, 12 min
29 sek i Wake (Ishov), 9,30 i A2 (Luthman}. Dag-
ens incitament blev avslutningen av chuck-kon-
kurrensen, Henrik Ishov gick med 3 max upp och
vann (340 sek). Tvda var Flemming D med sin
jétteluns , 60 cm spdnnvidd, Jgfr*gen Korsgard
byggde en likadan och gick upp pé& tredje plats.
Svenskarna var som vanligt blygsamma, 7:a, 11:a
och 12:a.

En marig friflygperiod hann man ocksa med, baste
A2 expert 67 sek, Johan tog ledningen i beg med
en start pa 2.20, ingen annan kom i ndrheten av
denna tid, Maratontavlingen pa fredagen blev en
riktig konditionsprdvare, en svag vind drev ivag
lunsarna 100-300 meter, for att inte tala om A2-
orna. Vann gjorde Peer Sgrensen, han hade en
luns som fldg 30 sek stadigt och i sndva cirklar,
Johan kvaddade A1 och Peters lunsar gick l&ngt,
l&ngt. Blygsamma placeringar igen, Om aftonen

@l och pdlsefest, en synnerligen lyckad sddan.
Olhdvningen vanns tyvarr av rundtosserna som
sedan gick ut och skulle flyga combat, Ficklamp-
or tejpades pd kdrrorna, men man hade koordina-
tionsproblem och fick avbryta. S8 smaningom kom
vi i sdng. N&sta morgon lar det ha varit solsken
och vindstilla. Det var det i alla fall pa efter—

middagen d& tva friflygperioder till kldmdes, nast-

an bara maxar. Sen &kte jag hem.
Peter M

PS. Danskarna lovar och svir att man ndsta ar
skall sprida informationen battre, Vi hoppas

‘naturligtvis, battre sétt att tillbringa semestern

finns inte,

Hej

Vi var hdrmed presentera vart klubbmirke dé vi
i &r firar tiodrsjubileum, market ar ritat av
klubbens kassdr Ted Agervi, och i fargerna vit
botten, rétt V och ring samt svart text, vatdekal
i tvd storlekar 60 mm g o 120 mm fra&n Vansbro
Silketryck.,

Halsningar
MFK Viggen

Radioflygklubben MICROS presenterar hirmed
sitt klubbmé&rke, Det har ritats av Eddie Erlands-
son och har fargerna vit, blatt och chrom.

Goran Ridderstrdm

! G

MICROS

NIMBUS -KROKEN

Kroken justeras s& att rodret gar in till
startldge litet innan kroken &r i framre
ldaget och att rodret ar i glidldget litet
innan det bakre ldget,

Rodret bér ga tillbaka gradvis vid skad
linbelastning pa 1,5-2,0 kp, L dget mellan
forspdnningen 0,8-1,5 kp gar at att slacka
pa roderlinan,

Rodrets torsionsfjdder ger ca 35 p i drag—
kraft i startkroken, Detta &r lagom med
nylonlina 0,5 mm,

Se till att kroken I6per 1&tt mot sidorna
i slitsarna i alpldten 17,

Om modellen inte kurvar tillrackligt pd
linan kan man 8ka kurvroderutslaget i
starten med en extra lina (kopplas till
timerutiésningen) som paverkar roder—
stoppet, se fig 22,



NIMBUS-KROKEN

4, Pianotrad 1,5

1, M8ssingrér y-diam 5mm

)

5, Bussning
av metall .

eller plast F/
&

sd langt
som <
mojligt

s
d

/8, Blank metalltrad
(gem eller dylikt)

I

Slits ca 2 mm

/-"' 7. Mjuklddes

6, Fjader ca 10 mm lang
Den ska tryckas ihop
ca 4-5 mm vid 2 kp
belastning.

9,
13, detta matt avpassas (filas)
J 12, Mé@ssing 0,5 sd att kroken har en for-
C:j spdnnhing i fjddern pé ca
[ 10. U 0,8 kp. Kroken ska allts&
—_— / __—-roéra sig nedat forst vid

Cﬂ T denna belastning, Annars
| < i dker rodret tillbaka vid
14, Sprint normalt lindrag.

0,8 massing

gt @ F - ca 10 ]

15, Fjader till sprint, L indas 17, Alplat med slitsar som
""pa plats!! nédr spr:inten ar begrénsar krokens rorelser,
monterad med knappnal, 16,

18, Roderhorn

0,25 pianotrad

o

20 mm _ 0,4 méassingtrad ‘g 3-6 mm
| ‘ for justering
i ' r
ﬁ:\{-o,zs pianotrad till A ] Kroppsida
N torsionsfjdder till o [
roder, 1 varv vrid- 19, = 3
ning ger lagom fjadring o ;
\ : j«L 21.
| f‘y &
I I i 2_{.
Eﬁ’lo L 6sa bussnhingar for
—-—-" . styrning i sidled
3-4

Kroken ska inte ga
fram i lodl&age,

13
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Med OLYMP £44% 0.83.

Tvafaldige SM segraren, Nils Henrik Hofmann, Kristianstads MFK, forklarar att
endast det bdsta pa marknaden duger om man vill hdlla sig pa topp. Han har
ddrfor valt OLYMP-segelmodell med 0,S., DP-4P radiostyrningsanlsggning.

Att Olymp &@r ett av det bdsta 1 RC-segel borjar nu bli kint. OLIMP tillverkas
av Lenger Modellbau i Tyskland och byggsatsen bestar av en glasfiberarmerad
epoxykropp (oslagbar i vikt och styrka) och alla spant #r utségade i plywood,
list och flak h&ller full lingd (inga skarvar) och allt #r narturligtvis av
hogsta kvalitet, Ritningen &r i fullskala och alla tillbehdr som m&ssingsror,
pianotréad, roderdetaljer #r fullt klara fSr bygge och installation.

DATA: MERITER 1973:

Spannvidd 2970 mm Tdvling pa Axvallahed, 1l:a OLYMP
Ldngd 1210 mm., 5sa OLYMP
Biryta 68 dm

Vikt 1350 gr SM i Norrkdping, 1l:a OLYMP
Profil Eppler 385 2%a OLYMP

Nordiskt rekord i
distans, sluten bana 101 km

Andra modeller inkommer under hosten fran Lenger Modellbau.

i -
» HAVANNAMAGASINET

Svensk generalagent

ROLF NILSSON
0. Storg. 18 pé Norr - Kristianstad - Tel. 044/1108 39

Postgiro 90044-9



TAVAINGA

Referat fr&n AKMG fftis sommartraff 21-22/7-73

Foér, undertecknad veterligt, forsta gdngen har
en sommartdviing och tillika under semestertid
arrangerats, Initiativtagare till denna roliga och
avstressade form av taviing var AKMG fft med
Lars-G Olofsson i spetsen, Tavlingen koérdes i-
gdng vid 18~tiden pd |8rdagskviéllen med 3 perio-
der eller rdttare sagt 3 starter, fram till kl 21,
fortsatte sedan pd séndagmorgonen k| 6 fram till
ki 10 med resterande 2 starter,

Detfinnsmycket positivt med tdviingar av det har
slaget, fér det férsta man behdver inte jékta ut-
efter landsvigarna vare sig till eller fran tdv-
lingen, man har ju semester och semestern i sin
tur medfér att familjen kan félja med, for det
andra sd hinner man fint med umgénget med andra
likasinnade, vilket kan vara svart under '"normala"
tavliingar. En annan bra sak med tavlingar av det
har slaget &r, att tdvlingen kan utgéra, ska vi
kalla det, rep. évning eller gen.rep, for vart
landslag infér VM, EM etc, detta férutsatt att
dessa stortdvlingar gar pd sensommaren eller
hdstkanten,

Efter dessa allmédnna synpunkter gar vi dver till
sjdlva tavlingen., P& lérdagseftermiddagen, d& de
tidviande bdrjade pa att anldnda till Save var det
mulet och ganska sd kraftig vind, for att mellan
k! 17 och 18 kulminera i en skaplig regnskur,
Efter regnet sprack mointdcket upp , solen kom
fram och ett mycket fint flygvader installerade
sig for resten av kvéllen,

| A-2 klassen, som samlade 23 startande, tog
efter 1:a flygningen Tomas Alm Eskilstuna led-
ningen med tiden 179 sek darefter Bror Eimar
Nimbus 173 sek, pad 3:e plats Bengt Pettersson
LEN 160 sek, Anméarkningsvéart ingen max i A-2
efter 1:a flygningen. | ledning efter 2 flygningar
var Nisse Wallertin AKMG fft i ledning med tiden
306 sek, foljd av Gésta Sundberg Kéttilstorp 293
sek och Bo Jansson LEN 291 sek, | 2:a flygningen
maxade endast 2 man, Efter 3 flygningar toppades
A-2 listan fortfarande av Nisse Wallertin med
tiden 456 sek, darefter Gunnar Holm Solna 435
sek och Bror Eimar 428 sek, En max i 3:e flyg-.
ningen. Efter 4:e flygningen hade toppskiktet pa
5 man utkristaliserat sig namligen Bror Eimar,
Bo Jansson, Orjan Kvist LLEN, Claes Martens-
son AKM och Eddy Astfeldt Eskilstuna i ndmnd
ordning, Ordningen var densamma efter 5:e flyg-
ningen ocksd dd dessa 5 maxade i sina 2 sista
flygningar,

S& dver till huvudklassen, B-2 som rédknade in
11 deltagare, | 1:a flygningen maxade 3 man Janne
Zetterdah! Solna, Bjorn Sdéderstrom Solna och
Lennart Hansson AKM, dérefter Olov Nerud pa
178 sek, Efter flygning nummer 2 hade 2 man full
tid 360 sek ndmligen Janne Zetterdahl och Bjorn
Soderstrém darefter Lennart Hansson 355 sek
och Olov Nerud 338 sek. | och med flygning num-
mer 3 var Olov Nerud i topp 518 sek darefter
Janne Zetterdahl 507 sek, Bjorn Sdderstrom 503
sek och Lennart Hansson 488 sek. Da 4:e flyg-
ningen var avklarad var Olov Merud fortfarande
kvar i topp, 698 sek, Janne Zetterdahl 682 sek,
Bjérn Soderstrom 655 sek, har kom Lars-Goéran
Olofsson AKMG fft in pd 4:e platsen pad tiden 652
sek, Efter 5:e och sista flygningen var Olov Ne-
rud 1:a pé tiden 869 sek, 2:a Janne Zetterdahl
859 sek, 3:a Lennart Hansson 798 sek, 4:e Lars-
G Olofsson 790 sek och 5:a Lennart Backman
788 sek, | Wake, far man lov att sdga, gjorde vl
ingen ndgon direkt dilig start, Mannen for dagen,
med vackraste och mest vélflygande modellen var
absolut Janne Zetterdahl, Kédrran &r helt under-
bar, hoppas vi far se den i Modellflygnytt,

C-2 klassen samlade inte s8 mdnga deltagare 5
man, av dessa var det bara 2 man som gjorde 5
starter, ndmligen Hans Lindholm LLEN och Jan-
Olle Akesson AKM, Den hir gdngen fick roboten

nJulle" faktiskt kdnna sig besegrad tack vare 5
stycken bortfusade sekunder i forsta starten.
Vann gjorde sé&ledes Hans Lindholm pd 900 sek
och 2:a "Julle! Akesson med 895 sek, som 3:e
man placerade sig Lars-G Olofsson med tiden

491 sek pa tre starter, 4:e man Lars Ake Anders-
son AKMG fft 265 sek och 5:e man Ulf Carlsson,
samma klubb som féregdende medtdvlare, 180 sek
i forsta start och bortflugen modell,

Handluns kastningen &r ju en rolig tilistéllning,
den som vinner dessa tavlingar gér det ganska
ofta med god marginal till ndsta qedtavlare, Sa
hande d&ven denna gang, l:an Eddy Astfeldt Eskils-
tuna vann med 26 sek tillgodo pa n&dsta man, hans
tid var 216 sek, Eddy var forresten den ende som
flsg max och till rédga pd alit 2 st, maxar alltsa,

i denna klass, 2:an Gunnar Holm Solna flog ihop
190 sek, 3:an Ole Holmblad AKMG fft 188 sek,
4:an Janne Zetterdah! Solna 145 sek, 5:an Gunnar
Wivardsson AKMG fft 122 sek och 6:an Bjorn
Soderstrom Solna 68 sek,

Som jag tidigare ndmnde sa fortsatte tdvlingen

pd séndagmorgonen, dven dd bjdds pa véldigt fint
flygvader, vilket holl i sig tédvlingen ut., Efter
resultatgivning och prisutdelning var det fortfa-
rande mycket kvar av dagen och darmed tid till
trimmning. Som sagt, tack skall Ni ha i Géteborg,
for ett kul initiativ till taviing, vi hoppas och tror
att denna tdvlingsform kommer att hdlla i sig i
framtiden, Roligt och trevligt hade vi,

Lennart Backman

14:e Nattavlingen.

Det blev rimfrost bdde p& marken och pa modell-
planen under nagra kalla timmar under |érdags-
natten den 16 juni ndr MFK Skvaderns traditio-
nella "nattavling" gick av stapein pa Midlanda,
utanfor Sundsvall, Men modellflygare ar ju ett
segt slakte, man skrapade bort isen frén vingarna
och flég av hjartans lust,

Trots vindstilla var det ett par som inte var van
med "kurven'" och hamnade i "drickat!", K A Erics-
son som for dagen hade en alldeles nykonstruerad
karra fick en extra vattning for att strdcka klad-
seln, Det var tydligen bra fér han gick och vann
klassen. VVad dom sa dom som rodde gummibat och
hamtade karran de ska vi kanske inte tala om,

Att F3B ar pa vag att bli en "'stor! klass visade
anméaliningarna, inte mindre &n 20 man pa start-
listan. L.ennart Sundell, Skvadern visade att hans
DM-seger inte var ndgon tillfdllighet, med hela

95 podng till godo pd andra man, Robert Krock-
mar, Ostersund, bidrgade han segern. Arvid Holm-
bom, Skvadern som annars brukar ligga pa topp
fick radiofel som lade hinder i vagen for titplace-
ring.

Som vanligt var F1A seniorer den storsta klassen
med 21 namn i slutprotokoliet, Trots lovvarda for-
sék att géra Coup diver populdr sé lyckas det
inte riktigt, f& deltagare, synd pa en sa trevlig
klass. | F1A juniorer tog Anders Pettersson, Har-
ndsand hem segern, som véntat far man val s&ga.
Frégan ar om inte den gode Anders &r en av de
allra basta juniorerna i landet, Han &r jadmn i alla
tavlingar han stiller upp i och gér aldrig en dalig
tavling. L&gg hans namn pd minnet han kommer

s8kert att |ata tala om sig i storre sammanhang

om han bara far chansen. | den héar tavlingen var
det bara Rune Olsson, Gamen (F1A senior) som
var béttre,

Att nattdvlingen trots alit &r populér visar det
stora antalet deltagare, drygt 80 stycken,

Bertil Nilsson

15



16

Referat fran lin-fly-in i Nummela, Finland
73.07.28-29

Den sista helgen i juli 1973 kordes ett lin fly-in

i Nummela, en halvtimmes bilfard NV om Helsing-
fors, Det var frdn borjan tankt att bli en lands-
kamp mellan Fintand och Estland, men da estlidn-
darna inte fick utresetillstadnd, sd gick inbjudan
till Sverige. Mitt i semestertid kunde nu inte sa
m&nga komma ifradn. | TR deltog bara Pontan/
Winkler och juniorerna Engman/Nilsson frén
Handen och i speed Ove Kjellberg och Mats Bohlin
fran Solna.

Tavlingarna kérdes p& en nyanlagd asfaltbana pa
sportflygféltet i Nummela. D&r ligger ocksa ett
gemytligt Air Motel, s& kost och logi var bekvamt
ordnat,

Att finnarna ar natt upp oslagbara i TR visste vi
innan, N&r Nore/Ekholm &kt sitt forsta heat p8
4,07 blev man ganska tillplattad, Visserligen var
det mest en soloflygning, men &nda, Deras beryk-
tade Rossi diesel prototyp gjorde 167-168 km/t

i drygt 33 varv. Nar de sen kan stdnga av, landa,
tanka om, sld igdng och accelerera upp i fart pa
nerdt 6 sek, s maste det bli tider, Tiderna blev
naturligtvis ndgot sdmre i riktiga tremans-heat,
men omkring 4,30 &r normalt for dem.

Winkler och jag inledde med att f3 bridnslendlen
avvibrerad efter 2 varv. Till ndsta heat tog vi
nya RV-kdrran, som pa traning (var annars?)
gjort 35 varv, Nu blev det 8nda 3 mekningar, men
trots detta personbdsta fér tremansheat,

Aarnipalos Krasnorotsky-motor brummade fram
hela 40 varv med god fart, men vad hjalpte det ndr
justeringen av avstingaren behagade krangla.
VVdra lovande juniorer Engman/NiIsson flég i stort
sett fortare for varje heat och satte ett person-
ligt rekord med 5.11. Det &r nog inte s8 viarst
mdnga 15-&ringar som gér om det. Nordlunds nya
|8tta kdrra hade en svarbemistrad tendens att
svdnga in i cirkeln vid omstarter,

Speedtévlingen blev mycket jamn, Fagerstrom
vann klart p& 223 (16,1), men sen kom tiondelarna
att avgdra. Ove Kjellberg aterfick sin gamla drift-
sdkerhet, nar han skiftade tillbaka till en insug-
ningsdisk med tidigare stédllning. Han blev ju da
glatt 6verraskad av arsbistanoteringen 215, Med
en sdker sista flygning pd 214 tog han andraplats-
en.

Boéhlins asymmetriska speedplan visade sig svar-
fluget i |6rdagens harda bldst, men trots detta
presterades jdmna och sdkra tider, Det ska bli
spdnnande att se vad hans nya Zihdkov-inspirera-
de plan kan komma att géra. Det &r nog det extre-
maste man kan tdnka sig i speedvag.

Till nadsta ar har estldndarna lovat komma, D& far
man dcksa hoppas att lite fler svenskar mdter upp.
Det &r tdnkt att da kdra en slags trelandskamp.
Enda kruxet &r att Estland bara kan skicka en man
per klass, s& det vill till att vi har med ndgon i
stunt och combat, Blir det samma soliga vader
ndsta &r, s vdgar man nog garantera en lika
lyckad tdvling dven da.

Sven Pontan

AKMG!s pylontavling 2/6-73

Lérdagen den 2 juni rev vi av en pylontdvling pa
Sive Depd utanfér Goteborg., Tavlingen genom-
fordes enligt FAIl's regler och hade samlat 13
startande, Vidret pd |8rdagen var bra och efter-
som vadergubbarna hade lovat 8ska och starkt
hagel' pd sdndagen k&rde vi alla 7 omgdngarna
(28 heat) pd I6rdagen och var klara framat 5-tid-
en, Efter 5 kérda omgangar verkade striden bli
h&rd mellan Risto och Kurt men en kollision i
sjatte omgdngen mellan Kurt och Greger avgjorde,
Det var kul att se en relativ nykomling, Christer
Lundgren, kapa at sig andraplatsen.

KEN

Véastkusttraffen =73

73 ars upplaga av vistkusttrdffen, som denna géng
avhélls péd Backamo flygfélt, fjirran frdn stor-
stadens flygplatsproblem blev den kanske vataste
modellflygtdvling som ndgonsin hallits, Tavlingen
bdrjade i ett strdlande féSrsommarvédder om &nen
smula bldsigt men vad som sedan féljde kan inte
beskrivas, Det mdste upplevas!

| normaia fall regnar det vattendroppar men dagen
till &ra hade vadergudarna bestdmt sig for att byta
ut dropparna mot medelistora mellansvenska in-
sjdar, Resultatet var fantastiskt, Det regnhade in-
sjéar och pd ndgra minuter hade Backamo for-
vandlats frén en hed till ndgonting liknande Horn-
borgarsjon, (jamfér tranor och modellflygplan).

Trots allt vattnet lyckades vi hjélpligt genomféra
tavlingen, | stunt simmade Ove Andersson snyggast
(han kanske trdnar i Milaren) och semistunten
plaskades iland med John Westergaard fran Aal-
borg som segrare, Han hade troligen tr&nat pd !
'Sessan''!

Combattéavlingen hade samlat tio glada kdmpar,
som for dagen kdmpade v&l mot varandra och vatt-
net, Inga kvaddar noterades denna dag! En sé&ll-
synthet noterades dock néar Leif Martensens kérra
slet sig (avklippta linor) och vi noterade en max!
Kérran forsvann bland molnen och har inte synts
till sedan, Tank Er en C-2 med 5 minuters motor-
tid, vilken héjdare!

Av alla kdmparna kdmpade kdmpen fran Skara bést
dvs Huss, Bravo! Tvaa i vattenplaskandet blev
Ingemar Larsson, men han trénar i Vdnern, sd

de s&!

Vi hoppas detta var den bl&taste tavlingen i histo-
rien sd vi inte behdver uppleva ndgot liknande,

Anders Limalm

F3A i Jamtland

Ostersunds Flygklubb, modellflygsektionen an-
ordnade den 2-3 juni en tdvling i F3A,

T&avlingen hdlls p& Optands flygféalt, som ligger
ca 10 km séder om Ostersund., P& Idrdagen var
det strélande vader med stekande sol och nédstan
ingen vind, De 9 deltagarna flég 3 flygningar var.

P& sdndagen flégs den 4:e omgangen. Tyvérr ville
vadergudarna annat pa séndagen, Det regnade
och bladste under hela omgangen.

Christer Gillgren, Stockholm visade sin klass
och vann tdvlingen fore ex-jamtarna, numera
sk&ningarna, Esbjérn och Jack Strémqvist. Fér
dstersundarna var det tavlingsdebut i denna
klass, Tyvérr gick det inte sa bra, Hasse Bjork-
qvist kvaddade sin modell och Robert Krockmar
hade problem med sin motor,

Sen vill vi pdminna Sveriges RC-segelflygare
om att den 9 september har vi tadvling i 3B,
Termik pd Optands flygfalt, Tavlingen heter
Kors-Olle-trofén.,

Ostersunds Flygklubb
Modellflygsektionen
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} FiB
A 1, Osttyskland
2, Polen
=@= 3, Osterrike
" v“ 4, England
4“.‘“” 5. Nordkorea
9“ $§ 10, Sverige
Hs FicC
1, Frankrike
2, Bulgarien
F1A 3, Jugoslavien
4, Holland
1. Ekhtenkov Sovjet 7 max + 182 + 162 5, Sovjet
2, Krejcirik Tjeck0§lovak|en 7 max + 182 + 148 15, Sverige
3. Spann Osterrike 7 max + 172
4, Sodini Italien 7 max + 167
5, Kang Jung Sik Nordkorea 7 max + 162
6. Verbree Holland 7 max + 158
6, Bocher Schweitz 7 max + 158 E1A
6. L eskosek Jugosliavien 7 max + 158
9, Finn Bjerre Danmark 7 max + 157 1 Heikki T&hkapds, F
10, Nikolov Bulgarien 7 max + 156 2 Olle Sandahl, S
10. Deubel Visttyskland 7 max + 156 3 Peter Otte, D
12, Kornhofer Osterrike 7 max + 155 4 Clas Martensson, S
13, Langevin USA 7 max + 151 5 Jukka Sillgren, F
13, Van Eldik Holland 7 max + 151 6 Steinar Hesthagen, N
15, Chmelik Osterrike 7 max + 150 7 Michael Borell, S
15, Li Sung Chan Nordkorea 7 max + 150 8 Niilo Munnukka, F
15, Schmelter Viasttyskland 7 max + 150 9 Svein Olstad, N
15, Jbros Ungern 7 max + 150 10 Jgrn @demark, N
19, Lepp Sovjet 7 max + 149 11 Sven Grgnland, D
20, Karsten Kongstad Danmark 7 max + 148 12 Karsten Kgngstad, D
23, Hakan Broberg Sverige 7 max + 140
76, Rune Olsson Sverige 180,180,180,76,138,180,180=1114 Fi8
91, Bror Eimar Sverige 180,83,146,180,180,180, = 949 1 Matti Soininen, &
2 Klaus Wetterberg, D
3 Lennart Hansson, S
4 Bjsérn Spens, S
5 Eric Jacobsen, D
6 Kjeld Kongsberg, D
F1e 7 Ossi Kilpédldinen, F
1, Loffler Osttyskland 7 max + 225 8 Markka Kiiskinen, F
2, Kim Dong Sik Nordkorea 7 max + 200 9 Olof Nerud, S
3, Kobori Japan 7 max + 192 10 Ole Torgesson, N
4, Klaus Wetterberg Danmark 7 max + 181 11 Svein Olstad, N
5. White USA 7 max + 154
6, Benedini Argentina 7 max + 149 Fic
7. Szynaka Pglen 7 max + 127 1 Thomas Kgster, D
8, Dobelmann Vasttyskland 7 max + 121 2 Leif Zetteriund, S
9. Kroon Holland 7 max + 108 3 Jan Olle Akessan, S
10, Osf:hatz Osltyslfland 7 max + 106 4 Urban Nygren, S
11, Voinescu Rumanien 7 max + 104 5 Seppo Sallinen, F
12, Mc Donald Nya Zealand 7 max + 102 6 Yrjé Waltonen, F
13, Siebyla Polen 180,177,180,180,180,180,180,=1257 7pichael Rasmussen, D
14, Zachhalmel Osterrike  180,180,180,168,180,180,180,=<1248 g Ole Torgesson, N
15, Siebenmann Schweitz 180,180,161,180,180,180,180,=1241 g \jeikko Fagerstrém, F
16, Ponser England 155,180,180, 180,180,180, 180,=1235
17, Carles Frankrike 180,180,180,180,180,180,151,=1231
18, Jan Zetterdahl Sverige 180,180,180,167,161,180,180,=1228
19, Pollard England 180,180, 143,180,180, 180,180,~1223  niorer
20, Delacroix Frankrike 180,180,169,180,180,180,151,=1220
39, Rune Johansson  Sverige 180,175,180,102,180,180,180,=1159 F1A

54, Anders Hikansson Sverige
FicC
1, Horcicka Osterrike
2, L andeau Frankrike
3, Sten Agner Danmark
4, Engelhardt Osttyskland
5. Weijters Holland
6, Thomas Kgster Danmark
7. Melzner Ungern
8, Stoilov Bulgarien
9, Sin Sang Gel Nordkorea
10, Dusan Jugoslavien
11, Sharin Sovjet
11, Ochman Polen
13, Laughlin USA
14, Talour Frankrike
15, Reus Holland
16. Verbitsky Sovjet
17. Brodarac Vasttyskl,
18, Denkin Bulgarien
19, Barbarella Italien
20, Patek Tjeckoslov,
20, Krycer Tjeckoslov,
30, Jan=-0Olle Akesson Sverige
34, Urban Nygren Sverige
39, Rolf Hagel Sverige
59, Nils=E, Hollander Sverige
Resultat i lagtévlingarna
F1A
1. Osterrike Alla max + 467
2, Sovjet Alla max + 440
3. Holland Alla max + 421
4, Osttyskland  Alla max + 364
5, Canada Alla max + 338
6, Nordkorea 3751
27, Sverige 3323

180,159,100, 180,145,180,180,=1124

7 max + 180 + 180 + 137

7 max + 180 + 180 + 126

7 max + 180 + 180 & 124

7 max + 180 + 177

7 max + 180 + 170

7 max + 180 + 157

7 max + 180 + 154

7 max + 180 + 136

7 max + 178

7 max + 171

7 max + 123

7 max + 123
180,180,1860,180,180,180,179,=1259
180,180,180,175,180,180,180,=1255
180,180,180,180,180,180,173,=1253
167,180,180,180,180,180, 180,=1247
180,180,164,180,180,180,180,=1244
180,180,162,180,180,180,180,=1242
180,180,157,180,180,180,180,=1237
180,180,180,176,180,180,160,=1236
156,160,180,180,180,160,180,=1230
180,180,131,180,180,180,180,=1211
180,117,180,180, 180,180,180,=1197
180,180,180,101,180,180,180,=1181
158,87,180,160,180,148,106, =1019

3708
3666
3619
3604
3583
3511

3733
3723
3710
3709
3670
3427

Nordiska Misterskapen i Frifiyg 1973 seniorer

1 Ove Engstrdom, S
2 Matti Ojala, F
3 Jgrn Odemark, N

4 Peter Rasmusen, D

Utom tdvlan

Anders Pettersson, S
Jim Prysg, D

F1B

1

Per Qvarnstrom, S

2 Jukka Vesikko, F

Fi1C

1 Michael Rasmusen, D
2 Anders Enstrém, S

LAGRESUL TAT

Seniorer

F1A

1 Finland
2 Sverige

3 Norge
4 Danmark

1

Danmark

2 Sverige
3 Finland
4 Norge

F1C

1

Sverige

2 Finland
3 Danmark
4 Norge

180
180
180
180
119
180
180

42
139
129
180
180

123
180
118
180
180
152
125

36
168
11

78

180
180
117
180
115
180
86
95
66

180
175
129

85

44
180

93
62

86

341
540
448
540

512
466
284
189

447
361
266

95

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
177
134
180

82
172
139
180

76

180
180
180
180
180
180

70

13

180
180
180
180

180
67

92
180

70
29

540
540
540
540

494
496
434
256

540
373
250

180
180
140
180

86
180
121
180
180
180

72
180

180
180
180
180
130
180
180
180
180

62

180
147
180
180
24
180
59
78

180
167
180
149

180
180

180
49

59

446
481
540
392

490
540
540

62

507
204
239

78

180
180
180
180
180
180

50
180
154
180
180
180

180
122
180
180
180
180
180
141

79

50

66

180
180
180

76
180

26
125

180
180
180
180

1680
180

76
es

125

540
410
514
540

482
439
501
116

436
206
305

180
72
180
65
180
105
173
66
43
180
45
11

180
180
175
180
180

63
150
17

67
180

180
180
180
180
180
170
180

150
180
180

94

135
77

54
180

180

426
310
328
236

423
422
447
180

540
350
360

180
180
180

60
116
180

94
134
180

70

180
180
180
79
122
69
101
61
81

180
180
180
180
180

77

45
73

180
3

430
334
360
250

371
340
342

540
257
180

180
180
60
180
157
166
180
54
43
76

180
180
180
180
180

74

78
180
107

180
151
158
180
180
180

94

43

180

135
67

517
526

97
236

434
467
438

489
360
180

1260
1152
1100
1025
1018
1005
964
962
930
892
803
731

1203
1202
1193
1156
1106
898
896
887
821
583
220

1260
1198
1175
1156
1039
993
520
178
79

1009
955
892
688

922
684

810
629

520
29

3240
3141

2827
2634

3206
3170
2986

803

3529
2111
1780

178

17
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LANDSLAGSRESUL TAT

1 Sverige 1483 1576
2 Finland 986 1347
3 Danmark 1318 1284
4 Norge 732 796

1528 1285 1272

1190 1247 1223 1
1327 1019
635 508

1121
680

Resultat av AKMG fft:s Sommartraff

A2
1 Bror Eimar, Nimbus 173
2 Bo Jansson, LEN 134
3 Orjan,Kvist, LEN 90
4 Claes Martensson, AKM 135
5 Eddy Astfeldt, Eskilstuna 93
6 Gunnar Holm, Solna 135
7 Dennis Qvick, LEN 87
8 Lars-G Olofsson, AKMG fft 105
9 Tomas Alm, Eskilstuna 179
10 Sture Eriksson, Halle-Hun, 138
11Nils Wallertin, AKMG fft 126
12 Lars-O Danielsson, AKMG 130
13 Rune Olsson, Gamen 104
14 Lennart Widh, AKMG ffl 114
15 Louise Flodstrém, AKMG 93
16 Nils Gustavsson, Kattilst, 106
17 Bengt Pettersson, LEN 160
18 Stig Kamph, AKM 95
19 Arne Nohlberg, Kattilst, 109
20 Olle Broman, AKMG fft 99
21 Gésta Sundberg, Kattilst, 156
22 Henry Akermark, Kéttilst, 96
23 Ingemar Nabbin, Kattilst, 151
B2
1 Olov Nerud, AKM 178
2 Jan Zetterdahl, Solna 180
3 Lennart Hansson, AKM 180
4 Lars-G Olofsson, AKMG fft 140
5 Lennart Backman, Eskilst. 159
6 Bjorn Séderstrom, Solna 180
7 Anders Remar, LEN 117
8 Bjorn Spens, Gamen 131
9 Bengt Lundstrom, AKMG fft 90
10 Lennart Flodstrdm, AKMG 90
11 Bengt Blomberg, Gamen 125
c2
1 Hans Lindhoim, LEN 180
2 Jan-Olle Akesson, AKM 175
3 Lars-G Olofsson, AKMG fft 155
4 Lars-Ake Andersson -1- 120
5 UIf Carlsson, AKMG fft 180
Handluns
1 Eddy Astfeldt, Eskilstuna 26
2 Gunnar Holm, Solna 39
3 Ole Holmblad, AKMG fft 36
4 Jan Zetterdahl, Solna 36
5 Gunnar Wivardsson, AKMG 25
6 Bjorn Séderstrém, Solna 26
x = Juniorer
Nattdviingen 1973 den 16-17/6
MFK Skvadern
Al junior
1 P O Tidstrand, HMSK 48
2 Ola Forslund, OFK 100
3 Dan Ola Ekberg, OFK 83
4 Orjan Paulsson, OFK 109
5 Anders Pettersson, HMSK 44
6 Magnus Roos, OFK 57
7 Anders Jonsson, OFK 77
8 Sdren Nordstrém, OFK 61
8 Per Sjéstrand, HMSK 94

10 Thorbjdrn Nilsson, Skvadern90
11 Anders Lang, Skvadern 43
12 Johnny Lake, Sala 54
13 Bo Sjédin, HMSK 21
14 Per Lang, Skvadern 89
15 Leif Eriksson, HMSK 106
Debutant

1 Bo Johansson, OFK 89
2 Magnus Hemming, Skvadern 57
3 Bengt Nilsson, Skvadern 79
4 Mikael Holmbom, Skvadern 53
5 Mats Hermansson, Skvadern 39
6 Anders Eriksson, Skvadern 33
7 Per Andersson, Skvadern 5
8 Erik Ostiund, Skvadern 3

84
157
163
123
180
120
155
118
107
116
180
123
146
130

95
126
130
137

99

99
137

78
131

160
180
175
180
148
180
133
180
113

88
100

180
180
179

48

35
43
45
11
24

126
111
107
105
88
64
79
63
21
89
30
44
32

36

100
50
92
92
25
27

171
135
157
137
104
180
174
176
1z
122
150
155
116
102

94
101

66
145
107
122
119
100
102

180
147
133
152
121
143
135
137
101
110
133

180
180
157

35

35
25
43
50
23
34

113
112
114
88
125
107
76
76
37

90
94
67
61

45
78
76
a5
24
18
12

180
180
180
180
180

99
113
180
104
126
127

79
135
103
157

96
180
122

72
171

60
180

180
175
130
180
180
152
180
180
115
112
169

180
180

62

60
42
22
34
16

11
118
109
110
109
99
89
85
123

114
60
51
51

103
78
72
19
26
26
17

180
180
180
180
180
180
180
110
180
180

87
180
131
180
180
180

68

89
180

67

68

71

171
177
180
138
180
108
180
101
180
180

28

180
180

60
41

42
14
34

1€1
100
123
19
140
123
80
88
98
81
80
31
87
28

100
116

75
27
33

7

029 1
801
360

788
786
770
755
737
714
709
689
799
682
670
667
632
629
619
609
604
588
567
588
540
537
3684

869
859
798
790
768
763
745
729
599
580
555

900
895
491
265
180

216
190
188
145
122

68

559
541
536
531
506
450
401
373
373
369
357
283
278
229
142

437
379
326
324
141
137

@1

1214 1482

315
750
97

9840
8337
7620
3808

F3B

1 Lennart Sundell, Skvadern 977 podng

2 Robert Krockmar, OFK 882 poing

3 Kjell Edlund, Skvadern 868 poang

4 Gdran Eldfalt, HMSK 854 poang

5 Goéran Westerfors, HMSK 710 poang

6 Tommy Julander, Skvadern 696 poadng

7 Bert Ola Lindberg, Skvadern 654 po&dng

8 Jonny Goude, Séderhamn 642 poang

9 Sten Kristiansson, OFK 621 poing
10 Arvid Holmbom, 615 poéng

11 Bo Gardstad, Jirvsé 584 poing
12 Ove Sparrman, OFK 582 poidng
13 Bjorn Larsson, Skvadern 510 poéng
14 Bo wangfeldt, OFK 428 podng
15 Géran Jonsson, OFK 198 podng
16 Ingemar Bertilsson, S6derhamn 194 poéang
Coup d'Hiver

1 Rolf Sundin, Skvadern 90 42 92 88
2 Leif Ericsson, HMSK 27 8 - -
FicC

1 Hans Lindholm, LEN 180 180 180 180
2 Leif Zetterlund, Solna 180 180 174 180
3 Lajos Bisak, Gamen 152 131 120 160
4 Rolf Hammar, Solna 144 142 164 171
5 Urban Nygren, Solna 25 180 - -
F1B

1 Jan Zetterdahl, Solna 180 180 180 180
2 Rolf Sundin, Skvadern 158 180 180 180
3 Bjérn Sdéderstrém, Solna 180 167 169 176
4 Per Qvarnstrdm, Fladderm 165 163 119 180
5 Bengt Blomberg, Gamen 121 113 135 135
6 Hans Sdderstrém, HMSK 91 98 86 92
7 Leif Ericsson, HMSK 116 50 97 81
F 1A senior

1 Rune Olsson, Gamen 178 180 180 180
2 Michael Borell, OFK 180 180 180 170
3 Hakan Broberg, Borldnge 179 174 165 180
4 Hans Eklund, Skvadern 116 180 180 180
5 Erik Sund, Waxholm 139 164 162 180
6 Ake Jernstedt, Sala 95 180 180 179
7 Arne Berglin, OFK 158 170 150 152
8 Janne Frdjd, OFK 120 170 171 161
9 Bernt Sund, Waxholm 145 139 152 147
10 Birger Sahlin, Skvadern 174 150 150 148
11 Goran Larsson, Fagersta 150 138 146 165
12 Willy Andersson, Véasterds 156 149 127 155
13 Tommy Ericsson, HMSK 162 166 118 145
14 Kjell A Jonsson, OFK 87 155 169 180
15 KA Ericsson, HMSK 157 140 45 180
16 Gosta Rask, Waxholm 125 139 152 147
17 Vanja Sund, Waxho!m 111 128 128 161
18 Gunnar Holm, Solna 125 153 45 164
19 Janne Bohman, HMSK 59 155 45 161
20 Bertil Nilsson, Skvadern 113 121 130 72
21 Anders Winlsf, Solna 72 36 49 48
Al senior

1 K A Ericsson, HMSK 124 140 118 144
2 Tommy Ericsson, HMSK 128 129 134 137
3 Kjell A Jonsson, OFK 117 112 124 137
4 Arne Berglin, OFK 138 155 98 100
5 Hans Eklund, Skvadern 122 150 59 146
6 Goran Larsson, Fagersta 66 124 128 123
7 Janne Frdjd, OFK 117 111 112 122
8 Ingvar Friéjd, OFK 103 121 136 60
9 Leif Storin, HMSK 41 100 134 128
10 Bo Norling, Sala 52 55 73 75
F1A junior

1 Anders Pettersson, HMSK 174 177 180 180
2 Orjan Kvist, LEN 180 141 168 180
3 Hans Séderstrdom, HMSK 150 153 177 170
4 Dick Niisson, LEN 104 177 150 177
5 P O Tidstrand, HMSK 144 107 144 162
6 Anders Jonsson, HMSK 135 148 146 153
7 Carol Lakatos, Sala 69 137 120 152
8 Anders Sund, Waxholm 86 114 136 89
9 Per Lang, Skvadern 53 136 57 145
10 Orjan Paulsson, OFK 104 95 112 127
11 Per Sjdlund, HMSK 99 30 45 117
Piletraffen den 16-17/6 -73

Arrangdrer Acroflyers

F3A

1 Bengt Lundstrém, AKMG 3125 3545 3295
2 Kenneth Holm, Pegasus 3335 3385 3395
3 Esbjérn Strdomgvist, Gripen 3260 3060 3270
4 Jack Strdémqvist, Gripen 2865 3215 2915
5 Lasse Svensson, Karlsk. 3005 2725 2535
6 Lennart Olsson, Acroflyers 2480 2725 2685
7 Niilo Thulander, Acroflyers 2285 2520 2435
8 Olle Ellioth, Karlskrona 2250 1850 1830
9 Ulf Hamble, Vaxjo 1815 1540 1625
10 Vaclav Vonasek, AKMG 1300 950 1000

177
180
174

180
163
153
147
116
102

72

180
173
180
180
180
180
176
180
180
140
149
156
146
15
180
180
127
167
165
145
138

154
109
135

94
105
127

99
13
118

64

172
180
160
167
132
102
150
142
131

56
105

3530
3385
2940
3200
2890
2210
2385
2105
1730
1665

392
35

897
894
737
621
205

900
861
845
774
610
469
416

898
883
878
836
825
814
806
802
763
762
748
743
737
706
702
678
655
654
585
581
343

680
637
625
585
582
568
561
533
520
319

883
849
810
775
689
684
628
567
522
494
396

10370
10165
9590
9330
8620
7890
7340
6205
5170
4565



RCiIP Véartivlingen Pylonracing FAI
; ﬁtig oAlsson, Acroflyers 1390 1680 1800 1500 4980 73.05.05 - 06
ans Ake Engdahl, Acrofly, 1535 1735 1400 1485 4
3 UIf Hamble, Vaxjs 1370 1470 1250 1555 4332 Stockholms RFK
4 Uif Jarmo, Gripen 1305 1345 —-— 1420 4070 1 Aulis Lehtinen, Siljansb, 1,56,5 27 p
5 Sven Felth, Vaxjd 975 820 860 8680 2715 2 A Falldin, Skvadern Sunds 2,08,2 27 p
3 R Balzar, Siljansbygden 2,02,7 25 p
4 L Olsson, Malméo 2,03,2 24p
1 Risto Baltzar 24 p g R Svinningsson, fisla;ehd :gg’g gg P
- Kurt Jansson, Mikros Sthim 1,58, P
§ gg:lasntiaht;r:liren gg E AP 7 R Krockmar, Ostersund 2,24,2 21 p
4 Kurt Jansson 19 p 8 Goran Karlsson, SRFK 1,55,9 18 p
o Actis L ontimen 1o p KY 9 Ch Lundgren, Modell Géteb 2.25,8 17 p
6 Bengt Forsgren, 19 p M L 10 P Kfmpe, Siljansbygdens 2.30,7 17 p
7 Ake Karlsson 17 p 11 G Martensson, SRFK Sthim 1.59,5 16 p
8 Greger Martensson 15 p GO 12 Olle Bergquist, SRFK -!'- 2.44,0 14 p
9 Lennart Sundell 13 p N 13 A Holmbom, Skvadern Sund 2,31,4 13 p
10 Goran L indhe 10p 14 B Forsgren, SRFK Sthim 2,21,6 10 p
11 Johan Cederholm 9p :g # Sundellc,j Skvadern Sunds :.09,0 9p
N ore Loodin, SRFK Sthim . 34,4 3p
:g gre\;:;t ':‘:::;L;otr:am g g 17 B Strid, Skvadern Sundsv 2,55,0 2p

T&aviingens basta tid 1,50,2 lyckades

int Pylon
Goran Karlsson peta in. SRAE N N

73,06,30 - 07.01

Resuitat SM F38 1 Clive wall, GB 1.56,2 32 p
1 N E Hoffman, Kristianstad 2754.34 p 2 Gbéran Karlsson, SRFK 1.46,1 28 p
2 H&kan Svensson, Kristianstad 2513.36 3 Don Beaumont, GB 1.59,4 28p
3 Stig Jansson, Karlskoga 2268.80 4 Lars Olsson, Malmé 2,11,0 27p
4 Bengt Jonsson, Karlskoga 2268.49 5 Per Kampe, Sundsvall 1.58,9 24 p
5 Ebbe Engelbrektsson, Lidkdping 2108.22 6 Dave Tappin, GB 2.04;8 24 p
6 Thore Gustavsson, L idkdéping 2071.34 7 Aulis Lehtinen, Leksand 1.55,4 23 p
7 Gusten Bjork, lkaros 2053.64 8 Bengt Forsgren, SRFK 2,12,0 19 p
8 Leif Jonsson, Stockholm 2008.42 9 Greger Méartensson, SRFK 2,15,0 19p
9 Peter Pelikan, lkaros 1967.55 10 Bryan Rawcliffe, GB 2,19,6 19 p

10 Jerry Hansson, Kristianstad 1926.16 11 Krister Lundgren, Gdteb 2,09,0 18 p

11 Lars Eriksson, V Gdstrike 1908,14 12 Roger Eklund, Skvad.Sunds 2,07,2 17 p

12 Jan Stern, Gamen 1907.85 13 Ake Karlsson, SRFK 2,16,2 14p

13 Leif Pettersson, Nykdping 1900.06 14 Juhani Cederholm, Finland 2.08,0 11p

14 Dan Nylund, Lidk6ping 1897,91 15 Bert O Lindberg, Skvad, S 2,14,6 11 p

15 Jan Levenstam, Starflyers 1870.31 16 Rune Svenningsson, ,Gislav, 2,00,2 9 p

16 Ragnar Ahman, Gamen 1784.69 17 Tore Loodin, SRFK 2,15,0 9p

17 Kent Svensson, Blue Max 1772.26 18 Arvid Holmbom, Skvad.Sund1.58,0 8 p

18 | Hedegard, Skovde 1743.83 19 Anders Filldin, -"- 2,22,5 7p

19 Leif Sten, Kristianstad 1731.54 20 Kurre Jansson, Mikros 1.56,2 4p

1709.05
1679,82
1671.35
1671.14
1630,81

1620.66

20 P-A Eliasson, Starflyers
21 Lars Karlsson, Linkdping
22 Z Nadtalin, Gamen

23 Kent Karlsson, Lidképing
24 Agne Engman, Lidkdping
25 A Nohlberg, Skévde

Resultat frdn Lin fly-in i Nummela 1973-07-28-29

73,07,28: TR-int (F2C) kérdes i 5 omgé&ngar. Segraren fick
3 podng, tvdan 2 p och trean 1 p,
1 1 mn v \Y)

helholholuclusiholhoRuolholholc e Bholucihelholholholhco ol ol vl clh ol o Bh o B o B o o B o B o B o B v B o B o B o B o)

Engman/Nilsson
Aarnipalo/Fagerstrém

26 Jan-Olof Larsson, Blue Max 1611.43
27 Per Nordstrém, Nykoéping 1594.83 1 Nere/Ekholm, Munka 14p 4,07 4,27 4,22 4,31 4,32 Rossi
28 Bjoérn Alfer, Micros 1513.11 2 Pontan/Winkler, Handen 12p 2v 4,42 4,44 5,00 4,56 ST G15 RV
29 Arvid Karlsson, Linkdping 1499.18 3 Aarnipalo/Fagerstrém, Munka 11p 4.52 4,28 7v 4,30 82v Krasnorotsky
30 Ake Flink, Karlskoga 1476.96 4 Engman/Nilsson, Handen 9p 7.34 6.22 6.10 5,16 5,48 ST G15 RV
31 Urban Nilsson, Gamen 1474.60 Nordlund /Pihkanen, Munka 9p 25v 5,19 - 5,13 5,17 MVVS
32 Staffan Ost, Lidkdping 1465.49
33 Niilo Thulander, Acroflyers 1306.90 73,07.29
34 Séren Gustavsson Linkoping 1186.06 s .
35 Ronny Malmgren, Acroflyers 1109.77 TR=int ! I Final
36 Bo Nylund, Lidkdping 1044,29 1 Nore/Ekhoim 4,42 4,15 8,46
37 Bertil Beckman, Starflyers 659.14 2 Pontan/Winkler G20 4,55 4,55 10,07
38 Bo Eriksson, Karlskoga 460.11 3 Nordiund/Pihkanen 5.06 5.04 54v
4 5.11 5
5 5.20 8

F3A i Ostersund den 2-3/6 1973 Speed F2A, sammanlagt efter bdda dagarna:

Totalt

1 Christer Gillgren 1 Fagerstrom Rossi 214 218 218 223 176 -
RFK Micros, Stockholm 3920 3640 3820 4020 11.670 2 Kjellberg ~ OK4 211 208 215 196 186 214
2 Esbjorn Strémqvist 3 Pietinen Rossi 206 - - 213 215 -
RC Gripen, Klippan 3300 3535 3690 3540 10,785 4 Ekholm Rossi 121 210 - 214 210 214
3 Jack Stréomqvist 5 Boéhlin Rossi 206 213 - 211 209 210
RC Gripen, Klippan 3425 2960 3485 3445 10,355 6 Karma Rossi - = 147 - - -
4 Yngve Lindholm
OSFK, Sédertilje 3235 3175 2575 2990 9,400
5 Hékan Hammarstedt
MFK Skvadern, Sundsvall 2040 2590 2100 1625 6,730 D d b D =
6 Per Hasers et dyrbaraste Du édger?
MFK Skvadern, Sundsvall 210 2550 2930 190 5.690
7 Stig Berg Det &ar kanske Di aggni 5
2 . n RC-anlaggning. Forutom att Du valt den med
Ostersunds FK, Ostersund 1115 1215 2295 1255 4,765 - : : 99 g -- . 5
8 Robert Krockmar stérsta omsorg (Multiplex ar en jattebra RC-anlaggning) sa vardar
. 'C_)’:;esr:;r}gskFK., ?scersund 530 280 -- 405 1,215 Du den med tanke pa att den skall ge Dig manga skdna flygtim-
jorkqvis . - . o .
Ostersunds FK, Ostersund —- 600 —— . 600 mar. Vi pA ORBO, RC-specialisten, hjdlper Dig gédrna med service

och tekniska problem. Vi &ar ju ocksa alla aktiva RC-flygare, sa vi
talar samma sprak, liksom. For Ovrigt har vi massor av tillbehor,
motorer och byggsatser. Valkomment!!

Totalt = Summan av de tre bista flygningarna,

Domare:

Sten Kristiansson, Ostersund
Karl-lwar Karlsson, Frosén
Bertil Hannersjd, Aspasnaset

Multiplexkatalogen mot 2:25 i frimarken.

Oppet: mand, tisd, torsd 19—20.30, 16rd 10—13. Lord stangt mitten
maj—mitten sept.

ORBO eciektronik/hobby ab

Selebovéagen 14, 122 48 ENSKEDE. Tel 08/49 00 82
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FUTABA FP-4

Forberedd for utbyggnad

till 5 eller 6 kanaler med
en prisbillig byggsats,

Wworllonal §

i

MODELL 1973

f__u:'mT [

NY FORMGIVNING - SAMMA HOGA KVALITET

FORBATTRINGAR

OFORANDRADE PRISER

De nedan angivna priserna giller for kompletta driftsklara an-
laggningar med sindare, mottagare, onskat antal servon och alla
kopplingar m m. Givetvis ingar mervirdeskatt i priserna. Avbe-
talningsk6p kan diskuteras.

FP-4 Fyra styrfunktioner

Flera alternativa utfoéranden finnes, man kan antingen vilja
2-spaks sindaren som synes pa bilden eller en ny 1-spaks sin-
dare. Priset 4r detsamma.

FP-4 med 1 servo 635:—
FP-4 med 2 servon 755:—
FP-4 med 3 servon 875:—
FP-4 med 4 servon 995:—
FP-3 Tre styrfunktioner. En anliggning for de flesta behov.
FP-3 med 1 servo 485:—
FP-3 med 2 servon 605:—
FP-3 med 3 servon 725:—
FP-2 Tva styrfunktioner. Manga anviandningsomraden.
FP-2 med 1 servo 425:—
FP-2 med 2 servon 545:—

Extra servon, rundgaende eller linjira, samma pris. 130:—

Batterisats, torrbatterier 10:—, ackumulatorer 140:—

Ny vinylklddd sdndare som &r trevligare att hdlla i nir det
ar kallt vdder. Fonbittrade glappfria styrspakar med finin-
stillning av trimkontrollerna. Aven elektroniskt #r sindaren
forbéttrad och har hégre effekt.

Helt ny mottagare i mera kompakt utférande - 27x35x55 mm -
som endast vdger 63 gram med kopplingar. Den &r utfdrd i tva
ddck med mottagardel och decoder var for sig. Ytterligare
hojd selektivitet och ldgre strémforbrukning.

Béde séndare och mottagare har numera utbytbara kristaller
av stickproppstyp.

Servona ir tills vidare de gamla péalitliga FP-S3 (p& bilden)
eller det linjira FP-S2. Vialj vilken typ Du vill = priset &r
detsamma.

Generalagent for Sverige:

Firma Valter Johansson

36030 Lammhult. Tel 0472/650 46
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TYGKARG

PYLONGUBBAR

Skdrp er. Pylon ar val den modellflyggren som
borde vara mest publikfriande, men som ni flyger
pa era tdviingar med heat efter heat med samma
sorgliga blandning av toppgubbar och uppenbart
chans|dsa ger ni varken publiken eller eliten en
chans. Nej, &t varje tdvlande flyga tva kvalflyg-
ningar och ta ut 9 man (bara en flygning riknas)
till semifinaler (tvad flygningar per man), nu kan
publiken ana sig till att det bdrjar bli avgorande
flygningar &ven utan stoppur och anteckningsblock
(man behdver inte kdnna alla heller) och de t&v-
lande slipper varva och bekymmra sig for sloa
gbteborgare, De tre som har bésta tiden gar vidare
till en FINAL -stor spanning- alla kan se vem

som vinner -Le-Mans start (anders Leimalms idé)
Vilken tdvling det skulle bli for publiken och for-
hoppningsvis dven fér er flygare och '"innegubbar!,

Ole Holmblad

FRIFLYGARE

For sjutton, dra upp huvudet ur sanden och se
varat enda problem av AVGORANDE betydelse,
ndmligen filtfrdgan., Flygvapnet &r den enda
myndighet som kan forse oss med de félt vi be-
hdver idag, det vill sdga stora falt niara befolk-
ningscentra, Detta kommer inom en snar framtid
att &ndras pga att flygvapnet inte har rad att
halla sig med stora filt av tvivelaktigt varde i
krigstid, for sin utbildning behdver det visser-
ligen stora falt, men dessa forldggs av buller-
hidnsyn (och stiddernas expansion) till "8demark-
erna'', Men vi &r ju madnga och s3 har vi allman-
flygplatserna sager optimisten, Fdga finns dar

att hdmta, madnga &r vi men &r vi sdnna héarskaror
att vi kan kréva ytor som kunde réacka till kanske
hundra fotbollsplaner. Vad géller alimanflyget sa
finns dar tva kategorier av falt, dels smafilt {(en
eller tvd banor utan kringliggande grés) odugliga
for friflyg, dels planerar en del storstéder att
skaffa stora fdlt pd vilka det kommer att ligga en
védldig trafik av taxiflyg och affarsflyg dvs trafik-
ledning, trdngsel och det |lar val knappast bli till-
|atet ens med radiomodeller, Om ingen I8ser detta
problem mycket snart &r vi utan f&lt innan ni be-
stidmt er fér hur auto-belamrade C2-orna far vara
UTAN FALT INGET FRIFLYG.

Ole Holmblad

Ett genméle till Nisse Hallerstrom och L ars-G.

Tanka sig att mitt inldgg pd Riksstdmman skulle
resultera i en halv sida i MFN., Men ékej, efter-
som Nisse och L_ars-G ber sa vackert om ursékt
sa far jag sdga att den godtages.

Nu lite historieskrivning. Det var faktiskt vid
Majtavlingen 1970 som jag fick férbundsledning-
ens klartecken till att VRAKEN skulle bli enhets-
modell i F1A, Valet stod alltsa inte mellan ASS-
BONN och VRAKEN eftersom ASSBONN vid det
laget inte fanns till,

Att resultatet av instruktdrskursens provbyggen
skulle ligga till grund f6r SMFF:s stallnings-
tagande maste vara fel, vid tiden for kursen var
VRAKEN antagen som enhetsmodell

Det var aldrig min och davarande grenstyrelsens
mening att VRAKEN skulle bli en nybdrjarmodell
utan en ldmplig karra fér den nagot erfarne som

byggt och tavlat i Al,

Som jag sade till Lars-G RS-73 hade vi Ass- -
BONN uppe till diskussion i grenstyrelsen och
meningen var att férbundet skulle rekomenderas
anta den som enhetsmodell f&r nybérjare i klass
F1A., Forst skulle dock enhetsmodeller i Al, B
och C tas fram., (I det hdr sammanhanget maste
det sigas att Hasse Friis arbetade mycket hart
med att forsdka f& fram enhetsmodeller i alla
klasserna och det dr hans fortjanst att vi nu kom-
mit s& |1&ngt som vi ar.)

S& uttradde jag ur grenstyrelsen och vet alltsa
hur dessa lntentloner fullféljts, Som alla vet
blev Al-an MASEN ingen succé vilket ddremot
eftertradaren, Harndsandsflygfdet CIKADA blivit.
| B och C har ingenting hant.

Det ar kanske dags att fa ut ASSBONN som bygg—
sats och d& l&dmpligen Lars-G:s férenklade version.
Klart ar att en kdrra med hel vinge ar lattare att
bygga for en nybérjare. Transportfrédgan blir dock
svar att 18sa. Under Ostersunds FK:s framgangs-
rika juniorperiod i mitten av 60-talet skulle vi
behdvt en hel flyttbuss om alla juniorerna haft
karror av ASSBONN med hel vinge alltsa.

Men nog vore vél serien SPARVEN, CIKADA,
ASSBONN, VRAKEN nagot att satsa p& for vara
blivande tavlingsflygare i A, Liknande serier i

B och C-klasserna vore nadgot att drémma om men
ar formodligen svara att realisera,

Avslutningsvis far jag hoppas att Nisse H slipper
dra in FN i sammanhanget fér att nagot skall
handa pa ASSBONN-fronten.

Arne Berglin

Kommentar till ovan,

Att inte ndgon sade ndgot om att UNCAS-6
(VRAKEN) redan var antagen som enhetsmodell.
Men det hade ju det fina med sig att ASSBONN
blev till, Den basta karra jag haft i turbulent
vader med mycket termik,

Lars-G

MODELLFLYGINDUSTR\ AB

for modellobbyn

Al

Utkommer i bérjan av seplember

Allt for modellhobbyn

finner Du i var nya, stora katalog. 52 sidor flyg, batar, radiostyrning och
mangder av tillbehor.

Fraga efter den hos Din hobbyhandlare eller skriv idag!
SVEN E TRUEDSSON Modellflygindustri AB, Storgatan 25

21141 MALMO (Pg. 14 82 07-4)

[ Sand mig Stora modellkatalogen 1973, kr 2,50

1 S&nd mig katalog over Scalextric bilbanor 1973, mot porto, kr. — 65 |
Likvid i frimérken eller per postgiro! |

Namn

Bostad

Paostnr Adress J 21




v £ 2 [ o ST133IHM 3OVLNIA
— e .8/2—-1 'SOME SWVIT I M—
aQI% 'Q A8 Q3NN 1108 ov-# :
g |
35334 'J A8 NMYYA B Q3N9IS3T g _
N | )
——NW— n 9 vsva, 8/ L e IMO ¥O4 311108
| [z J11SV1d S8V JLIHM
av3y HLIM 97 AN g
vsive oI/ vsve, 2/1 38dS .8 HL v 3s T\q
5
o ——_——_§3S
LSN¥HL LHOIN ON | |
LYASNI 3NIT SIHL 1snyHL z&»om _
Ad 91/ 01 ¥378n04 vsSva . 1 5
rrmammrs S NIVY9 ._<u_b_u>._mn\m/ H
| IINNYHD 21
|40 SON¥3S 2| fre—
; ﬁ WOL108 8 dOL el E _ =43
L 3Q1S HOV3 ‘S30IS vSIva 133IHS ,28/€ _._. === ] | R
L |70 vsva ol _ril{n_.”ql__ _ - &
Ity ¥ 30vu8 8vLS UK N | Q9
{ = g o e _ . o
P e o ) i S3NITLNO MOANIM I
$73M00 QOOM HO 'WNTY ..w_\m\ QHOHD LNVLSNOD /k .
_ 370AVS 114 OL, b/l 'XOHddV ONIM 40 3L LND 26171 'ON ONIM WYO4 39V 35N ”
| y3aany
|| BNI4 vV | dil HOV3 H3ANN TYHA3HIO, 2 ONId3IX $3931d 2 NIOP €
133Hs,2¢/¢ 319NV oG XOHdAY S
0L 3QISH3ANN 13A38 ANV Sdil ONIM 450 ANNOY 2 W ~
MJ0LS 31,1 NC 3N19 "¥D0LS 39Q3 ONITIVHL AN
vsIve I SV SSANMIIHL JWVS OL 31 430 WIHL 1 A1d.8/1 LNAOW u//~
NOILONYLSNOD DNIM ¥v39 ONIONY
S3IONIH NM3S 8 914 3SN -
<m._<m L28/8 \mu . xd,8/1
— 3 par- ] Tym3yis
— v = V-V NOILO3S
— I3m00 2 !
QOOMOYYVH 8/1 vSIVE, /) vsve /) |
L 2 g
— SHOIVA313 ® 8V1S _
——————  vS1v8 133HS,28/8 o (JANNVHO 2 - OldvY : SMIYOS
NI ‘N2 160" 0L 60 —Y3MOd B
S =2 2052 01 0Z ~ LHOIIM D 40
/ . o Jp/1-92—H19N3 aaenA
! LGE —NVdS ONIM “

N
N



Kommentar till bygge och flygning med ''Liittie
Mulligan! Pylonracer fér 0,8cc

Bygget av kropp, fena och stabbe innebar inga
storre svarigheter, det &r bara att vélja balsadi-
mension i ndrmaste mm dimension mot vad tuman-
givelserna pd ritningen. Jag hade litet svéarighet
att hitta en lamplig plastkdpa som passade till nos-
en. En plastflaska med Casco Vinylhartslim pé

0,5 | var idealisk, Limmet témdes ur i en glas—
burk, plastfiaskan skd&ljdes ur med vatten och farg-
en utanpd tvattades av med aceton, Kvar fanns en
vit plastflaska med den ideella diametern, det var
bara att kapa av den till rdtt ldngd och géra ndd-
vdndiga urtag fér cylinder, férgasarnal och pro-
pelleraxel, Ett litet tips, {man kan i princip an-
vénda de flesta 3| plastflaskor) skaffa plastflask-
an férst och anpassa nosen efter denna, det &r

det enklaste, Vingen skall enligt ritningen vara en
cellplastdito med asymetrisk profil, men det gar
lika bra att bygga upp vingen med torsionsnésa

pd dver och undersidan vilket jag har gjort,

Hela modellen ar klddd med vit solarfilm med fon-
stermarkeringar av svart dito, Gangjérnen &r sd
kallade sydda s&dana, Det har visat sig att halla
bra.

OBS! Tyngdpunkten bdr ej ligga langre bak &n
25Y% av kordan frdn framkanten réknat.
Se ritning.
Min modell &r forsedd med Kraft radio och
McCoy 0,8 cc.

Det var faktiskt med blandade kanslor jag skulle
proflyga kdrran., Jag tyckte den kéndes otéckt

tung (635 gr) fér en motor pa 0,8 cc. OK full fart
p& motorn, p& med radion, full fart p8 benen (gras-
fallt) och s& ivag med kdrran. Jag jéklar anoda,
den flég, litet sdvligt i bérjan, men ndar motorn
varvade upp ordentligt efter ett tag fick man hanga
i ordentligt med spaken, Ha gédrna fullt upptrim

p& héjdrodret nir du skickar ivég kérran, ty den
ir otickt nostung innan den far upp farten, detta
beroende pd tyngpunktens placering. N&r sedan
farten dkar kan man neutraltrimma rodret. Det
finns sikert manga som tanker. N&, men flytta bak
tyngdpunkten dér den hér hemma sd behdver man
inte hdlla upp nosen, "Jo', invander jag, ""men

vad hander d& nir du gar ur din férsta branta
svdng runt pylonen, jo nosen kommer att &ka upp

i himlen och du kommer att jdmt f& kdmpa med att
h&lla nosen nere p& en synnerligen ostabil karra'',

(Jag har forsokt). Ligger TP ré&tt och med ratt
trimmad k&rra, sd gar den som pa réls och haller
héjden, D& du réttar upp kdrran efter att ha dra-
git den runt i en brant svéng, s& kommer k&rran
sdttande pd rak kurs utan ndgon tendens till kurs-
avvikelse eller noshdjningar. En liten varning
anvdnd inte for stort sidoroderutslag i borjan in-
nan du blir van vid maskinen. Den &r mycket kéns-
lig p@ sidorodret i hég fart,

N&r sedan motorn stannar, blir inte dverraskad
av att kdrran doppar nosen (g& gérna upp pa litet
héjd innan motorn stannar) hall upp nosen med
héjdrodret, Om kédrran viker sig blir det inga
valdsamheter, men det kan bli en liten small om
héjden &r fér 18g, (prova detta pd litet hdjd) som
regel sdnker sig nosen en aning och karran fort-
satter som innan vikningen, Om du bara har ett
grasfdlt, s se upp, kérran slar |4tt runt dver
nosen pga den hdga landningshastigheten.,

En kul kdrra att prdva pa.

Ulf Hakansson
SE-3032
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LADDNINGSAGGREGAT
for camping och sommarstuga
(utan tillgdng till ndtspanning)

Denna laddare kan anvdndas till RC-anldggningar-
nas ackar, bdde 4,8 VV och 12 V samtidigt frén 12 Vv
bilbatteri.

Kort beskrivning,

Laddaren innehaller tva laddkretsar, T11-T12

for sdndarackar 9-12V och T21-T22 f6r mottagar—
ackar 4,8-6V. Hur &r det da mgjligt att ladda 12V-
acken frdn 12V bilbatteri? Svaret ar likspadnnings-
omvandlaren T1, som drar upp spdnningen till c:a
20V,

L ikspdnningsomvandlaren innehdller en transfor-
mator L1-L.3, Det &r ett krav att lindningarna
kopplas ratt och darfér har de markerats med ""x"!
i ena dnden. Alla tre lindningarna lindas at samma
hall utanpd varandra pa spolstommen i transfor-
matorkarnan, Se fig 2,

Finesser

1. De tva laddkretsarna ar konstant-strom-regle-
rade, for ndrmare studier hdnvisas till Radio och
Televisions BYGG SJAL V Radiostyrning, Regler-
ingen innebdr att strémmen genom acken automa-—
tiskt regleras till installt varde (bestdms av R12
resp R22), dessutom kortslutningssdkert, OBS
N&r ackarna tas bort blir utspdnningen nastan 12V
resp 20V. Laddningsstrommen 40 mA rekommen —
deras till 500 DKZ. Endast sdndaracken drivs
frdn likspidnningsomvandlaren, Bilbatteriets 12V
r&cker ju utan vidare for att ladda 4,8-6V ackar,

2, En signallampa &r ansiuten efter likspannings-
omvandlaren och visar nér laddaren dr igdng samt
att omvandlaren verkligen startar, Vid |dga tempe-
raturer {(under 0 C) startar inte alltid omvandlaren
omedelbart med acken som belastning. Lampan lyser
inte., Laddaren ansluts d& utan belastning och ack-
arna ansluts efteréat,

3. Felanslutningssaker! Om anslutningarna till
bilbatteriet vands fel fungerar inte laddaren, men
skadas inte.

4, Ackarna kan dven laddas under bilkdrning,

Né&got om bygget,

Laddaren &r inbyggd i en pldtask, standardlada
2A. Hal borras for genomfdringar, en for kablar
och en for signallampan., Lampan limmas i buss-
ningen med Poxylim och blir da vibrationsdampad.
T1, T11 och T21 férses med enkla kylfldnsar som
skruvas fast i |l&dans underdel. En isolerings-
skiva laggs i 1&ddans botten under kretskortet,
Fig 3 visar kretskortet i naturlig storlek sett
frén kopparsidan. Pa grund av platsbrist har
komponentplaceringen ritats in i samma figur.

N&r laddaren ansluts till 12V bilbatteri drar den
ca 100 mA utan ackar och lampan lyser, Med an-
sluten sdndarack och laddstrdom 40 mA blir fér-
brukningen ca 160 mA (férsiuter | omvandlaren)
och ndr mottagaracken ocksd dr ansluten ca 200mA
totalt,

D1

Anslutningen till bilbatteriet kan ske via cigarett-
tdndarens uttag, (sd bra att det kom till anvandning!)
eller direkt med ackkldmmor. RC-ackarna ansluts
med kontakter som kan kdpas dar anldggningen &r
kdpt, Finns inte ladduttag pd sédndaren kan man
montera ett sjdlv av en 3-pol DIN-kontakt,

L.ycka till
Inge Stendahl, Katrineholm

CAMPINGLADDARE

STYCKLISTA

R1 1,2 kohm

R2 22 ohm

R3,R4 100 ohm
R11,R21 6,8 kohm
R12,R22 1 kohm trim
R13,R23 15 ohm

Ci 1 uf 35V Tantal
Cc2 33 nF polyester
C3 2,2 uf- 35V Tantal
T1,T11,T21 AC128

T12,T22 2N3702

D1 1N4001

D2 1N4148

L &da 2B

La Lampa 16V 30mA

Transformatorkdrna Philips K5 351 82
med bobin

L1 4varv 0,20 Cul

L2 30 varv 0,35 Cul

L3 33 varv 0,20 Cul

Gummibussningar
Isoleringsskiva

3 kylare

Skruvar och muttrar
Kretskort

b
21

T21

T12 T22
D F

r~
N
,_é
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T11

R4 RrR21

R11
La 12 V-ack

&

Ut S+
R12

R22

R13

Fig 1. Laddarens principschema

R23

4,8 V-ack



L3 L3

e NS

LY L1 Fig 2. Transformatorns lindning.
L2 Verklig storlek 12 mm.

1
. e
—— L3

| | | | |l |

MERA HELIKOPTER

Helikopterflygare

Nu borjar tillbehdren for er komma ut pa& markna-
den. De fdrsta &ar positionsblinkers och brénsle-
varningssystem, vilka tillverkas av Kavan.

Beroende p& svarigheten att bedéma helikoptrars
lage i luften (de blir mycket 1&tt bara en svart
punkt, som inte gdr att se om den gar snett bort
eller shett emot en) torde positionsblinkers bli

ett ndstan nddvandigt tillbehdr, Blinkersystemet
bestar av fyra lampor, tvd grdna och tva rdda o<=:h
en liten elektroenhet, System kan kopplas upp pa
olika s&tt enligt schema. Blinkfrekvensen ar ca

2 blink/sek med 6,0 volt och fyra lampor, Brénsle-
varningssystemet ar ocksa ett blinksystem, som
har en blinkfrekvens d& tanken &ar full men sanker
blinkfrekvensen dd brianslet sjunkit under en vald
niva, Blinklampan |dmnar ett orange |jus. Dessa
bada enheter torde avsevirt dka flygsdkerheten
f6r helikoptrar och minska onddiga kraschar,
Generalagent for tillbehdren ar

B. Beckman & Co AB i Stockholm,

Jol
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Kavans blinkersystem

DS-22

Tre-tvi—ett s& har '"férpackningstekniken! utvec'k-
lats for de tre hitintills till Sverige inkomna heli-

kopterbyggsatserna, Bell Huey Cobra, Beil Jet Ranger

och DS-22, vilken &r den senaste, den tillverkas )
av Schliiter Modelltecknik och distribueras av Hegi.

DS-22 eller Enstrom F28A som originalet q_cksé .
heter ar en i Sverige tamligen lite kand affarsheli-

kopter,

DS-22

Modellen &r '"Stand-off!' skala i 1:5, vilket ger en
rotordiameter av 156 cm, Kroppsldngden ar 145 cm.
Genom sitt karaktéristiska utseende torde DS-22:an
bli en av de mest omtyckta helikoptrarna, med rika
mdjligheter att ge en peronlig touch savial exteriort
som interiort,

Byggsatsen bestar av en fardig plastkropp samt en
kartong som rymmer alla tr&delar och all mekanik,
Satsen innehédller dessutom ritning, decalier, m&l-
ningsforslag samt en ypperlig bygganvisning, som
aven kompletterar med en svensk Sversdttning, om-
fattar inte endast sjédlva bygget utan behandlar dven
trimning och traningsflygning, Beskrivningen rym-
mer dven mycket illustrativa bilder frén byggets
alla stadier,

Tradelarna bestar av stansade (bra stansat) ply-
wood och balsadelar, samt fardig profilerade ro-
torblad,Somhos Svriga helikoptrar &r "trabygget!
mycket enkelt och bestar férutom av spant och mo-
torbockar av kabininredning med stolar och in-
strumentpanel,

Det mekaniska bygget bestar av ihopmontering av
fardiga enheter. L.agerdrev &r tex redan monte—
rade pa sina axlar, varfdr ej heller det mekaniska
bygget torde medfdra ndgon svarighet, det kravs
endast noggrannhet,

Modellen flygs enligt Schllters princip, dvs kon-
stant vinkel p& rotorbladen och reglering av |yft-
kraften medelst &ndring av motorns varvtal, Det
dr darfor ndédvandigt att ha en motor som ar pa-
litlig inom hela varvtalsregistret, En av de béasta
motorerna fér detta &ndamal &r VVeco 61 med Perry
féorgasare, vilket har ndmnda egenskaper férutom
den enastdende tumgdngen,

DS-~22 har ett rotorhuvud som ger rotorbladen
mojlighet att Y'"flaxa', dock alltid med konstant
stigning., Detta rotorhuvud skall bara modellen
lugnare att flyga i bldsigt vader. Sjilv har jag
inte annu den flygskickligheten att jag kan bedém-
ma detta genom praktiska prov,

Genom den valda skalan och mekaniska principen
har man kunnat utnyttja Hegi:s, for Huey Cobra,
framtagna delar med ndgra f& undantag.

Som allmént omddémme uppfyller byggsatsen myck—
et hogt stdllda krav pa kvalité och precision betr
material och utférande. Anméarkningar &r att i
satsen saknas stétstédnger och roderok, vilket
tillverkaren forsvarar sig med att olika radio-
anlaggningar krédver olika I8sningar, samt att
ingen redovisning eller férslag pd hur man effek—
tivt avskarmar motorrummet fran kabinen, vilket
torde vara dnskvért for att slippa olja har,

Modellen distribueras som ndmnts av Schuco-
Hegi vars generalagent i Sverige &r B Beckman
& Co AB, som f.0 ju &ven ar agent for Kavan,

Jol
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SKALARAKET

M&nga ar dom inte, byggarna av skallar*aketer‘, mig
veterligt, vilket &r djupt tragiskt, Atskilliga sma-
knattar har borjat tidlja enkla raketer sdsom Atlas
Rocket Mark | och Sky Hook for att sedan bérja
bygga lin eller frifiygande plan. Det kan gadrna
medges att i detta, det férsta stadiet av raketflyg
ir grinsen mellan vad som ar riktiga modeller
och vad som &r simpla leksaker inte alltid Iatt att
skonja,

Men, i stéllet for att spilla tid och pengar pd svar-
startade glédstiftsmotorer och exploderande gum-
miband, varfér inte ta steget Sver till att skala-
bygga raketer?

F&r nybdrjaren inom omradet finns det bra bygg-
satser som Atlas importerar fran USA. Dessutom
har Atlas sin egen Aerobee-Hi, som vl byggd
och nadgot modifierad pé vissa stallen ar en verk-
lig prydnad. Enklast av amerikanarna ar Wac
Corporal, vilkdnd, en gdng monterad som andra-
steg p& en V-2, den férsta allvarligt menade tva-
stegsraketen. Korpralen kom fér dvrigt att ligga
till grund fér Vanguards steg tva, Modellen kan
fas att viga mindre &n 25 gram och flyger dé for-
traffligt, Bland andra enkla skalabyggen i Atlas
katalog bér ndmnas V-2 och Arcas. (A 4 &r en
annan beteckning f8r V~3). Den V-2:a jag byggde
kom att vdga 50 gram naken, dvs utan falisk&rm,
glasfibervadd eller motor. Spackel, farg och bly
var dom skyldiga. Karran kan byggas i tva ver-—
sioner, skala eller semi. Semimodellen har storre
fenor for stabilare flygning., Skalamodellen, som
ser avgjort bdttre ut, kan dock fas att flyga accep-
tabelt om noskonen tynges med 7 8 8 gram bly
monterat max 6 cm under raketens spets. Den som
vill bygga mera detaljerat &n vad byggsatsens be-
skrivning medger kan leta i Modellflygnytt frén
1963 eller 1964, ndgonstans finns en bra ritning.
Mé&la i Peenemiindefdrgerna svart och vitt, anvand
en bra mycket stérre fallskdrm &n den som foljer
med i byggsatsen, ladda med en B4-4 och skjut!

SAAB rb 05

Vad Arcas betréaffar dr den stor och imponerande
och har dessutom anknytning till Sverige (Vidsel).

Redan nu b&r infogas ett r&d till den entusiastiske:
skaffa ett starttorn., D& slipper Du fula och icke
skalenliga styrhylsor.

Direfter kan man med gott samvete ge sig pa verk-
ligt svdra saker, N& svart och svart, de problem
som mdter minutidsa byggare av skalaplan (nitar,
instrumentpaneler och pilotdockornas d6gonbryn
och finnar) slipper i allmanhet raketbyggaren, Ra-
keter bygges ju alltid s& "hala'' som mdjligt. Myck-
et jobb har dock den som vill gbra aborttornet

till en Redstone elier Apollo Saturn tilirdckligt
detaljerat,

V-2

Det allra roligaste &r V&l att bygga efter egna rit-
ningar. Har man ett par bra foto av en raket samt
dess matt &r det, tack vare att raketer &r runda,
mycket enkelt att med réknesticka och linjal géra
en bra ritning., Vilj en skala dar raketens diame-
ter Sverensstimmer med ytterdiametern hos né-
gon av de befintiiga hylsorna, L&mpligast ar de
minsta sondraketerna, Dessa flyger ju under i
stort sett samma betingelser som modellraketer,
Stort urval finnes: Iris, Aerobee, ASP, Rockoon,
Viking mfl,

Militira robotar &r spdnnande men ofta svarbyggda.
Honest John finns som byggsats. Préva sedan
Minuteman, Nike-Hercules, SAM-2 eller Malm&-
Lv 4:as Hawk. Tyvérr &r flygvapnets Bloodhound
och flottans Seacat mindre ldmpliga. Tyska V-1
eller amerikanska X-15 borde kunna resultera i

en skalaglidraket, ndgonting som mig veterligt &nnu
inte existerar,

Slutligen, de stora ménniskobdrarna, De ryska
raketerna ar med sina fyra boostrar mycket
svarbyggda, Vissa amerikanska raketer &r enk-—
lare, préva Redstone med Mercurykapsel, den
flyger dessutom hyggligt. Atlas ar besvarlig,

Titan &r |ittare, Det finns en pampig byggsats

(tifl pampigt pris) av Titan for den som &r intres-
serad, En rolig sak &r den nu nedlagda MOL -
Titans barraket Titan 3 M, utrustad med tre raket-
kroppar. Har kan man bygga en skalenlig tvastegs—
raket dar stegen kommer ner var for sig i var sin
fallskdrm. Den som dnskar mera motion kan alltid
ha en tredje fallsk&rm till Geminikapseln, Slut-
ligen, kronan pd skalaverket &r givetvis en raket
ur Saturn-familjen. For otéliga har Atlas en liten
|&ttbyggd modell av Saturn 5 i skala 1:245, avsedd
endast fér en motor. Har man ett antal tuber som ar
lite smaskadade kan man alltid bunta ihop dessa
till steg | pd Saturn IB. Vénd den fula sidan in. De
flesta torde vl foredra en Saturn 5 i skala 1:100,
Den blir d& 8ver metern hdg.

Bjoérn Bergqvists "Rymdfart" innehdller matt och
uppgifter om nistan alla civila raketer samt fina
foton, allt mycket tillforlitiigt. Kenneth Gatlands
"Rymdskepp i firg'' innehaller bra ritningar samt
matt till manniskobdrarna. Av John Taylors "Ra-
keter, Robotar och Rymdskepp'' kan man f& manga
idéer, dock bér varnas for vissa bilder, opropor-
tionella.

Slutligen bor tillfogas en maning: glém inte att
kontroliera stabiliteten ordentligt om Du bygger
efter egna ritningar! Genomskinliga plastfenor
som kan tas av och pd (Férekommer bl.a pé& Estes
modell av Thor Agena) besparar ofta byggaren
mé&nga bekymmer och kanske ocksé skadestdnds-
ansprak.

Olle Mikael Westerberg
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DIGIACE

DIGITAL PROPORTIONALANLAGGNINGAR

k:
Digiace &r utan overdrift en av marknadens mest fl I '}V
prisvarda proportionalanldggningar. Anlaggningen i|| a <y
lovordas overallt dar den séljs for dess enastaende [l @

tillforlitlighet. | Sverige har radion dessutom gjort , ( _
sig kdnd for den palitliga och snabba servicen. [\ ' | Y,
Levereras komplett med akkar och laddaggregat. | — —

Priser: 4-kanals. 1.648:-, 5-kanals 1.778:-.
Moms ingar. Omgaende leverans.

ACE PULSE COMMANDER

1 - KANALS PULSPROPORTIONALANLAGGNING

Antligen en prisbillig och funktionssiker 1-kanals
proportionalanldaggning som just ar vad nyborjare
och ""sondagsflygare” lange vantat pa.

Ace Pulse Commander ar idealisk for sma motor-
modeller med motor pé 0,8 till 1,6 cc samt segel-
plan pa upp tili 2 meter, Radion &r amerikansk
men licenstillverkas i Sverige av oss varfor palit-
lig och snabb service alltid kan paridknas.

Priset ar endast 395:- inkl. moms och omfattar
sandare, mottagare, roderservo och mottagarack.
Omgaende leverans.

Lamplig modell for radion ar Ace High Glider,
motorseglare, spannvidd 1,75 m.
Byggsatsen innehaller bl. a. fardigskurna vingar

UEDA RC-bilar, skala 1:8. Komplett monterings- i celiplast, alla tradelar fardigsagade samt fardiga
sats innehallande allt material men utan motor delar till motorgondolen. Pris 95:-

och radio. Finns med foljande karosser: Passande motor: Cox Babe Bee 0,8cc. Pris 49:- inkl,
Mc Laren, Lola och Porsche. Pris: 395:- propetler.

OMGAENDE LEVERANS. ALLA PRISER INKLUSIVE MOMS.

"HI[NI H“BBY MICKEL BAGARES GRAND 75, 12355 FARSTA
Telefon: 08 / 934347
28
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REGLERTIPS

Bifogar Modellflygkiubben Apolios (F-89) regler
f6r klubbmisterskap, Tavlandet om kiubbmdéster -
skap kan ske p& en dag varje &r, Det kan ocksad
genomféras s& att alla tdviingar bokférs och se-
dan vid &rets slut, via ndgot system, samman-
riknas och koras klubbméastare, Det réder nog
inget tvivel om att det senare ar réattvisast, Ett
s&dant system har varan klubb gjort upp, och
det kan kanske vara av intresse av red, och &v-
riga medlemmar att ta del av detta system, godta
det eller ev forbéttra det,

| varan klubb har en speciell kommitté hand om
tavlingsverksamheten, tavlingskommittén = TK
kallad i reglerna.

Vid &rsmdtet tar den nyvalda TK upp foranmél-
ningar i dom olika klasserna, vilket &r av be-
tydelse vid tavlingens utlysande se punkt 4,4,

Nar sedan SMFF kommer med sin tdviingskalen-
der, sd samlas TK och gér upp varan egen tav-
lingskalender, s att korsningar undviks, En for-
del med punkt 4.4 maste framhdllas: Tex En grupp
flygare &r ute och trimmningsfiyger en vacker!
dag, d& en av dem s&ger '"Hor ni det fattas bara
tvd féranmalda i F1A2 s& kan vi kora en km-tav-
ling''. Med stéd av punkt 4,4 dker en av dem till
tel och frdgar dessa om de har ndgot emot att
F1A2 kérs om en timma. De ringer &ven till tva
av leddméterna i TK och frégar dessa likadant.
Si&ger ingen nej av dessa s& &ar det fritt fram
bland ""ecumulusarna', Efter tdvlingen sa fylls
placeringen pa de tre bésta i papprena. Tva
stycken narvarande signerar, som ldmpligen inne-
har fortroendepost,

P& vadran blankett f&r man kontenuerligt dverblick
dver KM-ligan,

Jan Ottosson
Oordf. i TK
MFK Apollo
~ - 89,

Regler for KM,

.  Kiubbmastare

1 Det utses tva typer av klubbméstare.

.2 En klubbmé&stare utses i varje klass dér han
uppkommit till 8 po&ng eller mera. Har han ej
uppkommit till detta poang sd anses tavlandet
vara av sd ringa omfattning att en klubbméasta-
re ej kan koras.

1.3 Den person som har mest poé’mgosammanr'ék—

nat samtliga klasser koras till Arets klubb-

méastare,

2, Tavlingstid

2.1 Tavlandet om klubbmé&staretitlarna sker per
verksamhetsar, alltsd &rsméte till drsmdte,
Dock rdknas inte tdvlingar hallna 5 dagar in-
nan drsmotet,

. Poang
1 Poang ges enligt foljande,
.2 Tavlingar arrangerade av TK.
3 poang for 1:a plats
2 poang for 2:a plats
1 podng for 3:e plats
3.3 T&vlingar arrangerade av grannklubb eller
distriktsforbund,
5 poang for 1:a plats
3 podng for 2:a plats
1 podng for 3:e plats
3.4 Nationell tidvling utlyst av SMFF.
10 poang for 1:a plats
5 podng for 2:a plats
3 podng for 3:e plats
3.5 Internationella tavlingar.
25 podng for 1:a plats
15 poéng for 2:a plats
10 poéng for 3:e plats

3.6 Rekord
3 podng fdr nytt klubbrekord
10 poang for nytt svenskt rekord
25 poang for nytt varidsrekord

4, Tavlingsutlysande

4,1 TAvling kan utlysas pé tre olika sé&tt:

4,2 P& klubbens anslagstavia senast 14 dagar in-

nan tavlingen,

4,3 Genom skriftligt meddelande till medlemmarna

senast 3 dagar innan tavlingen,

4,4 Genom muntligt meddelande till de féranmalda
i klassen samt minst 2 TK-ledamo&ter senast
1 timma innan taviingen, Dock maste samtliga
foranméalda i klassen meddelas, Veto-réatt gdller
for dessa och samtliga TK-ledamdter,

5. Ovrigt

5.1 TK skall bokféra podngstédllningen, For att en
tavling skall vara godkdnd fodras minst tva
tdvlande, Tavlande som sétter nytt rekord kan
endast en gang tillgedordkna sig podng per
verksamhetsar, Forbattrar tiviande sitt eget
rekord under verksamhetsdret sa far han inga
podng for det, Endast klasser godkdnda av
SMFF eller klubbmdte kan det koras klubb-
mastare i,

BREY

Detta brev damp ner i brevlddan en dag. Meningen
var att jag skulle vélja ut det gottaste och skriva
ner. Men jag tycker det kan std som det ar

Lars-G

F6r kdnnedom och publicering.

Jag har i dagarna fatt den fdrsta sandningen mikro-
filmbyggsatser och en hel del tillbehor, bl.a rela-
tivt god sortering balsa. Materialet i denna sand-
ning kom frén Micro - X - products Indoor Model
Supplies,

Byggsatserna jag har i lager &r dels Mikrofilm -
modeller dels skala och semiskala — modelier (s.k
peanuts).

Naturligtvis rdknar jag med att de som redan
sysslar med mikrofilm for det mesta koper sitt
material direkt sjdlva men jag hoppas att detta
att jag haller lager p& ménga delar och material
skall motas med gléadje.

Betriffande priserna sa &r jag tvungen att rdkna
6:- per dollar sd ldnge den star i ca 4:- detta gor
att jag far samma fortjadnst som de amerikanska
Aterférsidljarna, vad jag gjort &r helt enkelt att
jag lagt pa tullen (6%) frakten (10-14 %) och
momsen (17,65 %) att frakten just nu & ganska
hdg beror pa att dessa férsta sandningar maste
gd med flyg sa att jag snabbt kan bygga upp ett
bra grundsortiment anpassat till de Svenska mo-
dellflygarnas 8nskemal,

Jag &r sjilv modellflygare sedan 20 a&r och jag
har stérre delen av denna tid dgnat mig &t att leta
efter material som ar anvéndbart ett i (Sverige)
ganska s& hoppldst arbete. For 6 8r sedan besl&t
jag mig fér att dndra pd detta genom att importera
och sélja bra material, jag har l1&ngt kvar till ett
fullddigt sortiment. Men som du kanske redan vet
s& har jag MVVS-motorer och delar i lager(pris
for gldd eller diesel 125:-). Jag sdnder dig ocksa
Rossi-prislistan s kan du se att man inte behdver
anatrdnga sig med att sanda efter motorer fran
Tyskland, Narmast pd mitt program star annars
Super Tigre, jag bérjar importera dessa forndam-
liga motorer | Augusti och kommer sedan under
hésten att ldgga upp full sortering pa& motorer och
delar, Jag ldmnar garanti pd allt jag séljer och
jag ldmnar &aven full bytesratt (pengarna tillbaka
om man &r missndjd) eller byte naturligtvis till
valfria varor. Jag vill sta i ett kamratligt forhali-
ande till mina kunder, jag vill kunna se dem i
dgonen och umgds med dem pa tévlingar och privat.
En kamrat k&r man inte upp, jag tar saledes aldrig
ut mer fér varorna jag séljer &n vad som &r abso-
lut nédvandigt.



Som ett ganska s& talande exempel p& min pris-
politik kan jag ndmna att jag séljer bransle (gléd)
for 28:-/5 liter, Metanol Purum och Castrol M
(obs ej MSSR) blandade i férhéallandet 78/22, Detta
bransle sidljer jag dven filtrerat i 1 liters forpack-
ningar 76r 9:50 (detta i forhdllande till 5 liter-
priset, htga pris) &r betingat av att 1 liters for-
packningen kostar mig lika mycket som 5 liters
férpackningen, samt att det &r betydligt mera ar-
bete med att blanda enliter &n femliters.

Deltt a om detta,

Jag hoppas nu att du tar det hér brevet for vad
det &r och inte tolkar ut ndgonting som eventuellt
kan ligga dolt i texten det ar svart att skriva sa
att man inte blir missfdrstddd, Hoppas nu att det
inte skall v&ila ndgra problem i detta fall.

| Sanningens namn och till de Svenska modellflyg-
arnas fromma bdr du fa in ndgon liten blénkare i
tidningen dar du rédttar dig sjélv och framhéller
att man kan k&pa Rossi-motorer mycket billigare

i Sverige an i Tyskland, de Svenska modellflygar-
na skall minsann inte behdva st& utan det b&sta
materialet som gdr att uppbringa, atminstone inte
av ekonomiska skaél,

Men hopp om att detta mitt brev och &ven allt jag
gdr och siger skall komma de Svenska modell-
byggarna till del pd ett fordelaktigt satt, samt att
allt jag gor, sdger och séljer skall hjdlpa Sveriges
modellbyggare att halla kosthaderna nere,

Var det s& har red, menade?

Med Modellflyghdlsningar

Lars Golbe

CAMPINGLADDAREN

Komplett materialsats, fardiglindad transformator
och utfdrlig byggbeskrivning, men utan anslutnings-
kontakter,

Cemonstrerad p& RIPA-l&gret 1973,

Matt 28 x 57 x 73 mm,

GRAUPNERMODELLER Pris 65:= inkl moms

i lager:
TERRY 107¢=
TAXI 1503= VARIOPROP OS-RADIO
MIDDLE STICK 1803~ ‘e
IDOLE ST 1803~ RADIOSTYRNINSTILLBEHOR
CESSNA CARDINAL 312:= 0OS-MOTORER
Pontonsats 67:=
ﬁ?IEEYII 1003= Sist men inte minst
- 165:= N
CIRRUS 2261— RT'S BYGG SJALV
ASK 14 4125 Inge Stendahl om radiostyrning
CUMULUS 4405 Kogpletta byggbeskrivningar f&r
. radiostyrningen som b ts i &

HELIKOPTERN - 2020%= TUSEN exemplar hittilig? s i Gver

Satt in 19:50 pa giro 164816=1

g:s(t:-rl\?rpfgx) Elektros;tgrge:r-mv F irma T R A N S F U N K

Moms ing&r i priserna ovan! Héllstugevdgen 20 - 64100 KATRINEHOLM - Tel. 0150/18866
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s Tatone motorbock fér
K&B.15,...16:50

Thomas Késter,i bakgrunden
Michael Rasmussen.

P

Mustang (J&J) .........210:-
Mustang (Stafford) .....230:-
K&B. 15 RC m. Perryf. .. 225:-
Solarfilm .... .. e 11275
Siden, jattefint ......... 15:-

Kullink(missing link) 2 st 6:50 &%

Klett gdngjidrn (

Frekvensflaggor ......... 3:50 49
oA

Monitor (f6r sent énskar

man sig en sin)
dssd brénsle, p
fadrg, andra byg

dom du)... 7:25 ' ‘.#

oy

=, - >

&
I L

ropellrar, hjul,

gsatser 8 massor

av tillbehoér & bra prylar.

ULL

™ e
Skytteholmsvéagen 22
E] » 171 44 Solna
; ) Tel. 08/27 44 37

BLOODY MARY

BLOODY MARY

Eftersom inga andra C2-flygare har i landet gillar
att sldppa till ritningar pd det dom flyger med, sa
far jag vil stdlla upp med min bade didsta och
yngsta modell, Aldsta darfor att den konstruerades
1959, Pa den tiden hdrjade Ove Pettersson vilt

pd Sive med en Near Miss, och fenan och pylonen
hade pa den tiden kurvor. Den var avsedd fér en
Oliver Tigre. P& den tiden en enormt bra motor.

| 8vrigt &r alla matt och profiler frdn den tiden,

N&r jag byggde den i &r, var det fér att prova

hur Kosmic var att flyga med, den var bra, Latt-
startad i alla lAgen och tillrdckligt vass., Men sa
blaste jag den enda Cox Plugg jag hade och med
standardtoppen gick det inte lika fort., \Varvid
k&rran fick en Rossi i nosen och det gick bra,
Kroppen ar ett av Rony Tubes glasfiberrér, Detta
ar toppen. L &tt och framfdrallt starkt, Karran
har bara gjort 3 tivlingsstarter, Dom som sag
den | Goteborg blev val inte imponerade, men nar
kurvrodret fungerar sa uteblir luftcirkusen. Fdér
att bryta mig fréan mangden, sa flyger jag inte med
Qvarnstréom propellrar, utan med hemmagjorda
180x90 mm glasfiber., Dom &r grdna eller svarta,
Det gar inte att gdéra dom randiga. Gais o deVMar-
for heter Vedhdgen nu Bloody Mary ? Jo, pa den
tiden hette mina C2:or nagot &t det vata hallet,
En annan hette Daiquiri med anvisningar p& hur
man blandar ihop godsakerna, men det har jag
spolat idag, Det &r ju inne att spola krdken.

Lars-G
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DET FINNS SA MYCKET FLYG HOS

24 [end hobty

Vi har mer dn 325 olika ritningar stdndigt i lager och av dessa dr mer &n

100 stycken for R/C - modeller  SPORT - MULTI - SKALA.

Mdngder av tillbehdor och minst 60 olika byggsatser att vidlja mellan.
Prisexemplen nedan gdller INKLUSIVE MERVARDESKATT.

AVONCRAFT FIREBALL Multimodell med fidrdigformad kropp av ABS plast
och fanerklddd vinge, hjul, motorfidste, tillbe-

hor. Spdnnvidd 1270 mm, 5,5 - 8 cc motor.
MERLIN 98 Segelmodell med fdrdiga vingar och plastgjuten
‘ kropp. Spdnnvidd 2490 mm
BARNSTORMER Stabil och ldttflugen modell i det stora forma-
tet., Hog kvalitet. Spdnnvidd 2490 mm,
EXPO 80 Ny stor sportmodell i tribyggsats frén MMP. For

10 = 12 cc motorer. Spidnnvidd 2030 mm.
TYRO och TYRO MAJOR Tvé& bra och lattbyggda sportmodeller 89:00 resp.
TOP FLITE byggsatser: S.E. 5a 285:00 CONTENDER  220:00 MUSTANG
R/C BILAR PORSCHE 917 i skala 1:8, kompl. byggsats

TYRELL FORD / MARCH 717, 1:8, tvd karosser
Hel liter Lyma C-Lim 14:95 , Fireball glodstift 4:35 , Nylonvidv 93 cm
Vi ldmnar 10 % RABATT p& tillbehor vid totalorder pd 100:- kr eller ddr

235:00

219:00

245:00

285:00
149:00

265:00
289:00
299:00

6:40

over.

KATALOG skickas mot 5: kr i forskottslikvid ( ej frim.) eller mot postférskott

Gésslingavagen 13 A, 22235 LUND
Tel. 046 /130545 -till klockan 2000
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Sallska-
pet samt genom vissa klubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Norrképing 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stdndare Ann Wahlberg, Varmareg.9
603 62 Norrképing. Tel. 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel.011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Legendvagen 5
175 70 Jarfélla. Tel.0758/17465

SEKRETERARE
Per Sédersten

Sleipnervagen 3
136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun. Tel. 023/ 111 66

SUPPLEANTER

Nils- Henrik Hoffman

S. Langgatan b

291 59 Kristianstad Tel, 044/117971
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG

Bror Eimar 383 00 Monsteras
Kaptensstigen 5 Tel. 0499/11667

GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovigen 20
791 00 Falun, Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

TILL SALU

Oliver Tiger 2,5 cc RC dieselmotor, modifierad av
fabriken och canvénd, Tel, 08 / 93 43 47

KOPES

Oliver Tiger MK Il eller IV, nya eller begagnade,
Dessutom reservdelar till Mk IV, American Modeler
dec, 69 och Flying Models maj 72 képer jag ocksa
Kontakta Peter Meurling, Flottiljvdgen 18, 146 00
Tullinge, Tel, 08 / 778 12 62,

8
A

b
b
[
R

Michael Rasmusen fick rycka in i det danska
seniorlaget sedan hans dldre kolleger for-
brukat sina modeller,

Landslagsdebutanten Leif Zetterlund blev
baste Svensk i FIC,
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