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En flygande succes varlden over!

SKYLEADERRADIOCONTROL

Har anvénts bl. a.

1. Av segraren vid FAI Pylon Racing SM 1972
2. Vid nytt nordiskt rekord i hastighet for RC-modell (192 km/h)
3. Av andrepristagaren i VM i Pylon Racing 1972

Nu introduceras det fantastiska

SI(Y LEADER SLX' systemet i Sverige!

SLX-serien ar byggd for de RC-flygare,
som kréver extra mycket. Mottagarens
decoder och servoforstarkare har inte-
grerade kretsar och exceptionellt hog
uppldsning. Mottagare + servon + deacs
vager endast 340 gram.

NYHET! OPTAC

bedomd av experter som varldens for-
namsta varvraknare. 3 omraden

0 - 25000 varv, 10 - 15000 varv,

15 - 20000 varv. Inkommer snart.

Ovriga upplysningar
forsaljning, auktoriserad Skyleaderservice

RUNE
SNENNINGSSON

Clubman 4+4 SRC

Mottagarens storlek: 44 x 29 x 33 mm
Mottagarens vikt: 35 gram

Servostorlek: 40 x 39 x 19 mm

Servovikt: 35 gram

Bytbara frekvenser. ( tar bara nagra sekunder)
Dubbelkommando.

Byggbar till 6 kanaler.

Laddningsaggregat, parallelladdning.
DEACS

Vinylkladd siandare. (gul)
Temperaturstabil frdn — 209C — + 65°C

Servona ér utbytbara fran roterande till
linear. Alla delar medfoljer.

OBS ! Nytt utférande for 19731

1775 kr. ( inkl. moms )
Kan képas med mindre antal servon,
Leverans fran lager.

SODERGATAN 1
33200 GI SLAVED
Tel. 0371/101119
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Lite om och kring denna tidning
sett fran red:s hall,

Min malsé&ttning nér jag tog jobbet
var,

Att férse modellflygare med s& bra
information som méjligt, Och att
MFN skulle komma ut med sitt 6se
nummer fére jul, Det férsta &r svart,
Darfor att det &r inte meningen att
de redaktorer som finns skall skri-
va tidningen sjélva, utan det &r med-
lemmarna som skall st for skrivan-
det och redaktérerna som samman-
stéller materialet, S8 miste det
vara om man skall kunna ge ndgon
bra information dver huvudtaget,
Fér nog finns det mdnga medlem-~
mar som sitter pa information, som
andra kan ha nytta av, S& var inte
rddda for att skriva,

Nésta sak &r ldttare, Jag |ater helt
enkelt material, som inte kommer in
i tid till ett visst nummer, véntatill
ndsta nummer, Det géller &ven an-
nonser som &r bestédlida till ettvisst
nummer. For inte skall férbunds-
medlemmarna behéva vinta pd tid-
ningen for att inte annonsérer kan
fa in sitt material i tid, Nr 2 i &r
var sista gadngen det hinde,

Mer om och kring,

D4 alla som jobbar fér tidningen
gor det frivilligt och pé ledig tid,
kan man inte spika exakta utgiv-
ningsdagar, bara ungeférliga utgiv-
ningsveckor, Detta for att mycket
oférutsedda saker kan intréffa.
Detta maste vi medlemmar accep—
tera, Vi behdver alltsd inte ringa
ner férbundsexpeditionen fér att hé—
ra efter nér tidningen kommer, Dom
pd expeditionen har fullt upp att gé-
ra dnda, '

Sedan &r det jag som sitter ihop
tidningen, Och ibland finns det myck-
et material att vdlja pd, D& maste
jag plocka bort ndgot, Bli darfér in-
te sura om det ni sént in inte kom-
mer in i ndsta nummer, Det enda som
kommer in direkt &dr tdvliingsreferat
och resultat, Detsamma géller bilder,
Det gér att géra vissa hummer till
fotoalbum om jag vill, Men jagmaste
plocka ur vissa bilder, Och hoppas
pd forstdelse frdn dem som sint in
dom,

Detta var lite om och kring av red,

Axtelius och Samuelsson., Av minen att doma

har dom nog vunnit,

Stromqvistisk kvarn = Super Kvarn



RADIOFLYGAREN

Anda sedan antiken &r det vl kdnt att pojkar och
mé&n dgnade sig &t bollspel och andra fritidssyssel-
sdttningar, Ja, man har gatt sd 1angt att man pa-
statt att det alltid finns kvar en liten pojke i varje
man,

| v@ra dagar, med hdg teknisk utveckling &r det
bara naturligt att mannen dverfért denna teknik

till sina fritidsforstrdeiser. Och ddrmed skullie vi
vara inne pd detta stadium av en for oss intres-
sant foreteelse, namligen radioflygaren, Vem &r
han? Hur_ser han ut? Vad gér han? Varfér gdér
han det? Fragorna &ro manga, Jag ska, s& gott

Jag kan, ldmna svar pa dom,

Ar man ute i naturen en dag, och plotsllgl star

6ga mot dga med en radioflygare, s& behdver man
aldrig ta miste, Det brukar borja med att en bil
stannar, och en man kliver ur bilen, Ingen originell
bérjan precis, men vanta bara , , ., Denne besyn-
nerlige man startar sin verksamhet med att kolla
vaderleken runt omkring sig, dérefter vindrikt-
ningen, och naturligtvis forekomsten av eventuella
hinder i sin omgivning. Aven en &skddare betraktas
i regel som ett hinder, nastan i klass med en tio-
meters gran. Efter att ha godkdnt terréngen dppnar
mannen bagageluckan i sin bil, och en méngd in-
tressanta saker kommer i dagen, Man kan skymta
vingen till ett modellflygplan, smd |ddor och boxar,
en flygkropp samt tusen och en andra pinaler. Nu
smyger vi oss forsiktigt ndrmare, Radioflygaren
Ar helt absorberad av sitt arbete med att transpor-
tera alla dessa pinaler till det 6ppna falt han ut-
sett f6r sin verksamhet, Dar han gar ser han ut
som en vandrande julgran, med manga vackra
farger. Men han &r ingen martyr, han ar 6ver-
lycklig i sitt sldpande, Ty inom kort ska han &gna
sig &t det enda riktiga intresse han har: att radio-
flyga, Framme vid den utsedda platsen lastar han
av sig alla grejorna i grongréset, modellplanet
monteras ihop, spelet kan bdrja., Ett spel som
handlar om glédpluggar, digitalkretsar, anfalls-
vinklar och mycket mycket annat, Och som till
syvende och sist om ett allt uppslukande intresse.,.
Jag fragade i inledningen: vem &r han? Tyvéarr
méste man konstatera att det till 99 procent handlar
om en man, dven om spinnsidan s& sméningom vill
vara med p3 ett hdrn. Yrkesméassigt kan en radio-
flygare vara vad som heist, men den regeln gilier
ju for alla andra hobbies, Man bara konstatera

att den som bérjar med radioflyg i regel dr radd-
ningslost forlorad, Det dr hans hushdlliskassa
ocksd, Tillika med hans bdsta vardagsbyxor,
hustruns strykjdrn och i extrema fall dven hans
dktenskap. Joda, manga radioflygare &r gifta,
atminstone tidvis, Var han nu far tid till sadant,.?
S48 nésta fréga: Hur ser han ut? Ja, ndr han
vacklar ut frdn sin hobbyverkstad en tidig sondags-
morgon efter att ha 18st ndgot svart problem under
natten, da &r han obeskrivlig, Oavsett vilket civilt
yrke han har. 1 regel &r hdret okammat, om han har
ndgot, och runt omkring honom stdr en egendomlig
doft av lim, fortunning, lackfarg och mycket annat.
Han glider fram i en sky av balsaspénor, som han
frikostigt l1dmnar av i hela ldgenheten, Ofta muttrar
han en massa ord som inte finns upptagna i ndgon
Akademisk ordlista, Det beror helt och hdliet pa
hur och om han I8st sitt problem, Och d& kommer

vi osdkt in pa nasta fraga: Vad gér han? Ska man
se det i stort, sd fdrvandiar han | regel innehdllet
i en kartong fran byggsats till flygplan, varp& han
gar ut till ett falt och forvandlar flygplanet till
byggsats, Det kan ligga ndgra manader mellan det
férsta och sista stadiet i denna utvekcling, och
dven manga skdna slantar, Detta leder fram till
ndsta fraga: Varfdr gér han det? Ja, man kan

inte ld&mna ndgot entydigt svar, Syftet med hans
hobby &r ju att forena ett tekniskt intresse med
intresse for flygningen som sddan, Skulle man
stalla en direkt fréga till honom, fick man nog

inget svar, Radioflygaren har ju mdnga férevand-
ningar for att forsvara sin hobby, Men férmod-
ligen skulle han muttra ndgot om att; "man kommer
ut i skog och mark'!, eller; "man fir massor av
frisk luft', eller: ''"man far en massa motion",

Vi ska ta och titta pd dessa pastdenden lite nar-
mare. Att han kommer ut i skog och mark kan vara
fulltkomligt riktigt. Skulle hans radioanliggning
sedan strejka under en flygning, sd kommer han
ovanligt mycket ut i skog och mark, Det har managa
radioflygare erfarit, S& har vi det dar med frisk
luft, Nar radioflygarens lilla tvitaktare satter

igdng en vindstilia dag, sd brukar faktiskt radio-
flygaren sitta mitt i ett moln som luktar methanol
och ricinolja., Och det 8r frisk luft fér honom ., . .
Ska man vara arlig sa hittar man knappast frisk
luft ndgonstans idag, Hur dr det d& med motionen?
Bilturen ut tiil filtet innehdller ju mation enbart
for hogerfoten. Transporten av 150 kg material
fran bilen till startplatsen kan mahénda vara en
sorts motion, Om allt funkar som det ska, sa har
han sin modell i luften inom en kvart sddar, och
sedan kan man se honom std och snurra runt sin
egen ldngdaxel dé& han flyger modellen, Den riktiga
motionen bdrjar om han far bortfall pd radioanldgg-
ningen, men det &r en annan historia,,.

Hur ser da livet ut fér hustrun till en radioflygare?
Ja, har har vi en verkligt tapper liten varelse, som
inte far glémmas bort i var betraktelse! Hon folj-
er i regel med mannen ut i naturen, men val dir
bérjar olikheterna, Hustrun stannar nastan alitid
kvar vid bilen, dar hennes uppgift &r att passa
eventuella barn, stdda bilen, eller sticka trdjan
fardig som han ska ha pa sig vid vinterflygning-
arna. | borjan brukar hon g8 med till faltet och
titta pa flyguppvisningen, men nér hon sett ett par
hundra loopings och rollar, ndgra wingovers och
stértspiraler, s& brukar hon i regel ha sett det
hon vill se, En eventuell krasch kan hon ju hora
fran bilen, den hérs ju alltid, Mdnga tappra kvin-
nor har trdstat sina mén radioflygarna dé de
stapplat fram till bilen med det som f&r tvd minu-
ter sedan var en Mustang, Mustfire,Pt 17 eller
nadgot annat, men som nu &r en samling osorterad
balsa, med intressanta inslag av radiokomponent—
er och motordelar, samt mingder av olikfdrgade
ledningstrddar, | sitt stilla sinne brukar hon
tdnka: ""nu lagger han av, nu &r det slut med fivg-
andet!, Det &r nastan alltid valdigt tyst i bilen
vid en hemresa efter en totalkvadd, Men s& boérjar
han muttra: "jag har ju férstds den ritninaen till
Mitshubishin, och balsa det har jag. L.im far jag
1&na i vérsta fall. Radion kan jag fixa pd en vecka
i virsta fail far den ga till service, S8 om en ma-
nad skulle man kunna vara i luften igen'', | rege!
ar han i luften igen efter fjorton obeskrivliga dag-
ar,

Ska familjen p& semester brukar radioflygaren
tota ihop ndgon liten kdrra han kan ha med bland
det &vriga bagaget, Ndr familjen ar pa vag till
négon fjadrran mal, kan det handa att barnen hoj-
tar: "titta pappa, viiken vacker utsiktl!" Varpd
fadern forstrott tittar ut, och tilidgger: "ja, har
kan man flyga radio!, Vacker natur dr f6r honom
ofta ett falt utan besvdrande hinder, och med
skapligt underiag, dar man kan gdra en snygg
"take-off" och eventuellt en snygg landning,

| hemmet upplever hustrun sin man radioflygaren

som en ganska egendomlig typ. Han &dlskar att
omge sig med balsa och iim, motorer och radio-
delar, kommer déartill ritningar och aktuella tid-
skrifter. | hans garderob hdnger i regel ett antal
vardagsbyxor med intressanta spar av lim och
farg, Han &r en mastare i att hdnga dem sd osyn-
ligt som mdojligt, upptackta btir de ju féorr eller
senare av hustruns alltseende blick, Nar hon an-
klagande haller upp dem framfér honom, brukar
han séga lite generat, '"ja dom dar har jag aldrig
gillat ndgot vidare, nu kan jag ha dom nér jag
bygger!., Det brukar slutamedatt hankan havilka
byxor han vill ndr han bygger, dom ser likadana
ut allihop., Med ett eller annat undantag for firg-
erna, Ibland kan han férséka trosta sin hustru
med att peka pa en silverfiargad flick och siga:
'det dar var min forsta Vagabond, Och den har
roda flicken det &r Cessnan, minns Du den?!',



Jo, nog minns hon, Bland annat de vita gardiner
hon strdk en séndagsmorgon, efter det att mannen
hade anvant strykjarnet till att kld en modell med
solarfilm. Gardinerna pdminde efterat om modern
konst, tillkommen pa en héft, Det ar inte alla radio-
flygare som giér rent strykjédrnet efter kladsel-
jobbet, Men det rdcker ju med att hustrun stryker
ett 8rngott efterdt, sd ar jarnet rent igen, Tills
han ska ha det pa& nytt. Om han inte har fatt det i
skallen dessférinnan,..

Barnen till radioflygare har det som regel!l bra.
De kommer snart underfund med att pappa ar en
snill kille, sdrskilt ndr han bygger. Ochdet ut-
nyttjas ofta. Man kan ténka sig att pappan just
hilier p& med ndgot kinkigt jobb, kanske att pla-
cera ett servo p& en undarskymd plats i kdrran,
d& den femtondrige sonen sticker in huvudet i
bygglokalen och s&ger: '"pappa, kan jag fa tva-
tusen spann till en moped?'' Svaret &r givet pd
forhand, Om s& pojken hade sagt tvdhundratusen
spann, s& hade han fatt dom. Sa& &r det. Bygget
maste g& vidare. Till varje pris,

Radioflygaren tillhdr ofta en klubb. Dar traffar
han likasinnade, och kan f& utlopp for sina kanslor.
Man diskuterar limsorter, priset pa radiokompo-
nenter, och en mangd andra saker, Han ser pa
smalfilmer, och diabilder, dricker kaffe och di-
skuterar nybyggen. Han ser pa demonstrationer

av kladselmaterial, Han trivs med andra ord. Ny-
bdrjaren i forsamlingen lyssnar imponerat. ibland
frdgar han de mera erfarna om tex limsorter.

En kanske svarar: "du ska ha Super-Epoxy dar
det ska vara starkt!!, en annan séger: '"kér med
s18jdiim, det gor jag', en tredje kanske sager:
IRudol-Hart aila g8nger, ritt igenom!, Man far
bara hoppas att inte nybérjaren gr hem och
blandar ihop alla tre sorterna, for att f& det extra
starkt. Men han i8r sig. Och dérmed &r han, som
jag sa i inledningen rdddningsicst forlorad, Det
kanske inte dr s& konstigt ndr allt kommer omkring
Ty var ndgonstans i védriden finner man en hobby
som i sig innehiller s& mycket som radioflygning
gér? Radioflygaren blir $& smaningom ndgot av

en tusenkonstnér, en aning snickare, finmekaniker,
aerodynamiker och radiotekniker, Till detta kom-
mer att han far oférgldémliga minnen fran tavlingar
och mdten med likasinnade, dartill en méngd na-
turupplevelser i samband med hobbyn...

Man kan alltsd konstatera att vi alla har hangett
oss at en hobby som ger rikt utbyte, s& lédnge vi
har balsa, lim, hobbykniv och en ritning. Och na-
turligtvis | manga fall en cerhdrt férstaende
hustru, utan vars stdd radioflygaren kanske aidrig
skulle komma ldngre &n till sin forsta Vagabond,
Radioflygaren har alltsa det mesta hdr i vdrlden,
utom mdjligen pengar, men det beror ju mycket
p& att han har den hobby han har. Och pengar &r
ju inte allt, VVad hjsiper det dig om du &dger hela
varlden, men férlorar din modell?

Vi fortsidtter saledes med friska tag, och som jag
sa tidigare, har man en gdng bdrjat, sa ar man
fast for livet, Tack och lov for det!

Henning Andréasson

Varfor skulle ovanstdende bara gélla radiofiygare?
| stora delar géller det modelifiygaren, oavsett
vilken typ av modeller han tlyger,

Lars-G

POPULARSKALA W

Fodrenklade regler for RC~skalabedémning!

Vvid SRFK:s (Stockholms Radioflygklubb) RC-skala
fly-in i augusti kommer pd prov att tilldmpas nya
regler fér bedomning av flygptan och deras upp-
tradande i luften, Reglerna som tills vidare far
gd under namnet Popularskalaregler, bygger pa
den principen att d&ven vanliga skalamodeller ska
kunna vara med och tavla och tar ej hansyn till
superdetaljerade inredningar eller andra mer
eller mindre onddiga detaljer i RC-sammanhang.
Den statiska beddmningen sker pd distans och
kraven pd dokumentationen dr ej heller s& hdga.
Domare och funktiondrer behdver inte mata och
rdkna ldngre och mer tid kan 8gnas at flygning,
vilket just &r huvudsyftet med vdra arrangemang.

Vi tror alt ska'atdvlingarna diarmed blir bade
trevligare och mera alktiva, flera av uss kénner
sig vdlkomna och kan ined den enklaste modell
plocka segerpoang,

De nya reglerna presenteras har och Du som ar
intrescserad och har synpunkter pd dem, hdr gdrna
av dig til! SRFK skalakommittén, De kan sakert
forbattras.

Tavlingsregler att tilldmpas vid SRFK Skala
FLY-IN 1973,

1. Dokumentation
Tavlingsdeltagare skall for domarna presentera:

1.1 Treplansskiss, som publicerats,

1.2 Tva fotoyrafier av flygplantypen. Tidnings-
fotografier godtages,

1.3 For att styrka ytbehandling, fargsattning och
beteckningar godtages ett fotografi eller en bild
fran en tidning, profilpublications, fédrgschema
frén en plastbyggsats eller en detaljerad beskriv-
rning frin en officie!l publikation,

2, Poangberakning

Tavlingsdeltagaren tilidelas podng inom en poidng-
skala fr&n 0-10 fér var och en av pos 3,1-3.3
(statisk beddmning) och pos 4.5-4,10 (flygbedém-
ning). Tilldelad podng skall multipliceras med de
svarighetskoefficienter (K), som anges vid resp.
pos.

3. Statisk beddmning

Beddmning av flygplanet skall géras pa ett avstand
av fem meter, Domarna far ej fére beddémningen
vistas ndrmare flygplanet dn fem meter,

F0lj ande bedomningskoefficienter géller:

3.1 Liknet mmed forebilden 3K
3.2 Hantverksskicklignhet 1 K
3,3 Realistisk ytbehandling, fargsattning

och beteckning 2 K

4, Flygbedomning

4,1 Varje deitagare har ratt tilli tvd flygningar,
varvid den flygning, som erhdller hdgsta podngen
rdknas, Varje deltagare skall ha genomfért minst
en godkind flygning for att fa tillgodorikna sig
tavlingspoang.

4,2 En flygning skall ej anses godkand, om ej dei-
tagaren kan fa& flygplanet flygburet inom fem min,
4,3 En flygning ska!l ej anses godkénd, om flyg-
planet startar men ej ar flygburet i minst 60 sek.
4,4 Maximaitid for flygning ar 10 minuter, start-
tid for motor inriknad, Inaen poéang tilldelas man-
Svrer uttérda efter maximaltiden,

Foljande flygbeddmningskoefficienter galler:
4,5 Start

4,6 Liggande atta (i horisontalplanet)

4,7 LA&g l&ngsam (skalaliknande)fsrbiflygning

4.8 Fri flygning enligt féranmalt prograrn
4,9 Rektangulédr inflygning for landning
4,10 Landning

5. Noteringar

5.1 Programmet for fri flygning bor sammansattas
av saddana mandvrar, som kan eller kunde utféras
av forebilden till flygplanet,

5.2 Foér segelflygpian tillates flygbogsering och
linstart, .

5.3 Nagon begransning av motorstorieken for
motorflygplan féreligger ej.

AXXXAR
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Referat 10-starterstivlingen

P& Trollesmindes marker | Hillerdd i Danmark
holls den 28-29 april den av modellflygklubben
Termik anordnade 10-starterstdvlingen, Frén
Sverige kom 13 tdvlande plus diverse frugor

och dylikt, Detta trots att ndstan alla AKM-knutt-
tar inte var dir,

Téavlingen bérjade klockan ett pd |6rdagen med
helt fint vider, Bl&st kring fyra sek/m och gott
om rejal termik,

| C2 (dven kallat Gas) deltog Thomas K&ster och
eftersom Julle 1&g hemma i halsont fick han tas
som favorit, Men mycket kan ju hidnda och redan
efter andra start var det slut for Thomas del

vars modell inte fusade och flég bort.,.bort.

Kvar aterstod dock tva skickliga danskar och en
svensk, Denne svensk (fér all del inte oskicklig)
var _-G Olofsson som deltog i tre klasser och
inte alls utan framgang. Efter L&rdagens tiviande
aterstod bara en man med full tid och det var

Poul Nielsen som fl6g sakert, Steen Agner inledde
sdndagen med att kasta sin tjusiga Night Mare
rakt upp in en glidande Wakefield, vilken resolut
splittrades, Steens modell tappade vingen och
kroppen fortsatte upp och sedan ner, Detta har
jag sjélv gatt och vantat pd ldnge, att det hinder
sa séllan som det gér &r konstigt, Borde nat’géras?
Efter denna malor var saken i stort klar, Olofs-
son hade inget att sdtta emot Poul som tog en sdker
seger,

Per Qvarnstréom med snygg och bra Wake,

| B2 deltog 9 man varav tre var svenskar, Har
lyckades ingen flyga 900 vilket far ses som mycket
férvanansvirt under rddande omsténdigheter, Un-
der b&gge dagarna utgjorde A2-orna ett utmarkt
lockbete for termiksugna B2 flygare, Den snyggaste
modellen pd tdvlingen var enligt undertecknad Eric
Jacobsens '"Voila" vilken till rédga p& allt hade avig-
roterande prop och stig, Férmodligen beroende

pad att Eric 4r vinsterhint, P& I6rdagen &terstod
efter fyra starter enbart ovanstdende Eric och
undertecknad med full tid, Sista perioden varade
mellan 7 och 8 pa kvidllen varfér termik uteblev,
Daremot forekom flyt vilka varken Eric eller

iag lyckades traffa, P& ndgot sitt fick jag i alla
fall bast tid 2,25 mot Erics 2,18. Denna ledning
forbyttes pa séndagen till en fjirde plats efter
nosblockexplosion, Istdllet for gode flygaren

Klaus Wetterberg upp pd andra plats med en stark
avslutning och Jérgen Korsgdrd upp pd tredje. P&
femte plats kom s& L-G Olofsson som trots tva
floppar pé lérdagen lyckades sl sjélvaste
Schwartzbach som skyllde p& att det Yar ldnge
sedan han flég., Snygga modeller har dven han.
Han bevisade dock att han verkligen kan i ett par
starter dér propellern fillde r&tt och dar inget
tog emot.

Wakevinnaren Erik Jacobsen vdntar
pa réatt vider,

Redaktér Olofsson med modeller

A2 nybbrjarna uppvisade mestadels nybdrjartag
med manga 90 sekunders flygningar och avdragna
vingar, Segraren C Soteborg-Larsen flog enbart
446 pa |6rdag men pa sdndag vart det 856, ménne
var det nybérjartur, Ole Holmbiad har varit med
ett tag men betecknas tydligen fortfarande som
nybdrjare. Han kom hir tvda slagen med ett par
hundra sekunder, Trea kom Johan Werner fran
L.und som dock slet av vingen i trimstart, Sist
och minst kom Frederik Fix som hade f&p tung
Stratos,



Om det var ddliga tider hos nybdrjarna var det
desto béttre hos experterna som i vissa fall
verkligen gjorde skil for beteckningen {namnet),
Sex man av de 17 deltagarna lyckades pricka in
900 ndn av dagarna. Svenskarna tycks vara lite
battre &n danskarna i denna klass, Vi far ta igen
deras B2 forsprang i A2, Anda verkar danskarna
ha fina modeller men det gdller ju att hitta blasor-
na., Snyltesvensker har man blivit kallad, Snyltade
bdst den har gdngen gjorde visst Lasse Larsson
som fldg 9 max plus en flygning pad 148 sek. Stra-
lande, Inte 1&ngt efter kom L-G Olofsson som
ocksd fl,g nio max plus 120, Lars-G fick applad
f8r att han f8r f8rsta gdngen lyckats pricka in

900 p& tavling, Peter Otte (snickren) kom trea

och Widhen 4:a,

Prisutdelningen d&gde rum pd dkta gemytligt danskt
vis i klubblokalen, dér som vanligt livliga modeli-
flygdiskussioner kom igdng. Som helhet kan sdgas
att det aldrig ar trékigt att tdvla i Danmark, Vi
har en del att [&ra av dem vad géller lagandan,
och gemenskapsandan. Till sist kan s&gas att jag
sov gott sdndag natt!

PQ

Vann 2 klasser gjorde Lasse Larsson,
katten vet vad han &r sur for

Det kan v&! inte vara mardrémmar, Sleen

Referat fran AKMG free flight team:s
Vastkusttraff 1973,

Den 20/5 gick AKMG free flight teams Véstkust-
tr&aff av stapeln. Tyvdrr méste jag meddela att det
var inte varst manga deltagare frdn 8vriga riket
utom Goteborg, Ni som inte var dar, men kanske
hade ténkt dka till gétet, ni har nu all anledning
att &ngra er, med det fenomenalt fina flygvader
som rédde tdvlingsdagen. Svaga vindar, massor
av solsken och gott om fina termikbidsor, Den har
genomfina tdvlingen &r den mest avstressade jag
ndgonsin upplevt, och jag tror att de flesta del-
tagarna instdmmer i min uppfattning.

Nu 8ver till tdvlandet, f6r att bdrja med Al sa

var seniorer och juniorer blandade, med avseende
pd deltagarantalet, sa& dven i HKG, AKMG fftis
Lasse Larsson gick ut hdrt frén bérjan och vann
en dverligsen seger, med en mycket snygg och
vilflygande k&rra, De darefter féljande juniorer-
na, Lars-0O Danielsson och Sven Calander i ndmnd
ordning bdda AKMG fft, hade vl lite svart att
hidnga med men gjorde &ndé& fint ifrén sig, LEN:s
pojkar lyckades vil inte s8 bra den hir gangen.

C1 klassen utdvades av endast en person Anders
Cederlund, Kristianstad, han gjorde endast tre

flygningar med sin trevliga modell, far vi kanske
se den presenterad i ett senare nummer av MFN.

HK G var en affar mellan Ove Pettersson och Sven
Calander bdda AKMG fft, dar dock Ove drog det
langsta strat.

Nu &ver till de storre klasserna. A2 juniorer do -
minerades denna dag av Per Johansson LEN, den-
ne unge man stod ocksa som segrare efter tav-
lingen. Orjan Kvist, ocksd han LEN, bdrjade
mycket bra med tvd maxar, men hans darpé féljan-
de tre flygningar var betydligt sémre, fl6g 1:a
kdrran bort och var reserven i sédmre trim eller
vad hdnde? Som 2:dre man placerade han sig i
alla fall.

Tredje mannen Lars-0O Danielsson borjade lite
trevande men avslutade valdigt fint. 1 samband
med LEN:s fina placeringar i A2 junior vill jag ge
en eloge till Bosse Jansson, vilken hdll mycket
bra ordning pa sina adepter och dirigerade dem
pa ett utmirkt sétt i samband med deras starter,
det var ett snyggt jobb,

Dagens ende man med 5 max var Olle Broman
AKMG fft A2 senior, bra gjort. Darefter Bosse
Jansson I_EN endast 4 sek efter Broman, Trean
Lasse L.arsson och fyra Nisse Wallertin hade
bdda 4 maxar och en misslyckad start pd omkring
minuten,

| A2 tdvliade ocksd Louise Flodstrdm med en trev-
lig och snyggt byggd modell, hon placerade sig som
sjua med tiden 724 sek, Det ar kul med kvinnligt
inslag i resultatiistorna, hoppas att vi far se 8nnu
fler brudar pd vara tévlingar,

| B2 klassen segrade undertecknad sjalv, med en
junior Sven Calander tatt i hdlarna, Enligt upp-
gift s& |ar det ha varit Calanders forsta B2 tav-
ling, grabben visade fint handlag med prylarna
vilket b&ddar gott, det &r roligt med nya férmagor
i klassen.

Trean Flodstrdm flog max i de fyra forsta period-
erna, men i femte spdkade ett gummiband runt mo-
torpinnen bak, vilket resulterade i att det vridmo-
ment kontrollerade nagonting inte funkade, stall i
backen och en arg Floda, Bengt Lundstréom AKMG
fft hade plockat fram en gammal ark ursprungligen
byggd fér 80 gram snodd, numera for 40 gram,

det var riktigt skoj och se att dlderstigna grejor
annu fungerar,



S4& har vi slutligen C2 klassen som vanns av Eskil-
stuna-sonen Eddy Astfelt med 7 missade sekunder

i sista perioden, LLars-G Olofsson placerade sig
som andre man med sin Paul Lagan kirra, Den kar-
ran verkar mycket enkel i sitt utférande och snall
att flyga, s& det kanske vore ndgot fér nybdrjarna

i klassen.,

Trean Tore Hedqvist Eskilstuna med sin Rieke in-
spirerade maskin lyckades val inte sa dar riktigt,
han hade nagot mankemang med sin motor, vilken
inte 14t sd sarskilt roligt,

Annu en gdng tack AKMG fft fér en rolig och av-
stressande tdvling.

Lennart Backman

Anders Cederlund! !

Som du ser vill tydligen Lennart se din Cl:a i
MFN. Skicka mig en,

Lars-G

SKANES VARTAVLING

Den s& kallade Kristi Fiygardag arrangerade AKM
en tavling for oss frifiygare., Med fint flygvéader,
omkring 4 m/sek vind, varmt och soligt mestadels,
Dessutom var det trevligt, Enda otrevliga var ett
rapsfélt i flygriktningen, dér en del modeller hamn-~
ade,

Manga hade val vantat bra tider i detta vader, men
s& blev det nu inte, Ar vi sd diliga eller vad be-
ror det pd. Den ende som fl8g fullt var '"Roboten
Julle" i C2,han ar enormt sdker karin.

7 man startade dagen med max i A2, men efter tva
starter fanns ingen med 2 max. Markligt och sd
flég dom flesta i klassen, mycket upp och ner,

Stig Kamph numera AKM, var den som missade
minst, sedan kom Sverraskningarna. Juniorer
Lars-Olov Danielsson och Louise Flodstrdm, bada
AKMG FFT, gjorde bdda sin andra A2 tdvling och
bada hamnade pa rétt sida 800 sek, Sedan rasade
tiderna ndgot helt enormt. Roligt med kvinnor i
prislistorna, Olle Nerud, AKM, lyckades som ende
man maxa i forsta perioden i B2, men sedan gick
det sdmre, Bé&ttre gick det for gamle A2 flygaren
Knut Andersson, Flyggdnget, som genom att inte
ha ndgon dalig start vann med 845 sek, 20 sek fore
Anders Hakansson, AKM, som missade for mycket
i forsta start, Junioren och Fladdermusen Per
Qvarnstréom sdkrade NM platsen genom en mycket
jamn flygning utan direkta missar, men heller inga
maxar.,

| C2 &r det bara att beundra Julle /&kesson, AKM,
Karln @r som en robot, En enorm sdkerhet, Det
var ingen som kom upp i ndrheten av hans klass,
Eddy Astfelt, Eskilstuna, flyger ocksd mycket lugnt
och sdkert, men hans modeller haller inte lika hdg
standard, Dessa 2 var dock resultatmdssigt i en
klass fér sig. Aven om Leif Zetterlund, Solna och
Tore Hedqvist, Eskilstuna, hdngde med s& |ange
dom hade modeller, Dom flog bort efter 3:e resp
2:a start,

Det flégs om Skanska masterskapen ocksa, men
det vet jag sd lite om., Men Olle Nerud vann B1 pa
imponerande satt,

Mera sddana har tiavlingar AKM.,

L.ars-G

Linstyrningstavling i Uddevalla

Sondagen den 6 maj stédllde ett tiotal flygsugna
combat- och stuntflygare kosan till Uddevalla for
att visa upp varformen, (Tyvérr kom det inte fler).

Dessa kdmpar fick verkligen bekdnna farg i det
for dagen mycket bldsiga och kalla vadret,

Té&vlingarna inleddes med nagra vassa flygningar
i stunt av LLars Helmbro och Erik Huss, Dessa
bada tycks ha konserverat formen bra frdn i fjol.

Claes Nordberg ville mycket, men maskinen lade
av redan vid forsta starten och d&r slutade stunt-
tdvlingen for hans del,

| combat stiftade vi bekantskap med en ny mycket
flygsugen och trevlig combatflygare, Vialkommen
sdger vi till Géran Salberg fran Skara MFK, Han
krossade allt motstand och vann 3-mans serien

i finalen mot Erik Huss och Mikael Svensson, Det-
ta &r vdrt en applad med tanke pd att det var Gdrans
forsta tavling, Ingmar utslagen av Géran Salberg
med 20 sekunder samre flygtid men samma antal
klipp.

Semistuntflygarna hade stora svarigheter att be-
méstra den byiga vinden. Dessa glada gossar be-
hoéver betydligt mer trdning i bldsvider.,

Dick Jonefelt vann klassen tdtt foljd av de dvriga
Dick det &r dags att byta Peacemakern mot ex, vis
en Nobler,

Tack till alla 6vriga som hjélpte arrangdren att
genomfdra tavlingen.

Bengt-Goéran Rengman

Referat och resultat fran Semo Cup FAIl Pylon
Racing den 19 maj pd Bulltofta,

Malmo Radioflygséllskap anordnade i &r sin forsta
tavling i pylonracing, Frén bérjan var det mening-
en att forutom FAI klassen dven kdra en provtiv-
ling i Quarter-Midget pylon-racing, men denna
klass utgick pa grund av fér f& anméalningar,

Endast 7 man hade anmélt sig i FAI klassen, for-
modligen beroende pd att de flesta pylonflygarna
fortfarande finns i Mellansverige, Det var dock
nagra av Sveriges bista pylon-flygare som kom
till Skéne, sa tillresta skdningar och danskar
fick verkligen se att pylon-racing tillhor det
mest spdnnande och fartfytlda som finns inom
modellflyget,

Nedlagda Bulltofta flygplats visade sig vara ut-
méarkt for pyton-tavlingar, men det blir nog bade
férsta och sista aret pa denna plats, eftersom dar
kommer att ga en vdg pa betongbanan,

I sol och tidvis ganska friska vindar fick de tdv-
lande flyga i 14 heat, P& grund av de f& deltagarna
blev detta ganska jobbigt, eftersom en del fick
flyga @nda upp till 3 heat efter sig,

Téavlingen i toppen var hela tiden oerhdért jdmn
mellan Géran Karlsson och Rune Svenningsson,
men sedan blev Rune diskad i 11:e och 12:e heaten
och ddrmed gick Goéran till seger. Aven Aulis

L ethinen, som méste beundras f8r sin fina flygstil,
kom i farlig ndrhet av Runes resultat, men missade
pé& grund av en diskning i sista heatet. Greger
Martensson och Bengt Forsgren hade en inbdrdes
strid och bé&da siutade pd samma poang, men
Greger hade en heattid, som var 1 sekund bé&tire
an Bengt och kom ddrmed fore, Lasse Olsson hade
problem med sin motor och Kurt Jansson fick en
spricka i vingen och fick hoppa av pa ett tidigt
stadium,

Vi far hoppas det kommer fler pylon-flygare till
Ské&ne nasta ar for att sl8ss om den fina Cupen.

Till sist ett tack till Sven E Truedsson, som skankt
savél vandringspokal, brénsle som priser.,

Malmé Radioflygséallskap



MFK Pegasus Hallandstraff

Den 12-13 maj hade MFK Pegasus ordnat en tdv-
ling i F3A. Denna gangen hdlls tadviingen pa Bjorn-
hults flygfédlt i ndrheten av Falkenberg, Férdelen
med detta falt &r att man slipper all motor-och
segelflyg-trafik som kan inverka stérande for de
tdvlande, Tavlingen hade emellertid bara lockat

10 tavlande varfér man far forstd att arrangdrerna
var besvikna, Pa.lérdagen var det solsken om &n
vinden var en aning kall och da det inte var fler
tdvlande tyckte tavlingsledaren det var lika bra
att flyga tre omgangar pa |6rdagen, Det visade

sig vara férstadndigt fdér under natten &ndrade
vddergudarna sig och ndr man bérjade pd séndagen
Oste regnet ner, Men modellflygare &r ett tappert
folk och tavlingen kunde slutféras utan ndgra som
helst missdden. Men samtliga var nog ndjda nar
man fick packa ihop sina modeller och fara hem,
Inte minst domarna som hade det besvirligt med
att f8ra protokoll pa genombl|dta papper. Samkvam
hdlls pd I6rdagskvillen pa Hertingen en tjusig
gammal herrgdrd, Efter maten visade Kjell Anders-
son nagra fargbilder frén olika tavlingar,

33 ol o M . “A il E . '.!i-'-‘
Varfér se s§ hoptryckt ut Kenneth?

Du vann ju!

Eller &r han Strémqvist sa stark?

VARTAVL INGEN 28-29 april 1973

Nu har tavlingssdsongen inom RC-flyget antligen
bdrjat, Den inleddes |&rdagen den 28 april med
den traditionella Vartdvlingen, dér de bdda klass-
erna F3A och RCIP denna gdng samlade 21 del-
tagare fran hela landet,

T&avlingen som arrangerades av radioflygklubben
GRIPEN, Klippan avhdlls pd Havgards modell-
flygfilt vid Séderdsen.

Till att bérja med rddde stor pessimism bland
arrangdrerna, efter att ha hort vaderleksrapport-
en infér helgen, Denna pessimism forsvann emell-
ertid ganska snart, | stillet fér de utlovade regn-
och hagelbyarna, kunde glatt noteras att solen
fanns pad plats under hela tavlingen, d&nda fram
tills prisutdelningen var 6ver pa séndagen, D&
kom de forsta regndropparna.

Trots att flera andra evenemang pagick i ndrhet-
en just den helgen, samlade tavlingen en forvdnans~
vart stor publik, Denna kunde forutom att folja
tdvlingarna, ocksa bese en av hemmaklubben arr-
angerad utstidlining av radiostyrda modellflygplan,
bilar och b&tar. Det stora dragplastret hir, var
en jattemodell av den kdnda B-18 bombaren som
flitigt fotograferades, Modellen som ar férsedd
med tva stycken VECO-61 motorer, har byggts av
hemmaklubbens Stig Lundmark, som forresten dven
deltog i tavlingen,

Utstdliningens dragpldster:
Stig Lundmarks B-18 bombare,

Kl. 09.20 p& I6rdagen gav sig férsta startande,
Olof Elliot, ivdg., Sedan fl&t taviingen mycket bra
utan nagra som helst missdden., Redan efter férsta
tdviingsdagen kunde man se vilka toppstriden skulle
komma att sta emelian, Bengt Lundstrém tog led-
ningen med 9805 podng., Efter sig hade han Kenneth
Holm och Goéran Ridderstrdm,

Efter séndagens omgangar stod det klart att Gdran
Ridderstrdm gdtt fdrbi bdde Kenneth Holm och
Bengt Lundstrém. Géran Ridderstrém fran RFK
MICROS i Stockholm vann altltsd F3A-klassen med
minsta mdjliga marginal:

14855 p mot Lundstréoms 14850, Darmed skdts
Kenneth Holm ner till tredje platsen med 14800 p.

| populdrklassen, som denna géng endast bestod
av sex deltagare, varav tre fran hemmaklubben,
var konkurrensen inte sa hard,

Forsta priset plockades behdndigt hem av Hans-
Ake Engdahl frén Acro-Flyers i Ystad,

Vértavlingen -73 blev allts& en tavling som inne-
holl alla ingredienser som behdvs for att en tidv-
ling ska bli trevlig,

Kennet Jarmo

Referat Kaffe Petter 5-6/5-73

L.6rdag: Speed alla klasser,

En del nyheter har lanserats under den senaste
vintern, den som har drabbat vara, ja alla speed-
flygare, kanske vérst &r nog regeln om 0,40 mm
lindiameter, Den som inte flyger denna klass
kanske bara rycker pd axlarna och tycker fér sig
sjélv, Tyvarr fungerar hela denna kategori av
modellflygare likadant och upptdcker till sin fasa
att dessa linor &r tjocka! Pad KP pratades det en
hel del och en del uttryckte sig pd ett sitt som
inte skall ndmnas hdr, Om man betdnker att |inans
frontyta har okat med hela dryga 30 % och att
draghéllfastheten fére en knuten lina med mer &n
90 %, Tittar man p& detta och sedan jamfsr den
hastighetsnedséattande verkan ca 10 % s& maste
ju alla hdlla med om att vinsten p& detta plan har
varit den efterstravande sikerheten, Som arrangér
av stdrre internationella tavlingar dar FAIl star
som ansvarig kan man férstd att ndgon har velat
gdra nagot for att nd den hdgsta sidkerhet som till
ex, ovan namnda drastiska regel, Formen for att
nd denna sdkerhet kan verkligen diskuteras, och
det hoppas jag att berdrda flygare kommer att
goéra,
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Radikala speedmodeller har det inte funnits gott
om i detta land, man har inte ens vagat tédnka pa
sddana finesser, En viss forandring kan man nog
sdga har intraffat sedan senaste VM i Helsingfors
1972, OBS jag tog med artalet ocksa, man vet ju
inte ndr MFN kommer ut,heller inte ndr denna
artikel kommer in, Fran detta VM hade L effe
Cernold med sig hem en offcentrisk rysk kéarra,
Denna inspirerade L.effe att snarast bygga ndgot
liknande, Den var som vi vet snabb men svarflug-
en, och L_effe hade ingen kontroll pa sin motor,
Detta gjorde att totalt trottnade, speed flygning
blev fér svdrt och osikert, Men det finns krafter
kvar i de bakre leden, Mats Bohlin tittade och
tyckte pd sitt norrlédnska satt, gick hem och snick-
rade ihop en halv radikal off-centrisk maskin med
typisk Ove Kjellberg avstangare osv till sin Rossi
samling. An har den inte kommit igdng riktigt men
det blir, Mats har varit pd banan ganska intensivt
denna vinter-var och kért sina motorvarianter

f6r bl a ett kommande helradikalt speedfoster som
till och med Mans Hagberg inte skulle ha drdmt

om i sina vildaste mardrdmmar, Ove Kjellberg
dammade av fjolérets modeller och blev féorbannad
dver att man inte kan se om motorerna har blivit
b&ttre i malpasen under vintern. Under ett prov-
pass tidigare i vdr med tunna 0,30 linor stannade
klockorna pd ca 230 km/tim, Med 8rets kraftkablar
blev det '"bara'' 209 vilket dn s& ldnge récker till
nytt svenskt rekord, Inte bara Ove kdmpar med
propeller problem, alla gér det, men var far man
tag i sddana? Ove tycker om att gora allt med
mycket stor omsorg. Naturligt vis har han byggt
sina motorer sjilv, saval 2,5 cc som 5,0 cc, Denna
stérre klass har han en viss forkéarlek till och
ldnge hotat att kndcka det gamla rekordet satt av
Olle Ericksson ndgon gang i mitten av 50-talet,
222 km/tim, Varje gdng Ove har varit ute med sin
femma har rekordet hdjts men dver 240 har han
inte gjort férut, pd tdvling, Hans egna nya motor
14r vi fA se fram i host med pipe och alit., Det han
nu dker omkring med &r en vanlig Super Tigre
621/29 front utan pipe. Sven Pontan en glad gosse
frén Handen &ker alla klasser som gar att styra
med snéren, ungefar lika framgéngsrikt i allt, Till
denna dag kom han dragande med den stdrsta speed
modell jag sett, med en stor Super Tiger G 60 RV
ABC. 1,2 kg, 19,9 m linor men bara futtiga 204
km/tim utan att motorn gick in pd pipen. Svennes
stora problem med detta schabrak &r att han inte
kan f& tag i lagom propeller. Ar det ndgon som
k&@nner till var man skaffar vedtrédn med dimensioner
10 x87? Som kuriosa kan ndmnas att i ltalien flyger
man med OPS 283 km/tim, FAI soppal | USA &r
man vérre, men med 40 % nitro 186 miles eller
297 km/tim. P& med pilen Svenne,

For att s& g dver till den som antingen lyckas
eller s& totalt missar allt han tar sig fér, Denna
gdng trampade broder Bengt Martinelle alldeles
fel. Vad han &n skruvade pd sa var det menings-
186st, Mantro kan det vara att man inte tranar er-
foderligt? Hoppas det och vi skall ta fasta pa att
han lovat att dterkomma med nya vassa bitar, eller
dtminstonde en annan Rossi med en annan tank,
med ett nytt skal skulle han dessutom slippa dam-
ma av den dir gamla reserven frdn 1967. Herr
Martinelle behdver i lugn och ro agna sig sjalv
lite mera tid och inte forsdka fa bara skrivbords-
alster att fungera, det finns traningstillfallen
vilket behdvs, att f& en motor i badnk att verka bra
kan alla.,

Leffe Cernold vet vi tidigare att han har férmaga att
f& sina saker att g8, dven denna gdng och &ven med
en Kosmic, Det enda som var nytt pd denna modell
var glédpluggen enligt egen utsaga., L effe kan inte
tinka sig ndgot fortsatt deltagande i SMFF!s regi
beroende av olika anledningar och har darfor valt
att bygga modellracerbilar med motorer han kan-
ner till ndmligen Rossi. Det skall kanske ejn@mnas
i denna blaska, men oj vilken fin bil han har byggt.
Det skiner igenom lite var att vaggan stod bland
modellflygare, Over detta vackra bl& skal kan ni
lita pd att m&nga bildkare kommer att dregla och
att dnska att deras enkla hdrkomst borde ha stati
modellflygbyggare narmare, Lycka till Leffe.

Kalle Enqvist som har deltagit sedan seklet var
ungt, hade inte heller han sin dag i dag. Hovlig
som alltid stangde han nastan av sin motor de
sista rundorna, kanske fér attsldppa fram yngre
féormégor. Han plockade intensivt med sina bitar,
men statistiskt brukar Kalle komma igen ldngre
fram pad aret. Rossi 15 anvdnds som energiomvand-
lare fran soppa till fart, Om jag fick énska, skulle
jag onska att han fick tranat lite mera, Kalle har
knapat ihop ett nytt radikalt speed-skepp i vinter
som han skall hota omgivningen med ldngre fram

i ar. Kalle har synpunkter p& de sk Kaffe Petter
reglerna och pa dérr-lasen pa sin nya bil,

Fran Oxeldsund kom det fér ndgra ar sedan tva
riktiga bldbar, men tiden gar,nu har man fatt kdr-
kort och muckat och blivit sakert bland de mest
aktiva linflygare i detta land, Den har gdngen
skulle det flygas speed med 5,0 cc motor med
pipe och allt, Efter forsta omgdngen bytte man

ut speed modellen mot en T/R-B modell och si det
gick mycket battre, Med det brinnande intresse
dessa bada Fillgrensséner visar borde ndgon
forklara férhdllandet Kvalitet/Kvantitet, Den lite
svérhanterliga Super Tigre G21/29 RV ABC med
pipe borde de lara sig att utnyttja de stora kraft-
uttag denna fina motor innehar,

Lika oférutsett som hyreslappen kommer till en
hippie, kommer varentill speedflygare. Alla hade
rdknat med att deltagarantalet skulle ha varit
stérre., De dverrumplade drélde ner fram pd dag-
en, gnuggade sémnen ur dgonen, plirade mot solen
och tog av sig vinterrocken, satte sig ner och fick
en enorm geist,

Séndag-T/R-B, Standard Race T/R-Int.

Ingen vet vl varfor, men pa T/R tdvlingar sa
langt jag kan minnas sa har det varit tre fyra an-
milda T/B-lag. All annan verksamhet p& tivlings-
platsen blir helt lamslagen ndr nerrikningen
bérjar for detta gladiatorernas dronbeddvande
flygverksamhet., Denna gdng som s& manga gdnger
forr hdngde dskddarna som flugor p& flugpapper
utmed det nyuppsatta sdkerhetsstaketet och vinta-
de pé att ridaén skulle g8 upp och spelet kunde
bérja.

Denna géng var hela tre lag anmélda, N&r starten
gick rusade motorerna, dock inte brdderna Fali-
grens pipe forsedda B-kdrra. Det tog mycket fér
I&ng tid innan pipen kom in och d& gick den lika
fort som de andras,

Bland de tappra genom dren &r Bjérn Winkler med
sin gammelkérra, Modellen ar s& gammal att den
inte 8r utrustad med panna men med tramotor-
bockar. Modellen har férsetts med Super Tigre av
alla slag, det som driver den framat nu &r en myck-
et snabb, matt med engelska métt, G21/29 RV,
Mera fran Hedenhds. Dan Johansson anl&dnde med
sitt nagott till &ren komna flygplan. Dan har h&llit
sig undan nagra &r, flyttat ihop med s&t fru, lart
sig ett och annat, visar detta genom att méla
blommor och bin dver hela modellen,

Sluttiderna blev 1&ngtifran vad paret Svedling-
Eklund kunde prestera péd sin tid, Det markliga

var att modellerna inte gick fort heller, maste ha
varit ett virus som surrade till det hela,

N&r heatet var slut gick alla tillbaka till sitt skruv-
ande, taviingen kunde fortsitta,

Standardracing.

Denna tavlingsform &r en rétt trevlig avkoppling
for 6gat, Tavlingen ar avsedda fér yngre férmagor
dar det i forsta hand géller att visa att man kan
bygga en modell som kan flyga, Vid andra tillfdllen
skall man dven visa att den kan flyga med den mo-
tor den &r utrustad eller mao starta den samma.
N&r det sd inférs ett moment att modellen inte far
flygas alla 100 varven pa en tankning, blir det &n
védrre, mycket virre, Men vad spelar dessa peti-~
tesser for roll ndr de f&r vara med pd fulltallvar,



Bildtexter till Kaffe Petter

i

TR-B, med L e Mansstart fran mittcirkeln,

2

= Brdderna Fallgren slépper i vag sitt
TR-B skepp.

3

ALt fdnga, lanka starta och sedan
slappa modelilen p@ mindre an 3 sek
kan tyvirr inte se ut pd annat satt
nar UIf Larsson goér det,

" 4
En stilstudie till med Staffan Ekvalls
modell. H Sannes under hjélmen.

5
Sven Pontans klass C med Super

Tigre 10cc motor. Rekordet &r bara
223 km/h och det skall slds i ar.

o 6
A

Bjorn Winkler startar sin TR-B,notera
batterianslutning.

7

Fran vinster utslagen B O Samuelsson,
Sven Pontan med krafter kvar, UIf Larssor &
ganska trott,

8
Nitsson/Engman startar medan Guslavsson

PRSS— njuter s& lange det varar. Doldis Grenchef
"'E- 9:._ i Samuelsson.

Nérbild pd UIf Larssons 480 gr modell,
Motor-installationer ar nyttiga att
studera.

10

. Ove Kjellbergs konventionella Speed int
" modell, Vingarna ar av aluminiumplat,




12

Ove Kjellbergs hemgjorda motor,

12

Gustavsson/ Harnes KB modell &r byggd i
glasfiber, motorn skiner igenom,

L dttade hjul med titanstall &r inte vanligt,
vikt 460 gr.

13

Bengtsons MVVS modell med tankventil
och tank.

14

Standardracer utrustad med Oliver Tigre,

15 B
Engqvisl energiomvandlingspaket, . i s -~ [ ﬁ'

5 ' R

Studie i fin-jobb signerat O.K.

17

Ekvall p& knd och Gustavsson allvarlig.

18
N&rbild av U Larssons vinnarmodetl,

19

Mats Bohlins osymetriska med smak
for fart.

20

Mats panna med janke, nqter i
och brénsleavsténgaré vQ| mﬂti%ﬁkg\?qg*ken




Alla som tillfragades tyckte att det var toppen,
men bor man inte i Solna sa &r trianingsmoéjlig-
heterna sma. Under vintern har det byggts flitigt
i stugorna runt omkring. Nagra modeller var inte
s& tokiga, Den genomgdende motorn som anvinds
ar Super Tigre 15 D front-matad, En och annan
MVVS dyker upp d& den tycks vara lattare att fa
tag pa., till ett rimligare pris. Det bér pdpekas
att dessa tva motorer inte &r de enda tdnkbara,
Nya Oliver, ETA och COX 15 4r mycket fina
maskiner som s& manga andra.

Det bor papekas att denna klass &r for yngre
modellflygare och har en naturlig avgdng uppét,

da ett lag som vunnit tre tavlingar skall anses

som Sverkvalificerade, D& det utfirdas en massa
taviingslicenser |landet runt borde det ju finnas

ett intresse att deltaga pa dessa enkla arrangemang.

T/R-Int,

Till dagens drabbning var nio lag anmélda, frus-
tande av krafter, stinkande fotogen och nersmorda
av ricinolja eller andra specialoljor,
Tavlingsdiciplinen &r enligt praxis: ingen prov-
flygning fore tavling., Detta innebdr stor aktivitet
pd banan kvéllarna innan.

Bengtsar /B6hlin, en ny kombination, utrustade
med ndgot gammalt, reparerat och tungt glasfiber
plan, Framdraget av en MVVS, Barthel propeller
och en Cox kopierad tysk férgasare, Modellen
flég halvbra, landar som man vet inte vad. Just
detta med landningen féranledde ett haveri som
satt stopp fér vidare flygning den dagen,

Engmann/NiIsson ett ungt lag som verkligen kan
flyga men turen var inte med dem, vilket gjorde
att man var tvungen att avsluta tidigare dn berik-
nat, Grabbarnas plan hade plastkropp, hemgjord
naturligtvis, med Super Tigre som drivkilla (ST
RV15),

Naturligtvis var grabbarna F&llgren med dven har
och stddde verksamheten., Det intressanta med

dem &r att de faktiskt &ker omkring med dven har

en mycket fin motor, Paul Bugel 15, Aven har brinde
de sina ljus och férlorade mycket pd installnings-
trassel. Modellen av trd sdg mycket trevlig ut,

men kan vid n&sta nybygge férbittras pd vissa
punkter, Klassen tycks passa grabbarna, sd lycka
till,

Winkler/Pontan, strdvsamma, pélitliga som kan
trassla till det hela genom att krypa in pa final-
plats med minimum marginal, Béttre &n dagens
resultat kan man med sina snygga trdmodell for-
spand av en Super Tigre G 20, Omtankningarna
gick som regel under 3 sek, men da dessa var sé
manga férlorades dyrbar tid, Modellen &r ej ut-
rustad med avstangare,

Samuelsson/Axtilius, Alltid lika farliga, men all-
tid lika oférberedda, Deras PB motorer ar stad-
iga jdmna inte under 25 sek men med god och
sdker rdckvidd 33 varv, Nya trdmodellen (1972)
flyger och landar bra, dértill en egen '""look!",
Brénsleavstdngare med snapps och div, andra
funktioner i ett,

Larsson/Rylin de senaste drens sikraste lag,
med férmaga att Y'schirpa' sig till det yttersta
nar det géller, Flyger gdrna med en ombyggd
Rossi men hdr med Super Tigre RV 15, Modellenh
en mycket ldtt trdsak, vdlflygande och val land-
ande, Omtankningarna pd ca 3-4 sek och dartill
35 varv gér en vinnare i detta land.,

Harne/Gustavsson det absolut strdvsammaste
paret, som har hunnit att préva ut det mesta,

att kora slut de mesta, att géra av med det mesta,
Epokgérande pa alla omrdden, bygger litta, snygga
modeller som kan bli bédttre och har en enastdende
férmaga att gdra bort sig, Férfogar dver ménga
fina motorer, En K&B 15 som puttrar omkring i

ca 25 sek/km men har en fantastisk rédckvidd,

over 50 varv, Utéver detta har man Super Tigre

G 15 RV snabba, men flyger bara 25 varv per tank,
Med lite mera tur borde detta vara ett starkt
""vinnande! lag.

Ekvall /Sannes, Létta tr&modeller med god finnish,
men med ett rassligt mekaniskt inre, Framdrivet
av snabba Super Tigre G 15 RV som ibland inte
ndr den magiska 25 varvsgrénsen, Borde trina
lika mycket mera som féregdende lag trdnar for
mycket, Modellen flyger, startar och landar ''sd
ddr!, Bridnsiendl och mekaniker borde bytas, De
tre sista lagens modeller har bransleavstiangare
typ "nypa slangen'',

Efter tvd l&nga dagar i sus, har detta uppsnappatts
plus div bilder som jag hoppas kommer att visa en
del av denna synnerligen triviala tavlingsform, dar
man maste forfdrdiga hela modellen och alla tillbe-
hdr sjdlv, Sa& var Kaffe Petter slut och endast
minnen och resultatlistan dterstar,

Hasan

SOLNAS POKAL. 19-20/5 1973

Solna klubben med anor fran 30-talet, firade 15-
ars jubileum med sin arliga tidvling SOLNAS
POKAL., Den ursprungliga tdvlingsklassen var da
T/R-B, till vilken en stor samling bronspokaler
utdelades som priser, ddrav namnet, Utvecklingen
gav vid handen att dven den mer och mer intres-
santa klassen T/R—Int togs upp pa tavlingsprogram-
met, Detta har genom aren blivit den dominerande
klassen. Ett nytt intresse vaknade inom klubben,

i mitten av 60-talet, Speed, Det naturliga var dd
att dven denna tavlingsform blev representerad,
Den sist tillkomna klassen &r Standardracing,
vilken tillkom i slutet av 60-talet, d& den gamla
klassen T/R-A mer eller mindre slopades, Som
kuriosum kan i korthet ndmnas man anvénde T,5cc
inbyggda motorer i sm& semi skala modeller, lih-
ldngd 13, 27 m, Klassen var svadrbeméstrad och
knappast ndgon juniorverksamhet och dirav lagt
deltagarantal,

Vad hénde p& den fdrsta tdvlingsdagen, |6rdagen?
Trenden har varit att utévare av den priviligiera-
de modellsporten har spréangt alla gridnser. Del-
tagare frén vara grannldnder har regelbundet matt
sina krafter med svensken just pa denna tdviing
och bekldmande nog som regel tagit Pokalen, en
stor silver champagne kylare (?7)7?

Till &rets evenemang hade tre finska lag anmaélt
sig, pa ett villkor ,att tdvlingen avhdlls pd I6rdag-
en. Vi visade var védlvilja och godtog detta krav,
Téavlingsresultaten talar sitt tydliga sprék och
ndgon ndrmare presentation av de svenska del-
tagarna och deras utrustning skall ej behandlas
har., Finska lagets kunnande och utrustning &r
daremot av hdgsta intresse, L dtta fina balsa mo-
deller med mycket god finish som gar i ton med
det konsthantverk man normalt mdter. Paret
Fagerstrém/Aar'nipalo har ett ryskt energiknip-
pe i nosen pd& sin modell, Som det framgar av
bilderna har den inte ett konventionellt utseende,
men manga detaljer som en T/R-motor av klass
bér vara utrustad med. Papekas bdr den mycket
val planerade varmeisoleringen av savial fé6r-
gasare och avgaser frdn dvriga vevhuset. Brins—
leavstangningen &r ett underverk, vilket paret

ej hade i bruk nu. Det innefattar avstdngning,
snappsning, luft till tanken, branslepdfylining
och slutligen bréansleinstdllning. Motorn ar 1&ng-
slagig och brummar pd med god fart med en rick-
vidd av 35 varv. Flyghastigheten ligger ungefir
vid 150 km/h,

Europaméstarna 1971, Ekholm/Nore, har fatt fart
pad sina Super Tigre delar, trots allt hot om snabba
Rossi dieslar f6ll deras val pd det gamla., Deras
modell var mycket vélflygande, landade och start-
ade utmarkt, Omtankningarna var mycket snabba.
Modelilen var utrustad med en enkel och effektiv
allt i allo avstangare,

Nordlund/Pihkanen anvénde sig av en nyare MVVS
som tyvarr var lite for ny och inte hade alla de
fina egenskaperna ... dnnu.
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Solna pokalen

1
R Aarnipalo bdrjar lugnt.

2

Standardracer-féraren och junioren
L junggren fran Tullinge

3

Fagerstrém/ Aarnipalos modell, OBS,
Prop dimension,

4

N&mnda n&jda lag ndr det var klart

5

Profil av Ekholms/Nores modell .

6
En snygg forpackning av energiknippet,




Studie av P Nore Uppvarmning, Start och
ivag, signal till pilot stdng av du har klarat
25 varv, Ta modellen som kommer fort , ..
Se vingen, tanka, starta ivag totalt 3 sek,

7
Den ryska motorn

8

Bransleavstingare for finsmakare
9

Cykelekern ar for fastsattningen

15
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Férsvrigt gillde att Larsson/Rylin var snabba

och péalitliga, Gustavsson/Héirne forlorade pd mest
otur, Bengtsar/Bohlin trodde vi p&,men fér mycket
marktid, Fillgren/Féllgren bérjar kunna det har
och har lovat att putsa av kanterna, Samuelsson/
Axtilius snuvades p& konfekten och far jobba bort
nadgra sekunder, Winkler/Pontan maste bdrja kunna
bittre och Ekvall/Sannes far inte skruva isar mo-
dellen nar man skall forbattra,

Sall:  har s& manga fina heat sk8dats pé en tav-
ling motorer och manskap har visat sin sam-
hérighet, Det var baddat till en stor fight i finalen
f&r att inte tala om ommdbleringen efter semifi-
nalen. Men den stora finalen kom aldrig till,trots
att de tre lagen var jadmna anda till att Larsson
slapte sin modell slarvigt vid andra omtankningen
med f&ljd av att den &kte in och allas véra hopp
sjénk. Nore/Ekholm och Fagerstrém/Aarnipalo
piskade vidare och det sdg ut att bli en hel finsk
affir. Men alla-redan vid ndsta omtankning elier
sharare landning stannade bidgge motorerna sam-
tidigt med F/A's modell forst som skulle fdngas
av Aarnipalo, som stod i sektorn fore E/N. Nores
modell fdnga upp den forsta modellens linor innan
Aarnipalo hunnit fdnga sin modell, Nore kunde
fortsatta att flyga vilket han gjorde men Aarnipalo
nddde ej sin modell som nu ocksé 1&g pa inner-
plan. Aarnipalos lycka lag i att han ej hann ta sin
modell d& han annars hade blivit diskvalificerad
f5r att hans linor hade fangat Nores modell och

ej regelmassigt legat pad marken, Sdledes med-
férde detta att Aarnipalo vann, tvaa blev Larsson
dd Nore diskades, Ndgon omflygning kan det inte
bli fr&ga om i finalsammanhang. Hyllvarmaren inom
linkontroll,den klassiska T/R-B modellen maste
ocksd vara med p& denna tavling dar enligt stati -
stiken tre lag brukar vara anmélda,sd dven denna
géng.

Winkler lade sin modell p& innerbana vilket inte
medfér framgdng. Fallgrenssénerna kampar mot
naturkrafter och envisas med en pipe modell.
Andersson som har det géllande rekordet p& 10
miles satt ndgon gdng pd 60-talet pd 6 min 14 sek
klarade denna gdng av 6,15 bra.

Tavlingen genomférdes med en kamratlig god anda
och ett effektivt tidsschema. Vid pris-pallen ut-
delades mdnga fina fritidstillbehdr och den gléns-
ande silver~pokalen, Dartill ett nytt vandringspris
som i fjol tilldefades just Aarnipalo for '""Nordens
storsta Fummelgreppsmekaniker!!, detta tillfoll i
ar Sannes,

P& sdndagen skall det flygas fort,

Standardracing ar dock ingenting som géar fort
men grabbarna skall f& vara med och kémpa. Den
har formen av tdvling &r mycket seeeeg. Négra
framsteg kan man nog inte tala om &ven om viljan
finns dér.

N&r reglerna skrevs till denna taviingsform fanns
det synpunkter som inte efterlevs pa nagot vis i
dag. Det regelpaket som SMFF &vertog fran Solna
stod det klart redogjort att tdviande som vunnit
TRE tdvlingar i fortsdttningen skulle anses for
kvalificerade fér denna klass., Varfér jo, pa detta
sitt behdvs ingen dldersgréans eller annan dvre
grins, Modellflygning har inte med adlder att géra
utan med erfarenheter, Denna regel bor séttas i
bruk som en naturlig dvre avgdngsgrins. P& detta
sitt 8kar chanserna for de yngre, Efter detta vill
jag angripa misstolkandetom hur ett lag skall se
ut. Enligt beslut flyger man enligt FAlls T/R-Int
regler, dar det heter att ett lag bestdr av en me-
kaniker och en pilot, som inte far ingd i andra
lag, Om detta skall innebdra hdrda beskarningar
for de inblandade vet jag inte men kvalitativt vet
jag att det kommer att bli en stor férbéattring dels
lagméssigt och dels taviingsméssigt, Sdledes fore-
sl&r jag tavlingsledare att fom 1974 halla pa den-
na regel,

En liten bild av dagens sega gubbar,

Grabbarna Jakobsson/Ostergren har en modell som
kan tyckas lite stor och tung men som flyger skap-
ligt, De har lart sig punktlanda med sin avstdngar-
férsedda modell, tydligen fungerar denna véldigt
mycket for att efterdt gar inte motorn att starta ...
nastan, Dagens resultat skall nog inte bara kallas
klavertramp. Brdderna Faligren |&mnade statligt
"walk-over! i andra omgdngen efter att ha klarat
sig bra i férsta, men man kan bli fdrvanad éver
att det inte gd- &n béittre. En kombination fran
OSFK &r Ols- ~n/Wiliamsson som bygger skapligt
och har snygga modeller, rent och enkelt, Gammal
bonde praxis ar "Tungt dr starkt!, Hade gossarna
satt pd fler dekaler hade modellens vinge knékts,
Hdr upp, man anvénder inte TRE mm balsa till
vinge, Denna lovkonstruktion bromsade sédkert ut
segern, En annan kombination Njurling/OIsson
med ett 1&ngt fram placerat sporrhjul som till-
sammans med propellern var det enda som skiljde
modell och mark &t, Synd detta tillsammans med
punktlandning i asfalten gjorde att en skaplig tid
omintetgjordes.

Fler kombinationer Mannerstedt/Williamsson
har en Super Tigre med l&ng gummisnodd i dé&r
mesta tiden gdr &t att peta pa snurran, En kom-
bination till kan man tinka, Karlsson/Manner-
stedt med en modell utrustad med tvapunkts land-
still samt dartill nossporre (?) som f3ljaktligen
inte ville rulla pd marken vilket innebar 60 m
traning for mekanikern, att springa.

Sa& har vi andra kombinationer fran Tullinge
kiubben, Gladiatorerna. Meurling/Miettinen har
valt att anvidnda en enkel men driftsédker PAW
som drivkélla, det gar inte fort men sékert att
grejerna ramlar isdr kan man tycka skrammande
och i framtiden medféra hdrda besiktningar fére
tiviing, En variant & Miettinen/Meurling och
att dessa har valt att forséka anvanda en MVVS
som drivkélla,

For 8vrigt var detta den andra modellen som
hade den lilla finessen, en bransleavstangare,
Den fungerade en gang men fér dvrigt dr den
inte att rekommendera.,

Gladiatorerna bjod i alla fall pd det &nda nya
ansiktet pd denna tdviing som naturligtvis ingick
i ndgon kombination mellan tidigare ndmda parter.
I_junggren/Miettinen spdade i alla ndgra av sina
med taviare,

Med anledning av alla kombinationer maste alla
vanta pd alla. Detta medfor att en tdvlingsdag
blir mycket ldng och slitsam, Blir det ingen béatt-
ring maste Standardracing bli en helg for sig,
vilket innebdr att kontakten mellan de tdvliande
bryts.

Modellernas hastighet var varierande, Ingen kan
sidgas flyga mycket fortare dn ca 125 km/h, nor—
malt var mellan 110 och 120 km/h,

De som flyger fort i dag var en out stander som
lange har knackat pd dérren men som inte har
velat gora bara ett halvbra inhopp. Bohlin klamde
till ordentligt med hela 219 km/h (16,4), Férsta
omgangen blev det streck i protokollet. Andra
omgédngen drog han in modellen pd en fin ton, hans
taktik var att ej gd i pylon utan bara ett start-
f6rsdk, Alla hdrde att det var ndgot pd gang och
ropade att han skulle gd i pylon vilket han tyvarr
gjorde med resultat att soppan inte rackte alla

10 varven. Sista omgangen visste han vad han skulle
géra, drog snyggt inmotor pa pik och kastade sig

i pylon och saken var klar., Motor: Rossi forstass,
Sa var det Rosengrens tur med en gammal Super
Tigre utan pipe med vilken han plojde fram fér
fulla skaft, med en hastighet som en bra T/R-Int,
Det ldr finnas mera hemma pa hyllan., Ove Kjell-
berg hade sin gamla beprévade, som nu har mott
och slagits av sin larjunge. Aven om man maste
gd upp en motorklass fér att f4 braka péd lite s&
gjorde Kjellberg detta med sin Super Tigre 5cc,
att overskrida det gamla rekordet visade sig o-
mojligt i dag 2,40 forblev det,



Fallgren hittade pd alla tappra forsdk att fa sin
att tidnda pd pipen ndgon annan gang kanske. Pon-
tan kdmpade tappert med sin 10 cc Super Tigre
men nu vill motorn.inte g s& lange i taget att det
kan bli n&gon flygning av. Leffman har skapat sig
en modell som ndr han har lart sig skdta den kom-
mer att gno p& sa att till och med Bdhlin far se
upp. Denna géng lyckades det inte s& bra, men
man bdr tdnka pd att han kommer frén Malmd, En-
qvist satt dit en bra notering till ligan men drift-
sikerhet fattas, det pratades om pipens langd.
Man skall fdrstd honom,han har nytt pa gdng som
kan vara roligare, och det hoppas jag snart visar
sig, S& var det dd Samuelsson som forsdker att
hota 5 cc rekordet, &n s& ldnge &r det bara forsdk
till hot,

Straxt fdre solen sjonk bakom husen pa _Blékulla

i Hagalund avklarades prisutdelningen. Aven om
solen s& hade gitt ned bakom ndmnda hus hade det
varit dags!jus dver prisbordet, Solnas egna lilla
sol sken, Mats Bohlin,

=
nyheter

ACE PULS COMMANDER PROPORTIONAL

Den vdlkdnda amerikanska 1-kanals pulspropor-
tionalradio ACE PULSE COMMANDER licens-
tillverkas och séljes nu i Sverige av ORIENT-
HOBBY Mickel Bagares Grand 75 123 55 FARSTA
Sweden, Anlidggningen &r speciellt avsedd f6r sma
motormodeller med motor pd 0,8 cc-1,6 cc samt
segelplan med spannvidd pd upp till 2 meter, Fér
nybdrjare ar radion ndrmaste idealisk: den ar
billig i inkdp och latt att installera, rodermotor
har endast en rérlig del, Anlaggningen kostar
425:-, inkl, moms och omfattar sédndare, mottagare,
rodermotor och mottagarack, Fullstdndig service
och garanti, Omgdende leverans.

Tekniska Data

Hasan

Sandare:

1-spaks pulsproportionalsdndare med elektrome-
kanisk trim,

Storlek: 50 x88 x 162 mm

Stromkéalla: 9v radiobatteri

Uteffekt: 550 mw

Stromforbrukning: 105 mA

ACE Rt

INC.

HIGGINSVILLE MO 64037

commander

)

| Q ACKUMULATOR

'\-‘_ Eiw 'y =

Yo A
MOTTAGARE

»

RODERMOTOR

SANDARE

Mottagare /Rodermotor /Ackumulator:
Superheterodynmottagare med fast kristall,
Storlek (mottagare): 45x33 x14 mm

Vikt: mindre &n 28 gram

Total vikt: 125 gram (inkl, rodermotor och ack)
Strémkilla: 2,4 v/500 mA ackumulator
Strémforbrukning: 150 mA

Anldggning kan byggas ut till att omfatta motor-
kontroll,

ACE HIGH GLIDER

Motorseglare speciellt konstruerat for Puls Com-
mander, Spannvidd 175 cm, Lamplig motor: Cox
Babe Bee 0,8 cc, Byggsats innehédller bl.a fardig-
skurna vingar i cellplast, fardigsdgade balsa-
och plywooddelar, delar till motorgondolen.

Pris: 115:~ inkl. moms.

KAVAN
BELL JET RANGER

I tidigare nummer av Modellflygnytt presenterades
den forsta helikopterbyggsatsen, Bell Huey Cobra,
Har foljer en presentation av den senaste, den
mycket omtalade Kavans Bell Jet Ranger,

Byggsatsen omfattar tvd kartonger den ena rym-
mer den vita plastkroppen och den andra savil allt
tr&material som alla mekaniska delar. Dessutom
rymmer den ritningen., Denna |dda &r en typisk
"Kavansk! fundering om hur man minimerar fér-
packningen, séledes utnyttjas savil Sversidan,
dér alla mekaniska delar presenteras i sina sepa-
rata fack, som undersidan dar trédmaterialet och
kompletterande material och dekaler finns.

De mekaniska delarna dr sd vil férbearbetade att
alla kullager och en del axlar redan &r monterade
dar s& dr mdjligt. Det mekaniska bygget bestir sa-
ledes endast av montering av dessa val férberedda
delar,

Om man i stéllet for att lyfta pd locket, lyfter pd
botten finner man som sagt alla tradelar,

Spant och dvriga plywooddelar dr endast tryckta
pa flaken (2 st) d& det &r n3stan omdjligt att stansa
plywood med acceptabel precision., Rotorbladen,
som har framkant av h&rdtrd och bakkant av balsa
ar fardig profilerade men ej hoplimmade, Land-
stdllet, som &r av trd i bdj trdkonstruktion ar far-
digt, och medarna &r fardigbockade. | byggsatsen
dr inte dvningsstallet med utan, ar ett separat till-
behdr,

Glasfiberkroppen, som &r helt fardig, bestar av
tvd delar, sjdlva kroppen och en undre dverbygg-
nadsdel, som skall kunna lyftas av fér att komma
at radio och motor, Fénstren &r pd kroppen endast
markerade,

Till byggsatsen hor dessutom en tydlig ritning,
som redovisar alla delars utseende och placering
i modellen, samt en bygganvisning, som med tysk
noggrannhet redogér for bygget. Bygganvisningen
innehéller dessutom en mingd illustrativa bilder
av "trabygget!" samt spridngskisser av det meka-
niska bygget,

Beskrivningen som levereras med engelsk text
avses att dverséttas till svenska,

Byggsatsen, som torde gd snabbt att bygga bero-
ende pd vilférbearbetade mekaniska delar & lite
tr&material, torde inte bereda ndgon ndgra sva-
righeter om man ger sig tid att |dsa och studera
anvisningen,
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Jet Rangers flygs till skilinad frén Huey Cobran,
med ""konstant" varvtal och kan dndra stigningen
pa& huvudrotorn,

Om man skall vara lite gnédllig kan jag sdga att
det &r synd d& man gor en byggsats av denna
kvalité, anvénder sig av treskiktsplywood istallet
for femskikts., Vidare finns vissa delar,svara
att direkt identifiera, det senare avses att av-
hjédlpas i den svenska beskrivningen,

Generalagent i Sverige &r B Beckman & Co AB.

Jol

FLY-BOY

Wayfarer.

Delarna som ryms i |8dans undervaning.

Att plocka i en Svenssonbyggsats &r ett rent ndje.
Fdrutom mycket hdg kvalité pa balsan, &r de myck-
et kompletta, S&ledes finns hjul, tank och allandd-
vindiga tillbendr sdsom stoppringar kvicklinkar
osv, Till och med lim finns med, Trots detta &r
prisnivdn helt acceptabel. Som alla andra av Mo-
dellsports byggsatser kompletteras byggsatserna
med svensk dverséttning, varfdr dven den som inte
beharskar engelska tilirdackligt inte har nagra
svarigheter med bygget.

En annan intressant nyhet hos Modellsport &r Mid-
west's nya tdvlingsmodell ""Mach 1" ritad av Nor-
man Page, Byggsatsen ar av hog kvalité skum-
plastvinge och stabbe, vilka man far planka sjalv
Kroppen utgdrs av ett trdbygge,

Jol

Janne L evenstams Bell Jet Ranger i
Polisversion

Modellspart i Villingby har nyligen erhaltit gene-
ralagenten for det belgiska foretaget Tenco, som
dr en av de stérre modellflygfirmorna i Europa.
Tenco &r mest kadnt for ''Svensson byggsatserna'l,
som omfattar hela sortimentet frdn gummimotor—
modeller for de yngsta till multimodeller,

Bland godbitarna for R/C flygarna kan ndmnas
Fly-boy, Flat-Top Stormer, Eye Ball och Wayfarer,
den sistndmnda en dubbeldackare, med ett mycket
trevligt utseende,

For de skala intresserade kommer Tenco med en
byggsats av Britten Norman "ISL ANDER!', Den
ir avsedd for tva "40:or!' och har en spannvidd pa
180 cm., < )
A Hej!
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BALSAGLIDARE
ELLER HANDLUNS
AV K-A ,ERIKSSON

MED DEN INDELNING AV FLAK SOM L
VISAS, SA KAN MAN FA UT 3 ST.

MODELLER PA ETT FLAK,

TYNGDPUNKT 50%

KOLIBRI

PRESIS SAMMA MODELL ANVANDE JAG
TILL KURSVERKSAMHET FOR 3-4 AR
SEDAN., VI BYGGDE DEN DA SOM HAND-
LUNS, DARFOR HAR JAG PLOCKAT IN
ETT FINGERSTOD PA RITNINGEN,

KROPP
5x15 BALSA

0€g

140

MVTII AV DNINTHANT

4o 3

25

100

o%

Christian Schwartzbach diskuterar
propeller med Bob Hatsheck
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HANDLUNS

Nagra synpunkter pd& '"handlunsing"

Trots att vi i Norra Upplands flygklubb inte har
nagon ldngre erfarenhet av handlunsar, har vi
and& upptdckt en del saker som vi tycker kan vara
varda att vidarebefordra,

1) En luns bdr vara minst 50 cm i spédnnvidd., Man
far inte lika hdg hdjd som med en mindre, men ett

enormt béttre glid, Vidare blir den mycket stabil-
are p& alla sétt och vis.,

2) En luns skall inte vara f8r |&tt, f6r da blir den
svérare att f& upp. Den bér vdga omkr, 45 gram
dock skall stabbe och fena vara l&tta, Ett balsa-
flak som &r superlatt &r svart att arbeta fram en
bra vinge av. En bra regel vid handlunsbygge &r
att man tager vad man haver, Som kropp gér det
utmarkt att anvdnda 3 mm furu, Vi ar i alla fall
noga med att kroppen &r rak i alla ledder efter
utsdgningen. En viss korrigering kan géras med
sandpapper.

3) Hur profilen skall se ut kan man ju diskutera
i det odndliga, men véra erfarenheter sdger att
den skall vara spetsig och ha highpoint pa ca 30 %
Frimre delen skall rundas medan den bakre kan
vara plan, Som framkant anvandes 2x2 mm furu-
list, Att profilera stabbe &r inte nédvéndigt, det
ricker att runda av kanterna.

4) Tyngdpunkten skall vara placerad ca 50 % av
kordan. Den balanseras med modellera. Modell-
lera Ar |att att applicera och I&tt att fintrimma
med, Vinge och stabbe skall inte ha nagon vinkel-
skillnad, zero-zero,

5) Lunsen lackas med utspadd polerlack, vilket
ar ganska tungt, men har den egenskapen att den
inte spdnner ett dugg. 3 ggr med slipning mellan
ir lagom, Eventuellt kan lunsen dekoreras med
tunnt japanpapper,

6) Knackarna och vingen limmas med epoxi, medan
stabbe och fena limas med celloluidliim, Som finger
stéd limmas 5 mm balsa frdn bakkant till framkant,
Vid konstruktion av en luns skall man ha i dtanke
att av 5 stycken &ar det 2 som flyger bra, Darfor
anser vi att man inte skall ldgga ned alltfér mycke
jobb pd dessa aerodyner, de gillar ju att flyga
bort ocksa,

7) Det viktigaste med handlunsing ar att fa ett
bra och sikert stig, En luns skall darfor trimmas
efter lunsaren och inte tvdrtom. Flyger inte ska-
pelsen efter ett par forstk sd &r det inte stor
chans att den gér det dver huvudtaget. En mojlig-
het &r att ta bort stabben och limma om den, ev
med nagon tiltning.

Innan man sétter i gang och kastar skall man vara
ordentligt uppvarmd. Gér gdrna ndgra armhav-
ningar (30-40 st), samt hall dig i rérelse. Ha
varma klider som du kan ta av dig just nér du
kastar,

Hur en idealluns skall se ut kan ingen svara pa,
Vill man ha en elipsformad vinge finns det utmérkte
kurvmallar att g8 efter, och vill man ha en kantig
luns finns lika utméarkta linjaler, Kort sagt ar ut-
seendet en smaksak, Hos oss ar det virket som
bestidmmer utseendet, Proportionerna bdr dock
vara sdna att kroppen &r ett par cm langre &n
spdnnvidden, och stabben ca 1/3 av spannvidden,
Det &r béittre att ha fér stor stabbe an for liten,
En tjock profil ar likasa bé&ttre &n en tunn, Upp~
svepta fram- och bakkanter ar onddigt arbete, de
ger bara samre glid,

Som avslutning kan vi sammanfatta vara erfarenhet
pd foljande satt:

Spannvidd drygt 50 cm,. Ej superlétta balsaflak,
Triana kastteknik (handledssnirt). Bygg manga
lunsar, eftersom endast ett fatal flyger som NUFK-
lunsar,

Joérgen Andersson
Bérje Eriksson
Torbjtrn Weinestal

KLAGOMUREN

Sag i SMFF att det var dnskningar om ett flyg-
sdkert &r 73, f6r savil &skadare som flygare,
men s& &r ej fallet hdr i klubb R-11 Lidk&ping.
For ndgra dagar sedan intréffade foljande, en
kdrra "Robbe Delfin'" flyger in i min modell,
detta har faktiskt hant 2 ggr, och jag fick sa att
siga, flytta pd mig fér annars hade modellen
traffat mig.

Efter ha diskuterat detta med klubbens kontakt-
man, ans8gs det att de ej var sa farligt. Skall
det va normalt att flyga in i andras modeller!

Tank er en sdn sak som att landa en motormodel|
pa 50x50 meter och pa allt detta elédnde sitter
4-5 st linflygare i mitten och mekar sina karror,
och man sager till dem att flytta pd sig, men ack,
de gor de inte,

Askadare och flygare &r spridda Sver hela féltet,
det vi disponerar det &r en dja... rora., Har finns
ingen flygsdkerhet i klubb R-11 hoppas bara att
detta ar den enda har i landet, for om en olycka
hiander '"R-11 kommer férst'' kommer myndighet-
erna att satta stopp for oss, bara inte i Lidkop-
ing utan i hela landet 'Tédnk och inte fa radioflyga',
Det blir gummimotormodeller for hela slanten,
inte dumt va? Vid &rsmotet sades det att den som
busflyger, beslagtas radion 1 vecka men detta
har ej skett, Kommer Ni till Hovby flygfalt tag
med er ishockeymundering och hjalm?

Medlem 7926 ""R-11"
Jan Johansson/Westerlund

Majorsallén 14
531 00 Lidkdping

tel, 0510/20479

LITEOM

Eskilstuna flygklubbs modeilflygsektion - en
presentation

Va&r klubb, D-16 har infor 1973 inregistrerat ca
150 medlemmar. Férra aret och aret dessférinnan
hade vi ca 200 medlemmar, men det berodde pa att
vi av Ungdomsstyreisen fick en ny stor bygglokal
p& ungefar 150 m2. Lokalen ligger p& gaveln av
Sldnbirsvigen 2 i Frolunda, (samma hus som Eges
Livs, ifall ni skulle ha lust att besdka oss ndgon
gdng). Dér hiller vi pa sa gott som varje kvall +
|6rdagar och séndagar. Ett stort, men ganska bra
sortiment, lager av materiai har vi i Frélunda,

Vi har &ven en lokal ute vid Eskilstuna sportflyg-
falt, Ekeby. Som fasta flygtider dér har vi son-
dagsférmiddagar pd vinterhalvaret och mandags-
kvéallar pa sommaren,




P& alla friflygtdviingar hdller sig Eskilstuna
framme i tdten, BL a kan ndmnas EM och NM del-
tagare, ndgra SM-guld, Under -72 var bésta re-
sultaten 1 VT-guld i C2, 3 SM-guld i A2 jun.. hand-
funs jun och lag. Dessutom iA2-jun bland de 10
basta i landslagsligan, (2 A2 jun bland de 15 bé&sta),
1 Wake och 2 C2:or bland landslagsligans 10 béasta,

Som igenkdnningstecken pd tiviingar har vi vara

gula klubbjackor, Har far Ni en lista sa att ni kan
kdnna igen oss, Nummren framfér varje person ar
desamma som star pd jackorna.

1. Lars-Gunnar Lindblad, allmant kallad '"Gang-
stern'', Han har varit klubbens ledare i madnga ar.
C2-flygare., Framsta prestation, EM-12 -72 i Jugo-
slavien,

2. Lennart Backman. Klubbens vadlbyggare numro
ett, Wakeflygare, men bésta resultatet fick han pa
VM=71 med en japansk karra (6 max av 7).

3, Leif Osterberg, snart senior . Flyger A:2 och
har som framsta merit en 3:e plats SM-71.

4, Kjell Svensson A:2 flygare. Juniorernas val-
byggare, men har otur pa tdvlingar. Flyger dven
1-kanals radioseglare (dock ej pad tdvlingar),

5, Peter Urby, nyss blivit senior, Han har manga
mer eller mindre bra ideér i A:2 stil ""fjorton knédck-
aren'',

6. Per-Erik Hansson, F, |, bra Al-flygare, dar-
efter Wake-entusiast, Tavlingar har det blivit
glest med senaste &ret pa grund av anskaffande
av |att motorcykel,

7. Owe Engstrdém, A:2-junior som flyger battre
&n han bygger, Pa de flesta tavlingar har han
varit i taten, Som bé&st SM-guld-71 och landslags-
liga 8:e =-72.

Sen har vi nagra faska A:2 juniorer,

8, Calle Karlsson, hans genombrott kom med SM
-72 d& han vann,

9. Christer Bergstrand, ""kuckelmucklaren'' som
h&iler pd& och joxar (dvs bygger mycket, lite fér-
digt).

10. Tomas Ekendahl, bygger bra, men har ej fatt
nagon ful ltraff an,

11. Tomas Alm, haller sig val framme Over allt
landslagsliga -11:a.

Sen, sist men inte sédmst har vi de grabbar som
e] har skaffat nagra kiubbjackor,

Eddy Astfeldt, nybliven senior med manga bra
framg&ngar i C:2 (NM-2:a -72), Nu har han dock
en A:2 klar efter diverse smallar och bortflyg-
ningar i C:2, Gillar dven handluns,

Tore Hedqvist lite ojamn C:2-flygare, men han
flyger sd lange ndgot &r helt, Bast ar val l:a
plats UT-72,

Lars Persson, farsk A:2 flygarjunior.

Och sen har vi ju radioknuttarna, som det har gatt
riktigt bra for de senaste aren, Men tavlingsklass
anser de sig inte ha, | radiogdnget finns det 2
multiseglare, snart flera, 4 singelseglare och
flertalet motorkarror,

Snart kan vi dven ridkna dit ndgra juniorer, Kjell
S, Christer B, Lars P och undertecknad haller
namligen p& och bygger Inge Stendahls proportio-
nalanldggning.

Linflyget kommer och gér i perioder, eftersom det
endast &r vi juniorer som héller pa& och plockar
(balsaflisor), framst Kjell S, och undertecknad,
Christer B och dven i ndgon mdn Tomas A, Prob-
femet med de flesta av vara k&rror &r att de blir
f&r snalla. Ar det ndgon som har ndgot botemedel ?

Det har har, hoppas jag givit Er en aning om vad
som hinder inom Eskilstuna Flygklubb modell-
flygsektionen,

Nedskrivet p& uppdrag av styrelsen av

Owe Engstrom
A:2-radio- och linflygare

PS. Det har dven forekommit en period med raket

inom klubben, men den réckte bara en sommar, DS.

OCH

Tranasbygdens flygklubb Tranas

Lite information om oss

Trandsbygdens flygklubb bildades fér ett par &r
sedan i syfte att forscka skapa ett lokalflygfalt
i Trands narhet.

Vid starten togs ocksd& modellflygverksamheten
upp igen, som bygglokal anvéndes en liten lokal

i "gamla brandstationen'', Men stugan blev oss
for trang redan forsta kvédllen, Det kom massor
av ungdom och det blev omsider tva grupper pa
ca 15 st i varje., Sektionsordféranden och ledaren
f5r modellflygverksamheten Svante Palmér var
& med férsta gdngen modellflygverksamhet start-
ades i Tr:anésﬂ redan &r 1936, Flygklubbens ord-
férande Ake Akesson samt Jan-Olof Thorstens-
son tjdnstgdr ocksd som ledare,

Den 1:a februari var en stor dag fér modellflyg-
sektionen vi flyttade da till en stor, |jus och
trivsam lokal i Junkaremdlsskolan, Vi hade lange
skt med |jus och lykta efter en lokal och sa
|16stes den fragan fortraffligt,

Modellflyget sysselsétter i dag ca 40 st pojkar
s& att ledarstaben har utdkats med C-J Torp-
hammar.

Numera har vi dven tillgang till ett flygfdlt for
modellflygplanen beldaget ca 6 km s&der om Tranas
vid Saby kyrka. Tyvarr har klubben inte fatt
kontakt med nagra flickor som &r intresserade

av modellflygning..Vi hoppas att de kommer nagon
av de tva kvillar i veckan d& modellflygbygge pa-
gdr i Junkaremalsskolan.

TBFK, Modellflygsektionen
(sekr. C-J Torphammar)

VM
MARKE
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Resultat fran 10-startskonkurrensen Majtiviingen 13-5-73 i Uppsala

Al A:l sen
1 Lars Larsson 160 180 180 127 180 180 180 120 180 180 1687 1 71 92 180 32 180 Lindqvist B
2 Lars O. Danielsson 90 B89 180 89 98 180 27 180 180 110 1123 71 163 343 375 555 Sigtuna 0006
3 Olle Holmblad _ 180 180 180 164 59 87 71 180 86 1027 2 45 35 180 148 103 Bjérkiund Per
4 Per Grunnet 67 148 100 172 77 84 123 129 70 71 1011 45 80 260 408 511 Taby 0011
5 Harald Andersen 110 41 97 65 145 122 57 58 67 180 932 3 91 127 52 50 116 Sundberg H
6 Svante Lundquist 125 160 - - - - - - 40 65 410 91 218 270 320 436 UFK 0016
4 180 102 25 57 - Wanngard P
A2 beg 180 282 307 264 264 Nimbus T 0023
N 5 68 24 102 128 37 Hallerstrém N
| Lars Séeborg Larsen 54 69 165 110 108 136 180 180 180 180 1302 88 92 194 322 359 Solna 0007
2 Olle Holmblad 101 91 180 80 73 95 180 142 67 103 1112 6180 50 79 - .~ Berglin A
3 Johan Werner 45 155 104 90 149 68 90 95 70 0] 866 180 230 309 309 309 Ostersund 0021
4 Frederik Fix 53 43 36 60 - - - - - - 192 7 180 115 _ -5 - Wiklund D
. 180 295 295 295 295 Solna 0010
ChECKIGIIdSE 8180 64 - - - AhlstrémH
1 Fl, D, Kristensen 53 6 60 57 60 33 43 5 57 60 434 180 244 244 244 244 B-Lange 0001
2 Michael Rasmussen 44 49 42 41 42 38 35 21 55 12 378 9 23 - 36 22150 J-O Fridenman
3 Lars O, Danielsson 35 39 26 19 42 25 37 27 34 42 326 23 23 59 81 231 UFK 0024
4 Michael D. Kristensen 23 31 26 33 28 38 26 27 33 23 288 10 93125 - - — Svensson P-A
5 Per F. Sérensen 20 38 24 43 30 - 41 23 24 33 276 93 218 218 218 218 UFK 0017
6 Lennarth Wiedh 32 15 56 15 16 26 21 28 - - 209 1 66 22 - - - Eriksson T
7 Olle Holmblad 13 22 23 14 28 23 19 21 3 24 173 66 86 88 88 68 H-Sand 0003
8 Jdrgen Korsgard 39 - - - - - % - - - 39 12 64 - - - - Jonsson K-A
64 64 64 64 64 O-Sund 0022
A2 eks 13 38 1 - - - Utas L-E
38 39 39 39 39 Estuna 0002
1 Lasse Larsson 180 180 180 180 180 180 180 180 148 180 1768 14 31 2 _ - _ Franzen G
2 Lars G. Olofsson 180 180 180 180 120 180 180 180 180 180 1740 31 33 33 33 33 UFK 0014
3 Peter Otte 114 180 180 180 180 174 180 180 180 180 1728 15 21 — _ - - Eriksson T
4 Lennart Widh 177 165 180 180 139 180 156 180 180 180 1717 21 21 21 21 21 UFK 0013
5 Jim Prydsé 180 180 180 180 180 85 180 180 180 180 1705
6 Peter Buchwald 180 180 180 78 180 180 180 180 180 180 1698
7 Karsten Kongstad 180 180 180 114 166 180 147 180 180 180 1687 Al jun
8 Finn Bjerre 180 180 87 180 127 180 180 180 180 180 1654 )
9 Gunnar Nielsen 180 180 96 180 180 110 180 180 180 180 1646 1135 75180 82 180 Eriksson B
10 Svend Grénlund 105 180 86 180 180 180 180 180 180 180 1631 135 210 290 472 652 N Uppl 0025
11 Niels Wallentin 180 180 180 86 164 180 163 170 118 180 1601 2 180 180 47 55 180 Jansson M
12 Steffen Jensen 180 180 180 180 139 180 180 162 39 180 1600 180 360 407 462 642 N Uppl 0027
13 Sture ERicsson 180 83 180 111 122 126 180 180 180 180 1522 3 22 180 180 22 180 Pettersson A
14 Peter Rasmussen 120 180 105 180 140 180 122 129 130 180 1426 22 202 382 404 584 H-Sand 0011
15 Per Grunnet 180 118 180 115 103 180 180 180 81 87 1404 4 113 131 52 92 179 Nilsson D
16 Kurt Andersen 125 180 123 180 97 97 180 76 180 180 1398 113 244 296 388 567 LEN 0022
17 Harald Andersen 180 169 82 132 80 180 68 175 180 74 1320 5 95180 126 55 98 Tsampazis S
18 Peer F Sdérensen 63 77 180 49 180 62 143 180 148 180 1262 s gg fzg ?gzl‘ t;gg 554 ljjngns():fr\za |
19 Thomas Kdoster - 160 180 180 180 144 844 o7 242 346 526 526 Kattilst 0020
c2 7 21 49 36 180 180 Bjorkiund L
21 70 106 286 466 Taby 0052
1 Erik Jacobsen 180 180 180 180 138 180 177 180 180 180 1755 8 113 42 180 5 124 Linden L
2 Klaus Wetterberg 120 180 180 180 180 177 142 180 180 180 1699 113 155 335 340 464 Nimbus Kumla 0024
3 Jérgen Korsgard 95 180 180 180 180 180 180 180 180 131 1666 9 84 180 180 - 1 Holmblad O
4 Per Quarnstrém 180 180 180 180 145 138 180 180 68 180 1611 B4 264 444 444 445 AKMG 0000
5 Lars G Olofsson 180 66 78 180 180 176 180 180 180 134 1534 10 82 121 180 - 28 Johansson M
6 Chr Schwartzbach 111 175 153 180 110 180 180 157 104 177 1527 82 203 383 383 41t Sala 0036
7 Kjeld Kongsberg - - - - - 126 180 180 180 165 831 11 60 180 59 27 67 Svensson H
8 Lennart Hansson 180 180 124 180 128 - - - -  _ 792 60 240 299 326 393 UFK 0061
9 K E Widell 72 180 149 99 - - - - - _ 500 12 180 25 53 71 33 Backman J
180 205 258 329 362 E-tuna 0001
D2 13 66 67 71 125 3 FallR
I Povl Holm Nielsen 180 180 180 180 180 180 167 180 180 103 1710 a0 ten 37 28 e anc
2 Lars G Olofsson 180 136 180 180 143 131 180 156 108 180 1574
3 Steen Agner 123 180 144 180 180 - - - - - 807 40 220 257 285 332 UFK 0060
4 Thomas Kdster 180 180 - - - - - - - 360 15 19 180 46 80 - Muller M
19 199 245 325 325 Gladiator 0007
16 178 115 18 7 - Lindquist T
178 293 311 318 318 Sigtuna 0043
Vartavlingen den 28—29/4—73 arrangérer RFK Gripen, Klippan 17 37 180 52 - 25 DybergP
37 217 269 269 294 Trelleb 0050
F3A 18 70 74 32 47 58 Friberg C
| G Ridderstrém, STockholm 4880 4745 4870 5105 14855 . Zg :gg ’;? 2?2 281 ;irrf'geatl’ﬂ%""'
2 B Lundstrém, Goteborg 4850 4955 4720 5045 14850 48 228 259 275 27; a 9
ala 0037
3 K Holm, Varberg 4860 4885 4875 5040 14800 20 o 1as oa S o
4 C Gillgren, Stockholm 4470 4690 4755 4830 14275 60 207 261 261 273 =i t"a%OM
5 J Stroémqvist, Kiippan 4475 4445 4470 4650 13595 o1 a4 35 173 J(;gsi';n A
6 R Olsson, Olofstorp 4430 4425 4510 4470 13410 44 79 252 255 25; Hosand 0010
7 E Strémqvist, Klippan 3885 4210 4470 4665 13345 22 132 78 Stork L
8 L Svensson, Karlskrona 4390 4045 4355 4365 13110 132 210 2'6 2]6 2]6 N krb b 0017
9 L Olsson, Ystad 3350 4045 3950 4320 12315 arobs
10 B Kjellgren, Tidaholm 995 -— 3880 4835 9710 23 20 92 50 9 27 Fridenman M
11 R Hallberg, Vixjo 755 3290 3225 3125 9640 20 112 162 171 198 UFK 0065
12 T Kjellgren, Tidaholm 1790 3330 2550 3085 8965 24 180 - - - - SjslundP
13 N Thulander, Ystad 2425 3485 3010 485 8920 180 180 180 180 180 H-sand 0013
14 O Elliot, Karlskrona 2690 2740 85 2560 7990 24180 - - - - HolmP
15 U Hamle, Vaxjé 1495 2145 - 2180 5820 180 180 180 180 180 Vaxholm 0064
26 121 - 37 - - Pettersson B
RC1P 121 121 158 158 158 LEN 0023
1 M A Engdahl, Ystad 2275 2415 2265 2465 7155 27 16 59 34 30 4" Ve'l'” (?040
2 L Johansson, Tidaholm 2160 1845 2085 2360 6605 1o g2 1109 139 1143 - Sala 0f
3 S Olsson, Ystad 1565 2275 2025 2175 6475 L I - ol L
4 T Christiansson, Kiippan 1465 1945 2075 1945 5965 3488 143 143 143 LFK 009
5 L B Bengtsson, Klippan 1760 780 1905 2100 5765 29 Z; Igg ]Z? T A S
6 S Lundmark, Klippan 1790 1880 2035 gt



30 8
8
31 73
73
32 51
51
33 3¢9
39
34 34
34
35 10
10
36 -
0
37 39
39
38 -
[¢]
39 29
29
40 6
6
40 6
6
42 -
0
B1
1 180
180
2 180
180
3 180
180
4 72
72
5 180
180
5 180
180
cit
1 115
115
2 180
180
3 173
173
4 103
103
F1A jun
1178
178
2 109
109
3 46
46
4 180
180
5 60
60
6 113
113
7 56
56
8 108
108
9 56
56
10 180
180
11 43
43
12 96
96
13 174
174
14 180
180
15 -
0
16 17
17
17 85
85
18 83
83
19 9
9
20 69
69
21 30
30
22 40
40
23 46
46
24 9
9
25 7
7

2
10
45
118
32
83
50
89
26
60
34
44
28
28
2
41
60
60
15
44

ol ol O

180
113
293
180
360

86
158

180

180

180
295
180
360
180
353
113
216

91
269
180
289
147
193
180
160
220
46
159
45
101
69
177
135
191
52
232
44
87
75
171
37
21

180
139
139

91
108

1
11
118
12
95
89
19
79
30
74
26
64
25
66

106
286
180
473

360
158
180

180

175
470
180
540
170
523
144
360

180
449
69
358
166
359
86
266
114
334
180
339
180
281
35
212
30
221

248
70
157
51
222
212
180
143
108
85
83
50
81

69

92
103

118
95
89

1
80
74

3
67

66

60

45

96
566

540
523

360

180
629
68
426
91
450
140
406
43
377
67
406
36
317
94
306
30
251

250

16
173
222
212
180
143
108

85

32
135

118
95

89
80

1
75

67

66
60U
45

6
6
1

180
646

635
180
540

90
391

180

180

566
540
523

360

629
163
589

47
497

72
478

444
22
428
106
423
87
393
79
330

250

60
233
222
212
180
143
108

85

Eriksson P
Sala 0033
Lutman J
Gladiator 0006
Lang P
Skvadern 0045
Holm L-E
Waxh 0063
Kihlen M
UFK 0056
Hedlund M
Sala 0035
Appring A
Jakobsb 0014
Bok A

Sala 0031
Andersson U
LEN 0021
Friberg R
Sala 0034
Weinestal T
N Uppl 0030
Eriksson L
Sala 0032
Norin M

Taby 0053

Wanngérd P
Nimbus T 0007
Jansson Bo
LEN 0004
Eimar B
Nimbus T 0006
Gahm OE
Jakobsb 0003
Johansson R
Gamen 0002
Zetterdahl J
Solna 0005

Larsson L
Solna 0002
Zetterlund L
Solna 0003

L indholm H
LEN 0000
Wallengren Y
Fladderm 0004

Karlsson K-G
E-tuna 0005
Sund A
Waxholm 0045
Lang P
Skvadern 0031
Larsson A
UFK 0034
Nilsson G
UFK 0035
Strom H

UFK 0037
Ekendahi T
E-tuna 0003
Alm T

E-tuna 0001
Jansson B

N Uppl 0022
Jonsson A
H-sand 0007
Scherdin P
Sigtuna 0027
Pettersson A
H-sand 0010
Elfstedt J
Waxholm 0042
Svensson K
E-tuna 0006
Andersson S
UFK 0033

L indgvist J
Sigtuna 0026

Jansson M

N Uppl 0023
Tidslrand P-O
H-sand 0013
Cederqvist T
Waxholm 0040
Westerfors G
H-sand 0014
Holm A
Waxholm 0043
Engstrom O
E-tuna 0004
Elfstedt B
Waxholm 0041
Soderstrom H
H-sand 0012
Holmbtad O
AKMG 0000

F1A sen
1 180 180 180 169
180 360 540 709
2 180 165 180 180
180 345 525 705
3 180 180 180 180
180 360 540 720
4 180 180 180 96
180 360 540 636
5 180 68 180 180
180 248 428 608
6 180 180 55 180
180 360 415 595
7 73 180 180 180
73 253 433 613
8 180 81 71 180
180 261 332 512
9 180 148 180 67
180 328 508 575
10 180 163 116 150
180 343 459 609
11 54 149 78 167
54 203 281 448
12 57 180 64 133
57 237 301 434
13 179 131 - 180
179 310 310 490
14 180 128 70 140
180 308 378 518
15 11t 70 180 56
111 181 361 417
16 72 30 135 180
72 102 237 417
17 145 13 180 130
145 158 338 468
18 179 71 180 -
179 250 430 430
19 180 70 135 122
180 250 385 507
20 39 72 180 115
39 111 219 406
21 93 92 60 45
93 185 245 290
22 105 157 95 82
105 262 357 439
23 63 180 180 =
63 243 423 423
24 106 75 101 50
106 181 282 332
25 109 86 66 113
109 195 261 374
26 180 - 55 180
180 180 235 415
27 52 180 180 -
52 232 412 412
28 80 150 180 =
80 230 410 410
29 125 47 - 180
125 172 172 352
30 94 81 180 =
94 175 355 355
31 110 - 160 -
110 110 270 270
32 45 180 19 -
45 225 244 244
33 106 84 19 21
106 190 209 230
34 96 45 85 =
96 141 226 226
35 89 25 37 33
89 114 151 184
36 90 34 67 =
90 124 191 191
37 180 - - —
180 180 180 180
37 180 - - -
180 180 180 180
39 32 63 - -
32 95 95 95
39 95 - - -
95 95 95 95
41 62 [ -
62 62 62 62
42 44 - - -
44 44 44 44
43 6 - - -
6 6 6 6

LAG

1 Aeroklubben Malmd

180
889
180
885
155
875
166
802
171
779
180
775
140
753
180
692
84
659
37
646
180
628
180
614
94
584
55
573
153
570
119
536
55
523
83
513

507
86
492
170
460
439
423
es
420
416
415
412
410
52
404
355
270
244
11
241
226
223
191
180
180
95
95
62

44

F1A Claes Martensson

F18 Olof Nerud

F1C Jan-Olle Akesson

2 Solha MSK
F1A Dick Wiklund

F1B Bjérn Sdderstrom
F1C Gerald Bohman

Larsson L-E
UFK 0044
Wallertin N
AKMG 0005
Sandahl O
Mysing 0030
Mértensson C
AKM 0000
Pettersson J
Fiygg 0015
Wanngérd P
Nimbus T 0062
Berglin A
Ostersund 0053
Ericsson T
H-sand 0022
Brobern H
Borl 0007
Andersson W
Visteras 0045
Eimar B
Nimbus T 0061
Olsson R
Gamen 0017
Jonsson K-A
Ostersund 0056
Eklund H
Skvadern 0034
Persson L
AKM 0001
Joensson G
Ostersund 0057
Akermark R
Kattilst 0026
Broman O
AKMG 0002
Borell M
Ostersund 0054
Larsson L
AKMG 0003
Sund E
Waxholm 0051
Gustavsshon N-O
Katlilst 0024
Sund V
Waxholm 0052
Andersson K
Flygg 0014
Friberg A
Trelleb 0040
Eriksson T
UFK 0042
Rask G
Waxholm 0047
Holm G

Solna 0035
Franzen G
UFK 0043
widh L

AKMG 0006
Meurling P
Gladiator 0020
Lunding K-E
Solna 0036
Holm B
Waxholm 0046
Jansson B
LEN 0027
Boman J
H-sand 0021
Johansson B
Kattilst 0025
Holmberg G
Stringnds 0037
Sund B8
Waxholm 0050
Urby P

E-tuna 0011
Hagglund N-E
'Q'Sler‘sund 0055
Ahlstrom H
Bor! 0010
Andersson J
NUFK 0031
Kalen G
Gamen 0016

1936

1911

FiB

1180
180
2175
175
3 168
168
4 180
180
5 150
150
6 60
60
7 180
180
8 113
13
9 119
119
56
56

178
358
180
355
180
348
13
293
180
330
62
122
51
231
96
209
138
257
57
13
54 180
54 234
34 -
34 34
a3 -
83 83

FicC

1180
180
2 180
180
3 180
180
4 180
180
5 175
175

180
360
180
360
180
360
180
360
30
205
6 53 97

53 150
7 180 -

180 180
8 180 180

180 360
9 115 169
115 324
141 141
141 282
56 70
56 126
180 =
180 180
18 =
18 18
10 -
10

HKG sen

1 60 60

60 120
50
61
21
59
20
80
26

11
3 38
38

60

HKG jun

1 60
60

60
120

39
3 35
35

39
25
60

13 13
25 7
25 32
6 19 26

19 45
7 14 19

14 33

2 2

180
538

90
445
180
528
180
473
165
495
180
302
103
334

89
298
127
384

50
163

234
142
176

83

180
540
180
540
164
524
t79
539
110
315

97
247
175
355

360
324

282
84
210

180
18

10

39
159
34
95
38
97
14
94
15
45

42
162
42
81
16
76
10
23
55
87
14
59
13
46

2

180
718
180
625
153
681
180
653

99
594
180
482
122
456
180
478

393
62
225

234
176

83

180
720
180
720
180
704
174
713
136
451

180
427
136
491

360
324
28;
210
180

18

39
198
37
132
38
135
26
120
12
57

24
186
26
107
24
100
60
83
17
104
31
90
12
58

2

180
898
180
805
110
791

80
733
106
700
123
605
106
562

70
548

400
48
273

234
176

a3

180
900
122
842
107
811

66
779

99
550
116
543

491
360
324
28;
2]6
100

18

10

35
233
60
192

157
27
147
12
69

60
246
35
142
22
122

118
14
118
21
11
12
70

Zetterdah! J
Solna 0016
Soéderstrom B
Soina 0015
Gahm OE
Jakobsb 0012
Spens B
Gamen 0011
Backman L
E-tuna 0005
Andersson K
Flygg 0006
Linden S-0O
Nimbus 0013
Johansson R
Gamen 0010
Blomberg G
Gamen 0007
Eriksson L
H-sand 0000
Nerud O

AKM 0003
Quarnstréom P
Fladderm 0017
Olofsson L-G
AKMG 0004
Liwnborg K
Solna 0014

/&kesson J-O
AKM 0001
Lindholm H
LEN 0011
Bohman G
Solnha 0012
Larsson L
Solna 0013
Olofsson L-G
AKMG 0003
Andersson AA
Gamen 0007
Bizak L
Gamen 0010
Nygren U
Solna 0014
Zetterlund L
Solnha 0015
Carlsson U
AKMG 0002
Hedqvist T
E-tuna 0005
Sjoéman O
UFK 0016
Lindbladh L-G
E-tuna 0006
Alm T

E-tuna 0004

Ericsson T
H-sand 0001
Andersson J
N Uppl 0003
Sundberg H
UFK 0005
Holm G
Solna 0004
Linden S-O
Nimbus 0002

Weinestadl T
N Uppl 0005
Jansson M

N Uppl 0004
Eriksson B
N Upp! 0002
Holmblad O
AKMG 0000
Jansson B

N Uppl 0003
Karlsten R
Sigtuna 0007
Karlsten J
Sigtuna 0006
Lutman J
Gladiator 0001

25
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Resultat frdn AKMG free flight team:s Vastkusttraff

A2 junior

Per Johansson, LEN

Orjan Kvist, LEN

Lars-O Danielsson, AKMG fft
Dennis Qvist, LEN

Uif Andersson, LEN

Stefan Johnsson, Trollhattan
Lars-G Segerlind, AKMG fft

NOoOGEWN—

A2 senior

Olle Broman, AKMG fft

80 Jansson, LEN

Lasse Larsson, AKMG fft
Nils Wallertin, AKMG fft
Sture Eriksson, Trollhattan
Lennart Widh, AKMG fft
Louise Flodstrdm, AKMG fft
Lars-G Olofsson, AKMG fft
Lennart Flodstrom, AKMG fft

VCONOO & WN—

o]

2

1 Lennart Backman, Eskilstuna
2 Sven Calander, AKMG fft

3 Lennart Flodstrém, AKMG fft
4 Lars-G Olofsson, AKMG fft

5 Bengt Lundstréom, AKMG fft

6 Ove Pettersson, AKMG fft

C2

1 Eddy Astfeldt, Eskilstuna

2 Lars-G Olofsson, AKMG fft
3 Tore Hedqvist, Eskilstuna

4 Lars-G Lindblad, Eskilstuna

Ci

1 Anders Cederlund, Kristianstad

Al

1 Lasse Larsson, AKMG fft

2 Lars- O Danielsson, AKMG fft
3 Sven Calander, AKMG fft

4 Dick Nilsson, LEN

5 Peter Stenmark, LEN

Handluns

Ove Pettersson, AKMG fft
Sven Calander, AKMG fft
Per Karlsson, AKMG fft
Lars-0O Danielsson, AKMG fft
Ole Holmblad, AKMG fft

NOoO R W —

Arne, Johnsson, H.Hunneberg

180
180
80
85
134
40
97

180
180
180
180
180
180

76

67

144
180
180
180
180
71

180
131
138

91

156

180

63

60
53
30
60
30

Thomas Johansson, H.Hunneberg 37

2

100 106 180
180 96 39
100 43 155
180 42 80
31 70 34
68 - -
180 180 180
110 176 180
180 63 180
57 180 180
180 67 168
180 125 180
180 108 180
180 180 89
16 - -
180 180 180
180 124 180
180 180 180
140 180 70
36 71 180
78 100 78
180 180 180
180 180 180
180 180 137
180 78 -
121 103 -
170 180 105
180 104 180
124 41 100
30 57 42
- 330 -
32 58 29
60 20 40
60 18 27
27 14 24
23 17 23
17 28 20
g 13 22

Skanes Vartadvliing 1973 (31 maj, F10 Angelholm)

Resultatlista

F1A

1 Stig Kamph, AKM 180
2 Lars Qlof Danielsson AKMG 180
1 Louise Flodstrim, AKMG 138
4 Bror Eimar, Nimbus, Sthim 180
5 Mils Wallerting AKMG 180
6 John Pettersson, Flyggdngel 180
7 Anders Kvist, Trelleborg 180
7 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 83
9 Claes Martensson, AKM 108
9 Leif Persson, AKM 149
11 Knut Andersson, Flyggdnget 158
12 Jan Andersson, Flygginget 106
13 Olle Rosdahl, AKM 164
14 Gunnar Holmberg, Stringnds 110
15 Tomas Alm, Eskilstuna 92
16 Carl-Gustav Karlsson, E-tuna 180
17 Lennart Larsen, AKM 137
18 Allan Martensson, AKM a8
19 Per Quarnstrom, Fladdermusen 83
20 Arne Friberg, Trelleborg 65
21 Géran Einarsson, Eskilstuna 65
22 Lars-G Olofsson, AKMG 97
F1B
1 Knut Andersson, Flyggdnget 167
2 Anders Hakansson, AKM 117
3 Per Qvarnstrém, Fladdermusen42
4 Jan Zetterdahl, Solna 161
5 Ove Pettersson, AKMG 125
6 Olof Nerud, AKM 180
7 Anders Hansson, AKM 105
8 Lennart Hansson, AKM 132
9 Lennart Flodstrém, AKMG 108
10 Bjdrn Sdderstrom, Solna 34
11 Thomas Johansson, Flyggdnget 70
12 Sven Calander, AKMG 53
13 Gunnar Stedt, Hégands 50
14 Lennart Backman, Eskilstuna 168

115
125
180
162
120
105
80
180
180
60
104
95
75
98
114
119
156
86
75
141
9

180
173
178
125
to8
153
149
98
126
a8
63
55
40
136

160
147
125
67
95
114
76
160
108
154
154
72
116
95
153

37
101
143

34

72

163
180
152
180
177
103
137
60
118
115
89
61
56

180
180
180
160
180
a3
113
128
113
143
85
104
87
180
113
100
90
79
65
85

180
180
149
125
158
180
128
121
88
120
115
75
83

1973

144
67
180
124
36

180
180
180
180
180

80
180

51

180
180

71
180
180
180

173
180
111

180
180
160
70
50

46
28
28
14
i8

16

179
180
180
180
122
180
180
78
t12
115
93
180
109
66
69
96
60
87
50
81

155
175
151
180
169
109
125
156
85
118
127
65
76

729
562
558
511
305
108

97

900
896
783
777
775
745
724
567
-18

864
844
791

750
667
507

893
851
746
349

380

815
644
471
262

80

225
201
163
139
1l
105

62

834
812
803
749
697
662
629
629
621
621
594
557
551
549
541
495
480
441
416
406
146
97

845
825
772
771

737
725
644
567
525
475
464
309
305
304

Fi1C

1 Jan-Olle Akesson, AKM 180
22 Eddy Astfelt, Eskilstuna 180
3 Urban Nygren, Solna 180
4 Hans L.indholm, LEN 180
5 Lennarth Larsson, Solna 136
6 Lars-G Olofsson, AKMG 124
7 Leif Zetterlund, Solna 180
8 Lars-Ake Ander-sson AKMG -
9 Tore Hedqvist, Eskilstuna 180
10 Pelle Lidén, AKMG

11 Lars-Gunnar Lindblad, E-tuna 68

180
165
146
104
180

67
180
143
180

87

72

180
180
122
13

84

97
180
105

75

180
180
180
153
1a
152

12
146

180
180
163
164
137
146

71

900
885
791
714
651
586
552
465
360
162
140

| tavlingen ingick &ven Sk&nska Méasterskapen (f6r skaningar)
Klassegrarna blev aven sddana mastare, ovriga deltagare
fran SKane riaknar |att fram sina placeringar i Sk M.

Lagtavling
1 AKM | (Stig Kamph, Anders Hakansson, Jan-Olle Akesson)

Lagtavling

1

2

AKM | (Stig Kamph, Anders Hakansson, Jan-Olle

Akesson)

AKMG Il (-O Danielsson, Ove Pettersson, L - A

Andersson)

AKMG 111 (Nils wallertin, Lennart Flodstrém, L_-G

Olofsson)
Eskilstuna (Tomas Ekendahl,
Tore Hedqvist)

Lennart Backman,

AKM Il (Leif Persson, Lennart Hansson, Claes

Martensson)

Skanska Miasterskapen (1-klasserna)

Al juniorer

1 Svante Lundqvist, Fladdermusen 65
2 Anders Persson, AKM 75
3 Claes Andersson, L imhamn 6
4 Conny Friberg, Trelleborg 67
5 Per Kvist, Trelleborg 31
6 Peter Andersson, AKM 71
7 Mats Lauri, Flygganget 21
B1

1 Olof Nerud, AKM 180
2 Lennart Hansson, AKM 173
3 Sven Stedt, Hoganéds 105
4 Mikael Nilsson, AKM 73
5 Jan Andersson, Flyggédnget 40

131
58
55
25
45

180
87
77
el

7

95
65
40
69
61
45

160
75
77

3 deltagare &r minsta antal for att téviing skall
anses vara férhanden. Sa var det icke i F1C, Al

seniorer och C1,

Dessa klasser far foljaktligen

avgéras vid ett senare tillfélle, Fladdermusen
gjorde tavllngarna 1972, AKM har tagit "forsta
delen'" 1973, ndgon av de andra skdnska klubbarna
uppmanas nu att ordna Sk M 1973 fér ovanndmnda

pest-klasser!, gdrna nar sommarvéder rader,

men utan kollision med andra intressanta nationella
och internationella tavlingar!

PS
3 deltagare &r minimum for tavling enligt SMFF:s
regler, fr tdvlingen 8 deltagare uppfylles ford-
ringarna fér RF:s distriktmas terskapsplakett

(mycket vacker) s& det &r bara att bygga (om be-
hovligt) och trimmal

Ds

62
64
70
31

33
36

167
120
80

Resultat frdn Solna MSK:s Var-Etta den 15.4,1973

A:l sen
1 Willy Andersson, Vdsteras 180
2 Gosta Franzén, Uppsala FK 174
3 Jérgen Andersson, N Uppl FK 180
4 Peter Wanngéard, Nimbus 180
5 Torsten Eriksson, Uppsala FK 62
6 Goran Larsson, Fagersta 176
7 Dick Wiklund, Solna MSK 72
8 S-0 Lindén, Nimbus Kumla 67
9 Holger Sundberg, Uppsala FK 175
10 L-G Lindblad, Eskilstuna 180
11 Hans Lindholm, LEN 56
12 Tommy Eriksson, Fagersta 61
13 Gésta Rask, Vaxholm 60
14 Gunnar Holm Solna MSK 86
15 N-E Hagglund Ostersund 83
16 Vanja Sund, Vaxholm 44
17 Bengt Wendel, Fagersta 44
18 Sven Lindkvist, Solna MSK 22
19 Gunnar Agren, Uppsala FK 43
20 Arne Johansson, Soina MSK 61
21 Per Bjérkiund, Taby 52
22 Gusten Bjork, lkaros Orebro 30
23 Tony Wirdig, Uppsala FK 38
24 P A Svensson, Uppsala FK 180

180
80
180
180
180
86
180
180
42
54
157
180
176
75
129
78
43
49
el
80
46
45
66

150
163

97
180
110

100
64
51

170

180
70
66

180
77
57

180
23
50
69
63
48

107

180
172
80
65
180
125
45
173
180
65
107
97
69
41
31
106
47
72
63
32
28
64

78
135
68
49
35
38

180
148

157
176
144
52
95
180
180
66
101
70
23
93
93
74
82
80
44
180
70
56
85
42

2559

2014

1808

1293

1188

431
397
259
251
205
197

23

867
603
346
154

47

847
765
681

657
627
626
577
550
549
539
523
501

464
456
402
365
358
346
307
298
274
229
21

180



Al jun
1 Dick Nilsson, LEN 180 180
2 Torbjérn Weinestdl, N Uppl FK180 71
3 Mats Jansson, N Uppl FK 72 180
4 Sterjos Tsampazes UppsalaFK 105 180
5 Bengt Jansson, N Uppl FK 73 180
6 Borje Eriksson, N Wppl FK 180 150
7 O Engstrom, Eskilstuna 180 167
8 Peter Jegbert, Solna MSK 153 95
9 Per Sjostrom, Fagersta 180 136
10 Lars Lindén, Nimbus Kumla 46 50
11 Tomas Norstrém, Fagersta 165 101
12 K Svensson, Eskilstuna 68 169
13 Per Johansson, LEN 33 180
14 Orjan Kvist, LEN 45 33
15 Per Scherdin, Sigtuna 106 62
16 C G Karlsson, Eskilstuna 24 180
17 Dennis Qvick, LEN 46 25
18 Ulf Andersson, LEN 78 90
18 Bengt Pettersson, LEN 51 45
20 Hans Svensson, Uppsala 69 91
21 Tomas Bergkvist, Uppsala 68 180
21 Dan Bjérk, lkaros Orebro 97 106
23 Anders Holm, Vaxholm 50 180
24 Kalevi Morsky, Nimbus Kumla 49 2
25 Anders Sund, Vaxholm 180 33
26 Lorentz Bjérkiund, Taby 44 79
27 S-E Lindkvist, Solna MSK 31 62
28 Per Holm, Vaxholm 31 39
29 Mikael Westlund, Solna MSK 87 65
30 Anders Larsson, Uppsala - 114
31 Claes Svensson, Uppsala 58 90
32 Jan Elfstedt, Vaxholm 25 15
33 Jan Rundin, Solna - 180
34 Mikael Hjelm, Sigtuna 45 19
35 Goran Wallinder, Solna MSK 92 43
36 Oskar Sornas, Vaxholm 78 33
37 Lars Granlund, LEN 20 49
38 Peter Lundstrom, Solna MSK 1122
39 T Cederqvist, Vaxholm 22 42
40 Mats Eriksson, Vaxholm 20 69
41 T Ekendahl, Eskilstuna 67 69
42 Goéran Grandin, Uppsala FK 21 26
43 Mats Lugnefors, Solna MSK 7 33
44 K Johansson, Uppsala FK 65 44
45 L_ars-Erik Molin, Vaxholm 26 26
46 Magnus L 6fberg, Solna MSK 10 69
47 Kjell Johansson, Solna MSK 47 24
48 Rolf Karlsten, Sigtuna 77 -
49 Séren Andersson, Uppsala 63 9
50 Jan Israelsson, Solna MSK 40 2
HKG sen
1 Jdrgen Andersson, N Uppl FK 11 47
2 Eddy Astfeldt, Eskilstuna 27 40
3 Bjorn Sdderstrém, Solna MSK 23 42
4 Jan Zetterdahl, Solna MSK 60 16
5 S-0O Lindén, Nimbus Kumla 47 26
6 Gusten Bjork, lkaros 24 21
6 Holger Sundberg, Uppsala 25 25
8 Hans Svensson, Soina MSK 22 26
9 Gunnar Holm, Solna MSK 22 26
10 Gerald Bohman, Solna MSK 24 16
11 Per Bjorklund, Taby 6 1
HKG jun
1 T Ekendahl, Eskilstuna 60 57
2 Bérje Eriksson, N Uppl FK 34 51
3 Torbjérn Weinestdl, N Uppl FK 35 34
4 T Alm, Eskilstuna 60 39
5 Rolf Karlsten, Sigtuna 12 57
6 Mats Jansson, N Uppl FK 28 24
7 Bengt Jansson, N Uppl FK 20 23
8 Bengt Wikner, Solha MSK 32 26
8 Lars Mervald, Solna MSK 38 26
10 Kjell Johansson, Solna MSK 27 20
11 Per Scherdin, Sigtuna 30 26
12 Dan Bjsrk, lkaros 19 15
13 Peter Lundstrém, Solna MSK 26 15
14 Dimitris Nicolau, Solna MSK 16 6
15 Mikael Westlund, Solna MSK 5 16
16 Magnus L &fberg, Solna MSK 16 14
17 Jan Rundin, Solna MSK 12 12
18 Karl Reihle, Solna MSK 2 1
19 Goéran Wallinder, Solna MSK 12 14
20 Ove Hammar, Uppsala 7 15
21 Jan Israeisson, Solna MSK 3 3
22 Mats Lugnefors, Solna MSK 13 2
B:
1 Bengt-Olof Térnqvist, Fagersta 180 180
2 Jan Zetterdahl, Solna MSK 129 180
3 Bo Jansson, LEN 130 180
4 Peter Wanngdrd, Nimbus 87 180
5 Orjan Gahm, Jakobsberg 73 127
6 Per Sjostrém, Fagersta 2 172

72
180
180
140
180
110
180
180
104
180

82

48
180
180
180

58
162

82

62

91

85

59

53

65

60

49
180

35

24

83

27

69

26

53

40
153

52

71
131

46

9
40
53

9
51
13
23

5

60
37
51
20
31
29
33
24
17
17

154
102
130
64
59
80

141
93
70

143

145

120
52
70
90

180
68
52

110
99
62
61
50

180
50
18
49
56
66
50
31
38

153
77

109
86
93
50

165
20

4
70
96
46
46
43
27
42

45
41

50
22
13
31

25
34
22
27
11

180
180
13
103
115

54

180
180
171
103
85
96
60
103
66
92
17
180
12
125

111

60
60
16
23
23
33
30
25
20
17
12

5z

124
168
153
117

94

753
684
673
671
663
656
639
601
576
548
533
517
515
482
468
455
405
395
395
382
381
381
376
362
350
338
335
332
326
324
312
295
284
282
275
272
259
257
241
228
224
204
185
174
170
145
111
77
72

62

223
205
182
141
140
138
138
131
107
101

32

240
238
223
185
175
163
160
114
114
111
98
89
80
72
63
59
49
34
28
22
16
15

818
759
706
551
468
308
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1 Leif Zetterlund, Solna MSK 180 180 180 180 144 864
2 Yngvar Wallengren, Fladderm 180 180 130 180 180 850
3 Hans Lindholm, LEN 180 180 180 130 154 824
4 Per Bodin, Fagersta 82 146 21 180 105 534
5 Anders widh, Fagersta 109 55 140 51 38 393
6 Lennart Larsson, Solna MSK - 81 88 100 76 345
7 Rolf Hammar, Solna MSK 109 95 - - - 204
LAG
1 Solna MSK
(Gunnar Holm, Jan Zetterdahl, Leif Zetteriund) 2079
2 LEN
{Dennis Qvick, Bo Jansson, Hans L indholm) 1935
3 Fagersta lag 1
(Gsran Larsson, B-O Tdérnkvist, Anders widh) 1837
4 Fagersta lag |l
(Tommy Eriksson, Per Sjdstrém, Per Bodin) 1343
SOLNAS POKAL
SPEED
Namn Motor /klass km/tim
1 Mats Bohlin, Soina Rossi, int - 194 219
2 Ove Kjellberg, Solna ST, B 240 240 238
3 Ove Kjeliberg, Solna OK, int 205 205 206
4 K E Engvist, Ornar Rossi, int - 205 147
5 J Leffman, AKM Rossi, int 130 187 182
6 | Rosengren, Solna ST, int 165 172 171
7 G Fallgren, Oxel6sund ST, B - 115 178
8 B O Samuelsson, Galax ST, B 171 - -
T/R-B min,sek
1 D Johansson/Larsson, Solna ST  6.15
2 Féllgren/Samuelsson, Galax ST 14,32
3 Winkler/Pontan, Galax ST -
1 Féllgren/Fallgren, Oxelésund ST 5,07 woO 11,19
2 Ohlsson/Williamsson, OSFK ST Disk 14,32
3 Meurling/Miettinen, Gladi. PAW 6.25 6,45 -
4 Miettinen/Meurling, Gladi. MVVS 6.35 6.37 -
5 Ljunggren/Miettinen, Gladi. MVVS 26v 7.10 -
6 Njurling/Olsson, OSFK ST 7.26 7.44 -
7 Karlsson/Mannerstedt, OSFK ST 7.43 8.01 -
8 Jakobsson/Ostergren, Solna ST 79 v 8,00 -
1 Fagerstrém/Aamipalo, Munka Rysk 4,51 5,43 4,39 79 v
2 Larsson/Rylin, Solna ST 4,54 5,05 4,41 53 v
3 Nore/Ekholm, Munka ST 5.00 4.48 4.33 Disk
4 Gustavsson/Harne, Solna KB 4,52 — 98 v
5 Winkler/Pontan, Handen ST 5.21 5.01 5.01
6 Samuelsson/Axtilius, Galax PB 5.23 5.09 4,52
7 Nordlund/Pihkanen, Munka MVVS 5,13 5,18
8 Bengtsar/Béhlin, Solna MVVS 5,33 5,20
9 Féllgren/Féllgren, Oxelésund PB 5.43 7.19
10 Ekvall/Sannes, Solna ST 6.31 -
Kaffe Petter 5-6/5-73
Resultat Speed km/tim
1 Ove Kjellberg B 238 233 240
2 Ove Kjellberg Int 201 204 209
3 Leif Cernold, Int 190 180 201
4 Kalle Enqvist Int 198 - -
5 Mats Bohlin Int - 188 194
6 Sven Pontan C 201 204 -
7 Bengt Martinelle Int - - -
T/R-B min,sek
D Johansson 6.55 6.45
B Winkler 6,56 6,52
Fallgren 9.52 -
1 Fallgren/Samuelsson, Oxeldsund - 4,58 10,44
2 Ostergren/Jakobsson, Solna 5.48 6.13 13.34
3 Faligren/Axtilius, Oxeldsund 5.58 5.49 Disk
4 Karlsson/Olsson, Sédertélje 8.18 6.28
5 Meurling/Miettinen, Tullinge 7.05 6,34
6 Wiliamsson/Olsson, Sédetilje 7.15 6.52
7 Miettinen/Meurling, Tullinge 7.01 Disk
8 Ljunggren/Mietinen, Tullinge 9,26 37 v
9 Engman/Winkler, Handen 34 v 10,00
T/R-int
1 Larsson/Rylin, Soina 4,50 4.41% 4,54 9.37%
2 Samuelsson/Axtilius, Galax 5.24 4,48 4,59 9.39
3 Winkler/Pontan, Handen 5.13 5,24 5,07 10.39
4 Hirne/Gustavsson, Solna 5.24 4,49 78 v
5 Ekvall /Sannes, Solna 6.42 5,22 5.35
6 Bengtsar/Béhlin, Solna 5,34 28 v
7 Engman/Nilsson, Handen 6.06 -
8 Fallgren/Fillaren 6.08 6.24
xLarsson/RyIin 4,41 nytt svenskt rekord pd 10 km
9,37 svenskt rekord pd 20 km

27



28

Hallandstraffen den 12-13/5 73

F3A

1 K Holm, MFK Pegasus 3605 3615 3755 10995
2 B Kjellgren, Tidaholm 3495 3250 3455 10200
3 E Strdémqvist, RC Gripen 2895 3350 3365 9610
4 | Stromqvist, RC Gripen 2895 3445 3195 9535
5 R Olsson, AKG 3020 3295 3115 9430
6 R Hallberg, Véxjo 2480 2450 2475 7405
7 L Olsson, Acroflyers 2405 2595 2275 7275
8 T Kjellgren, Tidaholm 1910 2190 2385 6485
9 L Johansson, Tidaholm 1715 1540 1715 4970
10 K Kaspersson, MFK Pegasus - 2415 2090 4505

SEMO Cup FAI PYLON

1 Goran Karlsson, Stockholms RFK 29p 1,54
2 Rune Svenningsson, Jénkdpings RFK 22 p 1,51
3 Aulis Lethinen, RFK Viggen 21 p 1,57
4 Greger Martensson, Stockholms RFK 15 p 2,07
5 Bengt Forsgren, Stockholms RFK 15p 2,08
6 Lars Olsson, Malmé Radioflygséallskap 7 p 2,15
7 Kurt Jansson, RFK Micros 2p 2,23

Resultat v@rtavling i Uddevalla,

Stunt-int

Uddevalla MFK
Uddevalla MFK

1 Lars Helmbro
2 Erik Huss

3 Claes Nordberg Saleby MFK
Semistunt
1 Dick Jonefelt Uddevalla MFK

Uddevalla MFK
Uiddevaila MFK
Uddevalla MFK

2 Thorbjérn Hansson
3 Ingvar Karlsson
4 Mikael Svensson

Combat-int

Skara MFK
Uddevalla MFK
Uddevaila MFK
Vanersborg MFK
Uddevalla MFK
Saleby MFK

3

Goéran Sahlberg
Erik Huss
Mikael Svensson
Ingmar Larsson
Dick Jonefelt
Claes Nordberg

AP WN =

RAKET

GLIDRAKET - SM

SM fér glidraketer skall i &r g& samordnat med
SM f6r friflygande modeller. Det innebdr att det
nu &r hdg tid att bérja bygga och experimentera
med glidraketer, Det finns en hel del anvéndbara
byggsatser hos dem som sé&ljer raketmaterial. En
glidraket ser i stort ut som en "handiuns', som
rider p& en raketkropp under farden upp mot det
bl& och som frigdr sig fran raketen fére den langa
glidflygningen ner mot jorden igen, Tidtagning
sker p& ungefér samma sdtt som for friflygmodell-
erna - darfér sammankopplingen av tavlingarna.

Inbjudan och tavlingsdetaljer kommer samtidigt som
inbjudan till friflyg-SM,

Vinnaren i glidrakettdvlingen far RF-plakett och
titeln "Svensk mastare!', Dessutom fér han be-
h&lla Medborgarskolans nyuppsatta vandringspris
fram till ndsta SM,

Calle s

HORSELSKYDD

Varfér har inte flera HORSEL SKYDD
Ja det kan man frdga sig.

| dessa dagar d& man p& arbetsplatser ser till att
f& n&gon form av hdrselskydd, da struntar model!-
flygarna i stort att anvénda sadana.

Detta trots att det finns bade billiga och bra sa-
dana. Jag skaffade mig lite Billesholm dun n&r
jag bdrjade med C2 igen. Nu har jag skaffat mig
ett par lurar, Billesholm tillverkar dun som &r
billigt och bra, Det finns i olika forpackningar
och gdr under férsiljning namnen BilsomDun och
Bilsom Propp. Det senare &r fédrdiga proppar.

Dom lurar jag skaffat mig heter Silensa Pop och
ir det billigaste som gar att fa tag i. 24:- kostar
det,

Oavsett vilket hérselskydd ni funderar pa, s finns
dom hos arbetarskyddet i din hemkommun,

Motorer vidsnas ndgot enormt,

Lars-G

STANDARDSOPPA

VVad ar det?

Jo, enligt FAI, en blandning av Metanol,75 eller
80 % och Ricinolja,25 eller 20 %.

Det star RICINOLJA,

IStandard soppa!' som blandas med andra oljor &r
inte standardsoppa (Castrol M exempelvis),

And& blandas det till s8dant lite varstans pd tav-
lingarna,

Varfor ?

Den som biir lidande & dom som pd hemmaplan
trimmar in motorer och kér in sig pad en btandning
som ar helt enligt FAI,

Ricinolja skall man kunna &ta, eller riktigare
dricka {(om &n i sm& méangder), utan att ta skada.
Men jag tror inte att nagon frivilligt inmundigar
nédgon vegetabilisk motorolja, med alla de till-
satser som finns | dessa, Bl.a en del tungme-
taller,

Att det stdr Ricinolja i reglerna, beror troligen
pd att Ricinolja skall vara detsamma, oavsett var-
pd jordklotet man inhandlar den,

Men diremot dr det himmelsvid skillnad pé de olika
vegetabiliska motoroljor som finns,

Sa till slut,
VVarfér inte inhandla SMFF:s standardsoppa. Den
SKALL vara tillverkad pé Ricinolja,

Lars-G

RATTELSE

Raéattelse till LSF-ansdkan

| foregdende nummer angavs att vid ansdkan om
anslutning till LSF skall svarsporto medséndas,
Beroende pd kopieringskostnader och porton till
LSF i USA maste jag be att till ansdkan bifogas
1:50 i frimarken.

Jol



MODELLELYGAREN

En ny sasong har bérjat, Modellflygaren kommer
fram ur sin mérka kéllarhala, dar han under vin-
terns lopp férfardigat en ny samling av dessa fan-
tastiska skapelser som kallas modellflygplan,

Val utkommen pd flygfiltet monterar modellflyg-
aren ihop flygplanet, kryper omkring med kameran
och férevigar modellen ur alla tdnkbara vinklar.

Sedan ar det dags att starta motorn, Eller atmins-
tone férsdka starta den, Nar denna ceremoni pa-
bérjas samlas kollegerna kring modellflygaren

och 8verdser vederbdrande med hanfulla kommen-
tarer som tex: '"Har du inte dragit upp den &nnu?"
eller "_a&ng fjader, va?! etc. etc, N&r sedan svor-
domsregistret dragits igenom en gang, vrélar det
till. Blodet rinner frdn fingrarna och registret
dras igenom annu en gdng. Efter omplastring med
trassel och isoleringsband, pabdrjades ceremonin
igen., Denna gdng med en bit kraftig gummislang
som slagverktyg. Nar motorn sedan har startat,
uppticker modellflygaren att tomgéngen star for
hégt. Detta avhjélps med tio minuters justerande
av forgasaren,

N&r denna period ar avslutad, och allt tycks fun-
gera perfekt, stannar motorn p& grund av att
brinslet tagit siut. Detta kan emellertid avhjélpas
utan ndgra stérre komplikationer,

Nu drdjer det bara ndgra minuter innan modell-
flygaren star ute pd filtet med modellen uppstélid
mot vinden,

En nervést darrande tumme f&r fram motorkontroll-
en, varvid dven benen bdrjar skaka, Karran rullar
ivag over faltet, Just ndr den lyfter bérjar den dra
valdsamt till vdnster. Modellflygaren kastar dver
spaken 8t héger och katastrofen &r ett faktum.

Det blir alldeles dddstyst., P& brékdelen av en se-
kund har ett flera hundra timmar l&ngt arbete for-
vandlats till en spanhdg.

Modellflygaren tittar bort mot depan, '"Gamarna'!
kommer springande med kamerorna dinglande kring
halsen. Vil framkomna till olycksplatsen hjaiper
llgamarna'' modeliflygaren att samla ihop vraket

i en stor brun lada.

Denna gang hdrs inga hanfulla kommentarer, utan
istdllet kan man hoéra uttryck som tex: ""Motorn
ir nog hellt eller "Fenan har ju ndstan inte gatt
sénder'!, osv,

En normalt funtad person hade nu 8kt hem och
bérjat samla frimérken, men inte modellflygaren,
Honom kan man hitta djupt férsjunken éver en
stor brun |8da i sin mérka kéllarhala,

Kennet Jarmo
RFK Gripen

Det dyrbaraste Du dger?

Det &r kanske Din RC-anlaggning. Férutom att Du valt den med
storsta omsorg (Multiplex &r en jattebra RC-anlaggning) sa vardar
Du den med tanke pa att den skall ge Dig ménga skdna flygtim-
mar. Vi p& ORBO, RC-specialisten, hjalper Dig garna med service
och tekniska problem. Vi &r ju ocks4 alla aktiva RC-flygare, s& vi
talar samma sprék, liksom. Fér évrigt har vi massor av tillbehor,
motorer och byggsatser. Valkommen!!

Multiplexkatalogen mot 2:25 i frimarken.

Oppet: mand, tisd, torsd 19—20.30, I6rd 10—13. Lérd sténgt mitten
maj—mitten sept,

ORBO elektronik/hobby ab

Selebovagen 14, 122 48 ENSKEDE. Tel 08/49 00 82

KONSTRUKTIONSTAVLING

VEM KONS TRUERAR BASTA SEGELMODELL EN
FOR NYBORJARE ?

Vem konstruerar bdsta segelmodellen for ny-
borjare?

FAl har utlyst en internationell konstruktions-
tdvling for att f& fram en enkel segeimodell for
ungdomar under 16 ar,

Vinnande konstruktion skall bli obligatorisk modell
5r en varldsomfattande tdviing for FAl-l1dndernas
ungdomar,

Modellen skall vara en segeimodell som skall kréava
normala byggarbeten. Den skall vara enkel att
framstélla | byggsatsform med vanliga material

som balsa, hardtré och plast, Modellen far inte
vara nastan helt fardig i byggsatsen.

Specifikation:

Baryta 16 - 18 dm?

Vikt minst 220 gram

Ytbelastning hdgst 50 g/dm2

Linldngd hégst 50 m

Genomsnittlig flygtid fran 50 m,1 min 30 sek,

Modellen m8ste vara mycket lattrimmad och stabil
under linstarten,

Ritningar och beskrivningar skall vara mycket
fullstandiga.

FAIl forbehdller sig rédtten att sdnda gratisprov
pd vinnande konstruktion till alla anslutna natio-
nella aeroklubbar, Rithingar och forpackningar
forses med FAl-méarket, FAl-l&ndernas aero-
klubbar skall ha fri rétt att mdngfaldiga ritningar
och att framstilla byggsatser i det egna landet
efter eget gottfinnande,

Av detta forstdr man att konstruktdren inte skall
ha nagon fortjdnst utdver dran av att ha vunnit
tavlingen samt att det knappast ar mojligt att
stédlla upp med modeller som redan finns i bygg-
sats.

Vinnaren samt tvdan och trean i konstruktions-
pristavlingen far ett FAl-diplom (och viridsom-
fattande publicitet).

Varje FAIl-land har rétt att deltaga med en kon-
struktion i tavlingen,

Tavlingen avgdres av en internationell jury, som
tillsdtts av modellflygkommitténs utskott fér flyg-
isk fostran,

Tavlingstiden utgar 30 september 1973, Fére det-
ta datum skall ritning, prototyp till modell samt
prototyp till materialsats vara framme i Kairo hos
utskottets ordférande,

SMFF inbjuder intresserade konstruktérer i
Sverige att skicka in ritningar fore 15/8-73 till
utbildningsledaren Carl-Gdran Sundstedt, Norr-
landsgatan 34 B 75229 UPPSALA.,

Bygg- och flygprov genomfdres snarast efter att
inskickade ritningar kommit till utbildningsledaren.
Under dagarna efter 15/8 géres jamférande prov
mellan insdnda forslag, Den modell som skall re-
presentera Sverige utses av en grupp mycket er-—
farna friflygare och klubbfunktiondrer med vana
frdn nybdrjararbete., TAvlingsdeltagare far inte
vara jurymedlem,

C-G s
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SIMPROP 1973

Prisvarda kvalitets R/C anlidggningar

Unna dig bland det béasta branschen bjuder av
Europeisk tillverkning — Studera nya
Simprop-katalogen och jamfor — inte
nodvandigtvis priser men vad du far for dina slantar!

Prisexempel:

SUPER 2 med 1 Tiny-servo och batterisats kr 875.00
SUPER 4 med 2 Tiny-servo och accu-sats kr 1.450.00
SUPER 4 med 4 Tiny-servo och accu-sats kr 1.700.00

ALPHA 2007/5 med 2 Tiny-servo och accu-sats kr 1.675.00
ALPHA 2007/5 med 4 Tiny-servo och accu-sats kr 1.930.00
ALPHA 2007/7 med 2 Tiny-servo och accu-sats kr 1.825.00
ALPHA 2007/7 med 4 Tiny-servo och accu-sats kr 2.100.00

Manga andra paket-kombinationer till 13ga priser.
Fulistandig reservdelsservice — Full garanti,

NYA SANDAREN har 6kad uteffekt vilket ger
mindre risk for stérningar. Uteffekt Super-4 =
=700 mW Alpha 5 och 7 = 800 mW.

NYA MOTTAGAREN Litet format endast
44 x 76 x 22 mm vikt 65 gram. Vatten-
sdkra kontakter, liten kristalltyp samma
som for sdndarna.
Samtliga aggregat kan erh. med 12 oli-
ka frekvensband.

TINY - SERVO Simprops sikra

lilla servo, 47 x 19 x 38 mm, vikt
45 gram medféljer samtliga aggre-
gat.

Vid behov finns dessutom tvi
storre servon med dragkraft av
respektive 3,5 och 10 kq.

SKAFFA DEJ NYA
SIMPROP-KATALOGEN —
dér finns alla 6vriga detalj-
upplysningar.

Katalogen sindes mot kr 3,75
i frimérken eller insittes
per postgiro.

Priserna dro inkl. Moms.

SVEN E. TRUEDSSON Modeliflygindustri AB
Storgatan 25, 21141 Malmé. Tel. 040/70815, (Pg 1482 07-4)

i gha oo ombesit oty ki A Joriser inkl mowns!

Antal Beskrivning Pris
SIMPROP
ELECTRONIC - -
SVENSK GENERALAGENT .

. lamn

Sven E. Truedsson — Malmao.

Adress - o

Postnr/Adress -
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MINI-VAGABOND. Konstruktér ** TERMIK-JOHAN".

En ny SEMO modell, grundligen provflugen av konstruktdren sjdlv med flera. Spénnvidd 970mm, langd 795mm.
Speciellt 1ampad for 1-kanals RC-utrustning, eventuellt med extra servo fér motorkontroll.

Modellen kan dven flygas utan radio som friflyktsmodell. Passar for 0,8 - 1,5cc glddstifts eller dieselmotor.
Materialsatsen innehaller erforderligt byggmaterial, landstéll, etc. Lim impregnering och hjul medfdljer ej.
Ritningen ar i full skala med utforlig byggbeskrivning. Finns hos de flesta lek och hobby-affarer.

Pris kr 69.00

LAMPLIG NYBORJAR - RC

Mc GREGOR 1-kanal.

Kompl. med 1 servo. kr 375.00 Excl. batterier.
Extra servo fér motorkontroll. kr 90.00

Mc GREGOR 1 -1

Komplett med 1 proportional servo samt

ett motor servo. kr 575.00 Excl. batterier.

P.A.W. Dieselmotorer P.AW. 249Mk 4 kr 87.00
Hoégeffektiva motorer av hogsta klass. Effekt 0,34 hkr vid
P.A.W. 1,49 cc kr 75.00 Varvtal 156.500 v/min
Effekt 0,176 hkr vid Vikt 155 gram

Varvtal  17.200 v/min Lagring  Kullager

Vikt 99 gram

Lagring Glidlager

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri AB
Storgatan 25, 21141 Malma. Tel 040/70815, (Pg 148207-4)

i(:‘sgl: Z:::: f:::&“.fff;::&:vfﬁ Tilfal‘lgt gt st Ala MMM menes!
COX GLODSTIFTSMOTORER Antal | Beskrivning Pris
Vi dr nu distributérer fér COX varldsberomda —
kvalitetsmotorer. B
Prisexempel:
COX Baby Bee 0,8 cc kr 54.00
COX Pee Wee 0,2cc kr 63.00
COX Golden Bee 0,8 cc kr 67.00
COX Golden Bee X} 0,8 cc ke 88.00 %) med throttel
COX Tee Dee .09 - 1,49 cc kr 133.00
COX Medallion .15-2,5¢ce kr 142.00 Lk
Ovanstdende utan throttel som dven kan erhéllas. Adress
COX Motorbrinsle och div. tillbehor lagerfores. o S
Vara priser aro inkl. Mom:s.
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THERMIKSCHNUFFLER

Den visttyska modellflygkiubben "Termikschniffler!
inbjuder til! en internationell Posttévling for hand-
luns.,

Tid for tdviingen @r alla dagar under september
1973,

For modellernas konstruktion finns inga sarskil-
da bestéd&mmelser,

Ett lag bestar av 4 flygare fran ej mer &n 2 klub-
bar.

Tavlingen flyges i 10 omgdngar med en maxtid i
varje av 60 sekunder, De 6 bdsta flygningarna
rdknas fér varje lagmedlem, Tiden fér de 3 bésta
flygarna rdknas som lagresultat, Om detta lagre-
sultat &r 1080 sek, flygs ytterligare omgangar med
maxtiden kad med 15 sek, varje omgéng tills dess
ndgon av deltagarna flyger mindre &n den stipule-
rade tiden f6r omgangen,

Resultaten miste vara nedanstdende adress till—
handa senast den 1 november 1973, Med resulta-
ten maste bifogas ( i tydlig skrift ) namn p& tdv-
lande, flugna tider, datum fér flygningar, kort be-
skrivning av tdvlingsplats och vader, returadress
och ett foto 7 x 10 cm av laget,

Alla tdvliande kiubbar erhdller resultatlista,
De 10 bidsta lagen erhaller diplom,
Lycka till!}

HEINO KL INGENFUSS
D-1 BERLIN 45
Kyllmannstr,2

W, Germany.

¢Klubbmarken

DUBBELKOMANDOSPAK
v »

En bit rundstav.(bjork)

For ldrare, P Aralditas

For elev atl slyra
antingen med tumme
eller med lumme och
pekfinger.,

2 mm pianotrdd
L édes till mdssingroret

‘I Spakénde (ngt avkorlad)

“yH] N
h "\;—_D Mdassingrder

DK-spak (réddes
pd spaken
t’r?_?
Massingraret kan bylas mot annan
fdslanordning fér sdndare med fasta
spakdndar,

@]

Vill hdrmed presentera vart klubbméirke,

Varen 1971 hade vi en markestivling d& drygt

30 stycken deltog och efter en hel del omrdstningar
sd beslutade klubben att omnamda mérke skulle bli
klubbens symbol, Market ar ritat av Leif Norgren
och ganska orginellt varfér vi tycker det skulle
vara roligt att f8 vara med i medliemstidningen och
skapa lite PR fér klubben,

Mérket finns i maskinbroderat 75 mm. Mairket
finns ocksa i sjdlvhdftande metalifolie 35, 75 och
150 mm.

H&alsningar
Jakobsbergs Modellflygklubb

Béaste redaktor!

Flera klubbar har ju redan presenterat sina klubb-
méarken, sd det &r dags att vi visar vart., Mirket
ritades av undertecknad i bérjan av 1972, Farg-
erna pa mérket ar i den inre delen gult och svart,
medan den yttre ringen &r rod, R6tt och gult &r

ju Skanes farger. Market trycktes sedan upp i
storlekarna 50, 90 och 110 mm av sjdlvhaftande
plast,

Aven ett tygmérke att fista pd jackor och méssor
finns och detta &ar i storleken 90 mm,

Risken att ndgon skall undra dver var vi kommer
ifr&n &r med andra ord minimal.

H&lsningar
Malmd Radioflygsélliskap

Sven-Olov Schedvin
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VARLDSFRAMST INOM PROPORTIONALRADIO
har under 1973 fortsatt att producera det basta som dagens
RC-teknik kan erbjuda. Detta har mojliggjorts genom ett

RAFT

TGS SR teknikerteam med Kraft och Weirick i spetsen och den er-
farenhet som tillverkningen av 6ver 35000 prop.anl. gett. 1

SPORT SERIES KP5 ar en ny anldggning som konstruerats for att

ge topprestanda och kvalitet till vanliga RC-entusiaster. Den &r
speciellt utvecklad for enkelhet och dérmed tillférlitlighet med bi-
behillande av Krafts vilkanda kvalitet, KPS har 5 funktioner {4 trim-
bara) och man kan alltsd flyga mycket komplicerade modelier med den.
Kompiett KP5 bestdr av séndare, mottagare, 4 servon KPS-11A, ladd-
bara ackar och uppkoppling.

e N
: = 2

c:::a'_*“::.'"“‘-:) Komplett
G, '.' :
{
% i | Sport Series KP5
Tl 1.850:-

KRAFT SPORT SERIES finns ocksd i 2-funktionsanldggning fér anvandning i sm8 motormodeller, segelmodeller, bilar eller batar,
Anlaggningen finns i 1- och 2-spaksutférande och har mottagare och 2 servon hopbyggda. Batteripacke och uppkoppling medféljer.

2-funktions KP2B 2-spak med 2 servon 775:- KP2S 1-spak med 2 servon 825:-

KRAFT SERIES SEVENTY-THREE. Anlaggningar med

~ 3-, 5-och 7 funktioner som ar det framsta
& som idag kan erbjudas en kvalitetsmedveten RC-flygare.

Sandarna finns i 1- och 2-spaksutférande med spakar som ger en battre
noggrannhet an 0,5%. Om ndgon fordrar &nd3 hogre precision finns
. 7-funktionssandaren KP7Z med 2 6ppna (open gimbal) spakar som &r
det absolut fornamsta. Alla 5 och 7 funktionsséandare har anslutning
P for dubbelkommando vid skolflygning dar sandarna inte behdver vara
- pd samma frekvens, Alla system utom KP7Z kan f3s med dubbla om-
kopplingsbara frekvenser som kan omkopplas utan att anldggningen
behover tas ut ur modellen,

KP7S
KP7X ikt &

1973 &rs modeller av mottagarna har ett nytt hégfrekvenssteg och en 2 frekv. ; =
ny dekoder med integrerade kretsar som ger en odvertraffad tillfor- . =
litlighet dven under svara forhdllanden. For de omréden som har foér 4 2 ) 5~
svara storningar for att vanliga anlaggningar skall kunna anvandas ’ ) - n- é
finns Kraft ' Dual Conversion” mottagare som ar praktiskt taget ostor- S ‘—-:'\ i, !
bar. Den finns som 7-funktions men gar dven till 3- och 5-funktionsan- “‘-_' . e -
|4ggningar. Y KP7DC KP3, 5 0ch 7.

Sex olika servon finns, alla med integrerade kretsar som ger béattre
noggrannhet dn 0,5% och ingen temperaturvandring. En tretradskopp-
ling gor att servona fungerar aven med en dad eller kortsluten acku-
mulator. KPS 11, 11A och 15 ger 2,5 kg dragkraft. KPS 12 och 14
ger 2 kg och KPS 16 ger over 8 kg dragkraft och ar avsett for ex.vis
infallbara stall, trots detta vager KPS 16 endast 60 gram. Alla servon
kan fés fér 180° utslag,

Mottagarackumulatorerna &r speciellt vibrationssakra och finns pa
550 mAH och 1000 mAH med en vikt av respektive 130 och 200 gr.
Normal laddningstid 4 timmar.

~._ “KPs16 ..
' Kompletta anlaggningar:

TS KPS11A
KPS
TT—KPS12 3-funktions KP3B 2-spak med 2 servon 1.295:-
KP3S 1-spak med 2 servon  1.350:-
Mot tilliggskostnad kan erhdllas: 5-funktions KP5B 2-spak med 4 servon 2.195:-

KP5S 1-spak med 4 servon 2,295:-
Dubbla omkopplingsbara frekvenser till alla  7-funktions KP7B 2-spak med 4 servon 2.475:-
anldggningar utom Sport Series och KP7Z, KP7S 1-spak med 4 servon 2.575:-

7-funktions’’Dual Conversion’” mottagare KP7Z  2-spak med 4 servon  2.650:-

som kan anvandas till KP3, KP5 och KP7. Alla priser inklusive Moms.
For ytterligare information bestall

Krafts Europakatalog mot 1:- i frimarken BURGS hﬂhhy
Fu"Sténdig service! APOTEKAREGATAN 7 582 27 LINKOPING

Tel.013-123281- Postgiro 20 22 B3 - Bankgiro 60 - 8127



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska Interplanetariska Séllska-
pet samt genom vissa kiubbar till
Svenska Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stdndare Ann Wahlberg, Virmareg.9
603 62 Norrkdping. Tel. 011/14 16 66.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel.011/14 01 36

VICE ORDFORANDE

Lars Candell
Legendvagen 5
1756 70 Jarfalla. Tel,0758/17465

SEKRETERARE

Per Sodersten

Sleipnerviagen 3

136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson
Box 1721
791 00 Falun, Tel. 023/'111 66

SUPPLEANTER

Inge Stendahl

Héllstugevdgen 20

641 00 Katrineholm. Tel. 0150/188 66
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvall. Tel. 060/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Eklund, Norra Kyrkog. 14E
871 00 Harnosand. Tel. 0611/199 72

GRENCHEF LINFLYG

B.-O. Samuelsson, Oskarsgatan 3
951 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 20
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

EK Logictrol, 5 kanal prop.-anlaggning. Kompl,
med s&ndare, mottagare, acc, laddn,-aggregat,

4 roterande servon och 3 servobrickor, Mycket
vilvardad, Tel, 0370/17229, e, kI, 17 (ej 3,7-27.7),

1 st Pilot Cessna Caor‘dina| RC, spv, 120 cm, (bygg~
sats) Billigt! Ing L-A Gunnarsson, Frovégen 12,
35 241 vaxjo. Tel, 0470/29412, Kvallstid!

F&r motorsamlare: Ungersk Proton SM-3, 2,5 cc
dieselmotor till hdgstbjudande. Ring 08/93 43 47,

Hallberg fran Véxsjé Kwik-Fly med 0S-61
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